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Nejen o novinkach azménach, které s sebou
pfinese jizdnifad pro rok 2020, jsme hovofili

s feditelem odboru regionalni dopravy Ceskych
drah Jifim JeSetou. Zminil sei o poZadavcich
jednotlivych krajd.

8 ZPRAVODAJSTVI

Bezmala 25 kilometri dlouhy tunel spoji Smichov
se stfedoCeskym Berounem. Stavét se ma zacit
vroce 2028. V praxi by to mélo znamenat vyrazné
zkracenijizdnich dob z Prahy na zapad Cech.

11-15 TEMA

Pocinaje plilnoci 15. prosince zacina na Zeleznici
platit novy jizdni fad. V krajich se zméni tarify,
zmén dozndijizdnifad a fada pokladen se uzavre.
PrinaSime prehled nejvyznamnéjsich novinek.

18-19 CESTOPIS

Vyrazit z KoSic na Ukrajinu motorakem? Realné
obrysy této myslence dala novinka v Zelezni¢nim
spojeni nasich vychodnich soused(. Ze Slovenska
se da na Ukrajinu pohodIné dojet pfimym vlakem.
Autor cestopisu to vyzkousel na vlastni k(zi.

20-21 HISTORIE

Némecké hanzovni mésto Stralsund bylo
nejvyznamnéjsim baltskym stfediskem Pfedniho
Pomoranska a zaroven vstupni branou na ostrov
Rujana. Pfipomenme si kolejovou dopravu mésta
u pFileZitostivyroci pfijezdu prvniho viaku.

PFednosta Drahorad odesel
do lokomotivniho raje

Ve véku 71 let zemFel 1. prosince
autor tfi pohadkovych knih

o prednostovi stanice Zahofice
Robert Drozda. V roce 1966 ab-
solvoval SVVS v Plasich. O tfi
roky pozdéji opustil IékaFkou fa-
kultu v Plznia nechal se zapsat do kur-

zu vypravcich u CSD. Autorizoval v Cervnu
1970 jako prvniabsolvent kurzu s vyteénym
prospéchem. U Zeleznice za 41 let prosel té-
mér viemi provoznimi profesemi. Byl pred-
nostou stanice, hlavnim kontrolorem dopra-
vy, revizorem bezpecnosti, na feditelstvi Ji-
hozapadni drahy nacelnikem odboru kontro-
ly, vrchnim inspektorem Drazni inspekce,
prednostou Regionalniho inspektoratu Ge-
nerélniinspekce CD. Pohadkové prazdniny

u prednosty Drahorada prepsal jako scénar
na divadelni pfedstaveni, v némz si zahral
pFisného kontrolora Wagnera. Od kvétna
1980 denné natahoval a udrzoval vézni hodi-
ny v Plasich. Do lokomotivniho raje odesel
sedm dni po derniéfe pohadky.

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek
Zacatek zimy na Vysociné

VOzZOVY PARK €D
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Petr Slonek | foto: archiv CD

Osobniviz 2. tfidy s kupé urceny pro dal-
kovou vnitrostatnia mezistatni dopravu

byl podobné jako dalSivagony fady B vyro-
benvletech 1979 az 1985 ve vychodonémec-
kém podniku VEB Waggonbaou Bautzen. Jde
o fadu rychlikovych, neklimatizovanych voz(
CD s maximalni rychlosti 140 km/h, a ackoli
jsou jiz zastaralé, vzhledem k rostoucimu
poctu spojl jsou stale nepostradatelné.

Ve vozech se nachazi deset oddili se dvéma
CtyFmistnymilavicemi s koZzenkou. Nékteré
byly jiz pfec¢alounény latkovym potahem.
Uprostred je jedna sklopna podrucka. Nastupni
dvefe jsou zalamovacia vybavené blokovanim
za jizdy a centralnim zaviranim, vnitfni pfecho-
dové do jednotlivych oddilG jsou posuvné, ovla-
dané rovnéz ru¢né. Vozy maji polospoustéci

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce (zhotovitel modernizace)
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
oddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

okna. Samozrejmosti jsou dvé standardni toa-
lety. Nad sedadly v kupé jsou umisténé zavaza-
dlové police s kovovym Zebrovanim.

Vroce 2007 byl upraven interiér Sestnacti
voz( B** pro nasazeni na expresech mezi Pra-
hou a Brnem. Lavice dostaly latkovy potah
a na bocnicich vozl se objevil napis Brnénsky
expres. Dalsi modernizace voz(i B zacala o dva
roky pozdéji. V ramci ni technici vylepsili inte-
riér, sedacky byly opét precalounény modrym
potahem. Opravena je také podlaha a vyma-
lovany stény vozu. Cena revitalizace jednoho
vagonu cinila zhruba milion korun.

Nékteré vozy byly od roku 2012 vybavené
18Zilovym UIC kabelem pro provoz ve vratnych
soupravach s fidicim vozem Bfhpvee?®>. Kon-
cem roku 2012 bylo rovnéz upraveno nékolik
vagont B%¢ na B#*? s ohledem na pronajem pol-
skému dopravci Koleje Slaskie. O

51 54 20-41 Xxx-x
232

140 km/h
1979-1985
Waggonbau Bautzen
80
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39t/45t

24 500mm



SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

vydani Zeleznicafe, které pravé drZite v rukou, je
svym zptisobem prelomové. Naposledy na jeho ti-
tulni strané najdete ¢islovku vyssi nez 12 a stejné
tak na posledni strané uvidite ¢islovku 24. Vypa-
da to moznd jako hadanka, ale jeji rozlusténi neni
slozité: od roku 2020 bude Zelezni¢af mési¢nikem
o rozsahu 4o stran. Zméni se jeho vizaZ i rozmeé-
1y, které se zmensi na format A4. Reagujeme tak
na pripominky nékterych ¢tenafi, Ze atypicky for-
mat je sice pisobivy, ale neprakticky. Poté, co se
nam do redakce vratilo nékolik vytiski, které pro-
§ly ,,standardnim* dorucovacim procesem, jsme
museli uznat, Ze je to namitka opravnéna, nebot
mira jejich poSkozeni byla zarazejici.

K mési¢ni periodicité pristupujeme ze dvou du-
vodi. Prvnim je ekonomicka rozvaha po zverejné-
ni cen poStovného a balného Ceské posty, které se
zvysilo o cca 40 %. Pokud bychom Zeleznicafe po-
nechali v rezimu ¢trnactideniku, znamenalo by to
navyseni ceny pfedplatného. My jsme v§ak nechté-
li zvySovat ndklady pfedplatiteliim, proto jsme se
rozhodli investovat spiSe do rozsifeni poctu stran
kazdého vydani nez do dopravy. Druhym dvodem
je redlna aktualnost, ktera byla asi poslednim ar-
gumentem pro udrZeni Zeleznicafe jako ¢trnacti-
deniku. Ta totiZ v dobé rychlych on-line informaci
zcela postrada svou ptivodni hodnotu a tistény ti-
tul dnes uz v zadném pripadé nedokaze modernim
kanaliim konkurovat. Chceme se proto soustfe-
dit vice na kvalitu a hodnotu pfinasenych témat
a informaci. Zaroven budeme mit dostatek prosto-
ru vyjit vstfic vasim dalsim prosbam - rozsiftit nej-
Cetnéjsi rubriky a publikovat vice obrazového ma-
teridlu.

ProtoZe lednovym ¢islem Zeleznilafe oslavime
uz 26 let od jeho vzniku, mame opravdu padny di-
vod toto jubileum oslavit a ocenit nase vérné cte-
nare. Kazdy predplatitel od nas proto ziska v pri-
béhu roku publikaci se Zelezni¢ni tematikou, ne-
vynechdme ani oblibené plakaty a mame jesté
jedno pfekvapeni. V kazdém cisle najdete soutéz
o opravdu zajimavé ceny!

Osobné jsem piesvédceny, Ze tento vyvoj Zelez-
nicafe je krok spravnym smeérem a ptijde o podob-
ny kvalitativni posun, jako tomu bylo v roce 2016
pfi pfechodu z novinového na casopisecky format
i strukturu. A pevné véfim, Ze vam, nasim Ctena-
fam, se bude dalsi podoba tohoto ¢asopisu libit,
jakkoli si na ni budete urcité zvykat jako na vse
nové. To diileZité se totiz nezméni: Zeleznica-
fe budou stale tvofit 1lidé, ktefi maji Zeleznici radi
a chtéji toto nadSeni §ifit dal.

Méjte krasné Vanoce a rok 2020 at se odehraje
pfesné podle vasich pfedstav.

Vaclav Rubes

vedouci oddéleni tisténych
ainternetovych periodik
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CD se predstavily studentiim *

Ceské drahy usporadaly na konci listopadu v ¢eskovelenické
Zeleznicni stanici prezencniden pro studenty zdejsi stfedni
Skoly. Jedenadvacet studentd studijnich obori Obchod, do-
prava a sluzby a Komeréni pracovnik v dopraveé si prislo
prohlédnout zazemi pokladny a nedavno rekonstruova-

né Stfedisko vlakovych et CD a provozni prostory

SZDC. Cilem akce bylo zaujmout mozné budouci za-
méstnance CD, at uz v fadach Zakaznického persona-

lu (ZAP), nebo jinde ve struktufe skupiny CD. A podle

ohlas(l se fada mladych student( chysta o misto u CD
uchazet. Zajem je zejména o profese strojvedoucia vlak-
vedouci. O doprovod se postarali dozorci osobni prepravy

a supervizofi z ceskobudé&jovického regionalniho pracovisté
ZAP a zaméstnanci SZDC. Prezencni den nepofadal budé&jovic-
ky ZAP poprvé. Uz v ervnu pozval do Klatov na podobnou akci
studenty plzefiské Stfedni primyslové Skoly dopravni. (hol)

Foto: archiv (D

Do Stitli zamifFil specialni
parni viak z Letohradu

Stodvacaté vyroci tratového tseku z Dolni Lipky v Pardubickém kraji do Stit(, které lezi
v kraji Olomouckém, se diistojné oslavilo jizdou specialniho parniho viaku v Cele se
strojem 423.009. V sobotu 7. prosince vyrazil zcela zapInény vliak s vice nez dvéma
sty cestujicimi z Letohradu a pFes stanice Lichkov a Kraliky dorazil do koncové sta-
nice ve Stitech okolo ¢tvrté odpoledni. Pfipomefme si, Ze na trat z Dolni Lipky

do Stitl vyjel prvnivlak 30. prosince roku 1899. Dlivodem tehdy byla snaha pod-
nikatell a obyvatel mésta Kraliky pfivést do mésta kolejovou dopravu a trat pro-
pojit se Zabfehem na Moravé nebo HoStejnem. Nakonec koleje skonc€ily pfed més-
tem Stity a k prodlouzeni drahy do Ho3tejna, potazmo Zabfehu &i do Lanskrouna
nikdy nedoslo. Cely sobotni program pfipravily s Ceskymi drahami dva zajmové kluby
— Letohradsky Zelezni¢ni klub a Moravska pohranicni. Pro nadSence do Zeleznice byla
dozajista velkym zazitkem jizda v Gseku MIynicky Dvar - Stity, kde je jiZ rok a pQl zasta-
vena osobnidoprava. (mah)

Do Netolic opét vyjel
osobni viak CD

Dvé spojené motorové jednotky fady 814
Ceskych drah vyjely coby zvlastni Lucernic-
kovy vlak z Ceskych Budéjovic do Netolic.
Podle Pavla Kosmaty z Ceskobudéjovic-
kého Regionalniho obchodniho centra

CD sivice nez dvé stovky cestujicich,
zejména pak rodiny s détmi, vyjely
vychutnat pfedvanocni atmosféru
tohoto malebného jihoceského
méstecka. Navstévnici se mohli
té3it napfiklad z tradi¢niho fe-
meslIného jarmarku, pfijezdu

Pani Zimy, priletu andéla

a pousténi balonkd s pranicky
JeziSkovi. Lucernickovy vlak za-
roven vyjel na Gsek z Div€ic

do Netolic, kde neni provozovana
pravidelna osobnidoprava vice nez
osm let. Aniv nadchazejicim jizdnim
fadu se s navratem vlak( nepocita. (hol)



DVI pozval déti zdomovii na vylet

Specialnim vlakem Certohracek vyjela o prvnim adventnim vikendu
sedmicka déti z détského domova v Ledcich. Na vylet z Prahy na Karl-
Stejn je v ramci stfedocCeskych jizd Mikulasskych viakd pozval Doprav-

ni vzdélavaciinstitut (DVI), dcefina spolecnost CD. Mali cestujici vyuZzili
sluZzeb soupravy, jindy oznacované jako Cyklohracek, opravdu dosyta. Ze-
jména vlz plny barevnych kulicek byl v permanentnim obleZeni malych vy-
letnikd. PFijemné odpoledne pro déti bez rodicd, zakoncené navstévou cuk-
rarny, zafinancoval DVI v ramci spolecenské odpovédnosti. Clenka pfedsta-
venstva DVIRadka Drapelova upresnila, Ze s détmi se jeSté zastupci setkaji
na akci pred Vanocemi a zfejmé jim pripravi prekvapeni pod stromecek. In-
stitut s ledeckym domovem nespolupracuje poprvé. Uz v srpnu zaplatil de-
sitce détitabor v rekreacnim stredisku v Prudké na TiSnovsku. (hol)

ZSSK spustila novy web, je uZ v ostrém provozu

Zelezni€na spolocnost Slovensko (ZSSK) spustila koncem listopadu po predchazejicim
verejném testovani do ostrého provozu novou internetovou stranku www.zssk.sk.
Web prinasifadu technologickych vylepseni. Navic slovensky narodni dopravce odstar-
toval integraci s jinymi systémy, které budou pokracovat v dalsich fazich rozvoje webu.

Ten je postaveny na redakénim systému CMS Wordpress, ktery byl soucasné prepracova-
ny podle poZadavk( ZSSK. Zastupci vedeni firmy upfesnili, Ze si nejprve provedli analyzu,
které stranky webu jsou nejvice navstévované, a naopak které jsou méné atraktivni. Novy
slovensky web dokaze vyhledavat intuitivné v kterékoli jeho ¢asti, coz podstatné zrychlivy-
? hledavani a orientaci na strance. Nespornou zajimavosti zastava, Ze nejvétsi cast zajemcl

T » am

o slovensky zelezni¢ni web tvori Zeny ve véku 25 az 35 let, a naopak neprekvapi, Ze takika Se-
desat procent navstévnikd stranku aktivuje pomoci mobilnich telefond. (mah)

Breclavské nadrazi zacalo
po opraveé slouzit cestujicim

Nedavné otevieni nové odbavovaci haly bfeclavského nadrazi plynule nava-
zalo na jiz dfive zprovoznéné osobni pokladny Ceskych drah a €D Lounge. Tyto
prostory slouZi vefejnostijiz od letosniho jara. Kompletni rekonstrukce brec-
lavského nadrazi, dllezitého mezinarodniho Zelezni¢niho uzlu leZiciho na Ces-
ko-slovensko-rakouské hranici, skoncila po delSidobé letos v listopadu. Vlaky
jezdido Breclavijiz od roku 1839. Do tehdejsiho Lundenburgu prvnivlak dora-
zil zVidné a smérem do €eského vnitrozemi draha pokracovala az pozdéji.
Vypravni budova bfeclavského nadrazi byla pFi leto3ni rekonstrukci navic uve-
dena do plvodniho historického stavu, ktery evokuje jeji pfestavbu z pre-
lomu 19. a 20. stoleti. Cestujici mohou vyuZivat nové vybudovanou proskle-
nou chodbu a malou €ekarnu, kde lze poho-
dIné pockat na spoje integrovanych regio-
nalnich i méstskych autobust, které zajiz-
déji na moderni terminal vybudovany
primo u nadrazi. Tim padem odpadne
sloZité a nepfijemné prebihani z prv-
niho peronu k autobusovym stanim.

(mah)

V Plzni jednali zastupci
Asociace krajti CR

Jednani Asociace kraji Ceské republiky se na kon-
cilistopadu zGcastnil Radek Dvorak, mistopred-
seda predstavenstva a nameéstek generalniho fe-
ditele Ceskych drah pro obchod. V plzefiském Park
hotelu pfi své prezentaci shrnul vysledky jednani
s jednotlivymi krajskymi Gfady o zajisténi doprav-
niobsluznostia dale informoval o hlubsim zapoje-
ni CD do krajskych integrovanych dopravnich sys-
témd. Pfi svém vystoupeni pfipomnél i téma mo-
dernizace vozidel pro regionalni dopravu a nakup
zcela novych. V pfipadé obnovy techniky navic
upozornil, Ze i pFes velky investi¢ni apetit CD jsou
pocty objednavek novych vozidel pomérné nizké.
Kraje je zkratka nepoZaduji. Kratce se zminilioin-
vesticich do vozidel uréenych pro dalkovou dopra-
vu — hovofil napfiklad o aktualné vyrabénych 50
osobnich vozech. Prezentace se dotkla i dalsiho,
pro cestujici velmi vyznamného tématu — odbave-
ni. Dvofak zdlraznil, ze vtomto sméru udélaly CD
velky krok vpFed, a pfipomnél, Ze firma pouziva
nejmodernéjsi technologie, napfiklad velmi obli-
benou mobilni aplikaci Mj viak. (hol)
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Nejvyznamné;jSim regionalnim
dopravcem zustavaji (D

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka

Od poloviny leto$niho prosince nastanou nejvétsi zmény

v systému zajisténi regionalni dopravy za poslednich 10 let.
Jak dlouho se na tento zasadni zlom €D p¥ipravuji?

Ceské drahy zhruba posledni tfi roky jednaji s regionalnimi ob-
jednateli o zajisténi dopravni obsluznosti po leto$nim prosinci.
Z toho posledni zhruba rok a ptil jedname velmi intenzivné a vSe
spolu s partnery ladime do nejmensich detail. Od rozsahu do-
pravy pfes pouzitou vozbu az po tarifni feSeni.

Jak cely proces od vybéru dopravce aZ k podpisu smlouvy probiha?
V fadé krajl se uskutecnily trzni konzultace s vice dopravci a po-
suzovaly se jednotlivé nabidky, nikoliv ale v raimci nabidkového
fizeni. Casto tedy bez pravidel, bez jasného zaddni pfedmétu
arozsahu zakazky, jasnych pozadavkid na kvalifikaci a vybave-
nost dopravcil, pravidel hodnoceni, porovnani nabidek a moz-
nosti fadné obrany v pfipadé diskriminace. Jinde kraj dopravce
urcil jiz na pocatku procesu - v pfimém zadani jde o vysostné
pravo objednatele, a dile jednal s vybranym dopravcem o co nej-
lepSich podminkach. To je podle nas spravné uziti ptimého zada-
ni. Jinde byly pokusy vybrat dopravce v nabidkovych fizenich.

Z nich se v poslednim roce a piil podarilo dokoncit jediné, a to Pl-
zeniskému kraji na 15 let s €D na linku P2 Beroun - Plzeri - Klato-
vy. Nicméné po roce 2023 uz jiné smlouvy nez ty postavené na vi-
tézstvi v nabidkovém fizeni nebudou moci byt podepsany. Ceka
nas tedy jiz brzy fada fadnych nabidkovych fizeni pro zajiSténi
dopravni obsluznosti.

Které pozadavky slychavate od kraji nejéastéji?

Kraje maji rozdilné priority. Nékteré chtéji nova vozidla, jiné mo-
dernizovana a ostatnim postacuji stavajici ve snaze mit dopravu
co nejlevnéjsi, tedy bez investic a finanénich nakladd. Jedni chtéji
rozhodovat o tarifu a jeho podminkach, druzi Zadaji tarify doprav-
cli. Nékteré kraje zlepSuji dopravni nabidku novymi dopravnimi
modely, naptiklad s dvousegmentovou regionalni obsluhou nebo

s vét$i provazanosti na ostatni vefejnou dopravu, jinde jsou spoko-
jeni se stavajicim stavem. Do procesu vstupuji i integrované systé-
my, které jsou postavené na odliSnych zdkladech dopravnich, od-
bavovacich, karetnich i tarifnich. Nékteré regiony chtéji primar-
né odbavovat ve stanicich, jiné ve vlacich. Nékteré kraje kladou
vysoky dliraz na troven palubnich sluZeb a jejich rozvoj, jiné pova-
zuji i wi-fi jiz za prezitek. Pro nékteré je prioritou krajska sitovost,
jednotnost a provazanost, jiné naopak kraj rozdéluji na fadu vét-

$ich ¢i mensich souborii, jeZ jsou pro mensi dopravce ptistupnéjsi.

Se kterymi kraji uz maji €D uzaviené smlouvy?

Vét$ina krajii jiz mé s Ceskymi drahami smlouvy podepsané ane-
bo projednané a potvrzené. Aktudlné uzavirame posledni smlou-
vy s kraji Usteckym, Libereckym a Plzefiskym a Hlavnim méstem
Prahou. Jde o devét poslednich novych smluv z témér 40 kontrak-
tl1, na zakladé kterych bude regiondlni doprava vlaky CD po pro-
sinci 2019 zajisténa.

Kolik procent trhu, v ramci regionalni dopravy, €D uhijily?

1 v roce 2020 budeme realizovat vice nez 98 % stavajiciho rozsahu re-
gionalni dopravy. Meziro¢ni pokles je pouhych 1,6 %. Jsou regiony,
kde nam vykon klesa i o desitky procent, naptiklad v Usteckém nebo
Zlinském kraji, jinde ovSem sviij vykon v regionalni dopravé zvysu-
jeme, typicky v Jiho¢eském kraji nebo na Vyso¢iné. Celkovy podil CD
na ve$keré drazni regionalni dopravé bude od roku 2020 zhruba 89 %.

Kolik procent provozu ztratime na Liberecku, Ustecku éi Zlinsku,
kde zaénou jezdit i soukromi dopravci?

Na Liberecku budeme naddle provozovat zhruba 77 % stavajiciho roz-
sahu. Zajistime dopravu na provoznim souboru Jizerskohorské Ze-
leznice (JIHOZ, napt. linka Liberec - Tanvald - Harrachov, podle sta-
vajici smlouvy platné do roku 2026 - pozn. red.). Zabezpecime také
vykony provozniho souboru LK-Vychod a DMU 120, coZ jsou piede-
v§im traté 080 a 086. V souctu jde o zhruba 2,5 milionu vlkm ze sta-
vajicich 3,9 milionu. Na Ustecku aktualné zajistujeme necelych 7,5
milionu vlkm ro¢né, noveé to bude necelych 6,2 milionu. V Usteckém
kraji budeme tedy i nadale operovat na vice nez 80 % stavajicich vy-
konti. Podaftilo se ndm tam obh4jit dopravu v Sesti provoznich sou-
borech z celkovych deviti. Podobné na Zlinsku budeme nadéle pro-
vozovat dopravu na tfech provoznich oblastech z celkem Ctyf oblasti,
coz je zhruba 70 % stavajiciho rozsahu.

Kompletné uzaviené jesté neni ani Plzeiisko...

Spoje dal zajistime na trati ¢. 180 podle stavajici smlouvy na zdkladé
dodatku pro dalsi obdobi. V tomto pfipadé budeme jezdit s vozidly
fady 844, kterd jsme potidili s podporou dotaci. Dale jezdime na za-
kladé smlouvy z prosince 2018 na lince P1Jih z Plzné do Horazdovic-
pfedmeésti a pfipravujeme se od roku 2021 i na provoz nové linky z Plz-
né pfes Cheb do Karlovych Varti. Ostatni vykony v kraji budeme zajis-
tovat na zakladeé tzv. Docasné smlouvy na 3 roky, kterd byla bohuzel
ze strany objednatele k jednani pfedloZena jako posledni ve velmi
pozdnim terminu a riziko jejiho neuzavteni bylo ze v§ech nejvyssi.
Také jiZ mame uzavienu smlouvu na linku P2 z Berouna pfes Plzen
do Klatov. V tomto pripadé budeme jezdit 15 let od prosince 2021.

Ve zbytku Plzeiiska budete dopravu provozovat tfi roky na piekle-
novaci smlouvu - do doby vybéru novych dopravcii v ramci nabid-
kovych Fizeni. Pro€ kraje tento systém vyuZivaji?

Nékteré kraje maji v planu hledat nové navazujici dopravce a na to
potfebuji ziskat ¢as. Minimalné 2 aZ 3 roky, u soutéZe pfes nabidko-
vé fizeni spiSe o 1ok vice. N&které smlouvy s CD jsou tedy jen docas-
né, prakticky prodluzuji stavajici stav. Obvykle jde o pfihrani¢ni re-
giony, kde jsou vice aktivni alternativni zahrani¢ni dopravci anebo
dopravci se zahrani¢ni podporou. Ti maji obvykle k pouZzité nebo
modernizované technice snaz$i a rychlejsi piistup nez CD, a to diky
zahrani¢ni podpofe nebo opravarenskému zazemi v pfihranici.

Velké zmény se odehraly v Jihomoravském kraji. Co jste vyjednali?
V Jihomoravském Kraji je to pro cestujici takové tarifni feseni, které

alesporni ¢astecné zmirni pivodné dost radikalni feSeni Jihomorav-
ského kraje, kviili kterému by nebylo v on-line prostfedi ¢D mozné




zakoupit jizdenky na cesty uvnitf Jihomoravského kraje. Na-
konec bude mozné jizdenky IDS JMK na vnitrokrajské cesty
zakoupit v e-shopu CD a také v oblibené aplikaci Miij vlak.
Také mame dohodu na integraci vybranych rychliki do IDS
JMK a usmérnény nastup cestujicich nebude zaveden plosné
v celém kraji, ale zatim pilotné jen na linkach S2 a S3.

Kdy se dozvite, jakym zplisobem se bude vybirat dopravce
pro nasledujici obdobi?

Brzy. Uz nyni se nékteré kraje rozhoduji, zda se uskuteéni
regulérni zdkonna nabidkova fizeni, anebo trzni konzul-
tace, které jsou jakymsi neoficidlnim vybérovym fizenim
bez fadnych pravidel. Na zakladé téchto trznich konzulta-
ci sikraje pfedvybiraji dopravce pro nasledna pfima zada-
ni. Aktudlné zddna nabidkova fizeni vypsand nejsou a ani
jiZz ozndmené ,trzni konzultace* je$té nebyly zahdjeny.
Nicméné vykony, které bude v budoucnu nutné noveé za-
smluvnit, jsou jiZ objednateli postupné notifikovany, tedy
jsou jiz vydavana pfedbézna oznameni o budoucich zamé-
rech objednateld.

Doposud byly vSechny smlouvy v netto rezimu, tedy riziko
vybéru trZzeb bylo na dopravci. Jak je to nyni?

Riziko trzeb bylo dosud vyhradné na strané dopravce. Nyni
je Sest krajii - Plzerisky, Ustecky, Zlinsky, Olomoucky, Jiho-
moravsky a Liberecky, které uzaviraji smlouvy v brutto rezi-
mu. €D budou uhrazeny celé naklady a veSkeré trzby od ces-
tujicich realizované a alokované na pfedmétnych vykonech
se pouziji na sniZeni vydaji kraje. To bude v Jihomoravském
a Zlinském kraji, které v souvislosti s novym systémem ne-
povoluji aplikaci tarifu dopravce pro vnitrokrajské cesty,
znamenat, Ze jizdenky CD zakoupené v ramci tarifu doprav-
ce TR10, kromé sjednanych vyjimek, neptijde vyuzit uvnitf
kraje ve vlaku CD objednaném danym krajem. Tzv. brutto
kraje maji zajem na co nejvét§im vybéru trZeb, a proto jsou
aktivnéjsi ve stanovovani tarifu, v odbavovacich systémech
nebo tfeba vintegraci ¢i v ¢innosti vlastnich revizord, kteii
budou nové i ve vlacich zabrariovat inikiim trZeb.

Jak jsou smlouvy nastavené, co se tyce napfiklad sankci?
Sankce jsou vétSinou Castéjsi a vyssi, Castoivyznamné. Je
to logické, kraje pozaduji po svych dopravcich vyssi kvalitu,
chtéji vice a castéji kontrolovat, jaky rozsah a jakou tiroven
sluzby za své prostfedky dostavaji. Casto vyrazné roste i po-
Cet smluvnich povinnosti a na né navdzané vykaznictvi.
Tim se zvySuje i administrativni naro¢nost a cely systém se
tak komplikuje a zdrazuje. Jinak feceno: kde jsme museli
nyni sledovat a reportovat deset nebo dvacet véci, nyni jich
musime vykazovat stovky a v krat§ich intervalech, mési¢né
¢i kvartdlné, nikoliv jen roéné. Nejen za nesplnéni sjedna-
nych standardt vozidel, palubnich ¢i stani¢nich sluZeb, ale
také i za samotné neposkytnuti ¢i chybné poskytnuti pfede-
psanych vykazi nyni hrozi sankce, které ve vysledku mo-
hou negativné ovlivnit ekonomiku jinak financ¢né vyrovna-
nych smluv.

Jak to bude vypadat s mezikrajskymi vykony?

Opét kraj od kraje riizné, Nékdo je objednava jen na svém
Gzemi, ale nékteré kraje se dohodly na pfejezdech do hlubo-
kého vnitrozemi sousednich regiond. Zalezi i na izemnich
obvodech a platnosti jednotlivych IDS. Mezi kraji vznika
zhruba 20 smluv, které fesi, kdo komu a co zaplati, jaké bu-
dou na téchto vykonech platit standardy, tarify apod. Zpa-
sob mezikrajského vyuctovani je véci objednateld, nikoliv
dopravcil. Budeme se snazit, aby cestujici vSechny tyto zmé-
ny postihly co nejméné, nicméné i tak nastanou situace,
kdy podminky jednoho kraje budou platit i na izemi sou-
sedniho kraje, a to odli§né od mistné obvyklych podminek
v tomto sousednim kraji. Podstatna tedy bude dobra a véas-
né komunikace a z pocatku i jista jiz vét§inou domluvend
tolerance pfi pfechodu na tyto novinky v regionalni dopra-
vé, jejichz zavedeninas jiz brzy ceka.
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Z Prahy do Berouna
pojedou vlaky tunelem

Josef Holek | Vizualizace: SUDOP

yrazné zkraceni jizdnich dob z Prahy

na zapad Cech by mél pfinést pldnovany
tunel za¢inajici na prazském Smichové a usti-
cf aZzu Berouna. Centrdlni komise minister-
stva dopravy totiz vybrala pro novou spojnici
variantu C-I zahrnujici novou trasu v celé dél-

Drazni Gafad informuje

Pocet strojvedoucich

ce iiseku Praha-Smi-
chov - Beroun, s odboc-
kou pro nakladni dopravu
do Malé Chuchle a napojenim

na Branicky most v ramci Zeleznic¢-

niho nakladniho pritahu prazskym uzlem.
Podle SZDC bude celkova délka nové trasy ¢init
26,3km (véetné odbocky pro ndkladni dopra-

“

3

V listopadu 2019 byla prekrocena hranice deseti tisic vydanych licenci strojvedou-
cich, které opraviuji k Fizeni Zelezni¢nich vozidel. Celkem jich bylo k poslednimu lis-
topadovému dni evidovano 10 064, coZ znamena oproti fijnu nardst o 88 licenci. Bé-
hem listopadu proslo zkouskami 139 uchazec(, z nichZ uspélo 86 osob. K tomu, aby
mohli drZitelé licence strojvedouciho usednout do kabiny hnaciho vozidla, musi jesté
u dopravce projit zaskolenim na konkrétni Fadu hnaciho vozidla a seznamit se s traté-

mi, po kterych budou jezdit.

Movember

Podarilo se! Zaméstnanci Ceskych drah, Spravy Zelezniéni dopravni cesty a Drazniho

GFadu a pFiznivci skupiny ,Draznaci” (http://moteam.co/draznaci) vybrali na charitu

Movember celkem 11 912 K¢, ¢imZ o 801 korun prekonali stanoveny cil. VSem pFispé-
vateldim, aleilidem, ktefi se symbolicky zti¢astnili celomési¢nim réstem kniru, déku-
jeme. Vytézek poputuje spolecné s dalSimi vybranymi penézi akce Nadaénimu fondu
Muzi proti rakoving, ktery pomaha mimo jiné tfeba s vybavenim pristrojového zafi-
zenionko-urologickych pracovist vybranych nemocnic.

DVA ROKY PRACE

Studie proveditelnosti byla zadana v roce
2017. Zamérila se pfedevsim na vypraco-
vaninavrhl zvyseni kapacity trati Praha
—Plzen, ato v projektovych variantach
feSicich predevsim nejkritictéjsi Gsek
Praha — Revnice — Beroun. Hlavnim cilem
bylo nalezeni ekonomicky obhajitelného
technického FeSeni nejen pro cilovy roz-
sah osobni, ale pfedevsim nakladni do-
pravy. Kromé dalSich ocekavanych pfino-
st navrhu, napfiklad ve zkracent jizdnich
dob, museli jeji autofFi minimalizovat do-
pady na zivotni prostredi (FeSené lokalité
dominuje CHKO Cesky kras), zaroven
vsak bylo cilem sniZzeni hlukové zatéze
pfi prichodu hustou okolni zastavbou

v Udoli Berounky.

Zdroj: SZDC

vu), pficemz 24,8 km bude vedeno tunelem
pod Ceskym krasem.

,Varianta C-I respektuje po léta znamy na-
vrh, ale az nyni se podafilo pro takto naroc¢-
nou investici nalézt dostatek obhajitelnych
pfinosi, podminénych rovnéz elektri-
zaci a zkapacitnénim trasy ze statni
hranice ve sméru na Norimberk,“

uvedl generalni feditel SZDC Jifi

Svoboda.

Regionalni viaky

u Berounky

Do nového tunelu ma byt svede-

na predevsim dalkova osobni do-

prava. Napiiklad vlaky kategorie

Ex by tak mély zvladnout cestu ze

Smichova do Plzné za 44 minut (nyni
66 min.) V obdobi pfepravnich §picek by

mély dvéma tubusy jezdit az ¢tyfi rychliko-
vé spoje za hodinu (obdoba linek R16 a R26),
pfi¢emz jizda tisekem Praha-Smichov - Be-
roun by méla trvat zhruba 12 minut (nyni 29
min.). Regiondlnilinky zistanou na stavajici
trase v idoli Berounky, ptizvySené spolehli-
vosti dosazené zahajenou rekonstrukci by
mohly osobni vlaky pendlovat mezi Prahou
a Revnicemi v desetiminutovém intervalu.

Nakladni doprava uz nebude zpomalovana
vyckavanim na volné kapacity na stavajici
trati &. 171. SZDC po&ita s tim, Ze tyto vlaky
posle nové pfes tdoli feky anebo tunelem.
,V obdobi dopravni §picky bude na nové trase
pro nakladni dopravu k dispozici volna kapa-
cita zhruba kaZdou ptilhodinu,“ informovala
mluvéi SZDC Nela Friebova. ,Existence nové
trasy ma rovnéz velky vyznam pro mozné pro-
vazenirychlé osobni a ndkladni dopravy v pti-
padé vylukovych stavid ¢i mimotadnosti
na staré trati, pro které v soucasnosti neexis-
tuje odpovidajici alternativa,“ doplnila.

Zahajeni stavby je s ohledem na jeji rozsah
a technickou naroc¢nost planovano na rok
2028. Nova trat bude pfizptisobena smisené-
mu provozu osobni a nakladni dopravy, coz
ovlivnilo nejen sklonové parametry trasy, ale
imaximalni tratovou rychlost, kterd zde ¢ini
200 km/h. Pro kazdou tratovou kolej bude jed-
nokolejny tubus. O
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Spojii z jihu Moravy do Vidné pribude

Martin Harék | Foto: autor

~vodem je nutné upfesnéni pro vSechny, kte-
U ti vlastni nové jizdni fddy SZDC v ti§téné
verzi. U trati 248 Znojmo - Retz s pokracovanim
do Vidné je nespravné uvedeny hodinovy takt,
s nim?Z se sice ptivodné na ose Znojmo - Videri po-
c¢italo, ale po fadé slozitych jednani mezi rakous-
kou a eskou stranou byl nakonec zvolen kom-
promis v podobé dvouhodinového intervalu.

Velice diileZitou se na zacatku listopadu sta-
la dohoda na vzajemném finan¢nim vyrovna-
ni mezi objednateli, kdy byl ptivodni navrh

hodinového taktu ,,zavrzen* a kompromisnim
jednanim se dospélo ke dvouhodinovému in-
tervalu. Podle informaci Regiondlniho ob-
chodniho centra Ceskych drah v Brné nebudou
regionalni vlaky na této trati objednavany Ji-
homoravskym krajem, ale pfimo rakouskym
ministerstvem dopravy u dopravce OBB (Ra-
kouské spolkové drahy), které si provede fi-
nanéni vyrovnani napfimo s Jihomoravskym
krajem. ZvySeni rozsahu dopravy iniciovala
rakouska strana, coz je praktické predevsim
proto, Ze naptiklad zmizi ostudna ¢tythodino-
va dopoledni ,,mezera“ v jizdnim fadu, kdy

na trati mezi Znojmem, Satovem a Retzem ne-
jelzadny vlak.

Do Retzu ceské posadky

CD se tak vlastné stavaji pro OBB jakymsi ,,sub-
dodavatelem“ neboli dopravcem po ¢eském tize-
mi od statni hranice po Znojmo a zpét. Rakous-
ké spolkové drahy totizZ ve§kerou vozbu na trase
Viderni - Znojmo a zpét zabezpecuji svymi patro-
vymi soupravami Wiesel, neboli lasicka, které
jsou vedeny elektrickymi jednosmérnymi loko-
motivami Taurus fady 1116 ¢i star§imi stroji
1144 na trakéni napéti 15 KV 2/3 Hz. Na trati ne-
ni potfeba Zadnych dvousystémovych stroji,
nebot rakousky napajeci systém je zavedeny az
Po Znojmo. Lokomotivy, resp. fidici vozy obslu-
huji na celé trase rakousti strojvedouci z OBB,
vyjimku tvofi posadky vlaki, které jsou v iseku
Znojmo - Retz a zpét vyhradné v rezii ¢eského
persondlu ZAP Brno. Oproti jizdnimu fadu
2019, kdy byl prvni a posledni par rannich a ve-
Cernich vlakl tvofen tuzemskymi jednotkami
RegioNova, budou jezdit na vsech spojich vy-
hradné rakouské patrové vlaky. Tim se navic
ulehdi a zjednodusi pfimé spojeni Znojma s ra-
kouskou metropoli, kdy nebude nutné piestu-
povat v Retzu.

Ve Spickach po ptilhodiné

Trochu jina situace je na ose Bfeclav - Viden,
kde je jiz dnes pomérné husta osobni doprava.
Ta se vnovém jizdnim fadu jesté vylepsi

na komfortni pilhodinovy az hodinovy takt.
Cestujici, ktefi vyuZivaji vlakt Ceskych drah,
resp. OBB budou mit od rannich péti hodin az
do desaté vecerni moznost vyuzit kteréhokoli
regionalniho nebo expresniho spojeni mezi
Breclavi a Vidni, podobné jako to funguje jiz
néjakou dobu mezi Bratislavou a Vidni. Diky
objednavce rakouské strany se navysuje pocet
regionalnich vlak@l sméfujicich od Vidné tak,
Ze v nékterd, zvlasté Spickova obdobi pomohou
snizit interval mezi obéma destinacemi

na pouhé ptil hodiny. Pokud nékomu napfti-
klad ujede ve Vidni ¢i Bfeclavi railjet ¢i Euro-
City, bude mit stale dal$i moZnost pohodlného
spojeni komfortnim patrovym regionalnim
vlakem OBB, jenz mé jizdni dobu del$i nez
dalkové spoje o pouhou ptilhodinu. O

Hala v €D Muzeu v Luzné prochazi velkou rekonstrukci

pravkarenska halav CD Muzeu v Luzné u Rakov-

nika se letos dockala kompletni rekonstrukce.
Ceské drahy do opravy objektu, ktery byl postaven
nazacatku 80. let minulého stoleti, investovaly
zhruba 15 milionG korun. ,B&hem uplynulych let by-
ly prostfedky vloZené do Gdrzby stavby minimalni
atomu odpovidal i jeji stav,” konstatoval feditel Cen-
tra historickych vozidel CD Miloslav Kothera. ,Skelet
byl poskozeny korozi, ochrana proti Ginikéim tepla
byla minimalni, uvnitf byly v priibéhu let provadény
zasahyido elektrickych rozvod( a topeni,” upfesnil.

Stavebnifirmav pribéhu podzimu opravila

stfechu, vyménila rozvody elektFiny, vody a vzdu-
chu. Nové budou i obvodové stény véetné zatep-
leni. ,Vyrazné zvysime komfort zaméstnancd,
ktefiv hale pracuji a pe€uji o historicka vozidla,
a snizime naklady na vytapéni,” zminil Feditel
hlavni cile s tim, Ze rekonstrukce se opravovanych
vozidel nikterak nedotkne. Jsou totiz odstavena
mimo halu, napfiklad v rotundé.

wovs

Rozsiti se kolejisté
Rekonstrukce zacala letos v fijnu a podle planu by

méla skoncit jeSté do konce tohoto roku. A proto-
Ze se venku jiz ochladilo, nejsou pracovni pod-

minky spravkaf( Ceskych drah po pfechodnou
dobu optimalni. ,Smekam pfed nimi, pocasi rela-
tivné dobfe snaseji," zhodnotil Kothera. Vjiném
obdobiv3ak bohuZzel neslo opravu s ohledem

na provozni dobu muzea realizovat.

Ceské drahy se viak v aredlu muzea letos ne-
pustily jen do opravy haly. Vymeénéna je rovnéz
vyhybka a kusa kolej u to€ny ¢i pFejezdy, novotou
zariihala pro odstavenivozidel. A co chce vedeni
CD Muzea do dubnového otevfeni stihnout? ,Ra-
di bychom zapracovali na vzhledu modelového
kolejisté. Chtéli bychom soucasné zredukovat po-
Cet vozidel v aredlu, u kterych nynianiv blizké bu-
doucnosti neplanujeme opravu. Odvezeme je
do depozitafl mimo muzeum a doufam, Ze se
nam podafina zacatku pfistiho roku dokonéit
opravu kolejisté v okoli to€ny tak, abychom zvysi-
li kapacitu pro vystavené exponaty," uzaviel Mi-
loslav Kothera.

(hol)
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Ceské drahy opét vypravily Mikulasskeé vlaky

Josef Holek, Martin Hardk | Foto: autofi

pecidlni jizdy odstartovaly na prvni advent-

nivikend z prazského smichovského nadra-
i, odkud CD spolu s organizaci ROPID a SZDC
po oba dva dny postupné vypravily zvlastni par-
nivlaky v Cele s lokomotivou 475.179 na Karl-
Stejn po tratich v ramci Prahy a do blizkého oko-
1i, naptiklad do Celdkovic, Hostivic a Nutic.
Kromé véhlasné Slechti¢ny vyjel i oblibeny vlak
Cyklohracek, jenz se pro tyto tcely proménil
v Certohracek. V obou soupravich se pohybovaly
mikulasské druziny, které hodnym détem roz-
davaly drobné darky. ,Tradi¢né nejatraktivnéjsi
byla podvecerni sobotni jizda po prazskych tra-
tich. Jejim vrcholem byl ohriostroj na nadrazi
v Praze-Kr¢i,“ uvedl Jakub Golias, feditel praz-
ského Regionalniho obchodniho centra ¢D
(ROC) s tim, ze pfedvanocni akci si nenechalo
v Praze a okoli ujit nékolik tisic lidi. ,,Atmosféru
vSem zpfijemnil i maskot €D, slon Elfik.“

Na Bechyrice s Bobinkou

Nerozlu¢na parta zavitala i na trat z Tabora
do Bechyné. Dopravce vypravil historickou
soupravu dvou vozl fady BDpx a lokomotivy

E 422.0003. ,Jako vzdy, vlak byl zcela zaplnén.
Nechybéla ani nadilka,“ upfesnil Jifi JeSeta,
feditel odboru regionalni dopravy CD.

Na Moravé se vydaly s Certy a Mikulasi
na svoji pout dva parni vlaky. V sobotu 30. lis-
topadu vypravily Ceské drahy historickou sou-
pravu v Cele s parou 433.001 z brnénského dol-
niho nadrazi do Oslavan, kde byl na tamnim
zamku pro navstévniky pripraveny bohaty pro-
gram. Déti mohly plnit Certovské tkoly, rodice
ocenili tradi¢ni jarmark ¢i zabijackové speciali-
ty. Pochutiny bylo mozné zapit medovinou ¢i
svatakem. V misté zaujala i vystava betlémd.

O tyden pozdéji vyjel specidl i z Olomouce
do Domasova v Cele se strojem 464.202. Tato
jizda se uskutecnila pod zastitou olomoucké-
ho hejtmana Ladislava Oklestka. Vlak soucas-
né za pritomnosti krajské reprezentace svezl
malé i velké iicastniky malebnym tidolim Bys-
tfi¢ky. Podobné jako na jizni Moravé i na Hané

vlak navstivila MikuldSova druzina s nadilkou
od €D. Jako bonus byla umoznéna navstéva
Depa historickych vozidel €D v Olomouci.

ZPIzné na hrad

Ve stejny den vyjel i specidl z Plzné na hrad
Kfivoklat. Tentokrat se o trakci vlaku s kapaci-
tou 450 mist postaral Brejlovec. ,,Umoznili
jsme navstévu tradi¢nich adventnich trhi

s programem anebo prohlidkou hradu. Cestu
tam i zpét zpfijemnila osvédcena kapela
anazpatecni cesté andél spolu s Certy rozdal
svou nadilku,“ informoval feditel plzeriského
ROC €D Vladimir Kostelny, ktery se stejné ja-
ko v pfedeslych letech stal andélem.

Nadilku na kolejich si uzili i mali cestujici
mezi Letohradem a Dolni Lipkou ¢i Chocni a Li-
tomysli. Mikulassky vlak z Letohradu do Dolni
Lipky a zpét vyjel uZ pojednatficaté - tentokrat
s historickou soupravou a s parni lokomotivou
423.009. Podle stejného scénate se vSe odehralo
ina trase z Chocné do Litomysle. O

Projekt PFisti stanice odstartoval Stramberskym expressem

oravskoslezsky kraj, spole¢né s Ceskymi dra-

hami a koordinatorem integrované dopravy,
spolecnosti KODIS, rozjizdi novy projekt nazvany
Pristi stanice. Podstatou projektu je rychlejsi, kom-
fortnéjsia ,chytrejsi" jizda vlakem nez doposud. Ja-
ko prvnivlastovka byl v patek 6. prosince zastup-
cdm médii a samosprav predstaven Strambersky
express. Ten od 15. prosince propoji krajské mésto
Ostravu s PFiborem, Kopfivnici a Stramberkem.

Nové piimé viaky

Uvedeni spoje do provozu predchazelo slavnostni
prestfizeni pasky reditelem Odboru regionalni do-
pravy Ceskych drah Jifim JeSetou, naméstkem mo-
ravskoslezského hejtmana pro dopravu a chytry
region Jakubem Unuckou a jednatelem spolecnos-
ti KODIS AleSem Stejskalem. Na trase mezi ostrav-
skym hlavnim nadrazim a Stramberkem budou

od nového jizdniho fadu 2020 v pracovnidny

v provozu Ctyfi pary pfimych spésnych vlakd, z ce-
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hoZjeden z nich bude provozovan smérem ze
Stramberka na Ostravu i 0 sobotach av opacném
sméru o nedélich. Soupravy tvofi modernizovany
motorovy v(z fady 842 a jeden pfipojny vliz fady
Bdtn’” Ceskych drah, ktery umoZiiuje pfepravu
jizdnich kol a kocark(. Az doposud museli cestujici
minimalné jednou pfesedat a cela cesta tak trvala
zhruba Sedesat minut, nové pfimé spoje trasu uje-
dou za necelych padesat minut. Jak zdGraznil na-
méstek moravskoslezského hejtmana pro dopra-
vu a chytry region Jakub Unucka, v nékterych pFi-
padech lidé na Stramberském expressu nové uset-
fiaz pll hodiny Cistého Casu.

Navaznost zajisténa
U spé3nych vliak( z Ostravy je zabezpecena na-
vaznost ze Stramberku smér VeFovice, a od spés-
ného vlaku 1641 s odjezdem ze Stramberka Ctyfi
minuty pfed Sestou ranni bude ve Studéncev pra-
covni dny a sobotu zajistén okamzZity pFipoj na ex-
presnivlak 548 Ostravan s odjezdemv 6.22 hodin
smérem na Olomouc a Prahu. Podobné pak vecer
zpét v pracovni dny a nedéli bude zajistén pFipoj
od expresu 549 Ostravan z Prahy s pFijezdem né-
kolik minut po pdl desaté vecer na novy osobni
vlak 23138 smérem do Stramberka. Odpoledni
primé spojeni z Ostravy do Pribora, Kopfivnice
a Stramberku bude diky nové navazanym pfipo-
jlm ve Studénce doplnéno v pracovnidny o dva
dal3i spoje s rychlym prestupem. Konkrétné pujde
o vlaky vyjizdgjici z ostravského hlavniho nadrazi
ve 14.50 a 16.50 hodin, na které bude cekat
ve Studénce navazny pfipoj Ceskych drah.

Martin Harak
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HRegionéIm’ doprava v JR 2020:
' Co se zmeni?

ey
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Pocinaje 15. prosincem letosniho roku se na tuzemské
zeleznici odehraje velka rosada. V krajich se vyrazné zméni
tarify, zmén dozna i jizdni fad a rada pokladen na nadrazi se
uzavie. Ceské drahy maji také v planu leckde vyrazné omladit
vozidlovy park. Co vSe se méni a na co se pfi cestovani viakem
pripravit? Prinasime prehled nejvyznamnéjsich novinek.
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Josef Holek | Foto: archiv CD

2019/2020 nejvétsi zmény za poslednich

nékolik let. Krajské samospravy, coby ob-
jednatelé dopravni obsluznosti v regionech, to-
tiz pfichystaly fadu novinek. A Ceské drahy
na né zareagovaly. Jednotlivé regiony v§ak maji
rozdilné priority a zmén v kazdém z nich je ob-
rovské mnozstvi. Lidé budou moci napfiklad
ve vét§iné krajli vyuzivat integrovanych doprav-
nich systémd, které jsou, jak uvedl feditel odbo-
ru regionalni dopravy CD Jifi JeSeta, postavené
na odlisnych dopravnich, odbavovacich, karet-
nich i tarifnich zakladech. Zmény se odehraji
ive vozidlovém parku Ceskych drah. Kromé toho
do hry nové vstupuji i soukromi dopravci.

Cestujici zaziji s platnosti jizdniho radu

Tarif

Informace platné pro kraje Stfedoces-
ky a hl. m. Prahu, Pardubicky, Kralové-
hradecky, Karlovarsky, Vysocinu, Jiho-
Cesky a Moravskoslezsky. Zde plati net-
to smlouvy, tedy CD nesou rizika nikla-
dh i trzeb.

« Vevlacich €D se bude jezdit Podle
tarifu TR 10 CD i integrovanych
dopravnich systémi (IDS).

K vnitrokrajskému cestovani bude
mozné vyuzivat vSechny linky
déalkové dopravy, a to s jizdenkou CD.
V integrovanych spojich kategorie

R dalkové dopravy i s tarifem IDS.

e V celém Karlovarském krajiiv pre-
shrani¢nich vlacich do soused-
nich kraju plati TR 10. V ramci inte-
grované dopravy (IDOK) plati tarif
IDOK - nové odbaveni pomoci In Kar-
ty ve viech pokladnach €D v regionu
a u vSech privodcich reg. vlaki v Kar-
lovarském kraji.

« Na Vysociné existuje pfedpoklad
spusténi IDS na jate 2020. I nadale
mohou cestujici vyuzivat tarify IDS
prislusnych krajt jako doposud. Nové

se rozsifeni zapojeni vlakd €D do IDS
ocekava na Vysociné na jafe 2020.

« Jiny dopravce nebude uznavat jizdenky
CD. V ptipadé, Ze cestujici pfestupuje
zvlaku €D na spoj jiného dopravce,
musi mit dva doklady - jizdenku CD
na tisek vlaku €D a jizdenku jiného
dopravce. Poptipadé miiZe cestovat
na tarif IDS, ktery uznavaji v§ichni
dopravci integrovani v IDS.

V ostatnich krajich €D uzavfely brutto
smlouvy, tj. dopravce nese pouze nakla-
dové riziko, tedy piipadné zvyseni vyda-
ji, které musi dopravce vynalozit na za-
jisténi provozu. V Olomouckém, Libe-
reckém, Plzefiském, Usteckém, Jihomo-
ravském a Zlinském, jsou tarify nasta-
vené vzdy odlisné a pfevazné zde plati
krajské tarify, byt nékdy - na vyzadani -
dostanete i jizdenku CD. Viz infoboxy.
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Uzaviené pokladny €D
Pokladny uzavrené k 15. 12. 2019*

Adamov zastavka, Bojkovice, Brno-Chrlice, Bylnice, Dobronin, Hovézi, Hrusovany nad
Jevisovkou-Sanov, Humpolec, Hustopece u Brna, Chuchelna, Kfenovice horni nadrazi,
Kfizanov, Kunovice, Kynsperk nad Ohti, Louny, Milevsko, Moravska Nova Ves, Moravsky
Pisek zastavka, Nova Role, Okrisky, Ostrozska Nova Ves, Paskov, Pelhfimov, Postoloprty,
Pfibyslav, Stfelice, Sumice, Tlumacov, Valasské Klobouky, Valtice mésto, Velké
Karlovice, Zahorovice, Zabéice, Zatec

* objednatelé si jejich servis neobjednali

Nakup jizdenky

» V ptipadé, Ze ve vychozi stanici nebude pokladna, nakup jizdenky je stile mozny
ve vlaku, bez pfirazky.

Jizdenky s tarify jednotlivych krajti bude obvykle moZné zakoupit v pokladnich €D
au pritvodéich €D na izemi integrovanych dopravnich systém (IDS). V pfipadé
Libereckého kraje navic v jizdenkovém automatu.

Jihomoravsky kraj: Na linkach S2 a S3 je od 1.1.2020 zaveden usmérnény nastup
cestujicich. Nemate-li jizdenku, je nutny nastup do oznaceného vozu. Jizdenky

s tarifem IDS JMK je moZné zakoupit na pokladné €D a u prvod¢ich (na tizemi IDS
JMK), a také v mobilnich aplikacich Poseidon a Mij vlak.

Plzenisky kraj: Jizdenky s tarifem IDP je mozné do 30. 6. 2020
zakoupit v pokladné CD v Plzni hl. n., od 1. 7. 2020 Ize
ocekavat rozsifeni moznosti prodeje IDP na pokladny CD

a zatizeni u pravodcéich ve vlaku.

Nova anebo modernizovana vozidla

Ceské drahy pofidi nova vozidla pro Prahu a kraje StfedoCesky, Vysofina, Jihocesky,
letech tak na Zeleznici pfibude vice nez 60 regionalnich jednotek. K tomu dopravce doplni
dal$ich vice nez 200, v cilovém stavu pak vice nez 300 modernizovanych vozidel, nicméné
v riznych stupnich modernizace, protoZe kazdy kraj ma zcela jinou preferenci a priority.
Jediny Jihomoravsky kraj si za dota¢ni podpory programu OPD 2 nakoupi vlastni vozidla
elektrické trakce. Motorova trakce v kraji ale zistava bez jediné investice.

Nadzor Jifiho Jesety, feditele odboru regiondlni dopravy CD

Obnova vozidel v regiondlni dopravé bohuzel nemd, nejen diky rozdilnym pfistupiim samosprdvnych kraj(i, jed-
notnou koncepci a je z pohledu kvality a stdfi vozidel vyznamné podhodnocend. Financni moZnostikrajii i do-
pravciijsou logicky limitované a koncepéni a financni podpora stdtu v ramci dopravni a finanéni politiky

prakticky az na vyjimky (dobihajici OPD 2) neexistuje - témér vse v obnove regiondlnich vozidel je ak-

tudiné vysledkem obchodnich jedndni a odvahy a viile jednotlivych objednatelil. Véc tiplné neresi

ani dobrd finanéni kondice CD, které jsou pfipravené do obnovy vozidel investovat desitky miliard

korun, nicméné kraje nemaji dostatek prostredkii pro budouci ihradu z toho plynoucich odpisi Ci é
ostatnich financnich ndkladii. <, )



2019 - 3,867 mil. vikm
2020 - 2,981 mil. vikm

. -23,0%
2019 - 7,47 mil. vikm
2020 - 6,19 mil. vikm

-17,05%

2019 - 2,16 mil. vikm

2020 - 2,15 mil. vikm

-0,42 %

Piehled zmén

Olomoucky kraj (IDSOK)

Traté

CD opusti pouze trat 025 Hanu3ovice - Dolni Lipka
(vikendovy provoz).

Vozidlovy park

» CD predpokladaji, Ze od roku 2022 nasadiaz 28
novych, elektrickych jednotek pro 240 cestujicich.

e Modernizace: 8xT. 810, 5xF. 814, 12xF. VT 646
(2019-2022).

Tarif

e Cestujici bude odbaven podle krajského tarifu

IDSOK nebo podle tarifu dopravce TR10 (volba

podle poZadavku cestujiciho).

Dalkové vlaky CD bude mozné vyuZivat

k vnitrokrajskému cestovani—vybrané spoje

budou integrovany do IDSOK (linky R12, R13, R18,

R27,Ex2 a dopliikové spoje R640+641 Olomouc-

Hranice na Moravé a doplfikové spoje Ex 524+ Ex

525) v Gseku Prerov — Zabfeh na Moravé.

« Sjizdenkou CD (podle tarifu TR 10 CD) bude
mozné cestovat i v mezikrajskych regionalnich
vlacich €D (Os, Sp).

« Jiny dopravce nebude uznavat jizdenky CD.

V pFipadé, Ze cestujici pfestupuje z viaku CD

na spoj jiného dopravce, musi mit dva doklady —
jizdenku CD na Gsek vlaku CD a jizdenku jiného
dopravce na Usek jiného dopravce. Popripadé
mUZe cestovat na tarif IDSOK, ktery uznavaji
vsichni dopravciintegrovani v IDSOK.

« Vramciintegrovanych spoji s pouzitim dokladu
IDSOK je mozny pfestup. Jizdenka €D je viak
platna pouze ve vlacich CD a pfi pfestupu najiného
dopravce je nutny jeho doklad.

Jizdni Fad

* Moznost odbaveni podle tarifu IDSOK az do Bfestu
a Hulina.

« Vikendovy par spésnych vlakti Olomouc hl.n. -
Jesenik pojede o0 1 hodinu pozdéji.

« Rannisp&3ny vlak ze Sumperka ve 4:49 bude
pokracovat z Olomouce do Brna hl.n. jako rychlik
RO9l6.

» Vpracovnidny ve 20:56 pojede zOlomouce hl.n.
spésny vlak do Sumperka (pfij. ve 21:41), ktery bude
pFimym pokracovanim rychliku R 915 zBrna hl.n.
(odj. v19:18).

2019 - 5,12 mil. vikm
2020 - 5,14 mil. vikm

+0,38%

2019 - 16,52 mil. vikm
2020 - 16,97 mil. vikm

+ 2,46 %

2019 - 5,26 mil. vikm
2020 - 5,6 mil. vikm

+5,22%

2019 - 4,33 mil. vikm
2020 - 4,98 mil. vikm

+13,40 %

2019 - 4,07 mil. vikm
2020 - 4,33 mil. vikm

+6,29%

2019 - 5,50 mil. vikm
2020 - 5,56 mil. vikm

+1,4%

2019 - 4,78 mil. vikm
2020 - 4,54 mil. vikm

= 4'93 %

2019 - 6,05 mil. vikm
2020 - 6,32 mil. vikm

+ 4,58 %

2019 - 3,56 mil. vikm
2020 - 2,66 mil. vikm

-25,48 %

2019 - 9,10 mil. vikm
2020 - 9,07 mil. vikm

-0,37 %

Regiondlni vykony v krajich (vikm) v roce 2019/2020 a procento zmény

Karlovarsky kraj (IDOK)
Traté
Provoz beze zmén

Vozidlovy park
CD planuji pofizeni 4 el. jednotek pro 160 cestujicich
(Karlovy Vary — Cheb - Plzen).

Tarif

V celém kraji i v pfeshranicnich vlacich do sousednich
krajd plati TR 10. V ramci integrované dopravy (IDOK)
plati tarif IDOK. Nové odbaveni pomociIn Karty

v pokladnach a vlacich CD v kraji.

Jizdni fad

Nové zaveden v pracovni dny osobni vlak z Karlovych
Vard (odj. v17:13) do Chebu (pfij v 18:04). Vyrazné
zmény JR vEetné& navysenivikm nastanou po zavedeni
spolecné linky Karlovarského a Plzefiského kraje.

Pardubicky kraj (IREDO)

Traté

+ CD opoustitrat 024 Ustin. Orlici — MIynicky dvar
v€etné odbocky do Miedzylesie (PL) a 025 Dolni
Lipka - HanuSovice.

» Odsouhlaseny cekaci doby nejen v Usti nad Orlici.
Soukromy dopravce bude ¢ekat na zpozdéné
rychliky obvykle 5 minut. Stejna cekacidoba je
planovanaiu ostatnich vlakd €D.

Vozidlovy park
» CD nakoupi 7 motor. jednotek pro 120 cestujicich
(2022).

* Modernizace pro trat 238 Pardubice — Havl. Brod:
16xT. 814, 8x . 810, 16x . Bdmtee, 7x . Bfhpvee.
Odroku 2021 konverze el. jednotek F. 440 naF. 640.

Jizdnifad

Rozsifeni nabidky spésnych vlak(i na trati 020 z Chocné
na Nachodsko s navaznostina rychliky z/do Brna.
Navy3eni objednavky os. vlak& mezi Ceskou Tfebovou
a Letovicemi.

Jihocesky kraj (IDS JK, JIKORD)
Traté
Bezezmén

Vozidlovy park

« CDnakoupil0el. jednotek pro 160 cestujicich
a7 motor. jednotek pro 120 cestujicich. Zaroven
chtéji poridit vhodné vozidlo pro Bechyiiku.

* Modernizace 7 jednotek f. 814, 4 vozy F. Bdmteeo.

Jizdni fad

* Nové spojeniBlatna —Beroun.

+ Novévlakyv C.Bud. - Zliv - Div€ice.

« Rychlé spojeni C. Bud. a). Hradce roz3iFenou
nabidkou spés. viakd.

* Nové spés. vlaky (Tabor - Strakonice v prac. dny).

Moravskoslezsky kraj (ODIS)
Traté
Bezezmén

Vozidlovy park

+ CD nakoupiaz 16 el. jednotek pro 240 cestujicich
advéel. jednotky pro 160 cestujicich (2023). Pofidi
i pét netrakénich push-pull souprav . 842 + Bdtn.

¢ Modernizace: 12xF. 471, 14xT. 810, 14xT. 814,
6x F. 842, 10x F. BDtax.

Jizdnifad

« ZavedeniStramberského expresu v tseku
Stramberk — Ostrava hl.n. (4 pary spés. vlaka).

« Dalsim vyraznym zlepsenim je zavedeni spésného
vlaku Sp 1602 jiz z Trince do Ostravy hl.n.

e AZdo Ostravy hl.n. pojedouivybrané spésné viaky
z Ceského T&Sina, resp. Navsi.

» zOstravy-Svinova denné ve 23:07 novy vlak
do Havifova (23:30).

Kraj Vysocina (VDV)
Traté
Bezezmén
Vozidlovy park
+ CD nakoupi 6 el. jednotek pro 160 cestujicich
a9 motorovych jednotek pro 120 cestujicich (2023)
* Modernizovano bude 10 motor. jednotek . 814.
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2019 - 7,16 mil. vikm
2020 - 7,27 mil. vikm

+1,55%
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Jizdni Fad
« PFimé vlaky Havlicklv Brod — Ledec nad Sazavou.
V Led¢i nad Sazavou vznikne novy prestupni bod
navlaky Lede¢ nad Sazavou - Zru¢ nad Sazavou —
Cercany.

Primévlaky Jihlava — Tabor a vloZené viaky v Gseku

Pelhfimov/Pacov az Tabor. Dva pary vlakd v ranni

aodpoledni$picce pojedou v pracovni dny pres

Jihlavu az do Dobronina.

» Od hranic kraje do Po¢atkd-Zirovnice — obsluha
pouze dvéma pary osobnich vlak( v patek a tfemi
pary o vikendech s kone¢nou stanici Pocatky-
Zirovnice.

» VUseku Pocatky-Zirovnice — Horni Cerekev dochazi
k Gplnému zruSeni osobniregionalnidopravy.

» VUseku Horni Cerekev — Jihlava pojedou v prokladu
s dalkovymivlaky ve dvouhodinovém intervalu
pfimé osobnivlaky Tabor - Jihlava a vlaky Horni
Cerekev —Jihlava. Rychliky zde nové obsluhuji
i stanici Batelov a zastavku Dolni Cerekev.

« UsekJihlava - Havlickdv Brod bude nové

obsluhovan celodenné v hodinovém taktu.

Primé vlaky v seku Havlick(iv Brod — Kostelec

u Jihlavy — Tel¢ (- Slavonice).

e Trat 240 (Brno -) hranice kraje — Namést
nad Oslavou — OkFisky —Jihlava se déli
na obsluhované Gseky: V Gseku od hranic
kraje po Rapotice bude obsluha
zajisténa celodenné v hodinovém
taktu. V Gseku Rapotice - Namést nad
Oslavou pojedou vlaky celodenné
ve dvouhodinovém taktu.

Kralovéhradecky kraj (IREDO)

Traté

« CD prestavaji provozovat osobni
vlaky na trati 030 Liberec — Stara Paka
avybrané spoje na trati 046 Stara Paka —
Lomnice n. Popelkou, kde zlistanou dva pary
vlakd.

» Navaznost na ostatnivlaky (v¢. soukromych
dopravcl) bude zajisténa.

Vozidlovy park

« CD planujivroce 2023 nasazeni novych ctyFel.
jednotek pro 240 cestujicich. Vyhledové pak 11
motor. jednotek pro 120 cestujicich a 4 el. jednotky
pro 160 cestujicich.

« CD modernizuji 16 jednotek . 814, 18 7. 854. 16
Bdtna 8 Abfbrdtn. Od roku 2021 je planovana
konverze jednotek F. 440 naF. 640.

Jizdni fad

 Spvlaky Dobro3ov zajistujici pfimé spojeni
Broumovska a Nachodska s krajskym méstem
ve $pickach prac. dndi. 5 parQ Sp vlakd Nachod —
Chocen.

* Sezonnivikendové posileni dopravy na trati 047
Teplice nad Metuji— Adr3pach (int. 30 min.).

Jihomoravsky kraj (IDS JMK)
Traté
Bezezmén

Tarif

* Jizdné bude vyhradné vypocitané z tarifu IDS
JMK.

» Kvnitrokrajskému cestovani bude mozné vyuzit
i dalkové vlaky CD (linky R9, R11,R12, R13, R19).

* Vmezikrajskych relacich bude mozné cestovat
najizdné s tarifem TR10 CD, na jizdni doklady IDS
JMK pouze na izemi IDS JMK, které na vybranych
Gzemich presahuje do jinych kraj.
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¢ Navlak jiného dopravce je pfestup mozny, ale
pouze s jizdenkou IDS JMK.

Vozidlovy park
V ramci CD beze zmén. Kraj nakoupi vlastni vozidla
elektrické trakce.

Jizdni fad

¢ Znovuzavedenidopravy na trati HruSovany
uBrna - Zidlochovice.

e Zavedeni spés. vlakd Znojmo — OkFisky.

« Vice osobnich vlak( z BFeclavia Znojma
do Vidné.

Liberecky kraj (IDOL)

Traté

Os. vlaky CD nebudou jezdit v Gsecich Semily —

Stara Paka a Plavy — Zelezny Brod. Navaznost je
garantovanavzdy v Liberci, Turnové, Zelezném Brodé
a Ceské Lipé.

Tarif

¢ Cestujici se budou pfednostné odbavovat podle
tarifu IDOL, ale uznavana bude na pozadani
cestujiciho také jizdenka CD.

« Dalkové viaky CD bude mozné vyuZivat
k vnitrokrajskému cestovani-vybrané spoje budou
integrovany (linky R14a a R14b).

 Sjizdenkou CD (dle tarifu TR 10 CD) bude mozné
cestovat i v mezikrajskych reg. vlacich CD (Os, Sp).

« Jiny dopravce nebude uznavat jizdenky CD.
V pFipadé, Ze cestujici pfestupuje z vlaku CD na spoj

jiného dopravce, musi mit dva doklady — jizdenku
CD na Gsek vlaku CD a jizdenku jiného dopravce

na Usekjiného dopravce. Popfipadé mUzZe cestovat
na tarif IDOL, ktery uznavaji vsichni dopravci
integrovanivIDOL.

V ramci integrovanych spojl s pouzitim dokladu
IDOL na karté OPUSCARD je mozZny pfestup bez
omezeni. Papirova jizdenka CD je v3ak platna
pouze ve vlacich CD a pfi pfestupu na jiného
dopravce je nutny jeho doklad.

Vozidlovy park
bezezmén

JizdniFad

PFimé spojeni Os Mlada Boleslav hl.n. - Rumburk
v 2hodinovém taktu (dosud jen MI. Boleslav - Svor).
Ztrata primého spojeni Praha — Harrachov.

Ustecky kraj (DUK)
Traté

CD opoustitraté 123 (Most — Zatec zapad), 124
(LuZna u Rakovnika — Chomutov), 126 (Most —
Rakovnik), 131 (Usti nad Labem — UpoFiny — Most),
137 (Chomutov - Vejprty — Cranzahl).

Na trati 073 z(stava jeden rannivlak (4:50 z D&cina
do Litoméric), na trati 133 jeden par — pfimy skolni
spoj z Jirkova do Kadané.

Tarif

Cestujici se budou pfednostné odbavovat podle
tarifu DUK, ale uznavana bude i jizdenka CD.



Dalkové viaky CD bude mozné vyuZivat

k vnitrokrajskému cestovani—vybrané spoje budou
integrovany do DUK (linky R14b, R15, R20, R23).

S jizdenkou €D (podle tarifu TR 10 CD) bude mozné
cestovat i v mezikrajskych reg. vlacich CD (Os, Sp).
Jiny dopravce nebude uznavat jizdenky CD.

V pfipadé, Ze cestujici pfestupuje z viaku CD

na spoj jiného dopravce, musi mit dva doklady —
jizdenku CD na Gsek vlaku €D a jizdenku jiného
dopravce na Gsek jiného dopravce. Popfipadé
mUZe cestovat na tarif DUK, ktery uznavaji vichni
dopravci integrovaniv DUK.

Vozidlovy park

CD kvili zméné napajeci sité pocitaji s konverzi el.
jednotek F. 440 naF. 640. Dale planuji modernizaci
8ks osobnich voz(i f. Bdt.

Jizdni Fad
» Vlaky vedeny el. trakciaz do Litvinova.
« VGseku Ustinad Labem — Chomutov — KlaSterec

nad Ohfi navyseni poCtu Sp vlakd linky US1 v pr. dny.

» Navysenipoctu vikendovych Sp vlakd linky T8
(jeden par pojede z D&Cina).

Stiedocesky kraj a hl. m. Praha (PID)
Traté

CD nebudou provozovat reg. dopravu na tratich
€.124 (Luzna u Rakovnika - Zatec — Chomutov),
126 (Rakovnik — Louny — Most). Ve3keré pfipoje
operativné fesi dispecink PID.

Vozidlovy park

» Obnova parku je priibé&zna. CD planuji nakup
CtyFelektrickych jednotek pro 160 lidi (2022),
dale ndkup az 44 motorovych jednotek pro
120 cestujicich (od 2022). Vyhledové je v planu
porizeniaZ 22 el. jednotek pro 240 cestujicich a az
60 el. jednotek pro 400 cestujicich.

« CD modernizuji 16 motor. voz{ . 810, 49 jednotek
. 814.2 avybrané privésné vozy. Od roku 2020
postupné zmodernizuje 71 jednotek . 471.

Jizdni fad
e 2 novéspésnévlaky Praha — Mlada Boleslav hl. n.
« Osobnivlaky Beroun — Bfeznice — Pisek budou
v Bfeznicirozlomeny a rameno bude Beroun
—BFeznice —Blatna (pfipadné az Strakonice),
ve sméru Protivin bude v Bfeznici zajistén pfipoj.

Zlinsky kraj (TZK)

Traté

» CD opoustiregionalnimi spoji traté ¢. 280 v Gseku
Vsetin — Horni Lide€ — Stfelna, €. 282 Vsetin — Velké
Karlovice, ¢. 283 Horni Lide¢ — BylInice
a €. 341 Uherské Hradisté — Vlarsky prismyk
(Ujezdec u Luhacovic - Luhalovice).

« Pripojové vazby regiondlnich vlak{ tvorijeden celek
avlaky na sebe Cekaji dle stanovenych cekacich dob.

Tarif

« Uvnitfkraje budou uznavany jizdenky vyhradné
podle tarifu TZK.

« Vdalkovych vlacich CD budou uznavany jizdenky
CD. Vybrané spoje dalkové dopravy budou od 15. 12.
2019 integrovany do Dopravniho systému Zlinského
kraje (DSZK) na GzemiDSZK a bude v nich uznavan
také tarif TZK—linky R13,R18, Ex2.

* Sjizdenkou CD bude mozné cestovat ve vlacich CD
(podle Tarifu TR 10 CD) i v mezikrajskych relacich.
Pokud cestujici prestupuje pfi mezikrajské cesté
uvnitf kraje z vlaku €D do vlaku jiného dopravce,
musi mit dva doklady —jizdenku CD na Gsek vlaku CD
ajizdenku jiného dopravce.

e Prestup navlaky jiného dopravce je mozny v ramci
Zelezninich spojti zafazenych do TZK.

Vozidlovy park
Obnova vozidlového parku CD v tomto kraji nenastane .

Jizdnifad

» Vétsinavlakl pojede denné.

« Zavedeninovych vlak{ ve Spicce i ve veCernich
hodinach.

* Novévlaky pojedou v relaci Pferov - Zlin nebo PFerov
—Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou a zpét.

Plzeiisky kraj (IDP)

Traté

« Natrati 186 (Svojsin —Bor) nadale neni objednan
Zadny vlak CD (objednavka nebyla uz ani vioni).

Tarif

* Budou uznavany jizdenky predevsim podle tarifu

IDP, 0d 15. 12. 2019 existuji pouze Casové jizdenky

IDP, od 1. 7. 2020 planuje kraj zavést i jednotlivé

jizdné IDP. Uzn&vany budou také jizdenky CD

(jednotlivé i casové, sitové). Do 30. 6. 2020 budou

platit viechny jizdenky CD na v3ech relacich,

od 1.7.2020 pouze vybrané, respektive vsechny

na mezikrajské relace.

Dalkové vlaky €D s jizdenkou CD bude mozné

vyuZivatik vnitrokrajskému cestovani(linky R11,

R16, Ex6 —vétev na M. Lazné).

V mezikrajskych relacich je uznavan vzdy tarif

TR 10 €D nebo tarif IDP (pouze v obvodu IDP

na Gzemi sousednich kraj).

« Vramciintegrovanych spojd s pouzitim dokladu
IDP je pFestup mozny. Jizdenka €D je platna pouze
ve vlacich CD a pfi pfestupu na jiného dopravce je
nutny doklad jiného dopravce.

Vozidlovy park

CD priibézné omlazuji vozidlovy park (napf. nakup
jednotek . 650), planuji dalsi nakup jedenacti
elektrickych jednotek pro 160 cestujicich (2021).

Jizdnitad

» Novévedeny nékteré Os vlaky jako prlijezdné ze
sméru v trase Beroun — Plzef — Klatovy a zpét.

» Novévlaky PobéZovice - Stafikov — Holy3ov a zpét
jako pFipoje na/z Zapadniho expresu

« Zaintegrovany vlaky IC Plzefi — Mar. Lazné. O
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ZAHRANICI

City Airport Train:
z centra na letisSté za par minut

Petr Stahlavsky | Foto: autor , Wikipedia

Z a ucelem pripravy a realizace projektu zalo-
Zily v inoru 2002 spolkové Zeleznice OBB
(49,9%) a firma Flughafen Wien AG (50,1%) spo-
le¢ny podnik City Air Terminal Betriebsgesells-
chaft m.b.H. Cilem bylo nabidnout nové rychlé
a komfortni spojeni mezi centrem Vidné a letis-
tém ve Schwechatu vcetné odbaveni na let uz
ve mésté. Za tim tcelem byl zfizen na stanici
Wien-Mitte, dnes v aredalu obchodniho centra
The Mall, pod kterym se nddrazi nachizi, mo-
derni letecky odbavovaci termindl. Tam se 1ze
pfimo odbavit aZ na 80 % letd véetné zavazadel.

Za patnact let 16 miliont cestujicich
Cestujici pak vyuziji upravené priméstské pat-
rové soupravy o tfech vozech, z toho je jeden
fidici. Interiér je specidlné upraveny pro
zvlastni tcely leteckych cestujicich: nabizi 243
mist k sezeni, velké prostory pro ulozeni zava-
zadel, je vybaveny wi-fi pfipojenim k interne-
tu, elektrickymi zasuvkami nebo zadbavnim
portalem. Dalsi sluzby poskytuje spolecnost
na termindlech. Trakci zajistuji lokomotivy
Taurus. Vlaky jezdi od rdna pfiblizné od piil
Sesté témér do piilnoci v ptilhodinovych inter-
valech a maji jizdni dobu 16 minut.

Navzdory pomeérné vysoké cené 11 nebo 12 eur
podle mista nakupu - zvyhodnény je nakup on-
line a draz$i potizeni v automatu - a mnoha
moznostem cestovani na videriské letisté je pro-
jekt povazovan za ispésny. Loni dosahl nejlep-
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§iho hospodafského vysledku v historii s trzba-
mi 13,3 milionu eur a EBIT ve vysi 2,8 milionu
eur. Pocet cestujicich stoupl z pocate¢nich 600
tisic za rok aZna 1,6 milionu a celkové bylo za 15
let pfepraveno 16 milionti klientdi. Projekt hod-
noti pozitivné i spolkovy ministr dopravy Nor-
bert Hofer. ,,CAT je tispé$ny model z hlediska
vefejné dopravy. Je to pohodlné spojeni z mésta
na letisté. Tim je skute¢nou pobidkou vyuzit
vefejnou dopravu misto auta.“

CAT ma pritom velmi silnou konkurenci.
Vedle taxi a nékolika letistnich autobust z riz-
nych mist Vidné 1ze cestovat i dal§imi dvéma
Zelezni¢nimi systémy. Méstskou rychlodrahou
a dalkovymi vlaky.

Na letisté jezdi také S-Bahn a railjety
Videniska Schnellbahn, jezZ dnes pouziva v né-
mecky hovoticich zemich obvyklou zkratku
S-Bahn, vznikla v roce 1962 a postupné byla roz-
§ifovana na traté ve Vidni a v jejim okoli. Na le-
tisté zamirtila uz v yo. letech minulého stoleti

a vroce 1977, v souvislosti s vystavbou nové pri-

ZJEDNODUSENE ODBAVENI

City Airport Train (CAT) je vlak spojujici
mezinarodni letiSté ve Vidni s centrem
mésta (s dopravnim terminalem Wien
Mitte) za pouhou ¢tvrthodinu jizdy. Na-
bizi cetné doplikové sluzby jako City
Check-In's odbavenim zavazadel. Jednot-

v pravidelném intervalu 30 minut denné
od od 6:09 do 23:39 hodin. Pokud je vy-
brana letecka spolec¢nost odbavena

na terminalu, cestujici mohou po predlo-
Zeni platné jizdenky pro CAT odevzdat za-
vazadlo a dostanou palubnilistek. Tim
odpada check-in a odbaveni zavazadel

na letistia lidé mohou jit pfimo na bez-
pecnostni kontrolu. Vlaky CAT nabizi Siro-
ké ulicky, dostatek zavazadlového prosto-
ru, bezplatné wi-fi, elektrické zasuvky
atelevizni obrazovky ve vlaku, které za-
kaznikm poskytujiinformace o Vidni.

Ve vlaku a na stanicich jsou zdarma k dis-
pozici rtizné némecké a anglické noviny

a casopisy. CAT je pohanény trakénim
proudem s nulovymi emisemi ze

100% obnovitelné energie (92 %

vodni energie, 8 % vétrna energie).

stavaci a vzletové drahy, byla ¢ast trasy prelozZe-
na do nového tunelu a Zelezni¢niho terminélu.
Od té doby byl zaveden také hodinovy interval
S-Bahn do mésta.

V soucasnosti tuto trasu obsluhuje linka Sy,
kterd kopiruje trasu CAT mezi centrem Vidné
a letiStém. Na severu mésta pokracuje do Floris-
dorfu, Mistelbachu, a nékteré spoje zajizdi az
do Laa an der Thaya na hranicich s nasi republi-
kou. Na opacnou stranu pokracuji nékteré spoje
do Wolfsthalu nedaleko Bratislavy.

Cesta linkou Sy trva z centra mésta na letisté
23, respektive 25 minut podle sméru jizdy
a oproti CAT je podstatné levnéjsi. S-Bahn pfi-
jde pouze na 4,20 euro vcetné celé vefejné do-
pravy na tuzemi velké Vidné. Za tuto cenu tak
1ze dojet z jakékoliv ¢asti rakouské metropole az
na letisté ve Schwechatu.

Nejmladsi mozZnosti je cestovat vlakem pfimo
mezi hlavnim vlakovym nadrazim a viden-
skym letistém. Zde jsou k dispozici kazdou pil-
hodinu rychlovlaky railjet, které pokracuji
po Westbahn ve sméru Linec, Salcburk a pti-
padné jesté ddl na zapad. Cesta mezi letiStém
a méstem jim trva pouhych 15 minut a na hlav-
nim nadrazi jsou zajisténé pripoje i na dalsi
vlaky, napiiklad do Villachu.

Zvlastnosti téchto vlakd je i code-sharingovy
provoz mezi OBB a Austrian Airlines, kdy vlaky
railjet jsou mezi Salcburkem, Lincem a viden-
skym Schwechatem vedeny také jako letecké
spoje provazané s dal$imi lety. Stejny spoj s od-
jezdem ze Salcburku v 6:01 hodin a ptijezdem
na letisté ve Vidni v 8:57 hodin najdete v leto-
vém fadu Austrian Airlines jako ,let“ OS 3548
avjizdnim fadu OBB jako vlak rjx 761. Podobna
spoluprace funguje i u dalsich leteckych a Zelez-
ni¢nich spole¢nosti naptiklad v Némecku, Fran-
cii nebo v Belgii a ukazuje na trend intermodal-
ni dopravy vlak-letadlo pfi cestich na kratsi, né-
kolik set kilometrti dlouhé trasy. O



Svycarské Zeleznice
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Svycarsky Spolkovy draZni fad (BAV) letos vsem provozovateliim dopravni cesty a dopravciim predloZil obsahly vyklad
k jednotnému vlakovému zabezpecovaci ETCS. Svycarsko je v zavadéni ETCS v Evropé na $pici. Diky jeho ploSnému
rozsifeni mizZe byt cela sit standardniho rozchodu od roku 2018 pojiZzdéna jiz jen s jednim viakovym zabezpecovacem

v Grovni 1, tedy se zachovanim navéstidel. Dalsi postup pfi vybavovani vozidel na droven 2 ma byt v pfistim roce znovu
posouzen s ohledem na technologicky vyvoj.

Martin Hajek | Foto: Martin Harak

e strategii zavddéni ETCS z roku 2011 Spol-

kovy drazni afad ptivodné pfedpokladal,
Ze cela $vycarska Zelezni¢ni sit bude tispésné
pfevedena na urovern 2, tedy se signalizaci
na stanovisté strojvedouciho bez vnéjsich na-
véstidel, k roku 2025. Podminkou bylo, aby
do té doby byla vSechna vozidla vybavena mo-
bilni ¢asti zabezpecovace ETCS. Proto musi
nové dodavana vozidla od roku 2014 byt vyba-
vovana zabezpecovacem ETCS na Groven 3 (nej-
méné verze 3.4.0). Zabezpecovac v trovni 2 je
nyni vyuzivin na nové postavené trati Ro-
thrist - Mattstetten, v zakladnovych tunelech
Lotschberg a Gotthard a také tunelu Ceneri,
ktery je nyni ve vystavbé, a to véetné prileh-
lych trati a nékterych dalsich isekd.

Pro dalsi rozvoj ETCS je vSak nutné, mimo
jiné kvlli nesplnénym ocekavanim, pfepraco-
vat dosavadni provozni postupy a posoudit
technologické moznosti vSech predpoklada-
nych inovaci. S ohledem na ispésné celoplos-
né vybaveni sité v arovni ETCS 1 a rychle se
ménici technické specifikace rozhodl Spolko-
vy drazniifad BAV provést obsahly rozbor.

V roce 2020 ma rozhodnout o dal§im postupu
ve strategii zavadéni ETCS. Do tohoto rozhod-
nuti nebudou ¢inény Zadné kroky v rozSifova-

ni trati na droven 2. Vyjimkou jsou tiseky tra-
ti, kde to nepovede k dodate¢cnym pozadav-
kéim na vybaveni vozidel, nebot povinnost vy-

bavit vSechna vozidla mobilni ¢asti ETCS

do roku 2025 byla zastavena. Je proto nutné

na evropské trovni fesit nahradu drazniho ko-
munikac¢niho systému GSM-R systémem
FRMCS (Future Railway Mobile Communicati-
on System). Navic se §vycarsti Zelezni¢ni od-
bornici zabyvaji programem SmartRail 4.0,
ktery provéruje dalsi technologické moZnosti
na Zeleznici. Teprve poté Spolkovy drazni ifad
posoudi, jak bude dale pokracovano v progra-
mu SmartRail 4.0, a rozhodne o dalsim rozvo-
ji ETCS ve Svycarsku.

Stav na konci roku 2018

Na evropské tirovni je ndhrada GSM-R novym
systémem FRMCS jiz v pfipravé. Jsou pro to dva
dfivody. Prvnim je, Ze dodavatelé GSM-R budou
podporovat technologie druhé generace (2G) pou-
ze do roku 2030, a druhym, Ze technologiemi 2G
nemohou byt pokryty budouci pozadavky digita-
lizace. Pievzeti poZadavkl komunikacniho sys-
tému FRMCS do specifikaci Rizeni, zabezpeceni
a signalizace vlaku (TSI CCS) se pfedpoklada v ro-
ce 2022, V té dobé vstoupi v i¢innost opét nova
urovenl ETCS. Spolkovy drazni tfad vychazi z to-
ho, Ze odpovidajici zafizeni, tedy mimo jiné vla-
kové komunikatory a mobilni ¢asti ETCS, budou
kmani zhruba od roku 2025. V rdmci programu
SmartRail 4.0 hledaji Svycarské spolkové drahy
feSeni pro nahradu dileZitych a podstatnych do-
pravnich systémd, jako jsou naptiklad stavédla,
fidici systémy nebo vybaveni vozidel. Aby se za-
branilo neefektivnim finanénim nakladim

v souvislosti s dalsim vyvojem ETCS a zavadénim
FRMCS, rozhodlo se, Ze vozidla nevybavena mo-
bilni ¢asti ETCS nemuseji byt do roku 2025 dovy-
bavena na uroven 3, nesméji vSak byt nasazova-
na na tratich vybavenych v irovni zabezpeceni
2. Navic nové dodavana vozidla musi byt i nadale
vybavena pro trovenl ETCS 3. O

(Zdroj: Eisenbahn-Revue International 4/2019)

17



CESTOPIS

Z Kosic do

Vyrazit z KoSic na Ukrajinu obycejnym
motorakem? Ne, neni to napad nudiciho
se cestovatele, ktery uz jen z Cirého
rozmaru hleda dalSi nevsedni zazitky,
jimiz by se mohl chlubit kamaradim.
Redlné obrysy této myslence v lété

dala novinka v Zeleznicnim spojeni
nasich vychodnich sousedii a nékdejsich
partnerii ve spolecném staté. Ano, ze
Slovenska se skutecné da na Ukrajinu
pohodiné dojet pfimym viakem. Rozhodl
jsem se jej vyzkouset na vlastni kiizi.

Petr Kunes | Foto: autor, Shutterstock

palubnim ¢asopisu Ceskych drah €D pro
vas mé letos v 1été zaujala informace, Ze
slovenské Zeleznice zahaji provoz na trati z Ko-
§ic do Mukaceva. Pfipomnélo mi to, jak mi
otec kdysi vypravél, Ze ve 30. letech cestoval
aZna nejvychodnéjsi konec tehdejsiho Cesko-
slovenska - do Jasiné, mezi val-
kami soucdsti Podkarpat-
ské Rusi (dne$ni Zakarpat-
ské Ukrajiny). Cesta dlou-
héd1o053km mu tehdy trvala
18 hodin 20 minut - tenhle
udaj jsem nasel v zajima-
vém ¢lanku Casopisu Zelez-
nicar z roku 2013. Podle ot-
covych vzpominek cestovali
Ucastnici zajezdu 3. tfidou
,na sedacku*, tedy zfejmé
na dfevénych lavicich.

Po stopach otce

Zprava o vlakovém spojeni
do druhého nejvétsiho més-
ta Zakarpati mé inspirovala
k napadu podivat se tak tro-
chu po tatinkovych stopach.
Na Zakarpatské Ukrajiné jsem sice byl
zacatkem 8o. let, ale v podstaté jen v Uzhoro-
du. Stopy pfedvaledného Ceskoslovenska tam
bylo ale vidét vSude: nemocnice a Skoly s vy-
raznym stylem ceskoslovenskych architektti
té doby. Provazela nas tehdy pravodkyné, kte-
ra s laskou vzpominala na ceské ucitele v pred-
vale¢ném mistnim gymnaziu.

Rozhodl jsem se tedy vyzkouset vlakové spo-
jeni do Mukaceva z KoSic a velmi kratky, pou-
ze tfidenni vylet spojil s navstévou vychodoslo-
venské metropole, kde jsem také nebyl uz mno-
ho let. Musim konstatovat, Ze Ko$ice v priibéhu
let doznaly zna¢nych zmén k lep§imu - kras-
né historické centrum dnes vita navstévniky
v tom nejlep§im svétle. Pfenocovani v hotelu
mi navic dodalo silu k pokracovani cesty.
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Mukaceva motorakem

Pohled na jeden z kostel(i v centru mésta

Ctyfi hodiny v motoraku

Regionalni rychlik Zelezni¢nej spolo¢nosti
Slovenska RR 960 odjizdi z Kosic ptes Ciernou
nad Tisou a Cop do Mukaceva v 9 hodin rano.
Jizdni fad si ponechava na cestu dlouhou pfi-
bliZné 150km témér 4 hodiny. Jde o motorovou
jednotku fady 813-913 - dva propojené vozy.

Na slovensko-ukrajinské hranici se odehrava
korektni pasovd a celni kontrola obou stran,
celnik ostatné tusi, Ze nékolik takovych ,,blaz-
ni“ jako ja neveze zadny kontraband. Mezi
cestujicimi prevladaji cesti a slovensti turis-

té smétujici hlavné do Kolocavy: slavny roman
Ivana Olbrachta o loupeznikovi Nikolu Suha-
jovi, jehoz podle povésti nezranila Zadna kul-
ka, zna zfejmé i mladsi generace. Béhem cesty

Hrad Palanok je nejvyznamngjsi pamdtkou Mukaceva.

na ukrajinském uzemi projiZzdi vlak obci Bato-
vo. Jeji nazev byl v éfe byvalého SSSR zménén
a vratil se az po vzniku samostatné Ukrajiny
pred 30 lety. V misté se zachoval Batliv dim
a dalsi stavby vybudované z prostifedki spon-
zori ve 20. az 30. letech minulého stoleti.
Zajistite-1i si pfedem v cili vyletu - Mukacevu
-ubytovani, mlzete najit dobry hotel s cenou
noclehu vyrazné nizsi nez v nasich podmin-
kach. Kurs ukrajinské hrivny viici euru je ny-
ni pfiblizné 28 hriven za euro a 25 za USD. Po-
meér k Ceské koruné je téméf 1:1, mirné ve pro-
spéch koruny. Samo mésto je symbiézou rodin-
nych domki, nam pochopitelné velmi dobfe
znamé panelové vystavby a pfevazné noveé vy-
budovanych pravoslavnych kosteld s pozlace-
nymi, do daleka sviticimi bdnémi. Hlavni pa-
métihodnosti mésta je zdaleka viditelny hrad
Palanok, vzdaleny asi pil hodiny cesty z mésta
do kopce. Navstévuji ho pry hlavné Madafi - je
totiZ spojeny s jejich historii. Ve mésté najde-
me iulici pojmenovanou po partnerském Pre-
Sovu (Prjadivska), v Ceské republice je partner-
skym méstem Pelhfimov.



Mukacevo

Mukacevskd radnice v centru mésta. Novo-
gotickd stavba byla dokoncena v roce 1904.

Pro na$ince jsou mistni ceny nadmi-
ru pfijatelné. Najit restauraci s proslulym
ukrajinskym bors¢em se mi bohuzel nepo-
dafilo, zato na nabfezi feky Latorice fun-
guje slusna gruzinska hospoda. Komu se
nechce chodit po mésté pésky, mize vyu-
Zit taxi za ceny opravdu lidové. Ve mésté se
1ze domluvit nejlépe rustinou, kterou zna
témeér kazdy, ale ani ceStina nebo slovensti-
na nejsou problém: snad kazdy druhy obyvatel,

s nimz se dostanete do kontaktu, pracoval ¢i
pracuje unas. V diisledku odchodu hlavné mla-
dych klesl pocet obyvatel Mukaceva v posled-
nich letech podle statistik pod 8o tisic.

Zpét starou Karosou
Tieti den jsem pro zpatecni cestu do Kosic zvo-
1il z ¢asovych diivodii ukrajinsky linkovy au-
tobus - byla to stara Karosa. Cena jizdného se
téméf shodovala s vlakem s mistenkou, tedy
8 eur. V Uzhorodé je planovand ptilhodinova
prestavka, béhem které si cestujici mohou za-
koupit obcerstveni a vyuzit WC - autobus tako-
vé zafizeni pochopitelné nema. Na hranice Uz-
horod/Vys$né Nemecké - tedy do Evropské unie
-je touz co by kamenem dohodil, ale pasazé-
1y tu ¢ekalo pildruhé ho-
diny dlouhé ¢ekani a di-
kladna prohlidka zavaza-
del slovenskymi celniky,
hledajicimi cigarety ¢i al-
kohol, které se tu dost ¢as-
to pasuji. Tomu uz jsme
v schengenském prostoru
davno odvykli! Podle své-
dectvi mladych spoluces-
tujicich z vychodu Slo-
venska, ktefi tu jez-
di ¢astéji, odbaveni
osobnich aut pry trva
az ¢tyfi hodiny.
A jsme Stastné zpét
v Ko§icich. Turis-
tu z Ceska ¢ekd jes-
té cesta pohodlnym
vlakem smér Praha.
Z vlastni zkuSenos-
ti doporucuji Pendolino, které zdola ces-
tu za sedm hodin a ma bufetovy viiz s vel-
kym vybérem i teplych jidel za pfijemnou
cenu a také bezplatnou nabidku ¢eskych
islovenskych novin.
Kdo jesté na Zakarpatské Ukrajiné ne-
byl, at nevahd. Nechte si ale na vylet vice
casu nez autor téchto radek.

Skupinka turistd, s nimiZ otec autora tohoto tex-
tu cestoval ve 30. letech 20. stoleti aZ do Jasiny.

NEJZAPADNE)SI
OBLAST UKRAJINY

Zakarpatska Ukrajina je nejzapadnéjsi
administrativnioblasti Ukrajiny, v pod-
staté je totozna s nékdejsi Podkarpat-
skou Rusi. Obyvatelé jsou prevazné
Ukrajincia Rusini, jejichZ jazyk jako své-
bytny zemé neuznava, na rozdil tfeba
od Slovenska. Zije tu i pocetna madar-
ska mensina. Sousedi's Polskem, Sloven-
skem, Madarskem a Rumunskem. Uze-
mi bylo po cela staleti soucasti uher-
ského kralovstvi—idnes je tu madarska
mensina vyrazna. Za zlatou éru je pova-
Zovano dvacetileti v ramci mezivalecné-
ho Ceskoslovenska, po dal3i vice nez ¢ty-
fi desetileti byla spise periferii tehdejsi-
ho Sovétského svazu az do jeho rozpa-
du. Prislusnici pocetné zidovské komuni-
ty pfevazné zahynuliza 2. svétové valky.

Spojeni zajistuji motorové jednotky Fady 813-913.

OBYVATEL UBYVA

Mukacevo leziv tdoli Feky Latoricav Za-
karpatské oblasti na zapadé Ukrajiny,

v obdobi mezivalecného Ceskoslovenska
bylo soucasti Podkarpatské Rusi. Je ad-
ministrativnim centrem okresu Muka-
Cevo, ktery jej obklopuje. Samotné més-
to vSak tvofi samostatnou spravnijed-
notku. V roce 1989 ve mésté Zilo 85 000
obyvatel, pfi s¢itani roku 2001 to bylo
82 346 lidi, tdaje z roku 2004 pocet oby-
vatel uvadi €islo 77 300. Obyvaji ho pre-
devsim Ukrajinci a Rusini, ktefiale ne-
jsou na Ukrajiné uznavani jako samo-
statna mensina. Je zde také ¢etna ma-
darska minorita, Zidé, Némci a Romo-
vé. Mezi nejvyznamnéjsi pamatky patfi
hrad Palanok, ktery sehral dlilezitou roli
v protihabsburskych povstanich. Dale je
zde mozné navstivit klaster ze 14. sto-
leti. Mukacevo je silni¢nim uzlem Za-
karpatské oblastia vyznamnou stanici
na zelezniéni trati Lvov — Stryj — Cop spo-
jujici Lvov se Slovenskem a Madarskem.
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Uzkorozchodné parni viaky. Prdvé kvili nim se jezdi na Rujdnu. Na snimku specidlni parni vlak pro cyklisty veze na ploSinovém voze i parni lokomotivu z opravny.

Z dajin

Stralsundu aneb

vstupni brana na Rujanu

Jan Dvofak | Foto: autor a jeho sbirka, Wikipedia

Zaloieni Stralsundu se datuje do roku 1234
na misté star$i slovanské osady Stralow.
Zdejsi slovanské osidleni pfipomind i ndzev
pét kilometr@ vzdalenych malych pfimoi-
skych lazni Devin. Pozdé&ji se sem zacali stého-
vat némecti obchodnici. Stralsund od poc¢atku
14. stoleti obchodoval s mnoha mésty v zapad-
ni, severniivychodni Evropé a jiz od 17. stoleti
mél pravidelné lodni spojeni se Svédskem.

Od tficetileté valky aZ do roku 1815, kdy pfipadl
Prusku, patfil skoro 200 let Svédim.

Ze stfedovékého opevnéni se dochovaly bra-
ny Kniepertor z pocatku 14. stoleti v severni
Casti starého méstského jadra a Kiitertor z roku
1446 na zapadnim okraji starého mésta. V je-
jich okoli preckaly ¢asti hradeb s domky jejich
ochranct, ve starém mésté pak mnozstvi hraz-
dénych domki, stavby pobaltské gotiky z Cerve-
nych cihel, nékolik kostelil, rekonstruované

v

komplexy méstanskych domt a v ulici
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Tramvaj typu LOWA vjiZdi do starého mésta stfedo-
vekou brdnou Kniepertor z poCdtku 14. stoleti a jede
na konecnou Frankendamm v zimé roku 1963.

Fahrstrasse i rodny dim Karla Wilhelma Sche-
ela (1742-1786), objevitele kysliku a dusiku.
Rujana s rozlohou 927 km? je nejvétsi némecky
ostrov se znacné ¢lenitym pobfezim s Cetnymi
zatokami a zalivy. Okolo ni je 31 ostrovi{ a ost-
ravkid. Samotna Rujana vznikla béhem mnoha
tisicileti postupnym naplavovanim ptidy k né-
kolika piivodné samostatnym ostrovi, jez se na-
konec propojily. Byla osidlena jiz v dobé kamen-
néave 4. az6. stoleti zde vladl slovansky kmen
Rant. Podle ného byl ostrov nazyvan Rana.

Prijizdi prvni lokomotiva

Slavnostni parni vlak s pruskym kralem Wil-
helmem I. ptijel z Berlina pies Angermiinde

do Stralsundu 26. 10. 1863. Od 1. listopadu toho
roku byla zavedena pravidelna doprava. Tim se
zaCal ve mésté a okoli jesté vice rozvijet pramy-
sl, coZ znamenalo zprovoznéni dalSich Zelez-
nic¢nich trati. Jednoducha pfizemni Zeleznicni
budova piestavala stacit poZzadavkim drahy,

a proto byla 29. 3. 1905 oteviena nova stavba na-



Parni lokomotiva fady 03.0010-3 z roku 1939 prestavénd v roce 1965 na vytdpéni olejem pro rychlost 140 km/h.
Na snimku z kvétna 1980 pézuje na jedné z toen depa Stralsund.

drazni budovy v novogotickém slohu od Alexan-
dra Riidella (1852-1920) v nadc¢asovém stylu.

Vznikaly nové vle¢ky do priimyslovych zavodd
a do pristavu; primysl lodafsky, strojirensky,
nabytkarsky, konzervarensky a rybny potiebo-
val vyvazet své produkty do svéta po Zeleznici,

a tak se béhem 20. stoleti tady postavilo velké lo-
komotivni depo pro desitky lokomotiv. Rychliko-
vym, ndkladnim a posunovacim parnim loko-
motivam slouzily tfi to¢ny a tfi rotundy.

Po 2. svétové valce az do roku 1990 patftil Stral-
sund pod Némeckou demokratickou republiku
(NDR). Byla to doba, kdy vrcholila parni trakce
na vychodonémeckych kolejich. Parni lokomoti-
vy tu slouzily jesté zacatkem 8o. let, to uz ale ro-
tundy depa okupovaly i dieselové lokomotivy
a motorové vozy. Elektrické stroje se tady objevily
vrannich hodinach 17. 12. 1988, kdy byl zahajen
elektricky provoz v Zelezni¢nim uzlu Stralsund.

Dorazila i tramvaj

Primyslovy a spolecensky rozmach mésta

na konci 19. stoleti zavdal diivod i ke zprovozné-
ni méstské elektrické malodrahy o rozchodu
100omm. Dne 15. 6. 1899 zacala vystavba této
malodrahy ve mésté, které tehdy bylo sidlem

okresni vlady v pruské provincii Pomotansko.
Tfilinky zacaly jezdit od 25. 3. 1900 na jednoko-
lejné siti dlouhé témét 6km. Obyvatelé mésta,
kde tehdy Zilo 31 ooo obyvatel, mohli pouzivat
sedm elektrickych vozi a ¢tyfi vleky. Tramvaje
jezdily ke hibitovu, k nddrazi, pfes staré mésto
a skrz stfedovékou branu do severniho predmés-
ti, jezdily ke skladiStim ¢i k pfistavu. V roce
1936 byla zprovoznéna Zelezni¢ni doprava na os-
trov Rujana a tramvaj k pfistavu se zrusila.

Po leteckém ttoku na Stralsund 6. 10. 1944
na konci 2. svétové valky musela byt tramvajova
doprava pferusena, a to az do 23. 12. roku 1947.
V 50. letech sice bylo zakoupeno Sest novych
tramvaji, ale pro rostouci provoz v iizkych ulicich
starého mésta tfady rozhodly o jejich postupném
ruSeni. V1été roku 1960 pfestaly jezdit k Hlavni-
mu nadrazi a poslednilinka ¢. 1v délce 3,7km je-
la naposledy ze severniho pfedmésti pfes cent-
rum na jizni pfedmésti po jednokolejné trati s vy-
hybnamiy. 4.1966. Od této doby zajistuji mést-
skou dopravu pouze autobusy.

Mésto na seznamu UNESCO
Na prelomu 70. a 80. let minulého stoleti Zilo
ve Stralsundu 75 ooo obyvatel. Po politickych

a ekonomickych zméndach, a hlavné po spojeni
vychodniho a zdpadniho Némecka v jednu
spolkovou republiku, se zacal v 9o. letech po-
Cet obyvatel sniZovat odchodem mistnich lidi
na zapad. Dnes zde Zije 60 ooo obyvatel a je-
jich mésto se miZe py$nit, Ze je od roku 2002
zapsano do seznamu svétového dédictvi
UNESCO v kategorii kulturnich pamatek.
Pfedmétem ochrany je 811 historickych budov,
vétsina okolo Alter Marktu (Staré trzisté). Dal-
§i zdejsi atrakei je Ozeaneum (otevieno v Cer-
venci 2008) ve stralsundském piistavu, které
predstavuje moisky Zivot.

Bohuzel krasny dojem z mésta kazi pfistu-
pova cesta po Zeleznici od jihu. Z kdysi prospe-
rujiciho lokomotivniho depa zbyly trosky, coz
je nasledek ekonomického a politického spoje-
nivychodniho a zdpadniho Némecka. Tfi mo-
hutné rotundy s to¢nami zariistaji stromy.

V jinych ¢astech byvalé NDR, které postihl po-
dobny osud, se podatilo néco z lokomotivnich
dep zachranit v podobé muzei v rotundach

(ve méstech Gera, Halle ¢i Lobau).

Nejen mnozi Cechoslovaci, ktefi ve druhé
poloviné 20. stoleti odjizdéli tfeba na Rujanu,
vzpominaji na Stralsund jako na tehdejsi lev-
nou moznost dovolené. Naticel se zde i jeden
z dild normaliza¢niho televizniho seridlu Tti-
cet pfipadli majora Zemana (20. dil Modra
svétla v roce 1974). Nejen po Stralsundu, ale
ipo Rujané (imituji filmovy Hellborn) se pro-
chéazeli Regina Razlova, Josef Blaha, Jiti Holy,
Rudolf Jelinek, Svatopluk Matyas a dalsi herci.

Ija mam nostalgickou vzpominku na Stral-
sund. Poprvé jsem sem pfijel s rodi¢i jako zak
zakladni $koly jenom par mésicli po zruseni
tramvajového provozu. VSude v ulicich byly
v dlazdéni koleje a vyhybky. V paméti mi uvizl
obrazek ¢lovéka, ktery po kolejich projizdél
po vlastnorucné délané dreziné ze §lapaciho
jizdniho kola. Bylo to jisté posledni vozitko, co
pojizdélo tuto tzkorozchodku. Pfi mé dalsi
navstéveé v roce 1971 jiz byly koleje vytrhané
anahrazené dlaZzebnimi kostkami, alei tak se
nékde Zelezné Z1abkové koleje zachovaly v uli-
cich mésta aZ do 21. stoleti.

Co fict zavérem? Rozhodné mohu tuto oblast
doporudit Zelezni¢nim fandtim, nebot zde uvi-
di muzeum s kolejovou dopravni technikou
v Profe na Rujané. Obdivovat 1ze rovnéz provo-
zuschopné izkorozchodné parni vlaky na os-
trové a v neposledni fadé i castec¢né hlavové
a Caste¢né prijezdni Hlavni nadrazi ve Stral-
sundu s kresbami mésta i ostrova na zdech
vestibulu.

Hlavni nddraZi ve Stralsundu na pohlednici zacdtkem 20. stoleti. Zvenci se staniéni bu-
dova za 110 let téméf nezménila.

Regiondlni vlak opustil po starém oteviracim mosté z roku 1936 Rujdnu a vjiZdi do nd-

draZi Stralsund-Riigendamm na cesté do Rostocku v kvétnu roku 2009.
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CyKklisté

FrantiSek TylSar

Pfedstavte si, Ze jste navstévnici z jiné gala-
xie a rddi byste zjistili, co nebo kdo je cyk-
lista. Véfte mi, neni to viibec snadny tkol. Na-
jit definici tohoto pojmu je i nad sily slavného
vyhledavace s nadherné znéjicim nazvem Goo-
gle. Jeho méné slavna sestra Wiki zvana Wiki-
pedie zna jen nékolik slavnych jmen cyklistli

a ani ostatni encyklopedie na tom nejsou 1épe.
Zaryté mlci. Prosté tak jednoduchou otazku
povazuji za zbyte¢nou. Mnohem lépe je na tom
internet pfi vyhledavani obrazkdi. Téch nalez-
nete miliony. Sit je plna obrazka cyklistdi ma-
lych, vétsich, mladych i star§ich, hubenych
itéch, ktefi na postavu pfili§ nehledi.

Pozorny navstévnik z vesmiru by si urcité vsi-
ml, Ze v§ichni maji jednu véc spole¢nou - kolo!
Vlastné kola dvé a k tomu ram a taky néjaké
dalsi drobnosti jako brzdy, sedlo, nékdy i blat-
niky &i svétlo. Stézi by uz ale pochopili, Ze tahle
,kola“ pomérné ¢asto nakladame na jind kola -
kola dopravnich prostfedkl - napfiklad vliakd,
a prevazime své bicykly z mista na misto.

My ale vime, Ze pfes ve§kerou mimozem-
skou logiku jsou cyklisté a jejich kovovi spolec-
nici vmodrych vlacich ndrodniho dopravce vi-
tani. Jsou zde pro né vyhrazena specidlni mis-
ta, nékdy i samostatné vozy. A cyklisté to také
védi. Proto jsou Castymi uzivateli naSich slu-
Zeb. Jeden z nich se rozhodl cestovat ,,mym*
vlakem.

Bylo nadherné letni odpoledne. Klimatizova-
nd souprava naSeho modrého RegioPantera 13-
kala ke svezeni. Tentokrate z Brna do Olomou-
ce. Vyjeli jsme a vSe §lo jako po masle. Cestujici
spokojeni, Zadny Cerny pasazér ani jina mimo-
fadnost. Prosté parada! AZ témérf na konci sou-

PRECETLI JSME ZA VAS

Stat podepsal s CD desetiletou
smlouvu o provozu 19 linek

Stat uzavrel s Ceskymi drahami smlouvu

o desetiletém provozu Sesti expresnich a tFi-
nactirychlikovych linek. Podle MD se na né-
kterych linkach zvysi pocet spoji a pribu-

de nové spojeni mezi Prahou, Tfebonia Ces-
kymi Velenicemi. Smlouva stanovi konkrét-
ni terminy, do kdy musi byt vlaky dovybaveny
informacnimi systémy, zasuvkami i wi-fi pfi-
pojenim, a zavazuje dopravce pofizovat nové
soupravy a modernizovat ty stavajici. Celkove
by se doprava méla navysit proti sou¢asnos-
tio 7,6 procenta. Smlouvy podle ministerstva
nastavuji také pravidla pro prepravu osob se
zdravotnim postizenim, napriklad zajisténi
vyskoleného personalu, zpFistupnénim we-
bovych stranek pro osoby se zrakovym a slu-
chovym postizenim nebo umoznéni naku-

pu jizdenek pro zdravotné postiZzené ve vlaku
bez pfirazky. Kontrakt dale zahrnuje sluzby
ve stanicich a pravidla pFi vyuZivani systému
jednotného tarifu. Doba platnosti smlouvy
jeujednotlivych linek odlisna. Pro ¢ast plati
do roku 2029. U dal3ich bude kontrakt ukon-
Covan podle liberalizace dopravy. €TK29.11.2019
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Digishock

pravy viselo zavéSené na haku pfekrasné zavod-
ni kolo. Proto jsem se vSech okolo zeptal, komu
patfi. Nikdo se ale jako majitel nepfihlasil. , To
se asi nékdo snazi usetfit za pfepravné,“ po-
myslel jsem si. ,,Jen pockej, ja sitady na tebe
pockam a zaétujeme spolu.*

Breclav - nic, Hodonin, Hulin - zase nic, to
uz bylo divné. Pomalicku jsem pfemyslel, jak
budu kolo odevzdavat v Olomouci jako naleze-
nou véc. AZ v Pferové jsem se dockal. Ke kolu
se pfihnal student, sedici o par mist vedle.
Pfes sluchitka na uSich neslySel moje pied-
chozi vyzvy a i nyni jsem ho musel poklepat
po rameni, aby viibec zareagoval. , To je vaSe
kolo?“ ,Je, a coma byt?“ , Tak to vas poprosim
o doklad o zaplaceni pfepravného,“ chystal
jsem se vybrat prislusnou ¢astku. ,,Jaky do-
klad, jaké pfepravné, ja vam nic nedam, ja ni-
kdy neplatim!“ rozkficel se cyklista.

,Tak dnes to bude za padesat korun, platit
musi kazdy!“ rozbéhla se klasicka slovni roze-
pfe mezi privod¢im a cestujicim, ktery nechce
zaplatit... A jak to dopadlo? Po peroné pribéhla

Na vlaky v Praze pujde vice nez
miliarda, soutézit se ma linka S9

Prazstiradni schvalili desetiletou smlouvu

s Ceskymi drahami na provoz vlak( na tize-
mi hlavniho mésta v siti Prazské integrované
dopravy. Za rok ma Praha CD poprvé zaplatit
vice nez miliardu korun. Vedeni mésta chce
nové béhem deseti let ¢tvrtinu vykonl nabid-
nout k soutéziidalsim dopravcéim. Smlou-
vu musi schvalit jeSté zastupitelé, k podepsa-
ni tak dojde na posledni chvili pfed platnos-
tijizdniho fadu. Praha cekala, az stejny kon-
trakt podepise Stredocesky kraj, kde vétsi-

na linek do Prahy v ramci PID zacina ¢i konci.
Praha letos platila za vlaky Ceskym draham
962 milion® korun, pfisti 1,015 miliardy ko-
run. Smlouva s CD ma byt uzaviena primym
zadanim bez soutéZe, na trhu neni tak vel-

ka firma, ktera by byla rychle schopna prevzit
Zelezni¢nidopravu v Praze. Kromé CD pro-
vozuje v prazské siti jesté motoraky do Ca-
kovic bez soutéze KZC Doprava. Radni chté-
jizacit provozovatele vlak( soutézit. Material
do Rady mluvio lince S9 z Prahy do BeneSova
v kombinaci s dalSimi linkami v dieselové trak-
ci, napriklad do Rudné. zdopravy.cz3.12. 2019

jeho mama. ,,Co se to tu déje?“ ,Nechce zapla-
tit za kolo!“ fikam. ,,A proc by platil?“ brani se
mama. ,,Ma pfece rezijku!“

Takze i zeleznicari jsou Casto cyklisté. Né-
ktefi jezdi svych sto kilometril pravidelné, jini
maji kolo jen k tomu, aby se dostali na druhy
konec nasi dlouhé stanice. A vétili byste tomu,
Ze mezi nimi naleznete i drzitele cyklistickych
rekordii? Ano, jmenuje se Rostislav Gregor
anad jeho cyklokousky z@istava rozum stat.

Rosta své kolo miluje, a kdyZ to na ného pfi-
jde, vstane brzy rano a vyrazi z domovské Kar-
daSovy Recice. Tieba na sever. Slape, Slape
anajednou zjisti, Ze je poledne, ale to uzZ mu
zbyva jen par metril na vrchol Je§tédu. Chvili
se zde pokocha nadhernym rozhledem a hura
domti. Vecef{ uz opét v Reici. Tak to je Rosta
Cregor - Zeleznicar a cyklista celym svym srd-
cem. A Rosta nejen jezdi, ale také o vyletech
piSe nddherné knizky...

Jinym druhem cyklisty je mtj kamarad Mi-
ra. Ten jezdi sice denné, ale maximalné dva-
cet, tficet kilometrai. To proto, aby, jak fika,
,vyvétral psa“. I Mira se ale jednou malem za-
psal do déjin cyklistiky. Jel si takhle svym
tempem ,,na pohodu“ v mirném kopci, kdyz
ho zacal predjizdét peloton zavodnikl s barev-
nymi dresy, propagujicimi nase ¢eské tekuté
zlato, jedouci na téch nejlepsich kolech.

,No tohle vam nedaruji,“ fekl si vduchu
anaplno zabral. Malem vypustil dusi a cely
zavod predjel. KdyZ uz myslel, Ze se mu vysile-
nim zastavi srdce i mozek, uvidél pfed sebou
odpocivadlo, a tak z kola sesedl. Po par vterti-
nach ho skupina opét dohnala a v§ichni za-
vodnici zastavili. Jejich vedouci pfiSel k Miro-
vi a sudivem fika: ,Sakra, chlape, kdo vy
vlastné jste?“ O

VRT na Ruzyni nakonec nebude,

trat by vysla draz nez do Brna

SZDC opousti myslenky tlacené Hospodar-
skou komorou na trasovani vysokorychlost-
ni zeleznice z Prahy do Drazdan pres Letis-

té Vaclava Havla. Ddvodem jsou extrém-

né vysoké naklady. Na konferenci k vysoko-
rychlostnim tratim to uved| feditel odboru
strategie SZDC Radek Cech. Podle n&j izem-
né-technicka studie, kterou SZDC necha-

la zpracovat na podnét Hospodarské komo-
ry, ukazala naklady na stavbu ve vysi pfes 200
miliard korun. ,Jen samotna podzemni sta-
nice v centru Prahy vysla na zhruba 55 mili-
ard korun. Takova investice by se nikdy nevra-
tila,”fekl Cech. Spojeni centra Prahy s Ruzy-
nirychlovlaky by vyslo draz nez chystana vy-
sokorychlostnitrat do Brna. U ni SZDC odha-
duje ndklady na 150 miliard korun. Hospodar-
ska komora prosazovala podzemnitrat s uz-
lovou stanici Opera nedaleko dnesniho hlav-
niho nadrazi. Priprava vysokorychlostni trati
doDrazdan je zatim ze vSech budoucich rych-
lych spojeni nejdal. Definitivnivyskrtnutize
seznamu moznych tras nastane ale zrejmé az
pozdéji. zdopravy.cz 29.11. 2019
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Zadosti o pfispévek na dovolenou v roce 2020 budou potvrzovany @
C!D) Travel

Clen Skupiny €D

od 8. ledna 2020. V3ichni zajemci si jiz mohou vybirat na webu CD travel,
atovsekci ,BEZNY UZIVATEL". Dne 8. ledna se nabidka objevi i v sekci
LZAMESTNANEC", kde bude cena jiz snizena o dotaci. Nové je v popisu
hotelu u kazdého terminu funkce ,KALKULACKA", kde je mozné spocitat
cenu pro vsechny osoby (po 8. lednu i cenu po dotaci). Nasledné bude
moZné automaticky vytvofit formular zadosti.

Do nabidky roku 2020 jsme vedle jiz tradicné osvédcenych vlastnich
zajezdl nové zaradili provérené hotely od cestovnich kancelafi, se kterymi
spolupracujeme (CK Eximtours, Fischer, Blue Style, Nev-dama),

a poznavaci zajezdy. Celkové je v nabidce 358 hotel( a tisice termin(.

Po krachu cestovni kancelafe Thomas Cook a potazmo i CK Neckermann
jsme hrdina to, Ze s nami klienti nejenom vycestuji, ale zaroven se

i bezpecné vrati zpét. Jsme jedinou cestovni kancelafi v Ceské republice,
ktera poskytuje klientim v cen& KAZDEHO zajezdu i komplexni cestovni
pojisténivcéetné storna v hodnoté 600 K¢ za osobu.

Dékujeme, ze s dovolenou od CD travel volite i jistotu.

€D Travel, s.r.o., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

~ ’ v s ’ - R
Predplatné mesicniku Zeleznicar
Darujte sobé& nebo svym blizkym ro¢ni predplatné Zeleznicare za 500 KC.

Soucasti predplatného jsou také 4 oboustranné plakaty formatu A2 s Zelezni¢ni tematikou. Objednat si m(Zete také vyhodny
bali¢ek spolecné s magazinem CD pro vas za 720 K¢, kdy za obé periodika ziskate slevu pfes 20 %. Pfedplatné je mozné objednat
e-mailem na adrese info@cdprovas.cz, telefonicky na Cisle 720 797 020 nebo na strankach www.cdprovas.cz/predplatne.

Zeleznicar

CD pro vas
+ Zeleznicar
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26. prosince 2019 aZ 2. tinora 2020

Betlémskou cestou po Tresti

Na prelomu roku se vydejte do Tre3té a nechte
se okouzlit vice nez dvousetletou tradici stavé-
ni betlém{ v mistnich rodinach. Od 26. prosin-
cedo 2. Gnora umoZiuji nékteré rodiny v Tres-
ti, aby si zajemci prohlédli jejich rodinny poklad
—betlém - pfimo u nich doma. Planek Betlém-
ské cesty si vyzvednéte vinfocentru v Schum-
peterové domé. V ném je k vidéni do zacatku
Gnora ve stalé expozici betlém( také tradic-
nivanocnivystava. Otevfena je denné od 9:30
do16:30 hodin (25.12.a1.1.0d 13 do 16:30)

a zakoupit si na ni mlZete i vano¢ni ozdoby.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Trest mésto

Zeleznicar

S détmi za pohadkou na prazské hlavni nadrazi

27.aZ 29. prosince 2019

V Tieboni zazijete kniZeci Vanoce

Schwarzenbergové ziskali Tfebon roku 1660
aslo o jejich prvni panstviv Cechach. Od dru-
hé poloviny 19. stoleti se tfeborisky zamek stal
jejich hlavnim zimnim sidlem a o Vanocich se
do Treboné sjizdéla za knizetem Adolfem Jose-
fem a knéznou Idou cela pocetna rodina. Od 27.
do 29. prosince na zamku poradaji kostymova-
né hrané prohlidky, které navstévniklm pFiblizi,
jak se v Treboni slavily prvnikniZeciVanoce v ro-
ce 1895. Prohlidky se konajiod 13 do 19 h a jed-
notné vstupné stoji 180K¢. Rezervace se priji-
maji na e-mailu zamek.trebon@seznam.cz.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Trebo 1azné

Za Popelkou opét
na zamek Moritzburg

Na zamku Moritzburg se v zimni sezoné tra-
di¢né kona vystava TFi ofisky pro Popelku,
vénovana oblibenému filmu z roku 1973. Vy-
staveno je na sto exponattli z legendarni po-
hadky véetné plesovych 3atli nebo tfeba ori-
ginalni paruky zIé macechy. Popisky u expo-
natd na vystavé jsou i v Cestiné a k dispozi-
cije také Cesky audiopriivodce. Vstupenky
navystavu si radéji predem rezervujte pfimo
na konkrétni casovy Gsek. Z vlaku vystupte
na nadrazi Dresden-Neustadt a dale pokra-
Cujte autobusem €. 477 smér Radeburg. Vice
informaci na www.schloss-moritzburg.de.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Dresden-Neustadt

Foto: Foto: ProDivadlo, archiv Mésta Trest, archiv stétniho zamku Trebofi, U. Kohler, Schlodsserland Sachsen
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