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Regionalni manazer organizacni jednotky Ceskych
drah Z&kaznicky personél (ZAP) Jaromir Plta
mimo jiné zhodnotil, jak dopadla uplynula letni
sezona z pohledu jeho obvodu.

8 ZPRAVODAJSTVI

Cestujicim v Plzefiském kraji zacalo slouZit devét
novych nizkopodlaznich jednotek RegioPanter.
Nasazeny jsou na trasy z Plzné do Horazdovic
anebo do Kozolup a Priovan.

11-13 TEMA

Ma nelichotivou pFezdivku a letos tato lokomotiva
oslavila tficatiny. Praci viak sedmicka Bastardi
neboli strojd fady 371 v barvach CD zastava stale,
atonyninalinkach zPrahy na jizni Moravu.

14 ZAHRANICI

Zastupci madarskych a ukrajinskych Zeleznic
predstavili vizi pfimého spojeni z Budapesti

do Mukaceva po normalnim rozchodu. PrvniIC
s pfimym vozem do Mukaceva vyjel 9. prosince.

16-17 RECENZE

Prinasime recenzi vybranych dokumentt

o Zeleznicich ve svété, které se v poslednich letech
urodily, a dostalo se jim Ceského dabingu. Pfijejich
sledovani se mdZete prenést do exotickych mist.

18-19 CESTOPIS

Nékteré oblasti Solné komory v Hornich
Rakousich jsou turisticky méné navstévované
nezjiné vyletni destinace u nasich jiznich sousedd.
Pravé proto ale vylet sem stoji opravdu za to.

20-21 HISTORIE

Jetotrat, kterou zna asi kazdy. Dobre se z ni foti
napriklad hrad Karlstejn. My se ale zaméfime
na malo znamé a témér nepublikované historické

zajimavosti na Zeleznici vedouci z Prahy do Plzné.

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Lonska zima byla na snih skoupa i na trati ¢. 250.
Po viaduktu v Dolnich Louckach projizdi rychlik
zBrna doPrahy.

100 LET SPOLU

Vize 2019+

Michal Stépéan | foto: Michal Milek, Jan Chaloupka

V prosinci 2019 kon¢ivelka ¢ast vykond dle
tzv. desetiletych smluv v regionalniidalkové
dopravé. Narodni dopravce ma rozhodujici roli
natrhuinadale. Nezanedbatelna ¢ast vykon( je
zasmluvnéna pro dalsi obdobi a dal3i vyznamna
Cast je vjednani. Nasi kartu hrajeme s védomim,
Ze nevsichni objednatelé jsou naladéni na stejné
vinové délce v otazce pfimého zadani versus
nabidkového fizeni. Obdobné je tomu i v jejich
pohledu na znacku Ceské drahy, prestoze jsme
v minulych letech udélali spole¢né obrovsky
pokrok v kvalité vozového parku, aleisluzeb, jez
zabezpecujeme. N&jaky cas jiz oteviené rikame,
Zevime, Ze zde nebudeme sami, a pfipravujeme
senato. AZenenivse pro spravedlivou liberali-
zaciv CR pfipraveno, to je vefejnym tajemstvim.
Ceské drahy majijasnou predstavu, co bude
poroce 2019. Jedname aktivné s objednateli
atyden od tydne proskrtavame seznam ne-
uzavrenych otazek pro smluvni zajisténivykond
poroce 2019. Ale neni to o tom, Ze by jednotli-
vych polozek na seznamu jen ubyvalo, opak je
pravdou. Pfesto se seznam krati. Jednani nékde
potrvajiaz dojara 2019, aby bylo viibec defini-
tivnéjasno, co budeme vozit od prosince 2019.
UZ vice neZ rok se ukazuje z notifikaci jednotli-
vych provoznich soubor( dalkové i regionalni
dopravy, Ze proces obhajoby nasi pozice na Zelez-
ni¢nim trhu v Cesku alias boje o vykony je roz-
hodnutim objednatel(i nastartovan tak, Ze pro
Ceské drahy to znamena de facto proces jiz per-
manentni. To je podstatna zména od stavajici
praxe naprosté vétsiny smluv, jez mély trvani 10
let, a pfinasi novy pohled s dopadem na uspora-
danivztah( ve firmé. Budeme jesté intenzivnéji
hlidat naklady, starat se o ochranuinvestic, kon-
zervativnéji planovat personal, pfipravovat vari-
antni scénare. Dnesni smluvnivztahy budou
noveé rozparcelovany jak

z hlediska provoznich soubord, tak délky trvani
smlouvy. Nékteré budou jen dvouleté, jiné tFi-
leté, CtyFleté... Pozitivnivsak je, Ze €ast z nich
bude deviti- i desetiletych a jiz nyni je ve hie
i smlouva 15leta. Dlouhodobé smlouvy umozni
modernizaci vozového parku, to je obecné
znama véc, a my jsme na to pFipraveni. Kratko-
dobé kontrakty jsou pFeklenovacia tady oceka-
vame, jaky vyvoj prinesou nadchazejici mésice
—znéni dalSich notifikaci, jez teprve ukazou
zameér pfislusného objednatele. Proto mame
v béhu verejné zakazky na nova vozidla, ¢inime
kroky k dalSimu rozvoji nasich sluzeb, finiSuje
také redesign odbavovaciho systému a mnoho
dalsiho. Amame nase zaméstnance! To je velka
deviza, proto chceme dale posilit komunikaci
dovnitf firmy, aby kazdy mél vzdy a véas dost
informacia mohl si udélat obrazek o stabilité
a perspektivach spolecnosti CD. Zaméstnance
v kli¢ovych profesich chceme udrZet a vytvorit
jim podminky pro praciiv téch pfipadech, kdy
o nékteré provozni soubory pFijdeme. Jsme pfi-
praveni fesit i rekvalifikacni projekty.

CD v této zemi v minulosti vybudovaly
a nastavily Gspésny systém sluzeb, jehoz vyznam
se pozitivné ukazal v trvale rostouci popularité
Zelezni¢ni dopravy. Tyto sluzby chceme dale pro-
vozovat a rozvijet, aviak s védomim, Ze nékteré
z nich maji obrovskou pfidanou hodnotu jen
tehdy, kdyZ permanentné zahrnuji vsechny viaky
poptavané objednateli. Méla-li by vypadnout
z takového systému néktera linka? Ono to sice
zUstane funkéni, ale zakaznikdm se snizi kom-
fort jak informaci, tak pripadné i pristupu k uzi-
vanym produktdm. U téch projektd, jez jsme sta-
véli pro zakaznika na miru a podle jeho potreb
predevsim, se nebranime jednanim s objednateli
¢i jimi vybranymi dopravci o moznostech spolu-
prace.)de nam hlavné o zakaznika,
protoze to je smysl
nasiprace.
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Pro (ispésny rozvoj Zelezni¢ni dopravy je nezbytnd i kvalitni infrastruktura.
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SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

Ceska republika jako jedna z prvnich zemi otevfela trh zavazkové
osobni Zelezni¢ni dopravy. Vybér dopravcii na obdobi po roce 2019
pravé vrcholi. Mnoho ¢asu uz nezbyva. Podle dosavadnich vysled-
ki je zfejmé, Ze si postaveni narodniho dopravce udrzime. Jiz nyni
mame zasmluvnéno pfes 40 % stavajicich vykont a smlouvy na dal-
§ich zhruba 40 % vykont se piipravuji a podepiSeme je na zacatku
ptistiho roku. Ziskali jsme i pro nés stéZejni linky Ex2 a R18. O né-
kterych dal$ich smlouvich se teprve rozhodne.

Rekl bych tedy, Ze jsme pii obhajovani své trzni pozice tispésni,
byt jsme oproti konkurentiim znevyhodnéni naklady, které oni ne-
maji. Od zacatku upozoriiujeme na to, Ze mame povinnosti, je-
jichz napliiovani stoji nemalé finanéni prostfedky, a dokud nebu-
de vyfeseno, kdo tyto naklady zaplati, nemtiZzeme byt cenoveé plné
konkurenceschopni. Staci, kdyz pfipomenu poskytovani rezijnich
jizdenek i lidem, ktefi u nas davno nepracuji, péci o stovky histo-
rickych vozidel nebo udrzovani zaloznich vozidel, ktera lze pouZzit
pfi mimotfadnych situacich, jako byla tfeba opét nedavna ledovka.
Nase dieselové lokomotivy pomahaly tahat i vlaky konkurenc¢nich
dopravcil, které by jinak ziistaly stat. Tim nechci fict, Ze bychom
toto vSechno méli zrusit. Je ale potfeba, aby to stat zaplatil zvlast
a abychom tyto naklady nemuseli zapocitavat do nabidek, jez jsou
kvili tomu logicky drazsi neZ v piipadé nizkonakladovych modell
soukromych spolecnosti. Na rozdil od nich jsme tu totiz pro vSech-
ny, mame odpovédnost za fungovani systému Zelezni¢ni dopravy
napftic celou republikou a také fadu povinnosti danych zakonem.
Bohuzel, byli jsme vrzeni na otevieny trh, aniz by tyto pro nas za-
sadni otazky byly vyfeSené.

Navzdory tomu ziistivime nadale nejvétsim dopravcem. To je, vé-
fim, dobra zprava i pro vSechny nase zaméstnance. Musim ocenit
pristup objednatelil, ktefi se rozhodli svéfit zajisténi vefejné dopra-
vy nam jakozto tradicnimu, spolehlivému partnerovi, ktery dodr-

Zi, co slibi, a zaroverl ma ekonomickou silu pokracovat v investicich
do obnovy vozidel. Dlouhodoby pfiklon vefejnosti k ekologické Zelez-
ni¢ni dopravé a riist narokdi zakaznikd na kvalitu vedou objednate-

le k tomu, Ze pozaduji modernizovana nebo zcela nova vozidla. Pro-
to s nimi hledame odpovidajici model postupné obnovy tak, abychom
investice rozprostteli do nasledujicich zhruba péti let. Celkem se jed-
na o ¢astku cca 4o miliard korun. Kazdy jednotlivy nakup musi byt
kryt dlouhodobou smlouvou garantujici thradu prokazatelné ztraty,
nicméné pocatecni investici bude potfeba zajistit z vlastnich zdroji.
Pravé proto diskutujeme o vSech moznostech vcetné prodeje pozem-
kit pod kolejerni a kolem stanic novému nabyvateli SZDC, prodeje své-
ho majetkového podilu v nékterych dcefinych spolecnostech na stat,
prodeje dalsiho zbytného majetku nebo maximalizace zisku z néko-
lika velkych developerskych projektii. VSechny tyto Gvahy jsou legi-
timni, vzdyt nasim hlavnim byznysem je osobni Zelezni¢ni doprava,
ne provozovani sité optickych kabeld nebo pfeprava uhli. Zkratka po-
tfebujeme vyuzit vSechny moznosti k tomu, abychom rozvijeli pod-
nikani matefské spolecnosti. Vedle obnovy vozidlového parku a zlep-
Sovani sluzeb v osobni Zelezni¢ni dopravé je to vSak také opravaren-
stvi. Udrzba a opravy vozidel pfimo souviseji s provozovanim osobni
Zelezni¢ni dopravy a mohou se stat dal$im zdrojem nasich ptijmt. Je
tedy zfejmé, Ze rovnéZ investice v této oblasti maji vysokou prioritu.
Atoisohledem na zlepSovani pracovniho prostfedi pro nase zamést-
nance, ktefi dnes mnohdy za cenu mimotfadného nasazeni nad rimec
pracovnich povinnosti délaji vSechno pro to, aby piepravni sluzby po-
skytované narodnim dopravcem byly co nejlepsi. Osobné si toho vel-
mi vazim a véem bych rad za jejich praci podékoval.

Nasi prioritou je udrzeni maximalniho podilu na trhu, aby Ceské
drahy i po roce 2019 byly spolehlivym zaméstnavatelem, ktery svym
lidem zajisti praci, a tim i socidlni jistotu jim samotnym i jejich ro-
dindm. VSem pfeji krasné Vanoce a GspéSny novy rok.

@ Miroslav Kupec
[ = pfedseda predstavenstva

a generalniFeditel €D
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KALEIDOSKOP

Advent zpestfily jizdy viakui
s Mikulasem, andélem a certy

Také letos se mohlivsichni fandové zG&astnit uz tradicni jizdy parniho viaku s Miku-
lasem i zabavného projektu pro déti Certohracek. Obé akce se uskutecnily o prvnim
adventnim vikendu, tedy 1. a 2. prosince, a centrem mikulasského veseli se stalo
nadrazi Praha-Smichov. Parnivlak vedeny lokomotivou Slechti¢na v doprovodu
MikulaSe, andéla a Certa vyrazil po oba dny na trati po Praze a okoli a zavital
napfiklad do Revnic, Uhfinévsi, Hornich PoCernic, do Krée, Branika ¢i na Karl-
3tejn. Podobnou trasu méli Certohracek, jenz se navic objevil i v Celakovicich

a Uvalech. Leto3ni ro¢nik v sobotu doplnily symbolické oslavy 25 let od vzniku
organizace ROPID. Zajemci si mohli zakoupit novou broZuru o ¢tvrtstoleti vzniku
avyvoje Prazské integrované dopravy i novou dopravni mapu Prahy. Pfipraveny
byly specialnijizdy tfivozovou soupravou historickych tramvaji mezi Smichovem
a Muzeem MHD ve StfeSovicich, oblibené nostalgické jizdy historickymi autobusy
Ikarus 260, Karosa SD 11, Skoda 706 RTO a po setméni se na nadrazi Praha-Kr¢ usku-

tecnil také ohnostroj.

Letosni ro¢nik konference Transport
ve znameni Cisté dopravy pro vSechny

Tématem leto3ni, v pofadijiz dvaadvacaté odborné dopravni konference
Transport se stala ¢ista doprava pro kazdého. Konference se vénovala
fadé aktualnich problémd v Zeleznicni, silni¢ni i vodni dopravé s ak-
centem na Moravskoslezsky kraj a tamni pfihranici. Za Ceské drahy
konferenci moderovala Katefina DiviSova z ostravského Regional-

niho obchodniho centra, ktera vsem odbornik(im vysvétlila pofi-
zovani novych a modernizovanych vozidel narodniho dopravce

v kraji. Neméné dllezité téma zaznélo z Gst Feditele odboru

strategie SZDC Radka Cecha. Ten se vénoval aktualnimu stavu

pFipravy staveb Zelezni¢niinfrastruktury a programu rozvoje

rychlych Zelezni¢nich spojeni v Ceské republice. Naméstek hejtma-

na Moravskoslezského kraje Jakub Unucka otevrel diskuzi na téma

kraj versus bezemisnidoprava s dlirazem na postupnou obnovu vozid-
lovych parkd s Cistymi pohony nezatéZujicimi Zivotni prostredi. Na kon-
ferenci byla predstavena broZura 100 let Zeleznice v Moravskoslezském

kraji ve sluzbach republiky, jiz pfipravilo Zelezni¢ni muzeum moravskoslez-

ské v soucinnosti se Sdruzenim pro rozvoj Moravskoslezského kraje.

Sedma €D Lounge oteviena v Bfeclavi

V poradijiz sedmou komfortni cekarnu CD Lounge, tento-
krat vénovanou osobnosti T. G. Masaryka, otevrel posled-
ni listopadovy den v Bfeclavi naméstek generalniho Fedi-
tele €D pro obchod Michal Stépan spolecné s mistosta-
rostou Breclavi Svatoplukem Peckem. Podle Stépana
noveé oteviena CD Lounge, umisténa ve zrekonstru-
ovanych prostorach breclavského CD Centra, na-
bizi mista k sedéni nejen pro cestujici 1. tfidy, ale
i proty, ktefi budou cestovat 2. tFidou s rezer-
vaci mista ve svém vlaku. Zddraznil, Ze brec-
lavska CD Lounge doplnila estici jiz stavaji-
cich cekaren stejného typu a dalsi tfi se

jesté chystaji. Po Gvodnich slovech za-

hréla na Zestové nastroje dvé skladby
dévcata z mistni zakladni umélecké

Skoly. Prvni pisnibyla ,Ach synku”,

kterou mival v oblibé prezident T. G.

Masaryk. Podobizna prvniho preziden-
tajeznazornéna na polepu prosklené Ce-
karny a dopliujiji jesté mistni dominanty —
kostel Navstiveni Panny Marie, zamek Bfec-
lav a vodarenska véz. Ve vybaveni cekarny ne-
chybi displej sinformacemi o pfijezdech a od-
jezdech vlak( a monitor, kde cestujici zjisti aktu-
alni novinky v nabidce CD. (mah)

(red)



Praotec Brejlovcl
T478.3001 slavi 50 let

Motorova lokomotiva s ¢islem jedna prezdivana Brejlovec letos oslavila kulaté
vyroci padesati let v provozu u CSD a nasledné Ceskych drah. Toto jubileum pfi-
pomnéla mala oslava, ktera se uskutecnila 19. fijna v jejim dlouholetém plso-
bisti, v byvalém lokomotivnim depu Ceska Lipa. Tam je nyni deponovana a pfi-
leZitostné& provozovana pfi nostalgickych jizdach. CSD oficialné lokomotivu
prevzaly po dvouletém ovéfovacim provozu, a to dne 30. zafi 1970 a zafradily
ji do provozu v tehdejsim lokomotivnim depu Dé&cCin, kde s prvnimi lokomoti-
vami ovéfovaci série nahrazovaly parnilokomotivy v Cele rychlik(i a osobnich
vlaka. Stroj byl vyroben v CKD Praha Lokomotivka Sokolovo v listopadu 1968
svyrobnim ¢islem 7288.T478.3001. Stala se zaroven prvnim strojem této legen-
darnifady. Celkem bylo vyrobeno 408 kusd.
Dodnes je mdZeme vidat na nasich tratich,
atoivzahranicipo zdafilych rekonstruk-
cich v CZ Loko Ceska Tfebova. Na zavér
zbyva jen poprat, aby nam tato loko-
motiva nadale slouzila a byla ozdobou

CD obhdjily certifikaci dle ISO 50 001

Auditofi certifikacni spole€nosti Bureau Veritas provéfovali v ramci
recertifikacniho auditu systém hospodareni s energiemi dle poZadav-
k& normy ISO 50 001. Zajimalo je zejména to, zda Ceské drahy aktivné
pFijimaji opatfeni ke sniZeni spotfeby energii na viech svych pracovistich.
Audit se uskutecnil vobdobi od 14. do 23. listopadu 2018 na pracovistich
Generalniho Feditelstvi, Regionalni spravy budov v Praze i na pracovistich
provozu a Udrzby Zelezni¢nich kolejovych vozidel v Praze a Plzni. Na zavér au-
ditu se auditofi setkali s pfedsedou pfedstavenstva a generalnim feditelem
CD Miroslavem Kupcem, ktery jim predstavil i dal3i zaméry narodniho doprav-
cevoblasti hospodareni s energiemi. Vysledkem zavérecné zpravy je konsta-
tovani tymu auditor( o plnéni pozadavkd provéfované normy. Ceské drahy
tak Gspésné obhdjily certifikaci dle ISO 50 001 na nasledujici 3 roky. (nev)

€D nabizi také fadu sluzeb pro hendikepované

Zelezni¢nitrh v Cesku se otvira, narodni dopravce se hlasi do viech zakazek, pfipravuje
nabidky podle poZadavk( objednatele. To platii o prepravé osob se snizenou schop-
nosti pohybu a orientace. Nejen to vyzdvihl Michal Stépan, clen predstavenstva
anaméstek generalniho feditele CD pro obchod, na seminafi k bezbariérové dopra-
vé, ktery se konal 6. prosince v budové Gsteckého krajského Gfadu. Zaroven pFipo-
mnél sluzby, které osobam se zdravotnim postizenim CD nabizi. Jedna se napfiklad
oweb CD, ktery je uzplsobeny zrakové postizenym, zajisténi asistence zaméstnandi,
ve vlacich vyhrazena mista k sezeni, osobni multifunkénivozy s plosinou, nizkopodlazni
elektrické i motorové jednotky, navadéci majacky ve stovkach vozidel, bezbariérova WC
anebo unikatni rezervacni systém urceny vozi¢karim pfimo na webu CD. Déle uvedl, Ze vice
nez 75% ze zhruba 7 200 denné vypravenych vlakd dokaze komfortné prevézt hendikepované
osoby. Akci poradala Narodni rada osob se zdravotnim postizenim UK spolu s hejtmanstvim. (hol)

pro pristi generace. (dol)

Aplikace Mtij viak
boduje u uZivatell

Mobilniaplikace MUj vlak, ktera nabizi nejen rychlé
vyhledani spojl narodniho dopravce, rezervaci
aon-line nakup jizdenek, je mezi uzivateli stale ob-
libenéjsi. Podivate-li se z mobilu do Google Play ob-
cizhlediska hodnoceni uzivatel(, poctu stahovani,
stability béhu aplikace i doporuceniv kategorii ces-
tovatelskych a navigacnich aplikaci. Pocet stazeni
od vzniku aplikace presahl 1,3 milionu. Aktivné
aplikacive svych chytrych zafizenich vyuziva pres
Ctvrt milionu lidi za mésic. Pro zajimavost: pocet
zobrazenych stranek v aplikaci za fijen presahl pét
milion0. Tym vyvojara aplikaci stale vylep3uje, za-
pracovava nové funkce. Prozradime dvé nejzajima-
véjsi. Nové bude mozné ulozit platebnikartu pfimo
do aplikace a platit jizdenky jednim klikem z koSi-
ku, bez pfechodu na platebni branu. Dalsi vychy-
tavka umozni uzivateli zobrazit v detailu vlaku ak-
tualni obsazenost rezervovatelnych mist s moz-
nostidokoupit jizdenku ¢i mistenku pfed odjezdem
vlaku kliknutim na volné misto. To se hodi zejména
uvlakd s expresnirezervaci. (red)
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Zamestnanci nam davaji
cennou zpétnou vazbu

Josef Holek | Foto: autor

Jak zaméstnanci zvladli letni napor turistd,

zejména na vytiZenych jihoéeskych linkach?

Velmi dobte. Napfiklad akce Léto na Bechyrice se se-
tkala s velkym ohlasem turistd, ale i obyvatel vesnic

z okoli této trati. Kladné se k pofadani podobnych akci
pod taktovkou Ceskych drah stavi i samospravy mést
Tabora a Bechyné. Snazily se napfiklad na konkrétni
vikendy navazat néjaké kulturni aktivity. Na Lipenku
jsme ve stfedu a v sobotu nasazovali oteviené osobni
vozy, jimz prezdivame Dakar. Jeden byl jiZ rekonstruo-
vany a obsazenost byla na velmi lichotivych 75 procen-
tech. Na téchto vlacich byli nasazeni, v ramci svych
smeén, pouze vlakovi revizofi. To proto, aby u dal§iho
personalu nedochazelo k nadmérnému Cerpani presca-
sii. Slo o velmi vyhledavané spoje, které objednal kraj.
Jisté jsme spolecné prispéli k obohaceni kulturnich

a turistickych nabidek v Jihoceském kraji.

Jak to vypadalo v okoli Blatné a Tfeboné, kam letos

v lété vyjely pary aZ po dlouhé dobé&?

Navstévnost byla iZasnd. Vlaky byly maximalné obsa-
zené na Blatensku, naopak v okoli Tfeboné byla obsa-
zenost parnich vlaki zhruba na 4o procentech.

PFibyva cestujicich v regionu Plzeiiského

a Jihoceského kraje?

Cestujici ndm i nadale pribyvaji, nékteré rychlikové
spoje jsou uplné plné. Hojné vyuzivané jsou Zapadni
a Jizni expresy. Jezdi v nich nejen pravidelni cestujici,
alei turisté. Patrny je trend, Ze CeSi zac¢ali opét vice
poznavat vlastni zemi, dovolenou uz netravi vylu¢né
umofte. Ceské drahy tedy tomu jdou naproti i vlastni-
mi sluzbami.

Jakymi?

NaJiZznich a Zapadnich expresech je to urcité sluzba
minibaru, ktera je kladné hodnocena mezi cestujici-
mi. VnaSem obvodu mame zazemi pro minibar v Plzni
a Ceskych Budé&jovicich, odkud doplriujeme sortiment
zbozi do vybranych vlakd. Dale tfeba cyklopijcovna-
mi. Kola ¢asto obménujeme nebo dopliiujeme, pravi-
delné servisujeme a musim fici, Ze s timto produktem
panuje mezi lidmi velka spokojenost. Kromé toho bi-
cykly plij¢ujeme za velmi vyhodnych podminek, a to
icenovych. Za celou sezonu jsem, pfi zhruba 2 600 vy-
pujckach, fesil jen jedinou stiZnost.

Museli jste kviili poptavce rozsifit sit pjéoven?

Letos jsme uz pied létem rozs$ifili cykloptjcovny o Plzeri
a Ceské Budéjovice. V téchto stanicich jiz pfed ¢asem
cykloptijcovny fungovaly, ale pro nezdjem byly uzavte-
ny. S rozvojem cyklistiky jsme byli zvédavi, jaka bude

poptavka a zda si otevieni téchto plijéoven najde své kli-
enty. Urcité budeme tuto sluZbu poskytovat v téchto lo-
kalitach i pristi rok. Tfeba v Plzni se ve velké mife nasi
zakaznici doZaduji elektrokol. Reagujeme na to a elek-
tricka kola dodavame z jinych lokalit. Pj¢uji si je hlav-
né klienti v dichodovém véku. Je to viibec zajimavy fe-
nomeén - chtéji se podivat po mésté a elektrokolo jako

dopravni prostfedek je v tomto ptipadé dobrd volba.

Rostou vam ¢&isla ve viech pujéovnach?

Urcité ano. Navic chceme jesté obmeénit nabidku kol

o dalsi elektrokola a kolobézky. Nejvice bicykl ptijcu-
jeme na Tteborisku, Jindfichohradecku a Domazlicku.
Ve stanicich Tfebori a Tfebori 14zné jsme za sezonu pij-
¢ili kolo vic nez tisicovce klientf.

Stale se stavi v Plzni. Jak to dopada

na zaméstnance ZAPu?

Pridélava nam to vrasky. Naro¢né bylo urcité prodlou-
Zeni vyluky na trati do Domazlic. Problémy méli za-
méstnanci, ktefi jezdili pravé ve vylukovém turnusu.
Jde hlavné o kolegy jezdici na rychlicich mezi Nyfany
a Rokycany a vSech osobnich vlacich relace Plzen - Vej- :
prnice. Zejména musi peclivé informovat cestujici, za- . R = 1
jistit jejich bezproblémovy pfestup do na- -
hradnich autobusi a také zatidit iplné - Y

vyklizeni souprav. Zatim se nam ale vSe Cestujici o - o
diky jejich aktivnimu pristupu dafi . . NG e
nam pribyvaji, -

zvladnout. Jisté za to nasim lidem patfi

obrovsky dik. Kromé toho musime mit pfi nékteré rychlikové spoje
za}pstemvyyluk v tsrel}u mnozstvi perso- jsou GpIné pIné. Hojné& =
nalu, cozjsou dalsi naklady pro firmu, . .. . S .

hlavné na mzdach. vyuzivané jsou Zapadni a Jizni

expresy. Jezdi v nich nejen
pravidelni cestujici, ale i turisté.
Patrny je trend, Ze Cesi zadali opét
vice poznavat vlastni zemi,
dovolenou uz netravi vylucéné -~
u more. Jdeme tomu naproti
i nasimi sluzbami.

Potykate se s nedostatkem pracovnikut?

Chybi nam hlavné v Plzeriském kraji.
Minimalné dvakrat do mésice poradame

v kazdém kraji pohovory s uchazeci. Hla-
sisejich do kazdého regionu zhruba pat-

nact. OvSem k pohovoru jich nakonec pti-

jde okolo deseti. Pokud splni poZadavky, za-
¢neme je okamzité pfipravovat na budouci
profesi. Nasi snahou jak privést nové zameést-
nance je i zaméstnavani studenta jako infor-
matora nebo koordinatora pfi vylukovych ¢in-
nostech. Slibujeme si od toho podchyceni stu-
dentt, ktefi by chtéli jednou pracovat na pozici
vlakvedouci nebo osobni pokladni. Postupneé si je zaci-
name na tuto funkci pfipravovat tim, Ze poznaji jiz
chod firmy, ziskavaji urcité firemni navyky. Necekame
ovSem jen na to, az se nam nékdo prihlasi na reklamni
spot v radiu nebo periodikich. Zadavame nasi poptav-
ku na zaméstnani také naptiklad do skolnich infor-
macnich zdroja jako $kolni Facebook. Navstévuji také



Vystudoval Stfedni Skolu dopravni v Plzni a poté nastoupil do funkce
vypravciho na trati z Plzné do Zatce. Od roku 2000 byl dozor&im pro-
vozu ve stanicich Podbofany, Zatec a Blatno u Jesenice. O osm let
pozdéji preSel na nékdejsi plzenské Krajské centrum osobni dopravy
CD, kde byl naméstkem Feditele. Pfi zaméstnani jesté vystudoval
Provozné-ekonomickou fakultu Zemédélské univerzity, kde ziskal titul
Bc. Vroce 2014 se stal regionalnim manazerem Zakaznického perso-
nalu CD. Je Zenaty, ma dva syny. Miluje cyklistiku a turistiku, rad si za-
jdeina cinohru do Zapadoceského divadla v Plzni.

stfedni §koly a pfedstavuji praci nasich zaméstnancti, abychom jim
tuto praci priblizili a vysvétlili. Chceme se ztiCastiiovat Dne otevie-
nych dveti na vybranych skolach.

Které profese vam chybi?

Zejména vlakvedouci. Potfebovali bychom i pokladni, nejvice pro Plzen-
sky kraj, respektive pro Domazlicko a Klatovsko. Podobné jsou na tom
slidmi i kolegové ze Spravy zelezni¢ni dopravni cesty. Je to nejspise dano
tim, Ze jde o ptihrani¢ni okresy, 1lidé to tedy maji bliZe do Bavorska ane-
bo pracuji v mistnich obfich logistickych a vyrobnich aredlech.

Délate i rizné prednasky na stfednich $kolach. Nese to své ovoce?
Jednoznac¢né. Mnoho Cerstvych absolventfi uz u nas pracuje na pozici
vlakvedoucich nebo informatort Zelezni¢ni dopravy. Mame na briga-
dachistudenty a praci informatorti, pokladnikd a vlakvedoucich
zvladaji velice dobfte.

Vstupuji do procesu zaskoleni i supervizofi?

Jsou obrovskou oporou. Jsou pfece jen byvalymi vlakvedoucimi, maji
zkou$ky a jsou pravidelné proS§kolovani. Kromeé toho jezdi i jako vlakve-
douci. Oni jsou stale ve styku s praktickym provozem. Novym zamést-
nancim ohromné pomahaji, tfeba i v ptipravé na zkousky. Supervizofi
védi, jak s nimi zachazet. Odvadi velky kus prace i nad plan svych béz-
nych povinnosti. V mém regionu jsou tfi, jeden pro zapadni, druhy pro
jizni Cechy a tfeti je vyhrazen na vlaky vy38ich kategorii, a vSichni se
navic zabyvaji i pfipravou novacki. Jde o velmi dobry a osvédceny mo-
del spoluprace. Osobné se s nimi taktéz pravidelné setkavam, a pokud
mi to ¢as dovoli, chodim i na jejich konzultacni dny do jednotlivych
stfedisek vlakovych Cet. Chci, aby méli zaméstnanci moznost ptimo ko-
munikovat s vedenim. I pro mé je to cenna zpétna vazba.

Jak tento krok zaméstnanci vnimaji?

Ucast byva v nékterych lokalitich hojnd. Resime ledacos, chtéji ¢asto
znat vyvoj firmy a zejména nyni, kdy probihaji soutéze na jednotlivé
linky a provozni soubory, jde o velmi ¢asté téma.

Planujete na pfisti rok néjaké zmény anebo novinky?

Co se tyfe nového JR, pak nejvétsi zménou je jisté zkraceni jizdni doby
mezi Prahou a Plzni ve vazbé na dostavbu ejpovickych tuneli. V Plzni
se stavi novy autobusovy terminal pfimo u nadrazi a ja si od toho sli-
buji i dal$i narist cestujicich ve vlacich. Dalsi novinkou bezesporu bu-
dou nové elektrické soupravy na trati 190 z Horazdovic pfedmésti

do Plzné Jizniho pfedmésti.

Jakym zplisobem v souéasnosti zvy3ujete trovefi pracovniho
prostfedi zaméstnancii?

Stdle se snazime o zlepSeni pracovnich podminek v pokladnach a vybave-
ni stfedisek vlakovych cet tak, abychom pozvedli jejich tiroveni. Naposle-
dy jsme délali kompletni rekonstrukci SVC Protivin a Ceské Velenice.

V tomto smyslu je pofad co zlepSovat a zajiS§tovat zaméstnanctm kvalitni
pracovni prostfedi, napfiklad mame v planu vybudovat nové stfedisko
vlakovych et v Klatovech. Prace by mély byt zahdjeny na zac¢atku roku
2019. Spolupracujeme také na pfipominkovani riznych rekonstrukci bu-
dov SZDC, napiiklad ve Strakonicich dojde ke kompletni rekonstrukci
budovy a vybudovani novych odbavovacich pokladen s modernim zaze-
mim. V patfe budou upraveny nové prostory pro vlakvedouci.
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Panteri se noveé usidlili také v Plzni

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka

D evét novych, elektrickych nizkopodlaznich
jednotek fady 650 jezdi od zac¢atku platnos-
tijizdniho fadu v Plzeriském Kkraji. RegioPante-
ry Ceskych drah jsou nasazeny na linky z Plz-
né-Jizniho Pfedmésti do Horazdovic pfedmés-
ti, objevi se i na Plzeniské lince. Dvouvozové
vlaky na Plzerisku nové doplnily dvé vratné
soupravy s trojici osobnich vozii, fidicim vozem
fady Bfhpvee a lokomotivami fad 363 a 362. Ty
budou obsluhovat par spésnych vlakdi.

Nové komfortni vlaky jsou plné klimatizo-
vané, nabizeji pfipojeni k internetu pomoci
technologie wi-fi, elektrické zasuvky i audio-
vizudlni informacni systém. Kromé toho bu-
de vZdy alespori jeden viiz v soupraveé dispono-
vat mistem pro pfepravu osob se sniZenou
schopnosti pohybu a orientace, samoziejmos-
tije i bezbariérové WC. Umi jezdit rychlosti az
160 km/h a pojmou 325 cestujicich.

Narodni dopravce novinku pfedstavitelim
kraje pfedstavil na konci listopadu na plzen-
ském hlavnim nadrazi. ,V souvislosti se zvy-
Senim komfortu dochaziik navySeni objed-
navky Plzeriského kraje na zminénych tse-
cich o jedenadvacet miliond korun. Vlaky
vnimame jako strategicky nastroj, kterym
muzZeme rozvijet nas kraj,“ uvedl Josef Ber-
nard, hejtman Plzeriského kraje. Soucasné
podékoval Ceskym draham za jejich pEistup.
,Jsme radi, Ze miZeme plnit predstavy kraje.
Ceské drahy umi naslouchat potfebam objed-
natell. Narodni dopravce pro né je a vzdy bu-
de seriéznim a spolehlivym partnerem,“ rea-
goval Miroslav Kupec, generalni feditel
a pfedseda pfedstavenstva CD.

DraZni afad informuje

Nové zastavky

Kam vyrazi

RegioPantery
o Osvlaky mezi Plzni-Jiznim Pfedméstim
a Horazdovicemi predméstim

o Osvlaky Plzenské linky (Blovice —
Kozolupy), dva jsou prodlouzeny az
do Priovan, posledni spoj napfiklad po-
jede ve 20:41 z Phiovan do Nepomuku

Push-pull souprava
o parspésnych vlakl z Horazdovic
predmésti do Plzné-Jizniho Pfedmésti

o zaloha pro RegioPantery

ﬂ

)

V minulych tydnech byly Gfadem schvaleny nové nazvy budoucich zastavek. Vystavba
novych zastavek je vysledkem shody mezi obcemi, krajem a spravcem Zeleznicni
infrastruktury. V3echna budouci nastupni mista lezi na tratich Usteckého kraje.

¢. 072 Usti nad Labem - Lysd nad Labem: HoStka mésto v km 391,667-391,768 mezi Zelez-
ni¢nimi stanicemi Stéti — Ho3tka. Nazev zastavky bude platny ode dne jejiho otevieni.

¢. 072 Usti nad Labem - Lysd nad Labem: Lib&chov v km 378,400-378,529 mezi stavajici-
mi Zelezni€nimi stanicemi Mélnik — Libéchov. V této souvislosti se zméni nazev a ka-
tegorie Zelezni¢ni stanice Libéchov na odbocku Libéchov zamek. Nazvy budou platné
ode dne otevieni budouci zastavky Libéchov.

¢. 130 Usti nad Labem - KldSterec nad OhFi: Jenikov-OldFichov v km 23,660-23,792 mezi
Zelezni¢nimi stanicemi OldFichov u Duchcova a Bilina. Nazev zastavky bude platny

ode dne jejiho otevreni.

¢. 132 Kadani-Prunérov - Poldky: Kadan-Bystfice v km 28,897-28,988 mezi Zelezni¢nimi
stanicemi Kadan-Prunéfov a Kadan. Nazev zastavky bude platny ode dne jejiho otevreni.

S novymi vozy jezdi i rychliky
RegioPantery jsou z vétsi ¢asti hrazeny z unijni-
ho Opera¢niho programu Doprava 2014-2020.
Jejich celkova hodnota prevysuje jednu miliardu
korun a z pétaosmdesati procent by méla byt
krytd z unijnich dotaci. CD jsou dale pfipraveny
modernizovat vozidlovy park a investovat do ko-
lejovych vozidel. ,,V nasledujicich péti letech by-
chom chtéli vlozZit do obnovy parku pies Ctyficet
miliard korun a postupné chceme jesté vice
zkvalitiiovat dopravu na Zeleznici v dalkové i re-
gionalni dopravé,” zminil Kupec. NAiméstek ge-
neralniho feditele CD pro obchod Michal Stépan
doplnil, Ze zkvalitnéni se doc¢kaly i rychliky

z Prahy pfes Plzeil do Klatov, resp. Zelezné Rudy-
Alzbétina. ,Nasazujeme na né vozy, které jsme
nakoupili od rakouskych OBB, a dalsi komfort-
ni, modernizované vagony,“ upfesnil Stépan.
Nové jednotky maji jiné barevné feSeni, nez
na které jsou zvykli cestujici napriklad v Jiho-
Ceském ¢i Usteckém kraji. Designu totiZ vévo-
di kombinace modré, zelené a zluté, tedy bar-
vy typické pro Plzenisky kraj. Kromé skifiné ne-
sou stejné barevné feseni i potahy sedadel.
,Novy design chceme do budoucna aplikovat
na vSechny vozy, které v kraji zajistuji vefej-
nou dopravu. Plijde tedy i na autobusy. Barev-
né feSeni si vybrali ob¢ané kraje v anketé,“ do-
plnili pfi pfedavani jednotek zastupci
hejtmanstvi. O
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MW finka ndhvadn dopravy MHD nebo IDS JMK

Martin Hardk | Foto: autor, mapa: ROC Brno

'D obrou zpravou alespoil je, Ze brnénské hlav-
ninadrazi nebude po dobu vyluky zcela uza-
vieno. Mimo provoz je pouze ¢ast koleji§té smé-
rem na Bfeclav a Ostravu, nikoliv stanice jako
celek. Omezeni se tak dotkne jen nékterych tra-
ti zausténych do hl. n. Rada vlaki je nicméné
vedena do jinych brnénskych nadrazi, v nékte-
rych pfipadech byla posilena méstska a ptimeést-
ska autobusova doprava vcetné nové tramvajové
linky P6. Ze sméru od TiSnova a Kufimi jede vét-
$ina regiondlnich vlakd standardné aZ po Brno-
Zidenice, odkud ale zamifi do znovuoteviené
stanice Brno dolni nadrazi a pokracuji ve sméru
Bfeclav. Posilové osobni vlaky, které jsou v pro-
vozu v pracovni dny pouze rano a odpoledne,
jezdiz TiSnova pouze na zastavku Brno-Lesna,
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rychliky od Prahy pies Havli¢kiv Brod kon¢i uz
v Kralové Poli, odkud mohou lidé pti cesté

do centra mésta pouzit navazujici tramvajovou
linku P6 k hlavnimu nadraZzi.

Na Zidenice kazdych 15 minut

Na dolni nadrazi jezdi mezinarodni expresy
spojujici Prahu, Bratislavu a Viderni, tedy nejen
vlaky EuroCity, ale i railjety v€etné vSech pri-
méstskych spoji linky S3 a regiondlnich expre-
st linky R13 od Hodonina a Bfeclavi. Ziistava
vS8ak moznost vyuZit z Brna-Zidenic na hlavni
nadrazi od vSech expresnich ¢i rychlikovych
spoji navazné spoje linek Sz, S6 a S33. Ty jedou
celotydenné a celodenné v patnactiminutovém
intervalu. Z dolniho na hlavni nadrazi jezdi
meéstské autobusy linky 61, kde podobné jako

v tramvajové lince P6 budou uznavany jizdni

doklady Ceskych drah. Pro vlakové spoje z V1ar-
ské drahy, tedy ze sméru Veseli nad Moravou

a Kyjov, neplati jedno univerzalni pravidlo.
Cast spojli jede i nadale na hlavni nadrazi
avrati pies Brno-Zidenice, kde ¢ast vlakii kon-
¢i. Cestujici, ktefi budou pokracovat na hlavni
nadrazi, mohou vyuzit po pfestupu jiny vlak.
Nékolik odpolednich spoji pojede z ,,Vlary*“
kvili pretiZenosti brnénského uzlu pouze

do stanice Brno-Slatina, odkud je zavedena au-
tobusova linka E77 na hlavni nadrazi.

Nejvice se vyluka dotkla cestujicich jedou-
cich od Kfenovic a Sokolnic-Telnice. Ti vlakem
mohou pouze do Brna-Chrlic, odkud je
na hlavninadrazi dovezou autobusy expresni
linky E63 nebo integrované spoje linky 509.
Prodlouzily se i nékteré autobusy ze Sokolnic
azna hlavni naddrazi. Rychliky linek R8 a R12
od Ostravy, Pferova ¢i Olomouce se hlavnimu
néadrazi také vyhnou a zamif{ pfes Brno-Zide-
nice do Kralova Pole. V Zidenicich je moZny
prestup na vlaky smér Brno hlavninadrazi.
Vyluka na hlavnim nadrazi se naopak nedo-
Rosic ¢i Moravskych Branic. Ty vyuzivaji opra-
vené paté a Sesté nastupisté. Ivancicko a Mo-
ravskokrumlovsko si dokonce polepsi, nebot
béhem sobotniho odpoledne a vecera tam miri
vlaky z Brna kazdou hodinu namisto dosavad-
nich dvou hodin.

Zmény i pro Zakaznicky personal

Vyluka ma pochopitelné dopady na zameéstnance
Zakaznického persondlu CD. Jak potvrdil brnén-
sky manazer ZAP Pavel Kar$ulin, stfedisko Brno
hlavni nddrazi se rozdélilo na ¢tyfi iseky. ,,Cast
zaméstnancu zlstala na hlavnim nadrazi, dalsi
slouZi na dolnim nadrazi, v Zidenicich a Kralové
Poli. Posilujeme personalné stanici Kralovo Pole,
kde jsme trvale a celodenné obsadili tfi poklad-
ny, v Zidenicich navy3ujeme jedno prodejni mis-
to a v Brné na dolnim funguje dokonce Sest osob-
nich pokladen,“ upfesnil Kar$ulin.

Dilezitou servisni sloZkou jsou i skladnici
prepravy, ktefi budou mit docasné nové piiso-
bisté ve stanici Brno-Krélovo Pole, odkud bude
zajiStovana sluzba minibart pro rychlikovou
linku Brno - Ostrava - Bohumin. V Kralové Po-
li je k dispozici i irovniovy pfechod s doprovo-
dem pro imobilni cestujici, aby se mohli do-
stat do ,,prazskych“ nebo ,,ostravskych* rychli-
ki, nebot stanice neni vybavena vytahem.
Kralovopolska stanice slouzi i pro velkou fadu
vlakovych Cet, takze tam jsou k dispozici ne-
jen Satny, ale i nocleZny a denni mistnost. O



ZPRAVODAJSTVI

CD Cargo modernizuje lokomotivni park

Petr Riha | Foto: Michala Griinbaum, vizualizace: Bombardier

Rada 383

Lokomotivni park CD Cargo obohati dalsi ¢tyfi
lokomotivy Vectron fady 383, pfi¢emz prvni
znich, stroj s ¢islem 009, jiz od 29. listopadu
2018 mlzZeme spatfit v ele ndkladnich vlakt
CD Cargo. Jeho polep upozortiuje na 100. vyro-
i zalozeni Ceskoslovenska a s nim souvisejici
vznik CSD. Zbylé tfi stoje by mély byt do provo-
zu zatazeny nejpozdéji v pribéhu ledna pristi-
ho roku. Vectrony se vyznacuji vysokou inter-
operabilitou a spolehlivosti.

Rada 742.7x

Pfedani prvnilokomotivy uréené k moderniza-
cizhotoviteli - firmé CZ LOKO se uskutec¢nilo
ihned po podpisu smlouvy. Prototyp by mél vy-
jet z vyroby v 1été 2019, po jeho odzkouSeni se
rozbéhne sériova vyroba s Cetnosti dvé lokomo-
tivy mési¢né. Hlavnimi zménami jsou dprava
skiiné a stanovisté vozidla tak, aby se vylepsily
rozhledové poméry. To znamend vytvoieni ,vé-
Zzového* usporadani, nahrada spalovaciho mo-
toru za typ osmivalec Caterpillar 3508C s vyko-
nem 1 000 kW, automaticka regulace rychlosti,
kamerovy systém s pohledem na pojizdénou
trat a mezi narazniky. Nechybi ani ptiprava
pro dalkového ovladani a spfahadlo ovladané
strojvedoucim, elektrodynamicka brzda, nara-
Zeci Gistroji s deformacénimi prvky, u vétsiny lo-

komotiv dosazeni palubni ¢asti zabezpecovaci-
ho zatizeni ETCS. Samoziejmosti je moznost
viceClenného fizeniis fadou 753.7a 744.1.

Rada 744.1
V zati 2019 by mélo €D Cargo do provozu zafadit

pét lokomotiv fady 744.1 oznacovanych jejich vy-

robcem, spolecnosti CZ LOKO jako EffiShunter
1000. Jedna se o Ctyfnapravovou lokomotivu ur-
¢enou pro posunovaci a tratovou sluzbu. Loko-
motivu je mozné provozovat ve vicenasobném
fizeni (i se 742.71x a2 753.7), je vybavena elektro-

dynamickou brzdou, protismykovym zatizenim
a skluzovou ochranou. VyvySena kabina zajistu-
je dobré rozhledové poméry, které jsou podpote-

ny i kamerovym systémem s pohledem mezi na-
razniky a na pojiZdénou trat. Smlouva umoziu-
je uplatnit opci na dalsich 5 lokomotiv.

Rada 388

Jde o zcela novou generaci MS3 lokomotiv
TRAXX od kanadského vyrobce Bombardier.
VSech 10 pevné nasmlouvanych lokomotiv bu-
de dodano v prvni poloviné roku 2020. Je to zpi-
sobeno jak velkym zdjmem evropskych doprav-
cli 0 tuto novou generaci lokomotiv TRAXX, tak
naro¢nym schvalovacim procesem. TRAXX
MS3 je Ctyfnapravova lokomotiva schopna pro-
vozu na trakénich systémech 15 kV/16 % Hz,

25 kV/50 Hz, 3kV DC a 1,5 kV DC. Jeji maximalni
rychlost je 160 km/hod a vykon na obvodu kol
5600 KW. Lokomotivy budou pfizptisobeny
provozu v Ceské republice, na Slovensku, v Né-
mecku, Rakousku, Polsku a Madarsku. O

Vlaky z Prahy na Moravu

laky Ceskych drah budou i nadale jezdit

nalinkach Ex2 z Prahy do Ziliny a R18 z Prahy
do Luhacovic. To je urcité pfizniva zprava. Narod-
ni dopravce byl Gspésny pFi vyhodnoceni nabidky
ministerstvem dopravy coby objednatele dalkové
Zelezni¢ni dopravy. V pfipadé linek Ex2 a R18 mi-
nisterstvo vybiralo na konci listopadu mezi dvé-
ma uchazeci. Narodni dopravce nabidl provoz
na linkach za nizsi celkovou thradu kompenzace
nez konkurencéni dopravce. Jedna se o kontrakt
na 9 let, tj. od jizdniho Fadu 2019/2020 az do kon-
ce platnostijizdniho Fadu 2027/2028.

Resort dale oteviral i obalky s nabidkami

na provozovani statem objednavané linky R8
zBrnado Bohumina. Od prosince 2019 bude na-
sledujicich osm let provozovat vliakové spojeni
soukromy dopravce. Samotna smlouva vyzaduje
postupné zvyseni kvalitativnich parametrd, za-
roven dochazi k navyseni rozsahu dopravy o 19
procent. Dale se uskutecnilo porovnani nabidek

na soubor motorovych linek R21, R22, R24 aR26.
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zGstanou Ceskym draham

Zde nejvyhodnéjsi nabidku na obdobi tfi let od ro-
ku 2019 pfedlozil dalsi soukromnik. CD tedy od JR

2020 nevyjedou motorovymi rychliky na linky
Praha — Mlada Boleslav — Turnov — Tanvald, Kolin

- Mlada Boleslav — Ceska Lipa - Novy Bor, Praha —
Rakovnik a Praha - Pfibram - Pisek — Ceské Budé-
jovice. Co se tyka regionalnidopravy na vyjmeno-

vanych trasach, zde €D naplni smluvni zavazky
podle objednavky jednotlivych krajd.

.Ceské drahy se snazi obhajit maximum stava-
jicich vykond, oviem ne za kaZdou cenu. Osobni

doprava musi byt totiz dofinancovana a musime
mit také adekvatni zisk, abychom dokazali pri-
béZné obnovovat vozidlovy park a rozvijet sluzby
pro zakazniky,” okomentoval Michal Stépan, na-
méstek generalniho feditele CD pro obchod.

JizdniFad 2019, ktery v téchto dnech vstupuje
v platnost, je poslednim, kdy je smluvni zavazko-
va doprava zajisténa od roku 2009 na zakladé
tzv. desetiletych smluv.

Vlada plan liberalizace osobni dalkové Zeleznic-
nidopravy schvélila uZzvroce 2014. Harmono-
gram pocita od pocatku s tim, Ze v obdobi let
2020 az 2033 bude postupné dochazet k otevira-
ni trhu vypisovanim nabidkovych Fizeni. Do doby
realizace téchto nabidkovych Fizeni pro jednotli-
vé provozni soubory bude provoz na zbyvajicich
linkach zajistovan na zakladé primého zadani.

Regionalnidoprava bude z velké €asti zajiSténa
také jiz dle novych smluv. Ve viech krajich probi-
haji jednani k zajisténi dopravni obsluznosti od JR
2019/20, aby bylo moZno v zakonném terminu
do zac¢atku dubna 2019 pozadat o prednostni ka-
pacitu dopravni cesty,” uzavfel Stépan. (hol)
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TEMA

Josef Holek | Foto: Rostislav Kolmacka, bahnbilder.de, archiv (D

nevynikaly, ale jeSté loni jezdily v Cele

vlakd nejvyssi kategorie EuroCity z Pra-
hy do Drazdan a Lipska a obstaravaly dalkovy
provoz do Némecka, nez je po letech nahradi-
ly moderni lokomotivy fady 193 Siemens
Vectron. Pivodné méli byt Bastardi nahraze-
ni Skodovackou ,tfistaosmdesatkou*. Dnes
jsou k vidéni na Slovackych expresech mifi-
cich z Prahy do Starého Mésta u Uherského
Hradisté, respektive Luhacovic anebo v Cele
nakladnich vlakfi pod hlavi¢kou €D Cargo.

Kromeé horsi spolehlivosti byla lokomotivé

do vinku ddna i koncepéni zastaralost. Za tim
v$ak nestoji neznalost §kodovackych kon-
struktér, nybrz vahavy pfistup vychodnich
Némcti. Konstruktéfi totiz prisli s navrhem
vyuzit technické feSeni unifikovanych loko-
motiv dnesnich fad 163, 263 a 363, vCetné po-
krokové pulzni tyristorové regulace, ale Némci
ji oznacili za neodzkousenou, prilis riskantni
s ohledem na spolehlivost a také neimérné
tézkou na inosnost némeckych trati. ,ReSeni
této dvousystémové lokomotivy bylo tedy pro-
vozni potfebou a §lo o prvni elektrickou loko-
motivu vyrobenou ve Skodovce na tato napé-
ti,“ vzpomind FrantiSek Palik, konstruktér
tohoto stroje.

S polehlivosti lokomotivy fady 371 prilis

Gorila dodala vyzbroj
Co tedy stalo za zrodem? Pfi jizdach vlakl
z CSSR do NDR pfes D&¢in a Bad Schandau bylo
nutné prepfahat kviili styku dvou rozdilnych
trakénich soustav z elektrické trakce na moto-
rovou a za hranicemi opét na elektrickou. ¢SD
sice jiZ mély fadu let ve flotile dvousystémové
lokomotivy fady 350, nicméné ty zvladaly stej-
nosmérnou napajeci soustavu 3 kV a stfidavou
25 kV 50 Hz. A Némecko jezdilo na ,stfidavinu“
15 kV 16 2/3 Hz (dnes 16,7 Hz). Plzefiska Skodovka
tedy pfisla s ndvrhem vyuzit v té dobé ovéfenou
elektrickou vyzbroj 3 KV na lokomotivach fady
350. ,,Podle kontraktu Deutsche Reichsbahn byl
vyroben prototyp a nasledovala dvacetikusova
série. Do ovéfené modernilokomotivni skfiné
s podvozkem Skoda 2. generace jsme zajistili
montaz elektrické vyzbroje dohodnuté v tech-
nickych podminkach,“ zminil Palik. DR dostaly
stroje fad 230.001 - 020, CSD pak 372.001 - 015.
Prvni dva prototypy opustily Skodovacké bra-
ny v roce 1988 - ES 499.2001 (zahy pfeznaceny
na 372.001) pro CSD a 230.001 pro DR. A jen mi-
mochodem, zména znaceni se dotkla i lokomo-
tiv pro némecky trh - po sjednoceni DB a DR
jim byla urcena fada 18o.

Ovéreni na hranicich

,Prototypova lokomotiva 230.001 byla dodana
do Drazdan, kde byla uvedena do provozu a vy-
konana dilenska zkouska, piiniz se zjistovala
demontdZz a montdZz. Kdyz se provadélo vyvazo-
vani lokomotivni skfiné, prislo se osazenstvo
depa podivat a bylo pro né pfekvapenim, Ze vSe
probéhlo do jedné hodiny, oproti némeckym
masinam, které mély slozité feSeny pohon
dvojkoli,“ vzpomenul na zacatky inZenyr Pa-
lik. Po dilenské zkouSce byla lokomotiva uve-
dena do provozu a specialisté z Vyzkumného
tstavu v Dessau zahajili prototypové zkousky.
Nejvétsi pozornost byla vénovana polopanto-
grafovému sbéraci proudu nového typu. Ostat-
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Tradicnim koloritem Bastard(i bylo ddoli feky Labe a piskovcové skdly Ceskosaského Svycarska.

niprobéhlo v poradku a po absolvovani TBZ

v roce 1988/89 byl zahajen ovérovaci provoz

na trase Drdzdany - Bad Schandau - Déc¢in.
Protoze stejnosmérnd ¢ast 3 kV byla znama

z lokomotiv fady 350, nevyskytly se problémy.
Lokomotivni transformator a nékteré piistroje
byly dodany z NDR a rovnéz byly, podle slov
Frantiska Palika, spolehlivé.

Problémy ale délaly vibrace od kompresoru,

kvili nimz praskala skla ¢elnich oken, nebo se
dokonce kompresor utrhl od zavésti. Nespoleh-
livy byl i stfidac ¢erpadla transformatoru. Na-
vic lokomotiva diky odporové regulaci postra-
dala jakoukoli formu automatizace fizeni.
,V provozu jsme jesté fe§ili problém nespoleh-
livosti hlavnich vypinacu stfidavého systému,
v poslednich letech jsou v§ak nahrazovany no-
vym typem vakuového vypinace,“ doplnili

prazsti strojvedouci s tim, Ze obcas dojde k pfe-
skok@m na trakénich motorech kviili nevhod-
nému feSeni trakéniho obvodu anebo poru-
cham jednotlivych komponent elektrické vy-

zbroje. Mechanicka ¢ast Bastardd byla pievza-
ta z jiZz provozné ovérené unifikované rady 363.

Knedlik ziistal v Drazd'anech

Némci stroj deponovali v drazdanském Fried-
richstadtu, kde se pro néj rychle ujala prezdiv-
ka Knodelpresse. Lokomotiv byl na pfelomu
osmdesatych a devadesatych let nedostatek,

a tak se v Plzni pfistoupilo v roce 1990 k sériové
vyrobé a od jizdniho fadu 1991/1992 zacali Bas-
tardi pravidelné zabezpecovat mezinarodni
spojeni. Tehdy zajizdéli az do Berlina. Pozdéji
byli nasazovani do provozu na relaci Berlin -
Rzepin, kterd ma napajeci soustavu 3KkV ss.




ZAKLADNI

TECHNICKE UDAJE:

Vyrobce: SKODA Plzeni
Oznaceni: 372 a 371 (dfive ES 499.2)
Roky vyroby: 1988-1991
Trakéni systém: 3kVss; 15 kVv~16,7 Hz
Délka pres narazniky: 16 800mm
Sitka: 2990mm
Vyska se stazenymi sbérac¢i:  4627mm
Rozvor podvozku: 3200mm
Vzdalenost otoénych ¢epl: 8300mm
Minimalni polomér oblouku: 120m
Usporadani pojezdu: Bo'Bo'
Hmotnost: 84t
Rozchod: 1435mm

Trvalataznasila¥. 372/371: 147/102 kN
Max. taznasilaft. 372/371: 243/205 kN

Trvaly vykon: 3080 kW

Max. rychlost ¥. 372/371:  120/160 km/h

/Ve;;z?[ -

«
ar; ( r\"wo
9aa 180 vjestev pﬁVOdmm

OvS$em uz o rok pozdé&ji byla na trati mezi
Drazdany a Berlinem zvySena rychlost na 160
km/h a Bastard@im s limitem 120 km/h hrozi-
lo, Ze se dal nez do Drazdan nedostanou. A to
byla pro tyto stroje pavodné urcené pro mezi-
narodni rychlikovou vozbu ¢i ndkladni expre-
sy prece jen $§koda, byt naptiklad némecké ku-

Bastard v ndrodnich barvdch

sy jeSté nedavno vozily kontejnerové vlaky
do Ceskych terminald v Uhfinévsi ¢i Mélnice.

Komfort pro strojvedouciho
Aby se Bastardi nestali jen tahouny naklad-
nich souprav, byl jim upraven trakéni pfevod
a diky tomu dosahli kyZené rychlosti 160
km/h. S tim pfiSlo i pfeznaceni na fadu 371.
Postupné byly od roku 1994 aZ do roku 2000
zrychleny lokomotivy 371.001, 002, 015, 003,
004 a 005 a nasazovany vyhradné na vlaky
z Prahy do Drdzdan. Zbyvajicich devét loko-
motiv ziistalo v pivodnim provedeni, coZ zna-
menalo jejich pfevedeni k nakladni dopravé
u €D Cargo a dislokaci ve SOKV Usti nad La-
bem, kde jsou dodnes (372.006 - 014). Zrychle-
né kolegyné urcené pro osobni dopravu jsou
doma v prazskych Vr$ovicich (OCP Stied).
Pomineme-li zménu pfevodu, odbyli si Bas-
tardi vramci modernizaci zménu celnich skel,
podélnych tlumiéd, vlakového zabezpecovace
a elektronickych rychlomért ¢i systém TBo pro
blokaci dvefi. V dilnach DB navic v roce 2004
dostali digitalni radiostanice GSM-R. Pfivyva-
zovacich opravach nechava narodni dopravce
dosazovat i klimatizace. ,,Zbyva doplnit dvé
posledni lokomotivy. Udélame je zacatkem
pristiho roku,“ upfesnil Petr Sporer z od-
déleni tdrzby hnacich ZKV CD.

Navrat Gottlieba
do rodné hroudy
Zajimavy osud vSak potkal stroj
371.201, jenz puvodné slouzil v Né-
mecku a do Cech se dostal coby na-
hrada. Ale popofadé. V roce 2001 se
lokomotiva 372.006 stala tcastnici
mimotadné uddlosti v Drazdanech
a byla zrald na odpis. DB v ramci
kompenzace nabidly svou lokomoti-
vu180.001, u nas pifeznacenou pravé
na 371.201. Ceské drahy ji po drobnych
upravach zatadily do provozu v ptivod-
nim némeckém zbarveni jen doplnéném
logy nového vlastnika. Zajimavosti zlista-
va, Ze poSkozena 372.006 byla nakonec opra-
vena a dodnes je provozovana u CD Cargo. Ca-
sem byla pivodné lokomotiva 371.201 pfebar-
vena do korporatnich barev CD, pojmenovani
Gottlieb, které cti jeji pivod a je vyvedeno
na Cele, jivsak ztistalo.

Pro Némce v$ak piedstavovalo udrzovani
moralné zastaralé a atypické lokomotivy v pro-
vozu ekonomickou zatéz, a tak byl budouci
osud Bastardd v Némecku zpecetén. Nékolik
jich bylo poslano na seSrotovani, jiné byly od-
prodany zpét do Cech do rukou soukromého
nakladniho dopravce a stroj 180.014 si pfevza-
lo muzeum ve Vymaru. Cesti zastupci jsou
stale v plné sile a zajistuji vozbu z Prahy do No-
vého Mésta u Uh. Hradisté a Luhacovic. Udr-
Zuji siijediny vykon do Némecka - Vanocni
kometa do Drazdan. A jak jsou na tom masiny
fady 3807 Loni ziskaly po deviti letech od své-
ho slavnostniho pfedstaveni posledni potieb-
né schvaleni, které jim konecné umoznilo jez-
dit bez omezeni do Némecka. Na lince z met-
ropole do Berlina, Hamburku je nicméné pred-
béhly pronajaté Vectrony. Naopak Bastardi zii-
stanou chloubou Slovackych expresti - tedy
do té doby, nezZ ptijde avizovana zména napa-
jeci soustavy v useku Nedakonice - Pferov. Po-
té se bude resit jejich dalsi osud.
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ZAHRANICI

Z Budapesti do Mukaceva po normalnim rozchodu

Garbriel Korcsméros | Foto: Csaba Csépke

madarskych médiich se pfed casem za-
V Cala zminovat moznost pfimého vlako-
vého spojeni mezi madarskou metropo-
1i a podkarpatskym Mukacevem, a to po stan-
dardnim rozchodu, tedy bez vymény podvozki
v Copu. Vedle §irokorozchodnych koleji totiZ ve-
de ze stanice Zahony na madarské strané i kolej
normalniho rozchodu az do stanice Mukacevo.
Tamni Zelezni¢ni trat normalniho rozchodu
(1 435mm) byla hotova v roce 1872 a vede azZ
do stanice Mukacevo. Tehdy vSak nesla ndzev
Munkacs, pochazejici z madarstiny, jako sou-
cast zZeleznicni sité Rakousko-Uherska. Stavajici
trat vede z velké casti podél madarsko-ukrajin-
ské hranice a je soucasti spojnice mezi byvalym
Ceskoslovenskem, SSSR a Rumunskem.
Dosud mezi Budapesti a Ukrajinou existoval
pouze jeden par pfimych vlakd - jednalo se

Mukachevo

o®

Zahony

o0 jediny lizkovy viiz ukrajinskych Zeleznic
mezi Lvovemn a madarskym hlavnim méstem.
Tento nocni vlak ale nebyl ptili§ atraktivnim
spojenim, nebot se ve stanici Cop musely vzdy
vymeénit podvozky Zelezni¢niho vozu, coz za-
bere dvé aZ tfi hodiny. Kviili tomu se jizdni do-
ba pfimého spoje pochopitelné znacné pro-
dlouzi a pro cestujici uz neni tolik lakavy.

V uvahu tak pripadalo prodlouZeni jiz exis-
tujiciho vlaku InterCity Latorca, nyni jezdici-
ho mezi Budapesti a Copem. Dne$ni spoj IC
Latorca z Budape3ti do pohrani¢niho Copu do-
razi za pét hodin a sedmnact minut, podle od-
hadt tak mtzZeme pocitat s jizdni dobou ko-

lem sedmi hodin v jednom sméru na celém
useku Budapest - Mukacevo. To by znamenalo
zkraceni jizdni doby alesponi o jeden a pfil ho-
diny, oproti aktudlnimu no¢nimu spojeni

s nezbytnou vyménou podvozkil.

Hleda se vhodna lokomotiva
Muselo se vyfe$it nékolik provozné-technic-
kych véci: naptiklad jaky typ hnaciho vozidla
dopravce na vlak nasadi. Ukrajinska zZeleznice
(UZ) totiZ nedisponuje vhodnou dieselovou lo-
komotivou, kterd by mohla byt spojena s ma-
darskymi vozy IC. Nabizela se tak moznost,
aby vSe ,,0djezdil* madarsky dric¢ fady 418
(Csorgé), s madarskym strojviidcem doprova-
zenym ukrajinskym kolegou.
Letos 14. listopadu se také uskutecnila
zkusebni jizda madarské soupravy ze stanice
Zahony az do ukrajinského Mukaceva. Sou-
prava byla sloZzend z hnaciho vozidla fady 418
a jednoho vozu Bpee (RIC). ZkuSebni vlak ura-
zil 42 kilometrt dlouhou trat za 7o minut.
Prvnivlak, ktery vyjel na trasu Budapest-
Mukacevo bez nutnosti vymény podvozka
v Copu, byl 9. prosince, tedy se zménou jizdni-
ho fadu, vlak IC 34 Latorca, ktery odjizdél ze
zapadniho nadrazi v Budapesti (Nyugati paly-
audvar) v 7:23 a do ukrajinského Mukaceva do-
razil v1s:20 mistniho ¢asu. Na zpatec¢ni cestu
se vlak vydal nasledujici den ve 12:30 z Muka-
ceva (mistni ¢as) a do Budapesti IC 33 Latorca
dojel v18:37. Do Mukaceva prejizdi zatim die-
selova lokomotiva fady 418 a jeden viiz 2. tfidy
kategorie IC (Bpee). V mezindrodni pfepravé
vlak personilné obsazuji strojvedouci i prii-
vod¢ijak madarsti, tak i ukrajinsti Zeleznica-
fiovladajici madarstinu. O

NadraZi v Nizozemsku nabizi pohodlné parkovani kol

kralovstvijizdnich kol — v Nizozemsku — se

sluzna parkovisté tohoto oblibeného dopravniho
prostfedku. Divize Siemens Building Technolo-
gies, ktera spolupracuje s provozovatelem zelez-
ni¢nich stanicv Nizozemsku — spole¢nosti NS Sta-
tions, letos optimalizovala parking pro jizdni kola
na celkem sedmactyficeti nizozemskych nadra-
Zich. Pravé tam zavadi uzivatelsky privétivy a bez-
pecny samoobsluzny parkovaci systém.

Laska Nizozemcl k jizdé na kole je povéstna.
V Evropé zfejmeé neexistuje zemé, kde by se na silni-
cich pohybovalo tolik jizdnich kol jako pravé v zemi
tulipand. Lidé bicykly hojné vyuZivaji k dopravé
po méstech nebo vyletdim i jako prostredek k pre-
pravé na nadrazi, odkud dale pokracuji vlaky
do 3kol, zaméstnani nebo za zabavou. Podle Gdajd
nizozemskeé spolecnosti NS Stations jezdi v Holand-
sku na kole na nadrazi denné tisice lidi. Narodni Ze-
lezni¢nispole€nost se proto rozhodla reagovat
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na rostouci poptavku po bezpecnych a pfistupnych
parkovistich pro jizdni kola a zacala modernizovat
vSechna nadrazive své spravé, pficemz realizaci to-
hoto projektu svéFila spole¢nosti Siemens.

Testy na vybornou

Nova bezobsluzna parkovisté pro cyklisty, ktera
maji Gspésné za sebou fazi testovani, slouzi nejen
k parkovani privatnich jizdnich kol, ale vyuZivat je

e o |

mohou i pljéovny kol. Kromé& modernizace a vy-
baveni parkovacich stanic je spole¢nost Siemens
povérena po dobu osmilet sedm dniv tydnu

a dvacet CtyFi hodin denné zajisténim monitorin-
gu, ktery bézné poskytne informace o aktualni
obsazenosti parkovist a potfebé pravidelné Gdrz-
by. Firma také pokracuje ve spolupraci s NS Stati-
ons na spolecném vyvoji vstupnich systéma pro
parkovisté jizdnich kol s obsluhou, kde se vyuziva
technologie radiofrekvenc¢niidentifikace. Nové
feSeni nabizi cyklistlim otevfeny a prihledny
vstup na parkovisté prosklenymi branamia moz-
nost pohodIné a rychle zaparkovat své kolo. Par-
kovani je na Zeleznicnich stanicich prvnich 24 ho-
din zdarma a na bezpecnost dohlizi chytry kame-
rovy systém. Nové parkovaci feSeni bylo loni pi-
lotné testovano na nadrazich v nizozemskych
méstech Bilthoven a Heerenveen a zbyvajicich
pétactyrFicet samoobsluznych parkovist bylo
zprovoznéno béhem letosniho roku.

(Zdroj: Siemens) (mah)



Pro objednavky do 15. 1. 2019 doprava na vydejni mista

Zasilkovna.cz a Ulozenka.cz ZDARMA

Maly atlas lokomotiv 2019
J. Bittner; J. Krenek, B. Skéla, M. Sramek

Maly atlas lokomotiv 2019 navazuje na predchozi vydani z let 2000 az 2017, v knize jsou shrnuty zékladni
charakteristiky a parametry kolejovych vozidel, kterd jsou v pravidelném nebo muzejnim provozu v Ceskeé republice
a na Slovensku. V aktudlnim vydani jsou doplnény nové vozidlové fady, vozidla jiz pravidelné neprovozovana jsou
vynechana nebo presunuta mezi vozidla muzejni.

Novymi lokomotivnimi fadami jsou predevsim nové dodana a modernizovana vozidla — fady 199, 660.8 / 661.8,
813.1a816, MTW 100 a v zahraniCi registrovand vozidla, u nichZ byl povolen provoz Ci se jejich provoz brzy oCekdvd.
Rady muzejnich vozidel naopak rozsifily stroje rad 431.0, Fabia a 525.1.

Vazana publikace, format B6, 448 pinobarevnych stran.

AL A 201 9

‘ U%&S‘OVENSKF & TRAMVAY MALY ATLAS
LOKOMOTIVY & TR MOTIV 20]9

Ceské a slovenské
lokomotivy doma i ve svété
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x
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= 495,- K&
100 let mistni drahy
=7 940,- KC

Skalice nad Svitavou

Pielstici
motorové lokomotivy

LR Fenomén CME 3 Stroje na stavbach Parni lokomoti EAC )
V_pub!ikacj je lzmgpovénaj 00leta ] 4 vy :
historie mistni drahy Skalice nad plnobarevna monografie, format Publikace pojednava o historii stavebnich rady 97/310.0 publikace z edicni Fady fotografickych
Svitavou — Velke Opatovice. A4, pevné vazba, cca 400 fotografii strojii 19. stoleti a prvni poloviny 20. stoleti. el . knih, celostrankove fotografie,
formét 230165 mm, pevna vazba fada map i tabulek s technickymi ; : e ! monogratfie parmich lokomotiv texty v trojiazyéném provedeni (G,
192 pinob s t’p : i t‘pk’ i idai Y format A4, pevna vazba, dvé knihy v pevném formét A4, pevné vazba, 200 AJ, NJ), formét A4, pevnd vazba,
pinobarevnych stran dstatstckymuuadalt boxu, 896 stran (tabulkova ¢ast 232 stran) stran, cca 400 fotografit 152 pinobarevnych stran

Pii objednavce nového Malého atlasu lokomotiv 2019 zvyhodnéné komplety za mimoradné ceny:
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Objednavky prijima:

. . . ne
SRADIS  Cradis Bohemia, s.r.o., Drnovska 41, 161 00 Praha 6 ob]ednaVkV onli

BOHEMIA  e-mail: obchod@gradis.cz WWW gradIS CcZ

Ceny vcéetné DPH. Tiskové chyby vyhrazeny. Uvedené zvyhodnéné
ceny a slevy jsou platné do 15. 1. 2019 nebo do vyprodani zasob.




RECENZE

Od extrémnich megavlakii
az po dustojnou historickou serii

Nékomu vyhovuije britsky styl zpracovani, jinym zase americka snaha vzbudit co nejvétsi iZas. Pro Zeleznicni nadSence je vSak
nejduileZitéjsi fakt, Ze vznikaji stale nové a nové dokumenty, pfi jejichZ sledovani se miZete béhem nékolika malo vtefin prenést
do exotickych mist planety, pro inspiraci jen kousek za nase hranice nebo zavitat na poznavaci vylet do historie. Pfinasime
recenzi vybranych dokumentii od Pavla Freje, které se v poslednich letech urodily, a dostalo se jim ceského dabingu.

Extrémni Zeleznice
s Chrisem Tarrantem

Velkd Britdnie 20122017, 18 x 45 minut

Zpocatku to vypada, Ze je néco §patné. An-
glicky gentleman v pozehnaném véku jezdi
se Stabem po svété do exotickych, zapadlych
a extrémné chladnych i tropickych koncin,
aby vam zprostfedkoval zaZitek z jizdy tam-
nim vlakem. Potmésile se tvaficimu Chrisi
Tarrantovi mnohdy pomahdate o¢ima nasou-
kat se do vlaku, a kdyz sléza z lokomotivy, ra-
déji ty oci zavirate. Stejné tak jeho lehce na-
ivni komentate zpocatku vzbuzuji spiZe roz-
paky. Jako by Tarrant jel naposledy vlakem

v rodné Britanii pfi studiich uz hodné, hod-
né davno. Pro¢ produkce oslovila zrovna osob-
nost, kterd se proslavila originalnimi hlaska-
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mi pfi moderovani potfadu ,,Chcete byt milio-
nafem?“ na konci 9o. let? Ze by se pro Sikov-
ného moderatora hledalo nové uplatnéni?
Ale jak nabird zkuSenosti s projetymi kilo-
metry, na lehce sarkastického ,, dédka“ Chri-
se Tarranta si zvyknete, a mozna vas i zacne

bavit. Z velké ¢asti za to miize jeho silny pro-
dukéni tym, ktery vybirad velmi zajimavé lo-
kality a skutecné Zeleznic¢ni perly napfic vse-
mi kontinenty. Projedete se vlakem z Azerbéj-
dzanu do Gruzie, po Skandinavii, Patagonii,
naptic Aljaskou, dostanete se i na zamrzlou
Sibif nebo do vzdalené Bolivie a vyzkousSite si
také jizdu divokou konzskou dzungli. A pfi-
tom budete zdsobeni hromadou zajimavych
informaci a hlavné autentickych a mnohdy
krasnych zabéra. S Tarrantem budete chvile-
mi trpét moznd vic, nez by bylo zdravo, ale tu
osmnactidilnou (!) jizdu si nakonec uzijete.

A mimochodem - soutéz ,,Chcete byt miliona-
levizni historii a Chris Tarrant ziskal za své
moderovani v rodné Britanii nékolik prestiz-
nich cen.

Hodnocenicsfd.cz: 82%

Zdroj: Channel 5, BBC Two, CNC



Bombajska Zeleznice

Velkd Britdnie 2015, 4 X 59 min

Tentokrat mame moderatory rovnou tfi. Rozumné vypadajiciho ,,inZenyra“ doplnu-
je feSak v nejlep§ich letech a atraktivni britsko-indicka herecka Anita Rani. Po dlou-
hém rozumovani pfed monumentalni budovou NidraZi ¢hatrapatiho SivadZihose

v Bombaji si konecné tohle trio rozdéli praci a vydava se do akce. Cestuji vlaky, pohy-
buji se podél trati, asistuji pfi opravach koleji, podivaji se do zadzemi obfi Zelezni¢ni
stanice a setkavaji se pritom se zastupci nejriznéjsich profesi od dispecera a strojve-
douciho po vSemozné feditele, aby je vyzpovidali. Na tom by nebylo nic zvlastniho,
pokud by provoz bombajské Zeleznice nebyl zbytecné dramatizovan a ac¢inkujici pti-
li§ netladeni pfedem vypocitanym smérem. To je totiZz na §kodu.

Téma fungujicich, exoticky vyhliZejicich, pfeplnénych a nebezpeénych indic-
kych Zeleznic a jejich vlaki je z divického pohledu téméf sizka na jistotu. A trochu
vyumeélkovand stylizovanost a dramatizace jsou tady zbytecné. Staci prosta fakta.
,Denné umfe na zeleznicich v Bombaji tak 5 aZ 6 lidi,“ fika celkem klidné feditel
bezpecnosti a dodava: ,,Ale vyvésili jsme na fadu mist varujici plakaty a myslim, Ze
az prijedete pristé, tohle ¢islo nebude sice nulové, ale urcité o néco mensi...“

KdyZ redaktorka Anita Rani stoji na lavce pro pési a vidi pod sebou pfebihat
pies koleje stovky Indii, vydéené se ptd , A proc to ty lidi délaji?“ Reditel se na ni
patravé podivd a moudfe pravi: ,,Myslim, Ze si chtéji zkratit cestu.“ Kdyz se pak
o par minut pozdé€ji na nadrazi Anita snazi zastavit mladiky naskakujici za jizdy
do preplnéného vlaku, vydési kromé cestujicich svymi vykfiky a nevyzpytatelny-
mi pohyby konec¢né i samotného feditele bezpecnosti. Dnes evidentné hrozi, Ze
bude obéti sedm a bude mezi nimi i obéan britsko-indické narodnosti. TakZe za-
vérem: celkové to neni tak $patné, téma luxusni, potencial velky, ale zpracovani
mohlo byt o tfidu lepsi.

Hodnocenicsfd.cz: 82%

Kronika
britské Zeleznice

Velkd Britdnie 2017,3x 44 min

Ttidilny pfibéh o budovani
britské Zeleznice, kterym nas
provede nas ,stary“ znamy
Chris Tarrant a pfenese ze ze-
lenych poli minulosti do prii-
myslového svéta budoucnosti.
Od zrodu parni lokomotivy pies
obdobi vrcholného vyznamu Ze-
leznice aZ po nedavnou minu-
lost, kdy si vlaky opét musely vydobyt své misto. Tenkrat koloval mezi britskou
vefejnosti docela iderny vtip: ,,Co je zluté a bilé a jede rychlosti 16 km/h? Sendvic
britskych drah.” Unikatni dobové zabéry jsou proloZeny ukazkami soucasnych
muzejnich strojl, expozic a dilezitych mist nejen ostrovni Zelezni¢ni historie.
Nezdolny Tarrant si pfitom zkusi fidit parni lokomotivu, ptikladat do kotle nebo
Cistit dymnici. A zavérecné poselstvi tohoto celkové diistojného a zajimavého do-
kumentu? ,,Britské drahy dnes vozi vice pasazérii nez kdy dfiv. A v dobé, kdy bu-
de nasim Zeleznicim pfesné dvé sté let, by se toto ¢islo mélo je§té zdvojnasobit.

A tojenécouizasného...“

Hodnoceniimdb.com: 77 %

Megavlaky

Austrdlie 2017, 6 X 50 min

,Jsou velké, jsou silné, jsou sofistikované a pre-
vazeji véci, které nic jiného nepreveze. Jsou to
megavlaky. VSude vozi vlaky s vice lokomotiva-

mi vSechno mozné. Kilometry a kilometry nakla-
du. Kdyz nékdo fekne, Ze je néco nemozné prepra-
vit, Ze je nemozné to nékam dostat, a kdyZ vSech-
no musi perfektné bézet, pfebiraji praci megavla-
ky.“ Uz ivodni infantilni komentaf napovida, ze
iz celkem béZnych véci nebo prepravovanych ko-
modit se tvlrci seridlu snazi vymacknout ,,mega‘“
maximum a pfitom se drzi ,amerického spotieb-
niho modelu“. Divak dostava ¢tyrikrat dopredu in-
formaci o tom, co jesté uvidi, a nasledné je mu pét-
krat zopakovano, co uz vidél, a Ze to fakt bylo ,,me-
ga“. V té Casové smycce se pak obcCas prestane-

te orientovat a nékdy zase mate pocit déja vu. A co
je vlastné tak mega na mlékaiském nebo tftino-
vém vlaku? Aha: ,,Musime zajistit, abychom z m1é-
ka ve vlaku na konci cesty neméli maslo.“ Tohle
»~mega* australské zpracovani si klidné nechte ujit
a nesplette s jinou dokumentarni sérii s podobnym
nazvem. Byla by to §koda.

Hodnoceni csfd.cz: neniv databdzi
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CESTOPIS

Regionalni tramvaji
az na konecnou konky

Martin Harak | Foto: autor

Opravdov;’lm milnikem v drdzni dopravé se

v Gmundenu stalo leto$ni 1. zati, kdy byly
propojeny dva do té doby nezavislé kolejové sys-
témy. Po vice nez sto letech se spojila tramvajo-
va trat, mimochodem do té doby patrné nejkrat-
§i systém na celém svété s délkou 2,3 kilomet-
ru, s piimeéstskou lokalni Zeleznici Gmunden

- Vorchdorf. Obé drahy spadajici pod fizeni spo-
le¢nosti Stern & Hafferl jsou provozovany na roz-
chodu jeden metr, a tak propojeni necinilo vétsi
problémy. Vét§im ofiSkem se stala naro¢na sa-
nace mostu pfes tamni Traunské jezero (Traun-
see) a zpevnéni historickych domt na pfedmos-
ti, kudy tramvaj projizdi. To se ale béhem dvou
let intenzivnich praci podafilo, a tak se dnes
mohou dopravovat nejen mistni, ale i nadse-

ni turisté ,napfimo* a nemusi chodit pésky vi-
ce nez kilometr a ptil mezi obéma byvalymi ko-
necnymi. Tuto atrakci jsem si opravdu nemohl
nechat ujit, protoZe si dobfe vzpominam, jak se
v dobach minulych nékdy horko tézko stihal pti-
poj té ,,druhé“ drahy za mostem. Zvlasté pésky.

ZVidné do Gmundenu s prestupem

Do Gmundenu je nejjednodussi cesta railjetem
Rakouskych spolkovych drah (OBB), ktery jezdi
v pravidelnych intervalech mezi Vidni, Lincem
a Salcburkem. Jen pozor, je nutné si peclivé vy-
brat spoj, ktery zastavuje v nacestné stani-

ci Attnang-Puchheim, vét$ina ostatnich rail-
jetQ toto nddrazi jen projizdi. Na pomérné vel-
kém nadraZi je po vystupu nutné se zorientovat
avyhledat vlakovy pfipoj, ktery mifi smérem
na Bad Ischl a Obertraun-Dachsteinhohlen.

A protoze nékdy na stejném nastupisti (podob-
né jako v Praze ¢i Brné) stoji za sebou dva vlaky,
vyplati se opravdu pozorné precist na boku sou-
pravy, kam doopravdy mifi.
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Jen mdlokde projiZdi tramvaje historickymi domy. Podobnou atrakci mdme ale i v Praze nedaleko Karlova mostu.

Od letoska jezdi na trati do Solné komory
nizkopodlazni jednotky Siemens CityJet, kte-
ré vystiidaly ptivodni soupravy v Cele s elek-
trickymi lokomotivami fady 1144. Pokrok ne-
1ze zastavit, nicméné u ¢lankovych jedno-
tek zarazi hned dvé véci - pomérné nepohodl-
né sedac¢ky umisténé blizko sebe a pouhé dvé
toalety na cely vlak. NaStésti jedu jen necelych
dvacet minut, tak se da jizda vydrZet. Poma-
lu se blizi stanice Gmunden a ja se nestac¢im
divit. Je$té pred par lety to bylo takové oby-
¢ejné ,malomeéstské“ nadrazicko, z néhoz se
dnes stal moderni prestupni terminal, kde se
da bezbariérové pfestoupit z vlaku na pfimést-
skou tramvaj. Ta se stane zlatym hfebem celé-
ho mého programu.

Mésto i region s vlakovou tramvaji
Lazensky region Solna komora, ktery se rozkla-
da v rakouskych spolkovych zemich Salcbursko,
Styrsko a Horni Rakousy, je plny krasnych hor

v Cele s tfitisicovkou Dachstein, ale také jezer.
Samotné mésto Gmunden se z vétsi ¢asti rozkla-
da podél bfehu rozlehlého jezera Traunsee. His-
toricky hralo mésto roli spravniho stfediska Sol-
né komory, coZ byl jeden z diivodd, pro¢ tam by-
la prodlouzena ,budéjovicko-linecka“ koriska
Zeleznice v roce 1836. Ostatné tento historicky
fakt pfipomina fada ceduli po celém mésté, kte-
ré navstévniky informuji, Ze praveé tudy vedla
prvni konéspfezna drdha na kontinentu. Més-
to Gmunden proslulo sice vyrobou jedine¢né ke-
ramiky, cozZ pfipomina i oficidlni logo, jeho pri-




= Linz dler Rail Valencia Tramlink V3, které miti bud
na okraj mésta do Engelhofu, nebo kazdou ptil- &
Gmunden hodinu pokra¢uji po byvalé mistni Zeleznici dal SOTOINFO

az do Vorchdorfu. Dnes se po ni prohani nové
¢lankové tramvaje a nékolik ptivodnich tram-
vajovych vozidel bylo zachovano pro nostalgic-
ké a vyletni jizdy. Na tramvaje 1ze nahlédnout
okny v piivodni vozovné pobliZ zastavky Gmun-
den, Keramik (Strassenbahn), odkud tramva-
jova draha prudce klesd dold do mésta k jezeru
spadem az sto promile (!). Pokud mohu doporu-
¢it, tak cestu od nadrazi do mésta je dobré usku-
te¢nit pésky, zpét se di vyjet zhruba za dvé eura
moderni ,vlakotramvaji“.

Malebné ulicky historického centra
Gmundenu musi okouzlit snad kaZdého.

Trat 160 Vorchdorferbahn
zah4jeni provozu 13.9.1903

rozchod1435mm
trakéni napéti 750 V
provozni délka 14,6 km
max. rychlost 50 km/h
zastavek a stanic13

Trat 161 Traunseetram
zahajeni provozu 13. 8. 1894
(tramvaj), 21. 3. 1912 (lokalnidraha)

rozchod 1 000mm

trakéni napéti 600 V (Gsek Gmunden
Bahnhof —Engelhof)a 750V

(Gsek Engelhof — Vorchdorf)
provozni délka 14,9km

max. rychlost 60 km/h
zastavekastanic 18

R4j pro fanousky kolejové techniky

Po piijezdu do konec¢né stanice Vorchdorf-Eg-
genberg se kazdy nadsenec do kolejové techniky
musi rozveselit. Vedle modernizovanych dilen

« Vodni zdmek Seeschloss v pozadi s neza-
meénitelnymi alpskymi Stity

a vozovny, nebo chcete-li depa, je volné pristup-
ny ,ranzir“ plny historickych ¢i starsich vozidel
sousedni lokalni drahy standardniho rozcho-

du Lambach - Vorchdorf-Eggenberg neboli ,,Vor-

Opravdovym rdjem pro vSechny Zeleznicni
nadSence je prestupni stanice Vorchdorf.

marnirole je ale od konce 19. stoleti v klimatic-
kém a solném lazenistvi. Je to poklidné méstec-
ko, kde se 1azensti hosté a navstévnici mohou ci-
tit velmi pfijemné. Ale zpét ke kolejim. Z vlako-
vého nadrazi vyjizdi v pravidelnych intervalech

¢lankové moderni regionalni tramvaje typu Sta-

Radnice se zvonkohrou
Kdyz uzbudete v Gmundenu, byla by
skoda vynechat alespon kratkou pro-
hlidku mésta samotného. Tak jako ob-
vykle v Rakousku je vSe Cisté, thledné
a opravené. Zastaveni si zaslouzi nejen
Radni¢ni ndmeéstiv cele s mohutnou
budovou radnice, kde se 0zyva v pravi-
delnych intervalech zvonkohra z kera-
mickych zvonkd rtiznych velikosti, ale také vod-
nizamek Seeschloss, ktery je od centra vzdale-
ny asi jeden kilometr. A kdo rad jezdi lanovkou
a kocha se vyhledy do okoli, mimochodem zce-
la fascinujicimi, pro toho je k dispozici visutd
draha na vrch Griinbergalm v nadmotské vysce
984 metri. K dolni stanici lanovky je to nejbliZe
od tramvajové zastavky Gmunden, Seebahnhof,
kde se nachizelo mimochodem pavodni naddrazi
lokdlni drahy Gmunden - Vorchdorf.

A po projizdce lanovkou se hodi si udélat
vylet tramvaji do Vorchdorfu a s pfestu-
pem na dalsi lokalku také tfeba az Lam-
bachu. Moderni tramvajova jednotka od-
jizdina meziméstskou trat z Gmunde-
nu kazZdou ptilhodinu. Nejprve se od je-
zera vy$plha do Engelhofu, kde kon-
¢i méstské spoje u byvalé nadrazni bu-
dovy spolecnosti OBB. Rakousky doprav-
ce tam z Lambachu provozoval osobni do-
pravu na standardnim rozchodu az do ro-
ku 1988, nakladni vlaky pfestaly jezdit az
v roce 2014. Poté se ,vlakotramvaj“ prak-
ticky ve stopé ptivodni koriské Zeleznice
vyda zvlnénou malebnou vesnickou kraji-
nou s fadou zastavek na znameni az do je-
denact kilometr vzdaleného Vorchdorfu.

chdorferbahn“, Ta funguje nepfetrzité od roku
1903 jako pripojna elektricka draha k vlakiim
Zapadni drahy (Westbahn), tedy spojnici Vidné
se Salcburkem. Na draze jezdi sélo starsi elek-
trické motorové vozy nebo elektrické jednotky.
Celkové jde o provoz se slabsi frekvenci. Elek-
trické ,vlakotramvaje“ jezdi vétSinou po hodi-
né, o vikendech je interval prodlouzen na dvoj-
nasobek. I pfesto provozovatel, spole¢nost Stern
& Hafferl, pofada i na této lokalni draze oblibe-
né tematické jizdy s ndzvem Drdhou na pivo,
coZ samo o sobé zni velmi sympaticky. Mozna
leckomu nasko¢inazev znamého rakouského
piva Eggenberg, které se pravé vati nedaleko ko-
necné obou mistnich kolejovych drah.

Lokalkou Vorchdorferbahn se 1ze pohodlné do-
stat po trati byvalé koriky az do Lambachu, kde
je pfestup na regionalni spoje na Linec, odkud

uz jezdi pfimé vlaky na Prahu i do Vidné.

Jedna z Fady vyhyben na méstském tseku v Gmundenu
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HISTORIE

JanDvofak | Foto: sbirka autora

Zaéinéme na prazském Smichové, kdysi sa-
mostatném mésté. Vznikat zacalo v roce
1386 rozparcelovanim poli, kde se zacala stavét
prvni obydli, kam se stéhovali poddani z raz-
nych ¢asti Prahy. Postupné tak vyrostla osada,
jejiz jméno pochazi od smichani obyvatelstva.
Historicky je Smichov doloZen ve dvorskych
deskach z roku 1406. Od té doby se obec roz-
ristala, vzkvétala stavebné, zemédélsky i fe-
meslnicky, i kdyZ byla obdobi, kdy Smichov
poznamenala fada vale¢nickych ttrap. Roz-
mach Smichova se dovrsil ve druhé poloviné
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Prvni chuchelskd Zelezniéni zastdvka na Cernobilé pohlednici je asi z roku 1910. V té dobé byla Chuchle Idzeriskou obci a staveély tu i rychli-
ky. Na nddraZni budové je i ndpis CHUCHLE-KUCHELBAD. Pozdgji se zastdvka posunula bliZe k dostihovému zdvodisti.

Malo znama minulost

19. stoleti pfi slavnostnim zahdjeni Zelezni¢ni
dopravy do Plzné spole¢nosti Ceské zdpadni
drahy (Bohmische West-bahn, zkratka BWB)
dne 14. 7. 1862. Slavnostni vlak toho dne mél

z P1zné do Smichova 24 vozii a dvé lokomotivy.

Nejsevernéjsi budova tehdej$iho smichovského
nadrazi byla proti hostinci U mésta Plzné.

Pozapomenuta Mala Chuchle

Trat Ceské zapadni drahy byla vedena ze Smi-
chova prakticky po roviné podél Vitavy a Be-
rounky azZ do Berouna a mirnym stoupanim
podél Litavky do Zdic, coz byl pomyslny stfed
drahy mezi Smichovem a Plzni. Pét kilometrd

za Smichovem bylo tehdy nejnavstévované;jsi
misto na trati, dnes témér zapomenuté - Mala
Chuchle. Osada je pfipominana uz k roku
1132, kdy zde existoval biskupsky dvorec. Kdyz
v roce 1922 byla tak jako Smichov pfipojena
k Praze, Zilo zde sotva 600 obyvatel. Popularni
se tato obec stala diky laznim, které ziskaly
oblibu uz v 18. stoleti. Ve strani tu vyvéra Zele-
zity pramen, ktery byl vyuzit v1aznich a sve-
den Certovou strouhou ke kosteliku. Barokni
lazeniské budovy jsou dodnes zachovany. Jesté
v 19. stoleti byly vyletnim mistem nejen Pra-
zanl - diky laznim zde byla postavena i zZelez-
nic¢ni zastavka, pak byly pfestavény pro §kol-
ské potfeby a lazné zanikly. Divodem byly
malé 1écebné ucinky Zelezité vody, od niz se
slibovalo vice.

V nadmoftské vysce 262 metri lezi Zdice.
V poloviné drdhy mezi Smichovem a Plzni tu
bylo zfizeno v roce 1928 velké lokomotivni de-
po, ¢imzZ se ze Zdic stalo mésto ZelezniCara.
Depo se proslavilo parnim a motorovym provo-
zem, kdy zde v riznych ¢asovych obdobich
vladly parni lokomotivy fady 555.3 na mazut
a motorové vozy M 262.0, jeZ byly znamy svou



rychlikovou sluZbou z Prahy na Sumavu. Mno-
zi z Ctendf si jisté vybavi zdické stroje s vel-
kou plechovou modrou cedulf se Zlutym napi-
sem LOKOMOTIVNI DEPO ZDICE. JiZ z dalky
bylo vidét, komu dany stroj patfi. Bohuzel,
zména systému nasi spole¢nosti po sametové
revoluci v roce 1989 zapficinila ttlum Zelez-
nic, coz se odrazilo i ve Zdicich, kde bylo depo
zruSeno a dnes zde je dopravni muzejni sbir-
ka. To, ze v tomto mésté kdysi vladla Zelezni-
ce, zacalo pfipominat ¢ervené mohutné hnaci
kolo z parni lokomotivy vystavené jako po-
mnik na hlavni ulici.

Konec barona Strousberga

Ale nejen Ceské drahy pfisly o své traté a zafi-

zeni. Stalo se to kdysi i jednomu baronovi, kte-

rému se fikalo Kral Zeleznic. Bethel Henry

Strousberg (1823-1884) pochazel z Pruska

a po seznameni s bohatymi investory, ktefi mu

svérili stavby nékolika Zeleznic, ziskal jméni,

které dalrozvijel. V Némecku si koupil i tovar-

ny - lokomotivku a valcovny. K tomu ov§em po-

tfeboval ocel, a kdyZ se mu naskytla mozZnost

koupé zbirozského panstvi a dal§ich tzemi

v severnim Podbrdsku, nevahal s jejich potize-

nim, které mu prineslo i dostatek dfeva, ¢erné-

ho uhli a Zeleznou rudu. Mezi panstvimi

zacal budovat Zeleznici, aby spoji-

la hlavné MiroSov se Zbiro-

hem. V MiroSové vybudoval

koksarny, jinde vysoké

pece, pily, valcovny, va-

gonky... Bohuzel se

ukézalo, Ze ocel

z mistni Zelezné ru-

dy obsahuje hodné

fosforu. Ten se stal

v$ak pfi¢inou vyso-

ké 1amavosti oceli,

coZbylo pro vyrobu

kolejnic pochopi- %

telné nevhodné. Ba- 3&

ron navic za¢al poci- %/

%

%

tovat nedostatek pe-
néz, zadluzil se, délal ’}J}
podvody, a to byl jeho ko- ’bo%

nec. Délnici si na néj nicméné %
nemohli stéZovat, nebot pro né sta-
vél domKky, zkratil jim pracovni dobu pii
zachovani vyse mzdy, zatidil zadvodni stravova-
ni a zajistil dalsi vyhody.

Kvili podnikatelovu krachu v roce 1875 neby-
la celd planovana Strousbergova Zeleznice ni-
kdy dostavéna. Napojeni na Ceskou zdpadni
drahu mélo dojit pomoci odbocky do stanice
Kafizek, tehdy zvané Zbirow. Druhé napojeni
na Zelezni¢ni sit se planovalo u Mirosova. Ac-
Kkoli byly po roce 1905 ze strany obci severniho
Podbrdska vyvijeny snahy o dostavbu drahy,
narealizaci pland jiz nikdy nedoslo. Jako pa-
matky na nedostavénou Strousbergovu Zelezni-
ci zbyly riizné naspy, dokonce i byvaly strazni
domek pfestavény na hajovnu, ale hlavné most
pfes Zelezni¢ni trat u Zbirohu.

Nejvyssim bodem Kafizek

Zde na Zbirozsku je také vrcholovy bod nasi trati
ze Smichova na Smichov: stanice Kafizek (pa-
vodné Zbiroh, pak Myto) ve vySce 416m n. m.
Zeleznice dale klesa pfes Rokycany do Plzné
(323mn. m.) na jedno z nejvétsich nadrazi

v Cesku. Obytna zastavba jiZné od tohoto na-

2623 1584)

Zbiroh

Mapa se Strousbergovou Zeleznici.
Projektovand délka byla
pFiblizné 27 km.

Karizek

Rokycany

Hradek u Rokycan
MiroSov

drazizacala neorganizované riist brzy po zpro-
voznéni Ceské zapadni drahy roku 1862. Kromé
tovaren se zde stavély také domKky pro drazni
zaméstnance a délniky. V prvnich letech se té-
to nové ¢asti mésta fikalo Smichov, a to z divo-
du, Ze Ceskd zapadni dridha koncila pravé
na dne$nim prazském Smichové. Domky vzni-
kaly téméf soucasné na nékolika mis-
tech, odkud se pak zastavba rozsi-
fovala do okoli. ProtoZe zde
fungoval hostinec U mésta
Petrohradu, dostala na-
konec celd nova ctvrt
jizné od nadrazi jmé-
no Petrohrad. V sa-
motné Plzni se do-
dnes pak prenese-
né odrazi geogra-

HoraZdovice

NejvyraznéjSi dominanta a pfipomenuti baronovy drdhy
je most pfes trat Ceské zdpadni drdhy u Zbirohu.

fie Prahy v nazvech riiznych ¢tvrti a ¢asti této
zapadoceské metropole: Bila Hora, Letnd, Mald
Strana, Petfin, VySehrad apod. Jediny zdej$i
Smichov tak zanikl z plzeriskych mist inspiro-
vanych v navalu vlastenecké euforie prazskym
mistopisem. Pamatka plzeriského Smichova
ale zZije dal, a to v podani mistniho fotbalového
klubu SK Smichov Plzeti, ktery mél kdysi hiisté
u feky Radbuzy a dnes ho ma na Slovanech.

Hlavni plzefiskd Zeleznicni stanice (tehdy Gottwaldovo nddrazi) v 60. letech 20. stoleti. CinZovni obytné domy vpra-
vo patfi dnesni Ctvrti Petrohrad, dfive Smichov.
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FEJETON

Zaskoleni

Bretislav Buchta

ak co, Adame, jak si stojite s EliSkou?“
3 Adamova pohoda z pfedeslych chvil by-
la ta tam. Zrovna odpocival na lavici pfed ha-
lou oprav motorovych lokomotiv, kdyZ se obje-
vila Sotia Zejdova. Cisti¢ka lokomotiv, kterd
mu uz par tydnd pila krev.

Adam Lojka si uvédomil, jakou udélal chy-
bu, kdyz se pfed nizminil, Ze si naSel bajec-
nou holku. A je$té vét§im omylem bylo, kdyz
pfiznal, Ze jsou oba vérfici a manzelské hratky
tedy budou az po svatbé. Jeho slova byla pro
neomalenou Soriu vodou na mlyn. Kazdou
chvili Adama otravovala svymiradami o part-
nerskych vztazich a vyptavala se, jak je Adam
s EliSkou daleko, co se tyka fyzického sbliZeni.

,Jo, stojime,“ vzdychl Adam. , Adame, ty jsi
ji fakt jeSté ani nesdhnul na kozy?“ spustila
bez obalu Sona. ,,S takovou si bude myslet, Ze
oninemas zajem.“ ,JesSté ne, ale uz se na to
chystam,“ vypustil Adam, aby trochu uspoko-
jil Sonin hlad po novinkach. ,,No parada, uz
by ses mél pochlapit. Neboj, jak se ji poprvé
dostanes na télo, potom uz vse pijde samo
a brzy na to hopnete,“ rozumovala Sonia. UZ se
chystala spustit dalsi rady, kdyzZ se oteviely
vrata haly a ven vylezl Adam{v kolega Bed-
fich. ,No nic, tak ja jdu zase pracovat,* otoc¢ila
se Soria a Adamovi se ulevilo.

,Zase té oblazovala zkuSenostmi z manzel-
ského zivota?“ smal se Bedfich, kdyZ Soria
zmizela v hale a on vidél Adamuv kysely obli-

PRECETLI JSME ZA VAS

Pri stavbé mostu pod VySehradem

se bude jezdit po jedné koleji

Kvyméné Zelezni¢niho mostu pres Vitavu
v Praze mezi Vytonia Smichovem mUzZe do-
jit nejdrive vroce 2022. S takovym harmo-
nogramem zatim pocita SZDC. Ta planuje,
Ze by provoz béhem stavby zlistal alespoii
po jedné koleji. ,Jestlize SZDC zacne v led-
nu pristiho roku pripravovat zamér projek-
tu stavby a v dubnu ziska dopravné Gzem-
nirozhodnuti, je zde realna moznost zaha-
jenivystavby kopie souc¢asného mostu v le-
tech 2022 az 2024," fekl mluvéi SZDC Ma-
rek Illias. SZDC pfitom bézi ¢as: nova studie
Kloknerova Ustavu ukazala, Ze stav mostu
je tak Spatny, Ze vydrzi pri sou¢asném pro-
vozu do péti let. Aktualné jsou plany SZDC
neproveditelné, protoze stavba je stale pod
pamatkovou ochranou. Ohledné budouc-
nosti Zelezni¢niho mostu pod Vy3Sehra-
dem vcera probéhlo jednani mezi zastupci
SZDC, IPR, Kloknerova tstavu CVUT, praz-
ského magistratu a Narodniho pamatkové-
ho Ustavu. Vysledek ale nepfineslo. ,VSich-
ni zG¢astnéni se shodli pouze na tom, Ze ze
stavajici stavby Ize po diikladné sanaci za-
chovat v podstaté jen zdéné mostni pili-

fe. Na budoucim osudu soucasné ocelové
mostni konstrukce nenalezli shodu,” dodal
[llias. Podle n&j probéhne dalsi jednaniv po-
loviné prosince. LN, Pravo, denik.cz 29.11. 2018
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¢ej. ,Aninemluyv, ta Zenska snad nema v hla-
vé nic jiného.“

,Adame, chce$ mit od ni klid?“ Bedfich si
pfisednul k Adamovi. , To vi§, Ze jo. UZ mi se
svymiradami leze na nervy.“ A Bedfich pokra-
Coval. ,,Potom mam pro tebe dobry zptisob, jak
se ji zbavit. Normalné ji fekni, ze mas trosku
strach z prvniho sexu a jestli by ti neudélala
malou ukazku. Ze byste si mohli dat lek-
ciuninasatné.“

,Bédo, ty ses zblaznil. Jednak nevim,
zda bych ji néco takového viibec do-
kazalfict, a navic, co kdyby sou-
hlasila?“ kroutil hlavou
Adam. ,,Nemusis se bat. Jak
jsem slysel, jeji manzel je $i-
lené zZarlivy a Sona urcité
nebude riskovat, Ze by se to
knému doneslo... V&f mi.

Pozadej ji o prakticky zdcvik

a budes mit od nas$i otravné
Sonic¢ky pokoj.“ Jesté chvili
Bédtv navrh probirali a Adam
nakonec slibil, Ze se pokusi jeho
napad realizovat.

PrileZitost se nasla hned béhem dalsi
smény. Adam nebyl na lavici ani pét mi-
nut, kdyZ se oteviela vrata haly a za oka-
mzik si prisedla Sona. ,,Adamku, néco nové-
ho?“ nelenila bez obalu zpovidat Adama. ,,Pfe-
svédcila jsi mé,“ narovnal se Adam. ,,O viken-
du méame s Eliskou schiizku a rozhodnul jsem
se pro frontalni ttok,“ blafoval Adam.

Stavebni boom na Zeleznici zrychli,

do koleji se pristi rok naleje 23 miliard

SZDC chce pfistirok investovat do zeleznic-
niinfrastruktury 23,3 miliardy korun, coz je
zhruba o 3,5 miliardy korun vice nezZ letos.
Vétsina penéz na investice planované pro
pristi rok by méla sméfovat na moderniza-
ci Zeleznic¢nich tratf. Zhruba 700 miliond ko-
run chce SZDC investovat do rekonstrukci na-
draznich budov. Vydaje na investice by pod-
le 3éfa SZDC Jifiho Svobody mély rdst i v dal-
Sich letech. Podle planu by SZDC méla v roce
2020 vynalozit na investice 24,7 miliardy ko-
run, ztoho zhruba 94 procent by mélo smé-
fovat na stavebni projekty na tratich. Po roce
2021 by objem investic mél vzrist jesté rych-
leji. Primérné rocni vydaje na investice by se
tak podle spravy Zeleznic mély v obdobi 2021
az 2027 vysplhat ke 30,5 miliardy korun roc-
né.Vsoucasném sedmiletém obdobi 2014—
2020 je priimérna vyse investic 18,25 miliar-
dy korun ro€né. Penize by mély sméfovat ze-
jména na modernizaci hlavnich koridor( i re-
gionalnich trati, vedle toho SZDC pocita s po-
krokem pFi pFipravé vysokorychlostnich tra-
ti. Dalsi cast investic poputuje na opravu na-
draznich budov a lepsi zabezpeceni zelezni-
ce. Podle Svobody vychazi plan pro pFisti sed-
mileté obdobi z aktualni rozpracovanosti pfi-
pravovanych projektt a je realny.

CTK 29.11.2018

Soné zazarily o€i a obratila se k Adamovi.
,Parada, ja jsem védéla, ze jsichlap.“ Adam se
nadechnul. ,,Soro, jsme kamaradi?“ Sona
k nému prekvapené vzhlédla. ,No jasné, co to
je za blby dotaz?“ ,Mazu mit k tobé prosbu?*
,Jasné, ptej se, na co chces$.“ ,Vis,“ zacal Adam
tfesoucim se hlasem. ,,Pfiznam se, mam z na-

Seho prvniho sbliZeni trosku strach. Na-
padlo mne, Ze bys mi mohla dit prak-
tickou lekci, jak na to...“ ,, Tim mysli§
co?“ znejistéla Sona. ,Pozdé od-
poledne uz jsou vSichni zalez-
1i, a tak bychom mohli ne-
napadné vklouznout k to-
bé na Satnu a tam bys mi
mohla poskytnout malé
zaskoleni.“

,»Myslis jako vazné, co
jsinyni fekl?“ nevéficné
zirala Sona. ,Jo... vzdyt

jsirikala, Ze se na tebe
mohu s ¢imKkoliv obratit.“
Sona se prudce zvedla.
Vzhlédla k Adamovi pohle-
dem, ktery kdyby zabijel, Adam
uz by nebyl mezi Zivymi.
,Ja jsem myslela, Ze jsi
slu$ny chlap. Nikdy by
mne nenapadlo, Ze jsi takové pra-
se! Chudinka Eliska.“ Hned nato odkracela.

Bedfich mél pravdu. Od té doby mél Adam
od Soni klid. A viibec mu nevadilo, Ze se s nim
fadu tydnt nebavila. O

LITERATI NA TRATI VI
ANEB VLAK PLNY PROZY

Literarni skupina CZS FISAIC vyhlaSuje 3es-
ty ro€nik Zelezni¢ni knizni antologie Litera-
tinatrati, kterd je pfilezZitosti pro vsechny
autory, kterym je namétem, mazou ¢iin-
spiraci prostredi koleji, vlakd a cestovani.
Astejné jako vloni, takiletos budou knihy
dvé: Vlak plny prozy"a Vlak piny poezie".
Opét bude vasim Gkolem dodani daného
pocCtu stran textu, ktery se dotyka Zelezni-
ce, aodkoupenialespoii dvou vytisk{ kni-
hy. Uvitame ukazky z knih, ¢lanky, poezii
i prozu, pohadky, povidky, kresby €i foto-
grafie. Pridat se mGze kazdy! Jedinou pod-
minkou je naplnéninazvu knihy —jsme , Li-
terati na trati“. At uz profesi Ci laskou k ze-
leznici. Je jedno, zda jste ostFileny autor,
nebo si pisete jen tak pro radost. Podélte se
o svoje dilo s ostatnimi. Staite se soucasti
nasi party a vytvorme spole¢né dalsi dil an-
tologie znamych i neznamych autord, kte-
ré spojuje souprava dobre rozjetého mezi-
narodniho vlaku! Seberte tedy odvahu
a pojdme do toho! ,Stoji to za to!" Dalsi in-
formace ziskate na http://fisaic-l.blog.cz/,
e-mailové adrese: frantisek.tylsar@se-
znam.cz nebo na tel. ¢isle +420
776 582 331. Nejzazsi termin pro odeslani
pfispévku je 31. bfezen 2019.
Fanda Tyl3ar
vedouciskupiny a tvlrce knihy
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Do Pecek na vystavu modelovych kolejist

I'letos sim
nich modelafd najdete nedaleko vlakového nadrazi

Na predvanocni vylet do Mélnika

Kvyletnim cildm, kam se vyplati zavitativ zi-
mé, patfi Mélnik. Po cely rok je otevieny mélnic-
ky zamek a na zajimavé expozice laka také mist-
ni regionalni muzeum. Pokud do Mélnika zavi-
tate od 19.do 22. prosince, najdete v historic-
kém centru mésta na nameésti Miru vanocni tr-
hy. Kromé stankd s nabidkou femesInych vyrob-
kd, nejriiznéjsiho vanocéniho sortimentu a sa-
mozrejmé vorniavého obcerstveni se mizZete tésit
i na pestry doprovodny program. Sbory a vokalni
seskupeni zazpivaji koledy a na sobotni vecer se
chysta ohnova a svételna show.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Mélnik

Zeleznicar

26. prosince 2018 aZ 2. (inora 2019

Betlémskou cestou po Tresti

Betlémarstvi ma v TreSti dlouhou tradici. Prv-
nijeslicky tu vznikaly uz po¢atkem 19. stole-
ti. Plvodnim materialem byval papir. Netrva-
lo ale dlouho a diky umu lidovych Fezbart za-
caly vznikat malebné dfevéné betlémy. Po-
kud si udélate vylet do Tre3té od 26. prosince
do 2. Gnora, mGzZete se projit po tzv. Betlémské
cesté a navstivit nékteré mistnirodiny, které

na prelomu roku zpFistupfuji turistdm své po-
klady — domaci betlémy. Interaktivni mapu s vy-
znacenou Betlémskou cestou najdete na webo-
vych strankach mésta (www.trest.cz — v sek-

ci Turista).

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Trest/Trest mésto

20. aZ 23. prosince 2018

Prijed'te fandit biatlonistim

UZ popaté bude Nové Mésto na Moravé hos-
tit biatlonovy Svétovy pohar. Nejlepsi svéto-
vi biatlonisté se od 20. do 23. prosince opét
predstavi Ceskym fanouskdim v novoméstské
Vysocina Arené. Ve Ctvrtek 20. 12. €eka mu-
Ze zavod ve sprintu, nasledujici den bude pa-
tFit sprintu zen, v sobotu 22.12. se uskutec-
ni stihaci zavody muzt i Zen av nedéli 23. 12.
se pojedou oba zavody s hromadnym star-
tem. Pro navstévniky je zajisténa kyvadlo-
va doprava, kterd bude jezdit v 15minuto-
vych intervalech. Blizsi informace najdete
na www.biathlonnmnm.cz.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Nové Mésto na Morave zast./Nové Mésto na Moravé
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