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6-7 ROZHOVOR

Uplynuly rok byl na udalosti u CD bohaty.
Ménily se podminky vracenijizdného, zavedly
se platby kartamive vybranych vlacich, probiha
revitalizace Pendolina a zacaly jezdit Zapadni
expresy. Nejen o tom jsme hovorili se clenem
predstavenstva odpovédnym za Usek osobni
dopravy Michalem Stépanem.

8-9 ZPRAVODAJSTVI

Do mnoha zimnich stfedisek se opét Ize pohodIné dostat viakem CD.
v Cechach, na Moravé a na Slovensku mGzete navic vyuzit nabidky
€D Ski. Pfinasime prehled leto3nich novinek.

12-13 TEMA

Rok uplynul jako voda a my se s nim na strankach naseho
Casopisu rozloucime s urcitym nadhledem a humorem
prostfednictvim vtip na téma Zeleznice.

15 ZAHRANICI

Provoz nocnich vlak( pod tlakem konkurence el
arychlych spojenive vétsiné zemi Evropy doznava zasadnich s % 7 W*

zmén. Proti proudu ruseni vlakd Sly rakouské OBB, 00 W

které se rozhodly dat no€nimu cestovani L
novou tvar. et

16-17 PROVOZ A TECHNIKA

Akreditovana Zkusebni laboratof VUZ letos rozhodné nezahdlela.
Hned z poc¢atku roku uskutecnila dva projekty prakticky kompletnich
typovych zkousek jedné elektrické a jedné motorové lokomotivy.

18-19 CESTOPIS

Zavitali jsme tentokrat do sidla nejvétsi modelové Zeleznice na svété
Miniatur Wunderland v Hamburku. V3e je krasné, roztomile, malé.
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Zkratka modelardv raj.

20-21 HISTORIE
Od zprovoznénijedné z nejromantictéjsich trati Ceského stfedohofi
z Lovosic do Retenic uplyne rovnych 120 let. Jaka je minulost této
drahy, ktera je soucasti SeveroCeské transverzalky Teplice — Liberec?

Zeleznié¢ar

VYDAVATEL: Ceské drahy, a. s., nabF. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek v nakladu 11 500 vytisk{. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz

11015 Praha 1 | INZERCE A PREDPLATNE: Eva Balikova, tel. 720 797 020, e-mail: balikova@gr.cd.cz nebo www.cdprovas.cz/predplatne. UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim.

HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésiéné bankovnim pfevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a &islo GEtu. Nevyzadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJISTU)I: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, PJ Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod €. MK CR E 6680 dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002

TITULNI FOTO: MICHAL MALEK CityElefant pobliZ zastavky Mrac

@ Ceské drahy r: Cargo €D informaéni systémy D €D) Travel D\l7 €D orov

Nérodni dopravce Clen skupiny €D CD-Telematika €len skupiny €D Clen Skupiny €D Clen Skupiny €D




CESKE DRAHY MEZI OCENENYMI__
V SOUTEZI CESKYCH 100 NEJLEPSICH

Pan-evropska spolecnost pro kulturu, vzdélavani a védecko-technickou spolupra-
ci Comenius uspofadala uz dvaadvacaty rocnik ,Ceskych 100 Nejlepsich”. Cilem
soutéze je v celonarodnim méfitku vybrat, zviditelnit a ocenit ceské firmy, pod-
jivynikajicich a mimoradnych vysledkd. LetoSni ceny organizatofi predali 24. lis-
topadu ve Spanélském sale Prazského hradu za Gcasti vice nez sedmi stovek hos-
td. V ramcivecera byly ocenény i spolecnosti a instituce deviti oborovych oblas-
ti, které maji bezprostfedni dopad na zivotni Groven obyvatel CR. Jedna se o ka-
tegorie Cestovniruch & hotelnictvi, Dynamicky rdst & stabilita, Informacni a ko-
munikaénitechnologie, Invence — nasazeni— export — zisk, Stavebnictvi & dopra-
va, Uspéch firem — Gspéch regiondl, Zaméstnanost & druzstevnictvi, Zemédélstvi
& potravinarstvi, Zdravi — vzdélani — humanita. Mezi ocenénymi nechybély Ceské
drahy, které zastupoval predseda predstavenstva a generalni feditel Pavel Krtek.

SLOVO UVODEM
Vazeni Ctenafi,

Ceské drahy usly velky kus cesty vstiic svym zakaz-
nikdm. A to jak v obnové vozidel, tak ve zjednoduse-
ni odbaveni a zkvalitnéni servisu. Jsme zarover jed-
nim z prvnich narodnich dopravc v ramci Evrop-
ské unie, ktery se uc¢i fungovat v konkurenénim pro-
stfedi. Nejsme tak sice uSetfeni negativnich dopa-
du zpisobenych nefizenou liberalizaci bez jasnych
pravidel a regulace, mame vSak dostatek zkuSenos-
ti, jimiz mGZeme aktivné pfispét k formovani ote-
vieného trhu Zelezni¢ni dopravy napfic starym kon-
tinentem.

Ramec liberalizace je dan 4. zelezni¢nim balic-
kem. O tom, jak je v praxi naplnovan, vsak jeho au-
tofi zatim védi jen malo. Potvrdili jsme si to pfi po-
slednich navstévach v Bruselu. Zivé se tam zajima-
ji o to, jak chceme v Ceské republice hajit zajmy ces-
tujicich, rozsah a kvalitu sluzeb po plné liberalizaci,
jestliZe ovlivnéni zazitym kl1i§é, Ze narodni dopravce
je drahy a neefektivni, stavime na prvni misto nej-
nizsi cenu.

Pokud by se celd Evropa vydala timto smérem, ne-
bude mit nikdo z dopravcl penize na obnovu vozi-
del, ani na zajisténi sluZeb, na néz jsou dnes zakaz-
nici zvykli. V takovém ptripadé liberalizace kyZeny
boom Zeleznice nepfinese. Jsem proto rad, Ze oslove-
ni eurokomisafi, europoslanci i ifednici EU zazna-
menali nase poznatky a Ze jsme vzbudili jejich po-
zornost.

O to dulezitéjsi je, Ze mame svého zastupce ve ve-
deni Spolecenstvi evropskych Zeleznic (CER), které je
nejsilnéjsim predstavitelem Zelezni¢ni lobby v Bru-
selu, a ze jsme aktivni i v dal§ich mezinarodnich or-
ganizacich. Diky tomu mame pfistup k aktualnim
informacim a mZeme sami ovliviiovat vznik me-
zindrodné platnych norem, jimiz se fidi Zelezni¢ni
trh. Trvalo dlouho, nez jsme se stali rovnocennymi
partnery velkym hra¢im, jako jsou italské, némec-
ké nebo francouzské drahy. Jde zkratka o to umét
prosadit se.

VEfim, Ze se nam to bude i v novém roce daftit
ve prospéch nasi spolecnosti a hlavné ve prospéch
cestujicich, kteti Zeleznici opét zac¢inaji objevovat.
Byla by $koda je o jeji stavajici vyhody pfipravit.
Chci proto podékovat v§em, kdo nam v tom poma-
haji, nasim koleglim, bez nichz by narodni doprav-
ce svou roli nedokazal plnit. Pfeji Ceskym draham,
jejich zaméstnancim, fandim Zeleznice a zdkazni-
kim dspésny rok 2018.

Pavel Krtek

pfedseda pfedstavenstva €D



KALEIDOSKOP

Most otestovala
Slechti¢cnas

Vozy dalkové dopravy
vybaveny LED indikaci

Vice nez 450 osobnich voz( Ceskych
drahfad A, B, BDs, BDtjiz bylo vybave-
no LED svitilnami. Zafizeni vlakové cety

i cestujiciinformuje, zda jsou zalamova-
ci dvere spravné zajistény proti otevre-
ni za jizdy. Lze Fici, ze vSechny vozy, které
CD nyni nasazuji na dalkovou dopra-

vu, uz disponuji svételnou indikaci.
Zbylych zhruba 300 vagon( bude tech-
nologii osazeno zhruba do srpna pristi-

V Drazdanech jed nali ho I’,OkL,J. Tecrmické feseni §p?6ivé vdosa-
. .. . .o zeni snimact polohy horni zapadky
zastupci Zeleznic a kraju dvefiadoplnénisvétla. Vozy jsou také
Ke kulatému stolu v drédZdanském hotelu Pullman vybaveny samolepkami s informace-
usedli zastupci eskych a némeckych spravcd infra- mi o bezpecném chovani béhem jizdy.
struktury, dopravcd, ministerstev dopravy a samo- Instalované optické zafizenima dvé
sprav. Na setkani, které se konalo v ramci spole¢ného informacni irovné —venkovni stranu
projektu SZDCa CD Zelezni¢ni doprava pro kraje 2017, avnitrni stranu vozu. Na vnéjsije v podo- o
se hovorilo i 0 zvy3eni efektivity Zelezniéni dopravy bé& LED svételného prvku signalizovano Dva obri Zeleznicni jeraby Takraf EDK 300/5 spolu
v pfihranicnich oblastech, navaznosti regionalnich Zlutym svétlem umisténym u kazdych S Slech_tlénou 475.111 §e5I<ych drar[otestovaly
spojl na vlaky vy3si kvality, ale také o modernizaci ze- nastupnich dveff, ze nékteré dvere 4. prosince kvalitu nové vybudovaneho sever-
leznic a stavbé vysokorychlostnf trati mezi Drazdany nejsou spolehlivé uzavreny. Dllezité je, niho viaduktu nad Mikulaskou uliciv tésné bliz-
aPrahou. Delegéti probrali integrované systémy, tari- Ze personal vlaku se tak nové i ze strany kosti plzefiskeho hlavniho nadrazi. Aby mohli spe-
fy €i dal3i spolupraciv oblasti investic a vystavby. De- nastupisté diky signalizaci dozvi o nedo- cialisté z Kloknerova ustavu Ceskeho vysokeho
legaci Ceskych drah ved| mistopfedseda pfedstaven- statecné uzavrenych dvefich nejen uEevnl.technlckeho (CVUT) SJIStOtOtJ fici, ze most
stva CD Ludvik Urban. PFipomnaél, Ze v pFipadé, Ze bu- natétostrang, aleizdruhé opacné stra- splfiuje parametry pro provoz viakd, posunovali
dou VRT postaveny, jsou CD pFipraveny na tuto trat ny vozu. UvnitFvagonu je signalizovano technici po mostov_ce,‘kter_ou erIldVé mostni kon-
nasadit adekvatni vlaky. Urbana doprovazeli jeho ko- fadné neuzavreni trvale sviticim Cerve- strukce, dvé zeleznicni vozidla celych 12 hodin.
legyné Lenka Zohnova Ci feditel odboru regionalnich nym svétlem konkrétnich dveri. (hol) Souprava dvou obfich jefabd a vozu naloZeného
obchodnich center (ROC) Zbynék Savara. (hol)
&
&L Nap i
3 a prelomu listopadu
'\\Q aprosince sev DKV Brno

Q a Praha konaly seminare,
$° které se vénovaly provozu
> a Gdrzbé draznich kolejovych
'{9 vozidel. Skoleni zamé&Fena predevsim nainova-
Aq, ce a vyvoj technologii v poslednich dvou desetile- -
> tich byla ur€ena pro ucitele odbornych vyucovacich g o
'\76 predmétl v oblasti elektrotechniky a strojirenstvi. B
AO Ato nejen na partnerskych technickych
‘e Skolach, které maji v osnovach Zeleznicni
J;},° problematiku, ale obecné i na dalSich Sko-
,é lach, v nichz m(ize problematika kolejovych
°° vozidel obohatit standardnivyuku o ne zcela
2@ béZné technické aplikace v draznim prostredi. Se-
minare organizovalo oddélenivzdélavani Odboru

e,

(g
é\o personalniho GR €D ve spolupréaci s lektory, ktefijsou
Q zaméstnanci brnénského a prazského depa. Soucasti
9 byly i exkurze v prostorach pro Gdrzbu vozidel v Provoz-
nich jednotkach Praha Jih a Brno Maloméfice. (mah)



panely vazila 250 tun, parni lokomotiva s tendrem
pak 170 tun. Pfi zkousce tedy odborniciz CVUT
odecitalizaznamy z ¢idel, jimiZ se méFi predevsim
prlhyb pfi zatizeni dodatecné predpinanych Zele-
zobetonovych konstrukci. Most byl do zkuSeb-
niho provozu uveden letos 8. prosince. Rekon-
strukci si dopreje i protéjsi jizni viadukt. Vyluka se
uskutecniod 15. tnora, konstrukce bude snesena
na prelomu bfezna a dubna. Most véetné plného
otevreni provozu v Mikulasské ulici bude hotov
na konci srpna pristiho roku. (hol)

Narodni :
| dopravce | ;".

Ceské drahy piedaly
dvousty monitor dechu

Desaty rok Gspésné spoluprace narod-
niho dopravce s Nadaci Kfizovatka,
ktera se jako jedina v Ceské republice
zaobira prevenci syndromu nahlého
Gmrti ditéte, byla zavrsena predanim
jubilejniho dvoustého monitoru dechu
Babysense. Kazdy monitor dechu stoji
okolo titisic korun a diky sponzoréim
se tak mohou dostat do celé rady ne-
mocnic. Ceské drahy predaly od roku
2009 monitory dechu do celkem tficeti
tfi zafizeniv Cechach a na Moravé. Mo-
nitory dechu nejsou béznym vybave-
nim nemocnic, jez vétsinou nemaji

na tyto pristroje ani vyhrazeny financni
prostfedky. V ramci predani dvoustého
pristroje podékovala feditelka Nadace
KFizovatka Stépanka Pokornikova cle-
novi predstavenstva Michalu Stépano-
vi za osobninasazenia empatii k ne-
zbytnym potrebam zdravotnickych
zafizeni. Stépan uved|, ze podpora pro-
jektu je soucasti celého spektra riiz-
nych aktivit spolecenské odpovédnosti
narodniho dopravce s akcentem

na zachranu lidskych Zivot(. Vedle
tohoto projektu je zajimavy rovnéz
junior program, Preventivni vlak
amnohé dalsi. (mah)

Jizdni vyhody na Zeleznici
upravi memorandum

Ministerstvo dopravy a Zelezni¢ni odbory zavrsily

4. prosince dlouha jednani podpisem Memoranda

o udrZenisocialniho smiru na Zeleznici v souvislosti
sfeSenim problematiky jizdnich vyhod na obdobi let
2018 - 2019. Na tiskové konferenci, béhem niz bylo
memorandum podepsano, byly pfedstaveny zasady
tohoto dokumentu, kdy je cilem mj. narovnat dosud
existujici nékteré podminky, které znevyhodnuji
Ceské drahy. Jde o novy zplisob feeni uziti tzv. ko-
mercnich vlakd CD drzitelijizdnich vyhod i nastave-
ni situace uznavanijizdnich vyhod pro budouci na-
bidkova Fizeni na vykony ve vefejném zajmu. Poky-
ny pro drzitele jizdnich vyhod budou vydany v nej-
blizsich dnech, nicménéod 1. 1. 2018 se jesté nic
neméni.Zména nastane, jakmile zaéne nova pro-
longace —ta nebude v3ak ,automaticky” od Nového
roku, ale datum bude teprve zvefejnéno. (red)
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Nedavno se podarilo 2
vyresit na zakladé doho- [
dy mésta Blanskaa SZDC %
problém v podobé takika ne- 06/
ustale uzavieného prejezdu Of
u Zeleznicni zastavky Blansko mésto. Pravé 9;
pres tento Groviovy prejezd, ktery se nachazi fo .
na trati prvniho Zelezniéniho koridoru, vede jedna it
zduleZitych komunikacia proudi tudy desitky chod-
cl. Navic na frekventované zastavce stoji
t - v pravidelnych intervalech regionalni spoje
: narodniho dopravce integrované linky S2, spo-
jujici Bfezovou nad Svitavou a Brno. Po dohodé ‘®
nyni zastavuji viechny regionalni spoje smérem 6
na Bfezovou nad Svitavou o nékolik desitek metr( ?,.
dal, nez tomu bylo dfive, a neblokuji tak zabezpecova- ‘fo
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ci zafizeni. Zavory se tedy zvedaji hned po zastaveni vla- 2

ku u nastupisté, coz dfive nebylo mozné. Z technickych Q;\
dlvodu ale nelze vyresit podobné smér na Brno, nebot zaca- (6
tek zastavky se nachazi pfimo u zavor. (mah)



ROZHOVOR

Zeleznicni byznys
musi v CR dostat pravidla

RADEK JOKLIK | FOTO: MICHAL MALEK

Jaky byl rok 2017 pro osobni dopravu narodniho dopravce?
Do znac¢né miry pralomovy. V plném rozsahu se zaci-

na projevovat 4. Zelezni¢ni balicek EU, ktery ur¢il zpQ-
sob otevirani trhu osobni Zelezni¢ni dopravy v Evro-

pé. Objednatelé planuji prvni oteviena vybérova fize-
nina zajisténi dopravni obsluznosti linek ¢i celych pro-
voznich soubori, Jihomoravsky kraj oznamil, Ze bude
sadm nakupovat vozidla, a ministerstvo dopravy pra-

cuje na pravidlech spole¢ného odbaveni. Jinymi slo-

vy, realita Ceské Zeleznice se za¢ind vyrazné ménit.

Vnimate potencialni rozdrobeni trhu

jako ohroZeni, nebo vyzvu?

Oboji. Jestlize mame zajistit praci témérf 15 ooo za-
méstnancd a ptijem jejich rodinam, pak je jakako-

li ztrata vykond ohroZzenim. Na druhou stranu nas to
motivuje chovat se trzné a prozakaznicky. Ted mys-
lim jak vii¢i cestujicim, tak vii¢i objednatelim, kte-
Ti si budou vybirat z nabidek vice dopravcii. Inten-
zivné s nimi komunikujeme, vysvétlujeme jim moz-
na askali, ktera z toho plynou pro né i pro cestujici.

Jerealné, aby Ceské drahy se svymi souéasny-

mi naklady obstaly v otevienych soutéZich?

Pokud se bude soutéZit jen na cenu, bude to obtizné. My
nejsme low cost model. Zaméstnance platime podle za-
koniku prace a kolektivni smlouvy, mzdu i odvody fe-
$ime vcas. Nakupujeme nova vozidla, ktera opravuje-
me a udrzujeme, provozujeme stovky pokladen ve sta-
nicich, vénujeme se pfepravé handicapovanych, vyviji-
me zakaznické aplikace pro snadné a moderni sitové od-
baveni, centralné fidime informacni i krizovy servis, za-
stupujeme ceskou Zeleznici v mezinarodnich organiza-
cich a také v Bruselu. A nesmim zapomenout na cely pro-
dukt €D Nostalgie, a vycet aktivit stale neni u konce.

A kdyby Ceské drahy fungovaly jako jini do-
pravci, tfeba bez pokladen, se starsimi vla-

ky, bez plosin pro vozi¢kafe ve stanicich?
Pokud tohle vSechno objednatelé nebudou poza-
dovat, obstojime jako kazdy jiny. Pak je ovSem
otazkou, jak bude organizace Zelezni¢ni dopra-
vy, navaznosti spojii a péce o zakazniky vypa-
dat. Ajak na to zakaznik - cestujici zareaguje.

Myslite, Ze si to objednatelé neuvédomuji?

Takto bych to nefikal. My s nimi komunikujeme, av§ak
jestliZe jsou v§ichni po mnoha desetileti zvykli na urci-

tou sluzbu, povazuji ji za samoziejmou. Jeji vyznam do-
ceni mnohdy az ve chvili, kdyZ o ni pfijdou. To uz je ale

vétSinou pozdé. Méli bychom proto argumentovat, aby

se nesoutézilo na cenu, ale hlavné na kvalitu. Niz§ina-
klady jsou populisticky argument alternativnich do-
pravcii. Dopad do rozsahu sluZeb muiZe byt ale tristni.

Ceské drahy nicméné rusi nékteré sluzby uz ted.
Napfiklad €D kuryr.

Ano, ito je dlisledek trhu. My musime dale optima-
lizovat ndklady, nemtiZeme proto provozovat nic,
co se nevyplati nebo nezaplati. ¢D kuryr je bohu-
Zel ten pfipad. Nevydéla na sebe. Na druhou stra-
nu jsou jiné sluzby, které dal rozvijime, at uz CD
Bike ¢i sménarny. A hleddme dalsi pfileZitosti.

Leto$ni rok byl nicméné zaroveiri rokem fady novi-
nek, které narodni dopravce zavedl. Je to tak?

Je. Napiiklad jsme spustili nové webové stranky s no-
vym e-shopem, zavedli jsme placeni platebnimi karta-
mi ve vybranych vlacich a dal ho roz§itujeme, novelizo-
vali jsme podminky vraceni jizdného a také jsme napii-
Kklad pfedstavili novy model spoluprace s plzeni-
skym méstskym dopravnim podnikem, kdy

se zakaznik miZe s nasi In Kartou odbavit

ve vozech plzeriské MHD a stejné tak s Pl- ,
zetiskou kartou ve vlacich Ceskych drah.

Je to prvni pripad komplexni interopera-

bility a mliZe to byt zajimavy model i pro

jiné integrované systémy kdekoli v zemi.

Ve vlacich se taky vice objevuji nase D

minibary, v InterPanterech jsou ob-

Cerstvovaci automaty a zménil se inte-

riér prvnich dvou Pendolin. Od nové-

ho jizdniho fadu spoustime provoz Za-

padnich exprest coby rychlého spoje-

ninalince Praha - Plzemi - Mnichov a po-

Cet spoji roste. To vSechno jsou zmény, kte-

1é posouvaji urover cestovani kupfedu.

Deklarovali jsme
mnohokrat, Ze jsme
pripraveni se na pfipravé
liberalizace podilet. To ale také
znamena, Ze musi nékdo jasné
fict, co konkrétné a za jakych
podminek mame pro vSechny

Je to vidét na poétu zakaznikd?

dopravce po otevieni trhu
Urcité ano. Jen za prvni tfi ¢tvrtleti jsme méli
dvoumilionovy meziroéni nariist. Dalkové

zajisStovat.
a pfiméstské vlaky jsou plné. Museli jsme béhem

platnosti jizdniho fadu nékteré spoje trvale posilit. Osob-
né meé velice tési, Ze dokaZeme ¢im dal vice nase sluz-

by zpiistupnit handicapovanym. I oni s ndmi jezdi mno-
hem ¢astéji, nez jsme pred lety optimisticky planovali.

S R

P

Mate uz konkrétni éisla?

Zatim za tfi ¢tvrté roku. Handicapovanych, ktefi vyuzi-
li objednavkovy systém, bylo cca 5 000. To znamena me-
ziro¢ni nartst o skoro 5%. Vedle toho si jesté prictéme
par desitek osob na voziku denné bez nutnosti pfedhla-



MICHAL STEPAN

Vystudoval Stfedni primyslovou Skolu Zelezni¢niv Ceské
Trebové a Vysokou Skolu dopravy a spojd v Ziliné. Do roku
1994 pracoval v rliznych provoznich funkcich na Zeleznici.
Poté ctyri roky plsobil na regionalnim Feditelstviv Hrad-
ci Kralové. V letech 1998-2003 pracoval na Odboru osobni
dopravy a prepravy GR CD. Nasledné zastaval funkci pred-
nosty a vrchniho prednosty v Chrudimi. Od roku 2005 pd-
sobil na Krajském centru osobni dopravy Pardubice, kde se
stal vroce 2008 feditelem. V fijnu 2013 byl jmenovan na-
méstkem generélniho Feditele pro osobni dopravu. Clenem
predstavenstva CD je od Gnora 2014.

Seni, protoZe nejen kolem Prahy, Brna i Ostravy jezdi bezbarié-
Tové spoje zcela bézné a pfi nastupu neni potfeba asistence na-
§ich zaméstnancil. Za prvnich devét mésicii leto§niho roku
jsme tak pfepravili okolo 10 ooo handicapovanych zdkazniki.

Pravé tohle by mohl byt pfiklad toho, co znamena

sitovost sluzeb...

Presné tak. Systém objednavani cest voziCkari je nas. Vyvinu-
li jsme ho a pouzivame i se zahrani¢nimi partnery. My mame
vozy i personal, ktery umi cestu zorganizovat, obsluhuje-

me plo§iny ve stanicich. Ve chvili, kdy tento nas systém nebu-
de po rozdrobeni trhu centrilné fizen pro vSechny dopravce, vo-
zi¢kate budeme umét dovézt jen do posledni stanice, kam po-
jedou Ceské drahy. Obdobné tfeba nasi priivod¢i nezjisti, zda
Ceka pfipoj jiného dopravce, ani nepodaji informace o vlaku ji-
ného dopravce. Obdobné to plati i pro pfepravy skupin. VSech-
ny tyto problémy je tfeba pfedem dat na st@la zabyvat se jimi.

A kdyZ napfiklad ve vlaku jiného dopravce zapomenete
kabelku, uz nebudete volat na kontaktni centrum €D,

které funguje pro celous sit.

Je to pfesné tak. Samozfejmeé, Ze se to dd zaridit a zastfeSuji-

ci agendy délat pro vSechny dopravce, aby zakaznici nemuse-

li tyhle véci po otevieni trhu sami feSit. Ale zatim to podchy-
ceno neni. Proto dlouhodobé doporucujeme, aby se nejdiive
dobfe ptipravila pravidla a teprve pak se soutézilo. Legislati-

va umoziuje pfima zadani vykont. Sluzby tak ziistanou zacho-
vany a objednatelé ziskaji ¢as na dlislednou pfipravu soutézi.

Byly by €D ochotny zminény servis centralné zajistovat?
Bezpochyby. Nema smysl pracné a draho vytvafet néco, cou €D
davno funguje a co se §ilo na miru cestujicim. Deklarovali jsme
mnohokrat, Ze jsme pripraveni se na pripraveé liberalizace podi-
let. To ale také znamena, ze se musi jasné fict, co konkrétné

a za jakych podminek je tfeba pro vSechny dopravce po otevieni
trhu zajistovat. Stanovit postaveni narodniho dopravce a vytvo-
Tit prislusné systémy. Na to vSechno je potfeba ¢as. Jinak se mii-
Ze stat, Ze po nastupu nového dopravce cestujici zjisti, Ze se v je-
ho urcitém obvodu uzavtely vSechny pokladny a Ze se s nim do-
stanou pouze do jeho posledni stanice, a tam si musi zajistit po-
kracovani cesty po vlastni linii. Jednoduse proto, Ze zvitézi low
cost model a dopravci udélaji jen to, na co budou thrady od ob-
jednatell stacit. To je ale kratkozraké. Jsem velmi rad, Ze se

o problémech otevirani trhu diskutuje a partnefi z ministerstva
dopravy se tomu vénuji.

Vratim se jeSté k poctu cestujicich. Na nékterych lin-

kach zaéina byt silna obsazenost problém. Je viibec

¢im posilovat? UvaZujete o nakupu novych vozidel?

Probiha soutéZ na dodavatele asi padesatky Gplné novych va-
gontl pro mezinarodni spoje do Madarska. Ty by naim pomoh-
ly na spojich Praha - Brno. Dal§ich 9o vozli chceme pofidit pro
jiné linky. Pocitame také s tim, Ze se budeme uchdazet o dota-
ce z programu OPD II, abychom nakoupili nova vozidla. Uz pfi-
pravujeme vyhlasSeni soutézi na dodavky vice nez 160 novych vo-
zidel jak pro regionalni, tak pro ddlkovou dopravu. S vitézny-
mi dodavateli uzavieme ramcové smlouvy, a kdyZ budeme mit
zajisténo financovani, budeme moci rovnou zadat vyrobu. Mi-
mochodem, také jsme aktivovali jiz dfive vysoutéZeny kon-
trakt na dodavku deviti RegioPantert pro dopravu v Plzeniském
kraji a v béhu je pofizeni 1o vlaki pro linku Praha - Kladno.



Zapadni expresy zastavi az v Plzn

JOSEF HOLEK | FOTO: DIE LANDERBAHN, (D
~

Ceské drahy poslou do Chebu a Domazlic no-
vé Zapadni expresy. Kromé toho budou mo-

ci cestujici vyuzit pro cestovani do Mnichova

sedm pard vlakl. Vozy budou klimatizované

a vybaveny elektrickymi zasuvkami. VSechny

postupné dostanou i technologii wi-fi umoznu-

jici bezdratové pripojeni k internetu. Samozfej-

mosti jsou kvalitni dopliikové sluzby v rezii CD.

Zapadni expresy poprvé vyjely v nedéli 10. pro-

since, v ramci roz§ifeni stavajici nabidky spoje-

ni, které objednava resort dopravy.

Cilem je zvySeni atraktivity nabidky a jeji ¢a-
sové konkurenceschopnosti vii¢i automobiliim.
Nové vlaky tedy nebudou zastavovat v Berou-
né, Zdicich, Hofovicich, Kafezu a Rokycanech.
Ve sméru na Cheb zastavi az v Plzni a ve stanici
Plzen-Jizni Pfedmésti, ve Stfibie, Plané u M. L.

a Marianskych Laznich. Naopak ve sméru do Do-
mazlic a Mnichova zastavi jen v Plzni, Holy$o-
vé a dale v nékolika stanicich v Bavorsku. Ostat-

m Vramci dvaadvacatého rocniku ,Ceskych 100 Nejlep3ich” byl Drazni
(fad zafazen mezi sto nejlepsich organizaci Ceska. Akci pofada pan-ev-
ropska spolec¢nosti pro kulturu, vzdélavani a védecko-technickou spolu-
praci Comenius. Cilem soutéZe je v celonarodnim méritku nalézt, vybrat,

vit, které dosahuji vynikajicich, mimoradnych nebo pozitivné pozoruhod-
nych vysledkd. Urad tak spolecné Ceskymi drahamia SZDC, které se téz
umistily v TOP 100, pozitivné reprezentuji rezort ministerstva dopravy.

|
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ni stanice na trase z metropole do Plzné obslou-
zi rychliky vyssi kvality do/z Klatov. ,,PTimé spo-
je pojedou do této stanice kazdé dvé hodiny, vy-
brané budou pokracovat az do Zelezné Rudy-Alz-
bétina,“ uvedlJifi JeSeta, feditel odboru obchodu

Ceskych drah.

PomiiZe i tunel u Ejpovic

Expresy diky upraveé jizdniho fadu zrych-

1i. Denné spoji Prahu a Plzer aZ 31 para vlaki
a expresy prekonaji vzdalenost mezi prazskym
Smichovem a Plzni za 1 hodinu a 25 minut. Di-
ky tomu rychleji ubéhne také cesta do Marian-
skych Lazni. Pfiblizné o ¢tvrt hodiny se zkrati
také jizda do Chebu. DalSich zhruba 10 minut
vlaky usetfi i diky dokoncovanému tunelu u Ej-
povic. V tuzemsku se jejich jizda zkrati po roce
2018 o zhruba dvacet minut.

,V Zapadnich expresech z Prahy pfes Plzen
do Chebu nabidneme také vétsi pohodli, nebot
sem nasadime modernizované vagény. V téch-
to spojich nabidneme naptiklad i détské ki-
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no pro nejmensi cestujici, pfipomnél Michal
Stépan, ¢len pfedstavenstva CD odpovédny

za usek osobni dopravy. Soupravy budou sloZe-
ny z komfortnich vozii €D fad Amz, Bmz, Bd-
pee, Bbdgmee a Bdmpee. Na vybranych spojich
do Chebu pojedou i jednotky Pendolino.

Cisla rostou

Naopak na spoje Praha - Mnichov bude narod-
ni dopravce nasazovat smisené soupravy s vozy
partnerského dopravce Die Linderbahn (Alex)
- aiten slibuje nasazeni modernéjsich vozi.
»,Do Mnichova bude zajizdét sedm pard vlaka.
Na této relaci vzroste nabidka spojeni oproti
dnesku zhruba na dvojnasobek. Expresy budou
do Bavorska jezdit kazdé dvé hodiny, zatimco
nyni jezdi po ¢tyfech hodinach,“ sdélil Stépan
dalsi podrobnosti.

Ceské drahy v jizdnim fadu 2018 vypravi den-
né v primeéru 7 o41 vlakil, které za rok ujedou
priblizné 125 milion km, tedy o 1,02 miliond
km vice, nez letos.

m LetoSnirocnik celosvétove charitativni udalosti Movember, ktery se
tradi€né kona v listopadovém obdobi, aktivné podporila skupina DRAZ-
NACI. Ta byla letos slozena ze zaméstnanct Drazniho tradu, Ceskych
drah, Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty a pfiznivcl téchto organizaci.
Celkové se podafFilo vybrat 11 767 korun. Tyto penize poputuji Nadacni-
mu fondu Muzi proti rakoviné. Vsem, ktefi podpofili nasi skupinu nebo
prispéli zcela samostatné, dékujeme! Pomohli jste akci, ktera stoji

na tfech pilifich: poznej— predejdi — pomoz.



¢DSKki Ke sjezdovkam pohodiné viakem

JOSEF HOLEK, RADKA PISTORIUSOVA

iky Siroké nabidce spojl 1ze dojet pod sjez-
dovky na Sumavé, ve Vysokych Tatrach
iv Alpach. Na Slovensko zajizdi vlak SC Pendo-
lino, pod Alpy pfimy lazkovy vliz. Ceny zacina-
jina nékolika stovkach. Pokud cestujici vyuZzije
nabidky €D Ski, bude mit lyZovan{ je$té levné&jsi.

Slovensko

Vysoké Tatry jsou spojem SC Pendolino dostup-
né predevsim diky stanici Strba. Jizda z Prahy
trva jen 6 hodin. Na Strbském Plese lyZafi vy-
stupuji z ndvazné zubacky o 20 minut pozdéji.
Cestujici také mohou usetfit diky Véasnym jiz-
denkam. Ceny cesty mezi metropoli a Popradem
resp. Strbou za¢inaji na 346 korundch, k jizden-
kam do Pendolina je potfeba koupit mistenku
za 8o korun. ,,Pocet Vasnych jizdenek je ome-
zen, ¢im dfive si ji cestujici zakoupi, tim je jiz-
denka levnéjsi,“ uvedla Zuzana Cechova, fedi-
telka odboru cenotvorby a marketingové komu-
nikace.

Prahu s Tatrami spojuji také dva pary noc-
nich vlaki EN Bohemia a Slovakia s moderni-
mi lizkovymi a lehatkovymi vozy. Komfort na-
bizeji lizkové vozy s nabidkou jednoltizkovych,
dvojltiZzkovych nebo trojléizkovych oddilt. Niz-
§i cena je pak za lehatkové vozy. Oddily v nich
jsou Sestimistné nebo ¢tyfmistné. Pro cestu
noc¢nimi vlaky jsou nejvyhodnéjsi, podobné ja-
ko v pfipadé dennich vlakli, Vcasné jizdenky.
V nocnich vlacich ceny za¢inaji na 426 koru-
nach, pti cesté lehatkovym vozem na 506 a pti
cesté liZkovym vozem startuji na 665K¢.

CD navic ve spolupraci se ¢tyfmi lyZafsky-

Dacin Harrachov
www.skiareal.com
Usti nad Labem " Liberec
L]

L]
Tanvaldsky Spi¢ak
www.skijizerky.cz

Pernink
www.pernink.info
www.ski-pernink.cz

Cheb L]

Karlovy Vary Praha @ ® Hradec Kralové

= L]

Bizel Pardubice
.

Olomouc @

- Brno
ski & Bike Spicak
www.spicak.cz Ceské
Budgjovice [ ]

Lipno D

www.lipno.info
Sargans / Davos Klosters

www.davos.ch
=

mi resorty na Slovensku
pfipravily nabidku €D SKi. Area-
ly ve Velké Fatie, v Nizkych a pfedevsim Vyso-
kych Tatrach tak poskytuji cestujicim dvaceti-
procentni slevu na dvoudenni skipasy na 88 ki-
lometrech sjezdovek. Nabidka na slevy skipa-
st bude platit od 13. ledna az do 2. dubna 2018.

Svycarsko

Do Curychu jede pfimy no¢ni spoj z Prahy pies

Ceské Budéjovice a rakousky Linec. ,Vedle Cu-

rychu lze vystoupit také v Buchsu pobliz hra-

nic s LichtenStejnskem nebo v Sargansu, kde

je mozné prestoupit do navazujicich spojt

ve sméru do kantonu Graubiinden se svétozna-

mymi stfedisky Svaty Mofic, Davos nebo Klos-

ters,“ pfipomnél Michal Stépan, ¢len pfedsta-

venstva CD odpovédny za usek osobni dopravy.
Jizdenky v 1iZkovych oddilech zaéina-

jina 958K¢. Cestujici si mohou vybrat mezi

JONAS PARK Ostruzna
www.ostruzna.cz

kategoriemi Triple (tfimistny oddil), double
(dvoumistny oddil) nebo single (jednomistny
oddil) a v provedeni economy (s umyvadlem)
nebo deluxe (se sprchou a toaletou v oddile).

Ceska republika
Do skirealdl v tuzemsku se lyzafi dostanou
z krajskych mést nebo regionalnich center
do hodiny, ze vzdalenéjsich mist zhru-
ba do dvou hodin fadou regionalnich
spojti Ceskych drah.

Ostrava @

Vet e e

Karolinka Zilina
www.skikarolinka.cz

TMR Vysoké Tatry
www.vt.sk

RuZomberok-Malind Brdo

www.skipark.sk TMRJasné _ Chopok
www.jasna.sk

Skipas za vyhodnéjsi cenu s CD Ski se slevou
20% na denni permanentku dostanete v sed-
mi partnerskych aredlech. A opét plati, Ze sle-
va bude poskytovana od 13. ledna do 2. dub-
na. Novinkou je zafazeni bonusového produk-
tu €D Yetti ve skiaredlu Lipno se slevou na ski-
pas ve vysi 30 procent. , LyzatGm, ktefi pri-
jedou do Lipna vlakem €D, nabizi areal sle-
vu tficet procent na denni permanentku. Vou-
cher pro ziskani slevy cestujici ziska bezplatné
na pokladné CD pti zakoupeni jizdenky,“ pfi-
pomnél obchodni feditel Ceskych drah Jifi Je-
Seta. Cesta vlakem a navaznym skibusem k la-
novce trva naptiklad z Ceskych Budé&jovic ne-
celé dvé hodiny.

PAVEL KRTEK HAJIL V BRUSELU ZAJMY CESKYCH DRAH

fedseda predstavenstva Ceskych drah Pavel

Krtek se v Bruselu seSel s eurokomisafkami
i europoslancia podepsal deklaraci o rovnych
prilezitostech muz{ a Zen v dopravnim sektoru.
Stalo se tak na konferenci ,Women in Transport
EU Platform for Change”, kterou usporadal Hospo-
darsky a socialni vybor EU ve spolupraci s Evrop-
skou komisi. Akci zahajili komisarka pro dopravu
Violeta Bulcova a pfedseda Hospodarského a soci-
alniho vyboru Georges Dassis. Pavel Krtek pred-
stavil genderovou politiku CD.

Narodnidopravce v soucasné dobé zaméstna-
vaji necelych 4 600 Zen a jejich podil na poctu
zaméstnancl je cca 30%. V rlznych vedoucich
pozicich od managementu po Zeleznicni stanice
adepa jsou dnes zeny zastoupeny zhruba ze 40%.
. Abychom podpofrili vybrané manazerky, zapojili
jsme se do programu Britské obchodni komory
v Ceské republice Equilibrium. Loni jsme vybrali
Ctyfi Zeny, z nichz dvé se nasledné staly feditelka-

mi odborl na generalnim feditelstvia dalsi pred-
sedkyni pFedstavenstva jedné z naSich dcefinych
spolecnosti,” vysvétlil Pavel Krtek. ,Program po-
kraCujeiletos a nominovalijsme do néj dal3i dvé
manazerky ze Skupiny Ceské drahy.”

Podil Zen ve vedeni spolecnosti se postupné
zvysuje, stejné tak ale pribyva zen v dfive muz-
skych profesich. Napfiklad strojvidkyn ma spolec-
nost 15 a dalSich Sest se na vykon tohoto naro¢né-
ho povolani pripravuje.

Hlavnim dfvodem listopadové dvoudenni pra-
covni cesty Pavla Krtka do Belgie byla prezentace
postojd CD. V Bruselu se setkal s eurokomisafkami
Violetou Bulcovou a Vérou Jourovou nad tématy
genderové politiky, vétsiho podilu Zen v segmentu
Zelezni¢nidopravy, bezpecnostia prav cestujicich.
S velvyslancem CR pfi Evropské unii Jaroslavem
Zajickem a s Ceskymieuroposlanci pak hovofil
o postaveni spolecnosti CD v souvislosti s liberali-
zaci osobni Zelezni¢ni dopravy v ramci EU. (red)
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Zameéstnanecke jizdne ceka rada zmen

AUTOR: REDAKCE

Z tarifu ministerstva dopravy byla totiz vy-
jmuta platnost prolongac¢niho kuponu v ko-
mer¢nich vlacich a na lanovce €D a také u sluz-
by bezplatné pfepravy zavazadel. Vétsina vy-
konti Ceskych drah je nadale pokryta Tari-

fem MD a drzitelé jizdnich vyhod uhradi v ro-
ce 2018 prolongacni ¢astku 1 100K¢ (zaméstna-
nec), 1250K¢ (rodinny ptislusnik dospély) nebo
600K¢ (déti a dichodci).

,Pro cestovani v komerénich vlacich €D
ana lanovce na Je$téd jsou dopravcem CD sta-
noveny casové ro¢ni priplatky ve vysi 690 K¢
(aktivni zaméstnanci, rodinni ptislusnici v¢.
déti starsich 15 let), resp. 350 K¢ (déti do 15 let
a diichodci), které si drzitel jizdnich vyhod m-
Ze opatfit pfi ihradé prolongace. Stejné tak je
pro aktivni zaméstnance umoznéno dopravcem
CD potidit si ro¢ni ¢asovy kupon pro pifepravu
zavazadel v¢. jizdnich kol. Jeho cena ¢ini 490
K&,“ fekl Michal Stépan, ¢len piedstavenstva
CD odpovédny za tisek osobni dopra-
vy. Pro uvedené ¢asové kupony
na sluzby vyuzivané drzite-
li jizdnich vyhod nad ramec
Tarifu MD plati, Ze u vy-
branych spole¢nosti Sku-
piny CD au SZDC mfiZe
provést ihradu téch-
to sluzeb zaméstna-
vatel, paklize uza-
vie s narodnim do-
pravcem prislusnou
smlouvu.

Novinky se
neprojevi hned
Jednani mezi sub-
jekty se rozbiha-
ji, jejich aktéfire-
spektuji znéni
memoranda, kte-
ré bylo v této sou-
vislosti uzavte-
no mezi MD a jed-

INTERNET ZDARMA SI UZ1Ji CESTUJICi NA DALSICH NADRAZICH

eznam zeleznicnich stanic pokrytych siti
wi-fi s bezplatnym pfistupem k internetu se
rozsifil o dalsi tFi. Cestujici vyuZivajici nadrazi
v Usti nad Labem, Hradci Kralové a ve Zliné se
tak mohou noveé pripojit k internetu prostred-
nictvim sluzby wi-fi Free poskytované spolec-
nosti CD - Telematika. Pokryti

sluzbu v téchto objektech vyuzivaji stovky tisic
cestujicich,” dodava Labsky.

Do konce prvniho ¢tvrtleti pfistiho roku se
dockaji pokryti také Zeleznicni stanice Brno, Os-
trava hlavninadrazia Ostrava Svinov, Plzen, Olo-
mouc a Ceské Budéjovice. Obsah internetu do-
stupného prostfednictvim

dalSich Sesti nadrazi bude nasle-
dovat na zacatku roku 2018.
,Uspésné pokracujeme v pro-
jektu pokrytivyznamnych Zelez-
nicnich stanic nasi sluzbou wi-fi

free wifi

wi-fi Free neni nijak filtro-
van. Sluzba je postavena
na americké technologii
Ruckus Wireless, ktera se
vyznacuje vysokou mirou

— )

Free. Diky tomu se mUze stale vi-

ce cestujicich na Zeleznici bezplatné pfipojit k in-
ternetu," zdraznuje Mikulas Labsky, Feditel Gse-
ku Telekomunikaéni sluzby z CD - Telematiky.
,Dosavadni ohlasy z prazskych stanic Masaryko-
vo nadrazi a hlavni nadrazi a z Pardubic, které by-
ly pokryty jiz dFive, jsou velmi pozitivni a nasi
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zabezpeceni.

Spoleénost CD - Telematika na projektu spolu-
pracuje se svym dlouholetym partnerem — za-
jmovym sdruzenim CESNET, které prostrednic-
tvim wi-fi Free rozsifuje pokryti své sité eduro-
am. Ta je zacilena predevsim na studenty, peda-
gogy a védecké pracovniky. (red)

notlivymi odborovymi centrdlami piisobicimi
na zeleznici. Pro vSechny drzitele jizdnich vy-
hod je také dllezité védét, Ze dnem 1. 1. 2018
zmeény jes§té nenastanou. VSechny nové ipravy
musi byt nejprve promitnuty do odbavovacich
systémi a dal$ich informacnich technologii
a aplikaci, proto zacne brzy jejich programova-
ni. Teprve po odzkouseni novych funkciona-
lit a také po vydani vSech internich dokumen-
tfi €D zaéne prolongaéni obdobi pro obdobi ro-
ku 2018 a jeho délka bude stanovena. Co je d-
lezité rovnéz vnimat, platnost prolongace bude
noveé stanovena do 8. 12. 2018, tedy v den kon-
ce nyni nové platného jizdniho fadu. To je také
dalsi novinka, kterou zména Tarifu MD k jizd-
nim vyhodam pfinesla - pfechizi se na prolon-
gacni obdobi tzv. grafikonu oproti dosavadni
praxi obdobi celého kalendainiho roku. Novin-
ky jsou to zdsadni a v§ichni uzivatelé je musi
zazit, proto budou informace postupné zverej-
novany, aby v§ichni méli komplexni prehled.
V tuto chvili je pro vSechny drzitele jizdnich
tecnost, ze i v prvnich tydnech roku 2018 se te-
dy bude na rezijky jezdit ,,po staru“ podle pod-
minek roku 2017. ,,Nové urcené podminky bu-
dou platné aZ po zahajeni prolongaci pro dal-
$i obdobi roku 2018 - a toto bude véas vyhlase-
no a bude trvat, obdobné jako v jinych letech,
ramcové dva mésice. NaSi specialisté sumari-
zuji podklady pro Prolongac¢ni rozkaz a dalsi
potfebné dokumenty. Pfislu$né informace vy-
dame v nejblizsich dnech,“ uvedl Ivo Vesely, fe-
ditel odboru persondlniho na generalnim fedi-
telstvi CD.

‘-

CD-Telematika

CD - Telematika je vyznamnym posky-
tovatelem velkoobchodnich interneto-
vych, datovych a hlasovych sluZeb a do-
davatelem sluzeb v oblasti spravy,
Gdrzby i vystavby optickych infrastruk-
tur. Portfolio svych €innosti dopliuje
sluzbami s pfidanou hodnotou zahrnu-
jicimi servis kontaktniho centra, systé-
movou integraci, diagnostiku a analyzu
dat nebo kybernetickou bezpecnost.
Dal3im dynamicky se rozvijejicim seg-
mentem poskytovanych sluzeb je ob-
last Internetu véci, kde realizuje Feseni
napfiklad chytrého parkovani.
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Zastoupeni Ceskych drah na sousednim Slo-
vensku vzniklo jiZz v devadesatych letech
minulého stoleti. Hlavnim poslanim byla dii-
ve zejména nabidka a prezentace sluzeb osob-
ni dopravy. I diky zastoupeni v Bratislavé se
napriiklad rozjela Pendolina k nasim vychod-
nim sousedtim.

Postupné se v§ak spole¢nost zacala vice ori-
entovat na zastupovani matetské firmy v ob-
lasti ndkladni prepravy. V reakci na méni-
ci se trh prepravy zboZi v disledku globaliza-
ce vznikla 24. zafi 2008 zapisem do obchodni-
ho rejstfiku Slovenské republiky samostatné

“':a"rgo"SIovakia
brana pro prepravy na vychod

hospodafici dcefina spole¢nost CD Cargo pod
nazvem Generalne zasttupenie CD Cargo (GZ
Bratislava), podobné jako tomu bylo v té do-
bé v okolnich zemich. Atrakénim obvodem GZ
Bratislava se stalo Slovensko, Madarsko, Ru-
munsko, Bulharsko, a pokud jde o pfepravni
cestu pres Slovensko, pak také staty byvalé Ju-
goslavie, Rusko a Ukrajina.

Zameé¥ili se na spedici

Hlavni ¢innosti bylo zpoéatku zastupovani €D
Cargo na zakladé mandatni smlouvy na tize-
mi Slovenska. Postupné se v§ak hlavni niplni
stala spedice. Na ¢eském tizemi nakupuje CD
Cargo Slovakia dopravu vyhradné od matefské

spole¢nosti €D Cargo a nasledné ji spolu s dal-
$imi tiseky prodava koncovym zakaznikim.
Na slovenském trhu spolupracuje nejen s by-
valym narodnim dopravcem Zelezni¢na spo-
lo¢nost Cargo Slovakia, ale s celou fadou dal-
$ich smluvnich partnerd.

Dlouhodobym cilem je i na izemi Sloven-
ska postupné uskutecriovat dopravni aktivity
pod znackou CD Cargo. Proto CD Cargo Slova-
kia vlastni licenci k provozovani drazni dopra-
vy na tzemi Slovenska a jeji aktivity budou za-
méfeny na perspektivni tranzitni relace z Ces-
ké republiky pfes Slovensko do Madarska, od-
kud ¢ast zbozi pokracuje dale do Rumunska,
respektive Srbska a poté do feckych pfistavi
a Turecka. Pro vyuziti tohoto potencidlu CD
Cargo Slovakia disponuje elektrickymi loko-
motivami schopnymi provozu i v Madarsku.
Zamérem je zajistit zdkaznikiim skupiny CD
Cargo komplexni sluzbu po celé pfepravni tra-
se s dodrzenim vSech parametrt kvality, pfe-
devs$im dodaci lhity, pfiméfené a stabilni ce-
ny i odpovédnosti a informovanosti o pfepra-
vovaném zbozi po celé trase a podobné.

VYSEL DALSI VEDECKOTECHNICKY SBORNIK ¢D

I<oncem listopadu vyslo nové ¢islo Védeckotechnického
sborniku (VTS) Ceskych drah. Zvefejnéno je na strankach
www.ceskedrahy.cz v sekci Tiskové centrum — Magaziny

a periodika a pfinasi 17 pFispévkd z oblasti Zelezni¢ni dopravy.
Sbornik vychazi dvakrat ro¢né a pravidelné v ném publikuji
védcia odbornici zfad zaméstnancl CD, SZDC, ale i vysokych
kol €ivyzkumnych tGstav(.

Jaroslav Smutny, Vladimir Tomandl, LuboS Pazdera, Petra Lazarovd,
Daniela Vukusicovad
Akusticka analyza kolejovych absorbér( na pevné jizdni draze

Karel Marek
Zadavani vefejnych zakazek

Matus Sucha, Ivo Hruban, Pavel Drdla,

Josef Bulicek, Zdenék Vtipil

Dopravné-psychologické posouzeni psychické zatéze vyprav-
€ich a tratovych dispecer

Dobromil Nenutil, Tomds Svoboda
Architektura komplexniho palubniho systému ve vlacich
vybavenych vlakovou komunikaéni siti Ethernet

Jifi Pohl
Elektrickd vozba na Zeleznici a obnovitelné zdroje energie
Jan Eisenreich

Kolejovy absorbér hluku s funkci retence vody — Ostravska
premiéra svétové novinky

Vladimir Tomand|, Petr Felgr, Tomds Apeltauer,

Josef Remes, Petr Benes

Vystavba a rekonstrukce vypravnich budov s ohledem nain-
teroperabilitu a bezpecnost

Roman Stérba
Konkurenéni pozice Zelezniéni osobni dopravy na pfepravnim
trhu

David Vodak
Zhodnoceni variant tprav tratového tseku Veseli nad Luznici
- Jindfichtiv Hradec

Lukds Tyfa, Pavel Purkart
Némecky pohled na regionalni a méstské kolejové systémy
jako inspirace pro Eeskou regionalni a pfiméstskou dopravu

Petr Nachtigall, Erik Tischer
MoZnosti zavedeni automatického provozu prazského metra B

Miroslav Sidlo
Proces nezavislého posuzovani technickych zmén na Zelez-
ni¢nich subsystémech ve vztahu k procesu fizeni rizik

PetrJindra
Projekt Inteligentni viiz v prostFedi spoleénosti €D Cargo

Robert Cihal
Uplatnéni metodik RailTopoModel a BIM p¥i prostorovém
popisu Zeleznicni sité

Lukas Tyfa, David Vodak
ZkusSenosti z pfipravy projektu vysokorychlostni trati ,High
Speed Two" pro Ceskou republiku

Josef Zbofil
Zvysovani Zivotnosti soucasti vyhybek a vyhybkovych
konstrukciv trendu Primyslu 4.0

Tiskova zprava, Ceské drahy

Pfed 60 lety zahajila Vindobona pravidelny provoz
Jana Svajnerova
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CO SE TAKE (NEYMUZE STAT...

REDAKCE

al$irok je téméf za nami a s nim na-
D stalitradi¢ni ¢as bilancovani, rozji-

mani, vino¢niho shonu a také novo-
ro¢nich pfedsevzeti. Zatimco v pfedchozich
dvou letech jsme se na tomto misté zamysleli
prostfednictvim komiksu nad uplynulymi
dvandcti mésici, letos jsme se rozhodli se
s pravé konéicim rokem 2017 na strankach Ze-
leznicare rozloucit trochu jinak. Ne snad pro-
to, ze by letoSek opét nepfinesl fadu zajima-

U POHOVORU CD...

Prominte,
omlouvam se
za zpoidéni..

Jedté chvilku strpeni,
prosim vas. Zrovna mi
volali, Ze vliak ma daliich
dvacet minut zpoidéni...

12

Jste pfijat!

vosti a dilezitych udalosti ve svété Zeleznice.
Naslo by se jich vic nez dost, navic o vét§iné
z nich jste si jisté uz precetli.

ProtoZe se ve vSech vydanich naSeho ¢aso-
pisu pravidelné vénujeme seriéznim zpravam
a materidlim, chtéli bychom jednou udélat
vyjimku. A k tomu téZzko hledat vhodnéjsi
okamzik, nezjakym je konec roku. Proto pfi-
nasime nasim ¢tendifim tentokrat néco k po-
baveni. Ne, neplijde o nepovedené rozhovory,
reportaze ¢i zbabrané zabéry na fotografiich
a videich, které v redakci vznikaji. Chceme

Na co jsou jizdni
rady, kdyi podle
nich nejezdite?

posledni leto$ni ¢islo odlehcit nékolika pove-
denymi vtipy o Zeleznici, které mnohdy re-
flektuji situace, jez sami mozZna dobfe znate
nebo jste se s nimi pfi cestach vlakem setka-
li. Smich je totiZ nejlepsi 1ék na nejriiznéjsi
starosti a bolesti, jimz se ¢as od ¢asu nevyhne
nikdo z nads. Navic véfime, Ze béhem cinkotu
sklenicek pfi silvestrovském veseli se nikdo
nebude brat tak vazné jako obvykle. Zahodme
tedy predsudky a pojdme se zasmat!

At je ten pristirok alesponl stejné tak dobry,
jako byl ten leto$ni. Idedlné jesté lepsi...

A na co bychom
méli Cekarny?

Mam pro vas dvé zpravy.
Ta prvni je, Ze viak v 7:10
pojede presné. Ta druha:
Ode dneska v této stanici
j viak nestavi!
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Samozifejmé, ie cestujici mohou pouiivat
zasuvky pro své spotirebice...

r-'_— Tak v Eem

je problem?

Mam si vzit
své boty?

Promifte,

[ kde se tady
; £

Ale jist& Zie mam psa,
jste snad slepy? g
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Strojvedouci Ceskych
pomohl rodiné v tizivesituaci

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

o zemfelém ridi¢i ztistala socidlné slab-
Péi rodina s dvéma syny a malou pétile-
tou dcerkou, se kterou chodi do jedné tfidy
ve $kolce pravé dcera Petra Horcicky. Proto-
Ze strojvedoucimu neni lhostejny osud ostat-
nich lidi, zac¢al se rychle zajimat o to, jak by
se jim dalo pomoci. PostiZenou rodinu zna
spiSe zbézné, ale dlouha 1éta je vinima ja-
ko slusné a pracovité lidi, ktefi nemaji penéz
narozdavani.

»2Maminka hol¢i¢ky pecuje dobfe jak o dé-
ti, tak o celou domacnost. Nyni vSak pfisla
omanzela, ktery rodinu z vétsi ¢asti zivil jako
fidi¢ dodavkového vozidla, kde moc velké pe-
nize nevydélal. Proto mé tato jejich rodinna
tragédie silné zasahla a zacal jsem pro né sha-
nét néjaké prostfedky,” vysvétlil strojvedouci
Petr Horcic¢ka z pardubické Provozni jednotky
Depa kolejovych vozidel Ceska Tiebova.

Lhostejnost nebyla na misté
Prvniimpulzem byla pro Petra Hor¢icku mys-
lenka, Ze on sam ma vSe, co potfebuje. Ne-
jen pevné rodinné zazemi, ale i dobrou praci,
kterd ho navic bavi, a plno koni¢kd a v Zivoté
je spokojeny. ,,Cim je ¢lovék starsi, tak se mu
méni priority. Uvédomil jsem si, Ze kolem nas
jsou lidé, ktefi takové stésti nemaji. Nestés-
ti, které se stalo té rodiné z vedlejsi obce, by-
lo natolik silné, Ze jsem nemohl lhostejné pfi-
hliZet. KdyZ jsem byl ve §kolce vyzvednout na-

14
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$i malou a vidél tu holé¢icku, ’ ’

ktera pfisla v jedné vtefiné
o tatu, tak jsem se rozhodl,
Ze jakymkoli zptisobem po-
mohu nejen ji, aleijejim
bratrim. Uvédomil jsem
si, Ze v tomhle pfipadé pi-
jde hlavné o podporu vzdé-
1ani téch déti.“

Rodice z tragicky postize-
né rodiny na vzdélani vSech
déti podle néj dbali, aikdyz
nemeéli tfeba na benzin, tak
hol¢icku nabalili do tfi svetr
a dovezli ji do §kolky na kole,
aby ziskala spravny socidlni navyk. PostiZena
rodina byla uz pfed tragédii tésné nad hrani-

PETR HORCICKA

Po absolvovani Zelezni¢niho ucilisté v obo-
ru elektromechanik pro rozvodna zafizeni
nastoupil vroce 1997 k Zeleznici, podobné
jako jeho dédecek s babickou a tatinek.
Prvni profesi byl elektromechanikem ve vo-
zovémdepu v Pardubicich. Vroce 2002 pre-
el na pozici vozmistra pro nakladni a po-
sléze osobnivozy. Po desetiletech zménil
profesia od roku 2012 pracoval jako stroj-
vedouci motorové trakce nejprve v Hradci
Kralové a pozdéji v Pardubicich. Nynivozi
regionalni spoje v Pardubickém kraji.

k. 4 D coma i
drah

Nestésti,
které se stalo

rodiné z vedlejsi obce,
bylo natolik silné, Ze jsem
nemohl Ihostejné pfrihlizet.

Rozhodl jsem se, Ze

pomohu nejen holcicce,

ale i jejim bratraim.

cichudoby a nyni, kdyz Zivitel rodiny zemfel,
na tom bude je$té hiife. ,Spousta z nas si neu-
védomuje, Ze 1idé ze slabsich socidlnich vrstev
nemaji tfeba nikoho, o koho se mohou opfit,“
zdliraznil Horc¢icka.

Penize od desitek lidi
Nejprve Petra napadlo usporadat finanéni
sbirku pfimo mezi rodici ve §kolce. Je-
nomze zahy zjistil, Ze udélat
transparentni sbirku nebude
moc jednoduché. ,Sbirat
penize jako fyzicka oso-
ba byt na dobroc¢inné
Ucely, je nezdkonné.
Clovék se vystavu-
je trestnimu stiha-
ni. Tak jsem hledal
formu, jak to udélat,
aby vybrané penize
prihledné sméfova-
ly hlavné na vzdélani
déti a jejich rozvoj, nej-
1épe dlouhodobé;jsi for-
mou. Sam jsem k podob-
nym pribéhdm velmi nedd-
vérivy, mnohokrat jsem zazil vy-
birani penéz a rizné formy pomoci a ve findle
vSe nakonec vypadalo jinak. Chtél jsem proto
najit organizaci, kterd umozni a zastfesi vy-
bér penéz a zarovern transparentné vytézek ro-
diné preda. Jsem vdécny, Ze mi pomohl Vybor
Dobré viile, ktery spolupracuje velmi ochotné
anezistné,“ doplnil Petr Horcicka.

V prvni chvili ho ani nenapadlo, Ze rozsah
pomoci bude takovy. ,,Mél jsem kolem sebe
$tésti na mnoho erudovanych lidi, ktefi po-
mohli dat celé zaleZitosti jasna pravidla, fad
a tvaf. TakZe to neni jen moje zasluha, ale
hlavné lidi, ktefi mi podali pomocnou ruku.
At uz se jedna o Vybor dobré viile, nebo portil
Darujme.cz. Ke sbirce velkou mérou prispé-

li ¢lenové internetového féra Chronomag, coz
jsou milovnici hodinek a hodinarského umé-
ni,” fekl na zavér skromné strojvedouci. 2o



ZAHRANICI

Nocni doprava budoucnosti
se Jmenuje OBB

PETR STAHLAVSKY | FOTO: OBB

ocni vlaky maji u naseho jizniho souseda

dlouholetou tradici, ktera saha az do ¢a-
st habsburské monarchie. Napfi¢ Rakous-
kem projizdél Orient Express a po druhé svéto-
vé valce vS§echny vyznamné balkanské expresy
spojujici jihovychod a zapad Evropy. Svou po-
bocku tam méla spole¢nost CIWL.

OBB zajistuji dlouha desetileti no¢ni spoje-
ni s velkou ¢asti Evropy a pfes krizi no¢ni do-
pravy v poslednich letech stile provozova-
ly jesté loni devét riznych relaci. Dalsi spoje,
napiiklad do VarSavy, Berlina pfes Prahu nebo
na Balkan, zajiStuji partnerské zeleznice.

Nova znacka, nové relace

ZruSeni vlak CNL v loniském roce ukoncilo
vice nez stolety provoz ubytovacich spojti né-
meckych drah, ale Rakusantim otevielo moz-
nost roz§itit a zefektivnit nabidku noc¢nich
vlak@. Od 11. prosince 2016 zavedly dalsich
Sest linek. Pfidané trasy jsou vedeny jako zce-
la nové vlaky nebo jako skupiny vozl v ramci
dosavadni sité. OBB tak zvolily provozné ové-
feny a ekonomicky vyhodny model, ktery ro-
ky vyuzival projekt CNL nebo stfedoevrop-
ské Zeleznice. Nékolik vlakil a uzlovych sta-
nic umoznuje vytvorit vice pfimych spojeni
ubytovacich spojti, naptiklad dva vlaky z Vid-

né a Innsbrucku do Hamburku a Diisseldorfu,
které se setkavaji v Norimberku, nabizeji do-
hromady 4 rizné primé relace. V jizdnim ra-
du 2018 bude tento koncept dale rozvijen.

Marketing podpofil roz§ifenou nabidku
nocni dopravy novym produktovym nazvem
Nightjet. Vychazi z modelu vyuzivaného OBB
pro oznaceni modernich sluzeb. Spojuje cha-
rakteristické slovo pro nabidku a anglické slo-
vo jet - proudové letadlo, tryskac, napt. Railjet
nebo Cityjet. Uspésnost této formy pojmeno-
vani ilustruje i fakt, Ze tento Rakusany zave-
deny model pro oznaceni svych sluzeb zfejmé
okopirovalaijedna zahrani¢ni firma. Image
podporuje i novy natér vozii vtmavé modré do-
plnéné o Cervené a stfibrné linky a napisy.

Kromé Nightjett kfizuji rakouské traté ta-
ké dalsi nocni spojeni partnerskych Zelez-
nic, které jsou oznaceny jako Nightjet Part-
ner. Jedna se o nékolik relaci, které mifi na-
pfiklad do Krakova a Varsavy, Zahtebu, Rije-
ky nebo do Kosic. Prvni rok provozu se jevi ja-
ko ispésny, kdyz OBB prodaly pro své no¢ni
vlaky vice nez 1,4 milionu jizdenek.

RELACE
OBB NIGHTJET

Hamburk / Berlin — Curych

Hamburk — Mnichov - Innsbruck (autovlak)
Dusseldorf — Mnichov — Innsbruck (autovlak)
Mnichov - Villach - Benatky
Mnichov - Villach - Rim

Mnichov - Villach — Milano

IGZkovy oddil Single pfijde na cca 129 €.

Do sluzby mifi komfortni vozy
Nightjety nabizeji cestovani v 1iZkovych vozech
s oddily s 1, 2 nebo 3 14ZKky v tradi¢nim ekono-
mickém nebo luxusnim provedenis WC a spr-
chou. Lehatkové vozy jsou se 4- nebo 6mist-
nymi oddily a zvolit 1ze i ddmsky, rodinny ne-
bo bezbariérovy oddil pro vozi¢karte. K dispozi-
cijsouvozy 2. tfidy s misty k sezeni. Na palu-
bé ubytovacich vozl zajistuje servis spolecnost
Wagons-Lits a cestujicim nabizi napoje a ob-
Cerstveni. V cené sluzeb je i snidané. Na vybra-
nych relacich pfepravuji Nightjety osobni au-
ta a motorky.

Projekt Nightjet podstatné omladil rakous-
ky no¢ni vozidlovy park. Z provozu byly vyta-
zeny starsi 1aZkové vagony z 60. a 70. let a na-
hradilo je 42 ldZek WLABmz z let 2003 aZ 2005
odkoupenych od DB. Jedna se o stejny typ, ja-
ko provozuji €D. V parku tak zfistalo uz jen 10

patrovych vozi WLBmz/WLABmMz z roku 1995
puvodné urcenych pro projekt hotelovych vla-
ki DACH. Park 59 rakouskych lehatkovych vo-
zU Bcmz z let 1981/1982 (modernizované 2004
-2010), 1991 a 2000/2001 doplnilo jesté 15 lehat-
kovych vozl Bvembz odkoupenych v Némecku.

Chysta se novy koncept

Okolo roku 2020 planuji OBB zprovoznit nové
lazkové a lehatkové vagony. Ty maji nabidnout
vys$s$i komfort a zaroven umoznit ekonomicky
provoz. Zvazovalo se i revoluc¢ni reseni lehatek
s malymijednomistnymi od ostatnich spolu-
cestujicich oddélenymi kéjemi.

Moderni oddily jsou feSeny ve svétlych bar-
vach a s pohodlnymi rozmérnymi 1izZky. Cestu-
jicim nabidnou u kazdého mista elektrické za-
suvky 230 V a konektory USB pro napajeni elek-
troniky. Samozfejmosti bude wi-fi. Navrh ,le-
hatka* ma konvencni usporddani s misty pric-
né k ose vozu. Uspofadani ,lizka“ pfichazi
snetradi¢nim umisténim ,,posteli“ podél okna
a s vlastni toaletou a sprchou v kupé.

Bez dotaci no¢ni vlaky konéi

Ve vétsiné Evropy noc¢ni doprava skomira a je
postupné rusena. Oblibenou sit no¢nich vlakt
CNL loni zrusila némecka DB. Ve Francii seSkr-
tali finanéni podporu no¢nim vlakéim a pod-
statné zredukovali jejich nabidku. Jistou bu-
doucnost na pfiblizné 10 let ma noc¢ni doprava
snad jen ve Velké Britanii a v Italii, kde je pro-
vozovana v zavazku verfejné sluzby a tedy s ma-
sivni podporou vefejnych financi. Ve Velké Bri-
tanii podporuje provoz dvou pari no¢nich vla-

ki mezi Londynem a Skotskem vlada, Kkte-
ra rozhodla o potizeni novych lizkovych vozl
u spole¢nosti CAF. Vlada podporuje nocni vla-
ky také v Italii, kdyZ uzavfela kontrakt se stat-
nimidrahami Trenitalia, bez soutéZe formou
pfimého zadani, na desetilety provoz vlakii IC
véetné dvou desitek a o vikendech az tfi desitek
nocnich vlaki InterCity Notte.

Analyzy v EU potvrzuji, Ze i no¢ni spoje je
mozZné provozovat ve vefejném zajmu a jejich
provoz financovat z vefejnych prostfedka.
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PROVOZ A TECHNIKA

Zkusebni laborator
rzdovych zkousek

ve zhameni b

PETR CHLUM, BOHUMIL DRAPAL | FOTO: VUZ

kusebni laboratot VUZ jakoZto povéfena

pravnicka osoba ministerstvem dopravy
iv této zavérecné fazi poskytuje svym zakaz-
nikdm svoje sluzby, a tim pfispiva k tispésné-
mu zavr$eni tohoto procesu.

Jarni obdobi se neslo pfedevsim ve znameni
zkou$ek ndkladnich vozi, kde s velkou pifeva-
hou dominuji brzdové a hlukové zkousky. Ty
byly doplnény zkousSkami elektromagnetické
kompatibility elektrickych lokomotiv, které se
i diky znamé pifisnosti narodnich pozadavki
protahly az do letnich mésict.

Atraktivni odpojovani vozu
Brzdové zkousky tazenych vozidel, které se
odehravaji v zasadé na tzv. zadni pfimé velké-
ho zkuSebniho okruhu (km 6,7 - 8,5), jsou pro
neznalého pozorovatele zajimavou podiva-
nou. Béhem tzv. odvésovacich zkousek se to-
tiz zkouSeny viiz, ktery je vzdy fazen na kon-
ci soupravy, po dosazeni zkusSebni (mnohdy
maximalni provozni) rychlosti od zkuSebni
soupravy odpoji. Ve stejny okamzik je u zkou-
Seného vozu diky odvétrani hlavniho potru-
bi vlivem rozpojeni soupravy zavedeno rychlo-
¢inné brzdéni, a zkouseny vz tak za¢ne brz-
dit maximélnim dé¢inkem samocéinné brzdy.
Poté, co se zbytek soupravy od zkouSeného vo-
zu dostate¢né vzdali, maze zacit brzdit také.
Po zastaveni vSech vozidel se prvni ¢ast sou-
pravy pro zkouSeny vz vrati.

Pro provadéni odvésovacich zkousek ma
ZkuSebni laboratof dva specidlné uprave-
né mérici vozy. Uspofadani zkuSebni soupra-
vy je patrné z obrazku. Vlastni méfeni se ode-
hrava zejména v méficim voze, kde se mé-
i zkuSebni rychlost a draha ujeta od odvése-
ni do zastaveni méficiho vozu a draha me-
zi méficim vozem a vozem zkouSenym. Z roz-
dilu téchto drah se vypocte skutecnd zabrzd-
na draha zkouSeného vozu. V pfipadé zvlast-
niho pozadavku zdkaznika se méfiina zkou-
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budoucnosti chce

Vyzkumny
Ustav
Zeleznicni, a.s.
Clen Skupiny €D

Zkusebni laborator VUZ

Seném voze, kde je moz-

no bezobsluzné méftit po-
tfebné veli¢iny a méfena
data bezdratové pfena-

Set do méficiho vozu. Pfi
brzdovych zkouskach se ja-
ko trakéni vozidlo osvédcila
motorova lokomotiva 759.002
Kyklop, kterad diky své moder-
niregulaci rychlosti a vyba-
veni elektrodynamickou brz-
dou pomdaha zkracovat vzda-
lenost, na kterou se musi od zkouseného vo-
zu prvni ¢ast soupravy vzdalit, a tim pfispiva
k efektivnéjsi realizaci téchto zkousek.

V lété i testy protismyku

V letnim obdobi zkousky nakladnich vozi do-
plnily brzdové zkousky a zkousky protismy-
ku elektrickych jednotek. Ty sice nejsou divac-
ky tak atraktivni jako zkousky tazenych vozi-
del, pro tym ZkuSebni laboratofe oviem pred-
stavuji mnohem vétsi objem ¢innosti. BEhem
zkousek protismyku se pak experti Zkusebni

dokondit rozvoj nékolika
novych zkusebnich
metod. Jedna se zejména
o méreni dynamického
utlumu kolejnic.

laboratofe proméni
témeért v alchymis-
ty, kdy museji na-
michat takovy roztok
latky uzivané ke sni-
Zeni adheze, aby byly
dodrzeny smluvni pod-
minky zkousky predepsa-
né vyhlaskou UIC 541-05. Tyto
podminky jsou stanoveny tak, aby
se prokazala spravna regulacni schop-
nost protismyku, kdy se hodnoti zejména veli-
kost smyku a prodlouZeni zabrzdné drahy.

Ze zkousek elektrickych jednotek pak ,,brz-
dafti“, jak si experti ZkuSebni laboratofe za-
byvajici se zkouskami brzd fikaji, na pocat-
ku podzimu plynule pfesli na zkousky souprav
protoze v sobé spojuji zkousky tazenych vozidel
a zkousky jednotek. To vSe bylo doplnéné brz-
dovymi zkous$kami vozii ndkladnich.

Dal$im velmi zajimavym a organiza¢né na-
ro¢nym projektem bylo zajisténi jizdné-tech-



nickych zkousek elektrické jednotky pro Ho-
landsko. Tyto zkou$ky s ohledem na jejich roz-
sah nelze realizovat jen na Zkusebnim centru
Velim, ale je nutné je provadét i na vefejnych
tratich, prakticky po celé republice a nadto je
jeSté potfeba jezdit vy$simi rychlostmi nez

v pravidelném provozu. Pfiprava tohoto pro-
jektu zacala jiz na jate vytipovanim vhodnych

VYZKUMNY USTAV ZELEZNICNI DA PRILEZITOST STUDENTUM ¢CVUT

Dohodu o vzajemné spolupraci uzavreli kon-
cem listopadu zastupci Fakulty dopravni
CVUT a Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho ze
Skupiny Ceské drahy. Posluchaci vysoké skoly di-
ky ni dostanou pfilezitost uz béhem studia pra-
covat na konkrétnich projektech s pfimym dopa-
dem do praxe. VUZ je jedinym pracovistém svého
druhu v CR a jednim z mala v Evropé. Sva kolejo-
va vozidla zde testuji vyrobci z celého svéta.
,Provybrané studenty FD CVUT je to 3ance
podilet se na unikatnich mezinarodnich projek-
tech. Od nas dostanou smlouvu, a pokud se
osvédcia budou u nas chtit po ukonceni studia
z(stat, stanou se trvalou posilou naseho tymu.
Chceme véas podchytit ty nejlepsi z nich," ko-
mentoval spolupraci generalni feditel VUZ
FrantiSek Bures. ,Musime umét maximalné vy-
uzit moznosti vyzkumnych kapacit obou insti-
tuci. Od spoluprace s Fakultou dopravni CVUT

usekl sité a prvotnimi zkouskami ve Zkuseb-
nim centru Velim, které jsou nutné pro povole-
ni zkusebnich jizd na vefejné siti. Ulohou Zku-
Sebni laboratofe VUZ byla organizace a zajisté-
ni zkuSebnich jizd, pficemz pro vlastni méfe-
ni mél zakaznik jiz vybranou svoji partnerskou
zkuSebnu. Zkousena jednotka nemohla na na-
Sich tratich jezdit vlastni silou, a proto musela
byt pfizkouskach taZena lokomotivou. V tom
Zku$ebni laboratoti vyznamné pomohly Ceské
drahy, které operativné zajistily jak lokomoti-
vu se strojvedoucim, tak veSkeré sluzby doprav-
ce s provedenim zkous$ek spojené.

Celd akce byla realizovana velmi operativ-
né v prvni poloviné zafi. vétsina jizd probéh-
la vnocnich hodinéach, coz bylodanoitim, Ze
pro zajisténi zkuSebnich jizd je tfeba dodrzet
i specifické bezpecnostni podminky, a proto je
nutné zkusebni jizdy realizovat v dobé, kdy ne-
jsou traté prilis zatiZeny béznou dopravou. Vse
se povedlo zdarné realizovat i pfes mirnou ne-
prizen pocasi, kviili které musely byt nékteré
jizdy opakovany. Tyto zkousKky totiZ vyZaduji,
aby byly koleje ¢isté a suché.

Aby toho nebylo v prvni poloviné roku mailo, tak
ZkuSebni laboratof je$té dozorovala zkousky mo-

dernizované dieselelektrické lokomotivy v Eston-
sku a v1été dale realizovala typové zkou$ky po-
sunovaci lokomotivy uréené pro Ceské drahy. Za-
vér roku se nese ve znameni zkouSek nakladnich
a osobnich vozii. Jako kazZdy rok opét nastava ob-
dobi, kdy se vyrobci (i s ohledem na zménu gra-
fikonu v poloviné prosince) snazi své schvalovaci
procesy dotahnout do zdarného konce, a k tomu
vyuZzivaji sluZeb Povéfené pravnické osoby.

Nechybél rozvoj laboratofe

I pfes velky objem realizovanych zkou$ek tym
ZkusSebni laboratofe neodsunul rozvoj labora-
tofe na vedlejsi kolej a vénoval se jak moderni-
zaci a tdrzbé méricich zarizeni, tak udrzova-
ni a zdokonalovani systému kvality a prohlubo-
vani odbornosti. Pravidelna dozorova navstéva
auditort Ceského institutu pro akreditaci (CIA)
tak probéhla ve ZkuSebni laboratofi koncem
kvétna zcela bezproblémové.

V blizké budoucnosti chce Zkusebni labora-
tof VUZ dokoncit rozvoj nékolika novych zku-
Sebnich metod. Jedna se zejména o méfeni dy-
namického atlumu kolejnic, ktery je jednim
z parametrl, ktery musi splnit trat, aby na ni
mohly byt provadény hlukové zkousky.

Usporadani jizdni brzdové zkousky

smér jizdy

zkousené vozidlo méfici viiz

hnaci vozidlo

BS
"0 |, | oty

SR
b /f/ 11
ep[_F+ wW
< HP L’UQL
HP HP

><t >4 P< )

HV - hlavnivzduchojem, BS — brzdi¢ samocinné tlakové brzdy, NP — napajec potrubi, HP — hlavni potrubi,

VV - vypoustéci ventil s elektrickym ovladanim, S — normalni sprahlo, SR — sprahlo rozpojovatelné za jizdy
EP - elektropneumaticky ventil k rozpojovani sprahla

si slibujeme vychovu a ziskavani novych specia-
listl pro konkrétni odborné ¢innosti Zeleznicni-
ho vyzkumného prdimyslu. Studentdim chceme
nabidnout redlné projekty, ne aby délali semi-
narky do Supliku."

Za Fakultu dopravni CVUT podepsal Dohodu
o spolupraci dékan Miroslav Svitek. , TESi nas za-
jem o nase studenty, ktefijsou na vysoké odbor-
né drovni. Chceme spole¢né s VUZ FeSit mezina-
rodni i narodni vyzkumné-vyvojové projekty
a prohlubovat znalosti studentd FD CVUT v obo-
ruvyvoje a vyzkumu zeleznic¢ni techniky,” dodal.

Dohodu pfivital i nové zvoleny dékan FD CVUT
Pavel Hrubes, ktery se své funkce ujme v Gnoru
2018 a fakultu povede dalsi ctyri roky. ,Chceme
dostavat do povédomi soucasnych i budoucich
student( dlleZitost technickych obor(. Propojeni
systému mezi Skolami, studenty a byznys sférou
proto povazuji za velice ddlezité a prosp&sné.” (red)
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CESTOPIS

Miniatur Wunderland:

Cesta do zeme divu v

JOSEF HOLEK | FOTO: AUTOR

ézko se hleda slovo, které by vystihlo ham-

burskou modelovou Zeleznici Miniatur
Wunderland. Snad jen piivlastek velkolepa
by mohlo naznacit. Nadchne zaryté modela-
fe i bézné navstévniky. Zaujme dotaZenymi
detaily, lidskymi pfibéhy, které se odehravaji
snad na kazdém metru, a tisici modely vliaki.
To vSe v méritku Ho na ploSe zhruba 1 500 me-
tri Ctvere¢nich. Tohle neuvéfitelné misto, jeZ
svym nazvem evokuje obrovsky zdbavni park,
sidli v nendpadnych starobylych skladech ¢tvr-
ti Speicherstadt, de facto v Cele obfiho pfistavu
na Labi. Vitejte ve svété, kde hlavni roli hraje
Zeleznice spojujici svétadily.

Je pfijemné, Ze se u pokladen nestoji dlouhé
fronty. 1 j4 jsem si pfed cestou na sever rezervo-
val nav§tévni okno. Vybral jsem patou odpoled-
ni, coz se mi malem vymstilo. KdyZ jsem par
minut pfed ptilnoci misto opoustél, nechtélo se
mi vérit, Ze je tma. Mél jsem si dat tfeba desa-
tou dopoledni, sakra! Tak mé kilometry Zelez-
nic zaméstnaly. HamburSsti védi, pro¢ maji ote-
vieno do pozdnich noénich hodin.

Doma v Hamburku i v USA
Jen co jsem zaplatil 13 eur a vybrakoval shop
s modylky a turistickymi cetkami, vplul jsem
do velkého svéta. Vlastné malého. Prvni za-
stavkou, kterd mé bere za oci, je zmenSeny mo-
del Hamburku. Na levé ¢asti zaujme stavenis-
té s funk¢énimi jefaby a vlec¢kou pro ndkladni
vagony. O par centimetrti dal svisti rychlovlak
ICE stanici Dammtor, vedle néj stoji souprava
podzemkKy. Nejen nadrazi jsou vyvedend do pos-
lednich detaild, vCetné spadaného listi ze stro-
mi anebo napisid na pragotronech. V okoli bu-
dovy Labské filharmonie zase ,,huci“ cerve-
ny vlak s lokomotivou fady 101 némeckych DB.
Nedaleko hlavniho nadrazi se ty¢i most Kohl-
brand. NadSenim mi pada brada k zemi.
Otacim se 0180 stupnill a ocitam se u ame-
rického Grand Canyonu. Mezi skalami se pro-
pléta souprava s dieselovou lokomotivou GP38.
Nad ni 1éta dvouplosnik, v kamenolomu sto-
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ji odstavené nakladni vlaky ¢ekajici na naklad-
ku. V pousti jsou k vidéni dlouhé kontejnero-
vé soupravy s masinami GE Dash 9-44CW, stej-
ny vlak zanedlouho spatfim pfi priijezdu okolo
vSemi barvami zaficiho Las Vegas. Kromé sid-
la zabavy se tvlrci modelové Zeleznice zaméfi-
li i na stavbu Kennedyho vesmirného stfediska
na Cape Canaveral. Co chvili se odsud na obéz-
nou drahu vypravuje raketoplan. Pochopitel-
né s hfmotnym zvukovym doprovodem. Vedle
v oblouku pro zménu busi Big Boy fady 4000,
nejvétsi parni lokomotiva na svéteé.

K vodé do Skandinavie

Opodal uz necitim horko nevadské pousté, pri-
chazim do sekce Skandinavie. A povaZzte, za-
timco dosud byla vodni plocha jen namalova-
na, tady stoji pevninska ¢ast rovnou v bazénu

s opravdovou vodou. Nalevo v rohu se roz-
prostira jeSté Némecko, ovSem tésné vedle

uz stoji prvni danské nddrazi. Mistu domi-
nuje pfedlouhy most Storebael, stavba spo-
jujici Dansko s Norskem, po které se proha-

ni vlaky i automobily. Pod nim uz pluje obii
vyletni trajekt Aida blu a orientuje se pod-

le funkéniho majaku. Abych nezapomnél,
vodni plocha pfedstavuje Baltské mofe. V1-

ny tu nehledejte, voda tu vS§ak omyva piistav
Bergvik Havn. K nému vede nespocet vlecek,
na nerostné suroviny tu ¢ekaji stovky samovy-
sypnych voz{. Okolo se piekvapivé mihne Cer-
vena §vycarska souprava, miji se s modrym ex-
presem $védskych drah s masinou Rc6. A za-
timco v Norsku a Dansku panuje jaro, ve Finsku
a Svédsku najdete ninosy umélého snéhu. Tu-
nely pod masivy opét opanovavaji vlaky velkych



evropskych dopravcli. Od mouru §pinavé nadra-
Zi v Kiruné nedaleko véZe uhelného dolu hosti
opét fadu mezinarodnich spojl. Nejcastéji zde,
v dobé mé navstévy, zastavovaly Svycarské sou-
pravy. Syté Cervené vozy s lokomotivou fady Re
460 tu plisobi jako pést na oko. Ale kolejisté jsou
tu spojenad, takze doufam, Ze je za chvili uvi-
dim ve své domoviné, o patro nize.

Vracim se zpét okolo Hamburku
do stfedniho Némecka. V tlacenici
si uvédomuji, Ze tu nestoji Zadné ne-
vzhledné plexisklové stény. Ano, ob-
¢as uztim napis Don’t touch, ovSem
pfinaklonu pres zabradli si mohu
vSe prohlédnout zblizka. Interakce
je dokonald. Pozorovaci liberalismus
je patrny i pfi pohledu do dilen ane-
bo do zdkulisi. Modelafi prihledem
za model prozradi, Ze vlaky tu jezdi
po kolejich na dfevotfiskovych spi-
ralach. Najednou zmizi a objevi se

v tunelu na druhé strané mistnosti.
Jezdiipod podlahou.

Jelibo letisté?
Zhlédnu stiedni Némecko a pfe-
chazim k modelu fiktivniho mésta
Knuffingen. A jak jsem fikal, vla-
ky jezdi mezi vSemi sekcemi, takze
nakladni soupravu DB s dieselovou
masinou fady 218, kterd zahucela
u Kiruny do tunelu, pozoruji o par
minut pozdéji na Zelezni¢nim
obchvatu obfiho mezinarodni-
ho letisté v Knuffingenu.
A tady se na chvilku zasta-
vim. Ne proto, Ze je tu skru-
maz a musim ¢ekat na vol-
né misto - jsem naprosto fas-
cinovan. Ranvej je dlouha 14
metri, pfistava a startuje tu
pres CtyTicet letadel vSech ve-
likosti i aerolinek. Pfichazim
v okamziku, kdy na start ro-
luje obfi Airbus A380. A pak
vzleti. Za neuvétitelného,
av$ak autentického ramu-
su motorl. Pfed zraky ne-
véricich navstévnikia zaléta
do ,mrakt*, do okna s igelito-
vou plentou. Letouny ve sku-
te¢nosti zvedaji uzounké draty
tréici ze stfedové osy drahy. Sta-
¢im ocenit pfesny model zamku Neuschwan-
stein a §inu si to k Alpam, okolo open air kon-
certu DJ Boba.

Madafi pod Alpami

Poznavam Matterhorn, ovSem pro$pikovany tu-
nely, coz ve skutecnosti neni, ale tady mi to ne-
vadi. Fantazii se meze nekladou a vlibec by by-

lo na tomto misté podivné, kdyby kterouko-

li pfirodni scenérii ob¢as neprosvistél vlak ane-
bo, v pfipadé Svycarska, alespori zubacka. Téz-
ko se ale ve zméti pfibéhd, modell a fady zna-
kvapi jen rozjety vlak, nyni tfeba souprava MA-
Vu s Taurusem, anebo railjet v barvich OBB.

Po schodech mifim k italské sopce Vesuv
a Pompejim. Vysokd estakada lokalitu spojuje
s pobfezim Amalfi a méstem Atrani. Trat miji
Aragonsky zdmek anebo Miniaturpark v Rimi-
ni, aby skrze jizni Tyrolsko pfejela do Toskan-
ska a nadrazi Rim Termini.

U vatikanské baziliky Petra a Pavla vystupu-
ji z tohohle rozjetého vlaku. Jsem totalné fas-
cinovan stovkami pfibéhti. Bavi mé pozoro-
vat, jak se propada zemina pod délniky kopa-
jicimi vykop, kterak se ve sluneénicovém poli
muchla milenecky par anebo blikajici policej-
ni hlidka zastavuje automobil. Hlavni roli tu
ale stdle hraji vlaky. Dojem dokonalosti umoc-
nuje osvétleni. Pokud ma byt den, sviti zativ-
ky bile, pakliZe je noc ¢i svita, o slovo se hlasi
modra s Cervenou. V noci se pak rozzati dese-
titisice LEDek. Tu na vlacich, tu jako lampic-
ky za okny, onde jako majak hasi¢ské stfikac-
ky. Dokonala iluze.

Co potom?

Byt jsem po tomto z4Zitku vy$taven, procha-
zim se no¢nim Hamburkem, srdce mi stile
businadSenim. Také vim, Ze toho bude k vidé-
ni daleko vic. Miniatur Wunderland se stdle
organicky rozriista. V dobé mé navstévy byly
jiz navrzeny Bendtky, dokonce jsem mél jako
v§ichni moZnost nakouknout modelafim pod
prsty. V dilné mél jeden z nich v ruce modylek
budovy, z dalky pfipominajici Dézeci paléc.

V planu maji zrué¢ni manici jeSté Monaco, Al-
bion, Francii, Benelux, nespecifikované ¢asti
Asie, Afriky ¢i Stfedniho Vychodu. TéSim se,
azsem vezmuisynka. Tfeba tu uz budou mit
inéjakou ceskou soupravu. <o

19



HISTORIE

Malebna lokalka

Teplice v Cechach

Lovosice

u Milesovky slavi 120 let

Patfi k nejromantictéjsim tratim v Ceském stiedohofi vinoucim se nedaleko majestatni MileSovky. Stala se také symbolem letnich
povodni v roce 2013. Rec je o lokalce vedouci z Lovosic do Retenic, ktera je soucasti Severoceské transverzalky Teplice - Liberec.
Od jejiho otevieni uplyne 16. prosince 120 let. V soucasnosti je na ni provoz z velké asti zastaven, ale snad se blyska na lepsi casy.

PETR SLONEK |FOTO: WIKIPEDIA, LOKALKY CESKEHO STREDOHORI

Tochu pozapomenutou regionalni jednoko-

lejku postavila spole¢nost Ustecko-teplic-
ké drdha. Slo o prvni tsek Severoceské trans-
verzalky, nejdelsi mistni drahy v Ceskych ze-
mich. Provoz na trati byl slavnostné zaha-
jen v roce 1897. Trat zprvu slouZzila i k rychli-
kovému spojeni Teplic s Libercem a dopravé
uhli k Labi, postupné ale ztracela na vyzna-
mu. Po roce 2000 uz po ni jezdila pfevazné jen
mistni osobni doprava, zatimco nakladni vla-
ky odsud prakticky zmizely.

Pifedbéhli konkurenci

JeSté par let pred koncem 19. stoleti ved-

la do Teplic, tehdej$iho dtilezitého lazeniské-
ho a obchodniho sidla, jedina trat. A to z Us-
ti nad Labem do Chomutova, provozovana spo-
le¢nosti Ustecko-teplické drahy (UTD), ¢asto
oznacovana zkratkou ATE z némeckého ekvi-
valentu Aussig-Teplitzer Eisenbahn. Tato spo-
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le¢nost po ni vozila vétSinu uhli smétrujiciho
z podkrusnohorskych dolt k Labi a dale bud
do Saska, ¢i do dalsich oblasti nejen v Ceskych
zemich. Kapacitné vSak pfestavala vyhovo-
vat, a tak podnikatelé z Bilinska a okoli zac¢ali
uvazovat o vybudovani nové trati vedouci pres
Ceské stfedohofi do Lovosic, kde se po&italo se
zfizenim prekladiSté pro potfeby dalsi prepra-
vy prostiednictvim lodi. Méla se zaroven stat
konkurenci k stavajicim tratim Ustecko-tep-
lické drahy, nebot vétsinu bilinského uhli od-
vaZely pravé vlaky této firmy.

Reakce pfisla zahy. V cervnu roku 1894 za-
stupci ATE pozadali prislusny ttad o povole-
nizahajit pripravné prace pro lokalku z Teplic
do Lovosic. O pouhy rok pozdéji predlozili
zadost o povoleni pfipravnych praci pro drahu
z Lovosic do Liberce. Nasledovalo vydani kon-
cesni listiny cisafem. Dokument ze 13. ¢ervna
1896 pocital s vystavbou celé transverzal-
ky z Teplic do Liberce. Dodavatelem se stala
firma Schon a synové z Prahy a prace zahaji-

la 20. zati1896. Stavbu komplikovalo pocasi

a kvilijarnim de$ttim se protahla o vice nez
dva mésice, nez na jakou dobu byla vydana
koncesni listina. Hotovo bylo 1. prosince 1897.
Provoz byl slavnostné zahajen 16. prosince
téhoz roku a o den pozdéji zacal vefejny provoz
v celém tseku Teplice - Lovosice.

Malebnou krajinou stfedohofi

Trat za¢ina v Retenicich, jeZ jsou nyni soucas-
ti Teplic, a vede pres stanici Teplice zdimecka
zahrada do Upofin, kde je zausténa do fehlo-
vického zhlavi. Na zhlavi opac¢ném se opét od-
déluje a tunelem stoupa az k Hradisti. Vrchol
trati ve vySce 371m n. m. se nachazi u Radej-
¢ina a odtud trat az do Lovosic klesé a kon¢i
na byvalém nadrazi Severni statni drahy. Je-
likoz prochazi skrz krasnou a predevsim hor-
natou krajinu Ceského stfedohofi, neobeslo
se vSe bez vybudovani fady mostd, zatezl ¢i
néaspli. Mezi Upofinami a Hradi$tém museli
délnici navic prorazit 233,7 metru dlouhy




1. Motorovy viiz 810.048
se bliZi k zastdvce Hradisté v Cechdch (2008).

2.V Eervnu 1997 se slavilo 100. vyroci zahdjeni provozu. Ceskolipsky Pétiko-
1dk 524.1110 na snimku projizdi zastdvkou Prosetice.

3. Wipomoc porouchanému motorovému vozu ve stanici Zalany (2006).
Foto: Karel Mikoldsek, Petr Berdnek a Lukds Kaizrlik

Nddrazi Teplice-Zdmeckd zahrada

tunel. Nejniz§im bodem trati je stanice Lovosice o vySce 152 m n. m.
Sklony na trati dosahuji nejvyssi hodnoty 25 promile, coZ pro provoz uhel-
nych vlakt z Teplicka a Bilinska do Liberce pfili§ vhodné nebylo.

Jina byla situace u rychliki mezi Teplicemi a Libercem, kde se praktic-
ky hned po otevieni mohlo na transverzalce jezdit maximalni rychlos-
ti 50 km/h. To byla tehdy rychlost odpovidajici tratim hlavnim a nikoli
mistnim, mezi néz se transverzalka radila.

Osobni dopravu zastupovaly vlaky vedené piimo jiz z hlavniho nadra-
21 ATE v Teplicich. V prvnich letech na trati obstaravalo dopravu pét part
osobnich vlakt doplnénych jednim parem rychlika Teplice - Liberec, tedy
v celé trase transverzalni drahy. V pfipadé nakladnich se na trati od po-
¢atku objevovaly predevs§im uhelné vlaky s uhlim z okolnich dolti a smé-
fujici nejvice do severovychodnich Cech. Po dostavbé celé trati az do Li-
berce zajizdély i do tohoto mésta. Vzhledem k narocnému stoupani v tse-
ku Upofiny - Radejéin bylo nutné u téZkych vlaki zajistit postrk, proto
v Upofinach vznikla mala remiza pro deponovani postrkového stroje.

Pfedvaleény a povaleény provoz

Rozmach ale netrval dlouho, jeSté pred prvni svétovou valkou pocet na-
kladnich vlakd s ohledem na vysoké naklady znac¢né poklesl, Podil

na tom nesly nevhodné sklonové poméry transverzalky. Stalo se pravi-
dlem, Ze v pfipadé uhelnych vlaki fazenych na hmotnost 650 tun jely
v Cele tfi parni lokomotivy fady IVc.

V Cervnu roku 1922 zastupci ceskoslovenského parlamentu odhlasova-
li zdkon zestatiiujici Ustecko-teplickou drahu k 1. lednu 1923, a provoz tak
pievzaly Ceskoslovenské statni drahy. Nedlouho po zestatnéni ATE pie-
staly pro neefektivnost zcela jezdit uhelné vliaky. V roce 1936 byly do tep-
lické vytopny dodany prvni motorové vozy M 130.1, jeZ zamirily na osobni
vlaky Teplice - Litomérice horni nadrazi.

Dalsi pokles nakladni dopravy nasledoval v souvislosti s odsunem né-
meckého obyvatelstva po druhé svétové valce. Na konci 4o. let 20. stole-
ti se proto na trati docasné zjednodusila vyprava vlaka. To vsak trvalo re-
lativné kratce a uz od roku 1954 byly stanice opét obsazeny vypravéimi.
Stalo se tak hlavné kviili pfetrasovani vyrovnavkovych nakladnich vla-
ki z vnitrozemi do uhelné panve z relace pres tehdy prestavovany ustecky
Zelezni¢ni uzel na trat z Lovosic do Upofin. V Cele se objevovaly kralupské
NémKy 555.0 posilené o lovosickou lokomotivu 344.1.

Oziveni diky uhli

Nakladni doprava se dockala oZiveni v 50. letech, a to diky obnoveni téZzby
v hnédouhelnych dolech u Zalan. Parni lokomotivy 555.0 a 344.1 postup-
né vystfidaly novéjsi stroje fady 434.2 a v letech 1974 aZ 1979 Slechti¢ny
475.1. Na osobni vlaky byly po roce 1960 nasazeny motorové vozy M 131.1

z vagobnek Tatra Kopfivnice a Studénka, které prevzaly dopravu po par-
nich strojich fady 354.1.

Dne 3. 10. 1961 provoz poznamenala nehoda - ve stanici Zalany vykoleji-
la kviili Spatné upevnénému cepu u béhounu lokomotiva 555.075 v Cele na-
kladniho vlaku a spolu s nékolika dal§imi vozy poskodila témér celé kole-
jisté stanice. Nikdo sice nezemfel, $kody nicméné dosahly miliont korun.

Parni provoz na trati skoncil az v roce 1979. Poté dopravu definitivné
prevzaly motorové stroje zastoupené fadami T 435.0, T 444.0 a nejnoveji
T 466.2. Osobni vlaky zacaly v 80. letech jezdit pod taktovkou motorovych
vozll fady M 152.0 a od roku 2007 se zde objevovaly RegioNovy.

Sesuv pady trat poniéil

Do osudu Zeleznice se vyrazné zapsal 7. Cerven 2013. Po vydatnych destich
trat zavalil sesuv ptidy, ktery poskodil priblizné dvousetmetrovy tisek me-
zi Lovosicemi a Chotiméfi. Znicena byla i ¢ast tehdy rozestavéné dalni-

ce D8. Zavedena musela byt ndhradni autobusova doprava a osobni vlaky
od té doby konci jizdu v Radejciné. O znovuobnoveni trati se vedla dlouha
a slozitd jednani. V jednu chvili to dokonce vypadalo na jeji zanik, nebot
ministerstvo dopravy opravé naklonéno pfili§ nebylo. Vznikla vSak petice
na podporu Zeleznice a pro zachovani se vyslovili rovnéz zastupci Ustec-
kého kraje. Ti argumentovali nejen znaénym turistickym potencialem
trati, ale i potfebou obyvatel dostat se do prace a §kol.

Koncem listopadu 2015 ministerstvo dopravy nakonec oznamilo zahdje-
ni pfiprav obnovy trati. Podle odhadu resortu bude samotna pfiprava pro-
jektu trvat nejméné rok a ptil. Jakou podobu bude obnoveny tisek Zelezni-
ce nakonec mit, zatim neni jasné.

Autor Cerpal informace ze stranek Wikipedie a Lokdlky Ceského stfedohofi.
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Literati na trati popaté aneb Proza
(Poezie) mezi staniéniky

e = &

Literarni skupina CZS FISAIC vyhlasuje jiz
paty ro¢nik Zelezni¢ni knizni antologie Li-
terati na trati. A protoZe autort pfibyva, bu-
dou letos knihy dvé: , Préza mezi stani¢ni-
ky“ a ,Poezie mezi stani¢niky*, Podobné ja-
ko loni bude vasim tikolem dodani dané-
ho poctu stran textu, ktery se dotyka Zelez-
nice a odkoupeni alespon dvou vytiskt kni-
hy. Uvitame ukazky z knih, ¢lanky, poezii
iprézu, pohadky, povidky, kresby ¢i fotogra-
fie. Pfidat se mtiZe kazdy! Jedinou podmin-
kou je naplnéninazvu knihy - jsme , Literati
na trati“. AtuZ profesi ¢ilaskou k Zeleznici.
Je jedno, zda jste ostfileny autor nebo si pise-
te jen tak pro radost. Statite se soucasti dnes
jiz sedmdesaticlenné party a vytvofme spo-
lecné dalsi dil antologie znamych i nezna-
mych autorii, které spojuje souprava dobie
rozjetého mezinarodniho vlaku! Seberte te-
dy odvahu a pojdme do toho! Dalsi informa-
ce ziskate na webu http://fisaic-1.blog.cz/, e-
mailové adrese: frantisek.tylsar@seznam.cz
nebo na tel. ¢isle +420 776 58 2331.

Fanda Tyl3ar, vedouci skupiny a tviirce knihy

Kolega se ukazkové postaral
o cestujici, ktera zkolabovala ve viaku

Chtél bych timto podékovat za bezchybnou
spolupraci sitovému dispecerovi a vlakvedou-
cimu panu Chladkovi. A to za profesional-
nia kolegialni pristup prizachrané lidské-
ho Zivota starsi pani, kterd upadla do Soku
anasledného bezvédomi ve vlaku EC 172, dne
24. listopadu tohoto roku. Jejich profesiona-
lita pfi této mimoradnosti byla super. Kole-
gu Chladka jsem pozadal o komunikaci se si-
tovym dispecerem a s zadosti o zajisténi mi-
moradného zastaveni soupravy vlaku v Roud-
nici nad Labem, a to v dobé, kdy jsme se sna-
zili spolu s cestujicimi postiZzenou cestujici
probrat, dostat ze Soku a zajistit zichrannou
sluzbu do zmiriované stanice. Ta byla vybra-
na vzhledem k rychlému dojezdu zachranné
sluzby a k pfitomnosti nemocnice ve mésté.
Ptfi komunikaci s cestujici jsme se dozvédéli,
Ze se zena 1é¢i se srdecni arytmii. Stejné po-
dezfeni vyslovila i 1ékatka, a proto byla Zena
odvezena do zdravotnického zatizeni.

Martin Vesely, Zasobovaci centrum Ceska Trebové

Pozn. red.: Jednd o Jakuba Chlddka, RP ZAP Praha,
SVC Praha hl. n. 1 my se pfipojujemek podékovdni.

Soud osvobodil obZalované
za nehodu ve Studénce

T —

Rychlému spojeni z Liberce do Némecka brani stav trati v Polsku

Rychlému vlakovému spojeni z Liberce do némecké Zitavy a na Drazdany
stale braniSpatny stav Zelezni¢ni trati na polském Gzemi. Zatimco na Ces-
ké a némecké strané mohou vlaky jezdit az stokilometrovou rychlosti, pfes
Polsko jezdi 40 kilometr(i v hodiné. Jednani o polském Gseku mezi Hradkem
nad Nisou a Zitavou se vedou na trovni ministerstev dopravy Saska, Ces-
ka a Polska, feseni je ale otazkou let. Rekl to Pavel Blazek, jednatel spolec-
nosti Korid LK, ktera je koordinatorem dopravy v Libereckém kraji. Zeleznic-
nitrat z Liberce do Zitavy patfik nejstarsim v Libereckém kraji, za dva roky
oslavi 160 let od svého otevreni. Jednokolejna trat prosla v minulych deseti
letech modernizaci, ktera umoznila, aby vlaky na ceském Gzemi po celé tra-
se od hranic do Liberce jezdily stokilometrovou rychlosti. Obnovu potFfebu-
jeitrikilometrovy Gsek v Polsku, naklady se odhaduji na vice nez tfi miliony
eur (77 milion{ K¢). Pro Polaky ale neni trat dulezitd, vlaky v Polsku nestavi.
Proto uz |éta usiluji o to, aby se na financovani rekonstrukce Gseku podile-

li sousedé. Podobné uz Cesko a Némecko prispély Polaktim na stavbu silnic-
niho spojeni Libereckého kraje s Némeckem pres Polsko. CTK5.12.2017

Lokomotiva fady 380 konecné miize do Némecka

Ceské drahy ziskaly s nékolikaletym zpozdénim v3echna potfebna povo-
leni pro provoz lokomotiv Fady 380 se svymi soupravamiv Némecku az
do rychlosti 200 kilometrd v hodiné. ,Nakonec se nam podafilo vsechna
potfebna povoleni ziskat,” fekl mluvci €D Radek Joklik. Lokomotivy na-
zvané Emil Zatopek od Skody Transportation mély péivodné od vyrobce
povoleninémeckého drazniho Gradu EBA, ale pouze pro provoz bez va-
go6n(. V pfipadé provozu se soupravou narazily Ceské drahy na problém
umajitele némeckeé Zeleznicnisit€, spolecnosti DB Netz. Podle nich mohla
lokomotiva nadmérné opotrebovat némecky kolejovy svrsek nebo mos-
ty. Slo o problémy s kvazistatickou vodici silou. Problém mély DB Netz
predevsim s mostem pres Labe v Drazdanech. CD si musely povoleni zis-
kavat samy, podminkou kontraktu se Skodou bylo schvaleni némeckym
draznim Gradem EBA. Ten ho vydal, ale stanovil i podminku zvlastni do-
hody se spravcem infrastruktury. | kv@li tomu CD rozhodly, Ze lokomotivy
nenasadi do Némecka, jak se plivodné planovalo. ~ ZDOPRAVY.CZ 30. 11. 2017
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Své prispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.

Stat si chce pQjcit 100 miliard na rozvoj infrastruktury

Ministerstvo dopravy zvazuje pokryt naklady na rozvoj dopravniinfra-
struktury v nasledujicich letech s pomoci stomiliardové ptjcky od Evropské
investi¢ni banky (EIB). Polovina z téchto penéz by méla sméFovat na roz-
voj dopravni sité a druha na porizeni novych Zeleznicnich vozidel. Na Zelez-
ni¢ni konferenci to fekl prvni naméstek ministra dopravy Tomas Cocek. Pe-
nize z EIB maji podle néj nahradit nedostatek penéz poskytovanych na roz-
voj dopravy ze statniho rozpoctu do roku 2023, s jejich vyuzitim na financo-
vani pripravované sité vysokorychlostnich trati se nepocita. Ty se majiv CR
zacit stavét v letech 2025 az 2030. Dlouhodoby Gvér by mél byt zaroven vy-
hodnéjsi nez Grok na pfipadnych statnich dluhopisech. Finance na veske-
ré chystané dopravni stavby chybéji uz v navrhu rozpoctu Statniho fondu
dopravniinfrastruktury pro pfistirok. Celkem navrh pocita se 72,5 miliar-
dy korun z narodnich zdrojt i fondd Evropské unie. Letos fond hospodafi se

zhruba 82 miliardami korun. Udajné také hrozi, Ze pfisti rok nebude dost
penéz na zahajeniviech rozpracovanych stavebnich projektdl. ~€TK1.12.2017

Ministerstvo hodla pustit na rychlostni traté i nakladni vliaky

Ministerstvo dopravy planuje na budouci vysokorychlostni traté pustit i na-
kladni dopravu. Ta by mohla kapacitu téchto tras vypliovat v dobég, kdy po ni
nepojedou vysokorychlostnivlaky pro cestujici. Smiseny provoz by tak mohl
byt na 30 az 40 procentech budoucich vysokorychlostnich trati. ,Useky se
smiSenym provozem pFipadaji v ivahu napfiklad na trasach mezi Prahou
aBerounem, Ustim nad Labem a Drazdany, Brnem a Pferovem, nebo v Gse-
ku mezi Vranovicemia Bfeclavi,” uved! feditel odboru strategie na minister-
stvu dopravy Ludék Sosna. Naopak na hlavni vnitrostatni trati mezi Prahou
aBrnem nakladnivlaky na vysokorychlostni trat smét nebudou. Tu chce mi-
nisterstvo v maximalni mife vyuZit pro osobni dopravu. Zatimco vysoko-
rychlostnimi Gseky pouze pro osobni dopravu budou mocivlaky projizdét
rychlostmi pfevysujicimi 300 kilometrd v hodiné, smiSené trati budou pro-
jektovany na maximalnirychlost 250 km/h. Dlivodem pro vznik smiSenych
tras je pozadavek nakladnich dopravc(l. Vybudovani sité vysokorychlostnich
trati schvalila vlada letos v kvétnu. E15.CZ6.12.2017
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Clen Skupiny €D

Nabidka DOVOLENA 2018

Témér celd nabidka je jiZ na webovych strankach www.cdtravel.cz.
Vétsina zde zverejnénych zajezd( bude i v nabidce
pro zaméstnance ,REKREACE S DOTACI 2018",
ktera bude spolu s aktualni objednavkou
zverejnénadne12.1.2018.

Katalog i zavazna objednavka bude POUZE nainternetu,
nev tisténé formé. Zde najdete jako obvykle ceny jiz
po odecteni dotace z CSF (respektive C FKSP).
Klidné Vanoce pfieje kolektiv CD travel

¢
CD travel, s.r.o0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h | pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861

provoznidoba: 1. 5.-30.9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h,
1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h L

Poteéste blizke

.

zazitky z cest

Vénujte jim voucher
i na nakup produktd
7z asluzeb CD

|
' * v hodnoté 200, 500 nebo 1 000 K¢

* lze uplatnit v e-shopu i v pokladnach

Narodni dopravce

www.cd.cz | 0 : ;‘ (‘) Ceské drahy
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Vymyslite pldny, jak déti zabavit mezi svdtky? Pfijed'te s nimi do Pegek
u13 modelovych |
ych drah. Tés

Chich ! viditev provoz
pvrohaney i pendoll.no arailjet v barvdch Cesk

Jedeme
vIa’kerpﬂ1!

29.230. prosince 2017

,kdese 29. a30. prosince kond vy Z icni
) Pe e aso. p € kona vystava Zeleznicnich modeldi a kolejist. v & ¢ Z
wh:ytfg snad vsech velikosti, Na petidilném kolejisti Ho (1:87)s dvoumetrov;ijm Iéamgg‘g;x'tn;iigﬁlsz: )
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Tgsnt Semuzete také na model

0D 26. PROSINCE 2017 DO 2. UNORA 2018 0d 27. o 31. prosince 2017

Betlémskou cestou

po Tresti za jeslickami

Iletos umozZni nékteré rodiny v Tresti, aby si zdjem-
ci prohlédli jejich rodinny poklad - betlém - primo
u nich doma. Na betlémskou cestu po Tresti se mii-
Zete vypravit v obdobi od 26. prosince do 2. tnora.
TreSt'ské betlémy zaujmou nejen poctem figurek,
ale také celkovou instalaci. Kaskddovitd krajina
jeslicek je zpravidla zhotovena z pfirodnich mate-
ridlil - mechii ¢i pafezil - a na vrcholu nechybi tzv.
loncoft, namalovand scenérie betléma. A kde na-
jdete mapu tzv. betlémské cesty po Tresti? Na we-
bovych strdnkdch mésta www.trest.cz (Turis-

ta avolny cas - Betlémy). Do 2. linora si miiZete

v Tresti prohlédnout také tradicni vanocni vysta-
vu ve stdlé expozici betlémii v Schumpeterové domé
v Rooseveltove ulici ¢. 462 (vbudoveé turistického
informacniho centra). Expozice je oteviena denné
0d 9:30do16:30hod., jen 25.12. a1.1. pouze 0d 13:00
do16:30hod.

yye v v xar

NejbliZsi Zeleznicni stanice: Trest
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Foto: archiv Mésta Trest

Pfij(e)d'te na pohadku

na prazskeé hlavni nadrazi!

V secesnim sdle Fantovy budovy na prazském hlav-
nim nddraZi se opét konaji pohddkovd predstave-

ni Nejlokomotivovatéjsilokomotiva (L a 1L dil), in-
spirovand slavnou knihou Pohddky o masinkdch
Pavla Naumana. DiileZitou soucdsti inscenace di-
vadelniho souboru ProDivadlo je funkcni model ze-
leznice, na némzjezdivlakové soupravy v meéfitku
1:22,5 (LGB). Behem predstaveni neni nouze o zvu-
kové, svételné a kourové efekty. Hlas Cernoknézni-
ka Zababy do zdznamu namluvil Jifi Ldbus. Interak-
tivni predstavent, které trvd 50 minut, je vhodné pro
détiod3domn let. Vevsedni dny zacinaji predstave-
niv16:30h, o vikendech a svdtcichvio:ooh avis:oo
h. Na vikendovd a svdtecni predstaveni doporucu-
Jjeme rezervaci. Za vstupné zaplati dospély 250 K¢,
vstupenka pro dité i seniora stoji150K¢, v nabidce
jeivyhodné rodinné vstupné. Viceinformaci najdete
nawww.prodivadlo.cz.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Praha hl. n

Foto:ProDivadlo

Prohlidky vanocné vyzdobeného

zamku Sychrov

Kzdmkiim, které jsou verejnosti pristupnéiv zim-
nisezong, patfi Sychrov. Pokud se na néj vypravite
od 27. do31. prosince, miiZete absolvovat prohlidku
vdnocné vyzdobenych zdmeckych interiérii, v nichZ
nebudou chybét ani piivodni historické betlémy ne-
bo stromky nazdobené rucné malovanymi ozdo-
bami. Vstupenka na vdnocni prohlidku, kterd sto-
Jji150KE (sniZené 110 KE), plati zdroveri i na vystavy
Ze Zivota Medvédiho klanu a Z détskych pokojic-
kil. Dnesni romantickou novogotickou podobu zis-
kal zdmek Sychrov pfi pfestavbé v poloviné 19. sto-
leti za panovdni Slechtického rodu Rohanii. Ti ode-
3li z Francie po Velké burZoazni revoluci a uz v Ce-
chdch ziistali. Pfi prohlidce zdmku vdm budou je-
ho interiéry moznd povédomé. Na Sychrove se totiZ
natdcela pohddka Nesmrtelnd teta s Jifinou Boh-
dalovou. Vice informaci 0 zdmku najdete na inter-
netovych strankdch www.zamek-sychrov.cz.

NejbliZsi Zeleznicni stanice/zastavka: Sychrov

(-wl) Ceské drahy

Narodni dopravce




