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Momentku z Mikulasské jizdy v Olomouci si nenechal ujit Lubomir
Hrabal. Snimek vznikl 4. prosince v zastavce Hlubocky-Marianské Udo-
Ii pFi obratu soupravy v Cele s olomouckou Rosnic¢kou 464.202. Jednot-
ku RegioShark zachytil pocatkem prosince Martin Hrubes na znamém
viaduktu Pernink tésné pfed stejnojmennou stanici. Pernink je druhou
nejvyse poloZenou staniciv CR.

SLOVO UVODEM
Vazeni ¢tenafi,

dostava se vam do rukou posledni letosni &islo Casopisu Zelezni-
¢af. Toto vydani vSak rozhodné neni nikterak nostalgické ani bi-
lancujici - pofad se néco déje a nikdo z nds a jisté ani z vas neo-
Cekava, Ze by tomu bylo jinak. Nékolik dnt uz plati novy jizdni
fad, a ackoli jsou pfed ndmi vino¢ni a novoro¢ni svatky, Ceské
drahy jiz aktivné jednaji o dal§im novém jizdnim fadu 2018, kte-
1y vstoupi v platnost piisti rok v prosinci. Nyni by v§ak bylo pred-
Casné a také netaktické o chystanych zameérech detailnéji mlu-
vit, protoze se piece jen pohybujeme v konkuren¢nim prostre-
di... Mame vsak radost, Ze vas potésily informace, Ze se tentokrat
pii modernizacich dostane i na vozy 1iZkové a dojde k Gipraveé bis-
trovozil. TéSime se, aZ vam za necely rok pfedvedeme také novy
interiér u prvnich souprav nasich Pendolin.

Leto$ni rok, ackoli jesté neskoncil, rozhodné nebyl jednodu-
chy a pfinesl mnoha prilomova rozhodnuti, s nimiz se vypofa-
davame. Prislusné zdleZitosti analyzujeme s cilem maximalné
efektivni reakce. Je dobfe, Ze mame davéru zakaznikia a o nase
sluzby je rostouci zajem, jak ukazuji dosavadni vysledky poctu
prepravenych osob. To je vitr v zadech. Pfipravujeme se na zvyse-
né piepravy v zavéru roku a véiim, Ze i ty pozitivné ovlivni letos-
ni bilancovani.
jednavani o zajisténi nasich dalsich kontraktl za horizont roku
2019. Délame vse pro to, aby se to povedlo. Od pocatku 2. ¢tvrtleti
budou také platit dilezité legislativni novely, jimiz se déni na ze-
leznici fidi, a na tyto musime byt rovnéz pfipraveni. Mnoha
ustanoveni, zejména smérem k otevirani trhu a souvisejici pro-
blematice kategorie ,,zafizeni sluzeb“, s sebou pfinesou potiebu
nejen Ucetnich a technologickych zmén procesti, ale nevyhne-
me se ani dil¢im dpravam organiza¢ni struktury. Zameéstnanci
samozfejmé dostanou informace vcas. Je v nasem zajmu, aby se
vSe odehralo efektivné a rychle, nikoli v§ak undhlené. Pravdou
vsak je, Ze po 1. 4. 2017 budou nova pravidla platit a nékteré ob-
fe§ime, protoze mnohdy piimo souvisi s témi ostatnimi. Vse, co
pro nas z legislativy nové vyplyva, fesime v logickych celcich.

V roce 2017 bude rozsah dopravni obsluhy CR vlaky spole¢nos-
ti Ceské drahy mirné vyssi, na tom jsme s objednateli dohod-
nuti. Nabidneme kvalitnéjsi sluzby jak v otazce vozového par-
ku, tak servisu na palubé. S krajskymi partnery, ktefi jsou v hoj-
ném poctu v novém sloZeni, probihaji jednani o smluvnich do-
datcich na rok 2017. Véfim, Ze se dohodneme i na poslednich ote-
vienych otazkach. Ministerstvo dopravy coby nas nejvétsi zakaz-
nik objednavajici u nasi spole¢nosti dalkovou dopravu, stvrdilo
nasi spolupraci pro rok 2017 pfislusnymi dodatky uzavienymi jiz
tésné pired zacatkem nového jizdniho fadu, cozZ je velmi pozitivni
zprava nejen pro Ceské drahy, ale hlavné pro jejich zakazniky.

V tomto adventnim obdobi pieji nasim obchodnim partne-
rim, zakaznikim i vSéem priznivcim narodniho dopravce pokoj-
né vanocni svatky a klidnou cestu rokem 2017, plnou zdravi, Stés-
ti a pracovnich i osobnich Gspéchti. VyuZijete-li sluzeb vefejné
Zelezni¢ni dopravy, pfeji vam, abyste v nasich modrych vlacich
byli spokojeni a do cile dojeli vzdy v pohodé.

VSem zaméstnancim spolenosti Ceské drahy pfeji rovnéz
klidné a pohodové svatky a do roku 2017 pevné zdravi, hodné
Stésti a spokojenosti jak mezi svymi blizkymi, tak i pfi vyko-
nu své profese. Vézte, Ze si vasi prace velmi vazime. Véfim, ze
vSechny situace, jeZ ndm rok 201y pfipravi, spole¢né zvladneme.

* XY P
Michal Stépan
¢élen pfedstavenstva €D
zodpovédny za osobni dopravu



KALEIDOSKOP

Do Jeseniku po opravé
trati opét vyjely viaky

Bezmala tFi €tvrté roku trvajici vyluka
do Jeseniku skoncila v sobotu 10. pro-
since, kdy Zeleznicni dopravce zacal
den pred platnosti nového jizdniho
fadu provozovat vsechny kategorie
vlakd na trase z Hanusovic do Jeseni-
ku. Tomu predchazel pate¢ninavoz
souprav a jednotek smérem na Jese-
nik tak, aby v sobotu rano mohla za-
¢it fungovat doprava v bézném rezi-
mu. Od listopadu se sice jiz v Gseku

Pavel Krtek se v Petrohradé HanuSovice - Jesenik objevily regio-

< - 22 nalni motorové vlaky, ale vzhledem
sesel s novym séfem UIC k nedokonéeni rekonstrukce rady Ze-
Na valném shromazdéni Mezinarodni Zeleznicni lezniCnich prejezdd musela byt vétsi-
unie (UIC), které se uskutecnilo 1. prosince v Pe- na spésnych vlakd sméfujicich ze Za- -
trohradé, delegati obménili vedeni UIC. Po skon- brehu na Moravé, resp. Olomouce g Jr ,
¢eni mandatu Olega Belozerova, generalniho fe- stéIe,\r;ahvr:c_lzena’auvtotzusovgufjoprg- .
ditele Ruskych Zeleznic, byl do Eela Mezinérod- vou. Nepfijemné pestupovania sni- DoB I k S7
ni Zelezni¢ni unie na dalsi dva roky zvolen Renato zeny komfort pro cestujicije jiz minu- o erouna na In u
Mazzoncini, 3éf Italskych Zeleznic (FSI). Jeho za- lostia cestujici tak maji k dispozici ne-
stupcem se stal Isa Apaydin, generalni Feditel Tu- jentrat s lepSimi jizdnimi parametry,
reckych Zeleznic (TCDD). Pfedseda pFedstaven- ale také fadu rekonstruovanych za- Na linku S7 z Prahy do Berouna vyjela od za-
stva a generalni feditel Ceskych drah Pavel Krtek stavek a stanic. Skoncila jedna z nej- Catku platnosti nového jizdniho Fadu elektric-
se s novym prezidentem UIC seel na dvoustran- narocngjsich vyluk v Olomouckém ka push-pull souprava slozena z pétice rekon-
ném jednani. Poblahopfal Mazzoncinimu ke zvo- kraji, a diky takfka nezménénému struovanych patrovych vozli fady Bdmteeo2°¢
leni a zarovefi ho ujistil o podpoFe z nasi strany pfi jizdnimu fadu se vraceji vsechny vla- (dFive Bmto?), modernizovaného Fidiciho vozu
prosazovani viech projektd, které pFisp&ji k dal- ky. To v zimni sezoné privitaji kromé fady ABfhpvee3*s (dfive Bfhpvee?®*) a lokomoti-
§imu rozvoji Zelezni¢ni dopravy a vzajemnych ob- stalych cestujicich i sportovci, ktefise vy Fady 163. Druha, obdobné fazend souprava,
chodnich vztahti. $éfové CD a FSI prodiskutova- po Zeleznici mohou vydat do Fady re- najede do provozu hned po Novém roce. Ces-
li rovnéz dal3i spolupraciv ramci Ridiciho vyboru kreacnich stfedisek podél této horské kym draham pak zlstane v zaloze je3té jedna,
CER véetné koncepce holdingového uspofadani drahy. (mah) nicméné jen s dvéma ,patry”. Azatimcov pra-
Zelezni¢nich podnik(. (red)

Tradicni Mikulassky vlak

> na Letohradsku byl v so-
A\ botu 3. prosince opét zdro-
\a jemradosti nejen pro déti, ale
2,9 ijejich rodice. Vlak vezl sedm
{;’ vozl, v nichZ cestovalo na Sest stovek malych

N i velkych pasazérd, a vedla jej parni lokomoti-
'* va 423.009 zvana Liza. Mezi Letohradem a Lich-
é kovem ji pomahal soupravu tlacit a zaroven vytapét
,\A Persing 163.234. Na zbyvajicim tGseku
N z Lichkova do Dolni Lipky, ktera byla zasy-
N pana snéhem, si uz parni stroj musel pora-
dit sam. Letohradsky Mikulassky vlak prisel se
oQ starostou mésta Petrem Fialou a clenem pred-
. },\ stavenstva CD Michalem St&panem vypravit Petr
L Buryska, duchovni otec této akce. Mikulasské jizdy
QQ' poté&sily také zajemce v okoli Prahy. O vikendu vyjiz-
dél ze smichovského nadrazi Cyklohracek a historicky
vlak tazeny parni lokomotivou Slechti¢nou. V obou sou-
pravach cestovala mikulasska druzina. (mah)



zamiril Sysel s patry

covnich dnech budou soupravy vyuzivany pro
posilové spoje na lince z Prahy do Berouna, o vi-
kendech je cestujici spatfi na Posazavském pa-
cifiku s dieselovou lokomotivou. Vlaky u na-
rodniho dopravce objednal organizace ROPID,
na zakladé vysoké poptavky. Soupravy nabid-
nou oddil prvni tFidy, wi-fi pFipojeni k interne-
tu, zasuvky a USB dobijece pro mensi elektroni-
ku a kapacitu zhruba 700 mist. Podstatnou no-
vinkou jsou automatické nastupni dvefe.  (hol)
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Seminar resil zlepsSeni
dopravni obsluznosti

Odborny seminar na téma
zlepSeni dopravni obsluznosti
na trati 241 mezi)ihlavou a Zno-
jmem usporadala 1. prosince
spolecnost Regio 2020 ve Star-
¢ina Trebi€sku. Schéma Zelez-
nicnich trati vymezenymi obce-
mi Starec, Okfisky a Trebi€ vy-
tvari stav, ktery je dlouhodobé
neudrzitelny pro rozvoj byva-

|é Severozapadni drahy. Na se-
minaFi se diskutovalo mimo jiné
0 moznosti vystavby noveé tfi-
kilometrové spojovaci trati ve-
douci ze Starce do oblasti za-
stavky Trebi¢-Borovina, ¢imz by
vzniklo konkurenceschopné Ze-
lezni¢ni paterni propojeni Mo-
ravskych Budéjovic a Trebice.
Denné se na této trase prepra-
vuje nékolik tisicovek lidi, kte-
fiby videalnim pfipadé mohli
misto automobild nebo autobu-
st jezdit modernimi vlaky. Tak-
zvana Starecska spojka by navic
pomohla vybudovani zelezni¢ni
zastavky v blizkosti vlastni by-
tové zastavby. Soucasné nadra-
Zi, vzdalené takrka dva kilome-
try od obytné zény, by se mohlo
stat napriklad muzeem Severo-
zapadni drahy. (mah)

Trat ze zapadoceskych ®
Klatov do Zelezné Rudy (a

je kompletné rekonstru- &
ovana. Hlavnim prinosem %
rozsahlé opravy témér pade-
satikilometrového Gseku je predevsim zajis-

téni vétsiho pohodli a bezpecnosti cestujicich

a zvysenitratové rychlosti. Kromé zkraceni jizd-
nidoby vlakd se vylepsilai propustnost trati. No-
vinky jsou patrné i na nastupistich za- 60
stavek a stanic. Tam nechala SZDC insta- (o
lovat moderni rozhlasové a informacni sys- QA
témy, osvétlenia kamery. Nové bylo vybudo- 2
vano i devét prejezdovych zabezpecovacich za-

FOTO: (D, SZDC

Jeden z Jiznich expresii nese
i jméno houslisty Vasi Pfihody

Do rakouského Lince v nedéli 11. prosince po-
prvé z Prahy vyjely Ctyfi pary expres(. Diky re-
konstruovanému koridoru a nékolika malo za-
stavkam na ceském Gzemi se doba jizdy na lin-
ce Ex7 zkratila ze 4 hodin a 49 minut na 4 ho-
diny a 5 minut. Trasu mezi metropoli a Cesky-
mi Budéjovicemi vlaky dokonce zvladaji pod
dvé hodiny. Expresy se tak do Rakouska a jiz-
nich Cech dostanou rychleji nez autobusy. Ces-
ké drahy na palubach modernich voz( nabi-

zi elektrické zasuvky, klimatizaci, roznasku
drobného obcerstveni, prepravu kol a postup-
né zavadéni wi-fi systém pro pfipojeni k inter-
netu. Parexprest (Ex 1546 a Ex 1547) je navic
pojmenovan po ceském houslovém virtuosovi
avodnanském rodakovi Vasovi Pfihodovi. Ne-
jen najeho pocest byl ve stejny den ve vladnim
salonku usporadan koncert s mezinarodni hu-
debni Gcasti. (hol)
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o
fizeni, ostatni prejezdy byly upraveny a zapojeny AQ)
do systému dalkového Fizeni. Rekonstruovan byl ()
i tratovy a mistni radiovy systém. Celda trat je nyni Fi- Q(‘
zena z dispecerského pracovisté v Zelezné Rudé-Alz- ';)
bétin&. Projekt vysel na bezmala jednu miliardu korun, (X
zhruba dveé tretiny pokryl prispévek z EU. (hol)
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Kraje jsou nasimi

nejvétsimi zakazniky

ZvazZované zfizeni pljcoven vlaki, vstup soukromniki na lukrativni spoje i vzajemné uznavani

jizdného. To jsou jen nékteré z véci, kterym vedeni Ceskych drah vénuje velkou pozornost.
Nejen o tom jsme hovofili s predsedou predstavenstva a generalnim feditelem CD Pavlem Krtkem.

RADEK JOKLIK | FOTO: CD

Na linku Praha - Brno vstupuje konkurent. Od prosince se
tfemi pary spoju, ale avizuje, Ze chce éasem jezdit kazdou
hodinu. Nebojite se ztraty této lukrativni linky?

Mezi Prahou a Brnem nasazujeme nejlepsi vlaky s vysokym
standardem sluZeb, neni tedy diivod, abychom neuspéli. Obsta-
li jsme i v pfipadé linky Praha - Ostrava. Soukromnici si samo-
zfejmé strategicky vybiraji pouze lukrativni spoje v lukrativnich
¢asovych polohdch. Obavam se vSak, Ze jde o klasické ,vyzobava-
ni rozinek*, které se statu prodrazi. Pfitom existuje vladni usne-
seni, které jasné ik, kde chce stat své ucelené dopravni koncep-
ty v objedndvce od CD zachovat, coZ je i ptipad linky Praha - Br-
no. To je pro nas velmi dilezité. KdyZ vime, kde s nami stat poci-
ta, tam miiZeme pracovat na zlepseni kvality.

Majitel RegiojJetu Radim Janéura tvrdi, Ze pro stat je vstup
soukromnikil vyhodny, protoZe on bude se svymi viaky jez-
dit bez dotaci. Tedy stejné jako mezi Prahou a Ostravou...
Slinkou Praha - Ostrava je to tak, ze pfed vstupem soukromni-
ki dotoval stat celou trasu z Prahy aZ po statni hranici se Sloven-
skem 24 miliony korun za rok! To je ¢islo vefejné dostupné za rok
2010 a zahrnuje kromé thrady prokazatelné ztraty také ihradu
tzv. tarifniho zavazku, tedy za stitem natizené slevy, naptiklad
pro studenty. A to je vSe, co tam Ceské drahy dostavaly. Po nastu-
pu obou konkurent@ vyplati ministerstvo ro¢né pres 8o milionti
korun, coZ je thrada jen za tarifni zdvazek. Vét§inu z této éastky
dostéavaji soukromi dopravci. To jsou jasné pocty, myslim.

TakZe, kdyby stat pifed nastupem konkurence nezrusil slevy
pro diichodce, byly by tyto dotace jesté podstatné vyssi?
Velmi pravdépodobné ano. Rad bych jen pfipomnél, Ze ndrodni
dopravce slevy pro diichodce zachoval jako obchodni nabidku ale-

spornl v tom rozsahu, jaky nadm dovoluje nase ekonomicka situace.

Myslite, Ze podobny scénaf se mize opakovat i v pfipadé Brna?
Ano, miiZe to tak byt. Stat na této lince objednava mezinarod-
ni spoje, které jsou zaroven zasmluvnény v ramci nasi dlouho-
dobé spoluprice se zahrani¢nimi partnery. Kdyz vedle nich poje-
dou soukromé vlaky, odcerpaji ze stitnich vlaki ¢ast trzeb, a na-
vic zacne stat, stejné jako v pfipadé Ostravy, soukromnikdm vy-
placet kompenzace za natizené slevy. Proto jsme chtéli, aby byl
nejdiive proveden tzv. test hospodarské vyvazenosti v souladu

s pravidly EU. Ten mél provéfit, zda na vstupu konkurence stat
neprodéla. Byli jsme viak odmitnuti s tim, Ze v CR neni zad-

ny organ, ktery by k tomu byl kompetentni. Kdyz tedy mluvime
o nutnosti pfed otevienim trhu nastavit systém a pravni ramec
liberalizace, mame na mysli pravé i tento konkrétni priklad.

Vlaky jiného soukromého dopravce uz néjakou dobu jezdi

i na lince Praha - Bene$ov a nové dal do jiznich Cech.
Projevilo se to néjak?

PiedevSim se ptdm, jaky ma smysl pustit na opravenou a elektri-
fikovanou linku s novymi elektrickymi CityElefanty soukrom-
nika, ktery jezdi se starym motorovym vlakem pod novymi dra-
ty a na novém svrsku a odebira ¢ast trzeb statnim a hlavné kraj-
skym vlakdm.

Jizdné si pfitom vzajemné neuznavate. To lidé jesté pochopi
v pFipadé ¢isté konkurenéniho vztahu, ale ne v pfipadé linky
Plzeii - Most, kde nové jedou soubézné vlaky €D i soukrom-
nika na objednavku statu. Pro¢ to tak je?

Tohle je diilezité téma a je nejvyssi ¢as ho fesit. Je to o systému,
pravidlech liberalizace, o zfizeni clearingového centra, které bu-
de rozdélovat trzby, atd. To je ale véc objednatele. Dopravci to vy-
fe$it nemohou, protoZe podle nové legislativy se nem@zeme do-
hodnout na uznavani jizdenek sami mezi sebou, aniz by to moh-
lo byt hodnoceno jako kartel. Ovéfovali jsme toina UOHS a ani
on nam tuto obavu jasné nevyvratil. Kdyby objednatel nastavil
pfed otevienim trhu pravidla, tfeba jako to dnes funguje v ram-
ci integrovanych dopravnich systému v krajich, mohli jsme mit
podminky pro vzajemné uznavani jizdenek. Takto si je miZeme
maximalné vzajemné prodavat, pakliZe na to uzavieme smlou-
vu. Tarifni organizace a integrace musi jit od objednatele, to je
nezpochybnitelné.

S GWTR si jizdenky uZ uznavate, pro¢ to nejde na této lince?
To neni pravda. Ani dnes si vzdjemné jizdenky neuznavame.
Uskuteéniuje se jen vzajemny provizni prodej a GWTR uznava
ve svych regiondlnich spojich vybrané sitové jizdenky CD. V na-
$ich vlacich jizdenky jinych dopravcli neuznavame a ani GWTR
neuznava vét§inu nasich jizdenek.

TakZe kdyZ mi po 11. prosinci mezi Plzni a Mostem tfeba ujede
vlak Ceskych drah, musim &ekat aZ na dali spoj CD? Nemiizu
nastoupit do nejblizsiho rychliku, ktery poveze GWTR?

Pfesné tak. [ kdyz oba jezdime v zavazku vefej-

né sluzby, GWTR nasi jizdenku neuzna.

Plati, Ze kazdy dopravce ma své jizdné ’ ’

a cestujici musi mit jeho jizdenku. Vzéjemné

Ceské drahy mirné upravily ceny.
Je to asi o korunu na jizdence

uznavani jizdenek
jedileZité témaa je

do 120km. Nékdo tomu pry fika TS ¥ ¥ v
.Skodovkovné". Opravdu to sou- ne.]VVSS|'CaS hO res_lt' Je to
visi s prohranou arbitrazi? 0 Systemu, praVldIECh

Primarné tim reagujeme na inflaci
a vyvoj cen vstupl v poslednich le-
tech, protoze jsme zakladni tarify
uz dva roky neupravovali. Ale samo-
ztejmé, Ze tyto mimoradné, neoce-

liberalizace, o zfizeni
clearingového centra, které
bude rozdélovat trzby. To je
ale véc objednatele.

kavané vydaje se v ekonomice spolec-
nosti projevuji.

Jak dopadl problém se zaknihovany-

mi akciemi, které Ceské drahy nemaji?

Podle novely Zakona o vefejnych zakazkach to ohroZuje
iéast €D v tendrech, které chtéji vypisovat kraje a MD.
My mame akcie ze Zakona o CD v listinné podobé a pfedstaven-
stvo to samo nemuze zménit. Musi se tedy upravit Zakon o vefej-
nych zakazkach, ktery ma v gesci ministerstvo pro mistni roz-
voj. Musime si byt jisti, Ze tento rozpor nékdo nezneuzije a nebu-
de vyvolavat spory a obstrukce. Mame na to jesté dost casu, aby-
chom posilili pravni jistotu v této véci. Ministr Tok nds na zase-
dani Ridiciho vyboru €D informoval, Ze to bude v¢as vyfeseno.




Studia na francouzské statni technické univerzité Ecole Centrale Paris Usp&s-
né ukoncil vroce 1994. Po roce povinné zakladni vojenské sluzby zacal praco-
vat u nadnarodni spolec¢nosti Lafarge Cement, svétové dvojky ve vyrobé ce-
mentu. Nasledovalo devét let v rafinérsko-petrochemické skupiné Unipetrol.
Plsobil na rliznych pozicich ve Skuping, z toho napriklad v centrale jako $éf
financniho controllingu, pak jako financni feditel divize Zelezni¢ni dopravy
Unipetrol Doprava v Litvinové. V Gnoru 2014 se stal clenem predstavenstva
Ceskych drah a od 1. bfezna rovnéz naméstkem generalniho feditele CD pro
ekonomiku a techniku. Do €ela narodniho dopravce byl zvolen 10. listopadu
2014 a zastava funkci predsedy predstavenstva CD.

Hodné se mluvilo také o statni plijéovné vozidel. Jste zasad-
né proti, protoZe to povaZujete za pomahani konkurentiim.
Nezménil jste nazor?

Vlastnictvi vyrobnich prostfedki, tedy vlakii, je konkurenc-
nivyhoda. Je to vysoka bariéra vstupu konkurence na trh Zelez-
ni¢ni dopravy. J4 obecné rozumim argumentaci ministerstva,
Ze stat dosahne na vyssi dotace na nakup vozidel. Nicméné, co
by asi fikal tfeba majitel cementarny na to, Ze by mu vedle vi-
pencového lomu stat postavil za statni penize stejnou fabriku
a dalji k dispozici konkurentovi? Tak prosté nemtze fungovat
trh. Abychom se my zadluZzili, nakoupili vozidla a pak by pti-
Sel nékdo, kdo tohle nebude fesit, protoze mu to stat prosté za-
jisti, to neni fér.

O novych vozidlech jste se minuly tyden bavili i s hejtmany
Plzeriského a Jihoceského kraje. Co bylo smyslem vasi cesty?

S hejtmany jsme jednali o moZnostech nasi budouci spolupra-
ce. V obou krajich bychom radi pokracovali v zajistovani vefej-
né Zeleznic¢ni dopravy i po roce 2019, kdy nam konci desetile-
té smlouvy. V Plzni jsme hovotili napfiklad o ndkupu novych
vozidel na linku Plzen - Horazdovice, kde cekame na vypsa-

ni dota¢ni vyzvy od ministerstva dopravy. Ramcovou smlouvu
na vyrobu novych jednotek uz mame, ale potfebujeme védét, ze
na né mizeme Cerpat evropské dotace. Radi bychom spole¢né
s krajem nabidli cestujicim lep$i komfort.

S jihoéeskym hejtmanem Jifim Zimolou jste ale méli spory
ohledné tendru na tzv. ,poSumavské lokalky". Proti vysledku
jste podavali opravné prostfedky, aZ kraj nakonec podepsal
kontrakt napfimo se spoleénosti GWTR. Jak probéhla schiizka
tam?

Pan hejtman urcité chipe nas postoj, Ze jako akciova spole¢nost
jsme museli vyuZit viechny dostupné opravné prostiedky. Zad-
né nepratelstvi mezi nami neni. My mame zdjem s JihoCeskym
krajem dél spolupracovat a ted hledame cestu, jak pro vykony
vjiznich Cechéch ziskat nové vlaky. Osobné mam pro jizni Ce-
chy slabost uz od vojny. Rok jsem slouZil v Ceském Krumlové.
Kraje jsou nasimi nejvét§imi zakazniky, mame jich 14 a kazdy
jejiny. Vyhovét se snazime vSem podle jejich specifickych poza-
davki. Vazim si toho, Ze s ndmi hejtmani oteviené komuniku-
jia postupné se sejdeme se vSemi. Myslim, Ze jsme béhem trva-
ni dosavadnich smluv dokazali, Ze umime drZet slovo a kvalitu
sluZeb jsme na mnoha tratich uz zdsadnim zptisobem zlepsili.

Na zavér otazka, ktera se tyka nasich zaméstnancil.
Kolektivni vyjednavani je v piném proudu. Podafi se dohodu
uzaviit do konce roku?

UZ dnes je priimérna mzda na Ceskych drahach vy3si nez celo-
statni primeér. Mame Sest tydnd dovolené, piispévky na dovole-
nou, prispévky na zZivotni pojiSténi a fadu dal$ich vyhod. Z prin-
cipu ale mame s odbory diametralné odli§né nazory na véc.

My musime hajit finance akciové spole¢nosti, abychom ji eko-
nomicky pfilis nezatizili, a odbory chtéji vybojovat maximum
pro zameéstnance. Osobné ale doufam, Ze k dohodé dojde, pro-
toze bychom museli od ledna najet vyhradné na zakonik pra-

ce. VSechny benefity, které nasi zaméstnanci maji, by byly pryc.
Vyjednavani je ale velmi naroc¢né. Vétim, ze dokaZeme kompro-
mis najit jesté pfed vano¢nimi svatky a nasi zaméstnanci sije
budou moci uzit bez obav. ZaslouZzi si to. Vazim si jejich prace

a preji vSem klidné Vanoce a hodné ispéchiti v ptistim roce.




ZPRAVODAJSTVI

Bezdruzice s Teplou
cekaji na lepsi spojenti

Rada obyvatel mést a obci na pomezi Karlovarského a Plzefiského kraje by
uvitala nové Zeleznicni spojeni BezdruZic a Teplé. Krajské arady vSak jeho vznik
prilis neiniciuji a Spravé Zeleznicni dopravni cesty chybi jistota investice a studie
proveditelnosti vedouci k ziskani evropskych dotaci. Trasovani je ale jasné,

a dokonce existuje ve tfech variantach.
JOSEF HOLEK | FOTO: AUTOR, ARCHIV (a)]

N ékolikrat do roka se vydava parta Zeleznic-
nich nadSencti z ob¢anského sdruzeni Pl-
zeriska draha na pési taru ze zdpadoceskych
Bezdruzic do Teplé. Snazi se tak rozhybat vybu-
dovani trati spojujici obé sidla. Chodit ale bu-
dou jesté dlouho, ttfady se k vystavbé nema-
ji, a toipfes to, Ze existuji tfi varianty trasova-
ni a Zeleznice by pfinesla do jinak fidce osidle-
ného regionu s mnoha kulturnimi i pfirodnimi
pamatkami vice Zivota. Stat argumentuje vyso-
kou pocatec¢ni finanéni zatézi a nejistou efekti-
vitou. ,Neni jasné, zda se tato investice vypla-
ti,“ konstatoval Marek Illia§, mluvéi SZDC.
Dostavbu naopak podporuje mikroregion
Konstantinoladzensko, Mésto BezdruZice a Tep-
14. Podle nich by Zeleznice byla vyznamnym do-
pravnim spojenim pro obyvatele Karlovarského
kraje a hlavné Teplé, ktera by tak ziskala pfimé

arychlé spojeni s Plzni. ,,Tfeba soucasnou trat
Maridnské Lazné - Karlovy Vary lidé hodné vy-
uzivaji,“ zhodnotil starosta Karel Herman. Po-
dobné se vyjadrilijeho bezdruzicky kolega Jan
Soulek. V Bezdruzicich totiZ trat ¢. 177 z Priovan
konci. Mésto tedy dokdZe lidem nabidnout jen
obstojné Zelezni¢ni spojeni s Plzni, nikoli v§ak
s Vary nebo Marianskymi Laznémi.

Plzenisky kraj ma spojnici ve svém tzem-
nim pldnu zanesenou. Oviem podle SZDC nema
stavba zpracovanou studii proveditelnosti, kte-
r4 by mohla zabezpecit evropské financni zdro-
je. Dale neni prokazana ekonomicka efektivita
projektu. Jen pro zajimavost: prvni plany na do-
stavbu trati jsou datovany okolo roku 1912.

Oba kraje by mély ve spolupraci se SZDC vyte-
§it pfedevs$im otazku investi¢ni naro¢nosti a po-
souzeni ekonomické efektivnosti, a to véetné
zhodnoceni potfeby rekonstrukce stavajici ze-
lezni¢ni trati z Priovan do Bezdruzic. Podle mi-

Nova trat ma Fesit zakladni dopravni obsluZnost regionu, proto je nutné co nejvice pribliZit vedeni
trasy obcim Pacin, Zahradka, Krfepkovice a klasteru Tepla. Existuji tfi moZnosti napojeni na Zelez-
ni¢ni trat Marianské Lazné - Becov n. Teplou - Karlovy Vary.

nisterstva dopravy je nezbytna analyza pfeprav-
nich vazeb véetné stanoveni piipadného na-
rlstu poctu cestujicich ve vefejné dopravé me-
zi obéma krajskymi mésty. Jinymi slovy, zjisté-
ni potencionalniho poctu cestujicich a efektiv-
nost zameéru. ,Jsme si védomi, Ze by trat posili-
laregionalni vazby na tirovni obou kraji,“ uvedl
mluvci resortu dopravy Tomas Netold.

Podle tizemné technické studie z roku 2009,
kterou redakci poskytla SZDC a jiz pfipravi-
lo sdruzeni firem SUDOP Praha, SUDOP Brno
a MCO Olomouc, by vystavba méla smysl a spl-
novala by podminku celospoleCenské a financ¢-
ni efektivity. ,,ProdlouZeni trati z BezdruZic
do Teplé by turistium otevrelo dvefe do dalsich
Casti tohoto regionu. Mnoho sezonnich, aleila-
zeniskych navstévnika by uvitalo moznost na-
v§tévy klastera v Teplé, zamku v Bezdruzicich
nebo snadnou dostupnost lazeniskych center
Karlovarského kraje,“ piSe se vni.

Zkraceni jizdy znamena nizsi cenu
Navic se v této oblasti nepocita ani s vystavbou
vyznamné silni¢ni spojnice. Kromé toho jsou tu
komunikace tizké a mnohde v dezolatnim sta-
vu. Dalkova autobusova doprava téméf neexistu-
je. ,Problémem pro rozvoj silni¢ni sité je terén.
Komunikace musi pfekonavat 8o az 120 metril
hluboka udoli,“ vysvétlili projektanti. Z oblas-

ti je také obtizné dopravovat vét§i mnozstvi na-
kladdi. Propojeni by vyznamné napomohlo, kro-
meé rozvoje turismu a kvalitni dopravni obsluz-
nosti, i k obnoveni nakladni dopravy mezi Prio-
vany, Bezdruzicemi a Teplou. Nezkratily by se
jen jizdni doby, ale i cena za pfepravu osob i na-
kladu. Nutnd je studie, jeZ by urcila pfedpokla-
dané vytiZeni trati v€etné rozloZeni pfepravnich
objemt nakladi nebo cestujicich v ¢ase, stanovi-
la zdkladni parametry vlaka a vytvorila predsta-
vu o technologii drazniho provozu.

Drazni Grad v minulych tydnech roze-
slal Zelezni¢nim dopravctm dopis,

ve kterém je zada o soucinnost pfi
napravé u projetych navéstidel zaka-
zujicich dalsi jizdu. Jejich pocet v néko-
lika poslednich letech roste, coz po-
tencialné ohroZuje bezpecny provoz
na zeleznici. K 15. listopadu letosniho
roku bylo evidovano zatim 84 pripadd,
kdy strojvedouci projel lidové Feceno
cervenou. V minulém roce bylo evido-
vano 92 pripadl a v roce predeslém,
tedy 2014, pak o jeden méné. Proto
Grad v roli narodniho bezpecnostniho
Gradu pro drahy zada, aby kazdé pro-
jeté navéstidlo bylo hlaseno i Drazni-
mu Ufadu (dosud maji povinnost hlasit
Drazniinspekci). Tento pozadavek
plati do odvolani. Zaroven je rozesla-
nym dopisem po dopravcich pozado-
vano, aby sdélili do konce roku 2016,
jaka acinna opatfeni pfijmou, ktera
pomohou zastavit nezadouci trend

a predejit tak dalsim pfipadtm. Opat-
fenimijsou chapany takové postupy,
které doplnijiz stavajici kroky (napFi-
klad hojné uzivané preskoleni osoby,
jez navéstidlo projela).




nova zastavka
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d konce listopadu mohou zaméstnanci
internetového prodejce Amazon ilidé Zi-

jiciv okoli logistického aredlu vyuzivat novou
Zelezni¢ni zastavku Dobroviz-Amazon. Ta lezi
v tésné blizkosti distribu¢niho centra a nabi-
ziispojeni s prazskym Masarykovym nadra-
zim. StfedocCesky kraj a spolecnost Amazon si
u Ceskych drah objednaly 13 part vlakil. Do-
pravce na linku nasadi soupravy tazené loko-
motivou fady 714 a tfemi vozy fady Bdtn.

,Osobni Zelezni¢ni doprava se na trat Hosti-
vice - Stfedokluky vratila po jedenacti letech
loni v prosinci, kdy od nas kraj objednal de-
set pard vlakd ve vSedni dny a Sest part o vi-
kendech. Od nového jizdniho fadu k nim mi-
mo jiné pfibudou dva pary pifimych spojti aZ
na Masarykovo nadrazi. Vkazdém z nich je
kapacita dvé sté padesat mist,” uvedl pti slav-
nostnim otevfeni Michal $tépan, ¢len pfed-
stavenstva CD zodpovédny za osobni dopra-
vu a pfipomnél rovnéz vyznam vybudovaného
parkovisté v Hostivici.

Krajska hejtmanka a mistopfedsedkyné
Snémovny Jaroslava Pokorna Jermanova oce-
nila snahu firmy vyuzit ekologicky zptisob do-

pravy. ,Dva pary novych Zelezni¢nich spoji
navic ulehéi dopravu lidem, ktefi podél trasy
této Zelezniéni linky pracuji a bydli,“ fekla.

Radéji vlaky neZ autobusy
Vybudovani zastavky financoval Amazon. Re-
ditel firemni distribu¢ni sité Steven Harman

Zastavka v kostce

B délka nastupisté ¢ini 90 metrd s moznosti
prodlouzZeni az na 200 metrt

B obsluha zastavky je dalkova z nadrazi
v sousedni obci prostfednictvim
informacnich tabuli a reproduktort

B predpokladany pocet cestujicich
zaméstnanc( v jednom vlaku:
250, pfi Spi¢kach az 500

B mozZnosti zvySeni kapacity:
pfidani dalsich spojq,
prodlouZeni nastupisté a nasazeni
vlaku az se €tyfmi vozy

Kladno

Houstofi u Prahy

Jenec zast.

Stiedokluky

ZPRAVODAJSTVI

B V)R 2014/15 jezdila na trati jen nakladni
doprava a o vikendech od dubna
do fijna dva pary cyklovlakdt

B V)R 2015/16 byla po 11 letech obnovena
pravidelna osobni doprava, kraj objednal
10 part vlakt Hostivice - Stfedokluky
kazdy pracovniden a 6 parti o vikendech

B vnovém JR 2016/17 pfibyl ranni spoj
Praha-VrSovice - Hostivice - Stfedokluky,
spoj Stfedokluky - Hostivice v 8:24, ale
predevsim dva nové pary pfimych viaku
Praha-Masarykovo nadrazi - Hostivice -
Stfedokluky. Kazdy pracovni den pojede
13 pard vlakd a o vikendech 9 para

B odjezd novych vlakt ze Stfedokluk smér
Praha-Masarykovo nadrazi4:23 a 17:46

B odjezd novych vlaki z Prahy-Masarykova
nadrazi - Stredokluky 5:53 a 16:37

B natrati mezi prazskym Masarykovym
nadrazim a stanici Kladno-Ostrovec
pribydou t¥i pary vlakt - kraj zaroven
objednal i dalsi par spé&snych vlakt
Praha-Masarykovo nadrazi - Kladno -
Kladno-Ostrovec

uvedl, Ze otevieni pfedchidzela jednani s kra-
jem i mistnim obecnim tfadem. , Zastavka bu-
de slouzit obyvateliim i nasim zaméstnanctm.
Jsme radi, Ze kromeé bezplatné autobusové do-
pravy mizeme nyni nabidnout i Zelezni¢ni spo-
jeni, a zvysit tak pohodli i komfort nasich za-
meéstnancd pfi dojizdéni do prace,“ fekl s tim,
Ze pracovnici firmy maji jizdné zdarma. Pro
ostatni plati béZny tarif CD. , Pfedpokladime,
Ze témeér 30 procent zameéstnanci postupné za-
¢ne vyuzivat dopravu vlakem. Budeme tak
moci sniZit pocet nasich autobusii, které
vyuzivaji zaméstnanci k dopravé do Dob-
rovize a zpét,“ doplnil Karel Foltyn, per-
sondlni feditel Amazonu pro stfedni
avychodni Evropu.
Jizdni fad novych pfimych vlaka ze zastav-
ky Dobroviz-Amazon na prazské Masaryko-
vo nadrazi a zpét je prizptisoben tak, aby od-
povidal zacatktim a koncm pracovnich smén
v distribuénim centru.

Praha-Bubny

Praha Masarykovo n.

Dozor¢irada Ceskych drah ve stfedu 7. prosince leto3niho roku na svém fadném zaseda-
ni odvolala dva ¢leny predstavenstva firmy. Vedeni organizace opustil Roman Stérba zod-
povédny za Gsek projektl a mezinarodnich vztaht a FrantiSek Bures, ktery mél na starosti
techniku a spravu majetku. Romana Stérbu nahradil ve funkci Martin BéI¢ik, jenz pro Sku-
pinu CD pracuje od roku 2012. Doposud zastaval post feditele odboru projekt( a strategie
Ceskych drah. Dfive plisobil v Gseku ekonomiky ministerstva obrany, naposledy jako na-
meéstek ministra.

Do pozice ¢lena predstavenstva pro techniku, servis a majetek Dozor¢i rada €D zvolila od-
bornika v oblasti strojirenstvia dosavadniho vrchniho prednostu depa kolejovych vozidel v Pra-
ze Miroslava Kupce. Ten v minulosti plsobil ve vrcholovych manazerskych funkcich vyznamnych
strojirenskych firem, mimo jiné ve spolec¢nostech F. X. Meiller nebo CKD Vagonka, od roku 2013
jeve Skupiné CD. Ve funkci nahradil Frantiska Burese, ktery se stal predsedou predstavenstva
a generalnim feditelem dcefiné firmy CD, Vyzkumného Ustavu Zeleznicniho (VUZ). (red)

Martin Bélcik

Miroslav Kupec
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Vlychazi dal$i Védeckotechnicky sbornik CD
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bornik se objevuje vzdy dvakrat ro¢né

a pravidelné v ném publikuji védci a od-
bornici nejen z fad zaméstnancii Ceskych
drah, SZDC, ale i vysokych §kol, vefejnych
a soukromych vyzkumnych tstavi. V obsahu
aktualniho ¢isla najdete 12 pfispévki, jejichz

anotace pfinasime.

Ing. Petr Jasansky

Minerilni smési v konstrukénich vrstvach
télesa Zelezni¢niho spodku

Pfispévek se zabyva problematikou technic-
kych pozadavki a aplikacemi mineralnich
smési v konstrukénich vrstvach télesa Zelez-
ni¢niho spodku v podminkach infrastruktu-
ry SZDC.

doc. Ing. Otto Plasek, Ph.D.

Ing. Milan Valenta - Ing. Richard Svoboda,
Ph.D. - Ing. Miroslava Hruzikova, Ph.D.
Ovéfovani praZcovych kotev z recyklované-
ho plastu

Clanek je zaméfen na proces ovéfovani praz-
covych kotev z recyklovaného plastu jako
konstrukéniho prvku urcujiciho spolehlivost
a bezpecnost bezstykové koleje ve smérovych
obloucich malého poloméru.

Ing. Lukas Hejzlar

Posouzeni vybranych druhu protihluko-
vych opatfeni na Zeleznici

Cilem ptfispévku je pfedstaveni a zhodnoce-
nivysledkd méfeni ii¢innosti vybranych pro-
tihlukovych opatfeni na zelezni¢ni infra-
struktufe v béZném provozu.

doc. Dr. Ing. Roman Stérba

Rozvraceni British Rail a jeji renacionaliza-
ce po 20 letech

Prispévek rekapituluje novodobé rozvrace-

ni British Rail a hledani cesty k renacionali-
zaci Zeleznice v zajmu sjednoceni standardi
nabidky drahy viiéi cestujici vefejnosti a do-
sazeni udrzitelného financovani z vefejnych
rozpoctu.

10

Ing. Jan Stiskal

Tepelna pohoda v draZnich vozidlech
Clanek popisuje zdkladni parametry pohodli

v draznich vozidlech, jejich vyznam a kvantifi-
kaci v soucasnych normativnich dokumentech.

Ing. Martin Taborsky

Systém brouseni kolejnic u Spravy Zelezni¢-
ni dopravni cesty, statni organizace
Brouseni kolejnic je v mnoha evropskych sta-
tech béznou soucasti udrzby zeleznic¢ni infra-
struktury. Clanek pfipomina diivody brouse-
nikolejnic a podrobnéji se zabyva soucasnos-
ti a budoucnosti brouseni kolejnic v kolejich
provozovanych Spravou Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizaci.

Ing. Radovan Kovafik

Systém cyklického brouseni vyhybek
R4adnym a odbornym brousenim lze pfedcha-
zet vzniku vad na pojizdénych soucastech vy-
hybek a udrzet je tak v provozu az do jejich
uplného doziti opotfebenim. Zavedenim sys-
tému cyklického brouseni vyhybek je snaha
dosdhnout nejen vét§iho vykonu, ale hlavné

vy

co nejvyssi kvality provadénych praci.

Ing. Jifi Pohl

Vize rozvoje elektromobility

Rozvoj primyslu i dopravy byl iniciovan ob-
jevem a vyuZzivanim fosilnich paliv. Dani

za tento pokrok se stala zména klimatu. Lid-
stvo se proto rozhodlo prestat pouzivat fosil-
ni paliva a naradit je obnovitelnymi zdroji
energie. A roste poptavka po kolejové dopra-
vé s elektrickou vozbou. Proto je tu naléhavy
kol zvysit kvalitu a vykonnost této zeleznic-
ni dopravy, aby nové ilohy zvladla. Nastro-
jik tomu jsou orientace na jednotny systém
25 kV, dokonceni elektrizace sité, vybudovani
vysokorychlostniho systému a pouziti vozidel
se zasobniky energie v okrajovych aplikacich.

Ing. Adam Hlubuéek

Vyznam popisu infrastruktury pro inteli-
gentni dopravni systémy na Zeleznici
Jednim ze zakladnich pfedpokladd pro roz-
voj zelezni¢ni dopravy s cilem sniZeni provoz-

nich nakladd a zvyseni efektivity Zeleznic-
niho provozu je implementace principt in-
teligentnich dopravnich systémil. Nezbyt-
nym podkladem pro realizaci téchto systémi
je mimo jiné dfikladny popis infrastruktu-
ry. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o data, kte-
rd mohou mit mnohdy i bezpe¢nostné rele-
vantni charakter, je poZadovana jejich vyso-
ka presnost, garantovani a komplexnost. Je
zfejmé, Ze touto otadzkou je nutné se zabyvat
také v podminkach CR.

Ing. Tomas Michalek, Ph.D. - Bc. JiFi Slapak
Vliv elektrifikace trati Klatovy-Zelezna Ru-
da na jizdni doby a spotfebu energie

Tento prispévek se zabyva vypocty jizdnich
dob a spotfeby energie vytipovanych vlako-
vych souprav elektrické a motorové trakce

na trati Klatovy-Zeleznd Ruda-Alzbétin s ci-
lem posoudit vliv pfipadné elektrifikace této
trati z provozniho hlediska.

Ing. Marie Vopalenska

VysledKky aplikovaného vyzkumu firem ¢es-
kého Zelezni¢niho prumyslu, ¢lenit ACRI
Prispévek informuje o ispé$ich firem Zelez-
ni¢niho primyslu v aplikovaném vyzkumu,
soucasnych moznostech podpory pro védu
avyzkum a jeho vyhledech do budoucnosti.

Ing. Ondfej Fanta,

Ph.D. - Ing. Jifi Kola¥, Ph.D.

Vzijemné uznavani pfi uvadéni vozidel

do provozu,. Pozice DraZniho ifadu v nové
uloze ERA,

V poslednich dvaceti letech prochazi Zelez-
ni¢ni odvétvi vyraznymi zménami z hlediska
interoperability a propojovani Zeleznice Evro-
py. Historicky se Zeleznice v riznych statech
vyvijela odli$né a v ramci EU je dlouhodo-

ba snaha odstranit bariéry branici celoevrop-
skému provozu. S timto cilem vznikla v ro-

ce 2004 Evropska Zelezni¢ni agentura a spo-
lu s legislativnimi nastroji EU zacala sjedno-
covat podminKky a technické parametry pro
zelezni¢ni dopravu. V ramci nich pak byly
nastaveny postupy, jak uznavat vozidla me-
zi jednotlivymi ¢lenskymi staty tak, aby sys-
tém byl pfehledny, jednotny a konkurence-
schopny. Nyni vyvoj dospél do faze tzv. 4. Ze-
lezni¢niho balicku, ktery tento systém sjed-
nocuje a vymezuje novou llohu ERA a jed-
notné kontaktni misto pro podavani zadosti
o schvaleni vozidel napti¢ Evropou.



Na zkousky prijel _
i patrovy vtz pro CD

DANIEL LOS, VEDOUCI ZZ0 | FOTO: ROSTISLAV KOLMACKA

N a zakladé technickobezpecnostnich zkou-
$ek (TBZ) vydava Drazni utad prikaz zpl-
sobilosti nové schvalovanych kolejovych vozi-
del. Cilem je ovéfeni zakladnich funkci a chova-
nivozu pfed jeho uvedenim do provozu. Po dvou-
meésicni odmlce pokracovaly TBZ na lokomoti-
vach Siemens Vectron uréenych pro €D Cargo.
Béhem srpna a zAf{ se tyto zkousky uskutecnily
na celkem tfech dalSich lokomotivach, konkrét-
neé 383.003-1, 383.002-3 a 383.005-6.

Z Ceskych firem byla aktivni Sumperska Pars
nova, které provedla TBZ na modernizovanych
osobnich vozech uréenych pro Ceské drahy.

V Cervenci bylo na programu Sest vozi fady
Bhmpz. Na zac¢atku srpna pak testy zakonci-

ly zkou$Kky ¢tyt vozi fady Bmz. U vSech jizd byla
v Cele soupravy elektricka lokomotiva Skoda fady
102 DB, ktera na své vlastni vozy zatim ceka.

Pars nova provadi pro CD rovnéZ vyvazova-
ci opravy lokomotiv fady 380. Ve sledovaném ob-
dobi se uskute¢nila zkuSebni jizda po této opra-
vé pouze na jedné lokomotivé, konkrétné slo
na konci zafi o stroj 380.020-8.

Spole¢nost DPOV, dalsi ¢len Skupiny €D, ktera
provadi vyvazovaci opravy elektrickych jednotek
fady 680, pripravila k jizdni zkousce kompletni
jednotku 680.002. Po tragické nehodé jednotky
680.003 ve Studénce, od niz letos v cervenci uply-
nul rok, do doby opravy hlavového a prvniho vlo-
Zeného vozu budou vzdy na urc¢itou dobu spojeny
vozy jednotek riznych Cisel, aby byl stale zacho-
van pottebny pocet provoznich souprav. Od kvét-
na vozila cestujici kombinace jednotek 680.002

(2 vozy) a 003 (5 vozli). Po dokonceni vyvazovaci
opravy na zbylych péti vozech ,,dvojky* byla tato
doplnéna svymi dvéma vozy z provozu a po tra-
di¢nim vazeni celé jednotky v brnénském de-
puv Malomeéficich se 23. srpna rano hlasila plné
ptripravena k jizdni zkousce na okruhu.

Hnaci vozidla vyuzita

Pfipomernime sizkousky, které ve ZC Velim pro-
vadéla ve sledovaném obdobi sousedska zkuseb-
na VUKV. V srpnu se uskute¢nila kvazistaticka
zkouska bezpecnosti proti vykolejeni nakladni-
ho plosinového vozu fady Laadgrs urceného pro
kombinovanou pfepravu automobilti a kontej-
nert, kterou pro VUKV provedla jako subdodav-
ku domaci ZL v nepfevySeném meérném oblou-
ku o malém poloméru 150 metrii. Tato zkouska
je rovnéz formou posunu nizkou rychlosti a by-
la pti ni zkuSebné pouzita dvounapravova moto-
rova lokomotiva fady 794, ktera by mohla v pro-
vozu ZC Velim nahradit velkou posunovaci loko-
motivu.

474

PROVOZ A TECHNIKA

Cervenec patfil zkouskam 24napravového spe-
cidlu s oznacenim TSW 348. Viz je uréen pro
spolecnost Kiibler Spedition, ktera se specializu-
je na pfepravy nadmeérnych nakladd. Vyrobu né-
kterych komponentti a kompletaci vozu prove-
dl ¢esky vyrobce Legios Loco. Vzhledem k varia-
Dbilité 1ze tento viiz pouzit pro piepravy special-
nich kontejner a dalsich téZkych a rozmérnych
komodit. VUKV provedlo s timto vozem na VZO
a MZO brzdové zkousky s odvéSovanim.

Na zafi si VUKV ponechalo brzdové zkousky
jiz zminéného plosinového vozu Laadgrs. I zde
byla pro dvé odvéSovaci zkousky pouzita priorit-
né elektricka lokomotiva, ale 8. zafi se aktivity
v elektrické trakci zastavily kviili planované od-
stavce privodni linky 110 kV. Proto pfi dal$im po-
kracovani zkousek nasla uplatnéni motorova lo-
komotiva Kyklop.

Ostatni projekty

Zavérecny prehled se zaméfi hlavné na ceské vy-
robce. Presto zminim jednoho staronového zahra-
ni¢niho zdkaznika. Uplynul téméf jeden rok, kdy
ZC Velim opustily elektrické jednotky ETR 564.
Spanélsky vyrobce CAF mezitim vyhral nékolik
vybérovych fizeni na dodavky Sirokého spektra ko-
lejovych vozidel pro riizné evropské dopravce a je
pfipraven je zkouSet v Polabi od roku 2017. V polo-
viné zafi aktualniho kalendainiho roku ale vyslal
na zkou§ky modernizovanou elektrickou lokomo-
tivu, kterd zatim nese oznaceni E402.

Ceské vyrobce za¢nu plzefiskou Skodou
Transportation, ktera dokoncila ve dvou fazich
zkousky lokomotiv fady 380 CD. Nejprve to byla
faze ptripravnych zkousek ve druhém srpnovém
tydnu, na kterou navazaly pocatkem zati ostré
testy za Gcasti komisafe z némeckého drazniho
Gfadu EBA. K jizdnim zkou§kam byly z provo-
zu uvolnény jiz tradi¢ni lokomotivy 380.001-8
a380.010-9. Cilem zkousek bylo ovéfeni sprav-
né funkce vlakového zabezpecovace pti piejez-
du statni hranice.

Dorazil i viizBdmteeo

Na jeden tyden se v poloviné zafi objevil ve

ZC Velim modernizovany patrovy osobni viiz
Bdmteeo. Modernizaci téchto voz{i svéril narod-
ni dopravce, podobné jako osobni vozy pro linku
Praha - Berlin - Hamburk, do rukou Sumperské
spole¢nosti Pars nova. Vozy béhem této omlazo-
vaci kary prosly modernizaci interiéru a vnitini-
ho vybaveni. Rozsah zkousek proto nebyl tak ob-
sahly jako v pfipadé vozl pro dalkovou dopravu.
Specialisté ZL VUZ provedli elektrické zkousky

a EMC zkous$ky zaméfené na funkci centralni-
ho zdroje energie, dale zkousky srozumitelnosti,
zvukové vystrahy dveti, vnéjsiho hluku pfi sta-
nivozu a méfeni intenzity osvétleni. Vozy jsou
od nového grafikonu nasazeny v regionalni do-
pravé v okoli metropole nebo na trati Posdzavské-
ho pacifiku.

Dalsi ¢esky vyrobce kolejovych vozidel CZ LO-
KO se ve ZC Velim prezentoval zajimavou novin-
kou. Prvni elektricka lokomotiva modernizo-
vana spole¢nosti CZ LOKO nesouci jiz narodni
oznaceni 365.001-7 dorazila na vlecku zZeleznic-
niho zkusebniho okruhu Cerhenice 9. zafi a bu-
dila patfi¢nou pozornost. Lokomotiva je moder-
nizaci dosluhujicich belgickych lokomotiv Class
12. Prvni snahy o homologaci téchto stroji saha-
jiazdo dubna 2013. Béhem jizdnich zkousSek by-
lo pouZito celkem Sest dalsich lokomotiv pivod-
nifady Class 12 jako pasivni zatézZe.
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ZPRAVODAJSTVI

Viaky i1 autobusy

ridi

z noveho dispecinku

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR | PRINTSCREENY: KORID LK

O vzniku centralniho dispec¢inku pro Libe-
recky kraj se zac¢alo mluvit jiz pfed mno-
ha lety. Plany se nakonec podafilo uskutec-

nit a region se zafadil po bok nékterych dal-
$ich kraji, které jiz centrdlné ridi vefejnou do-
pravu - naptiklad v Jihomoravském kraji. Za-
vedenim dispecerské sluzby se dafi obrazné fe-
ceno eliminovat koncova svétla ujizdéjicich
navaznych autobusti nebo vlaki, které na se-
be nepockaly. Pohyb jednotlivych spojt dispe-
Cer sleduje pomoci GPS pfimo na mapé. Systém
sam upozorni na pripadné problémy, zobrazi
inehody a komplikace na silnicich. ,V pfipa-
dé zpozdéni jednoho spoje upozorni fidice na-
vazujiciho spoje, aby tfeba nékolik minut po-
¢kal. Naopak v pripadé vétsiho zpozdéni da po-
kyn, aby pokracoval v jizdé,” vysvétlil vedou-
ci projektu Pavel Jasko z firmy KORID LK, ktera
je krajskym koordinatorem dopravy. Dodal, Ze
cestujici ocenuji i webovou stranku pro tablety
nebo chytré telefony, diky niz se kazdému jed-
noduse zobrazi nejen jizdni fad, ale i aktualni
informace o pfijezdu do jakékoli zastavky, pii-
padné zpozdéni ¢i redlné nasazeni bezbariéro-
vé ptistupnych vozidel.

Dolad'uji se funkce

Dispecink je momentalné spustén v ovéfova-
cim provozu, v ramci néhoz se provéfi a postup-
né doladi jednotlivé funkce a komunikace me-
zi véemi ztiCastnénymi subjekty. Od zacat-

ku ledna 2017 jiZ bude podle Pavla Jaska dispe-
¢ink fungovat v plnohodnotném provozu. Dis-
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Pracoviste funguje
kazdy den od
Ctvrté ranni

az do pilnoci.

Na snimku dispecer
i Vdclav Koldr.

pe¢ink ma v soucasnosti k dispozici pilotni da-
ta ovlacich €D, alei celé fady linkovych doprav-
cl, kteifi zabezpecuji vefejnou autobusovou do-
pravu v kraji. V bézny pracovni den nyni sleduje
jizdu 2 608 autobusovych a 539 vlakovych spojt.
Monitorovany jsou nejen regiondlni, ale i dal-
kové autobusové linky a méstska doprava v Tur-
nové, Postupné by do systému méla byt zapoje-
naiméstska hromadna doprava v dvojmeésti Li-
berec - Jablonec nad Nisou a také v Ceské Lipé

a dalsi mensi dopravci.

Testovani odhalilo drobné nedostatky
Do systému dispecinku se vedle firmy KORID
LK, ktera jej provozuje, zapojilo mnoho dalsich
subjektli, naptiklad dodavatelé ¢i poskytovate-
1é sluzeb informacnich systémi. Pfi testovacim
provozu se podaftilo odhalit mensi nedostatky

v propojeni vSech systém, postupné se doladu-
je komunikace mezi vSemi subjekty, aby byla

co mozna nejefektivnéjsi. Dopravci na zakladé
upozornéni dispecerti postupné odstrariuji i né-
které chyby v jednotlivych odbavovacich zatize-
ni, jako Spatné fungujici GPS moduly nebo pfe-
nos dat. DilleZitou soucasti dispecinku je i pre-
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davani informaci fidi¢im autobusi, po dola-
déni komunikace mezi systémy dispe¢inku, CD
a SZDC také vypraveim nebo dispeceriim na Ze-
leznici. Ridi¢i autobus® maji k dispozici mo-
duly, které jsou soucasti odbavovacich systé-
mi. VSechna moderni vozidla CD - RegioSpi-
dery ¢i Regionovy, ale ¢astec¢né star$i motoro-
vé vozy fad 810 a 843, jsou vybavena GPS modu-
lem, ktery polohu vlaku odesila do systému CD
a poté KORIDu. ,Informace o jizdé vlaku, kte-
ry neni vybaven modulem GCPS, se sbiraji do sys-
tému Ceskych drah od vypravéich z elektronic-
kych dopravnich deniki jednotlivych stanic,“
doplnil vedouci dispe¢inku Roman Martinec.

Pomohou odjezdové tabule

Cestujici maji k dispozici odjezdové tabule pro
kteroukoli vlakovou nebo autobusovou zastav-
ku v Libereckém kraji. Nechybi na nich 1daj

o aktualnim zpozdéni, nasazeni bezbarié-
rového vozidla nebo informace v pripadé do-
pravni mimotfadnosti tykajici se dané zastav-
ky. Do systému budou zapojeny i velké tabu-

le na autobusovych nadrazich. Panely se také
zobrazi bezplatné na jakémkoli zatizeni s we-
bovym prohliZecem a pfipojenim k siti. Tuto
sluzbu budou moci po dohodé s koordinatorem
vyuzivat napriklad mésta a obce, informac-

ni centra, turistické lokality, restaurace, ob-
chody a dalsi mista v blizkosti zastavek vefejné
dopravy. Ve chvilich, kdy lidé pfestupuji me-
zi riznymi spoji, zasild dispecink fidi¢i nebo
vypravéimu informaci o jizdé ptipojného spoje
a pfipadné nutnosti vyckat na pfestup.

Aktudlné je v systému zadano 1 260 prestup-
nich vazeb mezi spoji, pro kazdou z nich je pfe-
dem nastavena ¢ekaci doba s ohledem na to,
za jak dlouho jede dalsi spoj stejnym smérem
nebo jaké jsou dalsi navaznosti po trase spoje,
ktery by se ¢ekanim zdrZel.

Vétsina funkci dispecinku je zajisténa in-
formacnim systémem automaticky. Dosavad-
ni testovani podle ocekavani potvrdilo, Ze au-
tomaticky reZzim nedokaze pokryt vSechny si-
tuace, které mohou v provozu nastat. ,,Zazna-
menali jsme i zjem ze strany Ceskych drah
na lep$im propojeni naseho systému s témi,
jez vyuzivaji zameéstnanci narodniho dopravce
v pokladnach nebo privodéi ve vlacich. Jisté by
to prispélo lepsi komunikaci a informovanosti
cestujicich,“ fekl Pavel Jasko.

Polohy vozd viech dopraved k 20,10.2016 06:05.
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Zeleznici

STANISLAV HAJEK Z EISENBAHN-REVUE | FOTO: WIKIPEDIA

étSina plana pritom jiz fadu let lezi v Sup-
liku afednikd, ale konzervativni portu-
galsky kabinet je dlouho nechtél realizovat
a prostiedky z Evropské unie radéji sméroval
do silni¢ni sité. Financovani soucasnych pro-
jektl z 95 procent pfevezme pravé EU.

Letos vlada investuje do hlavni trati z Lisa-
bonu do Porta, kde je naprosto nezbytna za-
sadni modernizace. V délce 35km mezi més-
ta Alfarelos a Pampilhosa je nutna vymeéna ko-
lejnic, obnova spodku, zlepsit se musi i od-
vodnéni, aby se zabranilo zaplavam, jak to-
mu bylo v tinoru tohoto roku. Ve druhé eta-
pé do roku 2020 se rovnéz pocita se sanaci tise-
ki Ovar - Gaia a Brago de Prata (Lisabon) - Al-
verca. V soucasnosti je na této trati fada poma-
lych jizd, coZ negativneé ovliviiuje dodrzovani
jizdniho radu.

Lepsi spojeni do Spanélska
Kvili zastaveni provozu na tfech tratich
do Spanélska (Povinno - Barca d ‘Alva - la

S e T R S M

v Portug

Zajem o priméstské viaky

ZAHRANICI

'élsku poou miliardy

Spravcem Zeleznicni infrastruktury je REFER. Aktualné je v provozu 2 843 km Zeleznicnich trati.
Hlavnim Zelezni¢nim podnikem jsou Comboios de Portugal, které rocné prepravi okolo 130 mili-
on( cestujicich (zhruba o tfetinu méné nez Ceské drahy ve srovnatelné lidnatém Cesku). Hojné
jsou vyuzivany zejména priméstské vlaky v aglomeracich Porta a Lisabonu. Tato dvé mésta pro-
vozuji také metro, lisabonské je klasické, portské je z velké ¢asti nadzemni a pfipomina tramva-

jovou rychlodrahu.

Fuente de San Esteban, Torre das Vargens - Ba-
danou, Torre das Vargens Caceres) se mezina-
rodni pfeprava koncentruje na dvé jednokolej-
né traté vedouci pfes Valencii do Viga a pfes Vi-
lar Formoso do Salamanky. Pro ndkladni do-
pravu jsou kapacitou vSak naprosto nedosta-
te¢né. V osobni dopravé jezdi v soucasné do-

bé jeden par vlaki pres Vilar Formoso a dva pa-
ry vlakdl pfes Valencii. Trat pfes Vilar Formoso
je jedina horska Zeleznice, ktera je elektrifiko-
vana. Sklonové poméry jsou zde aZ 20 promi-
le, pficemz jeji vrchol je ve vySce 811m ve stani-
ci Guarda. Na této trati se kviili kfiZovani na-
kladnich vlakt pfedpoklada prodlouzeni do-
pravnich koleji z 500 na 750 metra.

Aby kvili pracim nemusela byt pferusena
vlakova doprava a ziistal zachovan provoz vla-
ki, opét se zprovozni Zelezni¢ni trat Linha da
Beira Bajxa, coz je druha trasa, ktera spoju-
je Lisabon s Guardou. Elektrifikovat by se v bu-

Alfa Pendular na lisabonském nddraZi Oriente

doucnu mél obloukovy tisek mezi mésty Covil-
ha a Guarda.

Elektrifikace jednokolejné Linha do Minho,
druhé trati vedouci do Spanélska na severoza-
padé zemé, se ma prodlouzit o 43km v iseku
Nine az Viana do Castelo. Zarover se koleje pro
kfiZovani prodlouzi na 7som. Tato osa, kterd
spojuje pristav Porto se §panélskym piistavem
Vigo, je nejdtilezitéjsi na soukromé nakladni
Zeleznici Takargo, jeZ zde nasazuje lokomotivy
Vossloh EURO 4000.

Od té doby, co byl pfed nékolika lety zasta-
ven provoz na Linha do Leste (Torre das Var-
gens - Portalegre - Badajoz) a na Ramal de
Caceres (Torre das Vargens - Caceres), jiZ ne-
existuje trat spojujici Portugalsko se §panél-
skym Madridem. Proto se chysta vystavba
nové priblizné stokilometrové trati z Evory az
do $panélského Badajozu. Uréena bude pte-
devs$im pro nakladni dopravu. Zda po ni bu-
dou jezdit i osobni vlaky, zatim je§té nebylo
rozhodnuto.

Elektrifikace na jihu

Z Lisabonu na jih zemé je v soucasnosti elektri-
fikovana Linha do Sul do stanice Faro. Inves-
tiéni program vSak pfedpoklada elektrifikaci
azdo stanice Vila Real de Santo Anténio, kte-
ra lezi na hranicich se Spanélskem, a do¢ka se
itsek Tunes - Lagos.

Portugalsko investuje do Zelezni¢ni infra-
struktury ve velkém stylu, aniz by se na roz-
dil od Spanélska, zaméfilo pouze na prestizni
projekty. Slibuje si od toho lepsi konkurence-
schopnost viici silni¢ni a autobusové doprave.
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RECENZE

Pult masiny do obyvaku

MozZna neni daleko doba, kdy budou strojvedouci ovladat vozidla prostfednictvim béZné klavesnice a mysi. Zatim vsak jejich
pracovisté disponuje specialnimi ovladacimi prvky, a tak se nadsenec do desktopové viakové simulace mize citit o tento
vjem ochuzen. S touto myslenkou vstoupil na trh pred nékolika lety producent prvni specializované periferie pro ovladani
Zeleznicnich simulatori. Rozhodli jsme se proto, Ze si vyzkouSime, jak tento hardware posouva simulatory blize k realité.

VACLAV RUBES | FOTO: AUTOR, RAILDRIVER.COM

Pokud patfite mezi konzumenty vlakovych si-
mulatorid na platformé PC, urcité jste se uz
parkrat dostali do situace, kdy by vam rychlé
sahnuti po brzdic¢i misto hledani spravné kla-

vesy uSetfilo projeti zastavky nebo navéstidla.

Samozfejmeé to v pfipadé hry na strojvedouci-

ho neni takovy prisvih jako v redlu, ale po-
$pinéni strojviidcovského konta zamrzi.

A protoZe podobné nepiistojnosti trapily uz

v ,,pravéku” Zelezni¢ni simulace skupinu
americkych nadSenct, chopili se myslenky
vytvofit pro drazni simulatory specializovany
hardware. Tak vznikl RailDriver, pultimitu-

jici ovladaci prvky hnaciho vozidla, jehoZ pr-
votni verze spatfila svétlo svéta uz v roce
2002, kdy byla optimalizovana pro dnes uz le-
gendarni Microsoft Train Simulator. Vyuziti
ale najdeidnes.

Vybaleni a zapojeni

V krabici najdete kromé samotného pultu
(ktery na fotografiich plisobi mnohem subtil-
néj$im dojmem) napéjeci kabel, instala¢ni
CD, nalepky pro oznaceni jednotlivych ovla-
dacich prvki a tistény navod k obsluze. Pokud
budete az kycovité barevnou krabici obracet
dnem vzhiiru s otaznikem, jestli je to za va-
§ich 200 dolari vSe, pak vézte, Ze je. Vic toho
ale opravdu nepotiebujete. Zddna piekvapeni
se nekonaji ani pfizapojeni a zprovoznéni
pultu. Staci napajecim kabelem zajistit do-
davku energie a USB konektor vsunout do por-
tu pocitace. Autodetekce se pak postara s jeho
identifikaci, ovladace z instala¢niho CD neby-
ly v nasem pfipadé potfeba. Existuje jesté
moznost vyuzit program na profilovani jed-
notlivych funkci v riznych simulatorech, po-
kud se ale podobné jako my rozhodnete provo-
zovat RailDriver s Train Simulatorem 2016
(ajeho ruiznych verzi), je detailni specifikace
k nicemu.




Uzivatelsky komfort a dojem

Rozmeéry je pult na drovni bézné klavesnice,
coz miZe byt v pfipadé omezeného prostoru
vyhodou, pokud ale chcete mit pocit, Ze v ru-
kou drzite ovladace skute¢ného stroje, jejich
miniatury vas nejspise zklamou. VSechno je
urceno rukam spiSe détskym. Na druhou
stranu je ale RailDriver na prvni pohled zpra-
covan kvalitné a urcité ohromi mnozstvim
ovladacd, programovatelnych i pfeddefinova-
nych tlacitek.

V ptipadé nejexponovanéjsich jizdnich pak
nabizi: voli¢ sméru, sdruzeny ovladac jizda-
brzda, ovladace (brzdice) pribézné brzdy
a pfimocinné (lokomotivni) brzdy. Dale
na pultu najdete jeden tfipolohovy ovladac
pro stérace a dalsi pro osvétleni, Sest tlacitek
pro funkce typu houkacka, vlakovy zabezpe-
covac, ovladani sbérace, atp. a dalsich 34 (1)
programovatelnych tlacitek. Kromé toho je
na pultu umisténo ¢tyfsmeérové tlacitko pro
ovladani pohledu a kolébka pro pfibliZeni ne-
bo odddleni kamery. To vSechno dohromady
umoznuje zcela odlozit klavesnici a mys a si-
mulator zcela plnohodnotné ovladat jen pro-

m kopie pultu stroje americké
provenience

m funkéni rychlomér

m kvalitni povrchova ldprava

m mnoZstvi programovatelnych
tlacitek

stfednictvim této periferie. Velmi efektni je
velky digitdlni rychlomeér, ktery ukazuje
rychlost ze simulace pfimo na vasem pultu.

Drahy pakovych ovladacl nejsou vzhledem
k velikosti pultu dlouhé a chvili ndm trvalo,
nez jsme sizvykli na jejich citlivost. Otazkou
je také kvalita potenciometrli, protoze obc¢as
se nam stalo, Ze pfi ikonu, kterym je napfi-
klad snizeni pomérného tahu az na nulu,
stroj detekoval jedno azZ dvouprocentni poza-
davek na vykon i pfesto, Ze paka byla v nulové
poloze. Daleko vét$im handicapem pro uziva-
tele zvyklého na evropsky standard ovladani
vozidel je americka filozofie ovladani a logika
pouziti jednotlivych pakovych ovladact. Na-
pfiklad nartist vykonu zadavate smérem k so-
bé, nikoli od sebe, jak jsme v nasich konci-
nach zvykli. Podobné tlak v pribézném po-
trubi snizujete pakou pohybem dopfedu, coz
je iplné obracena filozofie nez u vétsiny ev-
ropskych vozidel. Logiku dava snad jen ovla-
dani sméru jizdy (od sebe - vpfed, k sobé -
vzad) a ,,brzdic“ ptimocinné“ brzdy (k sobé za-
brzdéno, od sebe odbrzdéno). Zvyk vyzaduje
ifunkce sdruzeného ovladace jizda brzda. Po-
kud v simulatoru zvolite vozidlo, jehoZ ovla-
dani vykonu a brzdy ma separatni logiku, bu-
de vam sdruzena funkce do jedné paky k nice-
mu a polovinu drahy tohoto padkového ovlada-
¢e nemuzete k nicemu vyuzit.

&
70 %

RailDriver je nejlepSim specializovanym
ovlada¢em pro draznisimulatory na trhu.
Ov3sem jen proto, Ze je jedinym svého dru-
hu. Existuji sice omezené edice jinych pul-
td, dalsi jsou dostupné na japonském
trhu, redlné vyuzitelny pro bézného fa-
nouska je ale jen RailDriver. Aten je z na-
Seho pohledu feSenim v prvnifadé pro
amerického fanouska. Pokud patfite mezi
bezmezné obdivovatele americkych stro-
jlavsimulatoru ponejvice brazdite kole-
je USA nebo Kanady, pak vam mizZeme
RailDriver doporucit. V opacném pripadé
si sezente stary joystick nebo dva, stah-
néte zdarma poskytovany software pro
mapovani os a tla¢itek a mate zakladni
ovladace za zlomkové naklady
RailDriveru.

HODNOCENI

Zpracovani a materialy

Byt je RailDriver typicky plastovym prislu-
Senstvim a kromeé stojin pak na ném zadné
kovové prvky nenajdete, jde o plasty kvalitni
a subjektivné musime uznat, Ze dojem z kva-
lity vyrobku nijak nesnizuji. Pfipominka

k délce drah pakovych ovladact a pfesnosti
potenciometrl jiz zaznéla, takze zbyva podo-
tknout, Ze tlacitka a pfepinace jsou na tom

o poznani 1épe, jejich citlivost a zdvih tak
akorat, umisténi s ohledem na nevelkou kon-
strukci pultu velmi dobré. Co ndm pfi testo-
vani ale vadilo, byla absence materidla, které
by zamezily pohyb pultu po hladké plose sto-
lu. Ano, da se to vyfeSit svépomoci, naptiklad
dolepenim gumovych podloZek na plastové
nozicky, ale model ,,dodélej doma*“ bychom
une aplné laciné periferie necekali.
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CESTOPIS

Na navstéve v zemi Kimi
Je rano 6. zafi a nase mala skupina cestovatel shliZi z oken hotelu Zhong Lian v ¢inském Dandongu na mohutnou dvojici mostii,
piekonavajicich kalné vody nékolik set metr(i Sirokeé feky Ja-lu. JiZ za nékolik hodin bychom se méli ocitnout na druhém biehu

a poznat tajemnou zemi, do niZ neni viibec jednoduché se dostat a ktera si zaklada na své totalni uzavienosti. Tam za fekou je
Korejska lidové demokraticka republika (KLDR), v mistnim jazyce nazyvana C6son MindZudZui Inmin Konghwaguk, jiZ desitky let

vladne rodina Kimd.

MARTIN CERNY | FOTO: AUTOR

atem KLDR je 15. stpen 1945, kdy by-

la po mnoha letech bojii vyhlasena ne-
zavislost na Korejci nenavidéném Japonsku.
Po druhé svétové valce se Korea rozdélila pfi-
blizné podél 38. rovnobézky na dva staty.
Do Cela severni ¢asti rozdélené zemeé byl ofi-
cidlné dosazen komunista Kim Il-sung (u nas
znamy jako Kim Ir-Sen), zapaleny vlastenec
a partyzansky bojovnik. Jeho prvotni zameé-
ry nebyly aZ tak $patné, piivodné chtél jen zba-
vit korejsky poloostrov japonské okupace. Ale
byl to nakonec pravé on, jehoz vojska v ¢erv-
nu 1950 prekrocila hranice Jizni Koreje a zaca-
la krvava tfileta valka, béhem niZ zemfelo asi
3,5 milionu lidi. V Cervenci 1953 bylo podepsa-
no priméri, které je s uréitymi problémy dodr-
zovano dodnes. Nikdy vS§ak nebyla podepsana
mirova smlouva a obé korejské zemeé jsou te-
dy formdalné potad ve vile¢ném stavu. Je tfeba
jesté podotknout, Ze oficialni doktrina KLDR
si velmi rdda upravuje historii k obrazu svému
a podle ni byla komunisticka Korea naopak
napadena ,,zlym“ Jihem.

Cizinci od mistnich separovani
Dnes$ni KLDR, kde Zije 25 milionil obyvatel,
je narozlohu zhruba stejné velka jako byvalé
Ceskoslovensko. Néco jako turismus v Severni
Koreji prakticky neexistuje, neni dovolen vol-
ny pohyb osob a chce-1i mistni obéan opustit
své mésto ¢i bydlisté, potfebuje k tomu tfed-
ni povoleni. Pokud cestuje do Kimova ,,kralov-
stvi“ cizinec, vZdy musi pocitat s fadou ome-
zeni. Kazda cesta musi byt dopfedu naplano-
vana a schvalena korejskou stranou, pficemz
Korejci mohou kdykoli cestu zménit ¢i zrusit.
VZzdy se cestuje ve skupiné, kterou doprovaze-
ji dva privodci. Absolutné neexistuje, Ze by se
cizinec naptiklad prochdazel po ulici sam bez
doprovodu, nemél by sam ani pfechazet
ulici. Cizinci jsou vZdy ubytovani v néko-
lika existujicich luxusnich hotelech, stra-
vovani je vzdy formou plné penze. Jidlo je
stylu jak mistniho, tak evropského a je ho
vzdy dostatek ¢i spiSe nadbytek.

Pozadavky na izolaci cizinci od mist-
nich obyvatel jdou az tak daleko, Ze jsou
vzdy hlidany vchody do hoteld a ty ne-
1ze svévolné opustit. Okna v hotelu byva-
jivzdy zamcena ¢i zaSroubovana, aby ne-
§la oteviit, a pokoje maji diky tomu vzdy
klimatizaci. Vyjimkou jsou jen mnohapa-
trové hotely v Pchjongjangu, kde nas nao-
pak otevieni okna v 21., respektive 39. pa-
tfe opravdu prekvapilo. Jednotlivé skupiny
jsou vzdy prepravovany separatné autobu-
sy, a to opét pod dozorem pravodci, ¢imz
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je ptipadny kontakt s mistnimi opét
omezen na minimum. V hlavnim més-
té a v urcitych jeho ¢astech jsou na tu-
risty lidé pomérné zvykli, ale ve zbytku
zemeé to neplati. Mnoho Severokorejcti
cizince nikdy nevidélo a v mnohych éas-
tech zemé ani zadny desitky let nebyl.
Neni se proto mozné divit, Ze domorod-
ci jsou velmi plasi a fotografovat je vel-
kym problémem. Oficidlné je to bez je-
jich souhlasu dokonce zakazano a pova-
zuje se za krajné nevhodné. Cizinci smi
navSstivit jen urcita mista a oblasti a ne-
nimozné si cestu naplanovat zcela pod-
le svého. Pokud se chce ¢lovék do KLDR
dostat, je nezbytné pfistoupit na spe-
cifické severokorejské pozadavky, jinak
mate smulu...



Fotografovani s omezenimi
A coje tedy v KLDR oficidlné zaka-
zano fotografovat? Absolutni tabu je
armada a veskeré ozbrojené slozky,
na to jsou v§ichni mistni velmi cit-
livi. Nesmi se dokonce zvécriovat ja-
kékoli stavby, protoZe na nich pracu-
je mnoho vojakti. Dalsi oblasti je Zelezni-
ce, ktera je bohuzel povazovana za strategic-
kou zalezitost. Fotografovani kolejisté ¢i pou-
hého pfejezdu se zavorafem byl neskutecny
problém, a tak jsem za téch par zabért oprav-
du vdécény a velmi si jich povazuji. Nesméli
jsme navic fotografovat v§echno, co by moh-
lo byt povazZovano za dehonestujici, tedy to,
co by komunistickou zemi mohlo hanét. Byly
to hlavné rozbité silnice a mosty, koufici na-
kladni auta pohanéna dfevoplynem a pfede-
v$im mistnilidé. V zasadé je vSe na benevo-
lenci privodcii, ktefi zaroverl mohou pozado-
vat jakykoli snimek smazat, coz se nasi sku-
piné bohuzel nékolikrat stalo. Nesmi se ta-
ké fotografovat z oken jedouciho autobusu,
ale vnaSem piipadé nam to privodci vicemé-
neé tolerovali.

Naopak je velmi vitano zvécniovani nesku-
te¢ného mnozstvi monumenti, soch, pamat-
nikd a vyobrazeni ,vécného prezidenta“ Kim
Ir-Sena a ,,generala“ Kim Cong-Ila. Byli jsme
upozornéni, ze sochy musi byt na fotce vzdy
celé a vyfotit jen ¢ast postavy by znamenalo
urazku ptislu§ného Kima a dtivod k okam?Zi-
tému smazani snimku. Déle je mozZné foto-
grafovat pfirodu a krajinu, které jsou v KLDR
na vét§iné tzemi opravdu pékné a oku laho-
dici. A kupodivu nikomu nevadilo, kdyZ jsme
dokumentovali civilni letadla na letisti...

NasSe cesta po KLDR trvala dvanact dni, coz
je délka neobvykla i podle zastupkyné mist-
ni cestovni kancelate. Doba pomérné dlou-

-~

ha na to, aby si ¢lovék udélal jakysi obrazek

o zemi, ktera je mistni ideologii vychvalova-
na az do nebes a zapadnim svétem pasovana
na jednu ze zemi ,,0sy z1a“. Zemeé se jiz pomér-
né vzpamatovala z hladomoru, pfi némz v le-
tech 1995 az 1998 zemftelo podle riznych dda-
jli aZ dva miliony obyvatel. Severokorejci jsou
i dnes velmi ttlych a $tihlych postav, jediného
obézniho Korejce jsem vidél pouze na fotogra-
fii, a tim nebyl nikdo jiny neZ soucasny vad-
ce - ,marsal“ Kim Cong-un...

Dodavky elektrické energie se zdaji byt jiz
pravidelné, i kdyz se evidentné Setii. Ale ve ve-
Cernich hodinéich se v domech svitilo, byt se
nam zdalo, Ze v kazdé mistnosti je jen jedna
usporna zarovka, ulice byly pfiméiené osvét-
lené, a v hlavnim mésté jsou dokonce mnohé
budovy a symboly rezimu do uréitych hodin
nasviceny. Elektrickd méstska doprava nor-
malné fungovala a viditelné problémy jsem
nezaznamenal. TotéZ se da ficti o dodavkach
benzinu ¢i nafty. Vsamotném hlavnim mésté
je rozhodné vice automobilil a autobusti, nez
jsme ocekavali, a provoz je misty docela husty.
P1i této prilezitosti je vhodné uvést, Ze v KL-
DR neni v zdsadé umoznéno soukromé osobé
vlastnit osobni automobil, veskera jezdici vo-
zidla patfi armadé, statni spravé, ifadim ¢i
se jedna o vozidla taxi.

Cuéche je dobra propaganda

Kazdé putovani zac¢ina a kon¢i v Pchjongjan-
gu, ktery je stfedobodem vSeho déni v Sever-
niKoreji. Vzhledem k nékolikerému pfecho-
du fronty a tézkym bojim béhem korejské
valky bylo mésto prakticky srovnano se zemi
a od padesatych let postupné zcela nové budo-
vano. Pchjongjang, coz v pfekladu znamena
»Dlocha zemé*, je klasické socialistické mésto
s mnoha Sirokymi bulvary, monumentalnimi
panelovymi domy a s ideologickymi stavbami
z betonu, mramoru ¢i bronzu. Méstem proté-
ka mohutna feka Taedong, ktera jej rozdélu-
je na vystavnéjsi zapadni a chudsi vychodni
¢ast. Je tam mnoho krasnych parki se vzor-
né udrzovanou zeleni a na ulicich velmi ¢is-
to. Prlivodci se mohou pretrhnout, aby uka-
zali vSechny pamatniky, vézZe, sochy ¢i mu-
zea, které oslavuji Kim Ir-Sena, Kim Cong-ila
¢i oficialni statni ideologii ,,cuéche“. Tuto lze
volné prelozit jako ,,absolutni sobéstaénost®,
a byt je ekonomickym nesmyslem, stale je
oficidlné prezentovana jako jeden z nejvét-
$ich spéchti Kimova vedeni. Mnoho vyrob-
ki dovezenych ze zahranici je potom domaci
vefejnosti prezentovano jako vyrobek ,,doma-
ci“. Posledni dobou ale Severokorejci nejsou
tak dfisledni, protoze napiiklad zahranic-
nim, ponejvice ¢inskym dopravnim prostfed-
kiim jsou ponechavany jejich typova oznace-
nia symboly.
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HISTORIE

1v podhiifi nasich hor byvalo snéhu prehrs- I na elektrické Durynské lesni drdze (Thiiringerwaldbahn) ve stfednim Némecku se obcas protrhne v zimnim obdobi nebe a zasype

le na kolejovych drahdch. Neobesly se bez zdejSi traté bohatou nadilkou snéhu. Proto byl pro snazsi dostupnost hor v zimnich mésicich vyroben v roce 1970 tento snézny pluh.
néj ani tramvajové drdhy v Liberci ¢i Jablon- Durynskd drdha o délce téméF 22 km spojuje na rozchodu 1000 mm od 17. 7. 1929 Gothu (50 000 obyv.) od mistniho Hlavniho nddra-
ci na dpatihor Jizerskych. Dne10. 12. 1925 byl Zi's obcemi a meésty (Leina, Walterhausen, Friedrichroda, Tabarz) na severni strané Durynského lesa i s celou fadou rekreacnich za-
poprvé nasazen v Liberci pfi odklizeni snéhu fizeni, zdmkil, turistickych stezek, parkovist a sportovist. Drdha vychdzi z nadmofské vysky 270 m a v pohoii dosahuje témér 440 m.
novy motorovy pluh, ktery vidime na snim- Konecnd stanice lezi vzduSnou carou asi 5km od treti nejvétsi Durynskeé hory Grosser Inselsberg (916 m). Zacdtek provozu zde byl za-
ku o nékolik let pozdéji na nddvori mistni vo- hajovdn s kmenovym stavem 10 motorovych vozii, 7 viecnyich vozii a 3 zavazadlové vozy. Nds ovSem miiZe potéSit, Ze po nékolik let je
zovny. tato drdha spojena i s vozidly z CKD Tatra Smichov, konkrétné s Kloubovym vozem KT4D.

Kdyz je snéhu prehrsle aneb zavaté

.Kristepane, lavina!" ,Jakapak lavina, to se jen sesunulo vétsi mnozstvi snéhu...“ Snad kazdy si vybavi znamou hlasku
z nezapomenutelného ceského filmu Kalamita s Bolkem Polivkou v hlavni roli. Nastupujici zima nam miiZe pfinést snéhu
vic nez dost, a na Zeleznici je to obzvIast nemilé. Jak se s privaly bilé hmoty bojovalo dfive?

JAN DVORAK | FOTO: AUTOR, DANIEL NOVAK, ARCHIV

vvvvv

'Rekne -li se kalamita mnohg’/m ielez—

jezdné traté zavalené snéhovou pokryv-
kou, mrazem vzniklé lomy kolejnic a vy-
hybek, zlamané stromy leZici na tratich,
prolomené stfechy rotund v depech a sné-
hem zasypané stroje.

Jako prvni se na Zeleznici v obtiz-
nych zimnich podminkach zacali orien-

tovat Anglicané. Byla polovina 19. stole- =Tl ] .
ti a na Ostrovech vznikaly i prvni kres- i . .

by, dfevoryty a médirytiny, kdy tehdejsi Fotopohlednice z roku 1931 dokazuje, jaké kdysi byvaly pfi-

umeélci zachycovali déj na zimni Zeleznici. valy snéhu na severu Cech. Na dnorovém snimku je za-

Z téchto obrazki bylo mozné ,vycist* sna- vdty vlak u Kamenického Senova na trati Ceskd Kameni-

ce - Ceskd Lipa, v jehoZ Cele stoji stroj Fady 312.701 (do Ces-

bu parnho stroje | Qe QkoROt Y Pros ké Lipy se jezdivalo prevdzné tendrem vpred).

razit napriklad snéhovou zavéj, odhazova-
ni snéhu lopatami pfed lokomotivou, ale

tfeba i ¢lena osadky, jak ulovil pfed mra- vu a po nékolika na snih hubenych letech o so-
zem ukrytého divokého kralika, lezici- bé da védét mohutnymi ptivaly. Z historie vi-
ho polozmzrzle v jamce nékde pobliz trati. me, Ze v takovych mimotadnych situacich,
Cas od ¢asu si pfiroda zkratka postavi hla- vzniklo i mnoho fotografii, které se vbrzku ob-

Jak vypadd zima na ,, zZlatokopecké* drdze na AljaSce, ukazuje fréza Yukonské Zeleznice v akci. Predstavte si silu

a ohlusujici fev 129tunové frézy, jejiz rotujici noZe se prorezdvaji az ctyrmetrovymi snéhovymi zdvejemi. Tuto prdci
vykondvala Cookova fréza (rotacni pluh), kterou mistni Zelezni¢dfi pojmenovali Cislo 1. Na Bilém prismyku (Whi-
te Pass), nachdzejicim se ve vysi 888 m n. m., snéZi od pozdniho zdfi aZ do konce kvétna a fréza C. 1 vyrobend v roce
1899 se velice dobre hodila k zimnim sluzbdm v zaédtcich Yukonské Zeleznice. Parni stroj pohdnél tiimetrové noZe
frézy, kterou tlacivala jedna nebo dvé parnilokomotivy. Tato kombinace byla schopnd se prokousat i skoro nepronik-
nutelnymi snéhovymi zdvéjemi.
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koleje

Kdyz je snéhu prehrsle, do-
kumentuje i ceskoslovensky
film z roku 1981 s priznacnym

Historickd rotacni snéznd parni fréza (tzv. C.1)
pro trat White Pass (Bily priismyk ¢i Bilé sedlo)

na nddrazi méstecka Skagway na Aljasce

(26. 8. 2015). SluZebni vagon slouZil v zimé jako kan-
celdf i ubytovna pro posddku vlaku.

ndzvem Kalamita. Cely sni- \

mek natdcela vzimnich mési- \ M 1

cich v oblasti Jizerskych hor re- \

Zisérka Véra Chytilovd. Film vy- \ Snimek prevzaty z tiskoviny je z tinora roku 1942 na trati Doudleby nad
Selina DVD (viz snimek) a jeho po- \\ g /" Orlici - Rokytnice v Orlickych hordch. Témér kazdou zimu zde kdysi pro-
intou je vjezd cerveného Hurvinka (M il % 74 voz uvdzl na hodiny a nékdy i na dny pro zdvéje snéhu. Tehdy v dnoru za
131.1), vedeného strojvedoucim hercem =2 /,v 2. svétové vdlky v zdvéjich pod Rokytnici trcely tfi dny dva viaky s lokomoti-
Boleslavem Polivkou, do zdvéje snéhu, v niz 100 Sttt e ey e s o vami fady 434.0 a 320.0. Na snimku studeny CtyFkoldk s namalovanym bilym
ho pozdeji jesté zavali snéhovd lavina. \”'--H_ Fiecims e vyasmne o pismenem ,V*, victoria = vitézstvi, které némecti okupanti ocekdvali.

jevily jako fotopohlednice. Stavalo se tak v riz-
nych krajich i zemich zejména v prvni polovi-
né minulého stoleti a tyto dopisnice se daly za-
silat postou a mély i historickou ilohu v zacho-
vani obrazovych informaci v dobé absence fil-
mu a televize.

Aleivsoucasné dobé nas nékdy zimni pri-
roda prekvapi. Namatkou stac¢i zminit netra-
di¢nitnorovou ptihodu pred nékolika lety
na tramvajovych kolejich. Tehdy jsem jako fi-
dic vozu typu T3 vjel pomalu do ledem pokryté-
ho, zasnézeného a zmrzlého oblouku v domné-
ni, Ze to projedu. Nestalo se a pfedek tramvaje
mirné nadskocil a pfedni podvozek vyjel mimo
kolej na zasnézenou dlazdénou vozovku. Sbé-
rac ovSem zuistal pod troleji. Pfesel jsem na zad
vozidla, odkud se da ovladat téz jizda tram-
vaje, a zpétnym chodem jsem pfedni podvo-
zek opét dostal na koleje. Ze se to celé odehra-
lo takhle v ,,klidu“, bylo dilem nahody a Stés-
ti. Nékteré nase snimky ukazuji, Ze jini takové
Stésti neméli a uvazli se svymi vozidly na trati.
Jiné fotografie naopak ukazuji, jakou techni-
kou se jednotlivé dopravni organizace na sné-
hové kalamity zacaly ptipravovat.

—~——— e

o dr Lo nnenent ,;}/ﬁ';f,r-frome

16 7-1974

y
s T

Leden 1914 v jizni Francii a dva zatopené parni stroje pohlcené snéhovou nadilkou. Tehdejsi necekany prival snehu dal
vzniknout této fotopohlednici z Narbonne v podhiifi Pyreneji.
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Velké diky €D za spolupraci

pfi organizaci turistické akce

Chtél bych za Klub Ceskych turistl, Oblast
Kralovéhradeckého kraje a za mistni odbo-

ry KCT (Lazné Bélohrad, Nova Paka, Hofice,
Ostromér) velice podékovat Ceskym draham
za ptikladnou spolupraci pfi organizace mezi-
narodni turistické akce Za poslednim puchy-
fem konané o prodlouzeném vikendu mezi

17. 2 20. listopadem v Laznich Bélohrad. Kon-
krétné se jedna o posileni vlakovych spoji

v urcitych dennich casech v dobé konani akce.
I pfes ne zrovna idedlni sobotni pocasi - hlav-
ni den akce, kdy ptijede vétsi mnozstvi jedno-
dennich navstévnikd - navstévnost predcila
ocCekavani organizatorii a byla druha nejvyssi
v pétactyTicetileté historii. Posileni vlakovych
spoji bylo tedy velice napomocné. Akce se
vydafila a dorazilo vyrazné vice lidi, nez ja-

ka byla ocekavani poradatell. Prijeli icastni-
ciz celé republiky i ze zahranici. I pfes destivé
pocasi se akce zucastnilo neskute¢nych

1960 tcastniki, cozZ je jedna z nejvyssich
Ucasti za 45 let konani této akce. Pouze v Polic-
ce v roce 2002 bylo ti¢astnikli néco vice a v Laz-
nich Bélohradé v roce 2001 bylo také pres deva-

@ = |

Zaméstnanci €D mi zachranili
zapomenuty mobil ve vlaku
Dovoluji si vam sdélit, Ze zaméstnanci vasi
spole¢nosti mé nedavno velice mile potésili.
Cestovala jsem dne 25. 11. letosniho roku spés-
nym vlakem Labe v Case 17:03 z Masarykova
nadrazi do Ceského Brodu. Doma ve veCernich
hodinach jsem zjistila ztratu svého mobilni-
ho telefonu. Jaké v§ak bylo mé piekvapeni, ze
pani pravod¢i odevzdala mij mobilni telefon
na prepazku v Koliné a pani pokladni u mezi-
narodnich jizdenek oslovila osobu ze seznamu
v mém mobilnim telefonu. JesSté tentyZ den se
mi ztraceny telefon vratil. Velice jsem ocenila
mily a vstiicny pfistup zaméstnancti Ceskych
drah. JeSté jednou mnohokrat dékuji a preji
vasi spolecnosti vice spokojenych zakaznika.
PETRA SRAMKOVA

Odpovéd redakce: Dékujeme za ohlas. Zdchranu mobi-
lu ve spésném vlaku 1903 se zaslouZila predevsim vlak-
vedouci SVC Kolin Zlatu3e Slabinovd. Pfispéla i ob-
sluha mezindrodni pokladny v CD Centru Kolin Lu-

cie Sehnalovd. Obéma pracovnicim patrivelké uzndni
za profesiondlni pristup a v prosinci jim bude navrZena
mimorddnd odména.

Pieji redakci pfijemné proziti Vanoc

a mnoho dalSich uspéchi

S velkym zajmem jsem od zacatku roku zacal
odebirat Casopis Zelezni¢af v nové sesitové po-
dobé. Navazal jsem tak po velmi dlouhé do-

bé na podobu predrevoluéniho Zeleznicafte, je-
hoz par vytiskil jsem archivoval do roku 2002
ve sklep€, nez si pro né prisla velka voda z Labe
v roce 2002 v Dé¢iné. Nyni se vzdy po 14 dnech
té$im na dalsi vase nové cislo, abych si precetl
néco nového z prostfedi Ceskych drah. Sice si
mohu proditat i elektronickou mutaci Zelezni-
Cate, ale papirova podoba ma vzdy néco do se-
be. Nedavno jsem si zdjmem precetl clanek

o historii svého rodného mésta Déc¢ina véet-
né Zeleznice na jeho izemi. Mél jsem z toho
velkou radost. V Zelezni¢ati mne zaujaly né-
kolikrat i clanky ze zahranici, které jsou vzdy
zdrojem inspirace pro nase Ceské drahy. Hlav-
né materialy o Zeleznici ve Svycarsku, které
ma hustotu Zeleznicni sité spolu s Belgii nej-
vys$iv Evropé. Pokud to tedy jeSté plati. Pieji
redakci mnoho tvlréich ispéchi pfi vydavani
novych ¢isel Zeleznicafe a budeme si pfat, aby
Ceské drahy udrzely status narodniho doprav-

ce. Zaroven vSem preji piijemné proziti vanoc-

tenact set ucastniki.
PETR HOSKA

nich svatka.
DAVID MENC

Své pFispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Kraje se vramci obnovy vlakového parku poperou o pét miliard
Obnova vlakového parku v regionech nabere v pfistich letech trochu jiny
smeér, neZ tomu bylo dosud. Ministerstvo dopravy ma pro vladu pFiprave-
ny material, podle kterého by se kraje mély podélit o zhruba pét dotacnich
miliard. Ty pfite€ou z nového operacniho programu Doprava a nahradi
tak penize ze zruSenych regionalnich operacnich programti (ROP). Z téch
ziskaly kraje od roku 2010 dle Gidajd MMR zhruba tfi miliardy. VEéc méa ale
hned nékolik podminek a z krajdi rozhodné nad vyssi sumou nezni jedno-
znacny jasot. Naopak. ,Pét miliard pro kraje je o nicem, celkovy pozada-
vek je zhruba 35 miliard, jen my bychom potrebovali pro elektrickou trak-
i 800 miliond korun," fekl deniku E15 poradce jihoceského hejtmana pro
dopravu Ivan Studlar. Podle ngj by si tfinact kraj& mélo rozdélit minimalné
15 evropskych miliard. Jednotlivé kraje navic nemaji penize jisté, budou se
onémuset utkat v oteviené vyzvé. To je zasadni rozdil oproti skoncenému
obdobi. Evropska komise navic podminila podporu nakupu novych viak(

i dalSimi body. Ten zasadni zni, Ze vlaky budou muset provozovat vitézové

soutéZzi, navic na zmodernizovanych kolejich. E1529.11.2016

Sprava zeleznic potvrdila pridéleni cast novym linkam Regiojetu
SZDC potvrdila pridéleni asti soukromé spolecnosti Regiojet pro trojici spo-
jG na trati mezi Prahou a Brnem. Dopravce se o volnou kapacitu na trati prel

s Ceskymi drahami, které vlaky se stejnymi odjezdovymi ¢asy provozovaly
dosud. CD nyni rozhodnuti SZDC zkoumaji a rozhodnou se, zda se proti nému
odvolaji. ,Rozhodnuti o pfidéleni kapacity drahy na lince Praha — Brno jsme
obdrZeli, seznamime se s nim a v prislusné Ih(ité se rozhodneme, jak budeme
v této véci dal postupovat,” fekl mluvéi CD Radek Joklik. Regiojet bude moci
od 11. prosince vypravovat vlaky na trase Praha — Brno — Bratislava s odjezdy
v07:19a15:19.V 17:19 bude z Prahy vyjizdét spoj do Starého mésta u Uher-
ského Hradisté. Ve sméru z Brna do Prahy budou Zluté vliaky soukromé spo-
le€nosti vyjizdét v 06:09 a 07:09 a 17:09. Sprava Zeleznic pfidéleni kapaci-

ty u Casti spojti zdlivodiiovala mimo jiné tim, Ze Zluté spoje budou jezdit az
do Bratislavy, a tudiz maji jako mezistatnivliaky prioritu. Naopak vlak s odjez-
dem zPrahyv16:19 avopacném sméruzBrna hl. n. v 8:09 budou zajistovat
Ceské drahy, nebot RegioJet pozadal o kapacitu az v takzvané pozdni zadosti,
uvedla SZDC. €TK1.12.2016

22

Plzensti uzavreli s Ceskymi drahami miliardovou smlouvu

Ceské drahy maji v Plzefiském kraji $anci na zajisténi byznysu pro dal3ich
deset let. S tamnim hejtmanstvim uzavrely smlouvu o provozu na pater-
ni trati mezi Plzni a Horazd'ovicemi. Za dobu platnosti kontraktu by mély
od kraje dostat zhruba miliardu korun. Je to jedno z nejvétsich primych za-
danina Zeleznici za posledni léta. VSe ma ale hacek. Soucasti projektu je

i nasazeni deviti novych elektrickych jednotek RegioPanter v hodnoté ko-
lem jedné miliardy. Ty by drahy rady poridily ¢astecné za dotace z nového
operacniho programu Doprava, kde je pro kraje pfedbé&zné pripraveno pét
miliard. PFisluSny material ministerstva dopravy vsak narazil na fadu pripo-
minek a navzdory planiim jej zatim neprojednala vlada. ,Nevypsanivyzvy
brani realizaci vyse uvedené smlouvy," sdélil plzefisky hejtman Josef Ber-
nard. Nadéje na dotaci pfitom vadne i pfi pohledu do podminek programu.
Evropska komise si vyminila, Ze dotace posle jen na vlaky, jejichZ provozo-
vatel vzeSel z oteviené soutéze. To neni pfipad smlouvy na horazdovickou
trat, kterou kraj, a¢ plivodné uvazoval o tendru, nakonec zadal pfimo. Po-
kud se podminky nezméni, mohou CD ¢ekat marné. E15,CTK1.12.2016

Ldzkové vozy bude pro CD dal provozovat spolecnost JLV

LGZkové vozy Ceskych drah zlistanou dal3i tfi roky v péci firmy JLV, ktera

v tendru jako jedina podala zavaznou nabidku. CD podle informaci serve-
ruiDnes.cz Cekaji, ze za sluzby JLV vydaji necelych 180 milionC korun. To je
vsak horni hranice, platba se bude odvijet od vykon(. Kontrakt byl rozdé-
len do balik zdpad a vychod. Pod zdpad spada kromé Némecka a Rakouska
i Madarsko, vychod zahrnuje kromé Slovenska a Polska i Chorvatsko a Cer-
nou Horu. Lizkové a lehatkové vozy Ceskych drah budou v novém jizdnim
fadu jezdit napfiklad na linkach z Prahy do Curychu, Budapesti, Krakova,
Banské Bystrice €i na spojeni Viden— Praha—Berlin. Drahy pritom slibuji zlep-
Senfsluzeb, rozsiFi napfiklad nabidku snidafovych ¢i hygienickych balickd.
,U jednotlivych poloZek novych snidafiovych balickd klademe velky diraz
na kvalitu nabizenych produktd,” uvedl mluvéi Ceskych drah Petr Stahlav-
sky. Nocni spoje jsou v Evropé v soucasnosti spise na Ustupu. Zcela je zasta-
vila némecka Deutsche Bahn, omezujije i francouzské SNCF. Naopak napri-
klad RakuSané nékteré nocni spoje v Némecku prevzali. E156.12.2016



NABIDKA €D TRAVEL

Nabidka DOVOLENA 2017

je jiz zvefejnéna na webovych strankach www.cdtravel.cz.
Vétsina zde zvefejnénych zajezd( bude i v nabidce pro zaméstnance ,REKREACE S DOTACI 2017",
V> ktery bude zverejnén dne 4.1.2017.

( ! )Travel
//g Clen Skupiny €D

=

Katalog i zavazna objednavka bude POUZE na internetu, ne v tiSténé formé.
Zde najdete jako obvykle ceny jiZ po odecteni dotace z CSF (respektive C FKSP).
Klidné Vanoce pfeje kolektiv CD travel

€D travel, s.r.o., 28 fijna'372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provoznidoba: pondéli-patek 9:00-17.00 h
poboé€ka: Praha hl. nddraZi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli—patek 9.00-18.00 h, sobota 9.:00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

PRIMY NOCNI SPO)
PRAHA - CURYCH

Nastupte do nocniho viaku
a posnidejte ve Svycarsku.

Praha «» Ceské Budé&jovice «» Linz «<» Salzburg <»
Innsbruck «» Sargans «» Zurich

I0Zkovy v(iz celorocné

vlz 2. tfidy na sezeni v obdobiVanoc, za¢atku

nového roku, vdobé konani MS v alpském lyzovani

a denné od dubna dofijna

jizdné ve voze na sezeni od 497 K¢, :

v luzkovém voze od 994 K¢ ' < ﬁf

www.cd.cz/svycarsko (!) Ces ke dra hy

Narodni dopravce

23



w'\ L1 Ll el

AL

Do Prerova na vystavu velkého modelového kolejisté

Pldnujete, kam se s détmi vypravite mezi svdtky? v ltery 27. prosince prijedte do P,
kovymi soupravami. Prerovské m
dalSich Sest skrytych nddrazi. Kra
hlednu na Pradédu, zastdvky Jivovd z
V, kde sevystava kond, se do
adétidotolet 10KE Vicein

ho modelového kolejisté s padesdtivia
senachdziSest stanic, dvé zastdvky a
napfiklad pivodni kamennou roz
Stavku rukodélnych modelii. K aredly DPO
povou cestou. Za vstupné zaplatite 50 K¢, z
Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Prerov

31.PROSINCE 2016A1. LEDNA 2017

Silvestrovské a novorocni jizdy
na Kolinské Feparské drazce

Zprijemnéte siletosniho Silvestra nebo prvni den

v novém roce romantickou projizd'kou po Kolinské
fepafské drdZce! Zimy se bdt nemusite. Dieselovd
lokomotiva poveze Ctyrivytdpéné vagony a pripra-
veny jsou i vozy pro vozickdre nebo cestujici s dét-
skymikocdrky. Z nddraZi Kolin-SendraZice vidcek
odjizdi po oba dnyv 9:45, 11:00, 12:15, 13:30 A 14:45 h.
Pred odjezdem se miiZete na nddraZi obcerstvit,
Kkoupit suvenyry nebo si prohlédnout zajimavou mu-
zejni expozici. Z vldcku Ize vystoupit nejen na ko-
necné stanici Bychory a pockat na prijezd dalsiho
vidcku, ale tieba také ve stanici Mlynek a projit se
za priznivého pocasi zahrddkdrskou kolonii a pro-
hlédnout si stary mlyn. Od kolinského nddrazivds
ke Kolinskeé feparské drdZce doveze autobusovd lin-
ka ¢.1nebo10 (zast. SendraZice, rozc. 0.2, od nizje
to ke drdZce asi osm minut chiize). Blizsi informace
na http://zeleznicka.bloudil.cz.
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Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Kolin

24

odelové Kolejisté s rozlohou 35 m>
yinu tvori na ctyfi tisice stromy
trati Olomouc - Opava vychod n
stanete novym jiznim podchode,
formaci na www.kzm.prerov.cz.

DO 8. LEDNA 2017

Foto: IC Kolinska fepafskd drazka

Na vystavu betlémii
do Letohradku Mitrovskych

AZdonedéle 8. ledna budou v brnénském Letohrdd-
ku Mitrovskych vystaveny nejkrdsnéjsi betlémy ze
sbirky predniho Ceského sbératele a tviirce Bohu-
mila Duska. K vidénije na sto jestlicek vyrobenych
znejrliznéjSich materidlii v nékolika zemich z obdo-
biod19. stoleti po soucasnost. Tesit se miiZete na-
priklad na zrejmeé nejmensi papirovy betlém na sve-
té s elektrickym pohonem nebo na némecky skrifiko-
vy keramicky betlém z pocdtku 20. stoleti. Ozdobou
vystavy je také ValdStejnsky mechanicky betlém,
Kktery je situovdn do prazské ValdsStejnské zahrady.
Pokud pfijedete na vystavu betlémd do Brna vla-
kem, ziskdte po pFedloZeni platné jizdenky CD sle-
vu 20 % na vstupné. K Letohrddku Mitrovskych vds
zbrnénského hlavniho nddraZi pfibliZi tramvaj . 1.
Letohrddek se nachdzi mezi Mendlovym ndmeéstim
ahlavni branou vystavisteé. Vice zjistite na www.le-
tohradekbrno.cz.
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Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Brno hl. n.

rerova, kde mistni Zeleznicni m

Foto: archiv Letohradku Mitrovskych
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n ogie:ldfi pofddaji povdnocni vystavy velké-
patiik nejvetsimu nds. Na modelu s 321 metry koleji
a kerg anajdetev ni také zmensSeniny redlnych staveb
ebo v:a@ukt u Staré Paky. TéSit se miZete také na vy- '
m pod pferovskym nddrazim a ddle oznacenou pfistu-

Foto: Martin Koufil/SVD-JZM

Vanocnim viakem

po Jemnické draze

Vdnocnivlak patrik tradicnim a také nejoblibenéj-
Sim akcim na Jemnické drdze. Vdnocné vyzdobe-
nymvyletnim vlakem seletos miiZete svézt po tra-
ti Jemnice - Moravskeé Budéjovice v litery 27. prosin-
ce. Z Jemnice odjiZzdi viak vedeny lokomotivou fady
702V10:30 a14:30 h, z Moravskych Budéjovic v13:00
av16:10h. Jizdu malebnou krajinou jihozdpadni
Moravy zpfijemni cestujicim koledy a vdnocni pisné
v poddnikytarové Skoly Drahy Urbdnkové. Ve vla-
ku se bude jako vZdy nabizet svardk a néco na zub

i pro zahrdti. Na moravskobudéjovickém nddrazi
simiZetev tento den takeé prohlédnout Masinkdr-
nu s modelovym kolejiStém. A kolik zaplatite za jiz-
denku? Zdkladni jednosmeérné jizdné Moravské Bu-
déjovice - Jemnice stoji S0KE, déti 6 aZ15let a seni-
ofi zaplati 25 K¢. Kompletni cenik a bliZsi informace
najdete na www.svd-jzm.cz, kde si miiZete rovnéz
zarezervovat mista k sezeni.
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NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Moravské Budéjovice

Clw) Ceské drahy

Narodni dopravce



