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Nové jednotky na severu Moravy prvneé vyjely s cestujicimi

RegioPantery m

S prvnimi cestujicimi vyjely v nedéli 13. prosince na Ostravsku
nové elektrické jednotky fady 650 RegioPanter. Ceské drahy
je poridily s podporou Regionalniho operacniho programu
Moravskoslezsko. Dvé vlakové soupravy jezdi na regionalnich
spojich zBohumina pres Ostravu do stanic MoSnov, Ostrava
Airport, respektive Suchdol nad Odrou. Vlaky byly slavnostné
predstaveny novinar(im a odbornik(im v Gtery 8. prosince.

novém jizdnim fadu 2016 se v Mo-
V ravskoslezském kraji mirné navy-

Suje objem regionalni dopravy,
kterou zajistuje narodni dopravce Ces-
ké drahy. Patrné nejvétsi novinkou je
zména vedeni pfiméstskych linek ,,Es-
ko*“. Nové dvouvozové elektrické jednot-
ky RegioPanter propoji vychodni cast
ostravské aglomerace na nové koncipo-
vanych linkach S3, respektive S4 z Bo-
humina pfes Ostravu hlavni nadrazi,
Svinov a Studénku na leti§té do Mosno-
vanebonaopak do Suchdolunad Odrou.
Linka S2 diky tomu pojede ve zkracené
trase z Mostl u Jablunkova pifes Bohu-
min pouze do Ostravy. Regionalni spo-
je S4 z Bohumina a Ostravy do stanice
Mosnov, Ostrava Airport pojedou v ne-
zavislych ¢asovych polohach nalinkach
S2 a S3. Jsou pro to dva divody. Prvnim
je zajisténi navozu i odvozu cestujicich
z primyslové zény Mosnov na vSechny
pracovni smény. Druhy divod je nemé-
né dtlezity, nebot vlaky musi dopravit
cestujici na konkrétni letecké spoje.

PFipravuje se nakup dal$ich vozti
Clen pfedstavenstva Ceskych drah Mi-
chal Stépan pfipomnél, Ze spoleénost
Ceské drahy si velice vazi spoluprace
s Moravskoslezskym krajem. ,Je pronas
velkym potésenim byt u toho, kdyZ se ak-
tivné cerpaji dotace k potizeni novych
najiz odruhou podobnou aktivitu v tom-
to kraji, navazujici na projekt vystavby
nové Zelezni¢ni trati na mosnovské le-
tisté a prilehlé priamyslové zény, ktera
slouzi cestujicim jiz téméf rok. Véiim,
Ze vnadchazejicich letech pofidi narod-

Oboustranny plakat

pro vSechny predplatitele

Na Ctenare, ktefisi plati odbér
Zeleznicare, Ceka v tomto Cisle
plakat se zimni tematikou.

nidopravce podohodé s krajem jesté dal-
§ivozidla, na ktera se budou moci erpat
prostfedky z Operacniho programu Do-

prava 2,“ fekl Michal Stépan.

PFipoje budou mit v Ostravé
RegioPantery zajisti osm part pravidel-
nych vlakil, z ¢ehoZ jeden pojede jen
vpracovnidny a druhy pouze od pondél-
ka do soboty. Pfedpoklada se vypraveni
dalsich posilovych vlakii i v rdmci dni
NATO pfisti rok v poloviné zafi. Na spo-
je linky S4 budou na ostravském hlav-
nim nadrazi zajiStény ptipoje od osob-
nich vlakl linky S2 z Mostd u Jablunko-
va a opacné. Na vSechny spoje linky S4
jsouzafazeny nové dvouvozové vlaky Re-
gioPanter s kapacitou 147 mist k sezeni,
z toho devét mist s nové koncipovanymi
sklopnymisedackamisenachazivi. vo-
zové tfidé. Nové jednotky jsou osazeny
automatickym vedenim vlaku a proti
puvodné nasazovanym patrovym jed-
notkam fady 471 CityElefant se dnesSni
kapacita ptfiblizila skute¢nému poctu
cestujicich. Staly 224 milionti K¢, z toho
40 procent plynulo z evropskych fonda.
Nameéstek hejtmana Moravskoslezské-
ho kraje Daniel Havlik zd@iraznil, Ze oba
RegioPantery pro Ostravsko se podafilo
pofidit neobvykle rychle a navic se do-
Cerpaly finan¢ni prostfedky z ptivodni-
ho evropského ROP Moravskoslezsko.
Slavnostni akt na nadrazi Ostrava-
Svinov zavrsilo pozehnani biskupa Fran-
tiska Lobkowicze a pfedani symbolické-
ho klice od obou novych jednotek z ru-
kou mistopfedsedy pfedstavenstva CD
Ludvika Urbana ndméstkovi hejtmana
Danielu Havlikovi. MARTIN HARAK

SLOUPEK

Vlaky pro MosSnov

byly dodany véas
Zelezni¢nidopravu v Moravskoslez-
ském kraji povazujeme za paterni,
ekologickou a vezmeme-liv Gvahu
pretiZeni silnic a dalnic, mlzeme
fici, Ze jde o dopravu s velkym po-
tencialem rozvoje. Radime se mezi
nejvétsi objednatele regionalni do-
pravy v Cesku a vitame proces zkva-
lithovani drazniinfrastruktury. To
dava pfi uzavreni dlouhodobych
smluv moznosti k dalSi modernizaci
vozového parku a zvyseni atraktivi-
ty vefejné dopravy.

] naméstek hejtmana
T Moravskoslezského
&l kraje

[uﬁ‘l . P
E ' Daniel Havlik

Obé nyni prevzaté soupravy Re-
gioPanter pro Ostravsko byly doda-
ny vcas, a tim se podarilo doCerpat
finanéni prostredky z Regionalniho
operaéniho programu (ROP) Mo-
ravskoslezsko. Finance byly jeSté
pred ¢trnacti mésici uréeny pro vy-
stavbu nového dopravniho termi-
naluv Havifové, ta se viak nakonec
nerealizovala. Tehdy jsme zacali
urychlené hledat jiné prileZitosti,
abychom dotacni moZnost nepro-
marnili. Vlaky se neprodavaji obraz-
né feceno jako housky na krdmé,
proto jsme peclivé zvazovali, zda do
takového projektu jit.

Je samozrejmé skvélé, Ze se po-
dafilo v€as zajistit vyrobu vlakd,
ajesté je dodat s nékolikadennim
predstihem. Nové jednotky Regio-
Panter, které zacaly hned jezdit na
vlacich spojujici mésta naseho kraje
s mosnovskym letiStém, jsou dal-
$im diikazem, Ze Zelezni¢nidoprava
zdaleka nefekla poslednislovo a na
své dalsi prileZitosti ceka.

Nadchazejici obdobi mozného
Cerpani dalsich dotacnich prostred-
k& na vlakové soupravy se Morav-
skoslezsky kraj pokusi opét beze
zbytku vyuzit. Mame pfipraveny
plany, kterak zatraktivnit dalsi dG-
lezité vlakové linky pro nase obca-
ny, nebot toto jsou pfilezitosti, kte-
ré se historicky neopakuiji.
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ZelezniCar méni tvar,
noviny vystrida ¢asopis

vaadvacet let koncila vyroba kaz-
D dého vydani Zeleznilafe v tiskar-

né takzvanym falcovanim, tedy
pfelozenim formatu na dvé poloviny.
Cislo, které pravé drzite v rukou, je po-
slednim s pfehybem a velikosti A3. Sroc-
nikem 2016 zméni Zelezni¢aft vyrazné
svou tvar a stane se z néj plnohodnotny
Casopis formatu B4 s pozménénym gra-
fickym pojetim a lehce modifikovanou
strukturou na 24 stranach. Tozasadnise
vSak neméni, stale vam bude kazdé dva
tydny pfinaset dillezité informace i zaji-
mavosti ze svéta Zeleznice, pochopitelné
s akcentem na narodniho dopravce.

Revoluéni evoluce

Nejde o zmény samoucelné, Zeleznicaf
se neméni jen proto, aby byl ,,in“ Dale-
ko vice je proména motivovana praktic-
kymi dtvody. Asinejdiilezitéjsim znich
je skutec¢nost, Ze periodikum ptivodné
urcené pouze zaméstnanctim prostu-
pem casu stale vice ,,proristalo* oborem
a zasahovalo zajemce o profesni proble-
matiku z fad pfibuznych odvétvi, drazni
fanousky, studenty dopravné zaméfe-
nych 8kol, partnery Ceskych drah a dal-
§i cilové skupiny.

Témata publikovani na strankach Ze-
lezni¢afe méla ¢im dal §irsizabér, cozna
jednu stranou pfinaselo zajimavou pest-
rost, avSak piivodni el - informovat za-
meéstnance a komunikovat s nimi - po-
stupné ustupoval. Proto, kdyZ jsme v re-
dakcidiskutovalinad novym konceptem,
hlavnim motivem pro nas byla snaha 1é-
pe zasdhnout jednotlivé cilové skupiny,
vyuzit nase know-how pro titul urceny
ptiznivclim Zeleznice a znacky Ceské dra-
hy a zarovern zacit intenzivnéji komuni-
kovat s kolegy zejména v provozu.

Vznikaji dvé periodika

cept dvou samostatnych periodik. Ne-
jde o zménu revolucni, ale neni to ani
pouha evoluce, kterou jsme aplikovali
kazdé dva roky formou zmén grafiky,
rubrik a dal$ich drobnosti. Podle nasjde
orevolucni evoluci, kterd musela prijit,
aby se ze stavajiciho Zeleznicafe nesta-
val ¢im dalvice ,kockopes* tvatici se ja-

ko titul pro zameéstnance, ale oslovujici
vSechny ostatni skupiny spise nez cilo-
vou. Vedle stavajiciho Zelezniéafe pro-
tobudou Ceské drahy vydavatidistéin-
terni bulletin - Zeleznicaft zpravodaj.

Novy format bude praktictéjsi
Opusténinovinového formatu ma néko-
lik dtivoddi. Prvnim je rozpolcenost mezi
obsahem a formou. Zelezni¢ar je jiz dav-
no stylem a zejména periodicitou titulem
Casopiseckym spiSe nezZ novinovym. Da-
lejsme stale CastéjinaraZeli na problém,
kdy jsme nemohli tématu s velkym po-
tencialem vénovat vétsi prostor, doplnit
ho zajimavymi snimky ¢i nakresy, pros-
té ho ,,vySperkovat“, Pevny rozsah nam
prilis§ svazoval ruce a ani tematicka dvou-
strana zavedena pred ¢tyfmi lety tento
zadrhel zcela nevyfesila. Tfetim davo-
dem opusténivelkého formatu je jeho ne-
prakti¢nost. Rada z vas si vytisky archi-
vuje a po zmenseni vola jiz 1éta. Alei pro
obcasného Ctenare neni velka ,,plachta“
zrovna komfortni, obzvlast pfi cestova-
ni. Sdm mohu potvrdit, Ze ve vlaku staci
jeden Zelezni¢af pro nékolik Ctendfd...

Zvoleny format B4 (vet$i A4) bude ne-
jenméné diskriminac¢ni vi¢i vasim spo-
lucestujicim, ale umozni nam flexibil-
néjinakladatnejen s textem, ale zejmé-
nasobrazovym materidlem. Strukturou
navazeme na soucasnou skladbu, nic-
méné mame pripravena néktera vylep-
Seniachceme obsahnoutisouvisejici te-
matiku, kterd doposud chybéla a o kte-
rou si piSete.

Opét Siroky vybér témat

Vérime, Ze potésime napiiklad modela-
ferecenzeminovinek ve svété zmensené
Zeleznice, pfiznivce draznich simulato-
rinebo ctenafe volajici po monografiich
vozidel. Nebude samozfejmeé chybét his-
torie stejné jako soucasnost, rozhovory
s nejruznéj$imi osobnostmi z oboru ani
pfibéhy lidi, kterym se fenomén Zelez-
nice do zivota zapsal riznymi zptsoby.
Ostatné jsou to praveé lidé, ktefi drazni
soukoli roztaceji a jinak statickému gi-
gantu vdechujiZivot. A pravé onich a pro
né chcemeinadale psat. Snad sendm to
bude darit. VACLAV RUBES
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Vedeni €D podepsalo
kolektivni smlouvu

Ceské drahy, a.s., ukoncily s odbory
kolektivnivyjednavania vsech de-
set odborovych organizacive
stfedu 9. prosince podepsalo s ve-
denim narodniho dopravce novou
Kolektivni podnikovou smlouvu na
rok 2016. Obé strany se dohodly na
rdstu mezd ve vysil,7 %. Jako kaz-
dy rok bylo vyjednavani naro¢né
atrvalo fadu tydn(. Dospéli jsme
ale k oboustranné prijatelnému
kompromisu, ktery zaméstnancdm
zarucCuje dostatecnou socialnijisto-
tu. Socialni smir je pro stabilitu fir-
my dlleZity, proto jsem rad, Ze jsme
kolektivni smlouvu uzavreli jesté
pfed vanoc¢nimi svatky. Vazim si
konstruktivniho pfistupu odborard,
dohodnuté mzdové navyseni odpo-
vida realnym finan€nim moznos-
tem spolecnosti,” okomentoval jed-
nani pfedseda pfedstavenstva Pa-
vel Krtek. Ceské drahy zaméstnavaji
v soucasné dobé cca 15 200 lidi.
(RaP)

PRO VAS

Za lyzovanim do Tater
vlakem rychleji

V sobotu 5. prosince zahajilo zimni
sezonu stredisko Tatry Mountain
Resortsvjasné. S Ceskymi drahami
se tam lyzari dostanou rychleji

a levnéji nezZ minulou sezonu. Spoj
SC 240/241 Pendolino KoSi¢an do-
razizPrahy do Liptovského Mikula-
Seza 5 hodin a 35 minut, z Ostravy
pak za 2 hodiny a 25 minut. Diky
cenové zajimavym bali¢ktim ,CD
Tatry Snow" také usetfivyznavaci
zimnich sportd za jizdenky i za ski-
pas Vv Jasné nebo ve Vysokych Tat-
rach az nékolik set korun.

CD zaroven podpofi Svétovy po-
harv lyZovani Zenv Jasné, ktery se
uskuteéni 5. a 6. bfezna 2016. Do
slovenského strediska se vraci po
dvaatficetiletech. Narodni doprav-
ce pripravi pro fanousky specialni
nabidku na dopravu do Liptovské—
vJasné, kam vypravi posilové 1Gz-
kové vagony.

V ramci spole¢ného projektu CD
a partnerskych skiareald v CR po-
skytuji jejich provozovatelé cestuji-
cimCDod15.1.do 2. 3.2016 slevu
az 20 procent na celodenni skipasy.
Vybrana lyzafska stfediska jsou do-
stupna zpravidla z krajskych mést
do dvou hodin jizdy vlakem. V Ce-
chach a na Moravé mohou ti, co je-
dou vlakem €D, vyuzit slevy v ramci
programu CD Skiv partnerskych ski-
arealech v Jizerskych horach (Ski
BiZu Tanvaldsky Spi¢ak), Orlickych
horach (Skiresort Bukova hora), Je-
senikach (Jonas Ostruzna), Besky-
dech (Skiareal Karolinka), v Krus-
nych horach (Pernink) a na Sumavé
(Ski & Bike Spicak).

Na Slovensku pfivitaji lyZare
CD Ski skiarealy Ruzomberok — Ma-
lind Brdo, PARKSNOW Donovaly
anové skiareal Strbské Pleso. Slo-
venské partnerské skiarealy posky-
tuji pro cestujici CD 20% slevu na
dvoudenni nebo tfidenni skipasy,
skiaredl TMR Strbské Pleso nabizi
slevu 20 % na denni skipas. (red)
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Po sedmdesati letech
jezdi vlaky z Ase az do Selbu

Cestujici mohou opét vyuZivat obnovenou Zeleznicni trat mezi ASi a bavorskym
méstem Selb. UZ v pondéli 7. prosince se po ni zvlastnim vlakem svezli zastupci
Ceské a némecké strany, cestujici zacaly vlaky vozit od zmény jizdniho Fadu
minulou nedéli. Vratily se tak na trat, ktera byla pro osobni dopravu uzavrena
vroce 1945.ZASe do Selbu od 13. prosince 2015 jezdi devét par(l vlak(
denné. Jak se nova nabidka osvédci, ukaze teprve budoucnost.

trati mezi zdpadoceskou ASi a né-

meckym Selbem se znovu oteviel
zhruba po sedmdesati letech. Historie
regionalniZeleznice z Hofudo Chebu ale
mnoho slavnych okamzikl nepfinesla
a ani jeji opétovné zprovoznéni se nako-
nec neobeslo bez zadrheld. Mistni otev-
feni trati vitaji. ,Spojnice je to zajimava,
vyznamné to bude i z pohledu moralni-
ho, protoZe se sem vraci osobni pfepra-
va poprvé od roku 1945, konstatoval sta-
rosta ASe Dalibor Blazek. ,,vnimame to
jako pad zbytkd Zelezné opony a cekame
jen ptinosy.“ Namysli ma pfedevsim roz-
voj turistiky, ekonomiky nebo trhu pra-
ce. To samé si od projektu slibujii minis-
tti dopravy Dan Tok a jeho bavorsky pro-
téjSek Joachim Herrmann. ,,K tomu, Ze se
muiiZeme znovu projet vlakem z Ase do
Selbu, nepfispély jen politické deklara-
ce, ale zdjem a aktivita obanti na obou
stranach hranice,“ doplnil Tok.

S taronovy sedmikilometrovy tusek

Posledni vlak? V roce 1996

JenZe pravé aktivita obanii, samosprav
ani vrcholnych politik@ nebyla v minu-
losti takova, aby se trat zprovoznila hned
po padu komunistického rezimu. ,,Pro-
voz nakladni dopravy skoncil v roce 1996
a osobni zmizel uz v roce 1945. Dalsi po-
kusy nasledovaly po roce 1990, kdy se do
véci vlozily rizné spolky nebo obce. Ve
bylo ale marné. Po ukoncéeni provozu na-
kladni dopravy byla dokonce trat na né-
mecké strané stavebné prerusena kvili
silni¢nimu obchvatu zdejsich obci,“ vzpo-
mina Vladimir Omelka, $éf karlovarské-
hoRegionalniho obchodniho centra. O to
téz81 pak bylo prosazeni obnovy na obou
stranach. Némci také dobfe védéli, Ze do

/\& Hof

Oberkotzau

Rehau

Selb-PloRberg

Marktredwitz w

obnoveni provozu budou muset investo-
vat daleko vétsi finanéni prostfedky nez
jejich Ce$ti kolegové. , Maji delsiisek. My
jsme rekonstruovali jen dva kilometry,
oni dal§ich pét. Navic museli postavit tfi
mosty a opravit nastupisté v Selbu-Ploss-
bergu. Cesi dali pétasedmdesat milionfi
korun, oni dal§ich zhruba tfi sta osmde-
sat,” pfipomnél Omelka.

Po roce 2005 Némci naopak zac¢ali byt
iniciativni. V roce 2008 vyjednali Bavo-
ti s Cechy obnoveni pfeshrani¢ni osob-
nidopravy, o tfiroky pozdéji Selbsti uspo-
fadali referendum, v némz rozhodli, Ze
z méstské kasy podpofi vystavbu, v roce
2012 se podepsalo memorandum o stav-
bé aletos najafe se dozemé zaryly prvni
bagry. Proc se ale trat otevira az letos,
anevroce 2013, tedy podle ptivodni amlu-
vy? ,Némci i my jsme méli administra-
tivni problémy,“ vysvétlil Omelka.

~ Adorf/Vogtland

4 Cheb

Optimistiéti Némci
S novym grafikonem, ktery zacal platit
minuly tyden, pendluje mezi Selbem-
Plossbergem a ASi, respektive Markt-
redwitzem, Chebem a Hofem, devét pa-
ravlaka Stadler 840, unasznamych pod
nazvem RegioSpider. Dopravu zajistuje
némecka spolecnost Die Linderbahn.
,Budou tu ale jezdit i nasi strojvedouci.
Spoluprace je zaloZena na reciprocité,“
upfesnil pfedseda pfedstavenstva Ces-
kych drah Pavel Krtek.

Némecka strana srs$i optimismem
a predpoklada, Ze se lokalkami ro¢né
prevezou az dva miliony lidi. Cesi jsou
s odhady opatrné;jsi. ,Jsme na zacatku,
uvidime, co pfinese pfistijizdnitad, fe-
k1 Pavel Krtek s tim, Ze kyZené velké vy-
tiZenosti by méla pomociinavaznostna
dalsi dalkové vlaky. A to na obou stra-
nach hranice.

Stavét chceme, jen penize chybi
Predstavitelé statdi, statnich spravi sa-
mosprav sice vobnoveé provozu vidi jistou
symboliku padu Zelezné opony, mezina-
rodni vlaky vSak uz na zapad od naSich
hranic pravidelné jezdi. Cily cestovni
ruch je v tomto koutu republiky patrny
naptiklad mezi Chebem a Marktredwit-
zem nebo Plzni a Mnichovem. Nicméné
ani jedna ze stran neni se stavem zelez-
nic¢ni sité spokojena, sedmicka novych
kilometrti mezi Selbem a ASi je prosté
malo. Napfiklad Joachim Herrmann pti
zahdjeni provozu prohlésil, Ze by Cesi
méli modernizovat trat do Mnichova.
A predevsim ji elektrifikovat.“ Zastup-
ci Ceské strany nebyli pti slavnosti proti,
dokonce vyjadrili podporu vylepseni spo-
jeni Chebu s Norimberkem, respektive
pfimym spojenim s Prahou. ,,Pomoci by
aleméla Evropska unie v otazce financo-
vaniiodbouravanizbytec¢né byrokracie,”
shodli se predstavitelé obou zemi.

DobrodruZstvi na Zelezné oponé
Trat se proslavila uz v so. letech. V zari
roku 1951 se pfednosta chebské stanice
Karel Truksa, masinfira Jaroslav Konva-
linka a karlovarsky zubaf Jaroslav Svec
rozhodli pro tték za ,,kopecky“. Do planu
zahrnuli osobni vlak plny cestujicich,
které si vSak nevzali jako rukojmi. Do
soupravy, kterd vyrazila dopoledne z Pra-
hy, postupné nastoupili rodinn{ pfislus-
nici organizator. V Hazlové pfistoupil
doktor Svec a potvrdil, Ze v ASi je vyhyb-
ka pfehozena a cesta do Némecka volna.

VSem bylo jasné, Ze spOJe mifici do hra-
nicnich oblasti pozorné hlidaji prislus-
nici Statni tajné bezpecnosti. Lokomoti-
va nicméné prorazila hrani¢ni zavoru
a strojvedouct zastavil asi tfi sta metrd
za hranici. Za tficet vtefin bylo po vSem.
Estébaci utekli. Ke straznimu domku,
u kterého vlak zastavil, pfijel americky
dzip s némeckymi celniky, dvéma cesky
hovoticimimuziaamerickymivojaky. Ti
svolili k pomalé jizdé do Selbu-Plossber-
gu. Z celkem 110 cestujicich jich ztistalo
34 aTruksa s Konvalinou se usadili v New
Jersey. Zbyli se vratili zpét. Komunisté
pak za Asi vybudovali pohyblivou Zele-
zobetonovou zabranu. JOSEF HOLEK

Primeé spoje z Liberce do Polska vyJ jely. ZaJ em byl obrovsky

nedéliiz. prosmce rano zkrapél Li-
Vberec pomérné husty dést a teplo-

ta jen o par stupni pokotila nulu
do plusovych hodnot. To v§ak neodradi-
lo na tfi desitky Zelezni¢nich nadSenc
a zarytych turistd. Jejich cilovou desti-
naci se stala polska Szklarska Poreba Gor-
na, kam vyrazil pfimy spoj po takika se-
dmdesati letech. Osobni vlak ¢islo 2655
tvofeny dvojici RegioSpidert (840.015 +
840.016) kviili ocekavané zvysené frek-
venci cestujicich i zajmu médii, vyrazil
na modernizovanou trat Jizerskohorské
Zeleznice prfesné podle jizdniho fadu
v 8.35. Zajem cestujicich v dal$ich stani-
cich pak oba ,,motory* zcela zaplnil. Jes-
té v poloviné tydne pfitom nebylo jasné,
zda spoje vlibec vyjedou.

Bez pfestupu v Kofenové

Nejasnosti panovaly v otazce schvaleni
motorovych vozl fady 840 pro provoz na
polské infrastruktute. Ve ¢tvrtek 10. pro-

since probéhlo mimofadné jednanivJa-
kuszycich, kde zastupci Ceskych drah
ipolského partnerského dopravce (Kole-
je Dolnoslezské) oficialné informovali
o své konecné pripravenosti zahajit v ne-
déli fadny provoz dle objednavky a zve-
fejnénych jizdnich rada.

Trat z Tanvaldu pfes Harrachov do Sz-
Kklarske Poreby patfila jeStéza druhé své-
tové valky k nejmodernéjsim ve stfedni
Evropé. Od roku 1945 byla ale pro dopra-
vu uzavienad. Vlaky se sem vratily aZ po
65 letech. Od srpna 2010 zde pfeshranic-
ni spojeni zabezpecoval soukromy do-
pravce GW Train Regio s motorovymi vo-
zy fady 810. Cestujici v§ak museli pfestu-
povat v Kofenové. Jizdni doba v novém
jizdnim fadu se oproti pfedchozim letim
zkratila diky zru$eni pfestupu a moder-
nizaci Jizerskohorské Zeleznice, ktera
probéhla ve druhé poloviné roku 2014.
Také jizdni komfort je diky podvozkové
koncepci RegioSpiderii vyrazné vyssi.

PREMIERA. Do Polska vyrazily pfimé vlaky po bezmala 70 letech.

Vedle prvnich cestujicich si premiéru
preshrani¢niho spojeninenechal ujitani
hejtman Libereckého kraje Martin P{ita,
¢len rady kraje pro dopravu Vladimir
Masnik a jednatel koordinatora dopravy
v Libereckém kraji - KORID - Pavel Bla-
Zek. Ceské drahy reprezentoval Jaroslav
Jirman, obchodni feditel ROC Liberec.

FOTO AUTOR (2x)

Ven na béZky, sem za zabavou

Personalné i technicky spoje zabezpecu-
je Cesky narodni dopravce. ,,Strojvedouci
absolvovali poznani trati v iseku Harra-
chov - Szklarska Poreba Gérna, vlakovy
doprovod je zase vyskolen z pfepravnich
a tarifnich podminek na polském tze-
mi. Vlakové Cety prosly téz malym kur-

zem polstiny, aby byly schopny se domlu-
vitse zakaznikem. Pro cestujici chceme
délat maximum,“ popsal pfipravu §éf
ROC LiberecJaroslav Jirman.

Mimo sezonu budou do Polska jezdit
z Liberce tfi spoje denné tvofené jednim
RegioSpiderem. O vikendech v turistic-
ké sezoné nabidka vzroste azna g vlaka.
Podle objednatele i provozovatele ma no-
valinkavelky potencial. ,Nasinci hojné
vyrazejido Polska na bézky, Gprava tam-
nich trati je totiZ vyrazné lepsi neZ v Ce-
chach. Polaci zase jezdi k ndm za zaba-
vou. Podle mé budou vlaky vyuzivané,“
fekl pravodci, ktery premiérovy spoj do
Szklarske Poreby doprovazel. To, Ze i pol-
skd strana ma o rozvoj pfeshrani¢niho
spojeni zdjem, dokazuje pékné zrekon-
struované nadrazi Szklarska Poreba Gor-
na. Jizdné za celou trasu z Liberce vyjde
na 9o korun, za tisek po polském tzemi
(Jakuszyce - Szklarska Poreba Gérna) za-
plati cestujici 40 K¢. VACLAV RUBES
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Na zZelezni¢ni infrastrukturu
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Zeleznicni sit v Cesku hraje
velkou roli v dopravni
obsluznosti a vyznamné
se podili na celkové
ekonomické Urovni statu.
Z rozpoctu Statniho fondu
dopravni infrastruktury
(SFDI) sméruji do oprav,
adrzby a vystavby sité
nezanedbatelné financni
zdroje, které tuzemské
zeleznici pomahaji
zaujmout distojné misto
v celoevropském kontextu.
O problematice financovani
jsme hovorili s feditelem
SFDI Zbynkem Horelicou.

w2

Jak velké finanéni éastky bude Statni
fond dopravni infrastruktury rozdélo-
vat pro trati v letech 2016 aZ 2020?

Pro zdkladni pfedstavu o jakou tiroverl
prostfedki se jednda, zminim snémov-
nou projednavany rozpocet na rok 2016.
Predpoklada, Ze do Zelezni¢ni infrastruk-
tury bude sméfovat pres 25,6 miliardy ko-
run ave vyhledu prorok 2017 vicnez 28,8
miliard. Rozpocet vydajl do Zelezni¢ni
infrastruktury je jiz ocistén o vliv dané
zpridané hodnoty, tedy o 21 procent. Sou-
Casnénezahrnuje vlastni piijmy z provo-
zovanidopravni cesty, coz pfi prvnim po-
hledu neni zcela zfejmé. Pak se mlze
zdat, Ze vydaje do Zeleznic¢niinfrastruk-
tury jsou opticky nizsi nez u silni¢ni.
V ptipadé stfednédobého vyhledu do ro-
ku 2018 se jedna o indikativni vyhled,
protoze nyni nelze pfedpovidat vydaje
do Zelezni¢ni dopravni infrastruktury
v dlouhodobém horizontu. Tato predik-
ce by urcité byla zatiZzena vyznamnou
nepresnosti, a to jen z prostého divodu,
Ze rozpocet SFDI a tim padem i vydaje
do dopravni infrastruktury jsou zavislé
namnoha ekonomickych faktorech. Po-
zitivni informaci je, Ze v ramci progra-
mového obdobi EU na obdobi 2014 azZ2020
je pro Zelezni¢ni infrastrukturu a dalsi
udrzitelnou dopravu celkem pripraveno
135 miliard korun, a to jak z Opera¢niho
programu doprava, tak i z programu na
propojovani Evropy - anglicky Connec-
ting Europe Facility.

Do kterého kraje zamifi nejvétsi ob-
jem penéz a na co se pouziji?

Vycet investi¢nich akci zafazenych
vrozpoctu SFDIK financovani v piistim
roce je rozsahly. Cast rozpoctu tykajici
se zelezni¢ni dopravni cesty obsahuje
180 poloZek a zahrnuje i projekty privat-
nich regionalnich drah typu JHMD,
PDW Railway a dal$ich. Detailnirozpo-
cet SFDI zdjemci po schvaleni ve Sné-
movné koncem roku najdou na stran-
kachwww.sfdi.cz. Zminim alesponi nej-

modernizace trati Rokycany - Plzen ¢i
tratového useku Praha Béchovice - Uva-
ly, nebo stavbu dalkové ovladaného za-
bezpecovaciho zatizeni na trase Miku-
lovice - Jesenik. Rozhodujicim faktorem
projeho sestavenije nutnost vmaximal-
ni mozné mife respektovat a uspokojo-
vat pozadavky na opravy a udrzbu sité
a pfipravu akci podle vladou schvalené-
ho dokumentu Dopravni sektorové stra-
tegie, 2. fize. Dokument ma zajistit do-
financovani projektdi z Operac¢niho pro-
gramu doprava z let 2007 aZ 2013, zajis-
téni dostate¢ného Cerpani penéz z OPD
na obdobi 2014 aZ 2020 pro splnéni kon-
krétnich stanovenych a sledovanych ci-
11, aby CR nebyly kraceny prostfedky
z OPD na zajisténi financovani jiz roze-
stavénych akcianazahajovaninové pti-
pravenych akci.

Podpofi SFDI vystavbu Sirokorozchod-
né nakladni Zeleznice z polskych Ka-
towic do Ostravy, o niZ se pied néja-
kou dobou mluvilo? Ma tato pfipadna
investice potencial?

S rozvojem zelezni¢ni
dopravni infrastruktu-
Ty Gzce souvisi i fada
strategickych avah,

které jsou predevsim v gesci minister-
stva dopravy, které je nositelem strate-
gievystavby. Je zfejmé, Ze existuje mno-
ho otdzek a tivah co a jak rozvijet. Vy-
stavba §irokorozchodné ndkladniZelez-
nice z polskych Katowic do Ostravy je
pouze okrajové téma. Pokud jsem dobte
informovan, tak takovy zamér na mi-
nisterstvu dopravy evidovan neni, pro-
toze pro evropské financovani je celkem
pochopitelné preferovan vyhradné stan-
dardizovany evropsky rozchod.

Je néjaka nadéje, Ze se i u nas zaéne
nékdy jezdit stosedesatkou také po
regionalnich tratich, jako je tomu
v souéasné dobé na napf¥iklad v sou-
sednim Némecku?
V této souvislosti je potfebné predevsim
védét, zZe kazdé zvazovani vydajii do in-
frastruktury - a to jak zeleznic¢ni, tak
isilni¢ni - se vZdy opira o zameér projek-
tu, ktery specifikuje potfebné a ekono-
micky obhajitelné parametry. Pokud te-
dyuvazujeme oregionalnich tratich, tak
v mnoha pfipadech nemizZe byt takova
rychlost, tedy zminénych 160 km/h, vi-
bec dosaZitelnd, a to nejen z dtivodi
smérovych pomérh regiondlnich
trati, ale pfedevsim z hlediska
vlastni ekonomické efektivnosti
vystavby a nasledného provozu.

ISPROFIN je informacni sys-
tém programového financo-
vani, jehoZ spravcem je minis-
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DOTACE NA REGIONALNI VLAKY
MAJI BYT SPRAVEDLIVE)SI

Ministerstvo dopravy chce spravedlivéji
rozdélovat dotace naregionalnivlaky. Po
roce 2019 by tak mély kraje dostavat od
statu ke kazdé koruné vynaloZené na
provoz Zelezni¢nich spoju presné stano-
venou ¢astku. Vyplyva toznavrhuminis-
terstva dopravy, ktery tfad poslaldo me-
ziresortniho vybérového fizeni. Kolik pe-
néz nakonec kraje dostanou, bude jesté
soucastidalsihojednéni. ,,Podle zvolené
varianty stat ke kazdé krajské koruné
prida 29, 30 nebo 33 haléfi,“ uvedl mluv-
¢iresortuZdenék Neusar. Penize na spo-
lufinancovani krajské Zeleznice posila
stat krajim prostfednictvim minister-
stva dopravy od roku 2010 na zakladé Ze-
lezni¢niho memoranda. Na dobu deseti
let prislibilo krajim kaZdoro¢ni icelo-
vou dotaci 2,6 miliardy K¢ navySenou
o inflaci. Kraje se diskuzi o rozdélovani
dotacinebrani. Hejtmani si ale stanovi-
li tfi podminky. Je mezi nimi pozadavek
zaruceni platnosti dohody na dalsi dese-
tileté obdobi, navysenistatniho prispév-
kuominimalné palmiliardy korun a za-
ruka statu, zZe bude i po roce 2019 podpo-
rovat Ceské drahy. €TK 2.12.2015

SOUD ZAMITL ZALOBU LEO
EXPRESSU NA CESKE DRAHY

Prazsky méstsky soud zamitl kvili ne-
dostatku dikaz@ Zalobu soukromého
dopravce LEO Express na statni Ceské
dréhy. Leo Express tvrdil, Ze Ceské dra-
hy zavedly podnakladové ceny k vytla-
ceni konkurence na trase mezi Prahou
a Ostravou, kde si obé spolecnosti konku-
ruji. Domahal se nahrady §kody 419 mi-
lion® korun. Podle Hospodafskych no-
vin soudkyné Méstského soudu v Praze
Monika Vackova rozhodla, Ze chybi dii-
kazy o tom, ze firmé provozujici pét sou-
pravzlatoZernych vlakii Ceské drahy zpti-
sobily konkrétni skodu. Rozhodnuti sou-
du potvrdili mluvci obou spole¢nosti. ,Je
todobra zprava. Jsmeradi, Ze soud ptijal
naseargumenty, a potvrdil tim, Zezna-
§istrany k porusenizakonanedoslo,“ re-
agoval mluvéi €D Radek Joklik. Leo Ex-
press naproti tomu s vyrokem soudu ne-
souhlasi a chysta se proti nému odvolat.
Pro €D jerozhodnuti soudu diileZité, pro-
toZe ze stejného dtivodu je Zaluje i dru-
hy ze soukromych konkurentd, spolec-
nost Regiojet Radima Jancury. RegioJet
po statnim dopravci poZaduje vice nez
700 miliont korun. €TK 10.12. 2015

ZAUJALO NAS

Za nejuspésnéjsi fijnovy
televizni spot povaZovali
divaci zahrnutido
vyzkumu Sujet Focus
reklamu Ceskych drah
Lepsi cesta kazdy den.
Prvenstvi ziskala diky
vyrazné nadprdmeérné
asociaci na znacku

a libivosti. Divaci reklamu
povazovali v ramci vSech
novinek mésice za
nejsympaticté&;jsi spot.

STRATEGIE 11. 2015

liardy korun

ZBYNEK HORELICA

Po dokonéeni studia na Vysoké
Skole banské —TU Ostrava v roce
1997 pusobil v nékolika financnich
institucich a od roku 2008 zacal
pracovat ve Statnim fondu doprav-
niinfrastruktury jako zastupce fe-
ditele odboru Fizeni vydajt. Od
roku 2011 se stava naméstkem
sekce pro spravu financnich zdroj(
avroce 2015 je ustanoven fedite-
lem Statniho fondu dopravni
infrastruktury.

terstvo financi. Jak moc se dotyka Ze-
lezniéni dopravy?

Statnifond dopravniinfrastruktury evi-
duje zaméry vSech projektil, tedy Zelez-
nic¢nich, silni¢nich, projekt na vodni
cesté, nebo projektl tykajicich se cyklis-
tickych stezek ¢i bezpecnosti v systému
ISPROFOND. Programové financovani
ISPROFIN, jehoZ spravcem je minister-
stvo financi, neninastrojem, vnémz by
SFDI evidoval pfedmétné zameéry projek-
td a timto zplisobem je financoval. Po-
chopitelné systém ISPROFOND umoz-
nuje sledovani vydajt na rizném typu
infrastruktury v detailni podobé - a to
napiikladjak zhlediska casu, typuzdro-
jG, vydajii nebo investorti. To, cojezna-
$eho pohledu nejdtleZitéjsi, je celkova
efektivnost vynakladanych prostfedki,
prubézné dodrzovani parametra vy-
stavby ¢i kontrola vydaja. Proto SFDI vy-
znamneé posilil jednak kontrolni ¢innos-
ti na akcich u vSech investorti a zaroveri
iporadenskou a konzulta¢ni ¢innost uz
v etapach pfipravy projektll. Pfedev§im
poradenska ¢innost hraje vyznamnou
roli pfi hledani alternativnich feSeni
aodstraniovaniadministrativnich nedo-
statkil. SEDI kazdoro¢né financuje néko-
lik stovek akci a setkava se s opakujicimi
se chybami na strané predevsim men-
$ich investord. To se sice pfimo netyka
hlavniZelezni¢niinfrastruktury, nicmé-
né i u regionalnich provozovatell kon-
zulta¢ni ¢innost mizZe byt vyznamnym
nastrojem k eliminaci administrativ-
nich pfehmatd.

Rozli$ujete p¥i rozdélovani prostfedkii
regionalni, a naopak celostatni drahu?
Regionalni Zeleznice miiZe mit leckdy
vétsi vyznam nez statni.

Celkova Zelezni¢ni infrastruktura, a¢ se
formalné déli na traté celostatni a regi-
onalni, je vzdy podfizena jednotnému
pohledu, a to ve vSech etapach - jak ve
studiich proveditelnosti, tak v zamé-
rech projektu. Primarné rozhoduje o ob-
hajitelnosti jakékoli investice pfedpo-
kladana poptavka uzivatelli. Z pohledu
zatazovani akci do financovani budou
vSak spiSe upfednostriovany investice do
transevropské sité TEN-T, nanéZjsou ta-
ké urceny prostfedky na spolufinanco-
vani z Opera¢niho programu doprava
2014 aZ 2020. MARTIN HARAK

CD OPRAVIVLAK, KTERY V LETE
VYKOLEJIL NA NADRAZI V PRAZE

Ceské drahy nechaji opravit vlak, ktery le-
tos v poloviné Cervence havaroval na praz-
ském Masarykové nadrazi. Oprava elek-
trické jednotky CityElefant by méla vyjit
priblizné na 8o miliond korun. Vyplyva
to z informaci zvefejnénych ve Véstniku
vefejnych zakazek. Nehoda vlaku na Ma-
sarykové nadrazi z 14. Cervence si vyza-
dalatfizranéné. Vlak z Ceského Brodu pii
zastavovani nedobrzdil, prorazil zara-
Zedlo a vjel do nastupisté. Podobné jako
CityElefant z Masarykova nadrazi ma
znacné pos§kozeny prvni viiziPendolino,
které se letos v Cervenci srazilo s kamio-
nem na piejezdu ve Studénce. Naopak
ostatni ¢astivlaku zlistaly nastéstirela-
tivné v pofadku. Dozoréi rada Ceskych
drah v prosinci schvalila opravu tohoto
vozu za zhruba 210 milion® korun. Na-
klady predbézné vycislil vyrobce vlaku,
spole¢nost Alstom. Ceské drahy s vyrob-
cem vlaku zah3ji v nejblizsi dobé podle
pravidel zakona o vefejnych zakazkach
definitivni jednani o cené. Narodni do-
pravce v roce 2005 nakoupil celkem sedm
téchto souprav a zaplatil za né pres ¢tyfi
miliardy korun. €TK 26.11.2015

KRATCE

Zastupci €D jednali
o kapacitach opraven

e

V souvislosti s blizicim se terminem
prvnivyvazovaciopravy elektric-
kych jednotek RegioPanter se

3. prosince v DKV Olomouc setkali
zastupci managementu CD, vedeni
DPOV a prislusnych odborovych or-
ganizaci. Vysledkem snahy nalézt
feSenioptimalizace opravarenskych
kapacit by se mohlo stat vytvoreni
spole¢ného pracovisté DPOV Prerov
s DKV Olomouc provadéjiciho opra-
vy vy3Sich stupid vicevozovych jed-
notek. Clen pfedstavenstva CD
FrantiSek Bures vysvétlil zamér za-
stupctim odbor( Vladislavu Vokou-
novi a Milanu Kovacsovi. ,Chci, aby
pristich 20 let byla Olomouc kli¢o-
vym opravarenskym centrem mo-
dernich souprav,”fekl. ,Je tfeba mit
pripravené dostatecné opravaren-
ské kapacity,” dodal Michal Stépan,
Clen predstavenstva CD. (red)

Schvalili jsme zamér
nakupu dalsich vozidel
Ridicivybor Ceskych drah v pondéli
14. prosince schvalil nékolik zasad-
nich dokumentd v oblasti investic
do vozidlového parku. Prvnim je za-
mér nakupu novych elektrickych
jednotek pro linky dalkové dopravy,
najejichz provozovani bude podle
vladniho usneseni Ministerstvo do-
pravy CR vyhlaSovat vefejné souté-
Ze. Zamérem narodniho dopravce je
Gcast ve vSech tendrech. Dalsi
schvalenou investici je nakup no-
vych motorovych jednotek taktéz
pro dalkovou dopravu. Ridici vybor
schvalil i pofizeni novych osobnich
voz( pro linku Praha — Bratislava —
Budapest s kvalitou srovnatelnou
svlaky kategorie railjet. (rub)

Hospodafime s energii
podle ISO 50001

Na prelomu listopadu a prosince
Ceské drahy prosly externim audi-
tem na systém managementu hos-
podareni s energii dle ISO 50001.
Certifikacniaudit provedla mezina-
rodni spole¢nost Bureau Veritas,
ktera provérovala plnéni pozadav-
k& normy pfi zajistovani osobni do-
pravy a spravy nemovitosti. Navsti-
vila pracovisté Generalniho Feditel-
stviiorganizacnich a vykonnych
jednotek —Zasobovaciho centra,
dep kolejovych vozidel, regional-
nich sprav majetku a Zeleznicnich
stanic. ,Auditofi konstatovali, Ze
CD splfiuji viechna kritéria dana
mezinarodni normou a Ceské drahy
obdrzi certifikat. Tim jsme splnili
pozadavek zakona o hospodareni

s energii," fekl ¢len predstavenstva
CD Michal Stépan. (red)

CESKOU METROPOLI A KYJEV
OPET SPOJi PRIME VOZY

Mezi Prahou a Kyjevem se od prosinco-
vézmeény jizdniho fadu obnovuje pfimé
vlakové spojeni 1azkovym vozem Ukra-
jinskych Zeleznic. Dohodli se na tom uz
v 1été na Mezinarodni konferenci jizd-
nich fadt zastupci ceskych, slovenskych
aukrajinskych drah. Lizkovy viiz Ukra-
jinskych Zeleznic se specidlnim vybave-
nim pro zménu podvozkil v pohrani¢ni
stanici Cop bude odjizdét z Prahy kazdy
den ve 23.09 pfipojen do soupravy vlaku
EuroNight Bohemia Praha - Humenné.
V dalsi ¢asti trasy jeho dopravu zajisti slo-
venské a ukrajinské drahy svymi spoji.
Do ukrajinského Copu viiz ptijede ve13.31
vychodoevropského ¢asu a bude pokraco-
vat do Lvova (piijezd 22.22) a Kyjeva, kam
doraziranovy.43hodin. ZpétzKyjeva vy-
razi ptimy lzkovy viiz ve 21.11 vychodo-
evropského ¢asu, ze Lvova je planovany
odjezdv8.40azCopuvi6.20hod. Do Pra-
hy prijede viiz opét na spoji EuroNight
Bohemiaranovy.39. Cenazacinana cast-
ce 97 euro za misto v tfiliZkovém oddile.
Primé vlakové spojeni Prahy a Kyjeva fun-
govalo vroce 2011 pies Polsko po trase Pra-
ha - Krakov - Kyjev. €TK 30.11.2015
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Spravce infrastruktury potvrdil slevu
na jednotlivé vozové zasilky

titse prostiednictvimministerstva - Spravce infrastruktury SZDC v listopadu potvrdil zvyseni slev pro pfepravu
jednotlivych vozovych zasilek, jak o to zadal dopravce CD Cargo. Nakladnim
vlaktdim sestavenym z voz{ smérfujicich do jinych cilovych stanic se tak zvysi
sleva z poplatkd za pouziti koleji z 55 na 80 procent vici takzvanym
ucelenym vlak(im, které kompletné putuji do jedné cilové stanice. Sleva by
méla zacit platit od nového roku.

S dopravy rozhodl pomoci segmentu
Zeleznic¢ni dopravy, kde nejvétsi
konkurenci tradi¢né tvoti silni¢ni do-
prava. Bez toho by byl Zelezni¢ni doprav-
ce postaven pred tézké rozhodnuti, jak
s dlouhodobé ztratovym systémem jed-
notlivych vozovych zésilek ddle nalozit.
Pokud by v krajnim pripadé jednotlivé
zasilky zcela zmizely z koleji, znamena-
lo by to pfesun zboZzi v objemu zhruba
dvaceti dvou milionti tun na silnici. Da-
vodem je nejednotna dopravni politika
evropskych statii, kterd neni v souladu
s Bilou knihou EU, navic mezi Zeleznic-
niasilni¢ni dopravou nejsou nastavena
rovna pravidla hry.

Jednotlivek ubyva, propad
muizZe byt aZ 3 miliony tun zbozi
Pfestoze jednotlivé vozové zasilky tvori-
ly v roce 2014 pouze 36 procent objemu
pieprav CD Cargo, na jejich zajidténi se
podili odhadem 64 procent provoznich
zaméstnanci spolecnosti. Zbyli pracov-
nici zajistuji pfepravy ucelenych vlaki.
Diky nerovnému boji s kamiony kazdo-
roc¢né preprav ,jednotlivek” ubyva a le-
to$ni propad se odhaduje az o tfi milio-
ny tun zboZi. Pfi snaze o zachovani ce-
lositového pokryti tak v systému chybi
trzby potfebné pro udrzeninutnych ka-
pacit v oblasti kolejové techniky i perso-
nalu. Zatim dopravce na pievozu jed-
notlivych zasilek ro¢né trati stamiliony
korun. Krok statu by mél pfispét nejen
k vyrovnanému hospodateni dcefiné
spole¢nosti Ceskych drah, ale zamezit
i fadé nepopularnich opatfeni. Pro CD
Cargo by nepodpoteni jednotlivych za-
silek znamenalo nutnost propusténi né-
kolika stovek, mozna tisicii zaméstnan-
cli a opusténi stovek Zelezni¢nich sta-
nic a nakladist.

Podle feditele Odboru obchodu €D Car-
go Petra Veleckého nemaji jednotlivé za-
silky v EU Zadnou koncepéni podporu.
,Pomoc Zelezni¢ni dopravé znamena
predevs$im vymezeni prostoru vidi sil-
nicni dopravé, at uz se jedna o regulaci
mytem, ilevu od poplatki za pouZziti do-
pravni cesty, osvobozeni od dané na ob-
novitelné zdroje ¢i vystavby vlecek maji-
telim, nebo kombinaci véeho jmenova-

LEVNEJI. Jednotlivé vozové zasilky snad éeka lepsi budoucnost. Stat od ledna zvysil slevy pro jejich prepravy.

ného. Kazda zemé ma vsak k problema-
tice individualni pfistup a k tomu je tfe-
ba pfihlédnout k silné silni¢ni lobby.
Skutecnosti je trvaly pokles objemu Ze-
lezni¢ni dopravy.”

Kyzeny efekt nartistu objemu pfepra-
venych zasilek by méla pfinést liberali-
zace trhu, protoZe konkurence znamena
sniZeni cen a zvySeni kvality pfepravy.
Petr Velecky upozornil, Ze konkurence

Drazni urad chce podporit ruseni

razni afad vydal na konci listo-
D padu Vyrocni zpravu o bezpec-

nosti, ve které zvefejnil hodnoce-
niazavéryvtétooblastizarok 2014. Pfes-
toZe v prubéhu vice neZ péti set kontrol,
které Draznitifad v pfedmétném obdo-
bi provedl, nebyly zjiStény Zadné zasad-
ni nedostatky a nejcastéj$im pochybe-
nim byly zavady v interni kontrolni ¢in-
nosti provadéné dopravcem, chce se Draz-
ni Grad jeSté vice zamérit na nejriziko-
véjsi aspekty bezpecnosti. Patii meziné
Zeleznicni prejezdy, prevence stfeti vla-
ki s osobami nebo dodrzovani povin-
nych pfestavek u strojvedoucich.

Méné je nékdy vice

V otazce bezpe€nostina pfejezdech, kte-
ravleto$nimroce plni pfednistranky no-
vin i socidlni sité, ma $éf Drazniho ufa-

duJifi Kolafjasno: ,,Podporujeme vSech-
ny prostfedky, které prinesou zvyseni
bezpecénostinaZelezni¢nich piejezdech,
atuzjde o technicka zafizeninebo tipra-
vu legislativy. Ceska republika ale patfi
k zemim s nejvy$§im poctem droviio-
vych kiiZeni v Evropé. Je proto ke zvazZe-
ni, zda stav, kdy mame téméf jeden pre-
jezdnajeden kilometr trati, je nezbytné
nutny. Draznidfad proto bude podporo-
vatsnizenijejich poctu,“ uvedlJifi Kolat
na tiskovém brifinku.

Pocet piejezdli na tuzemské zeleznic-
ni siti sice klesa, ale v jen v fadech jed-
notek. Podle $éfa stavebni sekce Drazni-
ho tfadu Martin Roedla je to zejména
kvililegislativnim pratahdm. ,,Poté co
SZDC poda zadost a Drazni tifad po pro-
jednéani vyda rozhodnuti, bézi odvolaci
lhiita. Pak se to tihne nékolik mésictiaz

let, nebot se stalo témér pravidlem, Ze
municipality bojuji i za ptejezdy vyuzi-
vané sporadicky ¢i viibec.“ Podle odbor-
nika by situaci prospélo, kdyby se obce
musely podilet na idrzbé pfejezdl, ne-
bot finan¢ni zainteresovanost obecnich
rozpoCtll by pfinesla do procesu rozho-
dovani, zda pfejezd ponechat ¢i zrusit,
zcela jinou racionalitu.

Drazni urad ve své vyrocni zprave ta-
ké upozornuje, Ze zatimco v globalnim
ukazateli bezpecnosti na Zeleznici sice
nevybocuje Ceskd republika z evropské-
ho priméru s mirné klesajici tendenci
nehodovosti i celkovym poctem usmrce-
nych, avSak statistika usmrcenych pasa-
zérti jiz tak pfizniva neni. Vroce 2014 by-
lo usmrceno celkem 29 lidi, pricemz vel-
ka ¢ast téchto nestésti pfipada na stiety
kolejovych vozidel s osobami ve vyhraze-
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se diky ekonomické naroc¢nosti a nezaji-
mavosti segmentu ,,jednotlivek” sou-
stfedi téméf vyhradné na ucelené vlaky.
,Liberalizace Zelezni¢ni nakladnidopra-
vy nepfinesla Zeleznici Zzadny uzitek.

zbytecnych

ném prostoru drahy. ,,Zaméfime se pro-
to také na aktivity smétujici ke sniZeni
poctu osob srazenych v kolejisti. Inspi-
raci by napfiklad mohly byt zahrani¢ni
Zeleznice, kde maji nejrizikovéjsi mista
kryta ploty a zdbranami znemoznujici-
mi pristup do kolejisté,” vysvétlil $éf sek-
ce provozné-technické Ondfej Fanta. Do
téchto statistik se nezapocitavaji sebe-
vrazdy, kterych bylo opét mnoho.

Pozornost se nyni obraci

i k odpocinku strojvedoucich
Dalsioblasti, na kterou chce narodnibez-
pecnostni autorita soustfedit svou pozor-
nost, je kontrola bezpe¢nostnich presta-
vek strojvedoucich. Doposud sice nebyla
prokazana pricinna souvislost mezivzni-
kem mimofadné udélosti a faktem, Ze
strojvedouci nemusel dodrzet povinnou

SpiSe naopak. SoutéZeni v oblasti ucele-
nych vlakdl narodnimu dopravci odcer-
pava prostfedky potiebné na zachovani
provozu jednotlivych vozovych zasilek,
kde svadi nerovnou bitvu se silni¢ni do-
pravou,” dodal.

Celositova obsluznost vyhodou
Cotedys ,jednotlivkami”? Vedeni CD Car-
go se rozhodlo jit cestou zachovani této
sluzby v co nejvétsim rozsahu. Ackoli je
nejvétsizatézi, zaroven tvori jeji nejvétsi
konkurenéni vyhodu. Diky ni se D Car-
go miZe pochlubit jako jediny z témér
devadesati registrovanych dopravcii v CR
celositovou obsluznosti a komplexnim
portfoliem sluzeb. Zbyva vyfesit, jak do
systému ,,nalit” zpét potfebny objem.
CD Cargo se nespoléhd jen na podporu
statu, ale podnika fadu opatfeni. Jednim
z nich je nabidka akénich cen pro nové
a ztracené prepravy. , Pfepravy zboZzi se
daji v mnohych pfipadech vratit zpét na
Zeleznici. Prozakazniky, ktefijsou ochot-
ni se smluvneé zavazat k objemovému pl-
néni, mame ptipraveny akéninabidky na
jednotlivé vozové zasilky. Pravé diky fixa-
ci objem v ¢ase a misté mZeme nabid-
nout ceny zalozené na dovytiZeni takto
nasmlouvanych kapacit. Ty jsou atrak-
tivni a konkurenceschopné vici silni¢ni
dopravé,” nastinil moznosti Velecky.

Reaguji i zahraniéni dopravci

Samozfejmeé nelze cekat revoluéni sko-
kovy obrat. Dosud se ztraty objemd v jed-
notlivych vozovych zasilkach, a tim i tr-
Zeb, Te$ily navySovanim cen, takze fada
zakaznikl ztratila trpélivost a investo-
vala do silni¢ni kamionové dopravy. Za-
kaznici si upravili nakladaci prostory
avybavili se jinou technikou. €D Cargo
pracuje nanavaznostiakénich cenvza-
hranici. Je sice vyborné, Ze jednotlivé za-
silky budou mit v Cesku nadstandardni
slevu, ale pokud bude viiz urcen do za-
hranic¢i, mliZe nastat problém. Odlisna
cenova relace sousedniho statu by usili
CD Cargo o akéni ceny mohla zmafit.
»2Mame pozitivni informace, Ze doprav-
cizokolnich stiatd vnimaji nutnost zmé-
ny tarifni politiky a jsou pfipravenik po-
dobnym krokiim,” ujistil feditel Odboru
obchodu €D Cargo. MARTIN HARAK

prejezdu
prestavku, pfesto ma Drazni Gifad sig-
naly, Ze knedodrzovani pravidel docha-
zi. ,Je to sice spiSe problém u soukro-
mych dopravcil, strojvedouci Ceskych
drahiCD Cargo jsou v tomto ohledu pec-
livé hlidani, ale neexistuje legislativni
uprava, kterd by umozrnovala monitoro-
vat vyuziti fondu pracovni doby u vSech
strojvedoucich, kterych je v CR pfes 11 ti-
sic. Navrhujeme proto ipravu datovych
systémii SZDC, aby se u konkrétniho vla-
ku kromeé jinych tidaji zobrazovalo i ¢is-
lo licence strojvedouciho. To by pfineslo
fadové vyssi Sance poruSovani téchto pra-
videl odhalit. Hudbou budoucnostije pak
napiiklad ¢tecka umisténa na kazdé lo-
komotivé, jejiZ prostfednictvim by se pri-
hlaSoval kazdy strojvedouci svym uni-
katnim ¢ipem,“ doplnil Jifi Kolaf.
VACLAV RUBES

Lidé nocovali na nadrazich. Tentokrat zcela dobrovolné

zit se do klize bezdomovci a vy-
Vzkouéet si, co obnasi jedna noc

stravena na ulici, mohli vSichni
odvazlivci z fad §iroké vetejnosti i novi-
nara, ktetive ¢tvrtek 19. listopadu zavi-
tali na charitativni akci Noc venku na
ostravském hlavnindadraZzi. Organizova-
laji mistniuniverzita za podpory fady fi-
rem vcetné Ceskych drah. Kromé Ostra-
vy se akce uskutec¢nila naptiklad také
v Opavé, Olomouci, Bfeclavi, Praze, Cho-
moutové nebo Ceskych Budé&jovicich.

Nechybély workshopy a muzika
Lidé si mohli sami otestovat spani pod $i-
rym nebem, ale soucasné pomociradé je-
dinctibez domova, ktetfi do Ostravy dora-
zili. Vstupné bylo dobrovolné. Kdo chtél,
mohl prispét libovolnou finanéni ¢ast-
kou. Vitané byly vzhledem k nadchdazeji-
cizimé predev§im rukavice, teplé ponoz-
ky, spodni pradlo, svetry ¢i mikiny. Celd

akce, ktera se uskutecnila v noci a zaro-
ven propojila jednotlivé aktéry - lidi bez
domova a vefejnost, se sklddala z nékoli-
ka casti. Pfedev$im to byly workshopy,
kde si zajemci zkusili vyrobit vlastni po-
hlednice nebo vyzdobit platéné tasky.
Soucésti této dilny byla i poradna s na-
zvem ,,Jak pfezit na ulici“. Doplnil ji hu-
debni doprovod kapel Empty Pipen a Ma-
maldr a také autorska cteni lidi z casopi-
su Protimluv. Hladky pribéh zajistilo
patndct organizatorti z fad verfejnosti,
ktefi s Gcastniky akce, ale i ndhodnymi
prochazejicimi cestujicimi komunikova-
li o smyslu této charity. Po desité veCerni
se ti nejodvaznéjsi presunuli pred na-
drazni budovu, kde pfespali na zemi ve
spacich pytlech az do druhého dne.

Za Ceské drahy mél ostravskou Noc
venku organizacné na starosti prednos-
ta osobnistanice Ostrava Jindfich Gaven-
da, ktery upozornil, Ze narodni doprav-

PFichozi si mohli vyzkouset, jak se Zije

bezdomovcdam. FOTO AUTOR

ce k problému bezdomovectvi pfistupuje
citlivé a pokud mozno empaticky. , Ne-
chceme za Zadnou cenu vytésnovat lidi
bez pristiesi represivnim zplisobem. Na-
Se prostory dozoruji bezpecnostni sluzby,
které umi vhodnym zplisobem vykazat
bezdomovce z nasich prostor a doporucit
moznosti feSeni tizivé Zivotni situace.
V poslednich péti letech se navic tato si-
tuace vyznamne zlep§ila. Jako cesky na-
rodni dopravce mame spolecenskou od-
povédnost a jeji soucasti je také komuni-
kace s prisluSnymi organy a institucemi
k podani pomocné ruky a feSeni téchto
nestastnych ptipada v lidskych dimen-
zich,“ fekl ostravsky prednosta.

Palivy problém severni Moravy
Bezdomovectvi je podle Gavendy paléivy
problém, ktery se snazi feSit s pomoci
meéstskych Odbord socidlnich véci a so-
ciadlnich sluzeb, od nichz dostavaji tipy

na moznosti ubytovani téchto lidi, pti-
padné jejich dalsi péci, kterou leckdy
bezdomovci potfebuji. Pfednosta na os-
travské Noci venku zduraznil, Ze do situ-
ace Clovéka bez piistiesi se méize dostat
kdokoli z nas. Nékdy i bez vlastniho pti-
¢inéni. ,,Ztrata zaméstnani, nasledny
rozvod a odchod z domova je nejcastéjsi
pfi¢inou. Navic Ostravsko a Karvinsko
jsou zénami s jednou z nejvétsich neza-
méstnanosti v republice. Zkusme se na
tyto lidi divat i z tohoto thlu pohledu,*
vyzval Gavenda.

Na zavér jesté zajimava informace: a¢
je to k nevite, vétsi problémy s bezdo-
movci byvaji tradicné v sousednim Bo-
huminé nez v samotné Ostravé. Podle
zaméstnancii Ceskych drah je to hlavné
proto, Ze v krajském mésté je nejen vét-
§ipohyb cestujicich a vice mozZnosti k fe-
Seniproblémii, ale pochopitelné i Castéj-
§1 dozor policist. MARTIN HARAK
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Po dluhopisech CD
Cargo se zaprasilo
Spoleénost €D Cargo pfistoupila
koncem listopadu k emisi novych
dluhopist s pétiletou splatnosti
v celkové hodnoté 1 miliardy ko-
run. Urok byl dojednan na 1,4
procenta p.a. PfestozZe je aktual-
ni Grok p¥iblizné poloviéni, nez
tomu bylo u predchozi emise, in-
vestofi se na dluhopisy obrazné
feceno sesypali. ,Vyuzili jsme pf¥i-
znivé situace na trhu dluhové
sluzby. Velmi nas tési velky zajem
o nase dluhopisy, coz mimo jiné
umoznilo také vyznamné snizit
finalni rokovou sazbu. Samotna
emise novych dluhopisti trvala
jen par dni a dnes jiZ mame celou
castku na Gctu. Tuto transakci
proto vhimame jako jednoznaény
vyraz davéry investort a celého
trhu ve spoleénost €D Cargo
a jeho budoucnost,” uvedl pred-
seda predstavenstva Ivan Bedna-
rik. ZadluZeni spolecnosti timto
krokem nevzrostlo a zdistava na
priznivé drovni (pod 45 procen-
ty). Aktualné vydané dluhopisy
totiz nahrazuji dluhopisy splatné
ke dni 22. prosince 2015 ve shod-
né castce 1 miliardy K¢. Z celko-
vého dluhopisového programu,
ktery je pro spoleénost €D Cargo
schvalen v rozsahu 6 miliard K¢,
aktualné spolecnost vyuziva 2,16
miliardy Ké. Spoleénost €D Cargo
byla v roce 2014 ziskova, dosaze-
ni zisku predpoklada i v letoSnim
roce. Nizsi naklady na obsluhu
dluhu plynouci z ispésné emise
dluhopist ji pomohou dobré vy-
sledky udrZet i do budoucna -
predpokladana dspora se pohy-
buje kolem 15 miliont K¢ za rok.
(&dc)

Zacaly prepravy
zeminy do Mydlovar

Pocatkem minulého tydne se za-
hajily pfrepravy kontaminované
zeminy vytéZené pfi obnové Ze-
lezni¢ni traté Janovice nad Uhla-
vou - Zelezna Ruda. S nakladkou
se zacalo v Nyrsku a nasledné se
pFesune do Janovic nad Uhlavou.
Vykladka se odehrava na tradic-
nim dlozisti v Mydlovarech (pfi-
pojna stanice Divcice). Pro trans-
port je pouzita ucelena souprava
vozii Sgnss €D Cargo lozena kon-
tejnery Innofreight XXL (PTL
125). Souprava je vzdy kazdy dru-
hy den naloZena, pfes noc preje-
de na misto vykladky, odkud se
dalsi noc vraci opét k nakladce.
Prepravy by mély probihat do Va-
noc, ale presné ukonéeni bude za-
viset na priibéhu nakladky a de-
ponace zeminy. V3e realizuje €D
Cargo ve spolupraci se spoleénos-
ti INTERPORT spedition, s.r.o.
(&dc)

Pomahali jsme vztycit
vanocni strom

Ve ctvrtek 19. listopadu byl na
trutnovském Krakono3$ové na-
mésti vztyéen 15 metrd vysoky
vanoéni strom. Stalo se tak opét
za pomoci jefabu AD 28 a obsluz-
ného personalu ze strediska lo-
gistickych sluzeb €D Cargo

v Trutnové. Slavnostni rozsviceni
stromu se uskutecnilo tradi¢né

o prvni adventni nedéli a jeho
soucasti byla cela fada doprovod-
nych kulturnich akci. (19}

NAKLADNI DOPRAVA V KRAJICH
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DO CiLE. Uceleny vlak s uhlim projizdi stanici Dobrovice a bliZi se ke svému cili, kterym je vie¢ka automobilky Skoda v Mladé Boleslavi.

Stredocesky Kkraj:

prim hraji prepravy automobila

Nas serial o nakladni
dopraveé v jednotlivych
krajich Ceské republiky
se dostal k samotnému
zavéru. Jeho posledni dil
se vénuje transportlim
ve StredocCeském kraji,
kde v pripadé nakladek
maji vyznamné misto
automobily.

ozlohou 11 015 km?
R region zabira 14 pro-

cent izemi nasire-
publiky. Zije zde pfiblizné
1,32 milionu obyvatel, pfi¢emz nej-
vys$s$i hustota zalidnéni je v okresech
Kladno, Praha-zapad, Praha-vychod,
Mlada Boleslav, Pfibram a Mélnik, kde
hodnoty dosahuji pfes 140 obyvatel na
km?. Je to dano predevs§im tizkymi vaz-
baminahlavni mésto Prahu. Velmi roz-
sahli je i Zelezni¢ni a silni¢ni sit Stfe-
doceského kraje opét s izkym propoje-
nim na na8i metropoli. Celkova délka
Zelezni¢nich trati v kraji dosahuje dél-
ky1438km, pficemZz tohoje cca33okm
vicekolejnych a témér 400 km elektri-
zovanych. Do kategorie regionalnich
spada 583 km trati. Patet Zelezni¢ni si-
té samozrejmeé predstavuji mezinarod-
ni Zelezniéni koridory.

Kli¢ové jsou pfepravy aut

Nakladce ve Stfedoceském kraji jedno-
znacné dominuji automobily. Mésto
Mlada Boleslav je historicky tzce spja-
to sautomobilovym primyslem. Mecha-
nik Vaclav Laurin a knihkupec Vaclav
Klement zde v roce 1895 zah4jili vyro-
bu jizdnich kol, na kterou v roce 1905
navazala vyroba osobnich vozii, které
dnesvriznych provedenich zname pod
znackou Skoda. €D Cargo pro mladobo-
leslavskou automobilku zajistuje pte-
devsim pfepravy vyrobenych osobnich
automobild. Z vlecky v Mladé Bolesla-
vizasilky odvazeji kontinualné do sta-
nice Nymburk, kde jsou vozy rozifado-
vany a podle poZzadavki zakaznika ode-
sildny v ucelenych vlacich do raznych
destinaci. Stanice Mlada Boleslav-més-
to je také odesilaci stanici pro ucelené
kontejnerové vlaky s rozlozenymi auto-
mobily mificimi ze Skodovky pfes Pe-
trovice u Karviné, Polsko a Bélorusko

Kudy jezdi nakladni
viaky v regionu

5,1 mil. tun
6 mil. tun

Kralupy nad Vitavou
o

Kladno-Dubi
o

- o
Stfedokluk
o fedokluky

Rakovnik

Horovice

do montazniho zavodu v ruské Kaluze
a v Nizném Novgorodu.

S automobilkou souvisi jesté jedna
prepravni zajimavost. V Repové u Mla-
dé Boleslavi vyrostl v devadesatych le-
tech 20. stoleti modernilogisticky areal
spole¢nosti M. Preymesser logistika,
kam jsou vlaky €D Cargo navazeny na-
ptiklad plechy pro vyrobu automobili.
K méstiim s automobilovou tradici se
vpomérné nedavné dobé pfipojili Kolin,
kde na zelené louce vznikala od roku
2002 automobilka TPCA vyrabéjici zde
vozy Toyota, Peugeot a Citroén.

Zasobujeme letisté

pohonnymi hmotami

Nelze se nezminit o pfepravé leteckych
pohonnych hmot na vlecku Leti$té Pra-
ha. Pfipojovou stanici pro leti§tni vlecku
jsou Stfedokluky, lezici na severozapad-

o Dolni Berkovice

Mélnik

Mlada Boleslav mésto

O Neratovice

Nymburk
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randys nad Labem

nim okraji Prahy. Tydné do ni putuje né-
Kkolik ucelenych cisternovych vlakd s pa-
livem a ¢asto se stava, Ze stanice byva na-
kladnimivozy doslova pfeplnéna. Azbu-
dete startovat na dovolenou, podivejte se
z okna letadla a uvidite pod sebou areal
staceci stanice i skromné kolejisté stre-
dokluckého nadrazi. Do oblasti pfeprav
chemickych produktd patfi i pfeprava
surovin a pracich praski pro spole¢nost
Procter & Gamble Rakona v Rakovniku.
CD Cargo zajistuje i obsluhu vledky. Vy-
znamnym partnerem jsme samoziejmé
i pro dalsi spolecnosti z oblasti chemic-
kého pramyslu sidlici v Kralupech nad
Vltavou nebo Neratovicich.

Zelezni¢ni traté stfednich Cech kfiZu-
je celd fada ucelenych vlaki, véetné me-
zindrodnich. Nachazi se zde i velky kon-
tejnerovy termindl, Ktery je provozovan
v aredlu mélnického fi¢niho piistavu.

FOTO MICHAL ROH ML.

Tti kilometry dlouha ptistavni vlecka
bylavybudovdnajizvroce1897 anynije
vyuzivana predevsim kontejnerovymi
vlaky. Pro zakaznika MAERSK zajistu-
jeme vozbu kontejnerovych vlakt jak do
severonémeckych pfistavii, tak na Slo-
vensko nebo do Madarska. Terminal
v Mélniku za¢ne od ledna pristiho roku
vyuzivat i operator Rail Cargo Operator
- CSKD sidlici doposud na prazském na-

Do Némecka mifi z Vrdu
betonové prefabrikaty
Portfolio zbozi pfepravovaného

po Zelezni¢nich tratich Stfedo-
Ceského kraje je skutecné siroké.
V souvislosti s energetikou mu-

sime samozfejmé zminit prepra-
vy pevnych paliv, kde zajistuje-
me mimo jiné navoz paliva
do mladoboleslavské Sko-
dovky. Pro tohoto zakazni-
ka zajistujeme i vykladku
uhli. Z regionalni Zeleznic-
ni traté, vedouci z Caslavi do
podhiifi Zeleznych hor do Tte-
mosnice, se v dopravné Skovice
odpojuje kratka odbocka do Vrdd.

Osobni vlaky po ni uz davno nejezdi,

avSak prondkladnidopravu ma stile vel-

ky vyznam. Odbocuje z ni nékolik vle-
¢ek, mimo jiné do zdejsiho biolihovaru

(Ethanol Energy) a také do vyrobniho za-

vodu GOLDBECK Prefabeton. Ta své vy-

robky odesila po Zeleznici pfedevsim na
stavby do Némecka.

Nejvice dfeva se nalozi ve stanici Bez-
nice. K dal$im lokalitdm s vyznamnou
nakladkou dfeva patfi podbrdské stani-
ce Pfibram a Dobfis a stanice Roztoky
u Kfivoklatu a Revnicov leZici na okra-
ji kfivoklatskych lesii. V lofiském roce
nalozili zdkaznici ve stfednich Cechich
vice nez Ctyfi tisice vozii se dfevem. Vét-
§ina dfevni hmoty sméfuje do papirny
vHnévicich, dal$ich tuzemskych dfevo-
zpracujicich zavodi a také do zahrani-
¢i. I pfes urcity pokles v diisledku zmén
na trhu jsou pomérné vyznamné prepra-
vy kovového odpadu. Na tradici kladen-
skych huti v soucasné dobé navazuje
spolenost Sochorova valcovna TZ, pie-
pravujicivyrobky ze stanice Kladno-Du-
bi. Ze sil varodném Polabi pfepravuje-
me cast uskladnénych obilovin, své
sluzby nabizime i poslednimu cukrova-
ru ve StfedoCeském kraji - cukrovaru
v Dobrovici. MICHAL ROH
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UZ JSEM VYFASOVAL TY NOVY HMM, JAK S TiM DOU STIPAT
KLESTE NA JIZDENKY. MOBILY NEBO IN KARTY...?

TAK NAM KONECNE JEZDI TY
RAILDZETY DO GRACU...
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Prizname se, Ze rceni o ¢ase plynoucim rychle jako voda nas letos v redakci zasahlo naplno.

Ani jsme se nenadali a uz jsou tu zase VVanoce, konec roku, bilancovani... Jak to pojmout letos?
O tom, jak humorné jsou vanocni svatky na draze, jsme psali predloni, jak by to mohlo vypadat
v roce 2050, zase loni. A co se na koncici rok podivat s nadhledem? Mame totiz pocit, ze se
pomalu vytraci. Téemér kazdy meésic se odehralo néco, co stoji za to si nejen pfipomenout, ale

i s trochou nadsazky odlehcit. Zamérné pisSeme témeér, nebot bohuzel doslo i na tragédie, které
nikdy nesméji byt zlehcovany, a proto je v nasem komiksu nenajdete. Jinak ale véfime, ze
béhem cinkotu skleniCek pri silvestrovském veseli se nikdo nemusi brat tak vazneé jako po
zbytek roku. Zahodme predsudky a pojdme se zasmat! Stastnej novej...

BREZEN DUBEN

ALE VZDYT VLAKY
NA LETISTE UZ JEZDI!
V OSTRAVE...

KDY SPOJi ZELEZNICE
MESTO S LETISTEM?

CERVENEC

JE MI TO MOC LITO MADAM, ALE OPRAVDU
NEMUZEME JEZDIT JEN POD ZEMI JAKO METEO...
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TAK. NAM KONECNE JEZDI TY
KA DO HAMBURKU...
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o PROVOZ A TECHNIKA

Skoro vSichni uz ji meéli, jen
Ceské drahy ne. A upfimné
feceno, malokdo ocekaval,
ze pokud se nakonec zadafri,
udéla diru do svéta. Vice
nez rok na ni pracoval tym
deseti vyvojard a (jak sami
priznavaji) ke konci ztraceli
viru v Uspéch i oni sami.
Vysledek ale prekvapil
laickou i odbornou
verejnost, rok poté ma M(j
vlak ve svych smartphonech
instalovano pres Ctvrt
milionu uzivatel(l, denné
zaznamenava 13 tisic
vyuziti a proda se jejim
prostrednictvim az 1 500
jizdenek za 24 hodin.

ozepisovat se o tom, co vSechno
R aplikace M{ij vlak umi, by bylo

noSenim dfivi do lesa. Zprostied-
kuje vam totiz prakticky vSe, co pfi ces-
tovanivlakem potfebujete. A pravé diky
této vlastnosti je aplikace Ceskych drah
unikatni, opévovana, a dokonce inspiru-
jici. Néktetivyvojati povzoru Mého vla-
ku zacali aplikace pojimat nejen jako
jednoticelovy nastroj na vyhledavani
spojeni nebo prodej jizdenek, ale jako
komplexniho privodce pfi cestovani.
A presné touto myslenkou vyvoj v 1été
2013 odstartoval.

Inspiraci byly potieby

bézného zakaznika

»,2Hodné jsme se vénovali vyvoji a ladé-
nimobilniho webu Ceskych drah a kon-
cepci aplikace pro chytré telefony jsme
pomeérné dlouhou dobu zvazovali. Ne-
chtéli jsme mit jen ,,néjakou aplikaci®,

V8e v mobilu. Staci si stahnout prislus-
nou aplikaci a pak uz jen vyhledat spoj.

ale nasim cilem bylo pfijit sné¢im, co tu
jeSté nebylo. Nadruhou stranu to nesmeé-
lo trvat prili§ dlouho, protoze oproti kon-
kurenci jsme méli asi ro¢ni zpozdéni,“
popisuje zacatky projektu Roman Menc
z Odboru obchodu osobni dopravy CD,
ktery spolec¢né s Jifim Krej¢im a Toma-
Sem Kohoutkem stoji za ndvrhem kon-
ceptu, uzivatelského rozhrani a desig-
nu nové aplikace. Stanovili si nejedno-
duchy cil-vytvorit aplikaci, kterd pokry-
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Aplikace Muj vlak:

dlouhé cekani se vyplatilo

jepotfebybéznéhozakaznika. ,Nechté-
1i jsme vytvorit aplikaci, ktera ptfinese
jen vySperkovany e-Shop. Leitmotivem
vyvoje byla informacni komplexnost.
Tedy moznost jednoduse najit vhodny
spoj, zakoupit si na tentovlakjizdenku,
dozvédét se, zda jede vCas, na jaké na-
stupisté prijede a jaké sluzby nabizi na-
stupniicilova stanice. Prosté iplny pri-
vodce cestovanim,“ vysvétluje Roman
Menc. Vyvoj, na kterém se podilelo stu-
dio Simbio Digital a spolecnost Chaps,
trval od 1éta 2013 do fijna 2014.

CO SE CHYSTA?

Kreditovy ticet - elektronicka penézenka
umozni placeni jizdenek v fadech sekund, bez
bankovnich transakci.

Veerze pro platformu Windows Phone
Booking mista z planku

KaZdodenni automatické notifikace
Propojeni s hodinkami Apple a Android
Rychlé opakovani nakupu jizdenky

Zobrazovani vylukovych informacijen u dot-
Cenychvlaki

Personifikace (vlastni vyzvanéni, vytvareni
rodinnych profilii)

OCENENI. Mdj vlak pravem ziskal ocenéni v prestizni soutéZi WebTop100, v niz

hodnotili aplikace profesionalové ze svéta mobilnich sluZeb.

Kouzlo tkvi v pFizplisobeni

se jednotlivym platformam

Den D nastal 30. fijna2014. Zdjem o M{j
vlak od pocatku predcil ocekavani. Apli-
kaci recenzovaly vSechny portaly, které
se zajimaji o mobilni komunikaci, a ne-

FOTO (2x)

Setfily chvalou. Dilem také proto, ze
aplikace je uzptisobena zvyklostem jed-
notlivych platforem. ,To je dalsi uni-
kum Mého vlaku. Ovladani jsme prizpia-
sobili jinak pro iPhony a jinak pro An-
droid. Uzivatelé totiZ nelibé nesou fakt,
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Ze nékteré aplikace vznikaji pro konkrét-
ni platformu a pro jinou se jen modifi-
kuji. Tomu jsme se chtéli vyhnout,“ ti-
ka Roman Menc. Pfesto zlistala jedna
skupinka nepotésena - vyznavaci plat-
formy Windows Phone. ,, A¢koli tento
operacni systém zaujima jen asi tfi pro-
centa uzivatell chytrych mobilnich za-
tizeni v Cesku, zajem o Mij vlak z jejich
strany je velky. Aplikace pro Windows
Phone bude k dispozici uz pristirok,“ fi-
ka Roman Menc.

Aplikace je vylepSovana i pro aktual-
né podporované systémy. Zdokonaloval
se algoritmus vypoctu zpozdéni, které
se zobrazuje v zalozce Palubni portal.
Muj vlak vyuZziva takzvanou umeélou po-
lohu vlaku, jejiZz principem je zohlednit
Casovou nepfesnostiv pripadé, Ze v po-
slednim sledovaném bodé projel vcas
a do dalsiho bodu nedorazil napfiklad
kvtli mimofadnosti na trati. ,Virtual-
ni“vyse zpozdéni se zacne pocitat 15 mi-
nut poté, co mél vlak projet dalsim bo-
dem a zvysuje se do doby, nez spoj mé-
fenym bodem reilné projede. Hodnota
je pak aktualizovana na presnou vysi
zpozdéni. Vzhledem k promyslenému al-
goritmu, ktery se dalvyviji, je odchylka
predikovaného a realného zpozdénimi-
nimalni. VylepSeni ¢eka i vybér mista
ve vlaku. ,UZivatelé si ¢asto pisi o moz-
nostvybéru mista ptimo z planku vozi-
dla. Tuto funkcionalitu mame rozpra-
covanou a po¢itame s ni, jen ji musime
doladit. Pfedpoklad je prvnikvartdlro-
ku2016,“ dodava Menc. Ve vyvojijeipro-
pojeni s chytrymi hodinkami Apple ¢i
pro systém Android.

Ocenéni za svéZest i funkénost
Ruku v ruce se $ifenim aplikace (samo-
zfejmé zdarma) na smartphonech a ta-
bletech cestujicichrostlaijejiobliba. Ta
nemohla ujit pozornosti organizatort
soutéZi a anket. Uspéch na sebe nenechal
dlouho cekat. Uz v Cervnu 2015 ziskala
druhé misto v kategorii Klientsky ser-
vis ankety Aplikace roku. O jejim umis-
ténirozhodli samiuZzivatelé. Odbornd po-
rota pak Mij vlak ocenila pfed nedavnem
- v listopadu 2015 stanula aplikace na
nejvys$im misté v soutézi WebTopioo
vkategorii MobilnifeSeni, vabsolutnim
potadi obsadila druhou ptficku. Hodno-
titelé nejvice oceniovali jeji grafickou své-
Zest i jednoduchou funkénost. , Nejvét-
$im ocenénim je pro nas ale pfes Ctvrt
milionu uzivatel a primérné 13 tisic vy-
uzitidenné. Tojevice nezZ dostatecna sa-
tisfakce za chvile, kdy jsme uz nevéfili,
Ze to dokdZeme. Vazim si i podpory fe-
ditele Jitiho JeSety a Clena predstaven-
stva CD Michala Stépana, ktef{ se o pro-
jekt zajimali a vzdy trvali na pevnych
terminech,“ uzavira Roman Menc.
VACLAV RUBES

Opravujeme nikladni lokomotivy a vagony pro CD Cargo

drzba lokomotiv a vozl dcefiné
l | spole¢nosti CD Cargo se odehrava

mimo vlastni Stfediska oprav ko-
lejovych vozidel v depech kolejovych vo-
zidel Ceskych drah. VyuZiva se tak sito-
vého usporadani narodniho dopravce,
ktery ma pracovisté po celé republice.
Pfivzniku dcefinky CD Cargo sice piesla
Castudrzbati a opravaitnakladnich vo-
zidel do nové spolecnosti, alefadaznich
zlistala i nadale na pracovistich matei-
ské firmy. Proto se oba podniky dohodly
na tom, Ze se idrzby a opravy budou dé-
lat v misté vykont vozidel, aby se pfede-
$lo neefektivnim transportiim na dlou-
hé vzdalenosti.

Zakladniadrzbu lokomotiv a vozil pro
CD Cargo provadi vedle mateiské firmy
€D i dalsi dcefina spole¢nost DPOV na
pracovistich v Pferové i Nymburku.
»Z hlediska Cetnosti oprav je dostacujici
nasmlouvany stav. V nékterém roce mii-
Ze byt vétsi potfeba napiiklad u vozidel
z nasi prazské nebo ostravské provozni
jednotky a v tom dalSim tfeba z Liberce
nebo Plzné. Nicméné se vzdy miiZzeme
operativné domluvit s kolegy z Ceskych
drah, a to i v pripadé zvysSenych potieb

nasiudrzby,“ uvedl feditel Odboru tdrz-
by a oprav kolejovych vozidel €D Cargo
Zdené&k Stépanek.

Prikladem je Ceska Tfebova
Kromeé provozniho oSetfenia malych pro-
hlidek lokomotiv spole¢nosti CD Cargo
se u Ceskych drah provadéji opravy vys-
§fho stupné. Jde naptiklad o Depo kole-
jovych vozidel v Ceské Tfebové, kde se
uskutecniuji vyvazovaci opravy elektric-
kych lokomotiv fady 130. Jen loni se tak-
to opravily ¢tyfi stroje a letos nasledova-
ly dalsi tfi. Ceskotfebovsti navic udrzuji
ve vét§i mife nakladnivozy riznychtad,
na kterych se zpravidla vyménuji dievé-
né podlahy poskozené pfi nakladce, re-
spektive vykladce a odstranuji mensi ¢i
vétsi zavady.

0d letodniho roku se v Ceské Tfebové
vedle béznych oprav podaftilo rozsitit vy-
kon o periodické opravy vozli, konkrétné
ve stupni technické kontroly. Mimo to
se v Tfebové opravuji vagony po nésil-
nych poskozenich, naptiklad po neho-
dach, a bézné jsou v tamnim depu udr-
Zovany i lokomotivy CD Cargo nékolika
riznych fad.

Nezbytna odborna
zplsobilost personalu
Provoz vlaki, at jiZ osobnich nebo na-

kladnich, si pribézné zada pravidelnou
udrzbu a opravy. VSe musi zabezpecit

Usek opravarenstvi, ktery tvofi personal
odborné pripraveny a znaly konstrukce
vozidel. Aleiopravarenstvi se vyviji, pti-
chazeji vozidla nové konstrukce, méni
se technologické nastroje a metody, coz

VYPOMOC. Matefské €D se s ,dcerou” Cargo dohodly, Ze se opravy budou délat

v misté vykon( vozidel, aby se pfedeslo zbyte¢nym pfesuniim.

FOTOAUTOR

vyvolava i potfebu odborného riistu za-
méstnanci. ,,Cim dil vice se v posledni
dobé roz§ituje okruh ¢innosti. Pokud je
chce ¢lovék vykonavat, musi pro né zis-
kat prislusné opravnéninebo alespori ab-
solvovat pravidelné pfezkusovani,“ do-
dal Stépanek.

Podle élena piedstavenstva CD Fran-
tiska BureSe opravarenstvi prochazire-
strukturalizaci a Ceské drahy si chtéji
conejvice oprav délat vlastnimisilami.
,Nasi strategii je racionalizovat vlast-
ni opravarenské kapacity vdepech vCD
respektive opravnach DPOV a posilit
opravarenstvi tam, kde to dava smyslaje
to efektivni. Pokud podniky sdruzené
v Asociaci podnik z oblasti Zelezni¢ni-
ho dodavatelského primyslu chtéji vice
prace, budou se muset o zakazky férové
utkat ve vybérovych fizenich a poprat se
na otevieném trhu jednak mezi sebou,
ale také za icasti naseho opravarenské-
ho podniku, spole¢nosti DPOV, ktera ta-
dy je praveé proto, abychom méli srovna-
niocenidch opravarenskych vykonti. Ne-
pripustim, aby ndm externi opravci opét
diktovali ceny, jako tomu bylo donedav-
na,“ fekl Bures. MARTIN HARAK
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InterCity v Nemecku
ziskaji novou tvar v podobé patra

laky InterCity DB predstavovaly
Vod svého vzniku na pocatku yo.

let velmi kvalitni a rychlou moz-
nost cestovani mezi némeckymi velko-
meésty. BEhem své vice nez 4oleté histo-
rie prosel tento systém rozsahlym vyvo-
jem od vlakl pouze 1. tfidy, pfes spoje
provozované kazdou hodinu v obou tfi-
dach, rozsiteni do novych spolkovych ze-
mi po roce 1989, az po Castecnou nahra-
du rychlovlaky ICE na téch nejdtlezitéj-
§ich linkach. Po celou tu dobu vsak byly
provlaky InterCity charakteristické stej-
névozy, byt béhem let prosly moderniza-
ci. Dodnesjsou v provozu takzvané m-vo-
zy, naptiklad Bm=s ze 70. let minulého
stoleti. Nemladsi prirtistek pfedstavova-
ly vozy typu Bvimz**s z roku 1988.

DoZivajici soupravy vedlejsich
linkach nahradi zcela nove
Aznynise DBrozhodlanahradit doZiva-
jicivozy na vedlej§ich linkach InterCity
zcela novymi soupravami. Volba padla
na patrové vlaky, se kterymi ma Zelez-
nice bohatou zkusenost. Soucasny kon-
cept Twindexx Vario vychaziz pfedcho-
ziho vyvoje patrovych vozl ve vagénce
v Gorlitzu, ktera dnes patfi do mezina-
rodniho koncernu Bombardier. Jen od
sjednoceni Némecka bylo z Gorlitzu do-
dano DB pfiblizné 2000 rtiznych pat-
rovych vozul. I pfes tyto bohaté zkuse-
nostinabral projekt zpozdéni. Prvni sé-
rie 27 vlakil objednana v roce 2011 méla
vyjet na traté koncem roku 2013, ale na-
konec se tak stane azna konciletoSniho
roku a posledni ze 44 celkem koupenych
vlak{ ma byt dodan do konce roku 2017.
Prvni série bude uvadéna do provozu
postupné béhem nadchazejici zimy. Sno-
vym jizdnim fadem od 13. prosince 2015
nahradily patrové vlaky oznacené jako
InterCity 2 (IC 2) staré soupravy nalince
56 z Lipska pfes Hannover a Brémy do

Po nékolika letech priprav ziskaji spoje InterCity némeckych zeleznic DB AG
novou tvar. Do provozu prichazeji moderni patrové soupravy na bazi push-
pull, které téZi z koncepce vlakd Twindexx Vario spolecnosti Bombardier.
DB AG si zatim objednala ve dvou sériich celkem 44 souprav o 220 vozech.
Pohyb zajisti lokomotivy Fady 146.2 oznacované vyrobcem jako typ Traxx
P160 AC2. Hovori se vsak o nasazeniaz 120 souprav do roku 2030.

stanice Norddeich. Od 14. inora 2016
prevezmou provoz linky 55 Drazdany -
Hannover - Kolin nad Rynem a nékteré
obéhy u linky 50 z Kolina nad Rynem
pres Kassel do Halle a Lipska a 19. bfez-
na budou uvedeny do provozu na lince
35 z Koblence pifes Kolin nad Rynem
a Miinster do Norddeichu.

Pocita se rychlosti 160 km/h
Soupravy InterCity 2 budou sestaveny
z péti vozli a nabidnou celkem 462 mist
k sezeni a 9 mist pro jizdni kola. Presto-
Ze jsouvozy konstruované prorychlostaz
185 km/h, v provozu se pocita s rychlosti
pouhych16o km/h. Rychlou vymeénu ces-
tujicich a tedy kratké pobyty ve stanicich
maji umoznit 1 300 mm Siroké dvoukfi-
dlé posuvné dvefe a velky nastupni pro-
stor za nimi. Kromé fidiciho vozu jsou
vSak umistény nad podvozky v obvyklé
vySce. Omezeny prostor nad seda¢kami
pro ulozeni objemnych zavazadel fesi
Sestice velkych odkladacich ploch na
konci a uprostfed velkoprostorovych od-
dild. O priibéhu cesty jsou cestujici in-
formovani audiovizudlnim informac-
nim systémem. Displeje jsou umistény
v hornim i dolnim podlazi a v nastup-
nich prostorech a poskytuji informace
o cesté vlaku, ptipojich vnasledujici sta-
nici a zobrazuji aktualni polohu znazor-
nénou na mapé v realném case.

Pro snadny ptijem telefonnihoa inter-
netového signalu je vlak vybaven repea-
tery a pro napajeni elektronickych zati-
zeni jsou sedacky vybaveny elektrickymi
zasuvkami. Uspofadani mist je v obou
podlazich tradic¢ni: 2+2 ve 2. tfidé a 2+1
v1. tfidé. V1. ive2. tfidéje cast mistvia-
dé za sebou se sklopnymi stolky a sitka-
mi na noviny a ¢ast proti sobé s vét$imi
pevnyminebo rozkladacimi stoly. Sedac-
ky v 1. tfidé jsou potaZené kazi. Nizsi
hladiné hluku jak z draZniho provozu,
tak z chlize cestujicich, maji prispét ko-
berce, které jsou umistény v obou tfi-
dachipodlazich.

Ve vozech nechybi pfebalovaci
stll nebo détsky oddil

V Cele soupravy je zafazen fidici viiz
2. tfidy s nizkopodlaznimi nastupy ve
vysce cca 550 mm nad kolejemi a kapaci-
tou 56 standardnich mist. V ném se na-
chazeji dvé mista pro vozickare a vétsi
bezbariérova toaleta, ve které je k dispo-
zici také sklopny prebalovaci stiil. V dol-
nim podlazi je také misto pro 6 jizdnich
kol (po 1 mistu je také ve vlozenych vo-
zech 2. tfidy), kocarky a dalsi objemna
zavazadla. V hornim podlazi je zfizen
uzavreny atraktivnimi obrazky vyzdobe-
ny détsky oddil s osmi misty u dvou vel-
kych stoli vhodnych pro stolni hry nebo
tfeba malovani. Je zde také vétsi volny

prostor, kde 1ze bez problému odloZit za-
vazadla nebo je také vyuzit ke hte,
Kazdy ze tfivloZenych vozi 2. tfidy na-
bizi 112 mist k sezeni, z toho 36 u stoll
proti sobé. Posledni viiz soupravy u lo-
komotivyjevlzi. tfidy se 7o sedackami,
z toho je 24 mist v uspofddani proti sobé
urozkladacich stoll. V hornim patfe je
ztizen také maly uzavieny tichy oddil
s 18 misty. V soupravach InterCity 2 ne-
ni zafazen restaura¢ni viiz, ale predpo-
klada se roznaska obCerstveni na mista
cestujicich prostfednictvim minibaru.

Pievladaji smisené pocity
Prvnireakce nainternetu nanové vlaky
jsou zatim rozporuplné. Néktefi oceriu-
ji novinky a komfort novych vozi, jini
vnimaji zvolené feseni jako odklon od
klasickych hodnot dalkové Zelezni¢ni
dopravy. Faktem je, Ze zvoleny koncept
potvrzuje soucasny trend vyuzivatvdal-
kové dopravé upravena vozidla konstru-
ovana a ve velkych sériich vyrabéna pro
dopravu regionalni nebo pfiméstskou.
Jezde patrny znacny tlak konkurence na
sniZzovaninakladd alow cost feSeni, kte-
rajsounahonyvzdalena komfortnim vla-
kiim 60. a70. let. Teprve budoucnost uka-
Ze, zda si cestujici nové vlaky oblibi a zvo-
leny koncept zajisti zeleznici dal§ich
nejméneé 40 let Zivota vlakl InterCity.

PETR STAHLAVSKY

KRATCE

CINA
Zprovoznény dalsi
vysokorychlostni traté

Podle ¢asopisu Eisenbahn byly

v uplynulych mésicich otevreny dalsi
tfi vysokorychlostnitraté o délce
skoro 1400 km. Na jihuzemé je to
810 km dlouha trat Hefei — Fuzhou
pro rychlost 300 km/h, na jihozapa-
dé 273 km dlouha trat Xihuang —
Guiyang pro stejnou rychlost a vice
nez 280 km dlouha trat Harbin — Qi-
gihar na severovychodé zemé, ktera
jeprorychlost 250 km/h. Cinské
statnidrahy planuji také nakup 351
novych rychlovlak( v hodnoté 10,6
miliardy dolard. O vyrobu se mohou
uchazet pouze domacivyrobci. Cel-
kem 228 vlak& ma byt pro rychlost
az 350 km/ha123vlakt pro rychlost
pouze 250 km/h. (PeST)

INDIE

Americ¢ané s Indy
vyrobi tisic lokomotiv

Americka spolecnost General Elec-
tric vytvori spole¢ny podnik s Indic-
kymi Zeleznicemi na vyrobu motoro-
vych lokomotiv vindickém spolko-
vém staté Bihar. BEhem deseti let by
mél vyrobitaz 1 000 motorovych lo-
komotiv pro Indické Zeleznice v cel-
kové hodnoté asi 4,2 miliardy ame-
rickych dolar(i. Ma jit o 700 stroj
svykonem 3,4 MW a 300 lokomotiv
svykonem pfiblizné 4,5 MW. Podnik
by mél zajistit také adrzbu lokomo-
tiv po dobu tfinacti let. Pro vyrobu
az 800 elektrickych lokomotiv s vy-
konem cca 8,9 MW chtéji Indové
v budoucnu vytvofit spolecny pod-
nik s francouzskym Alstomem.
(PeST)

SVEDSKO
Nové useky v zemi

se malo vyuzivaji

Svédsko vsadilo v poslednich dva-
ceti letech na vystavbu novych tra-
ti. Ty jsou ale malo vyuzivané. V |été
2012 se otevrela trat Haparanda-
bahn, kde dnes jezdi denné pouze
jeden par nakladnivlak, zatimco
drive to byly tFi. Pfeshrani¢ni dopra-
va do Finska se prakticky zastavila,
zafizeni pro zménu rozchodu ve
stanici Tornio je mimo provoz. Pla-
ny na koridor vychod — zapad pres
finsky Vartius do Ruska se staly uto-
pii. Finsko o obnoveni osobni dopra-
vy nejevi zajem. Na nové trati Bot-
niabahn ze Sundsvallu do Umeag,
kterd je v provozu od roku 2010, jez-
diloro¢né 1,5 milionu cestujicich.
Ted je tojen 830 tisic pasazérd. (sh)

IZRAEL

Dopravce pocita
s novymi masinami
Izraelské Zeleznice (IR) objednaly
pred €asem u vyrobce Bombardier
Transportation celkem dvaasedesat
elektrickych lokomotiv Traxx v hod-
noté 315 mil. americkych dolard
s dalsiopcina 32 lokomotiv. Na vy-
bérovém Fizeni se spolupodileli vy-
robci Alstom, CAF, Siemens, Hyun-
dai Rotem, CNR, CSR a Skoda. Nové
stroje maji dosahovat rychlosti 160
km/h avozit az osm patrovych €i
dvanact normalnich osobnich voz(.
Kromé toho bézi vybérové fizeni na
patrové elektrické jednotky. Zelez-
ni¢nisit Izraele je 1 100 km dlouha,
ztoho je 420 km elektrifikovano.
(sh)

EU uvolnila na evropské dopravni stavby rekordni sumu

miliardy eur na rozvoj evropské do-

pravni infrastruktury. Rozhodnu-
ti o financovani staveb schvalilv ¢ervnu
prislusny vybor pro vicelety program
Connecting Europe Facility (CEF). Pravé
Zeleznice z baliku ziska nejvic, na dru-
hém misté je lodni doprava. Komisarka
pro dopravu Violeta Bulcova to povazuje
zanejvétsi investi¢ni plan EU, ktery zde
kdy v oblasti dopravnich staveb vznikl.
Do roku 2020 Unie podpoti 276 projekti,
ve druhém kole pak vypiSe soutéZe s pod-
porou dalsich 11 mld. eur.

Celkem do Bruselu pfislo pfes 700 na-
vrhl na ¢astku 36 miliard. Pfednost
dostaly velké projekty pfekracujici hra-
nice zemi a také ty, které odstranuji
,0zka“ mista a mezery u transevropské
dopravni sité. Projekty byly vyhodno-
covany na zakladé dilezitosti, kvality
a pripravenosti. Dile se hledélo na to,

E vropska unie dala k dispozici 13,1

Nejvétsi podil penéz z unijnich fondd

ziskaji némecké drahy. FOTODB AG
aby vSechny regiony byly pokryty rov-
nomérné. Vyplata prostfedki ma zacit
do konce roku.

Drahé projekty tuneld

Penize z EU maji prilakat dalsi vefejné
isoukromé investory. Unie dala k dispo-
zici celkem 28,8 mld. eur. Financni po-

moc je podle druhu jednotlivych projek-
td poskytovana v rozpéti od 20 do 85 pro-
cent celkovych nakladd. VSechny pro-
jekty a jejich vyhodnoceni byly zvefejné-
ny vsamostatné brozufe. Dohled nad pl-
nénim bude mit Agentura pro inovaci
a sité (INEA). Hlavni podil ma podpora
velkych projektli, které jsou ¢asto kon-
troverzni - zakladové tunely Brenner
a Mont-Cenis, Stuttgart 21 ¢i pevné spo-
jeni pres Fehmarn-Belt. Néktefi cleno-
vé Evropského parlamentu kritizovali,
Ze pro tyto velké akce nezbyvaji penize
na mala dila obnovujici pfeshrani¢ni
spojeni a také na projekty ERMTS. Nej-
vice penéz sméiuje do Némecka a Fran-
cie (vZdy 1,7 mld. eur), nasleduje Italie
(1,2mld. eur).

Miliardy pro Némce i Rakusany
Némecko dostane pfiblizné miliardu jen
na prestavbu trati Stuttgart - Wendlin-

gen - Ulm a na projekt Stuttgart 21, kdyz
ptvodné Zadalo 1,6 mld. eur. Na zkapa-
citnéni trati Karlsruhe - Basilej bude po-
skytnuta podpora 354 mil. eur. Na zdvoj-
kolejnéni, elektrifikaci a zavedeni ETCS
Level 2 na trati Knappenrode - Horka po-
skytne unie 33 miliond eur. Na pripoje-
ni k pevnému spojeni Fehmarn-Belt do
Némecka zamifidal$ich 34 miliont, za-
timco Dansku na podobnou stavbu bude
poskytnuta podpora jen 589 milionti eur,

Rakousko spole¢né s Italii ziska na vy-
stavbu zakladového tunelu Brenner 1,2
mld. eur. Ten umoznivozbu tézsich a del-
$ich nakladnich vlaki a odstrani jedno
z ,uzkych* mist osobni i nakladni Zelez-
ni¢ni dopravy. Kapacita trati by se moh-
la zvysit z dnes$nich 240 na 591 vlaki za
den. Tunel Koralm misto pozadovanych
444 mil. obdrzi 57,6 mil eur.

Francie s Italii si rozdéli 8oo mil. eur
na zakladovy tunel Mont-Cenis (osa Ly-

on - Turin). Itilie obdrZi 41 milionti na
obnovu zabezpeceni jizd vlaki zavede-
nim ETCS Level 2 na trati Milan - Chias-
so, coz by mélo zvysit i jeji kapacitu.
Francie na odstranéniizkych mistvob-
lasti Strasburk obdrZi 22,6 mil. eur. Spa-
nélsko se miZe tésit na 459 mil. eur pro
zkapacitnéni koridoru Bayonne (F) - San
Sebastian - Bergara, na zménu rozcho-
du na normalni rozchod trati Valencia
-Barcelona (489 km) je vyclenéna podpo-
ra 124 mil. eur.

Projekt ,Rail Baltica“ - vystavba dvou-
kolejné normalnérozchodné elektrifi-
kované trati Var§ava-Riga-Talin - Es-
tonsko, LotySsko a Litva ma prislib 80%
podpory, tedy 442 mil. eur. Portugalsko
ziskd 129 mil. eur na vystavbu trati Evo-
raaz$panélska hranice, coZje ¢ast pla-
nované vysokorychlostni trati Lisabon
- Madrid. STANISLAV HAJEK

Zdroj E-R International 10/2015
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NABIDKA €D TRAVEL

Katalog DOVOLENA 2016

najdete na nasich webovych strankach. Siroka
nabidka leteckych zajezd, letos nové Albanie,
Thassos a Peloponés.

Rezervacni kancelar je pfestéhovana z Perlové
ulice do ul. 28. fijna 5, Praha 1.

Dotovany katalog léto 2016

pro zaméstnance a jejich rodinné pfislusniky
najdete na nasich strankach www.cdtravel.cz pod
odkazem ,Pro zaméstnance SZDC a skupiny CD" jiz
8.1. 2016 odpoledne.

Pozndvaci zajezd na staré FIP

Béhem zdjezdu nav3tivite perly mezi mésty Benatek (nedaleké ostrovy v be-
ndtské laguné, jezero Lago di Garda), dale Veronu, Terst, Padovu, Vicenzu,
Cittadellu - Bassano del Grappa, kde se béhem cesty mate moznost vice se-
zndmit s témito historickymi méstecky.

Termin zdjezdu je 1.-6. 3. 2016. Cena 4 990 K¢ zahrnuje 4x mistenku, ubyto-
vani se snidant, sluzby vedouciho zajezdu, cena nezahrnuje viakovou dopra-
vu, mistni dopravu (bus, lod), pripadnou Gischovu zavazadel a vstupy, za pri-
platek jsou lehatka T6 (T4), Wien-Venezia-Wien.

Pozndvaci zajezd

Prozijeme Ctyfi dny v Bernskych Alpach pod hvézdnym trojvrsim Eiger, Monch
aJungfrau. Uvidime méstecko Brienz u Triimmelba3skych vodopadd, pri-
smyk Velkého svatého Bernarda a hlavni mésto Svjcarska, Bern.

Termin zajezdu je 19.-24. 7. 2016. Cena 5 990 K¢ zahrnuje 4x mistenku, 3x
nocleh se snidani, sluzby vedouciho zdjezdu, cena nezahrnuje viakovou do-
pravu, mistni dopravu - lanovky, lodé, autobus, pfipadnou Gschovu zavaza-
del a pojistént, za priplatek jsou lehatka T6 (T4) Wien-Ziirich-Wien.

Pozndvaci zjezd

Procestujte tizemi byvalého Ceskoslovenska po 12ti letech obnovenym pii-
mym vlakovym spojem. Navtivime Lvov, Mukacev, hrad Palanok v Uzhorodu
a dalif historické pamétihodnosti metropole zdpadni Ukrajiny.

Termin zdjezdu je 10.-15. 5. 2016. Cena 3 590 K¢ zahrnuje 2x lizkovy pripla-
tek ve vlaku, 3x ubytovani se snidani, sluzby vedouciho zdjezdu, cena nezahr-
nuje vlakovou jizdenku, mistni dopravu, vstupy do pamdtek, pfipadnou
Gschovu zavazadel a pojisténi.

€D travel, s.r.o., 28.fijna 372/5, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provoznidoba:

1.5.-30.9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

€len skupiny ¢D

25/2015

MOHYKAN. Nejstaréim dosud provozovanym hnacim vozidlem je zastupce tizkorozchodné drahy, lokomotiva TU 47.0, dnes 705.9.

Veterani ve sluzbé
Ktery je nejstarsi stroj CD?

KdyZ jsme pfed Casem na strankach ZelezniCare psali o nejstarsim bézné provozovaném
voze jezdicim po tuzemskych kolejich, logicky vyvstala otazka, které hnaci — nikoli
historické — vozidlo u Ceskych drah, CD Cargo, potazmo na nasich tratich je tim viibec
nejstarSim. Moznosti na vybér je vSak pomérné mnoho. Zvlasté po odchodu kdysi
nejstarsich motorovych voz( M 262.0 s Citelnym Zivotopisem vyZaduje hledani spravné
odpovédi pomérné obsirné patrani.

téZ Kredenc a vyrabéné v letech 1949 az

1960 byly opravdovymi a spolehlivymi
veterany. Libereckou dvandactku vyrobce do-
daluzvlednuigso. Jen o dva roky diive se za-
¢alo s vyrobou voz{t M 131.1, které dojezdily
koncem 80. let. Pro absolutné nejstarsi hnaci
vozidla v pravidelném provozu musime za-
brousit na izky rozchod. Stroje TU 47.0, dnes
705.9, na zakladé objednavky z roku 1948 za-
¢alo CKD dodavat ve druhé poloviné roku1954.
Z nich prvni ¢tvefice o1 aZ o4 je uz ovsem vy-
fazena, pata z{istava v provozu u JHMD a v ro-
ce 2007 dostala novy motor LIAZ M 1.2 C 640.
Sestid TU 47.0 dodana v &ervnu 1955 je rovnéz
u JHMD. Dalsi dodavka 45 kusti zamiftila do
tehdej$iho SSSR a s ni se roku 1958 objevily TU
47.007 aZ21. Mezi dochovanymi kousky najde-
me stroje 705.913 a 14, které Ceské drahy pou-
Zivajiv provozu v Osoblaze a na vyrobnim $tit-
ku nesou letopocet 1958.

Ano, ,dvéstéSedesatdvojky“ prezdivané

Letité Bobiny i jednotky Ffady 451
Nanormalnim rozchodu je spektrum star$ich
lokomotiv podstatné §ir§i. Kazdého jisté na-
padnou jednotky fady 451 pochazejicizlet 1964
az1968, jejichz Zivot se také chyli ke konci. Me-
zi elektrickymilokomotivami musime zminit
Bobiny 100.001 a 100.003 (Skoda 1957), které
uzpatfik historickym vozidlim ve stavu DHYV,
stejné jako Bobiny 141.001 (DHV), 04 nebo 12,
kteréjsou pouzivany DKV Praha. Vnormalné-
rozchodné dieselové trakci bychom se jesté
pred parlety dostali do konce 50. let. JenZe tfe-
ba Mali Hektofi jsou sice z pravidelné sluzby
u Ceskych drah uz davno pry¢, ale vyjma né-
které zvleckovych T 435.0501-508 silze na tra-
ti ¢as od ¢asu vychutnat nejstarsi provozova-
nou ,,ex CSD*“ T 435.003 Posazavského Pacifiku
dodanou v inoru roku 1959.

Adélky Ziji na starych zakladech

Abychom v prostfedi Ceskych drah postoupili
jesté o néjaky ten rok proti proudu casu, musi-
me brat v potaz nejen celé lokomotivy, ale i je-
jich ¢asti znovu vyuZité pfi riznych moderni-
zacich. Jedna se o malé posunovaci lokomotivy
fady T211.0-Prasatka. Jejich prototyp, jenz byl
vyfazen uz pfed mnoha lety, pochazi z roku
1956. V dalsich modifikacich jich bylo do roku
1979 vyrobeno pies 1000 kush pro nékdejsi CSD
ipramysl. Jejich ,,Zelezo* - ramy, pojezd a dal-
§i - poslouzilo od roku 1992 k vyrobé Adélek
(jméno pochazi ze zkratky ADL aku-dieselova
lokomotiva). Nejprve LD Jihlava, od roku 1994
Jihlavska lokomotivni spolecnost, jich do roku
2000 vyrobila celkem 41 kusti. Ty budou jesté
dlouho slouzit u Ceskych drah pro posun v de-

K historickym a stale jezdicim reliktim patfi

i Bobina 141.001 z konce 50. let.

KONEC NORKA

Letos 12. listopadu v tichosti dojezdil na
posunu v P) Praha-Liben predposledni
stroj 721.091 u Ceskych drah. Vznikl

v zavodech CKD roku 1964 a cely Zivot
jezdil v prazském depu Liben. Modry
stroj s prezdivkou Norek byl dne 19. listo-
padu na raketé", tedy vlaku 1307, pre-
pravovan spolu se 742.035 do DKV Ceska
Trebova, kde ¢eka na sviij daldi osud, pa-
trné odprodej mimo Ceské drahy. Jedi-
nym provoznim strojem 721 u CD je nyni
plzensky 721.222.

Cmﬂlulu_ﬁ?

-\

pech. A mezi nimi 1ze hledat i stroje, jejichz
Casti patfi Prasatkm. Pokud jde o T 211.0, pak
komponenty pochazeji z roku 1960. Tieba
799.008 vznikla z nékdejsi T 211.098.

Nejstarsi Prasatka
posunuji na Olomoucku
U néarodniho dopravce lze ovéem najit i viibec
posledni stroj fady 700. Ma ¢islo 091, je ve sta-
vu v DKV Olomouc a pod pfezdivkou Hopik ve-
smés slouzi na topirenském posunu v PJ Sum-
perk. Jde ale uz o modernizaci, coZ je ostatné
na jeho vzhledu patrné. Pivodni lokomotivu
vyrobilo CKD €. 5052 vroce 1960 a dodalo ji ¢SD
do Déc¢ina v cervnu 1960. A v Olomouci je rov-
néz nutné hledat normalnérozchodny stroj
jesté o rok starsi. Pod Cislem 701.485 se tam
ukryva plivodni T211.0063 (vyrobni &islo CKD
4712/1959). Masina sem prisla z Mostniho ob-
vodu Brodek u Pferova a slouzi na posun v de-
pu Olomouc. Tolik lokomotivy CD. Na kolejich
SZDC se ovSemn mohou objevit lokomotivy pri-
vatnich dopravcii & SZDC, mezi nimiZ jsouity
pamatujici rovnéz druhou polovinu 0. let. Do-
nedavna napiiklad u spravce infrastruktury
OR ST Praha byla k vidéni 701.462 (ex 701.662),
jez kdysi byvala T 211.019 nesouci rok vyroby
1958. A mozna by nékdo vypatral jeSté starsi.
Vérim, Ze o¢je tato problematika kompliko-
vanéjsi, o tovétsi diskuzi jisté vyvold mezi Cte-
nari, ktefinasli vmasinkach zalibeni. Ti tfe-
ba také pomohou otazku zodpovédét.
MARTIN NAVRATIL
Za pomoc dékuji Rostislavu Kolmackovi

il |
i i |
-
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HOPIK. Jediny stroj fady 700 v parku Ceskych drah je doma v severomoravském Sumperku.

Nenechte se zmast jeho moderni karosérii.

FOTO AUTOR (3x)
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Mapuje historii pary

a vytvari grafické predlohy modelua

Zeleznou drahou zije od détskych let. Reditel pro techniku a rozvoj
Vyzkumného Ustavu zelezni¢niho (VUZ) Petr Kavan se k lokomotivam

a nadrazim dostal diky mamince, ktera zprvu pracovala jako vypravci a pozdeéji
jako osobni pokladni v Libuni na Ji¢insku. Jeho velkym hobby je Zeleznicni
modelarstvi. S nékolika kolegy se podili na grafickych navrzich pro firmu Roco
a zabyva se i historii parnich lokomotiv. Jeho Usili nedavno korunovalo vydani

obrazové publikace o téchto strojich v ére socialismu.

aly Petr si matefské §koly moc
M neuzil, protoZe si jej ¢asto brala

maminka do prace na liburiské
nadrazi. Kdyz uz s nim nebylo k vydrze-
ni, vysadila juniora na nékterou z posu-
nujicich parnich lokomotiv a hoch byl
v sedmém nebi. ,,Byl to krasny trest, na
ktery s dojetim vzpominam. Praveé teh-
dy se zacal formovat mij kladny vztah
nejen k velké, ale i té malé modelové Ze-
leznici. Asi kazdy kluk, kterému se 1ibi
lokomotivy, si urcité casem potidi ma-
lou domaci Zeleznici a nejinak to bylo
i v mém pripadé,“ vysvétlil sviij vztah
k draze Petr Kavan.

Vse zacalo modelem PIKO

Prvni vlacky dostal Petr asi v sedmi le-
tech. Byla to klasick4 vychodonémecka
sestava v métitku HO od firmy PIKO. AZ
na malou epizodu s méfitkem TT z{istd-
va ,hanulce“ vérny dodnes a to natolik,
Ze se stal respektovanym autorem barev-
nych natérd ceskych a slovenskych mo-
delovych lokomotiv pro firmu Roco. Spo-
luprace zapocala pfed vice nez deseti lety,
kdy spolec¢nost poprvé projevila zajem vy-
rabét vérné zmenseniny Ceskosloven-
skych kolejovych vozidel. Nejdfive Slo
o popisové mutace vozidel vyrobenych
jinde neZ vbyvalém Ceskoslovensku, poz-
déji se pridala i vyroba vérnych modeld
naptiklad Brejlovce nebo Zamracené. Do
té doby firma nevyrabéla zadné original-
ni modely tuzemskych lokomotiv nebo
vagoni. A pokud tomu tak bylo, tak Slo
pouze o barevné mutace némeckych ko-
Tfistnich vozidel, které z@istaly po druhé
svétové valce v byvalém Ceskoslovensku.
,Spise §lo o barevné nebo napisové kamu-
flaZe, které s realitou ob¢as nemély moc
spole¢ného. Proto jsme s kolegy, mezinéz
patfilvo Mahel nebo Jaroslav Wag-
ner, zacali pfipravovat podklady
pro vyrobu modeld redlnych vozi-
deljezdicich po ¢eskych a sloven-
skych kolejich od dob po dru-

hé svétové valce az po soucas-
nost,* vypravi Kavan.

Roco ocenilo preciznost Kavanova ty-
mu a zacalo s vyrobou motorovych Brej-
lovcli vriznych barevnych provedenich,
kde nechybi ani ,lidova natérova tvori-
vost“ nebo sou¢asna provedeni pro CD
a CD Cargo. Nasledovala dalsi oblibena
a zadana fada lokomotiv pfezdivanych
jako Zamracena. Neustavajici zajem je
pry o éru pred rokem 1989, tehdy jesté
spole¢nych Ceskoslovenskych statnich
drah. S tim souvisi i pfiprava podkladi
pro natérova provedeni CSD. Cim hlou-
béji se jde do historie, tim nastava vét-
§i problém s podklady pro pfipravované

modely. Lidé pfedev§im v povale¢nych
¢i padesatych letech malo fotografovali
a navic bylo pofizovani snimkl na Ze-
leznici zakadzané, takzZe je vét§inou vel-
miobtizné sehnatdetailnizabéry s ade-
kvatniminapisy a popisy.

Publikoval Fadu jedineénych
zabéra parnich lokomotiv

Pokud je feC o nedostatku fotografii,
hlavné z prvnich dvou dekad ,,budovani“
redlného socialismu, ma Petr Kavan ob-
rovskou zasluhu na ziskdnia hlavné pu-

blikovanifady fascinujicich zabért par-
nich lokomotivz konce 50. a zacatku 60.
let. Nékolik let nakupoval drahé negati-
vy, respektive fotografie z poziistalosti
Anthony Edwarda alias ,,Dustyho” Dur-
ranta, odbornika a také fotografa par-
nich lokomotiv. ,,Pfed lety jsem narazil
naamerickou publikaci s volnym prekla-
dem ,,Para pod rudou hvézdou*, kde se
objevilafadazabért pravé od ,,Dustyho*
Durranta. Kniha mé fascinovala fadou
neobvyklych zdbéra ze zemi byvalého vy-
chodniho bloku, mezi nimiz nechybéla

TIPY NA VYLET
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PETR KAVAN

Po studiich Vysoké skoly dopravni
v Ziliné av Pardubicich za¢al v roce
2000 pracovat ve VUZ jako specia-
lista pFi zkouskach Zeleznicnich ko-
lejovych vozidel. V roce 2006 se stal
vedoucim tamni zkuSebnilaborato-
fe kolejovych vozidel. V roce 2009
byl jmenovan technickym fedite-
lem avroce 2014 se navic stal ¢le-
nem predstavenstva VUZ. Je také
drzitelem licence strojvedouciho
pro Fizeni motorovych lokomotiv.

napiiklad Kuba, byvaly Sovétsky svaz
a vychodni Némecko. V knize bylo i ne-
malo zabérd parnich lokomotiv z byva-
1ého Ceskoslovenska. To byl jasny impulz
k tomu, abych se o tohoto autora zacal
zajimat,“ vysvétlil Petr Kavan.

Postupné se spratelil s jednim Angli-
¢anem, pritelem , Dustyho* Durranta,
ktery jeho sbirku rozprodaval a inspiro-
val ho k tomu, aby Durrantovu fotogra-
fickou pozlstalost Ceskoslovenskych
strojil uspotradal knizné. ,Dusty“ Dur-
rant poprvé v redlu uvidél parni loko-
motivu CSD vzipadonémeckém Schirn-
dinguvroce19s3aod té chvile se usilov-
né snazil dostat do byvalého Ceskoslo-
venska fotografovat parni lokomotivy.
To se mu podafilo az v roce 1958. Trvalo
to tak dlouho mozna i proto, Ze s tro-
chou naivity do své zadosti o vizum ja-
ko dtivod cesty uvadél pravé fotografova-
ni parnich lokomotiv.

Sbirka ,,Dustyho” vysla knizné
,Dusty*“ Ceskoslovensko navstivil jesté
tfikratvletech 1960, 196121963 a poridil
vice nez Ctyfi sta kvalitnich zabért nej-
CastéjinaSiré tratina filmova policka for-
matu 6 x 6a 6 x 9cm. V téch dobach by-
lo fotografovani na Zeleznici zakazané
anebezpecné. Nikdo sejiZnedozvi, cose
udalo pfi jeho posledni navstéveé v roce
1963, kdy nafotil asi dvacet zabérti, a od
té doby se do CSSR uznevypravil. Za par-
nimi lokomotivami se sem vydal aZ po
listopadu 1989, tehdy uzznového bydlis-
té v Jizni Africe, kam se za témito stroji
po ukonceni jejich provozu v Evropé od-
stéhoval. Jeho zivotni pout se naplnila
v roce 1999. ,,Po Dustym zlistala sbirka
desitek tisic zabérh parnich lokomotiv
z celého svéta a bylo by §koda ji nezverfej-
nit. Zabéry z byvalého Ceskoslovenska
jsem proto soustfedil do monografické
publikace, kterou vydalo nakladatelstvi
RCH pod nazvem Lokomotivy s rudou
hvézdou na Cele,“ dodal Kavan.

MARTIN HARAK
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Knizni JR neobsahuje
vSechny spoje
Chtél bych upozornit na véc, ktera
meé zaskocila u nového knizniho
jizdniho Fadu Ceskych drah pro rok
2016. Neobsahuje jako ten stavajici
vlaky viech dopravc(, ackoli na we-
bovych strankach SZDC v tabulkach
JR uvedeny jsou. Dozvédél jsem se
pouze, Ze vydavatelem knizniho
jizdniho Fadu jsou letos CD, nikoliv
SZDC, jak tomu bylo v minulych le-
tech. Protov ném nejsou uvedeni
soukromi dopravci. Pfed dvéma lety
udélaly rakouské drahy OBB néco
podobného, a protoze v Kursbuchu
chybély vlaky soukromého doprav-
ce WESTBAHN, musely ho stah-
nout z prodeje. Takze ackoli zakaz-
nik pfi zakoupeni JR zaplati o 30 K&
vic, obdrzijizdni Fad okleStény a na-
vic bez prehledu mezistatniho spo-
jeni. Dalkové mezistatni tratové
jizdnitady jsou pouze ¢astecné na-
hrazeny pomoci pfripojovych rFad-
ki, jinak je nutné se probirat v pre-
hledu dalkovych viakd, tam ale po-
drobnéjsi idaje nejsou.

JIRT ZAJICEK

Odpovéd redakce:
CD pristoupily k tisku JR po sdéleni
SZDC, Ze tato organizace uzZ nebude ve
vyddvdni pokracovat. \Vlynechali jsme
pouze ty vlaky ostatnich dopravcti, které
nejsou objedndvdny z verejnych zdroji
(stdtem Ci kraji) a jsou v(i¢i nasim viakiim
pfimou konkurenci. CD plisobi na trati
Praha - Ostrava na zcela otevieném trhu
a zverejneénivlaki ,soupefii* by bylo po-
Skozenim nasich obchodnich zdjmi. Po-
dobné jako Zddnd jind spolecnost v jinych
odvétvich nezverejriuje nabidky konku-
rence. Naopak vSechny vlaky objedndva-
né a placené z verejnych financi pro do-
pravni obsluhu tizemi v jizdnim rddu
uvedeny jsou. Tabulky mezistdtnich tra-
ti nejsou zapracovany z diivodu Castych
zmen jizdnich fadd v zahranici a nemoz-
nosti lidaje garantovat. Vétsina uZiva-
tell JR potvrdi, Ze tuto dst pouZivali
minimdlné a pouze informativneé, pred
cestou do zahranici spojeni hledali na
www.cd.cz, v mobilni aplikaci Mdj viak
nebo u pokladni prepdzky.
ONDRE) HAVLENA
1. oddéleni marketingu

Fotografové FISAIC
se predstavili v Praze

Vystava fotografii lend skupiny
foto Ceského zemského svazu
(CZS) FISAIC s nazvem ,Zelezni¢ni
setkaniv case a prostoru” privitala
v (tery 1. prosince v prazské Galerii
Amadeus prvni navstévniky. Kolek-
ce obsahuje celkem 60 fotografii od
12 autor(. Vystavu zahdjil prezi-
dent CZS FISAIC a prvni mistopfed-
seda OSZ Vladislav Vokoun. Pficho-
zi kratce pfivital i ¢len predstaven-
stva CD Roman Stérba. Vernisaz
obohatili ¢tyfi zaci ZUS Biskupska,
zPrahy 1, ktefi zahrali koncertni
skladby pro kytaru. Za vystoupeni
sklidili zna¢né ovace divaku. Ve-
douci skupiny foto CZS FISAIC Jan
Tyc, jenZ byl zaroven kuratorem
vystavy, predstavil vystavujici fo-
tografy. Expozici mlZete navstivit
azdo 23. prosince.

JARMILA SMERHOVA

tajemnice CZS FISAIC

Neztracejte humor

Na vystavu o pardubickém nadrazi

Ve Vychodoceskeé galerii v Pardubicich je do 28. tinora
kvidénivystavavénovand budoveé pardubického nddra-
Zi, kterd je povaZovdna za jednu z nejvyznamnéjsich
funkcionalistickych staveb postavenych u nds po druhé
svétovévdlce. Prindletu 26. srpna1944 bylaznicenavel-
kd cdst plivodni vypravnibudovy pardubického nddraZi.
Poosvobozenisevypsala soutéZ na novou stavbu, kterou
vyhrdl projekt tii architektii - Karla Repy, Karla Kalvo-
dy a Josefa Dandy. Slavnostni otevieni budovy nového
pardubického nddrazZisekonalo nazacdtkukvetna roku
1958. 1 kdyz se dbalo predevsim na funkcnost a praktic-
ké vyuZiti nové stavby, architekti do ni zakomponovali
i zajimavé dekoracni prvky. V nddrazni hale zaujmou
predevsim dvé rozmérné mozaiky - ta na zdpadni sténé
zobrazuje figury zvérokruhu a motivy vesmiru, druhd na
vychodni sténé pak mapu Ceskoslovenska.

@, NejbliZsi Zeleznicni stanice:
S Pardubicehl. n.

Oslavte Silvestr v Kubové Huti!

NemadtejeSté pldny na posledni den letoSniho roku? Pak
provds mdme tip. Z Vimperku, Volar a Strakonic poje-
dou zvldstnisilvestrovskévlaky plné zdbavy a dobré nd-
lady, s nimiz se miiZete svézt do Kubovy Huti, nejvyse
poloZené Zeleznicni stanice u nds (995m n. m.), a pak
i zpét. V Kubové Huti bude vystavena technika horské
sluzby, chybét nebude tiradovna viakové posty, Pojizd-
nd pohddkovd kanceldr a samozrejmé obcerstveni nebo
prodej upominkovych predmétii. Zdjemci se mohou ta-
ké ziicastnit vystupu na vrchol Boubina a ziskat pamét-
nilist. Silvestrovskd akce rovnéZ pripomene 115. vyroc(
dokonceni Zeleznicniho spojeni Strakonice - Vimperk -
Volary. Na nddrazi ve Vimperku silze prohlédnout vy-
stavuohistoriitéto Zeleznicnitrati. Zldkalijsmevds? Vi-
ceinformacivcetné jizdnich fFadi a ceniku jizdného na-
Jjdetenawww.cd.cz/zazitky nebo http://spzs.sweb.cz.

@, Nejblizsi Zeleznicni stanice:
S vimperk/Volary/strakonice/Kubova Hut

Nadrazi Praha-Tésnov - provoz obnoven

Pokud patfite mezi pamétniky, ktefi se dosud nesmiri-
lisezbourdninddraZi Praha-Tésnov, pak sevypravte do
Muzeahlavniho mésta Prahy. V jeho hlavnibudové (Na
Pofi¢i 52) si do 3. dubna 2016 miizete prohlédnout vy-
stavu NddraZi Praha-TéSnov - provoz obnoven. Jeji
hlavni atrakei je presny model kdysi nejkrdsnéjsi nd-
drazni budovy v Praze vietné kolejisté postaveného
podle dobovyich pldnii a dalSich historickych pramenii.
Nadvstévnicivystavy maji moznost zazit pocit vyprav-
Cich tésnovského nddrazi, vyuZit interaktivnich prvki
a vypravovat osobni vlaky tfeba do Hradce Krdlové,
Turnova nebo Vsetat, KaZdousobotuod1 do17hodinlze
namodelovémKkolejisti sledovat rozsifeny provoz, ktery
seblizitomu redlnému. Po obvodu vystavniho sdlu mu-
zea jsou vystaveny velkorozmérové fotografie prevdzné
z60. let minulého stoleti zobrazujici déni na nddraZi.

%, NejbliZsi Zeleznicni stanice:
4 Praha-Masarykovo nadrazi/Praha hl. n.

ani v roce 2016!

O tom, Ze ZeleznicaFi neztraceji hu-
mor témér nikdy, svédci velmi dobre
snimek nazvany Eso tahne Zehlicku,
ktery nam zaslal ctenar Vaclav Trejdl
sdovétkem, abychomivroce nasle-
dujicim byli spiSe ,na pripfrezi“ nez
v zavésu". Dékujeme a o fotografii
se sostatnimi ¢tenafiradi podélime.
Vase redakce



@ ZA POZNANIM

FOTO AUTOR (5x)

25/2015

MALA SKALA. Vyilap na kopecje to si-
ce poradny, ale namaha stoji za to.

Cesky raj: podzimni toulky
divokym krajem skal, hradu a pamatek

Podzim se letos povedl jako uz dlouho ne. Priroda hrala viemi barvami a pocasi pfimo vybizelo

k vyletdm po krajiné pozvolné se ukladajici k zimnimu spanku. Rozhodli jsme se proto s partou
cestovatel(l spolecné vyrazit na vikend do Ceského raje. V&tsina skupiny se rozhodla jet autem,

u mé ale jasné vitézil vlak — uz jen kvli vyhledim z okna.

MOTORAK. Do cilové stanice - Turnova — jsme se pohodIné dostali vla-
kem po trati vedouci pfes Neratovice, Vsetaty a Mladou Boleslav.

ameé trochumrzi, Ze jsem nevyra-

ziluzrano. Jenze prace vola a moc
dobfe vim, Ze ani na Malé Skale se jiipl-
nénevyhnu. Moznd naposledy pfed mym
odletem do Asie se tam totiZ potkim
s kolegou Petrem. Spole¢né dokoncuje-
me knihu pro cestovatele - Travel Bibli
- a budeme muset dofeS§it spoustu vé-
ci. Z pracovnich myS$lenek mé ale vytr-
hava piskot brzdovych §palki a po chvil-
ce jiz nastupuji do ptistaveného moto-
raku. Odjizdime sice s malym zpozdé-
nim, protoZe ¢ekame na néjaké cestuji-
ci ze zpozdéného vlaku, ale co, dnes uz
nikam nespéchame.

C elou sobotu nddherné sviti slunce

Nahodné setkani ve vlaku

Uvédomuji si, Ze trasou pies Neratovice
a Vsetaty jedu z Prahy poprvé, a tak vét-
Sinu cesty sleduji, co se déje za oknem. Po-
znavam nékolik mist, ktera jsem dosud
znaljenom z fotek - prazskymi Cakovice-
mi pocinaje a fotogenickym obloukem
u Kropacovy Vrutice konce. V Mladé Bo-
leslavi mijime novymi §kodovkami pl-
né loZzenou soupravu pripravenou k od-

jezdu, a protoZe odsud uz tratznam, ne-
vénuji zeleznici takovou pozornost a za-
¢inam si vice v§imat i ostatnich véci,
které se kolem mé déji. Tfeba toho, Ze
slecna, ktera si ke mné ve VSetatech pfi-
sedla, je opravdu pékna. Hodné pékna...

Chvili predstiram, Ze se vlastné hroz-
nénudim, a pak sejilezérné ptam, kam
manamiteno. DoTurnova, zarodici. Su-
per, nastésti mam dost casu. A usmiva
senameé. Prystuduje vPraze, jen ted by-
la na néjaké akci v Mélniku. Vyptavam
senavSechnomozné, pochvilisealefe¢
sta¢i na miij bohémsky Zivot cestovate-
leachystanou knihu, to vzdycky zabira.
Ukazujijinéjaké fotkyzLaosuaSriLan-
ky a... Turnov. Néjak jsme se zapomné-
li. Karolinarychle popada vécia spésné
vystupuje. Pfi odjezdu jeSté mava na
rozloucenou a mné v tu chvili dochézi,
co se stalo. Nemam kontakt. UZzase. Je-
nom jméno...

Na Malé Skale uz na mé ¢eka Blanka,
kterad vylet do Irdnu zafidila, a s kratkou
kavovou zastavkou v informacnim cent-
ru, kde pracuje, mitime spolecné do mis-
ta domluveného ubytovani. Cast skupi-

CO JEDOBRE VEDET

Obec Mald Skala se nachazi v Libereckém kraji.
Patfi k nejnavitévovanéjsim mistiim Ceského raje.
Zije zde néco mélo pfes tisic obyvatel. Prvni zmin-
ky o ni pochazejiz roku 1422, jeji jizni East ale
vznikla jako samostatnd ves Vranové jiz koncem
14. stoleti, kdy spolu s okolnimi osadami nalezely
k dominikanskému klasteru v Turnové. Podle ni se
jmenuje také skalni hrad Vranov, ¢asto nazyvany
téZ Skaly nad Jizerou. K mistnim zajimavostem pa-
tfi letohradek Pantheon, kaple sv. Vavfince, Dlas-
kv Statek a jedinecné skalni Gitvary.

ji. Bydlime v byvalé hospodé s roztope-
nymi kamny, obrovskou knihovnou,
dfevénou podlahou a krasnym dubovym
stolem. Okamzité tu ziskavam pocitves-
nické pohody a klidu, kdybych mél ba-
bicku na vesnici, urcité bych se u ni citil
pfesné takhle. Po par sklenkach vina
vSichni spofadané tésné po ptlnoci ulé-
hame do posteli - bud stirneme, nebo
pocit, ze jsme u babicky a méli bychom
se chovat hezky, padl na vSechny.

PRIRODA. O divoké scenérie neni
v Ceském raji rozhodné nouze.

Mala skala

klame jménem
Ranonasnézné probouzipa-
prsky podzimniho slunka
avyhledzokna potvrzuje, Ze
nase prani se splni. Pocasi
bude snad jesté lepSinezvso-
botu. Ze stromi pii kaZzdém lehkém za-
vanu vétru pada spousta barevného lis-
ti, na travé ve stinu se jesté drzi mirna ji-
novatka a na obloze ani ndznak mrak.
Podzim jak ma byt. Po chvili klepe na
dvere majitelka, vjedné ruce malou dce-
ru, v druhé Cerstvé upecenou babovku,
kterou ndm pfinesla na snidani. Oprav-
dovy raj na zemi...

Mala Skala klame nazvem. Kopecje to
pofadny. Postupné sundavam zimni vrst-
vy a Cast cesty na slunicku jdu jen v krat-
kém rukavu. To bych v tuto ro¢ni dobu
Uplné necekal. Zkopce, po némz stoupa-
me, mame krasny vyhled na zdejsi uni-
katnipamatnik vSem hrdinim - Panthe-
on, ktery nechal postavit textilni primy-
slnik FrantiSek Zacharid§ R6misch na
troskach gotického hradu. Pravé Panthe-
on se svym novogotickym letohradkem
sem tahne nejvic turistl, my ale mifime
radéji na poklidnéjsi skalni mésto Bese-
dické skaly na druhém bfehu Jizery.

Pfichazime k prvnimu skalnimu blu-
disti. Takitohlemame v Cechach? UZjsem
unasvidél spoustu nadhernych mist, ale
zrovna zde mi to pfipomina skalni més-
to, které jsem vidélv Laosu. Jen unas je
vSechno tak néjak malické. Pry se tady
za protireformace schovavali pronésle-
dovani cestibratfi-dokonce tu maji sym-
bolickou modlitebnu. A jeden velky bal-
van, pod kterym vede cesta, vypada, ja-
ko by nékomu mél kazdou chvili spad-
nout na hlavu. Snad to nebudu ja.

Z jeskyni mam respekt

Druhy skalni titvar, kterému fikaji Chlé-
visté, uzvy¢niva vysoko nad stromy, tak-
Ze je odsud krasny vyhled nejen do iido-
1i, aleinaJestéd nebo hrad Bezdéz v sou-
sedniRalské pahorkatiné. vidime tu vi-
ceméné v pfimém prenosu, jak se 1léto
vzdava. Slunce sice jeSté prijemné hieje
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Zelezniédr

NA VYHLIDCE. Cesky raj nabizi ne-
preberné mnozstvi nadhernych mist.

do tvare, ale skoro ze vSech krasné zlu-
tych a oranzovych stromu snézi listi.

Jeskyné. UZ zase mam pocit, Ze mi to
tu celé spadne na hlavu. Zvlastni: ¢im
méné kamene mam nad sebou, tim hor-
§1 z néj mam pocit. S nékolikakilomet-
rovymi tunely pod Alpami nemam pro-
blém. Ani s prazskou Blankou. Tady se
nade mnou jen par metra tyci skala Kde
domov mij a vypada, jako by se kazdou
chvili méla cela sesypat do tidoli. Radé-
jilezu ven, a protoZe ndm vSem znacné
vyhladlo, pomalu mifime jinou cestou
zpét do Malé Skaly. Pii ¢ekani na zvéfi-
novy gulas pak odbiham vyfotit alespon
jeden vlak bez toho by vylet nebyl kom-
pletni. A navic by mé mrzelo, Ze jsem
propasl tak nddherné pocasi.

Cas serozloudit. Tentokratuznadlou-
ho. Nikdy bych si nemyslel, Ze cestovani
se skupinou osmi lidi mfiZe byt tak su-
per, zvlast kdyZ jsem kromé Petra pfed
odletemn do Irdnu nikohoneznal. Kdovi,
co podnikneme pristé. Ale klidné bych
se vratil do Ceského rije a pokracoval
v jeho objevovani, sam se sem tu dalku
nacpany, na Malé Skale se do néj Zene
dalsi dav turistil. Ze j jsem radé&ji nejel
s nékym autem. NaStésti se mi dafina-
jitjednozposlednich mist k sezeni, a tak
muzZu po cesté alespon dopsat ¢lanek,
ktery musim vecer odevzdat.

VPrazemam srazskamaradem, a pro-
toZe o hodinu a ptil pozdéji musim nut-
né stihnout vlak do Plzné, prodiram se
davem turistii a studenti, abych byl na
misté co nejdiiv. Kdyz v tom ji vidim.
Karolina. Bih mi dava druhou $anci...

MATOUS VINS
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