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Zimni kalamita uvéznila elektrickou trakci na vétsiné tizemi CR

Ledovka sevrela troleje

O tak vyjimecné kalamité, jakou zpUsobila ledovka na
trolejich ve dnech 1., 2. a 3. prosince, Ize informovat mnoha
zpUsoby: dramatickym vyctem udalosti, emotivnim
pribéhem nékolika uvaznuvsich cestujicich, ¢i naopak
hrdinskym ¢inem nékterého ze stovek nasazenych
zaméstnancl. Anebo prostym shrnutim fakt(. Pokusime se
vam zprostredkovat vSechny vySe zminéné pohledy.

ku prosince zachvatila Ceskou re-

publiku, pfinesla fadu osobnich pti-
béhi a zkusenosti. Napriklad strojve-
douci, jehoZ jednotku 451 v Bubnech
uvéznila nejen ledovka, ale i zamrzlé vy-
hybky, hlasil, Ze to ani nema cenu jezdit
domti, a proto tam drZel fadu hodin po-
hotovost. Nebo dispecer, ktery tfi smény
po sobé nestacil zvedat telefony. A vedle
toho cestujici ve vlaku IC 541 u Dolnich
Pocernic, rychliku 951 ve Mstéticich
¢ivjiném spoji, ktefi ziistali zablo-
kovanina trati, nez se jej podatilo
vysvobodit, pfipadné ti, ktefi
museli travit noc na nadrazi.

| edovkova kalamita, kterd na zacat-

Mraziva pést seviela
dvacet tisic lidi

V pondéli1. prosince oko-
lo obéda hlésili z regio-
nl namrzla nastupisté

a po par desitkach mi-
nut se uz zastavily prvni vlaky. Ledovka
se posouvala z Moravy na zapad. Jako je-
den z prvnich ve stfednich Cechach hla-
sil problémy osobni vlak 5832 z Nymbur-
ka smér Praha. Pak uz to §lo rdz na raz
- zastavily rychlik na trati Praha-Vyso-
¢any - Praha-Horni Pocernice, osobni
vlaky v iseku Velim - Kolin a takika
soucasné i vlaky v iseku Praha-VrSovi-
ce - Praha-Hostivaf... BEhem 60 minut
byla elektricka trakce na velké ¢asti Ces-
ké Zeleznice znehybnéna. ,,V19 hodinuz
bylo v Cechach a na Moravé odstaveno
nebo nevyjelo kolem 120 vlakil,“ vysvét-
luje ¢len pfedstavenstva CD odpovédny
za osobnidopravu Michal Stépan, ,vcet-

Oboustranny plakat pro
vSechny predplatitele

Na Ctenare, ktefi si plati odbér
Zeleznicare, Ceka vtomto Cisle
plakat s kalendarem.

né prevazné vytapénych vlakd Landek
v Drahotusich nebo IC 541 v Dolnich Po-
Cernicich, oba s restaura¢nimi vozy.“
Je$té v pondéli bylo kalamitou posti-
zeno celkem asi 100 tisic cestujicich -
na nadrazich, v elektrickych vlacich
anavaznych piipojich. ,V uvazlych vla-
cichjsme v tu chvili pfevazeliisaz 2o ti-
siczdkaznikd. Rozdalijsme stovky lah-
vivody, stovky oplatek a baget, pficemz
jsme je pribézné dokupovali, kde se
dalo. Nasi zaméstnanci jezdili se
zachranafri a rozvazeli pomoc do
vlakti, mnohde kupovali vlakve-
douci obcerstveni v prvni fazi
za své penize, aby se kvalitné
postarali o zdkazniky. Stroj-
vedouci délali maximum,
aby zajistili topeni odsta-
\ venych souprav. Poklad-
nici a skladnici varili
¢aj, komunikovali se
zakazniky a samoziej-
mé vytizovali navratky jizdného. Shlu-
bokou pokorou jsem ptfijimal pribézné
zpravy z jednotlivych regiont,“ zavzpo-
minal Michal $tépan na 44 hodin kala-
mitni situace na Ceské Zeleznici.

Pomabhali vSichni, kdo mohli
Dispecefi CD ve spolupraci se SZDC, stroj-
mistry v depech, dispe¢inkem CD Cargo
aslozkamiintegrovaného zachranného
systému se snazili co nejrychleji staho-
vat odstavené ¢iuvazlé soupravy do sta-
nic. Zejména ty, které jsou mimo dosah
mobilniho signalu, a také vlaky s vozy
bez centralniho zdroje energie.

- Pokracovani na strané 2

SLOUPEK

Podékovani za nasazeni
béhem kalamity

Sotva ledovkova kalamita odeznéla,
snad vyjma problematiky kompen-
zaci a s€itani skod, uz tato udalost
mizi z pozornosti. Vazené kolegyné
a kolegové, chtél bych vam viem,
ktefijste prispéli k hajeni dobrého
jména a sluzeb narodniho dopravce,
upfimné podékovat za soudrznost
a hlavné za velmi dobrou reprezen-
taci firmy. Firmy, ktera zabezpecila
jizdu vyrazného poctu vlakd pfi
mimoradné situaci a jez rozhodné
nerezignovala na zabezpeceni
dopravy — narozdil od jinych. Podé-
kovanivyjadrfuji nejen jménem
svym, ale také jménem predsedy
predstavenstva CD Pavla Krtka i dal-
Sich kolegli ve vedeni spole¢nosti.

Michal Stépan

élen predstavenstva €D
‘ odpovédny za tsek

osobni dopravy

e

Velmi si vazime odvedené prace, jez
byla velmi casto i nad ramec béz-
nych pracovnich povinnosti, navic
pod extrémnim tlakem zakaznik(
opravnéné se domahajicich doveze-
nido cile, odtazeni soupravy do nej-
blizsi stanice, patficného servisu

a potfebnych informaci. Vime, Ze
mnozi z vas po skonceni smény ne-
odesli z pracovisté, ale zdstali s kole-
gy avypomahalijim. Ubezpecujivas,
Ze zkuSenosti z ploSného naruseni
provozu jsme analyzovali a pripravu-
jeme se Spravou Zelezniéni dopravni
cesty rozsiteni opatreni pro snazsi
feSeni podobnych udalosti. Velko-
plosny rozsah této mimoradnosti
ukazal, Ze musime zkapacitnit linky
Kontaktniho centraa maximalné
vyuZzit dalsi komunikaéni kanaly.
Posilen bude také pocetni stav dis-
pecer(. Resime urychlené zmény
pro vyssiinformovanost ve stani-
cich. Podékovani za zvladnuti situa-
ce vyjadril také novy ministr dopravy
Dan Tok, jemuz jsme hned prvniden
v jeho funkci situaci popisovali.
Dovolte mitéz, abych vam popral
pfijemné proziti vanocnich svatkd
ahodné Stéstia zdraviv roce 2015.

INFORMUJEME
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Zelezni¢ni Silvestr provéril
pripravy na zménu GVD

patfi kazdoro¢né k okamzikim,

které jsou pilované mnoho mésicti
dopfedu. Na postupy pfechodové noci
vychazi zvlastni opatfeni, které se mu-
seji zi€astnéni fadné ,nabiflovat“. Zad-
ny jiny den starého ani nového jizdniho
fadu neni totozny s touto noci. Reporté-
i Zeleznicate se proto vydali do terénu,
aby pfinesli pohled na pribéh ,,Zeleznic-
niho Silvestra“ z provozu.

'Pfechodové noc na novy grafikon

Nejvétsi napor
pfichazi v pondéli
Nic zvlastniho se zatim béhem noci ne-
stalo, odpovidal ndm témér po vojensku
k ranu 14. prosince venkovni vypravci
SZDC stanice Pardubice hl. n. Tedy aZna
jednu viceméné ocekavanou drobnost: zZe
vlak EuroNight 444 z Kosic ptijel - jak
tomu ¢asto kviili vylukam na Slovensku
byva - opozdén, a tak se ubytovaci vozy,
které se tady od nového grafikonu maji od
EN 444 pfevésovat na novy vlak Rx 766
Egrensis, pfidaji az v Praze hl. n. Jelikoz
EN 444 ma v Pardubicich delsi pobyt,
zpozdéni krati a na minutu presné odjiz-
di nova trojice vlakii: Rx 766 do Chebu,
EN 444 a R 878 Jan Kas$par, oba do Prahy
hl. n., pficemz posledni uvedeny veze
skupinu ubytovacich vozti od EN 476 Me-
tropol. Jinde v Cechach, na Moravé i ve
Slezsku to bylo podobné. ,,Dnesni pfecho-
dova noc¢ni probéhla bez mimotadnosti.
Zajistovali jsme pouze uklid jedné sou-
pravy a pak bézné rozhodovani o ptipo-
jich,“ vysvétlila mi dispecerka regional-
nihodispe¢inkuPraha Denisa Urbanova.
Pfechod na novy GVD je zdlezitosti
iregionalnich pracovist dispe¢inku Ces-
kych drah a také jednotlivych dep kole-
jovych vozidel. ,,Pfipravé na prechodo-
vou noc je vzdy vénovana velka pozor-
nost, proto je o ,zajimavé historky‘ na-
Stésti vcelku nouze. Pfevazuji rutinni
problémy plynouci z provozu, a tak vse
probéhlo i letos standardnim zpiso-
bem. Obc¢asné problémy nastavajizpra-
vidla aZ prvni pracovni den po pfecho-
dové noci, ktera je planovana vzdy na
vikend,“ fika vedouci brnénského dis-
pecinku Milan Sablik. Letos tak brnén-
sti dispecerti, ktefi maji na starosti ce-

lou Moravu a Vysoc¢inu, museli napfi-
klad ohlidat jiny zptisob zastavovani
rannich spé3nych vlakd z Ceské Tfebo-
vé do Brna, které nové zastavuji v Ada-
mové na zastivce namisto na tamnim
,velkém* nadrazi.

Piesuny vozidel

probihaji s pfedstihem

Pfesun souprav a lokomotiv mezi jed-
notlivymi DKV zpravidla probiha jiz
v poslednich tydnech koncéiciho grafi-
konu, proto samotna prechodova noc
nebyva témito pfesuny vyraznéji dotce-
na. Praktické zabezpeceni pfeprav vozi-
del mezi depy patfi mezi rutinni ¢in-
nosti a pro kazdé depo kolejovych vozi-
del je tato noc ukoncenim pripravného
obdobi, které trva od tinora do prosince.
,V inkriminovanou noc se musi zpraco-
vané ulohy naSich odbornych slozek
stfetnout v jednom bodé, jehoz vysled-
kem jsou vytopené, osvétlené a nalezité
oznacené soupravy ¢i jednotky se stroj-
vedoucim ve spravné vychozi destinaci.
Opacny pripad je no¢ni mtirou kazdého
zlcastnéného zameéstnance,” vysvétlu-
je Zbynék Rederer z DKV Brno.

Velka tithanazdarné pfechodové noci
lezi také na spravkarnach, které musi
vozidla pfipravit na redislokaci do jiné
oblasti. Zbytek vozidel nesmi byt odsta-
ven na ,prkotiny*“, aby nenastal stav,
ktery jeden strojmistr vtipné glosoval
slovy ,, kdyZ mé vybavite 3D tiskarnou,
tak vlak pojede*.

Na jizni Moravé se letos napiiklad
museli nové pfipravit na spojovaniaroz-
pojovani jednotek RegioPanter na br-
nénském hlavnim nadrazi a také v prv-
niden grafikonu 2015 vypravili hned na
dvourychlicich linky R5 soupravy slozZe-
né pouze z vozll novych fad ABpee3#
aBdtee¥®, Pro piipad jakékoli nouze ale
byla v zaloze navic jedna pantografova
jednotka fady 560 a rovnéz klasicka
rychlikova souprava. Také tady se pre-
chod podaftil bezzadrhell. Pfesto sivét-
§ina provoznich zaméstnancii oddech-
ne teprve po prvinim tydnu nového jizd-
niho fadu, kdy probéhne vétsina vari-
ant obéhfl a turnusfi.

MARTIN HARAK, MARTIN NAVRATIL
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Kolektivni smlouva
na rok 2015 podepsana

V (tery 16. prosince v 10.45 hodin
byla podepsana Podnikova kolek-
tivnismlouva CD, a.s., narok 2015.
Mzdovy narlst byl zaméstnavate-
lem po naro¢nych jednanich se
socialnimi partnery dohodnut ve
vysi 2,9 procenta, benefity z mi-
nulého obdobi zlistavaji zachova-
ny. Kdiléimu zvySeni dojde také

u vykonovych odmén. Zaméstnanci
Ceskych drah budou s Podnikovou
kolektivni smlouvou seznameni
prostifednictvim zaméstnavatele

i odborovych organizaci standard-
nim zptsobem. (rub)

Advent ve VPN Family
je ve znameni darkd

Jako kazdy rok mohli zakaznici VPN
Family, at uz v siti Vodafonu nebo
02, soutézit o hodnotné ceny pri-
mo pod stromecek. Velka vanocni
soutéz nadélila vyhry v hodnoté

20 tisic korun a poté&sila dvacet
soutézivych kolegl ze Skupiny Ces-
ké drahy a Spravy Zelezni¢ni do-
pravni cesty. Jini se zase nechali
inspirovat vanocni nabidkou part-
nerskych e-shop(. Také Sikovni
fotografové nam zasilali snimky do
kalendare VPN Family 2015 - Vla-
kem za zazitky. Jeho elektronickou
podobu sina portalu mohou za-
kaznici stahnout a nasledné vytisk-
nout na PC tiskarné.

A pro ty, kteFi byli cely rok hodni,
aleity, kterym se to Gplné nepo-
vedlo, pFichystalo VPN Family mi-
kulasskou nadilku. Mikulas, cert
a andél navstivili kolegy ze SZDC
Brno v ulici Kounicova a v Nerudové
ulici v Olomouci. Dal3i velka miku-
|a8ska zastavka byla naplanovana
pro Prahu — ve spole¢nostech
CD Cargo, CD - Telematika a SZDC.
Rozdavaly se pekelné dlitky a za
pisni¢ku nebo basnicku sladké od-
mény. V pfedvanocnim case jsme
pro nase zakazniky spustili také
novou aplikaci— zasilani elektro-
nickych pohlednic. Necekana prani
k narozeninam, k vano&nim svat-
k&m nebo Cisté pro radost prekvapi
nejednoho ¢lena rodiny nebo vase-
ho kolegu. Pohlednice mdZe kazdy
registrovany uZivatel jednoduse
zasilat z portalu family.cdt.cz. V&Fi-
me, Ze nasi zakaznici pFivitaji novou
aplikaci pozitivné.

Stale pro své kolegy, zaméstnan-
ce, pripravujeme lakavé nabidky at
uz hlasovych nebo datovych slu-
Zeb, které usetfinaklady, nebo
mala potéseni, ktera zpfijemni béz-
ny den. Chtéli bychom podékovat
zakaznik&m za jejich pfizen a také
za to, Ze prostfednictvim anket
i dotaznik( sdéluji svdj nazor, Ze
s nami soutézi a zlstavaji cleny
draznirodiny VPN Family. Pfejeme
vsem klidné proziti adventniho
¢asu, krasné Vanoce a vie nejlepsi
do nového roku 2015. (édt)

()
PNy
VPN Family

Poéet odifeknutych viakd €D

Pondéli 1.prosince 283
Utery 2. prosince 687
Streda 3. prosince 258

s ns

PInéni jizdniho fadu €D
Mezistatnivlaky R, Ex
24,4%
27%

Utery
Streda

2. prosince

3. prosince
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V tu chvili doslo k pretiZeni telefon-
nich linek, pfestoze uz na jednotlivych
pracovistich byla zhruba desitka po-
mocnych dispecert - proto se také vla-
kové ety nemohly hned dovolat. Povo-
lavani byli vSichni, kdo mohli pomoci,
ispecialistéjinak pracujicivbudové ge-
neralniho feditelstvi na Odboru provo-
zu osobni dopravy nebo Odboru obcho-
du osobni dopravy.

Nékolikanasobny napor pocitilo
hned od prvnich minut Kontaktni
centrum CD. ,Volali ndm samoziej-
mé ilidé z vlakd, které zlistaly na
trati, to bylo nejhorsi, uvazli tam
ilidé se zdravotnimi problémy, s dét-
mi,” fika Petr Gregor, vedouci Kon-
taktniho centra, s tim, Ze za pondé-
1i zaznamenali 4 tisice hovort, za
atery 8 tisic, pficemz normalni po-

Cet je tak do 1 500. ,,K tomu néja-
kych 800 e-mailli na adresu info.
cd, asi 400 na e-mail managemen-
tu - naty se vSichni snazili odpovi-

at. I zde nam pomahali zamést-
nanci z generdlniho feditelstvi.“

CESKA TREBOVA. K vypraveni Pendolina pomohl dieselovy Brejlovec.
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VSechny osobnivlaky
70,8%
64,2%

Jak vyplynulo z okolnosti,
mnoho telefonatd bylo
zpusobeno tim, Ze ve vét-
§ich stanicich chybél do-
statek zdkladnich infor-
maci pro cestujici zvefej-
novanych stani¢nim roz-
hlasem ¢i svételnymi ta-
bulemi. Ty ma na staros-
ti SZDC, ktera zajituje je-
jich obsluhu.

CityElefant

jako €ekarna

Posily pracovist Zdkaz-
nického personalu a Re-
gionalnich obchodnich
center byly zajistény od
18 hodin. JiZnazacatku kalamity byl vy-
dan prikaz k trvalému otevieni odbavo-
vacich hal i zpfistupnéni toalet a vyto-
penych prostor. ,,Pomérné slozZité to bylo
naprazském hlavnim nadrazi, kde bylo
pres 300 cestujicich véetné cizincu, kte-
rym jsme zatizovali ubytovani, shané-
li taxiky,“ vypocitava Jakub Golias zRP
ZAP Praha. ,Na Masarykové nadrazi
jsme otevreli vladnisalonek a povedlo se
s obtiZzemi stahnout jeden CityElefant,
ktery topil a nahradil funkci ¢ekarny.“

Ce e.«:;(-vy.i": nonsels P reckal ;ymio{ S’

| Ve st eh /:fpwz rozdlalraly Lgofﬁ’;.‘;bojé o podu,

Motoraky jsme stahli ku Praze
Jako pfes kopirak, ne-1i horsi byla situa-
cena Olomoucku ana Ferdinandce. Prv-
ni dalkové vlaky dovezené od vychodu
uz s priptezi ,traktoru“ jsou vlaky ze
sméru Brno, ze sméru Olomouc to bylo
omezeno i nutnosti odstrariovat popa-
dané stromy z traté a tim, Ze motorové
lokomotivy v okoli Olomouce a Pferova
nejdfive musely zajistit stazeni vlaka
z traté do stanic. Prvnim vlakem od vy-
chodu byl EC 276, z Ostravy do Prahy bylo
prvni spojeni IC 540. JiZ kolem 23. hodi-
ny se davaly ve Svitavach pripreze smér
Praha. Dispecefi feSili najednou odtahy
desitek vlaki, povolavali posily a hlavné
vymysleli, jak na ,,zadratovanych tra-
tich zajistit ranni §pi¢ku. Ne vZdy se sta-
¢ odeslat i zpétné informace.
»Nakazdou trat z Prahy jsme méli pfi-
pravenu nejméneé jednu motorovou sou-
pravu, s niz jsme mohli rano vyjet,“ fika
vedouci skupiny prazskych dispecerti Petr
Stolek. Prakticky vSe, co se sjizdélo do
Prahyzvenku, se ,kradlo“ a pouzivalona
priméstskou dopravu - soupravy od Klad-
na, tfi Regionovy z Pacifiku, ¢tyfi z Ru-
denky, kde je mozné cestovat i soubéz-
nou autobusovou dopravou PID. Pomoh-
lyimalé 810 z Koutimi, které povysily na
spoj Kolin - Praha, na Beroun vyjel
Cyklohracek, po jedné nostalgické
soupravé zapujcily spolky Posa-
zavsky Pacifik a KZC Doprava.

Kalamita je za nami.
Pouéime se ze zkuSenosti
»,Nakonec jsme ve stfedu rano do-
kazali zajistit nejméné hodinovy
taktnavSech klicovych tratich. Sa-
mozfejmé kapacitné Regionova
misto dvojitého CityElefantu ne-
mohla stacit,“ hodnoti opatfeni ve-
douci oddéleni provozu O11 Lukas
Landsinger, ktery chvali ,,své“ sito-
vé i regionalni dispecery, strojve-
douci, vlakové Cety, kolegy ve spo-
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@ zZimni kalamita uvéznila elektrickou trakci...

Podékovani predsedy
dozoréi rady €D

VazZeni zaméstnanci spoleénosti
Ceské drahy, ktefijste ve dnech
1.-3. prosince 2014 absolvovali
klimatickou kalamitu v podobé
ledovky!

Zpozice 1. naméstka ministra
dopravy a zaroven predsedy dozorci
rady CD vam srdecné dékuji za odve-
denou praci, at uz na kolejich v odsta-
venych nebo zpozdénych vlacich, na
nadrazich za pfepazkami, v prosto-
rach dep kolejovych vozidel ¢i na dis-
pecinku. Kalamita byla opravdu
agresivni—vyrazné intenzity nabrala
béhem par desitek minut, ato navel-
kém Gzemi republiky, kde jsou viaky
vedeny v elektrické trakci. Pfestoze

se snazili vSichni, mnohé vlaky
nedojely do své cilové stanice. Oce-
fAuji, Ze Casti cestujicich byla
poskytnuta pomocv podobé napo-
jG i obcerstveni — podle priprave-
nych zasob ve stanicich je vidét, Ze
Ceské drahy pocitaji s péci o cestuji-
ci. Otazkou je, zdarozsah zasob je
optimalnivzhledem k moznym
narusenim. To bude vedeni CD dis-
kutovat. Urcité ale v pfipadé roz-
sahlé kalamity nepokryje v kazdé
stanici zeleznicni sité maximalni
pozadavky, jeZ by cestujici oceka-
vali, s tim se zfejmé musi vsichni
smifit. Cerstvé zku3enosti je tfeba
vyuZit a bude dobfe, kdyZ sami
zameéstnanci prijdou s moznymi
naméty na zkvalitnéni servisu pro
své zakazniky. Dozor¢irada €D vni-
ma jako klad, Ze vlakové Cety dosta-
vaji tzv. chytré mobilni telefony, pro-
toze ,informace na dosah”jsou
zakladem v kazdé situaci, nejen pfi
mimoradnosti na zeleznici.

Vazeni zeleznicari, diky viem,
ktefive dnech kalamity pFispéli
kreprezentaci CD a zdUraznéni
zakladniho poslani zeleznicni
dopravy v CR. MILAN FERANEC

Autorje 1. naméstkem
ministra dopravy CR.

le¢nosti CD Cargo i provozni zaméstnan-
ce SZDC, kde provozni dispecefi oblasti fi-
zeniPraha velice pomahali fesit tuto situ-
aci. ,,Snazili sevyhovéta maximalné fun-
govali. Naptiklad v Gtery volal vypravéi
z Moravan, Ze mu prijela osmsetdesitka
zlokalky. ProtoZe nicnejede po hlavni tra-
ti, takjestli ji miZe na to pouzit k odveze-
ni lidi do Pardubic, at mu zajistime ¢islo
atrasu,“vzpomind vedouci skupiny praz-
skych dispecert Petr Stocek. Ceské drahy
a Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty nemeé-
ly ve spolupraci bariéry i diky tomu, Ze
v Praze sedi dispecefi vedle sebe. To se
ukazalo jako jeden ze zakladid uspéchu
rychlé komunikace.

,Od stfede¢ni 13. hodiny jezdila vétsi-
na regionalni dopravy v Praze. Ze Sest-
ndcti zatoulanych CityElefantd se s vy-
jimkou tfi, které se musely vysouset,
vSechny ihned vratily do sluzby. Z dalko-
vé dopravy kromeé asi 20 rychlikii a Pen-
dolin uz vétsina vlakl rovnéz jede nebo
budevnejbliz§ich minutach vypravena,“
hlésil na setkani senatort ve stfedu po
patnacté hodiné ¢len pfedstavenstva CD
Michal Stépan. O kalamité uZ se mohlo
pomalu zacit hovotit v minulém case.

MARTIN NAVRATIL

Dalsi fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

Bangle na écécku aneb reportaz s ledovym rukopisem

vozna vétsiné elektrizovanych tra-

tiunas. V Celech vlakd proto sta-
nuly dieselové stroje riznych fad jako
naptiklad Brejlovci nebo Bangle alias
Kocoufi. Jak vypadala jedna z jizd mezi-
narodnich spojii EuroCity, jsem si vy-
zkouSel na vlastni klizi v titery 2. prosin-
ce. ZPrahy do Brna jsem vyrazil vice nez
dvé hodiny zpozdénym EuroCity 177 Slo-
venska strela.

N eprizen pocasi zkomplikovala pro-

V tandemu s Gorilou

Na prazském hlavnim nadrazi ¢ekal na
zpozdénou Slovenskou strelu ponékud
zvlastnilokomotivni vlak - na Cele stroj
fady 742, ktery mél ve vleku slovenskou
elektrickou Gorilu fady 350. Vyuzivat
elektrickou trakci bylo povoleno az ze
Svitavalegendarnidvousystémova loko-
motiva proto jela jako nec¢innd vlakova.
Po zkouSce brzdy a vSech dal§ich nilezi-
tostech se vydavame lehce po osmé ve-
cernina dlouhou cestu. Bangladu vede

Dosahnout maximalni devadesatky se

podafilo jen na chvili. FOTO AUTOR
zkuseny strojvedouci z DKV Praha Mi-
lan Poutnik, ktery jinak jezdi na elek-
trické trakci, a ,,pfisedicim“ jsem nejen
ja, aleistrojvedouci Gorily Jindfich Vla-
§iczbfeclavského pracovisté DKV Brno.

,Po prichodu do prace jsem zjistil, Ze
,mij*vlak 573, ktery vozimerailjetem, byl
odfeknut, a lokomotivnim dispecerem
CD jsem byl dispozi¢né uréen na vlak 177.
Vzhledem k tomu, Ze mam na ,traktory*

zkousky a odjezdil jsem na nich fadu let,
tato mimoradna jizda pro mé neni nic
zvlastniho,“ usmiva se Milan Poutnik.
Jeho breclavsky kolega Vlasic jen dopliiu-
je, Ze on zac¢inal po obédé na EuroCity1y0,
ktery elektricky dovezl do Svitav a dale
pak jel s motorovou ptipiezi do Prahy.

Mijime odstavené Elefanty,
railjety i Pendolino

V Libni predjizdime , pantograf“, tedy
nahradni soupravu sloZenou z vozi Balm
a dieselové masiny, obcas mijime poné-
kud ponufte vyhliZejici prazdné a pozha-
sinané CityElefanty. Takovy obrazek se
nam naskytne do Pardubic je§té mnoho-
krat. Ponékud mysticky ptisobi klid na
trati, kde do Kolina potkavame sotva dva
vlaky, v Peckach mijime odstavené Pen-
dolino, jinde zase railjet. Pohled na za-
mrzlé vlaky plisobi smutné. Po néjaké
dobé ani moc nemluvime, jen sleduje-
me tuto neobvyklou scenerii, kde jsme
na koridorové trati dlouhé kilometry

Stroj 742.196 dorazil do Prahy v Cele

EC 170 Hungaria. FOTO VACLAV RUBES
sami. Vlak netopi, sviti tak zptili. Mysli-
me na cestujici, ktefi musi tuto zvlastni
cestu vydrzet.

Cestou sledujeme namrzlé troleje a se
znepokojenim dést a pozdéji od Chocné
i poletujici snih. Na nadrazich neni Zi-
vacka a zastavujeme spiSe pro vystup
mimofadné viadé stanicjakonaptiklad
v Chocni, Usti nad Orlici, ale tfebaiOpa-
tové nebo Letovicich. Suplujeme nékolik

vlakill najednou - mezindrodni EC, rych-
likiosobnivlak. Banglada se snazijak to
jde, alezpravidlavicenez 6o km/hsezni
neda ,vymackat“. Chvili se radujeme,
protoZe pfed PeCkami se podati vlak roz-
jetna devadesatku, aleza chvili musime
zpomalit - vjizdime odboc¢kou do nadra-
Zi plného odstavenych vlaki a rychlosti
9o km/huzdoSvitavnedosihneme. Tam
se s Bangladou louc¢ime, diesel zapfaha
odstaveny railjet smértujici z Vidné do
Prahy. Tam - jak se pozdéji dozvidam -
dorazi az nékdy po Ctvrté ranni.
Slovenska strela je na tom nepomeér-
nélépe. AZnafadu pomalych jizd zbez-
pecnostnich dfivodd cesta uz ubiha ra-
dostnéji, dovlaku jde proud, zac¢ina svi-
tit a topit. Deset minut po jedné hodiné
ranni doraZime na brnénské hlavni na-
drazi a za dalsi ptil hodinky do Bfeclavi,
Narocna Sichta skoncila a patrné na ni
oba strojvedouci (podobné jako stovky je-
jich kolegt v celé siti) budou jesté dlou-
ho vzpominat... MARTIN HARAK
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Vedeni spolecnosti CD Cargo by rado vice investovalo do obnovy svého vozidlového parku.
Do dvou let by tak mohly na Ceské koleje vyjet moderni vykonné vicesystémové lokomotivy,
které by narodni nakladni dopravce koupil nebo pronajal. Mimo to se nové vedeni snazi

0 Uzsi propojeni Gsekd obchodu a provozu. Se Zdeikem Skvarilem, jednim ze tFi novych
Clent predstavenstva CD Cargo, ktery je povéfeny fizenim tUseku provozu, jsme hovofili

o aktualnich tématech, ktera se bytostné dotykaji kazdého provozniho zaméstnance.

Lidé z obchodu a provozu
musi vic spolupracovat

Kam se ubira po nékolikeré vyméné
vedeni spoleénosti €D Cargo?

Hlavnim tikolem nového vedeni je vytvo-
feni takovych podminek, aby nase spo-
le¢nost byla v pristim roce v kladném
hospodatském vysledku. Osobné mohu
Tici, Ze svéfeny tisek provozu povazuji
v soucasné chvili za stabilizovany. Ka-
pacity jsou optimalné nastavené, a jsme
proto schopni operativné reagovat na
jednotlivé obchodni ptipady a vSechny
pak nasimi silami zajistit. Musim ale
zdlraznit, Ze cestak tomu, abychom z{i-
stali v kladnych ¢islech, nebude jedno-
ducha. Obchodni valka stdle tlaci ceny
za prepravy nakladd niz, ¢imz se snizu-
jimarze a ndklady naopak rostou. To uz
samo o sobé je velky nepomér. Nasim ci-
lem je tedy nejen pfeprava ucelenych vla-
ki1, tak jako dosud budeme vozit i jednot-
livé zasilky, jejichz kapacitu vSak bude-
meoptimalizovat. Cojerozhodujici-chce-
me zvySsit naSe asili pfi pfepravach na
zahraniénich trzich. To je vSak otdzka
spiSe pro nas obchodni Gisek.

MuzZete tedy Fici, jak tisek provozu,
ktery je jakousi hybnou pakou firmy,
spolupracuje s obchodniky? Jde pfece
jen o dva odli$né svéty...

JE CAS NA PREDPLATNE

Chcete mit aktudlni prehled o déni ve Skupiné CD?

Mate pravdu, to tak trochu ano. Pravé
proto zakladni zménou naseho vedeni
bude uzsi a kvalitnéjsi spoluprace ob-
chodniho tiseku a samotného provozu,
ktery ma fadu jednotek po celé Ceské re-
publice. Jde hlavné o to, aby obchodnici
CD Cargo uz pfi sjednavani podminek
nékteré z pfeprav okamzité spolupraco-
vali se zastupci provozu tak, aby byly za-
kalkulovany ves§keré naklady. To proto,
aby jednotlivé obchodni pripady nebyly
ztratové. Podotykam, Ze dosud v tomto
sméru leckdy chybély obchodnikiim in-
formace od provozu a naopak. Vzhledem
k tomu, Ze nakladni vlaky jezdi pomér-
né operativné podle poZadavkl zdkazni-
ki, dochézi ¢asto ke vzniku vicenakla-
dd. Proto jsme s isekem obchodu vytipo-
vali konkrétni obchodni pfipady, které
podrobime analyze, a pokud zjistime, Ze
v nich nejsou zahrnuty vicenakladové
polozky, budeme je razné fesit.

Co jsou to vicenaklady? MiiZete uvést
néjaky pfiklad pro nazornost?

Jde o polozku, ktera nebyla zakalkulo-
vana v obchodnim pfipadu. Tak napii-
klad kazdé utery odjizdi jeden konkrét-
nivlak zmista A do mista B. M ob-

jednanou a zaplacenou doprav-

Madte rddi svet vlakii, koleji a nddrazi?
Zajimdte se o Zeleznicni historii?

B&Znéa cena Zeleznicare v prodeji €ini 15 K¢,
pro predplatitele je ale snizena na 12 K¢ za Cislo.

Za 25 Cisel Zeleznicare tedy zaplatite 300 KE.

Pokud mate zajem o zasilani Zeleznicare
i Casopisu CD pro vas, zaplatite 450 K&.

Stéle nabizime také darkovy kupon (voucher),
takZe predplatnym muZete obdarovat nékoho

blizkého, tfeba k narozeninam.

ZDENEK SKVARIL

Po studiich na bfeclavské SPSD
(oborDoprava a preprava) v roce
1978 ode3el studovat do Ziliny Vy-
sokou Skolu dopravni. Po jejim ab-
solvovani pracoval od roku 1983
Sest let jako vypravcina riznych
stanicich vBrné, pozdéji jako dispe-
Cer. Vroce 1994 nastoupil na br-
nénské Feditelstvi CD jako vedouci
oddéleni fizeni provozu a od roku
1995 se pohybuje ve vedoucich
funkcich v segmentu nakladnich re-
gionalnich pfeprav CD Cargo. Od

1. listopadu 2014 je clenem pred-
stavenstva CD Cargo povéfeny fi-
zenim Useku provozu.

ni cestu alokomotivu vcetné strojvedou-
ciho. Pokud se pfeprava z néjakého da-
vodu neuskutecni, strojvedouci dostane
presné urcenou nahradni praci a loko-
motiva je pfedisponovana na jiné mis-
to. S tim se pocita. Pokud ale navic ta-
kovy vlak pojede jesté ve stfedu,
tak mizZe nastat problém.

T Cargo

Musime navic objednat vSechny popsa-
nénalezitosti a znovu zaplatit dopravni
cestu. A to jsou pravé vicenaklady, kte-
ré firmu zatézuji, pokud nebyly v cené
prepravy zakalkulovany. V takovém pii-
padé mize byt efektz celé pifepravy v za-
véru na nule. Proto vSe musi byt vcas
oSetfeno napiiklad pfiplatkem nebo
pausalnim poplatkem v cené.

Neuvazuje vedeni €D Cargo o nakupu
novych vozidel? Ta stavajici maji z vét-
§i €asti uz ta nejlepsi léta za sebou.
Pochopitelné Ze bychom potfebovali
nové a vykonné lokomotivy, coZ by se
nam do dvou let mohlo podaftit. Dnes se
daji takové stroje potiditjako skladacka,
kdy sikoupite naptiklad stejnosmérnou
lokomotivu a pozdéji se dosazenim dal-
$thoboxu z ni stane vicesystémovy stroj.
ZvaZzuje se pochopitelné nakup do vlast-
ni rezie nebo jen na kratkodoby ¢i dlou-
hodoby pronijem. Tyto stroje bychom
potfebovali pfedevsim na pfeshrani¢ni
vozbu do sousednich stati, aleileckams
jinam. Nicméné bychom pfi koupi ¢i pro-
najmu zvazovali jejich stoprocentni vy-
uziti, jinak by se nam nevyplatily. Kdyz
sevratim k stavajicimu vozidlovému par-
ku nasich lokomotiv, musim bohuzel
Tici, Ze v poslednich letech se leckteré
stroje jen udrzovaly pfizZivoté, ale nepro-
chazely zdsadnimi modernizacemi ¢i
velkymi opravami. Usek obchodu pravé
v soucasné dobé zpracovava plan na ob-
novu lokomotiv a vozli na zakladé nase-
ho pozadavku o skute¢nych potfebach
téchtovozidel a jejich technickém stavu.

KdyZ mluvite o zahranici, jste tam
schopni jezdit uZ dnes se stavajicim
vozidlovym parkem?

Urcité ano. Mame naptiklad polonizo-
vané Hrbouny fady 130, které jako dvo-
jicky uméji jezdit do sousedniho Polska,
nebonaopakna stfidavé trakci Laminat-
sko a Madarsko az do rumunské pohra-
nicni stanice Curtici. Pochopitelné se po
Evropé pohybuji i nase modernizované
vicesystémové stroje fady 363.5. Cilem
zahrani¢nich vykont jsou hlavné kon-
tejnerové vlaky a soupravy na prepravu
osobnich automobild. V pripadé dlou-
hych tras jednim strojem ziskavame jed-
nu velkou vyhodu, a tou je ispora ¢asu
apenéz. Nemusime nikde zbyte¢né pie-
pfahat, ménisejen strojvedoucina
hranicich jednotlivych statd.
A to je to, co nasi zdkaznici
od nas ocekavaji. Rych-
lost a operabilitu.
MARTIN HARAK

KRATCE

Sluzba WiFi Free
na tfetim nadrazi

Na Masarykové nadraziv Praze je
od 24. listopadu dostupna dal3i
WiFi Free od spolecnosti CD - Tele-
matika. Tato sluzba tak pokryva
tfeti nadrazi Ceskych drah, kde je
cestujicim k dispozici bezplatny pfi-
stup kinternetu. Zac¢atkem fijna byl
spustén pilotni provoz WiFi Free na
hlavnim nadraZziv Praze a na nadra-
Zi v Pardubicich, ktery ukazal prvni
vysledky. Po tfech tydnech pilotni-
ho provozu v prvnich dvou lokali-
tach se celkovy pocet registrova-
nych uzivatell bliZil Sesti tisictm.
Denni nardst uzivatel( se pohybuje
v rozmezi 200 az 300. (&dt)

Senatofi zasedali na
Prazském Semmeringu

Sdruzeni ACRI ve spolupraci s Ces-
kymi drahami pfipravilo vyjezdni
zasedani podvyboru pro dopravu

a energetiku Senatu Parlamentu
CR. To se uskutecnilo 3. prosince

a Caste€né probéhlo v jednotce
fady 814 béhem jizdy na jihozapad
Prahy. Clenové vyboru se tak
nazorné seznamili se stavem trati
asoucasnéise studii o Zeleznici
pro 21. stoleti. Senatofi napfiklad
vidéli, Ze by stacilo pomérné malo,
aby vzniklo kolejové spojeni na
letisté," komentovala zasedani
Marie Vopalenska, Feditelka sdru-
Zeni ACRI. JeSté pfed odjezdem Cle-
ny podvyboru informoval ¢len
predstavenstva CD Michal Stépan
o stavu ,ledovkové kalamity”. (mn)

Vérnostni program ma
prvni registrované

V nedéli 14. prosince byl spustén
vérnostni program CD Body na
adrese www.cd.cz/cdbody, na kte-
ré se zakaznici dozvédidlleZité
informace k vérnostnimu progra-
mu a mohou se zde rovnou zaregis-
trovat. Zakaznik se mGze prihlasit
do programu rovnéz pfimo na
strankach eShopu CD. B&éhem prv-
niho dne se zaregistrovalo 520 za-
kaznik(, pricemZ premiérovy tak
ucinil jiz 12 minut po pllnoci! Mezi
prvnimi byli také zakaznici, ktefi si
zakoupili aplikaci IN 100 nebo apli-
kaci IN 50. Za své nastfadané body
sitak mohou jiz vybrat své prvni
benefity, napt. za 50 bod{ voucher
naslevu ve vysi 230 K& na vstup do
Kralovstvi Zeleznic, za 200 bod(
devadesatiprocentnislevu na rezer-
vaci mista do 2. tfidy vlakd Super-
City Pendolino nebo za 350 bodd
slevu ve stejné vysi na Skupinovou
vikendovou jizdenku regionalni.
Aby byly zakaznikovi body pFipsa-
ny, je nezbytnou podminkou regis-
trace do eShopu CD a aktivace vér-
nostniho programu CD Body jesté
pfed vlastnim nakupem. (k)

cpBody

PRO ROK 2015

Dékujeme za vasi pfizeri.
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: Predplatte si Zeleznicare na pristi rok.
FE e » Celkem vyjde 25 cisel.
JAK NAS KONTAKTOVAT
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Cislo 3 5. (nora Cislo 12 | 11.¢ervna Cislo 21 | 22.Fijna mdnavl«}vehofﬁ)r{nyla?g na’vvww.’cdvprovas’.cz nebo poStou na
G0 a | 19 elo 13 2t S iclo 22  listooad adrese: Zeleznicar, Ceské drahy, nabf. Ludvika Svobody 1222,
celo - nora cslo - cervence cslo - stopadu 11015 Praha 1. Soucasni pfedplatitelé méliv minulém ¢isle do-
aslo 5 5. brezna cislo 14 | 23. Cervence cislo 23 | 20. listopadu stat sloZzenku k (hrad& do 15. ledna 2015! Pokud se tak nestalo
Cislo 6 | 19. bfezna Cislo 15 6. srpna Cislo 24 3. prosince nebo chtéji zménit Gdaje, plati uvedené kontakty i pro né. PFiji-
dslo7 | 2. dubna Gslo 16 | 20. srpna &islo 25 | 17. prosince mame jen predplatné na adresuv Ceské republice!
Cislo 8 | 16. dubna Cislo 17 3. zdfi
Cislo 9 | 30. dubna Cislo 18 | 17. zafi Cervené jsou oznacena isla s plakétem pro predplatitele, *roziifené vydani o 16 stranac

specidlnivydani o 8 stranach ke Dni Zeleznice.
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Svét lokomotiv

Autofi)osef Schrotter a Bohuslav
Fultner mifi svou knizkou spise

k mladsim ¢tenardm, zejména tém,
ktefi zacinaji svét Zeleznice teprve
objevovat. Na 160 stranach forma-
tu A5 tu najdou zakladniinformace
od pocatki kolejové dopravy pres
technologie, zabezpeceni, zajima-
vosti a rekordy, slavné osobnosti
spojené se zeleznici az po slovnicek
tvori malovany miniatlas zaklad-
nich konkrétnich vozidel, které bylo
¢i je mozno spatfit na Ceskych tra-
tich, pripadné ve svété. Nechybi
tabulka jejich prezdivek (se zdlvod-
nénim!) a tfeba i prehled filmd,

v nichZ konkrétnivozidla hrala. Kni-
hu vydalo nakladatelstvi CPress ve
spole€nosti Albatros Media.

Jablonecké tramvaje

Na Novy rok 1970 prestal jablonec-
ky DP vypravovat své vozy na mezi-
méstskou tramvajovou trat z Liber-
ce, porekonstrukcivletech 1973-76
uz sem zajizdély jen tramvaje libe-
recké. Od té doby definitivné kon¢i
velmi zajimavy pribéh jabloneckych
tramvaji, které kdysi provozovaly
Cetnou nakladni dopravu a jejichz
traté mély spise charakter mezi-
méstskych Gzkokolejek. Velkou
vypravnou knihu o 296 stranach
formatu A4 kolektivu autord vyda-
la Corona, v siti knihkupectviji
koupite za 765-850 korun.

didrraw mmu
0
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Blaznivé pohadky
pro déti i dospélé
Nakladatelstvi Baset nabizi détem
i dospélym pod vanocni stromecek
knihu Blaznivé pohadky o Tanvald-
skych masinkach pro déti i dospélé.
Autor Lubomir Vejrazka vysvétli,
kdo je maSinka Nebojka, Kaculenka
Spajdr-Supr-Manka, Ménilka a Pad-
lenka a dal3i. Nechybi ani kouzelnik
Béloknéznik —inu inspirace nesmr-
telnymi Naumanovymi Pohadkami
o masinkach bude vééna. Knizka
ma necelych 100 stran a je hezky
ilustrovana obrazky Marie Cerné.
(mn)

Prinasime momentky z

nostech na jizni Moravé se i letos

6. prosince jelo podle osvédcené-
ho ponékud netypického scénare. Parni
vlak s vSe vypovidajicim nazvem Miku-
14§ odvezl nékolik set lidi po druhé ho-
diné odpoledni z Brna do Oslavan, kde
se déti s rodi¢i mohli sezndmit s tamni-
mi pekly a Certy v tajemnych prostorech
historického zamku, nazpét se cestova-
lo vecer jiz v uvolnéné atmosféte pouze
se dvéma Mikuldsi a pomocnymi andé-
ly. Ti rozdavali za asistence privod¢ich
v dobovych uniformach vSem pfitom-
nym détem pfedevsim sladkosti.

N a letoSnich mikulasskych slav-

V Oslavanech je vlak vzacnosti

Vlaky do Oslavan jezdi jen nékolikrat
za rok, protoze pravidelné spoje od Brna
konci v sousednich Ivancicich. Proto je
kazdy ptijezd vlaku pro mistni a hlavné
zajemce o Zeleznici velkou udalosti. ,,Par-
nivlaky tam jezdi zpravidla pti Oslavan-
skych historickych slavnostech a pak

25/2014

Pendolino do Tater
vyzkouseli novinari i celebrity

Jesté pred zahajenim pravidelného provozu Pendolina na trase Praha — KoSice od nového jizdniho
radu meéli zajemci o zbrusu nové destinace na Slovensku moznost absolvovat predpremiérovou
jizdu a nanecisto si vyzkouSet, jak bude nové spojeni fungovat. V patek 5. prosince vyrazila jednotka
680.005 z prazského hlavniho nadrazi. Na své palubé hostila nejen organizacni tym a zastupce
Ceskych drah, ale i nékolik zndmych osobnosti. Pendolinem do Tater se vypravil napfiklad herec
Vojta Kotek nebo Miss Ceské republiky 2009 Aneta Vignerova.

5. prosince se prvninastupisté praz-
ského hlavni nadrazi zaplnilo ne-
zvykle velkym poctem fotografiia kame-
ramant. Pfesné na ¢as, v 7.36, se dal do
pohybu spoj SuperCity 503, jehoZz cilovou
stanicinebyla jako obvykle Ostrava hlav-
ninadrazi, ale KoSice. Poprvé v devade-
satileté historii spojeni Prahy s vychod-
nim Slovenskem se na cestu vydala uce-
lend jednotka s aktivnim naklapénim.
Cilem prezentacni jizdy, nebo také
»press tripu®, bylo ukazat, co vse nové
spojeni nabidne nejen ceskym a sloven-
skym novinafam, ale také béZnym ces-
tujicim. Kromé prvnich dvou vozl jed-
notky, jezbyly urceny pro pozvané hosty,
byla kapacita k dispozici v pfedprodeji
nékolik dni pred cestou.

| < ratce pred pil osmou rano v patek

Zaujal palubni servis...

Jednou ze znamych osobnostina palubé
byl herec Vojta Kotek, ktery k idivu bul-
varnich novinafa nejel dostat své povés-
ti snowboardéka ze znamého filmu, ale
vylet do Tater pojal spiSe komorné, bez
sportovnich ambici. O to vice vyuzival
benefiti Pendolina v podobé prvotfidni-
ho bezdratového pripojeni k internetu,
unikatniho palubniho portalu nabitého
muzikou, filmy a hraminebo kvalitniho
obclerstveni servirovaného azna misto.
,Sice jsem k obédu cekal néco stylovéj-

O mikulasské jizdy je na konci roku vzdy

velky zajem. FOTO MARTIN NAVRATIL (2x)
v zimé tradi¢né na mikulas§ské slavnos-
ti. BéZna doprava je mezi Ivanéicemi
a Oslavany objednavana pouze v termi-
nech akcina mistnich cyklotrasach, pro-
to dnes trat slouzi spiSe pro nostalgické
Ci pfilezitostné jizdy,“ fika Michal Tep-
lik ze Zakaznického personalu Brno.
Mikulassky vlak, sestaveny z osmi die-
vaki a bufetového vozu, vedla po celé tra-
se osvéd¢end parni lokomotiva Slechti¢-

§iho, naptiklad halusky s brynzou, ale
Kklasicka svickova neméla chybu,“ ohod-
notil iroven cateringu.

Pro Anetu Vignerovou, modelku a Miss
Ceské republiky 2009, nebyla cesta Pen-
dolinem zdaleka prvnim zazitkem ve
svété zeleznice. Vlak se pro ni stal zce-
labéZnym dopravnim prostfedkem, pri
svych cestach za rodinou na Moravu pre-
feruje praveé vlajkovou lod Ceskych drah.
,»Je to pro mé pohodné a rychlé,* svéfila
se. Tentokrat méla ale unikatni moznost
poznat cestovani Pendolinem iz jiného
uhlu pohledu.

...i podmanivy pohled z kokpitu
Nevsednim zazitkem byla pro Anetu
i Vojtu mozZnost navstévy stanovisté
strojvedouciho. Vyhled z kokpitu si uzi-
vali na ceském tizemi sice v mlze, zato
béhem maximalni rychlosti 160 km/h.
Za Zilinou se zase jelo podstatné poma-
leji (tratova rychlost se tu pohybuje ko-
lem stovky), ovS§em pod vymetenou oblo-
hou snadhernym vyhledem na htebeny
Tater. Vyhled Celnim oknem na Krivan
byl opravdu fascinujici.

Tou dobou byli na palubé také zastup-
cislovenskych médiia partnerského do-
pravce ZSSK, po odjezdu ze Ziliny pro-
béhla ve voze €. 2 improvizovana tisko-
va konference. Ceské drahy zastupoval
feditel Odboru obchodu osobni dopravy

Jifi JeSeta, slovenského narodniho do-
pravce reprezentoval obchodni feditel
ZSSK Jozef Schmidt a feditel iiseku pro-
vozu Igor Krsko.

Novinatské dotazy smétovaly zejmé-
na na predpokladanou obsazenost spo-
jl, kterd ma podle Jitiho JeSety dosah-
nout 60-70 procent. Slovenska média
také zajimalo, zda se kromé Pendolina
na Slovensku objevi i novinka Ceskych
drah pro didlkovou dopravu - railjet. Od-
povéd byla zaporna. Kvili tomu, Ze na-
kup dalsich osmi railjetl neprobéhl,
sedm stavajicich souprav neumoznuje
pokryt podle Jifiho JeSety i rameno do
Bratislavy a BudapeSti. Slovensti cestu-
jiciale mohou railjety vyuzit pficesté do
Vidné pres Breclav.

Pendolino se objevilo
na rozchodu 1 000 mm
Po zastaveni v Ruzomberku a Liptov-
ském Mikulasi nasledovalo srdce slo-
venskych velehor: Poprad-Tatry. Tady
bylo Pendolino k dispozici vS§em zajem-
cim o jeho prohlidku od pfijezdu ve
14.40 do 16.05, kdy vyrazilo do cile - Ko-
§ic. Domi se vratilo nasledujici den.
Cestujici premiérové jizdy, ktefi se
rozhodliuzit si tatranskou pfedvanoc¢ni
atmosféru a vyrazili ,elektrickou* smér
Stary Smokovec, se vSak s prestiznim
vlakem setkaliinarozchoduiooomm.
V ramci marketingové spoluprace obou
dopravcil a spolecné propagace novin-
ky je totizZ nékolik ,elektricek* fady 425
opatfeno reklamnim polepem ztvar-
nujicim Pendolino pod Tatrami a praz-
skym panoramatem poutajicim na nej-
rychlejsi spojeni obou destinaci. Spolu
s nabidkou pobytovych balickd zahrnu-
jicich zajimavé slevy v tatranskych stfe-
discich, respektive podobnych lakadel
pro cestujici mifici Pendolinem ze Slo-
venska do Prahy, jde o nejvétsi benefit,
kterym (vedle vysokého standardu na
palubé) hodlaji CD i ZSSK oslovit zadkaz-
niky. Soudé podle zajmu, které Pendo-
lino budilo pfi své prvni navstévé pod
Tatrami, jde o zajimavou alternativu
cestovani na Slovensko, ktera si svou
klientelu urc¢ité najde. VACLAV RUBES

mikulasskych akci v regionech

na 4y75.101. ,V1ak byl vyprodan béhem
¢trnactidnia do Oslavan a zpét jsme od-
vezli celkem 550 cestujicich, takzZe sou-
prava byla zaplnéna do posledniho mis-
tecka. Priblizné polovina z téchto cestu-
jicich byly déti, které navstivily pekelna
doupata na oslavanském zamku a pii
cesté zpét je personal v Cele s Mikulasi
aandély obdaroval cokoladovymi kalen-
dari, balicky se sladkostmi a casopisy
M{j vldcek,“ doplnuje Jan Palan z brnén-
ského Regiondlniho obchodniho centra.
Petra Skoumalova z Kulturniho infor-
macniho stfediska v Oslavanech potvr-
dila, Ze vice nez polovina z necelé tisi-
covky ticastnikil oslavy na nadvoii tam-
niho zamku tvofili cestujici z parniho
vlaku Mikulas. ,,Dokazali jsme, Ze velké
akce s bohatym programem se mohou
konat i v malych méstech. Velmi ndm
pomohli hercizmistniho divadla Na my-
tiné, ktefi v prvni poloviné programu
byli pfevleceni za Certy a v druhé pak za
MikulaSe a andélské bytosti,“ uvedla.

Nenechte se zmast - tito Certi se chova-
li k détem mile a pratelsky.

Certi na Pardubicku byli hodni

Dabelské ramusen{ a zvonéni mikulas-
ské druziny znélo uz poslednilistopado-
vy vikend ve dvou lokalitadch Pardubické-
ho kraje. Parni lokomotiva Liza 423.009
VUZ vedla v sobotu 29. 11. zvlastni vlak
z Letohradu do Dolni Lipky a zpét. Sou-
¢asti akce ROC Pardubice, na jejiz orga-
nizaci se podili Letohradsky Zelezni¢ni
Kklub, byla letos novinka: moznost sveze-

ni uz z Ceské Tfebové a zpét. V nedé&li se
zameénila souprava za historickou Ces-
kotfebovskou doplnénou o obCerstvova-
ci vz typu WRIm a Mikulas s andélem
advéma mirumilovnymi (!) éerty rozda-
val nadilku ve dvou parech vlakl na lo-
kalce Chocernl - Litomysl.

Zajem rodict s détmi byl letos tak ve-
liky, Ze se mikulasska druzina soupra-
vou sotva probijela. Spoluorganizace
se tentokrat zhostili ¢lenové ceskotte-
bovské Spolecnosti Zelezni¢ni. Dopo-
ledni jizda v Chocni byla premiérovou
pro nového parniho strojvedouciho Pe-
tra Cacka. Ne§lo ojediné jizdy vregionu.
Vnedéli mikulassky vlak tvofeny ,tram-
vaji“ E 499.1018, tfemilehatkovymiare-
staura¢nim vozem ptipravil Jiti Uher
aspol. avypravil na okruzni jizdu Kolin
- Velky Osek - Tyni$té - Chocen - Kolin.

MARTIN HARAK, MARTIN NAVRATIL

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.
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Tradicni setkani ve
Spindlerové Mlyné
Stejné jako kazdy rok i letos

se management spole¢nosti

€D Cargo, obchodni manazefi

a dalsi vybrani pracovnici setka-
li se zastupci nejvyznamnéjsich
zakazniki a obchodnich partne-
rd. Leto$ni konference probéhla
v pfijemném prostfedi hotelu
Harmony Club ve Spindlerové
MIlyné ve dnech 29.-31. fijna.
Konference se letos konala jiz
po jedenacté. Vlastni konferen-
ci moderovala Daniela Drtino-
va. Zakaznici a obchodni part-
nefi se mohli dozvédét od fedi-
tele Odboru podpory prodeje
Michala Roha, jak jsme si vedli
v pfepravach v obdobi od ledna
do zaFi letosniho roku. Dale
nasledovalo vystoupeni Fedite-
le Odboru planovani a koordina-
ce vyluk SZDC Jifiho Witisky,
ktery tiéastniky seznamil s roz-
sahem vyluk, které nas éekaji

v roce 2015. Odpoledni éast
konference patfila vystoupeni
Lud'ka Ehrenbergera z Odboru
procesniho inZenyringu, ktery
informoval o pfipravovaném
ukoné&eni provozu systému
CEVIS a jeho nahradé jinymi
systémy. Nasledovalo dalsi
vystoupeni Michala Roha, ktery
se vénoval strategickym cilim
a vizim pro nadchazejici obdobi.
V druhé poloviné konference se
probirala obchodni a cenova
politika €D Cargo pro rok 2015,
jiz prezentoval Feditel Odboru
obchodu Pavel Sprachal.  (édc)

GSM-R disponuje dalsi
stovka lokomotiv

V roce 2014 CD Cargo realizova-
lo zakazku, ktera zajistila vyba-
veni dal$ich 104 lokomotiv ra-
diovym zafizenim uréenym pro
komunikaci v systému GSM-R
dle evropského standardu EIRE-
NE (TSI Rizeni a zabezpeéeni).
Zakazka byla zadana spoleénos-
ti €D - Telematika na zakladé
vysledkti vybérového Fizeni dle
zakona o vefrejnych zakazkach
a jeji hodnota dosahla témér
48 mil. K¢ bez DPH. Projekt
predstavoval dosazeni, oziveni
a kontrolu funkénosti vozidlové
Easti systému, ktery se sklada
z antény, komunikaéniho modu-
lu GSM-R, bloku logiky, ovlada-
cich modulti pro stanovisté
strojvedouciho dle UIC612,
napajece a souvisejici kabelaze
v lokomotivé. Nedilnou souéas-
ti je programové vybaveni
a navaznost na stavajici radiové
zafizeni. Cilem a smyslem reali-
zace projektu je kompatibilita
se stacionarni éasti systému,
ktery ma pfimy vliv na fizeni
a organizovani drazni dopravy,
pfFizplisobeni parametri stan-
dardiim Evropské unie a posile-
ni zavadéni interoperability.
Tento projekt navazuje systé-
mové na obdobny projekt reali-
zovany v letech 2010-2012,
v ramci kterého bylo vybaveno
197 lokomotiv. Vybaveni loko-
motiv radiovym zafizenim bylo
pfedmétem projektu ,Radiosta-
nice GSM-R CD Cargo v letech
2013-2014" s finanéni podporou
Z Evropské unie z Fondu soudrz-
nosti v ramci Operaéniho pro-
gramu Doprava (OPD), prioritni
osa 1l - Modernizace a rozvoj
Zelezniéni sité TEN-T, oblast
podpory 1.2. - Zaji$téni intero-
perability na stavajicich Zelez-
niénich tratich, zajisténi soula-
du s Technickymi specifikacemi
pro interoperabilitu (TSI) a roz-
voj telematickych systémui
(neinfrastrukturalni éast).
Schvalena vyse podpory EU na
tento projekt €ini 20,3 mil. KE.
(€dc)
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DVOJEATA. Pro piepravy novych automobil( do Polska jsou vyuZivany étyFnapravové patrové vozy vlastnika Skoda Auto fad Laaeks a Laaers.

Znovuziskané prepravy
Vozime automobily do Polska

Prepravy pro automobilovy priimysl zaujimaji vyznamny podil v portfoliu produktt akciové
spolecnosti CD Cargo. Ve spolupraci s dcefinou spolec¢nosti CD Generalvertretung jsme vyznamnym
partnerem vsech tuzemskych automobilek i operatord, resp. vlastnikd specialnich patrovych vozu
na prepravu automobilt. Jednoho z nejvyznamnéjsich zakaznik (i pfedstavuje akciova spolecnost
Skoda Auto, nejvétsi Cesky vyrobce automobild.

pfepravy vyrobenych automobi-
O 14 v ucelenych vlacich je mezi

dopravci svadén ostry konku-
rencniboj. Vyhravajivném ti, ktefido-
kazou nabidnout kvalitni sluzby za od-
povidajici a konkurenceschopnou cenu.
CD Cargo k témto dopravctim patfi, coZ
dokazalo i ve vybérovém fizeni na zajis-
téni pfeprav automobili Skoda z vyrob-
niho zavodu v Mladé Boleslavi do Polska,
konkrétné do distribuéniho centra ve
mésté Swarzedz nedaleko Poznané.

Je to ispéch o to vétsi, Ze tyto prepra-
vy v pfedchozich dvanacti mésicich re-
alizoval konkurencni dopravce AWT.
Nemalou roli pfi rozhodovani zakazni-
ka o volbé dopravce byla skutecnost, ze
spole¢nost CD Cargo dokaZe napiiklad
v dobé provoznich odstavek nebo stat-
nich svatki zajistit tyto piepravy také
formou jednotlivych vozovych zasilek
nebo skupin vozd.

Nahrazujeme vice nez

dvacet kamionti za tyden

Tydné je v této realizaci vypravovano
3-5 vlakll podle pfesnych dispozic za-
kaznika. Pfeprava je realizovana ve
spolupraci s dopravcem PKP Cargo pies
hraniéni pfechod Frydlant v Cechach.
Takovy pocet by jinak musel byt pfepra-
ven vice nez dvaceti kamiony. Mimorad-
na je délka soupravy - dosahuje az 580
metrl, coZ pfedstavuje 210-220 novych
automobilt typd Fabia, Rapid a Octa-
via. Pro pfepravy jsouvyuzivany ctyfna-
pravové patrové vozy vlastnika Skoda
Auto fad Laaeks a Laaers.

Pfeprava takto dlouhého vlaku v tra-
se pies Liberec by nesla uskuteénit bez
vstficného pristupu Libereckého kraje
jako objednatele osobnich vlaki, se kte-
rymi vlak se §kodovkami v nacestnych
stanicich provadi kfizovani. Jako zaji-
mavost miizeme uvést, Ze se jednd o je-

dinou prepravu osobnich automobili,
ktera je realizovana na tizemi CR v ce-
1ém tGseku pouze v motorové trakci.

Uspéch navzdory vylukam

1 téchto pfeprav se bohuzel dotyka vylu-
kova ¢innost, proto jsme museli témér
doslova ihned po zah&jeni pfeprav rea-
lizovat odklonovou vozbu pies Ceskou
Lipu, resp. mimo Ceskou Lipu po spojce
Ziznikov. ProtoZe je jizdni fdd mezi Mla-
dou Boleslavi a Libercem planovan vnoc-
nich hodinach, nedotkla se realizace
negativné zakaznikd. Odklonova vozba
meéla paradoxnéisvé vyhody, bohuZelne
pro €D Cargo, ale pro nadeho partnera -
PKP Cargo. Tim, Ze jsme vlaky piedavali
vopa¢ném sméru jizdy (jen na tizemi CR
jsourealizovany dvé zmény smeéru jizdy,
dalsi jedna pak v Polsku), jsme kolegim
na PKP Cargo ,uSetfili“ jedno otoceni
soupravy. Tak jako u jinych pfeprav osob-

nich automobili i v tomto pfipadé musi
osobni automobily na vlecku CLIP ve sta-
jizdy“ z dGvodu jednodussi vykladky.
Bohuzel ani trase z Mladé Boleslavi
do Frydlantu v Cechach se nevyhne roz-
sahla vylukova ¢innost béhem pfistiho
roku, a tak budeme moci béhem C¢tyi-
mési¢nivyluky iseku Liberec - Frydlant
v Cechéch vidat vlaky i na trase pfes po-
hrani¢ni pfechodovou stanici Lichkov.
V diisledku ne zcela ided1ni koordina-
ce vyluk se budeme s problémy potykat
rovnéz na odklonové trase (diisledek re-
konstrukce stanic Tynis$té nad Orlici
a Usti nad Orlici). Znovuziskanim této
piepravy ucinilo €D Cargo dal3i krok
k navyseni podilu na trhu Zelezni¢nich
preprav automotive. Nase spolecnost se
tak opét stala vyhradnim Zelezni¢nim
dopravcem $kodovek v Ceské republice.
LUBOMIR STANGLER, MICHAL ROH

Nakladni lokomotivy zachranovaly osobaky

tielektricky taZenych vlak@inale-

dovkou postiZenych tratich vyjiz-
dély i posunové lokomotivy CD Cargo.
Jejich tkolem bylo stahovat uvéznéné
soupravy do stanic formou posunu mezi
dopravnami. Odbor kolejovych vozidel
CD Cargo souhlasil - na zakladé Zadosti
Ceskych drah - se zaptij¢kou lokotrakto-
ri (mistnich lokomotiv nezavislé trak-
ce). Jednotlivé provozni jednotky uz od
vecCera 1. prosince poskytovaly motorové
lokomotivy pro odvoz vlak vSech kate-
gorii, a to i pfesto, Ze samy musely kryt
turnusové pozadavky zakaznikli a potfe-
bovaly zvySeny pocet stroji nezavislé
trakce na zaskoky za své ,tramvaje“.

I | ned od prvnich minut pouvaznu-

V ¢Cele EuroCity i railjetu
Napftiklad Provozni jednotka Praha za-
pijcila desitku lokomotiv. Jako prvni to
byla 731.056 z pracovisté Kolin, kterd pak
idruhy den jezdila v ¢ele rychlikd a vla-
kit EuroCity na ramenu Praha - Ceska
Tfebova. Vezla tfeba uterni vlak EC 147
Kysuca ¢i nahradu pod ¢islem IC 550.
Z Kolina byla vystavena jesté lokomoti-
va 731.058 pro spésné vlaky a rychliky
smér Nymburk. Nymburské pracovisté
2. 12. brzy rano nasadilo stroj 750.222 ve
sméru Mélnik.

OLOMOULC. Brejlovec tahne vlak s elektrickou lokomotivou fady 380. Ve dnech

ledovkové kalamity takovy obrazek nebyl vyjimkou.

Na osobnich vlacich v iiseku traté Ko-
lin - Kutna Hora hl. n. pomahala kutno-
horska mald posunovaciziloha 708.008.
Modernizovana lokomotiva 742.701z po-
sunu v Praze-Uhiinévsi se uz od pon-
délnidevatenacté hodiny zhostila vozby
rychlikl 651, 630 a 659 na benesovské
trati. Zbytek lokomotiv zaptijéenych
Ceskym draham praZskou provozni jed-
notkou byly stroje 742 ¢isel 443, 404, 136,

FOTO MICHAL MALEK

405 a 58. Posledné jmenovana je z PJ Ces-
ka Ttebova.

Praveé Ceskotfebovské stroje CD Cargo
uz od pondélniho vecera zachratiovaly
uvazlé vlaky v regionu Ceskotfebovska
apakvozily vlaky vyssich kategorii a zvuc-
nych jmen na vSechny strany. Namatkou
lokomotiva 742.314 v Utery vezla z Prahy
navychod railjet na vlaku EC 73, lokomo-
tiva742.117vezla EC172 Vindobona. Ve vy-

¢tu ,,zaslouzilych“ lokomotiv 742 by ne-
meéla chybét prazskd 742.382, ktera vite-
1y dopravovala do Prahy-MaleSic trojici
postovnich nakladnich exprestiz Ostra-
vy hl. n. spojenych do jediného vlaku
50550 obsahujiciho kromé desitek mod-
rychvozii s logem Ceské posty i tfi turnu-
sové elektrické lokomotivy 363.

Za den pomohla dvacitka strojt
Vregionech StfedoCeského kraje a Prahy
vypomahal napiiklad Katr 753.769, kte-
1y zachrarioval pfevazné EC vlaky smér
Zilina, nebo 742.095. Podobna byla i situ-
ace na stfedni Moravé. 0d CD Cargo bylo
béhem kalamity primérné za den nasa-
zeno 21 hnacich vozidel, ktera odvezla
57 vlaki (opét za den). BohuZel nemohli
byt vice vyuziti strojvedouci, protoZe pro
vedeni vlakfi CD jsou poZzadovany plat-
né zkousky, mimo jiné z pfedpisti CD D2
a CD Vis/1. JenZe strojvedouci nakladni-
ho dopravce maji osvéd¢eni skupiny B2,
tedy pro pfepravu zboZzi. VSem zamést-
nancfim spole¢nosti €D Cargo, ktefinad
ramec svych povinnosti vypomohli fesit
kritickou situaci v osobni dopravé, patii
velké podékovani.  MARTIN NAVRATIL

T cargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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nahodou zapojime smysl pro humer, vatSinou inklinujerne k tomu Eernému. My jsme se ale rozhodli podivat na
budoucnost Zeleznice s velkou nadsazkou. VEfme, Ze nasa fikce nebude jen zabawnd, ale i poudni. Pohoding sa

usadte, vylet na feské koleje prostfednictvim fikthvnich médii roku 2050 zafina...

Prozdkaznick BLOG €D + MOBILTAT iz o
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Védeckotechnicky sborni
vychazi po tricaté osmé

Na zacatku prosince vyslo nové Cislo Védeckotechnického sborniku CD.
Prinasi desitku odbornych ¢lank( vénujicich se problematice dopravy
na zeleznici. Pro Ctenare je volné dispozici na webovych strankach
www.cd.cz v sekci O nas — Tiskové centrum — Magaziny a periodika.

IDS JMK. Druhy pfispévek se zabyva technickym feenim zamyslené revitali-
zace traté Hrudovany u Brna - Zidlochovice.

zmeény od 1. 1. 2014, kdy nabyl i¢in-

nostinovy obcansky zakonik (zakon
¢. 89/2012Sb.) a také zakon o obchodnich
korporacich (zdkon €. 90/2012 Sb.), které
nahrazuji nékteré zakony (napt. ob¢an-
sky zakonik, obchodni zakonik), jez vy-
razné ovliviiuji prostiedi soukromého
prava, redakénirada projednalaa schva-
lila uvefejnéni vybranych prispévka
s vazbou na aplikaci novych zakond
v prostiedi Zelezni¢ni dopravy. Zarover
u ptilezitosti 60. vyro¢i Mezinarodni fe-
derace Zeleznic¢art FISAIC a 25 let aktiv-
niho piisobeni eskych Zelezni¢ati ve fe-
deraci FISAIC vychazi piispévek s ohléd-
nutim za dosazenymi milniky.

S ohledem navyznamnélegislativni

V obsahu aktudlniho ¢isla najdete pti-

spévky, jejichZ anotace zde pfinasime.

1. Mgr. Franti$ek Bodlak: Statutarni
feditel v monistickém systému akcio-
vé spoleénosti

Pfedmétem tohoto ¢lanku je statutarni
organ akciové spolecnosti, kterd zvolila
monisticky model fizeni akciové spolec-
nosti, tj. statutarnifeditel. Vramci¢lan-
ku je pojednano o postaveni statutarni-
ho feditele v monistické struktufe a o je-
ho vztahu k ostatnim orgdnm akciové
spole¢nostis tim, Ze je pfihlédnuto k né-
kterym interpretaénim a aplikacnim
obtiZim. Jednim z inspira¢nich zdroji
soukromopravni rekodifikace je rovnéz
italsky obcansky zakonik.

2. Ing. Martin Jacura, Ph.D. - Ing.
Tomas Javorik - Ing. Vit Bartos - Ing.
Jifi Landa: Revitalizace a obnoveni
provozu na trati HruSovany u Brna -
Zidlochovice a jeji zapojeni do IDS JMK
S cilem posileni role Zelezni¢ni dopra-
vy v dopravni obsluze jihovychodnich

pfiméstskych regionti mésta Brna v Ji-
homoravském Kkraji je zvazovano obno-
veni provozu na zeleznicni trati Hruso-
vany u Brna - Zidlochovice. Clanek pred-
stavuje technické feSeni revitalizace
této traté.

3. Ing. Martin Jacura, Ph.D. - Ing.
Tomas Javofik - Bc. Tomas Hofeni -
Bc. Pavel Purkart: Rozvoj Zeleznice

v dopravni obsluze regionu Rokycansko
Clanek pfedstavuje hlavni vystupy ba-
kalafskych praci dvou aspésnych ab-
solventi CVUT Fakulty dopravni. Spo-

le¢nym tématem je feSeni dopravni ob-
sluhy regionu Rokycansko, zalozené
na pateini funkci Zelezni¢ni dopravy.
Komplexné je tak feSen jak koncept or-
ganizace Zelezni¢ni a ndvazné dopravy
v daném tzemi, tak podrobné technic-
ké feSeni tiprav na vybrané ¢asti zelez-
niéni sité. Obé prace jsou vyvrcholenim
spole¢ného studentského projektu.

4. Ing. lvo Laniéek: Drazni technika

a objekty v pojeti élend mezinarodni
federace FISAIC

Mezinarodnifederace Zeleznicait (FISA-
IC) pfes 60 roktli formou vystav, soutézi,
konferenci a stazi motivuje zajmovou
¢innost ZelezniCata a tak jeji ¢lenové
ztvarnuji pojeti historie a sou¢asnéhovy-
voje drahy ve vice nez 20 zemich Evropy.

5. Prof. JUDr. Karel Marek, CSc. -

doc. Dr. Ing. Roman Stérba: Ke smlou-
vam o tschové a o skladovani
Prispévek popisuje smluvni vztahy pri
uschovacich sluzbach podle nového ob-
canského zakoniku. Vénuje se povinnos-
tem smluvnich stran, Gdhradam nezbyt-
né vynaloZzenych nakladt a skladnému.
Pozornost je vénovana vykladu skladist-
niho listu.

6. Prof. JUDr. Karel Marek, CSc. -

doc. Dr. Ing. Roman Stérba: Ke smlou-
vé o dilo podle nového obéanského
zakoniku

ustanoveniminové podoby smlouvy o di-
lo. Ta je zfejmé druhym nejcastéji po-

PROTI HLUKU. V osmém pfispévku se doétete o nizkych clonach.

uzivanym smluvnim typem (po smlouvé
kupni), proto povazujeme za vhodné vé-
novat se této smlouvé upravené v novém
obcanském zakoniku. Smlouvou o dilo se
zavazuje zhotovitel k provedeni dila a ob-
jednatel se zavazuje k zaplaceni za jeho
provedeni. Dilem se rozumi zhotoveni
urcité véci, pokud nespada pod kupni
smlouvu, jeji idrzba, provedeni opravy
nebo tipravy nebo vysledek jiné ¢cinnosti.
Dilem se rozumi vZdy zhotoveni, oprava
nebo tprava stavby nebo jeji casti. V za-
jmu pfehlednosti Gpravy je text struktu-
rovan tak, Ze nejprve upravuje smlouvu
o dilo obecné a poté odchylky o cené dila
sjednané podle rozpoctu, o dile provadeé-
ném na nemovitych vécech a o dilech
s nehmotnym vysledkem.

7. Prof. JUDr. Karel Marek, CSc. -

doc. Dr. Ing. Roman $térba: Smluvni
zajisténi nakladni dopravy a pfepravy
Prispévek popisuje smluvni vztahy pti
prepravé véci a provozu dopravniho pro-
stfedku podle nového ob¢anského zako-
niku. Vénuje se povinnostem smluvnich
stran podle vnitrostatnich i mezinarod-
nich tmluv. Pozornost je vénovana vykla-
du nalozného a nakladniho listu.
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ROZVO) REGIONU. Treti pfispévek pfedstavuje vystupy ze dvou studentskych praci o vefejné dopravé na Rokycansku.
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VZPOMINAME

Ve véku nedozitych 85 let nahle ze-
mrel dne 1. prosince 2014

doc. Ing. Karel Hlava, CSc. Od za-
hajeni edice Védeckotechnického
sborniku CD v roce 1996 byl aktiv-
nim ¢lenem redakéni rady.

Cest jeho pamatce!

8. Prof. Ing. Jaroslav Smutny, Ph.D.

- Ing. Vladimir Tomandl - Prof. Ing.
Lubos Pazdera, CSc. - Ing. lvan Vukusi¢
- Ing. Eva Krautova: Posouzeni Géin-
nosti nizké protihlukové clony BRENS
BARRIER

Nizké protihlukové clony jsou zajimavou
alternativou k uziti standardnich pro-
tihlukovych opatfeni, zejména pak pro-
tihlukovych stén. Rada zemi EU nyni
ovéruje jejich funkénost a zkouma prak-
tické oblasti pouziti. Pfispévek je véno-
van experimentalni analyze i¢innosti
nizké protihlukové clony BRENS BAR-
RIER na trati v Ceské republice.

9.1Ing. Jan Tichy, Ph.D. - Ing. Veronika
Faifrova, Ph.D.: Moderni webova
databaze IODA

Clanek vysvétluje dfivody, které vedly ke
vzniku moderni webové databaze IODA,
jejimz obsahem jsou data o dopravé a eko-
nomice dopravy. Kromé toho autofi uva-
déji struény navod na pouzivani aplika-
ce a ukazuji priklady dat a funkci, které
databaze obsahuje a nabizi.

10. Ing. Jaroslav Vasatko: Aktualni
otazky Zelezniéniho vyzkumu
Prispévek popisuje organizaciZeleznic-
niho vyzkumu na mezinarodnim poli
iv Ceské republice a seznamuje Ctenafe
se zakladnimi organizacemi, které se
podileji na fizeni Zelezni¢niho vyzku-
mu, a se strategickymi dokumenty, na
jejichz zakladé jsou definovany vy-
zkumné priority. Pfispévek informuje
ohlavnich vyzkumnych programech re-
alizovanych dosud a planovanych do
dalsiho obdobi. MONIKA VITNEROVA

@

NEOSVETLENA ZASTAVKA
PLOTISTE NAD LABEM

0d strojvedoucich DKV Ceskd Tiebova pana Spal-
ka a Slovaka jsme obdrZeli upozornéni na ne-
funkéni osvétleni zastavky Plotisté nad Labem,
kterd se nachazina trati o41 mezi Hradcem Kralo-
vé hl. n. a VSestary. Zastavku vlaky bud projizdi,
nebo v ni zastavuji na znameni. Vzhledem k sou-
béhu se silnici strojvedouci nemiZe vzdy pouzit
dalkovy reflektor. Dle vyjadieni spravce infra-
struktury neni zastavka Ploti$té nad Labem v ma-
jetku SZDC, Oblastniho feditelstvi Hradec Kralo-
vé. Byla zfizena pro pracovniky CKD, venkovni
osvétleni prostoru zastavky Plotisté nad Labem je
provedeno ocelovymi stozary, které jsou osazeny
vybojkovymi svitidly. Napijeni a ovladani je pro-
vedeno zemnim kabelovym vedenim z prostoru
stavajici vratnice CKD. Provoz a drzbu provadi
Jrezijni dilna“ CKD. Pracovnici provozu Spravy
elektrotechniky a energetiky obvodové elektrodil-
ny SZDC, OR HK, osobné v inoru 2014 na tento
nevyhovujici stav upozortiovali a byla jim pfisli-
bena naprava. BohuZzel teprve v listopadu 2014
majitel schvalil finance na opravu kabelu pro
zprovoznéni osvétleni na zastavce.

VOZIDLA RADY EP 09 SE MOHOU RIDIT
PODLE HORNICH RYCHLOSTNIKU

Po dvouletém projednavani se Odboru kolejovych
vozidel Generalniho feditelstvi Ceskych drah ve
spolupraci se Spravou zelezni¢ni dopravni cesty,
Odborem tratového hospodafstvi, podaftilo splnit
vSechny podminky nutné pro zatazeni vozidla

EP 09 PKP mezi stanovena. Jizdni zkousky probi-
haly v Polsku na jafe a na podzim letoSniho roku
a byly provadény na dvou lokomotivach vzhledem
ke konstrukénim rozdilim. Na zakladé kladné-
ho vyhodnoceni mtiZe hnaci vozidlo vyuzivat ve
smyslu pfedpisu Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
D1 horni rychlostniky N. Stejné jako u jinych vo-
zidel je nutné, aby byla vybavena funkénim ma-
zanim okolkdl. V piipadé vypnuti mazani okolkl
se strojvedouci nemiiZe fidit hornimi rychlostni-
ky N. Rada EP 09 je nasazovana na par vlaki ka-
tegorie EuroNight 404, 405 relace Moskva - Pra-
ha. Na vlaku zpravidla byvaji nasazeny osobni
vozy s kotoucovou brzdou, a tak se strojvedouci
mize fidit hornimi rychlostniky N. Vyhodou no-
vého rezimu je, Ze jizda se stava plynulejsi, proto-
Ze neni nutné tolik sniZovat rychlost, a pfipadné

vx2

zpozdéni 1ze kratit ve vyssi mite.

PRAHA-BECHOVICE - UVALY:
ZMENA V TABELARNIM JizDNIM RADU

U dopraven, mezi kterymi je dovolena jizda vlaka
proti spravnému sméru, je v seSitovém jizdnim
fadu traté vyznaceno kiizkem vedle pfislusné do-
pravny ve sloupci 1. Pfijizdé po krajni levé koleji
(z B&chovic po 2. koleji, pfijizdé z Uval po 1. Kole-
ji) nebyly uvedeny kfizky a strojvedouci o jizdé
po nespravné koleji musi byt zpraven rozkazem.
V seSitovém jizdnim fadu 2013/2014 jsou vyznace-
ny kiiZky i mezi Béchovicemi a Uvaly, oviem

v tabulce o1 tratovych poméru ziistalo uvedeno,
Ze obousmeérny autoblok je pouze v 0. tratové ko-
leji. Spravce infrastruktury tento zdanlivy admi-
nistrativni rozpor vysvétluje tim, Ze obousmeérny
autoblok ve vSech tfech kolejich mél byt zprovoz-
nén béhem tohoto roku, podle soucasnych infor-
maci bude zprovoznén v inoru roku 2015. Z pfed-
pisového hlediska se jedna o nejednoznacnou si-
tuaci, kdy pouZivané symboly v SJR neumoziiuji
vyznacit, Ze jizda proti spravnému sméru neni
povolena pouze po jedné koleji ze tfi. Do doby
zmény TTP €. 501A o1 se tak pii jizdé po krajni
levé koleji stale jedna o jizdu po nespravné koleji

a strojvedouci musi byt zpraven rozkazem.

REKONSTRUKCE NAPAJECICH STANIC
NA TRATI HRANICE NA M. - STRELNA

V pfistim roce probéhne rekonstrukce trakénich
napajecich stanic na trati 280 mezi Hranicemi na
Moraveé a Stfelnou. Navéstidla s navésti ,,Stahnéte
sbérac“ trvalé platnosti budou nahrazena svétel-
nym indikatorem ,,Stahnéte sbérac“. Indikatory
budou instalovany v 1. i 2. koleji v obou smérech
jizdy. Jedna se o rekonstrukci trakénich napaje-
cich stanic Stfelnd, Usti u Vsetina a Valasské Me-
zifi¢i. Podle naSich informaci maji byt indikatory
instalovany i v Hustopecich nad Be¢vou, Jablince
a mezi Horni Lid¢i a Valasskou Polankou, kde jsou
dnes svételné indikatory umistény pouze pfijizdé
ve ,,spravném smeéru*, zatimco pfi jizdé proti
spravnému smeéru se vyskytuji navésti ,,Stahnéte
sbérac¢“ trvalé platnosti. Jizda se tak stane plynu-
lejsi, s nizsi poruchovosti vozidel, a nebude tak
Casto dochazet k pferuseni funkce klimatizace
nebo nabijeni drobné elektroniky. Pozadali jsme
SZDC, aby provéfila moznost odstranéni zikazu
rekuperace v tiseku Valasské Mezific¢i - Horni Li-
dec aplikovaného z divodu neexistujici vazby mezi
napajeci a velkymi vzdalenostmi mezi trakénimi
napajecimi stanicemi. PAVEL ROVENSKY
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Tunel pod Atlantikem:

silenost, nebo technicka realita?

Americti vyzkumnici planuji nekonvencni vysokorychlostni dopravu mezi Amerikou a Evropou.
Trasa ma vést v potrubi uloZeném asi 100 metr( pod hladinou Atlantského oceanu. Vypada to
jako projekt vizionare. Rano odjede obyvatel Londyna pracovat na burzu do New Yorku, v praci
stravi osm hodin a vecer jesté stihne divadelni predstaveni v Covent Garden. Ne, opravdu se

nejedna o vtip, i kdyz to m(zZe byt k neuvéreni.

spojeni mezi Evropou a Amerikou

se za¢ind ménit vredlny plan. Pro-
jektanti jsou zajedno, Ze nejsou zadné
nepfekonatelné prekazky. Konstrukté-
TisenechalislySet, Ze vSechna stavebni
nebezpecilze prelstit. Tlak v stometrové
hloubce v ocednu neni prekazkou, prou-
déni vody bude piekonano tim, Ze roury
budou ukotvené ke dnu mote lany nebo
Tetézy. Nebezpecim neni ani nadzvuko-
varychlost dopravniho prostfedku. V po-
trubi bude odéerpin vzduch, a tak bude
odstranén nejvétsi nepritel, a sice odpor
vzduchu, takzZe dokonce nemtuiZe dojit
ani ke klasickému tfesku, jak jej zname
uletadel ptiprekonaninadzvukové rych-
losti. Pumpy musi stale béZet, nejen pro-
to, aby vypumpovaly vzduch, ale aby se
udrzelo vakuum.

'P rezentovany projekt Zelezni¢niho

Spravi to asi jeden

a pul bilionu dolart

Pro stavbu kandlu bude tfeba sdhnout
hloubéji do kapsy. Skromné odhady jsou
na 150 miliard dolari, ale Hans Ama-
nann z berlinské univerzity, expert pro
stavby pod vodou, dodava, ze k této sumé
bude jesté tfeba pfidat jednu nulu, tedy
asi 1500 miliard dolarii. To nejsou ani
ro¢ni svétové naklady na zbrojeni...

Priufez tunelem

Vrasky mize délat uslechtila ocel, ze
které by byl vyroben vnéjsi obal tunelu.
Vnitfek by byl zftejmé z betonu. Na vrch-
ni plast by ,,praskla“ asi ro¢ni produkce
tohoto druhu oceli. OvSem stavba je roz-
vrZena na zhruba 15 let, a tak sedmipro-
centni produkce by byla pro hutnictvi
snesitelna. Primeér potrubi pro dva jizd-

( Komunikace

Osobni soupravy

Jizdni drdha

j Servisni tunely
)

Nékladni soupravy

3 ' __—— Elektrickd energie

o Ukatveni

ni tunely a servisni tunel se navrhuje
kolem 30 metrii. Servisni tunel by slou-
Zilnejen k udrzbé, ale v pfipadé havarie
jako tunel evakuacni. Evakuaéni proto,
kdyby v pfipadé havarie bylo tfeba eva-
kuovat cestujici. Pfivniknutivzduchudo
tunelu by pfitak vysoké rychlostiv tune-
lu mohl vzniknout pozar.

VELKOLEPE RESENI. Jakékoli tunely pod mofem musi poéitat s obrovskym tlakem - at uz zeminy nebo vody.

Pfi ukladani tunelu budou potfeba
zkuSeni potapéci. ZkuSenosti se stavba-
mi pod vodou jsou ze stavby ploSin pro
ziskavani nafty z motského dna. Pied-
pokladalo se, Ze tunel by vedl kolem
Grénska, ale potencidlnim nebezpecim
jsoujarnikry, a proto by tunel musel byt
smérovan jiznéji, coz Zene naklady na-
horu. Byl by to tunel ve vodé a nikoli pod
vodou, jako byl postaven Eurotunel mezi
Anglii a Francii (nebo jak se pfedpokla-
da tunel mezi Aljaskou a Ruskem pres
Beringovu uzinu).

Jak rychle dokaze jet

viak ve vakuu?

Cesta by z Evropy, konkrétné z Londyna
do New Yorku, trvala asijednu hodinu.
Plilhodina se predpoklada na nastup
nebo vystup cestujicich. Toznamena, ze
za devét hodin by se mohly mezi obéma
meésty vykonat Ctyfi cesty. Devét hodin
je pravé doba potfebna pro letecké spo-
jeni Evropy s Amerikou vcetné odbave-
ni. Samozfejmé by se nastupovalo za
normalniho tlaku vzduchu a tlak by byl
postupné mezi jednotlivymi propustmi
snizovan azna skorovakuum, coz by do-
volovalo postupné zvySovat rychlost. Za
prvnich 18 minut by souprava ujela1200
kilometril, pak by jela 24 minutrychlos-
ti 8 tisic kilometrd a ujela by 3 600 kilo-
metr a poslednich 1 200 kilometr by
souprava zpomalovala pfed cilovou des-
tinaci. Zrychleniby bylo asi takové, jako
kdyzZ seza1s vtefin automobil rozjede na
100 km/h.

Motor rozvinuty do roviny
Princip byl vyzkouSen na jednomilové
trati s pingpongovymi micky. Odptrci
tunelu ale tvrdi, Ze takovy experiment
nenipresvédcivy. Na to se ozvalizastan-
ci projektu a odpovédéli, ze dinosaufi
zacinali také jako jeStérky. Zfejmé ani
v tomto piipadé neztraceji humor. Roz-
jezd ma byt s postupnym zvysSovanim
rychlosti ze dvou d@vodi. Jednak kviali
komfortu jizdy a jednak z divodu moz-
ného privadéni vykonu elektrické ener-
gie na velkou vzdalenost. Pro vysoko-
rychlostni soupravu pfichazi v ivahu
jako pohon a zajisténi pohybu jediné
elektricky linedrni motor a magnetické
vznaseninahradiklasické vlakové dvou-
Kkoli. Linedrni motor si mZeme pfedsta-
vit jako motor rozvinuty do roviny. Na
vozidle je deska, ktera pfedstavuje rotor,
a na dné tunelu navinuty stator v celé
délce traté.

Pfed 450 lety lidé z planety Zemé do-
stavéli Velkou ¢inskou zed, jejiz délka
je srovnatelna s tunelem pod Atlanti-
kem. Asi pfed 45 lety se prvni lidé do-
stali na Mésic a nebude trvat ani 45 let
a prvni cestujici budou za hodinu z Ev-
ropy v Americe. Véfite, nebo nevérite?

PETR VOKAC

KRATCE

NEMECKO

Stat vice zaplati, ale
chce za to kvalitu

Spolkova vlada chce v nasledujicich
pétiletech investovat vice penéz do
33 tisic km dlouhé Zeleznicni sité
nezdosud. Od roku 2015 to budou

4 miliardy eur na opravy a drzbu.

V soucasnosti to jsou 2,75 miliardy
eur. Ktomu je tfeba pricist rocné

1,6 miliardy vlastnich prostredkd
DB. Celkem vlada uvolniv uvedeném
obdobi 28 miliard eur. Za vy3si finan-
ce ale musi drahy zarucit vyssi kvali-
tu sité, zejména u mostd. Asi 9 tisic
znichjestarSich 100letal 200
mostl potFebuje akutni sanaci.

NIZOZEMSKO

Nakup jednotek pro IC
se odklada za rok 2021

VIada presvédcovala Nizozemské
drahy (NS), aby do ctyf let nakoupily
pro ICvlaky nové soupravy. Novy
Feditel NS Timo Huges ale verejné
prohlasil, Ze drahy si pfed rokem
2021 nové vlaky IC nepofridi. DAvo-
dem je debakl pfi nakupu vysoko-
rychlostnich viakd Fyra. Spole¢nost
NS by si chtéla vybrat z vice rliznych
nabidek, proto bude nakup novych
vozidel trvat déle. Zaroven zdlraz-
nil, ze soupravy budou dosahovat
maximalni rychlosti 200 km/h, pro-
toze musi zastavovat v kratkych
intervalech.

EVROPSKA UNIE

Standardy TSI lépe
ochrani vozic¢kare

Evropska agentura pro Zeleznice
(ERA) oznamila schvaleni souboru
novelizovanych predpist pro stano-
venitechnickych standard( pro
oblastinteroperability (standardy
TSI) na Zeleznici. ERA zaroven infor-
movala o pfijeti nového nafizeni pro
usnadnéni pristupu osob s omeze-
nou pohyblivosti na Zeleznici. Oba
dokumenty schvalila Evropska
komise. Nova pravidla obsahuji
napr. pozadavek na minimalni Sifku
dvefi pro nastup do vozidel, navyse-
ni po€tu nastupnich ramp i stan-
dardy pro minimalni miru stalého
osvétlenive viech verejné pristup-
nych ¢astech vlaku.

ITALIE

Pétina narodniho
dopravce k prodeji

Ministr hospodarstvi Pier Carlo
Padoan oznamil, Ze jeho zemé ma

v planu do roku 2016 odprodat

40 procent v narodni Zelezni¢ni sku-
piné Ferrovie dello Stato Italiane
(FS). Trzni cena je dohadovana na

3 miliardy eur. Ddvodem pro tento
krok je omezit deficit statniho roz-
poctu. Prodej zminéného podilu vla-
da chape jako mozny novy impulz
pro dal3i urychleni modernizace a po-
tfebné restrukturalizace celé skupi-
ny FS, ktera v posledni dobé vyka-
zovala z hlediska technického i eko-
nomického rozvoje spise stagnaci.

POLSKO

Nasazuji bezpilotni
letadla kvtili kradeZim

Zelezniéni skupina PKP informovala
otom, Ze zacala vyuzivat mala bez-
pilotniletadla, tzv. drony, pro ostra-
hu nakladnich vlakd. Ty jsou vyba-
veny klasickymi, pfipadné i termo-
viznimi infracervenymi kamerami.
V ramci pilotniho provozu bylo toto
opatfeni zavedeno u divize nakladni
dopravy PKP Cargo zejména v pri-
padé vlakd pro dopravu uhli provo-
zovanych ve slezském regionu. Po-
dle PKP pravé zde dochaziv posled-
nidobé k rostoucimu objemu ztrat
zpUsobenych kradezemi.

SLOVENSKO

Cestovani zdarma
laka, musi pFidat spoje
Poté, co slovenska vlada schvalila
zavedeni cestovani zdarma pro stu-
denty a diichodce ve vlacich provo-
zovanych v zavazku verejné sluzby,
pFistoupila k dalsimu ,prosocialni-
mu" kroku: na kolejich u naseho
vychodniho souseda bude jezdit od
zmény GVD o 103 vlak{ vice, coz
znamena 1,5 milionu vlakokilomet-
rd. Ministerstvo dopravy to vysvét-
luje tim, Ze ve vlacich se zvysi pocet
cestujicich, coz se musi odrazitina
poctu nabizenych spojd.

(sh, oz, gak)
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NABIDKA €D TRAVEL

PF 2015

CD travel s.r.o. déku-
jevsem svym zakaz-
nikim za projevenou
ddveéru, prejeme
krasnéVanoce

a mnoho Gspéchd
aradostivroce 2015.

Tésime se, Ze si i v pristi sezoné vyberete
z nabidky nasich zdjezd(i na www.cdtravel.cz

Krkono3e - Dolni Misecky - Wellness hotel Idol ***

Zimni balicek - last cena 2 745 K¢ na osobu zahrnuje: ubytovani na 4 noci

s polopenzi, ndstup libovolny den v terminu 5. 1.-2. 4. 2015, k 1 vecefi kara-
favina pro 2 osoby, 1x za pobyt horky napoj pro 2 osoby v hotelové restaura-
¢i, 1x privatni vstup na 20 min. do whirlpool, 1x 400 K¢ kredit na wellness
sluzby a zabaly, wi-fi pFipojeni, 15% slevu na balneo sluzby, Gschovu lyZi, par-
kovanizdarma.

Jizv prodeji zahraniéni seniorské dotované pobyty 55+.
Vice informaci najdete na www.cdtravel.cz.

V nabidce: Spanélsko - Costa del Sol, Costa de la Luz, Costa Tropical,
Mallorca, Menorca, Mar Menor

Itdlie - Sicilie, Kaldbrie, Ischie
Kypr pro v3echny, nejen pro seniory

Vlakovy pobytovo-poznavaci zjezd - NA STARE FIP

Termin: 20.-26. 3. 2015, cena zajezdu: 7 490 KE

No¢nim priejezdem pfes Videfi do Rima, odtud se presuneme do Neapole, lodi
se dopravime na ostrov Ischia. Dal3i dny nasleduje okruzni jizda po ostrové
Ischia (v cené zdjezdu), ochutnavka mistnich likérd, pizza party s konzumaci
amoZznosti pripravit si vlastni pizzu (v cené), vystup na horu Monte Epomeo,
vylet na ostrv Procioda a mnoho dal3ich mist, které poznate na dovolené pfi
okruznich cestach a navstévach vybranych mést.

Cena zahrnuje: 4x nocleh s polopenzi, 4x mistenku, sluzby vedouciho zdjezdu.

Cena nezahrnuje: viakovou dopravu, vstupy do objektd (napF. Aragonsky
hrad), fakultativni vylet, komplexni pojisténi.

Vlakovy pozndvaci zajezd - NA STARE FIP
Termin: 6.-8. 2. 2015, cena zajezdu: 1 190 K&

Notni prejezd pres Videfi do Bendtek, rano prohlidka mésta, plavba lodi po
Canal Grande, zastavka u mostu Ponte di Rialto, baziliky Santa Maria della Sa-
lute; karnevalové veseli na namésti sv. Marka. MoZnost navstévy Dozeciho
paldce, baziliky sv. Marka ¢i kampanily; pro zdjemce odpoledni odjezd s ve-
douci zajezdu na nedaleky ostrov Burano. Navrat do Bendtek a nocnim vla-
kem do Vidné, 3. den odpoledni pfijezd do CR.

Cena zahrnuje: 4x mistenku, sluzby vedouciho zajezdu.

Cena nezahrnuje: viakovou dopravu, mistni dopravu - lodni listek cca 20 eur,
(ischovnu zavazadel a pripadné vstupy.

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

€len Skupiny ¢D

25/2014

Od roku 1972 jsou stale v provozu. Jestlize vlak jezdi vice nez Ctyficet let vysokou
rychlosti, musi byt dobry. Kdyz Francie v sedmdesatych letech vyvijela elektrické

jednotky TGV a zacinala pro tento vlak budovat vysokorychlostni traté, rozhodli se

Britové pro jednodussi cestu. Pro neelektrizované zeleznicni traté vyrobili dosud
nejrychlejsi motorové jednotky pojmenované High-Speed-Train (HST). JeSté dnes tvori
paterni dopravni prostfedek na mnoha hlavnich tratich Anglie, Walesu a Skotska.
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Vlaky InterCity

125

se staly britskou chloubou

stoleti se britska Zeleznice ocita v pfelo-

movém obdobi. Pokoncepciradikalnich
§krtl v 60. letech, kdy se po zastaveni parni-
ho provozu Zelezni¢ni sit zkratila o témér tie-
tinu, se ¢ekalo na nové impulzy. Narodni Ze-
lezni¢ni spolecnost British Rail ztracela i na
patefnich tratich pfidu pod nohama. Stdle
vice 1lidi volilo jako dopravni prostfedek auto-
mobil ¢i letadlo. Aby si znacka InterCity, kte-
14 vznikla v roce 1966, uchovala popularitu,
rozhodly se britské drahy mezi dilezitymi
meésty zasadné snizit cestovni doby a zavést
nova kolejova vozidla.

N a pocatku sedmdesatych let minulého

Naklapéci elektricky supervlak APT
se nekonal - fesSeni bylo dieselové

V roce 1967 bylo proto rozhodnuto o vyvoji idaj-
ného supervlaku. Takzvany Advanced Passen-
ger Train (APT) mél byt revoluci v cestovani Ze-
leznici ve Velké Britanii. Vlak se planovaljako
aerodynamicky s naklapéci technikou. Nejdri-
ve byla naplanovana experimentalni verze
s plynovou turbinou (APT-E), pozdéji mél na-
sledovat prototyp elektricky (APT-P). Kviili
technickym problém@m a neustalému zpoz-
dovani ve vyvoji musely drahy na zacatku se-
dmdesatych let pfiznat, Ze sériové vozidlo APT
vnejbliz$i dobé nevznikne. Bylo proto rozhod-
nuto, ze jako pfechodné feSeni budou vyrobe-
ny nové rychlé motorové jednotky, které nebu-
dou komplikované.

Ze 197 vyrobenych jednotek je v provozu sta-
le 194. T¥i byly zruSeny pf¥i nehodach.

Rok 1973 pfinesl rychlostni rekord
Technicka koncepce predvidala nizkou hmot-
nost kombinovanou se silnym motorem, aby
se na stavajicich tratich dosahovalo rychlosti
az125milzahodinu (tedy 201 km/h). Tato hod-
nota byla pfedvidana jako maximum, kterého
1ze na stavajici siti v pravidelném provozu do-
sahnout. Prolepsirozlozeni hmotnostina cely
vlak bylo rozhodnuto rozdélit pohon na dvé
hnaci jednotky, které byly vybaveny motory
Paxman-Valenta o vykonu 2 250 koriskych sil.
Sest az osm vlozenych vozil bylo vybaveno kli-
matizaciavzduchem odpruzenymi podvozky,
Kkteré zajistovaly vysoky cestovni komfort. Obé
prototypové hnaci jednotky obdrzely fadové
oznaceni 41 a nové vyvinuta série vozl byla
oznacena znackou III. Planovani i vyvoj zajis-
tovaly British Rail z vlastnich zdrojii. Hnaci
jednotky byly vyrabény v dilnidch BR Crewe,
vloZené vozy pak v Derby.

SBET e

KONKURENT. HST 125 byl odpovédi na francouzské rychlovlaky TGV.

Prvni ucelena jednotka s obéma hnacimi
jednotamia sedmi vloZenymivozy byla dokon-
¢ena v srpnu 1972. Nasledoval nékolikamésic-
ni zkusebni provoz s mnozstvim testovacich
jizd. Béhem tohoto zkusebniho obdobi jednot-
ka dosahla v cervenci 1973 nového svétového
rekordu - rychlosti 230,5 km/h, coz byl novy
svétovy rekord pro kolejova vozidla s dieselo-
vym pohonem! Tim zaroven piesvédcila vede-
ni British Rail o jejim pravidelném nasazeni.
Bylorozhodnuto o bezodkladné sériové vyrobé
prvnich 27 jednotek, které mély byt dodany do
roku 1976 a nasazeny na Creat Western Main
Line, tedy mezi Londynem a Bristolem, resp.
jiznim Walesem.

Od fijna 1976 pravidelné v provozu

V zavéru roku 1975 byla doddna prvni sériova
hnacijednotka s ¢islem 43002, coz bylo nové ty-
povéoznaceni. Tameélaidalsi odliSnosti od pro-
totypu, jako napiiklad vétsi celnisklo, zmize-
lynarazniky a hak spftahla byl zakryt, aby bylo
dosazeno lepsi aerodynamiky. Prvni pravidel-
nénasazenido provozu podlejizdnihofaduna
Great Western se uskutecnilo od fijna 1976.
Vlajkova lod British Rail byla ihned od pocatku
velmi oblibend nejen diky tispote casu, aleivy-
sokému komfortu na palubé vlaku. Prvni série
sevyrabéla az do roku 1982 a kromé oficialniho
pojmenovani High-Speed-Train byly jednotky
provozovany pod znackou InterCity 125, pfi-
Cemz Cislice 125 pfedstavovala nejvyssirychlost
v milich za hodinu a méla tak upozornit na
rychlé cestovani.

Zasadni zkraceni jizdnich dob

Diky dalsim dodavkam novych vlaka na kon-
cizo. let mohly byt jejich vykony postupné roz-
§ifeny na celou trat Great Western az do Corn-
wallu. Zaroven v roce 1978 zacaly jednotky jez-
ditinaEast Coast Main Line, nejvyznamnéj-
§itratimezi Londynem, Yorkem, Newcastlem
a Edinburghem. Jednotky HST zde nahradily
dieselelektrické lokomotivy Deltic a pfevzaly
i vozbu prestizniho vlaku Flying Scotsman.
Diky nasazeni jednotek HST doslo na této 632

FOTO WIKIMEDIA (3x)

kilometrt dlouhé trati ke zkraceni cestovni
doby mezi Londynem a Edinburghem témér
o hodinu.

Jednotka HST uskutecnila dalsi dvé rekord-
ni jizdy. V zafi 1985 dosahl zkraceny zvlastni
vlak severné od Yorku s cestujicimi rychlosti
232km/h. Vroce 1987 byl pak tento rekord pre-
konan, kdyz zkusebni jednotka na stejném
misté mezi Yorkem a Londynem jela rychlos-
ti238 km/h. Pfestoze dieselova vozidla v Rus-
ku a Spanélsku pozdéji pry dosdhla jesté vys-
$irychlosti, nebyly tyto jizdy nikdy nezavisle
verifikovany. Proto nadale jizda britské jed-
notky HST z listopadu 1987 drzi v svétové die-
selové vozbé rychlostni rekord a je takto uve-
dena v Guinnessové knize rekordii.

Stale v provozu - a s mens$im hlukem
I po rozbiti British Rail a politickém prosazo-
vani privatizace zeleznice v 9o. letech minu-
1ého stoleti byly pro nové dopravce jednotky
HST nepostradatelné. Leasingové spolecnos-
ti pfevzaly vlaky a pronajimaly je spole¢nos-
tem, které ziskaly koncesi pro provozovani
osobni pfepravy. Je§té dnes je mozno vidét
tyto jednotky na hlavnich tratich od mésta
Cornwall na zapadé Britanie aZ po Aberdeen
na severu Skotska. Z pivodné vyrobenych 197
sériovych jednotek fady 43 je jich dosud jesté
aktivné v provozu 194. Jen tfi vlaky byly vyfa-
zeny po nehodach.

Z obou prototypa se zachoval jen stroj fady
41001, ktery je od roku 1982 ve sbirce National
Railway Museum v Yorku. V roce 2011 byl ten-
to prototyp skupinou dobrovolniki opét zpro-
vozneén a o dva roky pozdéji dokonce obdrzel
iplivodni motor Paxman-Valenta. Rada sério-
vych jednotek byla do ledna 2011 remotorizo-
vana pohonnymi jednotkami Paxman VP 185
nebo MTU 16V 4000. Tim doslo ke sniZeni hluc-
nostijednotek. Pfestoze v ostrovnim kralovstvi
dochézi k vyznamné elektrizaci Zelezni¢ni
sité, pfedpoklada se, Ze jednotky HST pfejdou
na jiné traté a budou jesté fadu let v pravidel-
ném provozu. STANISLAV HAJEK

Zpracovano podle LOK Magazin.



zeleznicar.cd.cz

LIDE A PRIBEHY @

Pod rukama mu vznika
kresleny svét plny snu

Vytvarnik a divadelnik télem i dusi, ZelezniCar profesi. To je Jifi Ryvola, ktery je Gzce spjat s Litoméricemi
— méstem, ve kterém prozil podstatnou cast zivota a jez se mu stalo domovem. Jifi Ryvola patfi mezi ty,
ktefi se dokazou vzdy znovu a znovu vracet i k laskam, které nikdy nebudou zcela naplnény, a tim
mozna zapomina starnout. Letos zacatkem prosince oslavil svoje pétasedmdesatiny.

né draze, nebylo mu umoznéno vy-

dat se touto cestou. Po gymnazil-
nim studiu, zakonceném v roce 1956 ma-
turitou, absolvoval Jifi Ryvola Zelezni¢ni
Skolu stavebni a jeho dalsi profesiondlni
draha se pak ubirala timto smérem. Za-
Cal pracovat jako tratmistr na Tratové
distanci v LitoméFicich u tehdej$ich CSD
a jeho vytvarné citéni se projevilo napti-
klad pfi rekonstrukci starych kamen-
nych mostli, ukterych se snazil zachovat
jejich ptivodni raz a soundleZitost s kra-
jinou. ,V détstvi jsem absolvoval vytvar-
né kurzy zameérené na kresbu a po absol-
vovani berounského gymnazia jsem se
stal studentem profesora Pucelika, u kte-
réhojsemvletech 1956 az1958 absolvoval
kurz kresleni. Nasledné jsem v prvni po-
loviné sedmdesatych let soukromé stu-
doval kresbu u Dana Richtra a pozdéji,
v letech 1980 az 1983, lidovou vytvarnou

konzervatot,“ vysvétluje Jifi Ryvola.

'Pfestoie od détstvi touzil po vytvar-

JIRIRYVOLA

Po gymnazialnim studiu, zakonce-
ném v Berounévroce 1956 maturi-
tou, absolvoval Zeleznicni Skolu sta-
vebni. Od roku 1958 pracoval jako
tratmistr na Tratové distanci CSD
LitoméFice na rdznych pracovistich.
Mezilety 1990 az 1995 byl place-
nym odborarskym funkcionarem,
od roku 1997 az do odchodu do dd-
chodu v roce 2004 zastaval funkci
pfednosty Spravy trati SDC Usti
nad Labem. Zabyva se volnou tvor-
bou —kresba, malba, grafika v kniz-
ni a kalendarové podobé véetné
navrhl na postovni znamky. Je €le-
nem Zemského svazu FISAIC CD,
skupiny vytvarné umeéni.

Uspél s knihami staveb

Lecktefi Zelezni¢ari mozna vidéli sérii
malych knih od firmy Skanska, ktera se
vénuje historii Zelezni¢ni dopravy. Tyto
knihy kresbami opatfil pravé Jifi Ryvo-
la ve spolupraci s Zelezni¢nim histori-
lo roku 2002 jsem Kkreslil obrazky na ka-
lendaft, ktery se vztahoval k vyhlaSené-
mu Roku pamatek. Dostal jsem seznam
zajimavych zelezni¢nich objektd a se
skicakem a fotoaparatem projezdil celou
Ceskou republiku. Kalendar se opravdu
povedl a byl odbornou porotou zafazen
do prvni desitky nejzajimavéjsich z celé
tisice dal$ich konkurencénich kalenda-
Il. Pravé v té dobé jsem pozadal staveb-
ni firmu Skanska, zda by byla ochotna

UMELEC. Ji¥i Ryvola je znamy i diky kresbam draznich staveb.

sponzorovat moji nové vznikajici knihu
kreseb Zelezni¢nich staveb,“ vzpomina
na zacatky dnes jiz sedmidilné knizni
fady pan Ryvola. Odpovéd od stavebni
firmy byla pfekvapujici. Skanska se roz-
hodla, Ze kniha je natolik zajimava, zZe
ji vyda ve vlastni rezii. V roce 2003 tak
vznikl prvni dil edice sndzvem Zeleznic-
ni stavebni technické pamatky, dalsi
dily pak nasledovaly zhruba v dvoule-
tych periodach. , Do téchto kniZek jsem
kreslil obrazky s minimdalnim podtex-
tem ana obrazcich zcela nezavislé texty

s/
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CelozZivotni Zelezniar

Jifi Ryvola je nejen kumstytem, ale sou-
Casné celozivotnim Zelezni¢afem. Ctyfi-
cet Sest let na draze uz je ictyhodny kus
Zivota. ,,Po dlouhych letech stravenych
na Tratové distanci nejprve v Litoméfi-
cich, VSetatech, pak Nymburce a nako-
necv Usti nad Labem-Stfekové najednou
ptisla sametova revoluce. Diky tomu, Ze
jsem v té dobé studoval dalkové AMU,
obor divadelni reZie, byl jsem diky mym
kantorim a kolegiim vtaZen do déni
v Realistickém divadle, které bylo vlast-
né jednim z center revolu¢niho déni.

KRIZOVKA

V. Burian (1891-1962) - éesky herec: NEJLINE)SI JE SVEDOMI. ... (dokonéeni v tajence).

Vybér z knizni tvorby
Bretan kamenna
Nové listy z Provence
LitoméFice, mésto, ve kterém stoji za to zit
Zeleznicni stavebni technické pamatky
Bustéhradka
Obrazky z nasich zeleznic
Pribéhy staveb a okfidlenych kol

Vybér samostatnych vystav
1981 - Ustinad Labem

1986 — LitoméFice

1988 — Most

1995 - Olomouc

1999 -Trebon, Praha, Bilina

2001 - Prachatice, LitoméFice, Usték
2002 - Pafiz

2004 —Praha, Beroun, Dé&Cin, Litomérice
2006 —Praha, Trebon

Atakjsem se dostal ze Zeleznice na dlou-
hych Sest let do politiky,“ vzpomina.

Od roku 1990 pracoval v OSZjako mis-
topfedseda a pak ¢asem jako statutarni
zastupce $éfa Ceskomoravské konfede-
race odborovych svazil. V poloviné voleb-
niho obdobi, v roce 1995, si ale fekl dost
avratilsezpatkynadrahu. ,Pokratkém
extempore jako poradce vrchniho fedi-
tele pro dopravni cestu jsem az do svého
odchodu do penze zakotvil na svém by-
valém pracovi§tiv Litoméficich ve funk-
ci pfednosty Spravy trati SDC Usti nad
Labem.“ Do vytvarného déni se Jifi Ry-
vola zapojil také prostfednictvim fede-
race FISAIC. Vroce 2006 se stal hlavnim
organizatorem evropského setkani cle-
ni FISAIC v roce 2006 v Litoméficich.
Miluje pafiZské kavarny
S prichazejicim vékem zralosti si za¢ina
spliiovatifadu svych snii, takZe neni di-
vu, Ze stranou jeho pozornosti neztista-
la Francie a zvlasté pak Pariz, Provence
a Bretan. Po okouzleni Provenci zamitil
do Bretané. Kreslif a malif Ryvola neni
turista a navic neumi francouzsky, coz
mu v 1asce k zemi galského kohouta vii-
becnepiekazi. ,,Miluji pafizské kavarny,
krasné Zeny a opusténd méstska zakou-
ti - to v§e mé silné ovlivnilo v moji tvor-
bé, kterd byla korunovana tispésnou vy-
stavouvroce 2002V PafiZi. AZeneumim
francouzsky? Zadny problém - naudil
jsem lamané francouzsky vétu, Ze jsem
Cesky malif, ktery neumdi jejich fec, avsu-
de nachdzim jen pochopeni. I kdyz se
skazdym domluvim, tak sis nikym ne-
popovidam,“ uzavira Jifi Ryvola.

MARTIN HARAK
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Pro jednoho kalamita,
pro druhého nadhera

Jisté dostavate mnoho snimkd ze
souc€asné ledové kalamity na dra-
ze, a tak vam pro odlehceni posi-
lam snimky z malé zahradni Zelez-
nice ve Stfizové pofizené v noci
z1.na?2.prosince, kde zima vytvo-
fila malou ledovou kalamitu. Ci
nadheru? Posudte sami. Jinak na
nasi trati nam na rozdil od Ceskych
drah jeden cestujici umrzl a stala se
zného ledova socha. KAREL VANA

Testovani vozidel
zaujalo, zde jsou tipy

Ve vaSem Casopise €. 21 mé zaujala
nabidka na uvedeni namétu na dal-
Si testy Ci srovnanivozidel. Zde jsou
moje navrhy, které mizete vyuZit.
Srovnejte fadu 380.0a1216.2/116/
1016 (Cesky versus rakousky vyro-
bek), 189.0a 371.0/372.0 (Bastard
pro Némecko a Cesko) nebo 184.0
a131.0 (dvoudilné lokomotivy pro
nakladnidopravu). Zajimavé by bylo
i srovnani polské verze nejtéz3ilo-
komotivy (na typ sinevzpomenu,
ale minuly rok byla u nas v republi-
ce). Dale navrhuji do testu EU 07/
EP 09 a 380.0 (polska a €eska loko-
motiva), EM 57 a EM 475 (polska
a Ceska elektricka jednotka), 440/
640/650 a Flirt ¢i jednotka vyrobe-
na pro dopravce LEO Expres.

R. SUNKOVSKA

V novém podchodu
v Klanovicich je voda

Nevéfim svym ocim, kdyZ ¢tu na
webu méstské ¢asti Klanovice sdé-
leni, Ze SZDC odklada o cca pll roku
otevFeni nového podchodu pod
Zelezni¢nim télesem v Klanovicich
vybudovaného v ramci moderniza-
cetratového tseku Uvaly — Bécho-
vice. Dlvodem je, Ze do zcela nové
stavby opét prosakuje voda! S pro-
sakujici vodou do ptivodniho pod-
chodu bojuji Klanovice desitky let,
proto jsme pravem ocekavali, Ze pfi
stavbé toho nového, ktery je o asi
30 metr(ivedle, vyuzije SZDC nejno-
véjsi technologie a tento problém
nazacatku 21. stoleti se nebude
opakovat. Opak je pravdou. Verejné
se tedy ptam, kdo to projektoval
a Setfil na nespravném misté a kdo
za tento Slendrian nese osobni
odpovédnost. Problém se spodni
vodou v misté podchodu zna kazdy
klanovicky ob¢an. Jak je mozné, Ze
si ho nevsiml projektant a nezvolil
odpovidajici technologii? Nebo na
to nestaci dodavatel stavby?

PETR SAFRANEK

Reakce SZDC: Podchod v Kldnovicich
byl naprojektovdn s tim, Ze se bude
nachdzet v lokalité s vysokou hladinou
spodni vody. Projektant dodrZel vSech-
ny zdsady platné pro takovéto stavby.
Objekt neniv soucasné dobé investo-
rem prevzaty a podnikaji se vSechny
kroky, které povedou ke zprovoznéni
dila v predepsané kvalité a uZivatelském
komfortu v téchto sloZitych geologic-
kych a hydrologickych pomeérech nej-
pozdgji v kvétnu 2015. Pro zimni mési-
ce bude zhotovitelem stavby upraven

a udrZovdn stdvajici podchod v takovém
stavu (zastreSeni a Cerpdnivody), aby
umoZznil bezpecny prFistup cestujicich na
nove rekonstruované ndstupiste.

Sluzby jsou potfeba,
ale ne vzdy uspokoji

Chapu, ze poslanim Ceskych drah je
predevsim prepravovat cestujici. Na
vlaky siale stéZovat nechci. A vidim,
Ze jezdite se stale novéjsimia opra-
venymivozy... Nedavno jsem oviem
prestupovala v Hradci Kralové — bylo
tov nedéliodpoledne —avyuzila
jsem chvilicku na rychly nakup peci-
va hned u nastupisté. Za jizdy jsem
pak s horkosti zjistila, Ze chleba,
housky i kolacky jsou staré a prak-
ticky nepoZzivatelné. Vyhodila jsem
tak vice nez stovku. Takové sluzby
mé moc neuspokojily. Aspon jsem
to napsala, kdyz nic jiného.

JELENA SOUKUPOVA

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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Machste Stazion
Potsdam er Platz!
Prodirdm se masou lidi
ke dvefim a hned jak
vlak zastavuje, snaZim
se utéct davu, ktery se
hmeven. Mamé.. Po
Londiné a Pafi jsem
zavital na prizkum
systému méstské
hrormadmé doprasry

v Berlin&. Spojil jsem ho
s navEt&rou veletrhu
InmaTrans, tak¥e

of elezmilnl zaEithky
ozhodné nebyla nowze.
Pajdme sa tedy mynl
spolednd podivat na
berlinsky LU-Bahn,
%Bahna 5traBenbahn.

Rychlé a pohodlné toulky po kolejich
zivotem pulzujiciho Berlina
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Predplatte si ¢trnactidenik
Zeleznicar
na telefonu 972 233 090



