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Na kolejich se vyrojili
Mikulasové, andélé a Certi

Nostalgické soupravy Ceskych drah brazdi koleje i v dobé adventu. Na konci listopadu a na zacatku
prosince vyjely v riznych krajich tradi¢ni mikulasské vlaky urcené predevsim rodinam s détmi. BEhem
jizdy i ve stanicich je doprovazely pohadkové a mytické bytosti. Kdo si v€as pofridil rezervaci mista,
neprohloupil, protoze kazdy rok panuje o tyto akce enormni zajem cestujicich.

ozjeli jsme se do regiont na pét
R vybranych mikulasskych jizd Ces-

kych drah. Nékde méli Certy stra-
Vsude alevladla nadSena atmosféra plna
détskych ismévi, kosikl s darecky, obé-
tavého pobihani vlakové Cety a charak-
teristickych zvukd parnich nebo moto-
rovych vozidel.

Pohled na osvétlenou Prahu
Nabranickém nadrazivPrazejsouuzna
poradné davy cestujicich zvykli. Jesté
v Sedesatych letech minulého stoleti byla
zdejsi stanice tieti nejvytiZenéjsi v hlav-
nim mésté. Dnes je mimo jiné dalezitym
centrem Zelezni¢ni nostalgie v regionu.
Ukazalo se to znovu o mikuldsskych jiz-
dach, které KCOD Praha poradalo o vi-
kendu 30. listopadu a1. prosince. Vsobo-
tu jely zvlastni vlaky ctyfikrat, v nedéli
potom tfikrat.

V Cele historické soupravy stanula
majestatni Slechti¢na 475.179 z roku
1949. Obrovsky zdjem byl pfedevS§im
ovecernisobotnijizdu, kterd bylanapla-
novana pfes tzv. Prazsky Semmering.
Ackoli panovalo spiSe sychravé a destivé
pocasi, vlak vyjel zcela plny. Cestujici si
sice kupovalirezervace, které jim garan-
tovaly misto k sezeni, presto - hlavné
tatinkové s détmi - davali prednost stani
v ulicce u otevieného okna a sledovani
osvétlené Prahy, zejména v Michliu Od-
stavnéhonadrazijih a pfistoupaniakle-
sanina Semmeringu.

Mikulasové peclivé chodili véemi dva-
nactivozy a obdarovavali déti drobnymi
sladkostmi. Pravdou ale je, Ze Certi pfe-
vazovali. Dva z nich dokonce ovladali
parni lokomotivu! Slavnostni atmosfé-
ru dotvareli pobihajici andélé a vlakova
ceta v dobovych uniformach. Nékteré
déti snasely straseni s klidem. Jedna

Podarilo se vyjednat
kolektivni smlouvu 2014

Gtery 10. prosince podepsal gene-
Vrélni feditel Ceskych drah Dalibor

Zeleny a predaci vSech deseti Ze-
lezni¢nich odborovych organizaci Pod-
nikovou kolektivni smlouvu na rok 2014.
Tarifni mzdy se podle ni pristi rok zvysi
0 1,4 procenta a vSichni zaméstnanci
dostanou po Novém roce jednorazové
vyplacen socidlni piispévek ve vysi1iooo
korun. ,,Jde orozumny kompromis, kte-
1y nasim zaméstnancim garantuje so-

cialni jistoty a Ceské drahy mohou i tak
dosdhnout mirného provozniho zisku,*
hodnoti vysledek kolektivniho vyjedna-
vani Dalibor Zeleny.

Meziroéni riist mezd zaméstnanct CD
je mozny diky vnitfni racionalizaci, ze-
jména isporam na Generalnim reditel-
stvi, které pfesdhnou ¢astku yo miliond
korun ro¢né. Celkovy objem vyplace-
nych mzdovych prostiedkll v roce 2014
se diky tomu meziro¢né snizi. (tis)

Na Olomoucku byli €erti spise vlidni

nez hriizostrasni.  FOTOMARTIN NAVRATIL

mala hol¢i¢ka dokonce Certa prosila, aby
se s nim mohla vyfotografovat na pa-
matku anabidla mu za odménu bonbon.
Na nékterych détskych tvatich ale byl
vidét nefalSovany strach a dés v ocich.
Kdyz Certi parkrat vypnuli svétlo a vlak
se ponoftil do tmy, ozyvaly se ze vSech
stran vykfiky hrizy.

O dobrou naladu se na branickém na-
drazistaralislon EIfik, kterého rozjive-
né déti casto tahaly za ocas. Zajemci si
u stankt mohli koupit nejen oblerstveni
vCetné svatfeného vina na zahrati, ale
iknizky a stavebnice s Zelezni¢ni tema-
tikou, a vzit si napfiklad materialy sou-
visejici se zménou jizdniho fadu. Za pfi-
tomnosti feditele KCOD Praha Aloise
Kaspara pak probéhl vsedm hodin vecer
ohriostroj pojaty ve velkém stylu. VSak
mu také celé nadrazi mohutné aplaudo-
valo a Branik se pfi tom ponofil skoro do
silvestrovské nalady.

FOTO MARTIN NAVRATIL

SLOUPEK

Spolecné upevnime
postaveni na trhu

Ceské drahy maji za sebou narocny
rok, a to jak v segmentu Zeleznicni
osobni, tak zejména nakladni do-
pravy.Jejisté, Ze v pripadé spolec-
nosti CD Cargo se neobejdeme bez
pomoci statu, ale vétsi dil prace je
avzdy bude na nas, nazaméstnan-
cich. My se budeme zodpovidat
ztoho, jak hospodafime. Zda jsme
schopni hledat vnitFni Gspory, zvy-
Sovat efektivitu a zaroven ziskavat
na trhu nové zakazniky.

Dalibor Zeleny
predseda
predstavenstva

a generalnifeditel
Ceskych drah

BohuZel rozhodnuti nasich pred-
chlidcl nebyla vzdy prozirava, a pro-
to nebude snadné kondici Ceskych
drah rychle zlepsit a snizit alarmu-
jici Groven zadluzeni. A to tim spis,
Ze nase hospodarenivyznamné
ovliviujii dalsifaktory, jako je na-
pfiklad nedavna intervence Ceské
narodni banky. Oslabeni koruny
nam pristi rok prodrazi nakupy pfi-
blizné o ¢astku 320 milion(, které
budou chybét jinde. Ze meziro¢né
zaplatime 0 172 milion{ korun vice
za dopravni cestu, Ze o dalsi desitky
miliond podrazi nafta ajiné vstupy,
snad ani nemusim pfipominat.

To vSechno ale nesmi zastavit
probihajici modernizaci vozidlové-
ho parku a zkvalitiovani sluzeb.
Zakaznici chtéji co mozna nejlepsi
servis, ktery jim musime poskyt-
nout, abychom obstali v konku-
rencnim prostredi. V&fim proto, Ze
vSichni svym povinnostemiv no-
vém roce dostojime a spolecné do-
kazeme hospodareni Ceskych drah
zlepsit a jejich postavenina trhu
osobniinakladnidopravy upevnit.

Vazeni kolegové, dékuji vam za
dosavadni praci, kterou pro Ceské
drahy kaZdy den odvadite. Preji vam
krasné vanocnisvatky a Gspésny
rok 2014!

Letohrad - Dolni Lipka:
tradice stara 25 let
Pres pét stovek cestujicich, hlavné rodi-
¢t nebo prarodici s détmi, pobrala Ses-
tice klasickych osobnich vozii taZenych
mistni parni Lizou, tedy lokomotivou
oznacenou 423.009, a vytapénych postr-
kovou elektrickou Zehli¢kou. Sluzebni
vz tradi¢né fungoval ¢aste¢né jako bu-
fet. V sobotu 7. prosince si maloktery
zpasazéri uvédomoval, Ze parni miku-
1a8ské vlaky z Letohradu do Dolni Lipky
Ten leto$ni vyrazil bile pocukrovanou
krajinou k Jablonnému a Lichkovu krat-
ce pfed ptil jedenactou a ve vlaku nasta-
la podrobnarevize hfichti a hfiskd vSech
déti. , Uz tady byl Cert Zacharias? A co
zjistil? Jestlipak jsi byl hodny?“ vyzvida-
la Certice a Mikulas s andély naslouchal
basnic¢kam nebo pisnickam.
-> Pokracovani na strané 2

Rozhodli jste o nejkrasnéjsim nadrazi

ejkrasnéjs§im nadrazim roku se
N staly Rynoltice na Liberecku. Roz-
hodli o tom lidé v anketé, kterou
pravidelné pofada Asociace Entente Flo-
rale CZ - Souznéni. Titul Pohadkové na-
drazi ziskaly stanice V¢elnicka a Horni
Lipova, Vysledky byly vyhlaseny na ptidé
Sendtu 12. prosince. Na projektu se kro-
mé Ceskych drah podileli tito partnefi:
ZelPage, Plzetiska draha a mikroregion
Konstantinoldzerisko.
Z vitézstvi Rynoltic mél radost jak fe-
ditel RSM Hradec Kralové Vaclav Fikr, tak

a4

PFisti
Zeleznicéar
vychazi
9. ledna.

o

Rakousti strojvedouci
se zacvicili na fadu 380
Kv(li zméné vozby spojl EC do
Vidné si kolegové z OBB osvojili
Skodovackou lokomotivu.

STRANA 8

Némecké drahy rozsifuji

své autobusové spoje

Nejvétsi zeleznicni dopravce

v Evropé vyuZil zmény zakona

a expanduje na silnicich.
STRANA 9
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Rynoltice jsou sice nejkrasnéjsi, ale
vlaky tam nejezdi. FOTO KVETA SLABA

Oboustranny plakat jako

darek pro predplatitele

Na Ctenare, ktefi si plati odbér
Zeleznicare, ceka v tomto Cisle
vloZeny bonus.

UVNITR CISLA

vypravci Kvéta Slabd, kterd s manzelem
v nadrazni budové bydli a k prvenstvi
,,SVé“ stanice prispéla reklamni kampa-
ni. VSendtu bylaimistostarostka Rynol-
tic Petra Urbanova, ktera jezdi do Prahy
lobbovat, aby se na ¢ast traté 086 vratily
co nejdrive vlaky. Po cervnovych povod-
nich se totiz do nejkrasnéjsiho nadrazi
roku 2013 po kolejich bézny cestujici ne-
dostane. Pfedavani cen obohatilo vy-
stoupeni déti ze zakladni §koly v Mni-
chovicich pod vedenim Hany Jelinkové
a LuboSe Kodytky.  MARTIN NAVRATIL
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-» Pokracovani ze strany 1

Obdarovany byly i mala Anic¢ka a Lu-
cinka, u jejichzZ spolecné recitace i ne-
posedny Zacharias poslouchal s otev-
fenou Certovskou hubou. Na koneéné
v Dolni Lipce si tiastnici akce prohlédli
zbrojeni lokomotivy vodou ze dvou aut
Sboru dobrovolnych hasi¢ti v Lichkové.

,Jizda se perfektné vydafila, vlak jel
nacaspodlejizdniho fadu,“ vyjadril spo-
kojenost Toma$ Netolicky, feditel Kraj-
ského centra osobni dopravy Pardubice,
ktery zastupovaljednoho z organizator
akce. Mezi potfadatele jesté patfilo DKV
Ceska Tfebova a Letohradsky Zelezni¢ni
klub. Reditel Netolicky je§té vzpomnél
mikulasskou jizdu v Chocni konanou
o tyden dfive, kterd zaznamenala neob-
vykle vysokou tfast.

Zavér mikulasské jizdy v Letohradé
mél letos neobvyklou nevefejnou tecku:
symbolickym otocenim na stanovisti
Lizy na letohradské to¢né se s porada-
nim Mikulast rozloucil jejich organiza-
tor Petr Burys$ka. Byl toon s tymem nad-
Senci, kdo stdl u zrodu této letohradské
tradice. ,,Petru Buryskovi i dal§im stov-
kadm Zelezni¢ara, ktefiberou ,drahu‘ jako
celoZivotni srde¢nizaleZitost, moc déku-
ji!“ okomentoval zminku o zméné orga-

mikuldsské jizdy maji své kouzlo a snih
jeSté tuto atmosféru umocnil. Nebylo
tézké si vS§imnout, Ze vlaky plné obda-
rovanych détskych cestujicich a spoko-
jeného dospélackého doprovodu jsou
pro vSechny organizatory tim nejlep-
§im podékovanim za usili, které orga-
nizacikazdé akce vénovali. Jsouidikem
vSem, kdo se vénovali pfipravé a fizeni
navstévniky obdivovanych parnich
strojui. Jsem presvédcen, Ze nékteré par-
ni vlaky jsou zatazeny do naseho mar-
ketingového rozpoctu pravem.“ Partne-
rem leto$ni olomoucké akce - dvacaté
vpotadi! - byla vedle Olomouckého kra-
je také spolecnost DPOV.

Déti odjely parou do Oslavan
plnit €ertovské tkoly

Svitici slunce a lehky poprasek snéhu
dotvarely tu pravou mikulasskou atmo-
sféru na jihu Moravy, kde se v sobotu
7. prosince vydal na svoji tradi¢ni cestu
historicky vlak Mikulas. Jizdu vlaku,
smérujiciho z Brna do Oslavan, pfipra-
vily Ceské drdhy ve spolupréci s méstem
Oslavany a tamnim Divadlem na Myti-
né. Kdo miluje kolejovou dopravu, mohl
navic na brnénské hlavni nadrazi ptijet
stylové specidlni moderninebo historic-
kou mikulasskou tramvaji (Salinou).

PRAHA. Parni jizdy z Branika dokaZou vidy pfilakat davy zajemct.

niza¢niho tymu letohradského Mikula-
Se nameéstek generalniho feditele pro
osobni dopravu Michal Stépan.

Velky okruh okolo Olomouce
Aktivné uchopili organizatofi mikulas-
skou jizdu pod taktovkou KCOD Olo-
mouc, DKV Olomouc a tamnich zaklad-
nich organizaci Odborového sdruzeni
Zelezni¢aru. V sedmivozové soupravé
byla v sobotu 7. prosince zafazena i mu-
zejni ¢tyfnapravova ,hospoda“ z Luzné
uRakovnika a konferenc¢niviiz, vytapé-
ci podporu zajistoval Mracoun 749.042.
Vlakvyjeluz dopoledne z Olomouce pies
Zabfeh na Moravé do Sumperka - v tom-
to tiseku ptijal pozvani feditelky KCOD
Hany Motykové a prvniho naméstka
hejtmana pro dopravu Aloise Macaka
i pfedseda pfedstavenstva a generalni
feditel CD Dalibor Zeleny. Odtud po do-
zbrojeni parni lokomotivy Kremaka
534.0432 a povinné skupinové fotografii
pocetné andélsko-Certovské druziny
v Cele se samotnym Luciferem vlak po-
kracoval pfes Unicov a Sternberk zpatky
do Olomouce. I v tomto vlaku byli ¢erti
spiSe vlidni nez hriizostrasni.

Na jizdu mikulasského vlaku mezi
Sumperkem a Unicovem dorazil i na-
meéstek generalniho feditele pro osobni
dopravu Michal Stépan, ktery se uz
predtim svezl z Letohradu do Dolni Lip-
ky, aby na zavér své cesty zhodnotil po-
fadanimikulasskych jizd témito slovy:
,Dneska jsem se opét presvédcil, ze

FOTOJAN CAKL

Osm zcela zaplnénych historickych
drevaki ze Ctyficatych a padesatych let
vedla oblibend parnilokomotiva 433.001,
zvana mistnimi Skali¢ak, kterou vyro-
Dbili v roce 1948 v Lokomotivce CKD. Té
pomahal historicky pro-

ZPRAVODAJSTVI
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LETOHRAD. Parni Liza se musela poprat s pofadnou snéhovou nadilkou. Stejné i zamé&stnanci €D.

obrazek s ¢ertovskym domeckem, do kte-
rého sbiraly razitka plnénim certovskych
tkold na oslavanském zamku. Ve stani-
ci Oslavany, kam se béhem roku bézné
nejezdi, uz vlak ocekavali dva Certi (her-
cizDivadla na Mytin€), ktefi nestrasili,
alevSechny zplisobné odvedli na zamek.
Tam byly pro déti ve sklepeni a na arka-
dach ptipraveny ukoly. Ve stanoveny ¢as
siuvchodu do pekel détiisrodicivyzve-
dl éert, ktery slouzil jako doprovod. Pou-
ze kol ,,skok v Certovském pytli“ mezi
nadvofim a kapli mohly déti absolvovat
kdykoli béhem pobytu.

Déti s razitky vdomecku a jizdenkou
na parni vlak dostaly pfi cesté zpét od
MikulaSe nadilku s dare¢ky od Ceskych
drah. Na oslavanském zadmKku se soucas-
né konal jarmark s vanocni atmosférou,
koledami, stromecky, zabijackou, me-
dovinou a svafenym vinem a navic se
losovalo o vano¢ni ceny. , Letos jsme
v historické soupraveé pievezli 550 rodi-
¢a s détmi, coz je ¢islo, na Které jsme
v poslednich letech uz zvykli, protoze
specidl Mikulas je velmi oblibeny. Co
nas ale pfekvapilo, bylo to, Ze jsme mi-

JE TAM LUCIFER? V istéckém pekle vladly pékné certice.

totypovy stroj Bardotka T 478.1001, ktery
byl do vlaku fazen jako postrk (pomahal
rovnéz vytapét cast soupravy). Uprostied
vlakunechybél ani bufetovy vliz. BEhem
cesty do Oslavan vSechny déti obdrzely

FOTO VACLZV RUBES

kulasskou jizdu vyprodali
béhem jednoho dne od vy-
hlaseni,“ komentuje akci
Michal Teplik z brnénské-
ho KCOD.

Andélsky vlak zamif¥il do pekla
Zatimco v ostatnich koutech republiky
vyrazely zvlastni spoje rovnou s Mikula-
§i, €erty a andély, na Ustecku vypravili
vlak pouze s nebeskymi posly. Andélsky
vlak v§ak zamiril v nedéli 8. prosince
ptimo do pekla. Souprava dvou legendar-
nich Kredenci (M 262.121 a M 262.1183),
doplnéna dvéma vlozenymi Bixy (jeden
barovy pfezdivany Bixovna), vyjela z Us-
tinad Labem a jeji cilovou stanici se stal
USték. A proc zrovna ten? Pod oznace-
nim Muzeum Certll je tu nezasvécenym
ocim skryt vstup do Luciferova kralov-
stvi. Na Géastniky netradi¢ni cesty ce-
kalo nejedno prekvapeni - napiiklad
odhaleni, Ze nejvyssi pekelnik je ve sku-
te¢nosti pekelnice.

Andélévevlaku obdarovavali déti, kte-
rych pfislo spolu s rodi¢i na sedm desi-
tek. BEhem hodinu a pil trvajici cesty se
hraly na kytary vanoc¢ni koledy. Zato
v Stéckém muzeu se navstévnici pono-
fili do historie Certd a Certovin nejen
v Cechach. Podle provozovatele muzea
Jaroslava Stejného se Cesky Cert vyznacu-
je dobrosrde¢nou povahou a smyslem
pro humor. V lokdlnim pojeti pry byli
vSichni Certi rodu Zenského. (Pry je to
spravné, nebot pravé Zeny délaji muzim
ze zivota peklo.)

Pritomné Certice opravdu nemély s do-
spélymi ucastniky slitovani. Své by
o tom mohl vypravét feditel Krajského
centra osobni dopravy Usti nad Labem
Daniel Jares, ktery byl pfed zraky vSech
dehonestovan nékolika ranami bi¢em
na zadnici (nastésti ne na holou, aby

FOTO MARTIN NAVRATIL

neutrpéla jeho dlistojnost). A to vSe jen
kvuli tomu, Ze skdkal Certicidofediana-
badalkezbicovanisvé vlastni choti. Inu,
jak fika lidova moudrost, kdo s ¢im za-
chazi, s tim také schazi...

Ve sklepnim labyrintu, ktery skutecné
navozoval pocit bezvychodnosti a tem-
noty, se ukryvala Luciferka se svou dru-
Zinou Certic. Déti, které prednesly tra-

Certice doprovazely cestujici na zamek

v Oslavanech. FOTO MARTIN HARAK

dic¢ni basnicku ¢i zapély, si ale v pekle
nenechaly. Trestu kupodivu unikliian-
délé doprovazejici vlak, i kdyz byli né-
kolikrat v nelichotivych souvislostech
zminéni. Zato s dospélymi hii$niky se
Luciferka neparala. Za obét si vybrala
opét feditele JareSe a ke §kodolibé rado-
sti vech (zejména jeho kolegii) ho uza-
viela do klece. Nakonec vSak vSe dobfe
dopadlo - vykoupil se tancem. A pravé
vcas, aby stihl navrat zvlastniho vlaku
do Usti nad Labem. Béhem jizdy doslo
jesté na vyhlaseni soutéZe o nejplisobi-
véj§iobrazek nakresleny détskou rukou
béhem cesty, stejné jakona zadouci ob-
Cerstveni v Bixovneé.
PETR HORALEK, MARTIN NAVRATIL,
MARTIN HARAK, VACLAV RUBES
-
o Dal3i fotografie najdete
@ na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

Letohradsti strojvedouci se stavaji mistry v polstiné

yzurny ruchu znamena polsky
D dozor¢i provozu, v nasem vyzna-

mu vypravci. Jenomze staci na
konci slova ruch (pohyb, provoz) dosadit
misto u pismeno a - v tom okamziku je
z toho vulgarni véta (slusné pfelozeno)
dozorcisouloZi (...). Podobné kierownik
pociagu (vlakvedouci). Jen jeden pfiklad
zmnoha dokladujici, Ze i s pomérné su-
chou terminologii dopravnich predpist
si lze pfi vyuce polstiny obcas uzit. Pol-
ské navéstni predpisy maji kolor poma-
raficzowy (oranzovy), zatimco u nas je
nanavéstidlech barva zluta. A téch vice
¢i méné zabavnych nebo také zaludnych
jazykovych hiic¢ek ma polStina stovky.
A podobné je to pry i naopak.

Lektor se tfemi rodnymi jazyky
Jazykové zaludnosti zna i vice nez deset
strojvedoucich DKV Ceska Tiebova, PP
Letohrad, ktefi se ve §kolici mistnosti
letohradského depa uz druhym rokem

uci zaklady polstiny. Potfebuji ji proto,
aby rozumeéli jazyku véetné hovorovych
vyrazil, tokdyZvramci turnusu ptijedou
dovyménné stanice Miedzylesie. Ve dvou
skupinach je nejprve dvakrat, pozdéji
jednoumési¢né azdo prosince uciljejich
kolega Andrej Ivanic. , Dradha zac¢atkem
loriského roku hledala ptes DVI nékoho,
aby mohla letohradské strojvedouci ucit
polstinu takzvané od piky, a tak se obra-
tilanamé,“ vzpomina nazacatky Ivanic,
strojvedouci ¢D DKV Praha, PP Nym-
burk, ktery pro DVI vyuku zajistuje.

Pro ného samotného jsou feci konic-
kem. Je to sicerodak z Tfebice, ale jakoz-
to syn slovenského Madara a polské mat-
ky uz od détstvi ovlada tfijazyky a ¢asto
své znalosti vyuziva pro pfekladatelské
ucely. Po dopravni primyslovce tfi roky
pracoval v Bratislavé jako pomocnik na
nakladnich vlacich, ptisobil v mezina-
rodnim obchodé i v cestovni kancelafi
a pak studoval na Slezské univerzité

Andrej lvanic¢ (vpravo) uci polstinu pro

DVI uz dva roky. FOTO AUTOR

v Katovicich polStinu. Od roku 2008 pra-
coval jako strojvedouci CD.

NejdFive ¢ist, pak mluvit
Okolo stolu na ucebné, ktera je zaroven
cekaci mistnosti pro strojmistry, a proto
atmosféra plisobi témér rodinné, sedi
Sestice muzl a postupné predcita z Cer-
vené ucebnice pro samouky. ,V té knize
je spousta chyb. Autorka ji psala na ko-
lené. Kdyznapsala A, uznetekla B. Sna-
Zim se to opravit a roz§ifit latku vcetné
slangové polstiny tak, aby strojvedouci,
kdyz pfijedou do Miedzylesia a jdou do
obchodu, pochopili, co tam bézny Polak
fika,“ vysvétluje lektor-strojvedouci.
Andrej Ivanic¢ zdirazmiuje, Ze nejdriv ze
vseho se posluchaci museji naucit sprav-
né ¢ist. To je pfedpokladem k tomu latku
spravné pochopit. Nakonec pfijde sprav-
nd vyslovnost.

Magistr polonistiky ma svou roli vice-
méné usnadnénou - vyzna se v provozu,

predpisech i technice a umijazyky. ,,Sa-
moziejmé do latky zapojuji vyloZené
drazni terminologii, probirdme i pfed-
pisy,“ fika Ivanic a hned se pochlubi, Ze
kromeé svych dalsich ¢innosti pfipravuje
draznislovnik a tlumodi (napf. na setka-
ni Visegradské ¢tyiky). Ale prekladal
také pro Odbor kolejovych vozidel GR CD
kompletni dokumentaci k polonizova-
nym lokomotivam fady 163.

V patek 6. prosince rano vyrazilo vSech
10 Ucastniki kurzu polstiny spolu s lek-
torem a vedoucim provozu DKV Ceska
Tiebova Jaroslavem Zackem vlakem do
Wroctawi. Zde si prakticky vyzkouseli své
znalosti pfinavstévé Raclawické panora-
my a adventnich trh@i na Starém Mésté.

MARTIN NAVRATIL
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ZPRAVODAJSTVI

Udélejme i v pristim roce vse
pro spokojenost zakaznika

Jako ¢lovék z nejvyssiho vedeni Ceskych drah musi Michal Stépan fesit prakticky viechny ¢innosti
useku, ktery fidi. Ze systémového, ale i operativniho hlediska. Do jeho pravomoci patfi vyjednavani
0 jizdnim radu, otazky gastronomického servisu ve vlacich, rozhodovani o vlastnostech
modernizovanych voz(l, marketing a komunikace zaméstnanci s cestujicimii mnohé dalsi.

kem generdlniho feditele pro osob-

nidopravu, pracoval fadu letu ja-
ko feditel KCOD Pardubice. Pfed svym
jmenovanim do vrcholné funkce mél ta-
ké na starosti koordinaci ¢innosti vSech
KCOD. O redlném provozu na zeleznici
tedy védél vice neZ dost.

N eZ se Michal Stépan stal namést-

Jak moc vam piedchozi zku$enosti
pomahaji ve vrcholné manazerské
pozici? Narazil jste na aspekty, které
vas skuteéné zaskocily?

ZkuS$enosti samoziejmeé velmi pomahaji,
stejné jako vybudované kontakty. At uz
svedoucimizameéstnancikrajskych cen-
ter, vlakového doprovodu, dep kolejovych
vozidel i majetkovych ttvard - provaza-
nost osobni dopravy a sitovy charakter
obsluhy si vynucuje vzajemnou komuni-
kaci. VSem, ktefi se dnes na celém pro-
cesu podileji, jezcelajasné, Ze chceme-li
mit odpovidajicivysledky a obstat, mu-
sime konat ve v§ech ¢astech republiky.
Velmi pfinosné jsou také kontakty s ko-
legy ze Spravy Zelezni¢ni dopravni ces-
ty. Zazasadnipovazuji fakt, Zze mnohdy
dokazeme vyftesit zpravidla jednim te-
lefonatem nebo kratkou schiizkou to, co
se jindy TeSilo dopisy a urgencemi celé
tydny. Toto oceniuji zejména proto, ze
jsme rizné firmy a kazdy ma logicky na
véc trochu jiny pohled.

Ajestlimne nécozaskocilo? Snad toho
zatim nastésti nebylo moc. Obcas ale
narazim na podfizené, at uz v budové
generalniho feditelstvi nebo mimo ni,
ktefi podceniuji nutnost tymové prace.
Jsem vsak optimista a véfim, Ze vSsem jde
o prospéch firmy, jen obcas v dané situ-
aci nezvolili ten spravny postup.

Ceské drahy jsou &asto kritizovany za
pfilis slozZity tarif. Jaky je vas nazor?
,Knizka“je to sice obsdhla, ale zikaznik
sinikdy nevybira z celého tarifu, pouze
z té Casti, jez se tyka ucelu, pro ktery si
aktualné kupuje jizdenku. VSe vychazi
z faktu, Ze mame dva druhy jizdného -
obycejné azakaznické. Pro poskytovani
obycejného jizdného plati vécné usmeér-
nované ceny véetné slevy pro déti a zdra-
votné postiZzené. Stalym zakaznikim
nabizime vérnostni program spocivaji-
ci ve slevé 25 ¢i 50 procent. Zakladni
jizdné se tedy promita i do zdkaznické-
ho tarifu, av$ak jeho struktura je roz-
§ifend o dalsi nabidky, jez oslovuji na-
pfiklad Skoly pro pofadani vyletd,
propaguji cestovanivrliznychrelacich,
rodinné cestovani o vikendu... VSichni
vime, Ze o tyto nabidky je zajem.

Co je vSak dtilezité - v roce 2014 bude
pfipraven novy vyhledavac spojeni CD,
jehoz soucasti bude rovnéz nabidka nej-
vyhodnéjsiho tarifniho odbaveni. Zakaz-
nik obdrzi on-line informaci o cené za
prepravu véetné promitnuti ceny dyna-
mického tarifu aktualné platné vdanou
minutu vyhledavani spojeni a nejvyhod-
néjsiho tarifniho odbaveni, a tonazékla-
dézadanych podkladi jako vék, aplikace

JE CAS NA PREDPLATNE

Chcete mit aktudlni prehled o déni ve Skupiné Ceské drdhy?

MICHAL STEPAN

Vystudoval Stfedni priimyslovou sko-
lu zelezni¢niv Ceské Tfebové a Vyso-
kou 3kolu dopravy a spoja v Ziliné. Do
roku 1994 pracoval v rliznych provoz-
nich funkcich na Zeleznici. Poté ctyfi
roky plsobil na regionalnim Feditel-
stviv Hradci Kralové. V letech 1998-
—2003 pracoval na Odboru osobni
dopravy a prepravy GR CD. Nasledné
zastaval funkci pfednosty a vrchniho
prednosty v Chrudimi. Od roku 2005
plsobil na Krajském centru osobni
dopravy Pardubice, kde se stal v roce
2008 feditelem. V srpnu 2013 byl po-
véren fizenim Gseku vykonného fedi-
tele pro marketing a produkty a Use-
ku pro strategii a obchod. K 1. fijnu
byl jmenovan naméstkem generalni-
ho Feditele pro osobnidopravu.

na In Karté, pocet cestujicich, termin
cesty opacnym smeérem a podobné.

Narodni dopravce je v konkurenénim
prostfedi vystaven neustalému
srovnavani u zakaznického
servisu. Skoro to vypada, Ze
ten, kdo nabidne cestujicim
lepsi benefity, vyhraje. Je
tomu opravdu tak?

Toto tvrzeni plativ globa-
lu jen docasné. Jsou ces-
tujici, kteti budou vzdy
hledétjennacenu, takze

u nich vyhraje ten do-
pravce, ktery pojede byt
jen o korunu lev-

Mate rddi svet Zeleznice a kolejové dopravy?
Zajimdte se o drdzni historii?

vz

Za 25 &isel Zelezniéare zaplatite 300 Ké.
Bé&zna cena Zelezni¢are Cini 15 K&, pro predplati- Eislo
teleje ale snizena na 12 K¢ za ¢islo.

Pokud mate zajem o zasilani Zelezni¢are
i Casopisu CD pro vas, zaplatite 450 K&.

Stale nabizime také darkovy kupon (voucher),
takze predplatnym mUZete obdarovat nékoho

blizkého, tfeba k narozeninam.

Cislol : 9.ledna
2 23.ledna
Cislo 3 . 6.U0nora
Cislo 4  20. Unora
cislo5 6. bFezna
Cislo 6 | 20. bfezna
Cislo 7 = 3.dubna
Cislo 8 | 17. dubna
Cislo9 2. kvétna

néji, i kdyZ pomaleji a s méné pohodlny-
mi seda¢kami a bez servisu. Velky podil
zdkazniki vSak patfido kategorie, ktera
srovnava pomér kvality, rozsahu doplil-
kovych sluzeb, parametry rychlosti a ce-
ny. Zde je tedy ta vyzva - nabidnout ma-
ximalniservis, rychlou pfepravu, a tovse
za pfiméfenou cenu.

Mezi naSe pfednosti, které zakaznici
¢im dal vice ocenuji, patfi komplexni
informovanost a zizemi poskytnuté pfi
mimorfadnostech v provozu. Zkratka
umime podat cestujicim on-line infor-
mace o odklonové trase, zajistit cekani
nasich navaznych pfipojnych vlakd ¢i
rozvoz mimofradnymi spoji, pokud jiz
v dané relaci ten den Zadny spoj nejede.
A tyto standardy chceme nadale zlepSo-
vat. Vlakové Cety vybavime chytrymi
telefony, které jim umozni snazsi do-
stupnost informaci dispec¢inku osobni
dopravy a kontaktniho centra. Pak uz
nebude problém vlakovym rozhlasem
sdélit nastupisté pripojného vlaku ¢i
zménu jeho fazeni. Chytré telefony bu-
dou velkym pomocnikem i pfivylukach.
Nadchazejici rok bude také obdobim ob-
mény odbavovacich zafizeni UNIPOK ve

stanicichipfenosnych osobnich pokla-
den ve vlaku s cilem zajistit také
vys$si komfort obsluhy.

Jak byste zhodnotil mar-
keting Ceskych drah? Je
dostateéné agresivni?
Nasim cilem a vysokou
prioritou marketingu je
ziskani novych zakazni-
ki, ktefi sluZby €D dosud
nepouzivali nebo je uzivaji
zatim jen sporadicky. Nase

FOTO MARTIN NAVRATIL

aktivity se mimo jiné soustieduji na spo-
lupraci s obchodnimi fetézci a jinymi
subjekty, kde miiZeme zasdhnout Siroké
spektrum potencidlnich zdkaznikd jak
na celostatni, tak regionalni tirovni.
Soucasné se zaméfujeme na vybudovani
loajality mezi zakazniky, ktefi jiz vyu-
ZivajinaSe sluzby pravidelné. VSem tém-
to cilm se vénuje pravé dokoncovany
marketingovy komunikacni plan pro
rok 2014. Nesmim zapomenout, Ze vy-
znamnou komunikaéni platformou jsou
inase vlastni média - CD pro vas a Ze-
lezni¢aft, ktera dle nezavislych prizku-
mu patii ke $picce firemnich periodik
vnasirepublice.
Na p¥isti rok planuje SZDC rozsahlou
vylukovou &innost. Pfipravuji se od-
klony i nahradni autobusova doprava.
Nabizi se otazka, kdo Ceskym draham
tyto dodateéné naklady zaplati? Do-
stanou napfiklad slevu na poplatcich
za dopravni cestu?
Jedndme se Spravou Zelezni¢ni dopravni
cesty, uspokojivé vysledky vsak zatim
nemame, Témeér kazda vyluka nadm pfi-
nasi vicenaklady v podobé zajisténi na-
hradni dopravy, ale také vystavovanim
nahradnich souprav a jejich pfedsunu-
tim za vyloucené misto ¢i zpét. Stejné
tak se vétSinou prodluzuje fond pracov-
ni doby jizdniho personalu. A téch ob-
lasti miiZeme rozebrat vice - mimofad-
néharmonogramy ¢isténivozidel, zmény
v udrzbé, nutnost zmén rfazeni a z toho
plynouci tprava nabizenych sluzeb.
Snazime se s kolegy prosadit, aby uve-
dené vicenaklady vzniklé vylukou byly
pfevedeny na manazera infrastruktury.
NAam jako dopravci pfece byla pridélena
kapacita dopravni cesty, o kterou jsme si
véas pozadali a pfedem uhradili poplat-
ky. S avizovanou rostouci vylukovou ¢in-
nosti rozhodné nesnizime intenzitu jed-
nanise SZDC, s ministerstvem dopravy
ani s Draznim tfadem. Hodné by nam
ale pomohly potiebné legislativni ipravy.
V této oblasti spoléham i na pomoc jed-
notlivych objednatel, zejména krajt.

Chtél byste néco popfat étenafiim
u prileZitosti konce roku?
VSem piejiklidné Vanoce, hodné zdravi
a tolik potfebné $téstivroce 2014. Nasim
zakaznikim dékuji za prizen a ujistuji
je, Ze v pristim roce se zasadime o dalsi
zlepsSeni nasich sluzeb. Koleglim Zelez-
denou praci. Ani v adventnim obdobi,
vnémzsiobvykle pfejeme klid a pohodu,
si véak neodpustim vysloveni neoddis-
kutovatelného celoro¢niho tikolu: Oce-
kavam, Ze vSichni udélame v roce 2014
maximum pro spokojenost zakaznika,
nevyjimaje ifedniky aparatu ani pro-
voznizameéstnance. Jsme totiZnajedné
lodi! Pro sebe sinavic pfeji, aby si toho-
to zdanlivé jasného principu vSichni
v§imli a respektovali ho.
VACLAV RUBES
Rozhovor v plném znéni je na zeleznicar.cd.cz.

KRATCE

Vanoéni setkani
top managementu

£

Ve Ctvrtek 5. prosince se ve vladnim
salonku na prazském hlavnim na-
draZiuskutecnilo tradi¢ni pfedva-
nocni setkani managementu CD.
Generalnifeditel a predseda pred-
stavenstva Ceskych drah Dalibor
Zeleny podékoval vsem pritomnym
za dobfe odvedenou pracia popral
svym koleglim, aby i v nadchazeji-
cim roce 2014 Fesili své pracovni
Gkoly se stejnym Gsp&chem a nasa-
zenim. Svate¢ni atmosféru setkant,
kterého se z(castnili také zastupci
odborovych organizacia dcefinych
spolecnosti, dokresloval pdsobivy
recital vanocnich pisniv podani
Zuzany Karlikové a Petry KlimeSové.

Déti zdobily stromecek
na ostravském nadrazi

Prijemna svatecni chvilka zavladla
v dobé odpoledni pfepravni $picky
ve stfedu 11. prosince v CD Lounge
ostravského hlavniho nadrazi. Ne-
cela desitka déti ze salesianského
stfediska volného ¢asu Don Bosco
Ostrava tady vyzdobila vanoéni
stromecek. Zeleny symbol Vanoc,
barevné fetézy a sklenéné ozdoby
(banky) pfipravil pfednosta osobni
stanice JindFich Gavenda, ktery dé-
tem rozdal drobné darky. Stfedisko
Don Bosco pomaha vychovavat
avzdélavat prevazné romské déti.

Betlémské svétlo
pfijelo do Brna

Ctyfi esti skauti privezliv sobotu
14. prosince vlakem EC 174 Betlém-
ské svétlo zVidné doBrna.,Jeto
Cest privézt plaminek pro celou
Ceskou republiku,” uvedla Kristyna
Kopfivova, kterd vypravu vedla.
Podle Pavla Cerného, ktery ji dopro-
vazel, byli viichniradi, Ze mohou
cestovat vlakem, coz je pohodInéjsi
nez posilnici. Betlémské svétlo se

v sobotu 21. prosince rozjede v celé
fadé vlakd po republice. Plaminky
prepravi skauti v bezpe¢nostnich
lampach vojenského typu nebo vo-
zovych lampach. (rub, mn, mh)

PRO ROK 2014

Predplatte si Zeleznicdre na pristi rok.
Celkem vyjde 25 cisel vzdy 012 strandch.

JAK NAS KONTAKTOVAT

o —-ﬁa_ ey e
S | - —
— e
¢islo 10 15. kvétna ¢islo 19 | 25. zaFi
Cislo 11 29. kvétna Cislo 20 | 9. f¥ijna
Cislo 12  12.cervna Cislo 21 23.F¥ijna
cislo 13  26. Cervna ¢islo 22 6. listopadu
Cislo 14 17.Cervence  Cislo 23 21. listopadu
Cislo 15  31.cervence  Cislo 24 . 4. prosince
¢islo 16 = 14.srpna Cislo 25 18. prosince
Cislo 17 28.srpna Cervenéjsou oznacena Cisla s plakatem
Cislo 18 11. zari pro platici predplatitele

Predplatné je mozZné objednat e-mailem na adrese
balikova@gr.cd.cz, telefonicky na ¢isle 972 233090
nebo postou na adrese: Ceské drahy, a.s., Odbor
marketingu, oddéleni tisténych a internetovych pe-
riodik, nabr. Ludvika Svobody 1222,11015Praha 1.
Soucasni predplatitelé méli v minulém Cisle dostat
slozenku k Ghradé do 15. ledna 2014! Pokud se tak
ale nestalo nebo chtéjizménit tdaje, plativyse uve-
dené kontakty i pro né. Prijimame pouze predplatné
naadresu v Ceské republice!

Dékujeme za Vasi prizef



PRO VAS

Omezeni jizdenek FIP
ve vlacich DB AG

S (¢innostiod 15. prosince leto3ni-
ho roku se zavadéji ve vlacich osob-
ni pfepravy spole¢nosti DB AG nova
omezeni vyuZiti volnych jizdenek
FIP. Tato omezeni se tykaji uvede-
nych spojli v uvedenych Usecich
podle prilohy, ktera je k dispozici na
personalnich Gtvarech dle eviden-
cedrZitele jizdnich vyhod. Naintra-
netu ji miZete otevfit na adrese
http://albatros.cd.cz/dokumenty/
010Gr/dokum.nsf v kategorii Jizd-
nivyhody a pro uzivatele, pfipad-
né pres Lotus Notes: Lotus Notes:
Soubor/Databaze/Otevfit/ server:
Albatros/Ceské drahy — dokumenty
— 010 GR - dokumenty personalini.
Priloha je vefejné dostupna také na
internetu na strankach www.cd.cz
v sekci O nas — Kariéra — Zaméstna-
necké vyhody — Aktuality. Jmeno-
vané zakazané dny se vztahuji na
prislusny den v tydnu nezavisle na
tom, zda tento den pfipadne na
svatek nebo ne. Drzitelé volnych
jizdenek FIP v uvedenych vlacich
budou pfi pfedloZeni jizdenky FIP
povazovani za cestujiciho bez plat-
ného jizdniho dokladu a budou po-
Zadani o zaplacenijizdného dle
predepsaného tarifu.

Dalejsou stale v platnosti povin-
né priplatky véetné povinnych re-
zervacive vlacich typu ICE Sprinter,
kde je cestujici povinen uhradit po-
vinny pfiplatek v€etné rezervace ve
vysi 11,50 eur pro 2. tfidu vozovou
nebo 16,50 eur pro 1. tfidu vozo-
vou. Zaroven je ve vlacich DB AG za-
vedena tfida Comfort. Touto tfidou
je mozZné cestovat pouze v pripadé,
Ze je cestujici clenem vérnostniho
programu spolecnosti DB AG. Ome-
zeni se také tykaji jizdnich dokladt
FIP s oznacenim ,bez pfiplatku” nebo
LSluZebni cesta“. Dale neni mozné ve
zminénych vlacich pouzit Priikaz
FIP na slevu 50 procent jizdného.
Zminéna omezeni platido 14. Cerv-
na 2014, kdy budou nahrazena no-
vym znénim. (3p)

KAM JET

Silvestrovské jizdy
do Kubovy Huti

Tradici sejiz staly veselé vlaky, kte-
ré jezdi 31. prosince mezi Vimper-
kem a Kubovou Huti na Sumave.
V letosnim roce se Ceské drahy sta-
ly spoluporadatelem akce, kterou
porada Stifterlv posumavsky Ze-
leznicni spolek. Silvestrovska odpo-
lednijizda se tentokrat uskutecni
ve stylu slavnych detektiv(. Na Ku-
bové Huti bude pfipraveno snéhové
hristé, vystava techniky Horské
sluzby a pojizdna pohadkova kan-
celdr. Cestujici se mohou tésit na
vlakovou postu, hudebni produkci
za jizdy a vystup na Boubin.
Odjezdy zvlastnich vlak( z Vim-
perkajsouv7.46,10.12,11.46,
13.46 h, odjezdy z Kubovy Huti
zpétv 8.50,11.00,12.50,14.50h
(vSechny spoje zastavuji ve stanici
Lipka). V silvestrovském vlaku za
zpatecnijizdenku zaplati dospéli
50 korun, déti (615 let) 40 korun,
prckové do 6 let pojedou zdarma.
Jednosmeérné jizdné (bez ohledu
na vék) ¢ini 30 korun. Akce se kona
za partnerské Gcasti spolecnosti
CD Cargo a RailReklam i mésta
Vimperk. (hop)

édeckotechnicky sbornik slouzi
Vpro publikovani pavodnich od-

bornych praci fesicich technické
a technologické problémy a aktudlni
otazky ve vztahu k Zelezni¢ni dopravé.
Od roku 1995, kdy vyslo prvni ¢islo, ve
sborniku publikovaly desitky odbornikd
nejen zfad zaméstnancti Ceskych drah,
ale i z vysokych §kol, vefejnych i sou-
kromych vyzkumnych astavi. Sbornik
pfedstavuje platformu pro diskuzi véd-
cia odborniki, které chtéji Ceské drahy
pritdhnout k feSeni praktickych problé-
mu zelezni¢ni dopravy a k poskytnuti
dostatku odbornych informaci manage-
mentu drah pro jeho rozhodovani.

1. Ing. Jindfich Borka - Ing. Jifi Maté-
jec - Ing. Milan Sliacky - Ing. Roman
Srp: Technicka podpora a metody pro
ovéfFovani interoperability odbavova-
cich a informaénich systému ve vefej-
né dopravé

Piispévek predstavuje problematiku
odbavovacich a informac¢nich systémi
ve vefejné osobni dopravé z hlediska
jejich mozné interoperability a se za-
méfenim na ¢innosti spojené s ovéro-
vanim shody a certifikaci téchto zatize-
ni. Je popsan stavajici stav v CR a uve-
den inspirativni pfiklad ze zahranici.
V textu jsou dale podrobnéji predstave-
ny pfedpokladané vystupy VaV projektu
¢. TAo2030435 , Technickd podpora
ametody pro ovéfovaniinteroperability
odbavovacich a informacnich systéma
ve vefejné dopravé“, ktery v soucasné
dobé probiha za podpory Technologické
agentury CR.

2.Ing. Lukas Fiala: Navrh metodiky
stanovovani prvki zhlavi

Prispévek se zabyva stanovenim pravidel
pro vyznacovani prvki zhlavi jako prv-
niho kroku pfianalytickém vypoctu jeho
propustnosti. Vychaziz principd uvede-
m’/ch ve smérnici D24. Navriené metody
prvki v zavislosti na zptisobu a druhu
jizd na zhlavi.

ZPRAVODAJSTVI

L .

JESTE RYCHLEJI. Odbornici se zabyvali i vyhodami a nevyhodami propojeni vy-

sokorychlostnich a konvencnich Zeleznic¢nich trati.

FOTODB

Sbornik predstavuje
platformu pro diskuzi
védcl a odborniki,
které chtdji Ceské drahy
pritahnout k feseni
praktickych problém
Zeleznicni dopravy.

pravnisiti. V¢lanku je popsdna definice
prediktivniho fizeni a jeho aplikace na
redlnou piepravni sit.

6. Ing. Richard Lacko - doc. Ing. Rado-
van Doleéek, Ph.D.: Specifika trakéniho
napajeciho systému 2 AC 25 kV/50 Hz
Prace se zabyva problematikou trakéni-
ho napajeciho systému 2 x 25 kV/50 Hz
(AT systém), ktery je perspektivni ze-
jména pro vysokorychlostni Zelezni¢ni
dopravu a pro zvlastni ticely. Pozornost
je vénovana zejména modelovym para-
metrim tohoto systému.

7.Ing. Miloslav Machacéek, Ph.D.:
Uvod do problematiky siti LTE a LTE-
-Advanced

Clanek se zabyva vyvojem UMTS siti,
vlastnostmi technologie LTE, vyhodno-
cenim vlastnosti LTE siti T-Mobile, Te-
lefénica a Vodafone a moznosti vyuziti
v fidicich a informacnich systémech
Ceskych drah.

8. Bc. Jifi Stos - doc. Ing. Radovan
Doleéek, Ph.D.: Smart Grids v €R

pro dopravu

Clanek se zabyva problematikou pfe-
chodu stavajici kabelové sité 10 kV v ob-
lasti Smart Regionu Vrchlabi na zcela
novy zplisob provozu sité, tzv. Smart
Crid, z pohledu chranéni a zajisténi
maximalnispolehlivosti dodavky elek-

v
Védeckotechnicky sbornik CD

/ ’ Ve / ’
vychazi po tricateé seste
Na zacatku prosince vyslo nové ¢islo Védeckotechnického sborniku Ceskych
drah. Prinasi dalSi odborné clanky vénujici se problematice dopravy na

zeleznici. Pro Ctenare je k dispozici na volné pristupnych webovych strankach
www.cd.cz v sekci O nas — Tiskové centrum — Magaziny a periodika.

3.Ing. Zdenék Horak, Ph.D.: Termoviz-
ni diagnostika trakéniho vedeni

SZDC provozuje méfici vliz pevnych
trak¢énich zarizeni, jehoZ soucasti je
itermoviznikamera. Tabéhem pravidel-
nych méfeni snima teplotni pole prvka
trakéniho vedeni. Cilem THV diagnosti-
ky je odhalit teplotné namahand mista
a pfedchazet tak havarijnim stavim.

4.Ing. Martin Jacura, Ph.D. - Ing.
Tomas Javofik - Ing. Libor Ladys -

Ing. David Vasica: Vliv opatfeni na
infrastruktufe Zelezniéni dopravy na
sniZzeni vzniku a $ifeni hluku od je-
doucich viakd

Prispévek se zabyva problematikou hlu-
ku ze Zelezni¢ni dopravy. Uvodem jsou
zminény zakladni zdroje Zelezni¢niho

hluku. Dalsi ¢asti pak shrnuji dilci za-

o v vo

Jeden z pFispévkl Fesi téma trakéniho

napajeuho systemu. FOTO VACLAV RUBES

véry projektu ,,V1iv opatfeni na infra-
struktufe Zelezni¢ni dopravy na snizeni
vzniku a §ifeni hluku od jedoucich vla-
ki“, jehoZ poskytovatelem je Technolo-
gicka agentura Ceské republiky (TACR).
V pfispévku je uvedena metodika méfe-
ni, vlastni postup méfeni a zpracovani
ziskanych dat. Piispévek uzavird shr-
nutivysledkt v grafické i textové formé
avysloveni dil¢ich zavérd.

5.1Ing. Jan Kodada - prof. Dr. Ing. Otto
Pastor, CSc.: Aplikace prediktivniho

fizeni na intermodalni pfepravni sit

Clanek se zabyva optimalizaci intermo-
dalnipfepravnisité. Jako optimalizaéni
nastroj je zvoleno prediktivni fizeni
s klouzavym horizontem, které umoz-
nuje dané rfeseni prizpisobovat dyna-
micky se ménicim podminkam v pfe-

trické energie. Popisuje navrh principu
vyuzitiinteligentnich ochrannych jed-
notek pfi provozu sité jako uzaviené
kabelové smycky. Pfedpokladem sprav-
né ¢innosti tohoto chranéni je rychla
a spolehliva komunikace mezi jednot-
kami IED navzajem.

9. Doc. Ing. Lukas Tyfa, Ph.D.: Vybra-
né teoretické aspekty vysokorychlost-
niho Zelezniéniho systému
Clanek pfispiva k probihajici diskuzi
o dalsim rozvoji Ceské Zeleznice v podobé
tzv. rychlych spojeni (RS), jeZ maji byt
tvofena mj. novymi tseky vysokorych-
lostnich trati (VRT). Autor sivSak nekla-
de za cil fe$it podobu sité VRT/RS ani
jeji konkrétni parametry, nybrz pouka-
zuje na vybrané obecné skutecnostia za-
sady vztahujici se pravé k VRT, jez by
nemeély byt pfi planovani novych trati
opomenuty. Jedna se pfedevs§im o za-
kladnivyhody a nevyhody propojeni vy-
sokorychlostniho a konvenéniho Zelez-
ni¢niho systému s diirazem na stanoveni
minimalniho poloméru smérového ob-
louku a vazbu mezi vysokorychlostni
trati a sidlem, které ma obslouZit.

JANA MARKOVA

Clenové FISAIC Jednall ve Francii o Zelezni¢nim dédictvi

severofrancouzském méstecku
VFrmssy se uskutecnilo jiz 12. za-

sedani mezinarodni technické
komise pro zelezni¢ni dédictvi a mode-
lovou Zeleznici FISAIC. Na podzimnim
setkani se za ucasti ¢lenti z Ceskych
drah, Némeckych drah, madarské spo-
le¢nosti MAV a francouzské SNCF zhod-
notila ¢innost v uplynulém obdobi a pla-
novaly se aktivity na pristi rok. Hlavni
pozornost byla vénovana 75. vyro¢ivzni-
ku hostitelské asociace francouzsks'/ch
ZelezniCatd pro kulturu a volny ¢as zna-
mé pod zkratkou UAICF.

V oblasti modelové Zeleznice a drdzni-
ho dédictvi plisobi vramci UAICF vice nezZ
50 klubii. Tato skupina modelaii stoji
iza vznikem interoperabilnich moduld
Junior v méritku 1: 87 (HO) pred deseti
lety. ModulJunior je jiz pétlet zikladem
mezinarodnich vystav modelové Zelez-
nice FISAIC. Dalsivyvoj jednokolejného
modulu se ubird smérem ke kompatibi-

V muzeu, kde se konalo jednani, byl ta-
ké lazaretni vz z 1. svétové valky.

lité s dvoukolejnymi moduly a ke zdoko-
naleni vzdjemné propojitelnosti.

Zasedani v muzeu? Pro¢ ne

Misto zasedani mezinarodni technické
komise nebylo zvoleno ndhodou. Slo
totiZ o muzeum tzkorozchodné drahy
(600 mm) umisténé v prostorach depa.

Historie drazky Petit train de 1a Haute
Somme saha do obdobi prvni svétové
valky, kdy vregionu vznikla rozsahla sit
uzkorozchodnych trati urcenych k zaso-
bovani britské a francouzské armady.
V1acek na drazce tehdy denné piepravil
aZ 1500 tun munice. Po valce prevzalo
sit ministerstvo pro rekonstrukcia draz-
ka poslouzila pfi obnové zdevastované-
ho izemi.

Posledni produktivni provoz zajisto-
vala drazka pro cukrovar v Dompierre,
kdyZslouzila ke spojeni se siti normalné
rozchodnych trati Spolecnosti Severni
drahy a s kanalem vnitrozemské vodni
plavby v Cappy. V roce 1970 se na zakladé
rozhodnuti nadsenci ustavila Asociace
pro ochranu a zachranu zelezni¢niho
dédictviajizv1étéigy1vyjel osobnivlak
tazeny parnilokomotivou. V soucasnos-
ti disponuje asociace 38 lokomotivami
a 120 vagony, samoziejmeé ne vSechna
vozidla jsou provozuschopna.

Hostitelé zajistili i vylet do Noyelles na

parnidrahu. FOTO AUTOR (2X)
Vystava modulti Junior

i navstéva parostrojni drahy

Po zasedani komise pro Zelezni¢ni dé-
dictvi nasledovala vikendova mezina-
rodni vystava moduldl Junior. Ta pro-
béhla v prostorach depa Longueau. Do-
pravce SNCF pfi této prilezitosti nabidl
navs§tévnikam reprezentativni pfehled

Yexe

osvédcenych i ne]nove151ch lokomotiv
vSech trakci. Vramci doprovodného kul-
turniho programu zajistili francouzsti
hostitelé navstévu parostrojniZeleznice
CFBS (Chemins de fer de 1a Baie de Som-
me) v piimoiském Noyelles. Historie
atraktivni turistické drazky s délkou
trati2y km saha doroku 1887. Vroce 1969
vznikla asociace s cilem Zeleznici za-
chranit a jiz v 1été 1971 vyjel prvni vlak

s cestujicimi.
IdobudoucnanaplanovaliZeleznicari
fadu akci a setkani Zelezni¢nich mode-
1411 a historikil pod hlavi¢kou federace
FISAIC. Pro rok 2014 se pfipravuje mezi-
narodni vystava v atraktivni expozici
Muzea dopravy STM v prostorach hlavni
stanice v Bratislavé doprovazena retro-
spektivni pfehlidkou fotografii a filma
Clend FISAIC. ROMAN STERBA
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¢D CARGO

stravské Stfedisko oprav kolejo-
O vych vozidel vzniklo v prosinci

2007. Je jednim ze tfi opravaren-
skych jednotek CD Cargo, pfifemz dalsi
najdete v Ceskych Budé&jovicich a Usti
nad Labem. Pracovisté zaniklého Depa
kolejovych vozidel Ostrava, ktera se spe-
cializovala na osobni dopravu, se stala
soulasti DKV Olomouc Ceskych drah.
Naopak brnénské a pferovské opravny
nakladnich vozl a bieclavska opravna
lokomotiv a nakladnich vozt byly pfifa-
zeny k SOKV Ostrava u CD Cargo.

V hale pro elektrické lokomotivy
Podivejme se tedy letem svétem na néko-
lik nejzajimavéjsich pracovist pfimo
v ostravské ,,centrale“. Zde vévodi mo-
dernizovand opravarenska hala elektric-
kych lokomotiv znama spise pod zkrat-
kou NEH. Zaméstnanci CD Cargo tady
provadéji naptiklad periodické prohlid-
ky a béZné opravy elektrickych stejno-
smérnych i dvousystémovych lokomo-
tiv, ale také rizné revize ¢i technické
kontroly. Vramci béznych oprav se zajis-
tuji kuptikladu vymény trakénich elek-
tromotor( a dvojkoli ¢i elektronickych
Tidicich systém. Nedilnou soucastijsou
i opravy nasilné poskozenych vozidel.
V Ostravé provadéji i vymeény Celnich skel
za bezpec¢nostni, montuji radiostanice
typu VS 47 ¢i vymeénuji osvétleni stano-
vi$t strojvedouciho.

Podle vedouciho oddéleni technickych
podptrnych ¢innosti Jaroslava Jonaka
se hala rekonstruovala v letech 2009 az
2013. Nejprve byla vymeénéna plechova
vjezdova vrata za novarolovaci s vyssimi
tepelné izola¢nimi vlastnostmi a stara
nevyhovujici okna byla vymeénéna za
plastova. V dalsi etapé se komplexné zre-
konstruoval a modernizoval naptiklad
socidlni a dilensky piistavek haly a za-
meéstnanci ziskali nové sprchové kouty,
umyvarny a toalety. Soucasti téchto pra-
cibylairekonstrukce stfechy a zatepleni
celého objektu. Navic se pro zkuSebni
kolej elektrickych lokomotiv, ktera je
v tésném sousedstvi haly, zmodernizo-

Po pracovisti ostravskych elektronik
nas proved| Bedfich Kaniok.

vala spinaci stanice na 3kV s dosazenim
novéhorychlovypinace. Tfeti faze reno-
vace byla dokoncena letos v fijnu. Pfini
doslo kuprikladu k rekonstrukci rozvodt
elektrické energie, osazeni odlucovace
ropnych latek pro ¢isténi zaolejovanych
vod zhiiZze haly a zejména k opraveé fasi-
dy budovy a celkové modernizaci dilen
a kancelafivhale.

Modernizovany

podiroviiovy soustruh

Pfed dvéma lety dokoncena rekonstruk-
ce ,,staré“ opravarenské haly elektric-
kych lokomotiv umoznila modernizaci
zafizenipodiroviiového soustruhu slou-
ziciho k obnové jizdniho profilu dvojkoli
hnacich vozidel. Pivodni zafizeni, kte-
ré slouzilo od sedmdesatych let, bylo jiz
znacéné technicky zastaralé a opotfebo-
vané. Modernizace soustruhu spocivala
v Uplné nadhradé pavodni konstrukce
mechanické a elektrické ¢asti pohybu
suportu a kopirovaciho zatizeni, kde byl
ptvodni systém nahrazen modernim
pocitacovym fizenim véetné elektrické-
ho pohonu suportu krokovymi motory.

Opravy kolejovych vozidel
maji v Ostrave tradici

Zcela zmodernizovana opravarenska hala elektrickych lokomotiv, sofistikovana opravna radiostanic
a vlakovych zabezpecovacd, ale i pocitacem Fizeny moderni podUroviovy soustruh —to je jen maly
vyCet Fady zajimavych pracovist v Stfedisku oprav kolejovych vozidel CD Cargo v Ostrave.

Jde o jednu z nejvétSich vozovych a soucasné lokomotivnich opraven v republice. Jeji plisobnost
saha takrka po cele Morave.
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MODERNIZACE. Letos v fijnu skoncily prace na rekonstrukci opravarenské haly pro elektrické lokomotivy.

HRBOUN. V SOKV Ostrava je jako doma také stejnosmérna fada 130.

ZAKLADNI UDAJE O SOKV OSTRAVA

» v opravné hnacich vozidel Ostrava
» vopravné kolejovych vozidel Bfeclav

* v OKV Tfinec

* v ONV Ostrava
* v OKV Prerov
*vOKVBrno

* v OKV BFeclav

» 118 v elektrické trakci
» 154 v dieselové trakci

Elektrické lokomotivy

provozni o3etfeni
malé prohlidky
neplanované opravy
technické kontroly

opravarenské zasahy celkem 3506
ztoho:

periodické opravy 102
bézné opravy 3203
opravy voz{ CZP 118

FOTO AUTOR (5x)

Prede dvéma lety v Ostraveé vyrazné
upravili i poddroviiovy soustruh.

Vzhledem k tomu, Ze pfi soustruzeni
pohani dvojkoli pfimo trakéni motory
hnaciho vozidla, které jsou napéjeny
samostatnym regulovanym zdrojem,
neni mozno provadét soustruzeni taze-
nych vozidel.

Dieselové lokomotivy

98 74
19 11
246 186
18 18

Ndkladnivozy majivolny obéh
(nejsou pridéleny do SOKV). Opra-
vuji se prevdzné v nejbliZsi opravneé,
pF[padnév opravnéve sméruj(zdy

jsou radyEas aFalls.

Precizni prace u radiostanic
a vlakovych zabezpeéovaét
V ostravském Stfedisku oprav kolejovych
vozidel ma své nezastupitelné misto ta-
ké opravna radiostanic a vlakovych za-
bezpecovacll s méticim salem. V ném
najdete zkuSebni zatfizeni, které dokaze
simulovat redlné provozni podminky na
lokomotivach €D Cargo i Ceskych drah.
Dlouholety vedouci pracovisté Petr Stra-
tilik vysvétluje, Ze opravuji a udrzujine-
jen klasické vlakové zabezpecovace LS-11
aLS-1Vze Sedesatych let, aleiverze, jako
je KBS-E a LS 90. Naopak nejmodernéjsi
systémy typu MIREL podle dohody se slo-
venskym vyrobcem pouze testuji.
Mimo to se v Ostravé udrzuji a opra-
vujiiradiostanice TRS, které se postup-
né vymeénuji za vybéhovy model VR 21.
Tamni pracovni kolektiv v§echny kom-
ponenty po opravé nékolikrat kontroluje
tak dlouho, az je zafizeni v naprostém
potradku. ,Na jemnou praci jako napfi-
klad ¢isténi kontaktl z drahych kovi
a jejich precizni seﬁzovéni zameéstnava-
tézsi prace naopak provadéji muzi. Ale
ruku na srdce, Zeny maji urcité vice trpé-
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V opravné radiostanic a vlakovych za-
bezpecovacu.

livosti a mozna i lep$i nervy pro tento
druh prace nez chlapi,” dodava vedouci
Petr Stratilik.

Elektronici se ¢ini

Technicky ladéné ¢tenafe by urcité za-
ujalo pracovisté zdejsich elektronikd.
Jeden z nich, Bedfich Kaniok, rika, Ze
na tamnim pracovisti opravuji elektro-
nické regulatory dvousystémovych lo-
komotiv fady 363, ale i nékterych moto-
rovych strojii, naptiklad fad 742 a 743,
které maji elektronické fizeni motord.
Sedé kovové krabice, které jsou vlastné
elektronickymi srdci lokomotiv, se skla-
daji z takzvanych karet, které navazuji
jedna na druhou. Pravé u nich se obcas
objeviriizné druhy zavad, jako jsou na-
ptiklad vyschlé kondenzatory.

Neékteré soucastky pochazejiizosmde-
satych let, takZe odejdou takiikajic sta-
Tim. Nicméné ity uméji ostravsti elektro-
nici nahradit soucasnymi vyrobky, které
jsou prakticky identické s témi ptivodni-
mi. Zajimavych pracovist maji ale v Os-
traveé vice. Proto se sem v priStich mési-
cich zase vratime. MARTIN HARAK

Naplanovali jsme grafikon pro nakladni dopravu

e 15. prosince 2013 jsme privitali
D novy jizdni fad, ktery bude platit

do13. prosince 2014. Jeho priprava
na strané dopravce CD Cargo probihala
prakticky po cely leto$nirok a na jeho ko-
necné podobé se podilel tym zaméstnan-
cli jak generdlniho feditelstvi, tak pro-
voznich jednotek spole¢nosti.

Voditko pro rozpocet
i potfeby zaméstnancii
Odpovédni zaméstnanci projednali a fi-
nalné odsouhlasili rozsah mezistatni
nakladni dopravy na bfeznovém a cCer-
vencovém jednani Sdruzeni evropskych
nékladnich dopravci FTE (Forum Train
Europe). Koordinovanym zptisobem (spo-
lu s mezistatni dopravou) se tvorilijizdni
fad vnitrostatnich vlakd za uicasti pra-
covnikl technologickych ttvart provoz-
nich jednotek CD Cargo.

Naplanovany rozsah grafikonu vlako-
vé dopravy je svym vyznamem zaklad-

PLAN. Rozsah pfepravy vychaziiz ceny za dopravni cestu.

FOTO VACLAV RUBES

nim plidnem, z néhoz vychazi potfeba
provoznich prostiedki a personalni po-
tfeby zameéstnancii. Rozsah téchto pro-
stfedkd je zavisly na objemu pfepravy,
ktery ma spolecnost jako dopravce zajistit
vroce2014. Sestava nastavajiciho jizdni-
ho fadu byla regulovana cenovymi pod-
minkami ze strany statu jednak za pfi-
délenikapacity dopravni cesty, jednak za
skute¢né pouziti dopravni cesty, tedy ko-
leji Spravy zelezni¢ni dopravni cesty.
Dillezitym faktorem se stalo i to, Ze pro
cenu za pouziti dopravni cesty pro vlaky
kombinované dopravy a pro vlaky pfepra-
vujici jednotlivé vozové zasilky je posky-
tovana za urcitych podminek sleva.

Na zmény pruzné reagujeme

Prepravni potieby nasich zdkaznik sa-
moziejmé mohou v pribéhu roku doznat
vétsich ¢i mensSich zmén. Nékteré pie-
pravyv pribéhu platnosti jizdniho fadu
kon¢i, jiné zase vznikaji. Je to pfirozeny

proces na Zelezni¢nim dopravnim trhu
a spole¢nost CD Cargo na tyto zmény
musi pruzné reagovat. V pribéhu roku
2014 jsou ze strany SZDC k dispozici ¢ty-
i pravidelné zmény jizdniho fadu, v je-
jichZ ramci je nutné zajistit pfeskupeni
kapacit, tedy i tras nakladnich vlaki,
podle upfesnénych pozadavkl zakazni-
ki a spolupracujicich dopravcd.
Zavérem je nutné poznamenat, ze
vsoucasnych podminkach na trhuane-
ustale se ménicich poZadavki na pre-
pravu po Zeleznici neni tvorba jizdniho
fadujednoducha zaleZitost. Klade vyso-
ké naroky na informovanost vSech za-
méstnanci a jejich flexibilni praci. Za
tento piistup patfiuznania podékovani
vSem, ktefi se o jeho konecnou podobu
zaslouZili. VITEZSLAV SMELKO
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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MIMORADNOSTI

Usti nad Labem

14. listopadu

V podvecernich hodinach pfi posu-
nu ve stanici Usti nad Labem zapad
se v prostoru vyhybky €islo 48 boc-
né srazil nakladnivaz fady Himrrs
s nakladnim vozem Fady Es. Skoda

predbézné ¢ini 100 tisic korun.

Vysoké Myto - Choceii
16. listopadu

Odpoledne mezi dopravnou D3 Vy-
soké Myto a stanici Chocen se na
prejezdu v km 2,595 stFetl osobni
automobil Hyundai i10 s vlakem
0Os 15001, kterym byla Regionova
814.075. Pri stfetnuti byl zranén fi-
di¢ automobilu a jeho spolujezdky-
né. Prejezd je zabezpecen svétel-
nym zabezpecovacim zafizenim
bez zavor. Skoda byla pfedb&zné vy-
¢islena na 370 tisic korun.

Ujezdec u Luhaéovic

17. listopadu

V podvecer mezi stanicemi Ujezdec
u Luhacovic a Luhacovice se na pre-
jezduvkm 0,777 stfetl automobil
Volkswagen Golf s vlakem Os 14317
(Regionova 814.133). Prejezd je za-
bezpecen vystraznymi kfizi. Skoda
je predbézné 300 tisic korun.

Tel€ - Dacice

22. listopadu

Dopoledne mezi stanicemi Tel¢
aDacice se na prejezdu v km 55,222
stretl nakladni automobil Tatra 815
svlakem Os 28345, kterym byla Re-
gionova 814.198. Prejezd je zabez-
pecen vystraznymi kfizi. Skoda

predbézné ¢ini 820 tisic korun.

Benesov u Prahy

25. listopadu

Nad ranem za vjezdu osobniho vla-
ku 8260 do stanice BeneSov u Prahy
zahorela motorova lokomotiva
754.045-3. Skoda byla pfedbézné
vycislena na 80 tisic korun.

Starkoé

26. listopadu

V rannich hodinach mezi stanicemi
Starkoc a Cerveny Kostelec se na
prejezdu v km 25,817 stfetl osobni
automobil Renault Laguna s vlakem
0Os 15402, v jehoz Cele byl motorovy
v(iz 854.207-8. Pfejezd je zabezpe-
Cen svételnym zabezpefovacim za-
fizenim bez zavor. Skoda byla pfed-
bézné vycislena na 50 tisic korun.

Visiiova

27. listopadu

V obvodu stanice Visfiova se dopo-
ledne na pfejezdu v km 195,640
stfetl osobni automobil Skoda Feli-
cia s nakladnim vlakem Pn 47212,

v jehoz Cele byla dvojice motorovych
lokomotiv fady 753.7. Pfi stfetnuti
byla téZce zranéna Fidicka Felicie
ajeji spolujezdkyné. Prejezd je za-
bezpecen svételnym zabezpecova-
cim zafizenim bez zavor. Skoda
predbézné ¢ini 90 tisic korun.

Cesky Tésin

30. listopadu

V noci mezi stanicemi Cesky T&3in

a Albrechtice u C. T&3ina se srazila
elektricka lokomotiva 123.005-1

s lokomotivou 363.032-4 nakladni-
ho vlaku Pn 47751. Skoda predbéz-
né ¢ini 80 tisic korun. (MirKo)

PROVOZ A TECHNIKA

Kolegové z Vidné
se zacvicili na radeé 380

Od nedéle 15. prosince jezdi lokomotivy fady 380 v pravidelném provozu
také do Rakouska. Ceské drahy je nasazuji na spojich EuroCity na trase
Praha —Viden — Wiener Neustadt. JeSté pred zahajenim tohoto rezimu
musela zhruba sedmdesatka rakouskych strojvedoucich absolvovat

Skoleni, aby mohli moderni eské stroje viibec vést.

Lokomotivy fady 380 od nového grafi-

mu sousedovi. Ceské drahy je nasa-
dily na vozbu nékterych vlakt Euro-
CityzPrahydo Vidnéa Wiener Neustadtu
misto Taurust. Na Ceské stroje se proto
museli proskolit také rakousti strojve-
douci, ktefi tyto spoje vedou v tseku
z respektive do Bfeclavi. Pfiblizné sedm
desitek pracovnikil z depa Wien Haupt-
bahnhof si mohlo vyzkouset §kodovac-
kou lokomotivu na trase Bfeclav - Hohe-
nau a zpét. Pro linku Praha - Bfeclav -

motivy,“ informuje zastupce feditele
Odboru kolejovych vozidel Generalniho
feditelstvi Ceskych drah Miloslav Kothe-
ra. Aby se viibec podafilo spustit redlny
provoz s lokomotivamifady 380, bylonut-
né proskolit vybrany personal Rakous-
kych spolkovych drah (OBB).

,Nejprve museli projit $kolenim ¢ty-
fiinstruktofijizdy z depa Wien Haupt-
bahnhof. Jejich §koleni bylo zakonceno
zkous$kou a osvédcenim o zplisobilosti
véstvycvik a zacvik vlastniho persona-
lu. AZ pak se zacala seznamovat s ma-

Dtiraz na napajeci systémy

a zménu zabezpeéovaéi

U nékterych zacvikd ale Jifi Valin stale
zlstaval osobné, protoZe se obcas vy-
skytly men$i problémy, které zna nejlé-
pe ¢lovék obeznameny dopodrobna s Ces-
kymi stroji fady 380. ,, Kupfikladu jsme
fe§ili problematiku zachovanikorektni
funkce pfi zméné napajecich sys-
tému 15 versus 25 kV. Dalsi
nesrovnalostivznikaly pfi

zachovani spravného po-

stupu pro zmeénu za-

Priblizné sedm desitek
pracovniktli zdepa Wien
Hauptbahnhof si mohlo
vyzkousSet Skodovackou
lokomotivu na trase
Breclav - Hohenau

a zpét.

A proc se zacvik rakouskych strojve-
doucich provadél pravé na tiseku Breclav
-Hohenau? ,Nejpodstatnéjsim ikonem
pfi mezinarodnim provozu lokomotivy
fady 380 je zména napajeciho systému
a systému zabezpecovacli. Ke zméné za-
bezpecovach dochazi vzdy v pohrani¢ni
prechodové stanici Bfeclav a v tratovém
useku Breclav - Bernhardstal se méni
systém napéjeni. Proto se nam jeviljako
hardstalem a Hohenau, kde nastava ak-
tivni zména napéajecich systémi na §iré
trati. Navic byli pro$koleni pfedevsim ti
strojvedouci, ktefi na trase z Vidné do
Bfeclavi bézné jezdi,“ odpovida Valin.

Seznameni za dva dny

Kazdého cyklu se ztcastnilo Ctyfi aZ pét

zaméstnanct OBB. VZdy prvni den pro-
bihala teoreticka vyuka v uceb-

NA SKOLENI. Rakousti strojvedouci si mohli lokomotivu fady 380 vyzkou3et pod dohledem Jifiho Valina z Ceskych drah (zcela vlevo).

-Viden - Wiener Neustadt je vy¢lenéno
celkem pét strojti fady 380 v Cele s loko-
motivou inventdrniho ¢isla oo3, na
které se provadél zacvik rakouskych ko-
legl. Pravé oni piebiraji standardné
stroje od naseho personalu v pohranic-
ni stanici Breclav.

Nejprve se skolili instruktofi,
pak pfisli na fadu strojvedouci
,Ceské lokomotivy jsou od 15. prosince
nasazeny na spojich EuroCity 73/72a75/74
a od bfezna pristiho roku se objevi navic
na paru vlakt EuroCity 77/76. Turnusoveé
jsou potieba tii stroje, nicméné pro vSech-
ny ptipady mame jesSté dveé rezervni loko-

NejpodstatnéjSim tkonem pfi mezinarodnim
provozu lokomotivy fady 380 je zména napajeciho
systému a systému zabezpecovact.

Sinou asi sedmdesatka strojvedoucich.
S obsluhou a fizenim lokomotivy byli
rakousti kolegové seznamovani po-
stupné ve dvoudennich cyklech nejprve
mnou a pozdéji jiz samotnymi instruk-
toryzVidné,“ fika Jiti valin z brnénské-
ho DKV, ktery mél §koleni rakouského
persondlu na starosti.

bezpecovacich rakouskych systému
PZB, LZB a Ceského MIREL VZ-1. TakZe
i po zaskoleni rakouskych instruktor
sezhruba Ctyficet procent zacvika stroj-
vedoucich stejné odehravalo pod mym
vedenim, abychom ptipadné nesrovna-
losti mohli feSit hned na misté,*“ doda-
va Jiri valin.

FOTO AUTOR

né v dolnorakouské stanici Hohenau
a poté nasledovaly dvé jizdy do Breclavi
a zpét. Druhy den byl uréen na praktic-
kou vyuku obsluhy lokomotivy véetné
seznameni se s interiérem strojovny ¢i
feSeni zavad. Podle instruktora jizdy
Valina se vét$ina rakouskych kolegt se-
znamila s ¢eskou lokomotivou rychle
a bez problémii. A¢ jsou zvykli na Tau-
rusy, tak se jim pry stroj 380 libi. Oce-
nuji hlavné fidici systém lokomotivy
a automatickou regulaci rychlosti, ale
také svizny zpiisob rozjezdu s maximal-
nim vykonem 6,4 MW, se kterym si diky
sofistikovanému fidicimu softwaru umi
velice dobfe poradit. MARTIN HARAK

RSM: Uprava okoli nadrazni budovy v Ceském Brodé

spravy majetku predstavuji vysled-
ky své prace, a to pfedevsim pre-
zentaci opravenych vypravnich budov.
Jenze cestujici vnimaji neméneé citlivé
i bezprostfedni okoli budov. Proto zde
chceme pfedstavit rovnéz spolecny pro-
jekt Ceskych drah a mésta Cesky Brod.
Naplni projektu, ktery byl realizovan
v jarnich mésicich letosniho roku, bylo
vybudovani parkovisté P+R, rekonstrukce
prilehlé komunikace a chodniki, parko-
vé Gpravy pfednadraznich prostor a vne-
posledni fadé odstranéni poskozeného
plotu podél pristupové cesty zmésta k vy-
pravnibudové. Tuto ¢ast zajistovala RSM
Praha. Cely projekt bezprostfedné nava-
zoval na rekonstrukci vypravni budovy.
Ceské drahy mély jen tfi mésice na to, aby
navrhly a zrealizovaly rekonstrukci plo-
tu, ktery byl v havarijnim stavu.
Plot se skladalz masivni cihlové pode-
zdivky avyzdénych masivnich cihlovych

N a tomto misté obvykle Regionalni

sloupk, do kterych byla uchycena tézka
kovova plotova pole. Statické naruSeni
se vyskytovalov celé délce, tedy asive150
metrech. Vét§ina cihel byla povrchové
i hloubkové degradovana, misty kusy
podezdivky tplné chybély, kovové dily
byly ¢astecné rozkradeny, betonové hla-
vice sloupk se rozpadaly.

Postavili jsme novy plot

Posouzenim celkového stavu a porovna-
nim ekonomickych naro¢nosti navrze-
nych feSeni padlo rozhodnuti stary plot
zdemolovat a misto néj vystavét novy.
Pfi tomto feSeni jsme narazili na pro-
blém s vySkou terénu. Specidlnim poza-
davkem mésta a pfedevsim mistni eko-
logické iniciativy bylo zachovani ¢asti
podezdivky plotu v bezprostfedni bliz-
kosti vypravni budovy, do které je vrost-
Iy kmen jasanu. Tento spor vyrazné pro-
dlouzilrealizaci projektu, nakonec vSak
pozitivné ovlivnil jeho vysledny efekt.

PRED NADRAZIM. Cestujici se v Ceském Brodé letos dockali novych chodnik,

parkovisté P+R i plotu, ktery je nyni bliZe k nadrazni budové.

FOTO AUTOR

Novy plot by mél kromé své primarni
funkce, kterou je ochrana majetku Ces-
kych drah, plniti funkci estetickou.

Prostor se opticky zvétsil

Protoze celé prostranstvi dostalo rekon-
strukci modernia vzdus$nou podobu, byl
zvolen stejny lehky materidl jakona stra-
né P+R, a to oploceni Classic 3D. Aby se
cely prostor zvétsil, novy plot byl pfemis-
tén bliZe k vypravni budové, z ¢asti po-
zemKku byla z vytéZenych kostek u pivod-
ni rampy zbudovana piijezdova cesta ke
gardzim a v misté byvalého plotu byl vy-
tvofen zahon, do kterého byly umistény
nizké dfevéné sloupky slany pripomina-
jici misto, kde ptivodni zdény plot staval.
Cést podezdivky u stromu byla nakonec
také vystavéna znovu a opatfena hlaze-
nym betonovym véncem, ktery slouzi
jakolavi¢ka. Véfime, Ze az v Ceském Bro-
dé vystoupite, budete obdivovatipfedna-
drazni prostor. VACLAV MICHALJUK



KONKURENCE? Autobusova divize DB chce zkomplexnit sluzby poskytované Zelezni¢énim dopravcem. Doufa, Ze tim pfetahne lidi z osobnich aut.
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Némecké drahy rozbéhly podnikani
s dalkovymi autobusy

Od zacatku letosniho roku je dalkova autobusova doprava v sousednim Némecku liberalizovana.
Diku tomu se stala konkurenci nejen osobnim automobillim, ale i vlakiim a levné;jSim leteckym

linkam. Spolecnost Deutsche Bahn vyuzila situace a vyrazné rozsifila své podnikatelské aktivity —
na silnici. Jeji autobusy zacaly paradoxné odvadét cestujici vlastnim viakim.

srpnu 2011 navrhla némecka spol-
Vkové vlada kli¢ovou zménu zakona

o prepraveé osob. Ten pochazizroku
1931 a aZ na vyjimky zakazoval provozo-
vani dalkovych autobusovych linek.
Zakon mél chranit Zeleznicni dopravce
pfed konkurenci na silnici a souc¢asné
zajiStovat statu dostate¢né piijmy od jim
vlastnénych drah. Vyjimku mélvminu-
losti tzv. Zapadni Berlin a pfedev§im me-
zindrodni spoje. Smysllegislativni zmé-
ny podle pfedkladatell spociva v cenové
vyhodnosti pro cestujici. Némecké drahy
okamzité vycitily prilezitost a zavedly
vlastni autobusové spoje.

Zakaznik ma pry dostat
komplexni nabidku

Némecké drahy tvrdi, Ze své autobusy
posilajijen tam, kde to ekonomicky da-
va smysl. Vroce 2005 se zbavily dalkové
autobusové dopravy provozované s pod-
nikem Deutsche Touring, ktery je dnes
na trhu jejich silnym konkurentem. Jes-
té pfed nedavnem DB nabizely dalkovou
autobusovou dopravu témeét vyhradné
se spolecnosti BerlinLinien Bus, ktera
byla zaloZena v roce 1947 a ze 65 procent
patfila spole¢nosti DB BEX (dcera DB).
Nyni byla firma BerlinLinien Bus vcle-
néna do spolecnosti DB AG IC Bus. Od
dubna 2013 doplnuji autobusy IC Bus sta-
vajici Zelezni¢ni spoje na relacich Mni-
chov - Freiburg, kde pfimé spojeni vla-
kem neexistuje, a také na trase Berlin

-Krakov. ,,Cilem Deutsche Bahn je s vla-
ky ICE, IC a autobusy IC Bus pfinést za-
kaznik@m komplexnizajimavou nabid-
ku a tim konkurovat individualni auto-
mobilové dopravé,“ fekl tiskovy mluvci
Némeckych drah.

Cast autobusti DB
konkuruje Zeleznici
Firma BerlinLinien Bus jezdi jako auto-
busova konkurence Zeleznice - se svym
cenovym systémem, rabaty a interneto-
vou prezentaci. Operuje na 32 linkach
ajizdenky prodava pres telefon, internet,
cestovni kancelafe nebo u fidict. Auto-
busyIC Busjsounaopak zcela integrova-
ny do sité Deutsche Bahn. Jizdenky se
prodavaji na prodejnich mistech DB. IC
autobusy jsou zarover prezentovany pies
internetovou platformubahn.de. Nasil-
nici tak plati zaroven veskeré Zeleznicni
bonusy jako napiiklad bezplatnd piepra-
va doprovazenych déti ¢i platnost jizde-
nek Bahncard. Rezervace mista je oproti
vlakujizzahrnutavcené jizdenky. V ne-
posledni fadé v téchto autobusech plati
prava pro zakazniky jako na Zeleznici.
Jiz od 1éta 2009 provozuje dalkova do-
prava DB autobusy na linkach Norim-
berk - Praha, jakoZ i Mnichov - Praha,
kde je Zelezni¢ni doprava ¢asové nekon-
kurenceschopna a v soucasnosti jsou
tyto autobusy provozovany jako IC Bus.
Jesté v tomto roce ma vzniknout nové
spojeniautobusyIC Busv trasach Norim-

Autobusové svazy
kritizuji politiku DB

Aktivity DB na silnici uz zacaly vadit
i Svazu spolkovych autobusovych
dopravcd. Ten kritizuje, Ze DB jako
statni podnik pronikaji na trh svymi
ICBusy z,pozice sily" a pfitom se
nekoncentruji na svou hlavni tlohu,
kterou je Zelezni¢ni doprava. Také
sdruzeni Mein Fernbus si stéZuje, Ze
Némecké drahy uméle stlacuji ceny,
protoze své autobusy pry kFizové fi-
nancuji ze zisku na Zeleznici. Z to-
hoto divodu poZaduje zfizeni neza-
vislého regulacniho Gradu (ktery
obdobné existuje pro kolejovou do-
pravu). Spolecnost Deutsche Bahn
i tak ale z{stava nejvétsim provo-
zovatelem linkové a méstské auto-
busové dopravy v Némecku, kde
provozuje asi 13 400 voz(, z toho
4800 je vlastnich.

berk - Mannheim a Mnichov - Curych.
Zde ma dojit k doplnéni nabidky vlaka
kategorie EuroCity.

Némecké drahy si ale zatim nelamou
hlavu s tim, Ze by jejich zakaznici pfe-
§li z vlaku na autobusy. V roce 2012 na-
vic doslo k nardstu pfepravenych ces-
tujicich vjejich vlacich o ¢tyfi procenta.

,,Kdo chce cestovat komfortné, s ohle-
dem k Zivotnimu prostiediarychle, ten
se rozhodne pro vlak,“ fika $éf DB Riidi-
ger Grube. Stejného nazoru jeinémecké
ministerstvo dopravy. Dalkovy autobus
je pomalej$i nez vlak, ale oproti autim
Setfi Zivotni prostfedi, je bezpecnéjsi
a cenové vyhodnéjsi.

Jsou podminky na trhu férové?
V breznu 2013 se uskutec¢nila anketa, kte-
ra ukazala, Ze 65 procent dotdzanych si
dovede predstavit, Ze by misto vlaku nebo
osobniho automobilu pouzila autobus.
I dnes je vSak némecka regionalni a pfi-
meéstska vefejna doprava vlaky a autobu-
sy zdkonem Caste¢né chranéna. Pfeprava
osob v dalkovém autobusu mezi dvéma
zastavkami, které jsou mezi sebou vzda-
leny méné nez 5o Kilometru, je zakaza-
na. Pouze kdyZz nejsou takové linky k dis-
pozici, 1ze udélit vyjimku.

Vétsi starost v soutéZi plisobi, Ze ne-
jsounastaveny stejné podminky. Jde na-
priklad o to, Ze autobusy neplati poplatky
za dopravni cestu jako vlaky. Autobusova
divize DB souhlasi s platbou za ,,doprav-
ni cestu®, ostatni silni¢ni dopravci jsou
ale kategoricky proti. Spolkové minis-
terstvo dopravy k tomu uvadi, Ze auto-
busy plati dan pro silni¢ni vozidla. Do
konce roku 2015 se ma zménit zikon,
ktery uvazuje se zavedenim poplatki
také pro autobusy.  STANISLAV HAJEK

Podle Eisenbahn-Revue International

Lokomotivni ikonu Svycarska ¢eka omlazeni

460, znamé také pod oznacenim Lok

2000, slouziuz 20 let. Nyni projdou
rozsahlou omlazovaci kiirou v dilnach
Yverdon-les-Bains. Ta zajisti jejich plné
provozninasazenidalsich 20let. Moder-
nizace ptijde na ¢astku asi 230 milion
Svycarskych frankd.

L egendarni Svycarské stroje fady Re

Stroje s Cisté domaci konstrukci
Potfeba novych lokomotiv v minulosti
vznikla v souvislosti se schvalenim pro-
jektu modernizace Svycarské Zeleznic-
ni dopravy Bahn 2000. Tento rozsahly
program vychazejici z taktového inte-
grovaného jizdniho fadu pro celé Svy-
carsko pocital se spolecnou moderniza-
ciinfrastruktury a vozidel tak, aby bylo
dosazeno maximalnich efektd a napl-
néni projektu. Za tim Gcelem potfebo-
valy SBB také zbrusu nové vykonné lo-
komotivy pro rychlost 200 km/h, které
by vedly vysokokapacitni patrové sou-

Lok 2000 alias fada Re 460 byla doda-

vana SBBv letech 1992-96. FOoTOAUTOR
pravy IC 2000 a vratné soupravy sesta-
vené z vozti EW IV na nové trati Olten -
Bern rychlostiazZ 200 km/h.

SBB objednaly u konsorcia SLM/ABB
prvni lokomotivy v roce 1987 a objed-
navka postupné narostla na 119 stroji.
Zakladem pro vyvoj nové fady oznace-
né jako Re 4/4V1, nebo také Re 4/4 460 ¢i

Lok 2000, se stalyfady Re 456, dodavané
koncem 80. let pro §vycarské soukromé
drahy, a Re 450, lokomotivy pro jednot-
ky cury$ského S-Bahnu. Zaroven se ale
jednalo o posledni ¢isté Svycarskou kon-
strukci tratové lokomotivy. Dalsi stroje
jiz byly vyvijeny a také vyrabény v za-
hranic¢i. Prvnilokomotivu pfevzaly SBB
v r0oCe 1992 a po pfekonani mnoha dét-
skych nemoci, které koncily neschop-
nostmi lokomotiv a zpozdénim vlakd,
se zacaly ve vét§i mife uplatriovat v pro-
vozu od poloviny go. let. Posledni stroj
pfevzaly SBB v roce 1996.

Postupné ziskalo konsorcium zakazky
na vyrobu dal$ich lokomotiv této kon-
strukce. Pro nejvyznacnéjsi Svycarskou
privatni drahu BLS bylo v poloviné go.
let vyrobeno 18 lokomotiv s oznacenim
Re 465, 46 kusti zamirtilo pod oznacenim
Sr2 do Finska a 22 kust pod oznacenim
El 18 do Norska. Dva stroje byly dodany
dokonce do Hongkongu.

Modernizaci projde cela fada
Rada 460 SBB ujede denné pfes 100 tisic
kilometrii, a proto bylo po 20 letech pro-
vozu rozhodnuto lokomotivy modernizo-
vat. Dosazeny budou nové meénice a elek-
tricka zatizeni, které sniziro¢nispotfebu
vSech lokomotivo27 GWh. Pro predstavu
to znamena spotfebu mésta o asi 7 tisi-
cich domécnostech. Vyménény budou
kompresory, kabeldZ, modernizaci projde
hlavni transformator, pneumaticka za-
fizeni, fidici pult, vyménéna bude sedac-
ka strojvedouciho, tpravami projde dia-
gnostika a stroje dostanou novy lak.
Piipravné prace na prototypové rekon-
strukcibylyjiZzahdjeny. Prvni upravena
lokomotiva ma byt pfedana do provozu
v roce 2015. Do roku 2022 projdou moder-
nizaci vSechny stroje fady. Cilem je ne-
jen zajistit bezproblémovy provoz na
dalsi desetileti, ale také zlep$it pracovni
podminky pro persondl a snizit naklady
na provoz. PETR STAHLAVSKY

KRATCE

FRANCIE — SPANELSKO
Rychlovlaky propojily
PaFiZ s Barcelonou

S novym jizdnim fadem 2014 zacalo
naplno fungovat vysokorychlostni
spojeni Francie a Spanélska. Denné
pét part vlakl provozovanych Spa-
nélskymijednotkamifady fady 100
(dodané Alstomem a vychazejici
zrychlovlak(i TGV) a francouzskymi
TGV Duplex spojuje réizna mésta na
obou stranach hranice. Dva pary
vlakU jezdi mezi PafiZi a Barcelonou
s planovanym ¢asem 6 hodin 25 mi-
nut. Dal3ivlaky pojedou z Barcelony
do Toulouse a Lyonu a z Madridu do
Marseille.

RUSKO — UKRAJINA
Talgo zkrati cestu
z Moskvy do Kyjeva

V zavéru roku 2014 by mélo byt za-
vedeno nové spojeni Moskvy a Kyje-
va soupravamis pasivnim naklapé-
nim typu Talgo. Soupravy maji
nabidnout 414 mist v deviti vozech
2. tfidy, dvou vozech 1. tfidy a v péti
IGZkovych vozech. Soucastiviaku
bude restauraénia barovy vizadva
servisni generatorové vozy. Diky
nasazeni dvousystémovych loko-
motiv a zajisténi pasovych a celnich
formalit béhem jizdy se zkrati ces-
tovni ¢as na 870 kmdlouhé trase
z9na7 hodin. Rusky dopravce uva-
Zuje nasadit Talgo také na linku
Moskva —Berlin.

RAKOUSKO — NEMECKO
OBB a DB se pfipravily
na zimni provoz

Zimni Gdrzba stoji OBB kolem 40 mi-
lionG eur ro¢né. Podili se na ni asi

5 tisic zaméstnancd. Pfes moderni
snéhové frézy, pluhy a vyhFivané vy-
hybky jde stale hlavné o ru¢ni praci.
V rakouské siti je pfitom 11 tisic vy-
hybek s vyhfivanim. Bezpecnost
drahy v oblasti Alp sleduje 10 lavino-
vych komisi. V Némecku je na zimni
Gdrzbu pFipraveno 28 tisic zamést-
nancl DB a externich firem. Traté
bude ¢istit 64 snéhovych fréz a plu-
hd. Provoz usnadiiuje také vyhfiva-
ni 48 800 vyhybek. Cast vlakd

v zimé jezdi po krat3i trase nebo

s mensim poc¢tem vozd.

MADARSKO
Lakovna v Szolnoku

mysli na bezpe¢nost

V dilnach MAV-Gépészet v madar-
ském Szolnoku uvedlivletoSnim
roce do provozu novou lakovnu.
Uzavrena kabina zabrani Gniku ne-
bezpecénych latek a plynd do jinych
prostor dilny. V zaFizeni probiha ce-
ly proces prestfikavani zeleznicnich
vozidel od lakovani pFes vysuseni
az po lesténi. V Szolnoku funguje
jedna z nejvétsich opravarenskych
dilen v celém Madarsku. Ro¢né
zde obnovou projde na 150 vozl
alokomotiv.

SLOVENSKO

Luk[ativni nabidka
pro ZOS Zvolen

AZ 150 novych pracovnich mist
mUZe pfinést ukrajinska zakazka na
modernizaci starych a opotfebe-
nych dieselovych lokomotiv fady
771. Spole€nost ZOS Zvolen vyrobi-
la prototyp lokomotivy pro Ukrajin-
ské zeleznice a dalSich pét je ve vy-
robé. Ze starych lokomotiv zlistane
soucasti té nové pouze podvozek
aram. Pfirekordné rychlé pétimé-
siénivyrobé montaznici pouzili asi
20 km kabelt Svycarské vyroby.
Jestlize se lokomotivy na Ukrajiné
osvédci, bude nasledovat dalSich
sto kusd této série.

RUMUNSKO

Prodej nakladniho
dopravce ztroskotal

Ztroskotala privatizace rumunské-
ho nakladniho dopravce, statni Ze-
lezni¢ni spole¢nosti CFR Marfa. In-
formaci potvrdil ministr dopravy
Ramona Manescu. Podle plant se
mél prodat vétsinovy podil akcii do
soukromych rukou. Tendr byl vy-
psan na jare letosniho roku, vité-
zem se stala firma Grupul Feroviar
Roman (GFR). Ta vSak do stanove-
ného terminu (do poloviny fijna) ne-
vyplatila vysoutézenou cenu kon-
traktu, kterd byla 202 milionC eur
(asi 5,6 miliardy korun). Tendr na
prodej se proto zopakuje.

(PeST, gak)



Od nepaméti sviraji ve své
naruci krajinu na jih od
Prahy velké i malé toky.
Kolem Vitavy, Sazavy

a Kocaby vedlo nékolik
hlavnich stezek, z nichz

se neékteré ,proménily”

v zeleznicni traté. Ta kolem
Bojovského potoka,
smérem na mésto Dobfis,
byla zprovoznéna v zari
1897. Postupem casu se
stala synonymem pro
Cesky tramping. | dnes sem
zajizdi vyznamné mnozstvi
vikendovych rekreant(

a hleda zde odpocinek.

HISTORIE

Dobrissky pacifik

déla radost nejen rekreantum

Dobftisebylazadana podnikatelim

staveb O. Ziwotskému a J. Hrabéti
vlistopadu1895. Nazacatku vedlav tésné
blizkosti Vltavy. Uzemi, zndmé Castymi
zaplavami, délnici pfekonali ponaspech,
mokfiny byly odvodnény. Ve skalnatém
terénu vzniklo nékolik tunell, zafezi,
néaspl a umélych staveb. Za Vranym nad
Vltavou se trat rozdélovala na Ceréany,
kam vedla podél Sazavy, a smérem na
Dobfi8. Kvuli pfekonani Vitavy byl posta-
ven mohutny ocelovy most.

T rat z Modfan pfes Méchenice do

Trat prosperovala diky
pramyslu i zemédélstvi
Zavesnici Méchenice se Zeleznice od V1-
tavy odklani a vede idolim Bojovského
potoka jihozapadnim smérem ostrym
stoupanim k méstu MniSek pod Brdy.

Prace v tomto tiseku byla relativné na- VZPOMINANI. V&zak M 120.4 s pfivésnym vozem jako osobni vlak z Dobfize

mahava, protoze trat vedla tizkym les-  projizdi v roce 1933 mezi stanicemi Bojanovice a Bojov.

@ Travel

FOTO SBIRKA AUTORA (2x)

KONECNA. Z Dobfise uz koleje dil nevedou. Plan na prodlouZeni traté a# do PFibrami nakonec nebyl realizovan.

natym ddolim, navic se klikatila. Pra-
meérné stoupani traté tu ¢ini 16 promile,
maximalni 23 promile. V Mni$ku pod
Brdy se po druhé svétové valce uskutec-
nila vystavba hutniho podniku, kam
byla zavedena vlecka ze §iré traté pobliz
stanice Cisovice. Za stanici MniSek pod
Brdy trat dosahuje nejvyssiho bodu (459
metril). Na kone¢nou do Dobfise pak
mirné klesa.

V Dobitisi bylo postaveno nadrazi roz-
sahem odpovidajici vyznamu mésta,
véetné vytopny s vodarnou, protozZe do-
pravni zdzemi tu bylo pro Zeleznici vy-
znamné. Bylo zde mnoho zemédélskych
dvora a velké rozlohy lesti, coz zajisto-
valo Zeleznici ptijmy (napi. z pfepravy
dfeva). Rada priimyslovych podnika se
nachazela i v samotném mésté. Do Ze-
lezarny ve Staré Huti byla postavena
vlec¢ka. Trat prosperovala, panoval na
ni rusny provoz az do druhé poloviny

SoutéZ pro ¢tenare

Jak jsme vas jiz informovali, nedav-
no vysla kniha Posazavsky pacifik
zPrahy do Cer¢an a Dobfise na
starych pohlednicich. Nyni mate
prilezitost tuto zajimavou publika-
ci, na které se autorsky podilel

i Clen redakce Zeleznicare Martin
Navratil, vyhrat. Staci zodpovédét
na nize uvedenou otazku a napsat
nam znéni odpovédi na e-mailo-
vou adresu zeleznicar@cd.cz do
nedéle 6. ledna 2014 (v€etné). Pét
zvas, ktefi budou mit stéstia od-
povispravné, dostane od nas kniz-
ku postou. Za sponzorskou pod-
poru dékujeme nakladatelstvi
Tvare - Jitka PriZova.

Soutézni otazka zni: Jedna z vy-
znamnych vliecek této traté vedla
do Staré Huti. Se kterou vyznam-
nou osobnostije tato lokalita spo-
jena? Napovime, Ze se jedna o slav-
ného ceského spisovatele.

20. stoleti. Vznikaly nové zastavky, do-
konce se uvazovalo o prodlouzeni koleji
az do Pribrami.

Vikendy jsou nejsilnéjsi

Uz v Sedesatych letech minulého stoleti
ale platilo, Ze o vikendech je zde pfepra-
va cestujicich silnéjsi nez v pracovnich
dnech. Rekreanti z Prahy si zdej$i kra-
jinu oblibili, mozna i kviili malé vzda-
lenosti od mésta. V sobotu a vnedélizde
jezdily dlouhé soupravy (dfevaky i patra-
ky), v jejichz Cele supély pfevazné parni
lokomotivy Velky Bejcek fady 423.0 nebo
Ctytkolak 434.2. Motorové vozy zde jez-
dily dokonce uz ve tficatych letech. Tepr-
ve v Sedesatych letech ale CSD nasadily
na trat na Dobf{$ soupravy s motorovou
lokomotivou Hektor T 435.0.

Na cestovani po kolejich tady vzpo-
minaji asi hlavné milovnici trampin-
gu, ktefi dojizdéli po nékolik desetileti
na vikendové potlachy a cundry do dob-
tiSskych lesti nebo do lesti v kraji kolem
Bojovského potoka ¢i nedaleké ficky
Kocéaby. Podél Zeleznice a vodnich tokt
tu vyrostly stanové tdbory a chatové
osady, z nichZ mnohé se provozuji do-
dnes. VSak ma trat do vychodni casti
Brdské vrchoviny stale své nezastupi-
telné misto nejen u cestujicich, ale také
fadu pfiznivci. JAN DVORAK

INZERCE

€D travel, s.r.o., Perlova 3, tel. 972 243 051-55. e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Clen Skupiny €D Pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861, provozni doba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli—patek 9.00-17.00 h

Ceska republika

Franti$kovy Lazné - LH Savoy****
Vyzkousejte Frantiskovy Lazné 19. 1.-26. 1. 2014/9. 3.-30. 3. 2014

7 nocis polopenzi, 5 lehkych lazefiskych procedur, neomezeny vstup do aqua-
parku od pondéli do patku 9-21 hodin, prohlidka mésta s prlivodcem, ochut-
navka frantiskolazenskych oplatek a likéru.

Cena: od 6 990 K&/os./pobyt

Slovensko

PieStany - hotel Park***+

14

Ceska republika

Luhacovice-Pozlovice - hotel Vega***
Zimniradovanky, termin 1.12.-30. 3. 2014 (vyjma terminu 26.12.-2. 1. 2014)

Cena: 1990 K&/os./pobyt, nastup Ne-St, 2 290 K&/os./pobyt vikendové termi-
ny, 1 dité na pfistylce do 12 let zdarma

Cena zahrnuje: 2 noci, pFipitek na uvitanou (svarak/slivovicka), 2x polopen-
zi, 1x pomerancovou masaz zad a Sije, 1x vinnou perli¢kovou koupel (pro
damy), 1x pivni hydromasaz nohou (pro pany), 2x inhalaci Vincentky, hote-
lové pantofle, 1x saunu/infrasaunu, vyhlidkovou jizdu na snézném skatru
(podle pocasi).

: Slovensko

L

Slovensko

Silvestr v Bojnicich - hotel Regia Damona
Termin: 27.12.-1.1. 2014
Cena: 4 250 K¢&/os./pobyt

Cena zahrnuje: 5 noci s polopenzi (snidané formou bufetu, vecefe jednotné
menu), silvestrovsky vecer s programem (slavnostni menu 2x vecefe, 0,7 | vina
naosobu, Ziva hudba, dezert, kava).

Spanélsko, Itilie, Kypr
Seniofi 55+
JiZv prodeji zahrani¢ni dotované seniorské pobyty 55+, vice informaci najdete
nawww.cdtravel.cz.

2.1.-14.2.2014, wellness pobyt — akce Velky Meder - vila Anna

Cena: 2 690 K& (2 noci)/3 700 K& (3 noci) Platnost nabidek az do 31. 3. 2014

Cena zahrnuje: 2/3 noci, 2x/3x polopenzi, welcome drink, 1x klasickou éaste¢-  Vyhodné nabidky - vice informacinawww.cdtravel.cz
nou masaz (20 min.), 1x parafango zabal (bahno + parafin 20 min.), 1x oxyge- Balicek pro seniory 62+, Vital senior pobyt 62+, Pohoda senior 62+, Relax po-
noterapii s vitaminovym napojem (20 min.), zaptjcenikola, Zupan. byt, Beauty pobyt, Pobyt 3 =4, Akce 3. den za polovinu, Vital pobyt

V nabidce: Spanélsko (Costa del Sol, Costa de la Luz, Costa Tropical, Mallorca,
Menorca, Mar Menor).

Italie: Sicilie, Kalabrie, Ischie
Kypr pro viechny, nejen pro seniory

Zeleznicar vypAvAji Ceské drahy, a.s., nabF. Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz | telefon: 972 233 091 | SEFREDAKTOR: Vaclav Rubes
UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a €islo i¢tu. NevyZadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJISTUJE: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002
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mezi lidmi na Zeleznici. Spis nez tvar si asi vybavite jeho praci. Boudovy
obrazky totiz zdobily velké mnoZstvi ¢lankd a knih. Nejednu z grafik byste

A
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LIDE A PRIBEHY

Bouda
lovi detaily z fotografii

Mezi vytvarniky je pojmem. Jméno Jifi Bouda vsak neni neznamé ani

nalezli na sténach kancelari. Akademicky malir a grafik sice pristi rok

v kvétnu oslavi osmdesatiny, nicméné stale tvori. Dikazem jsou
i plvabné ilustrace v knizce pohadek o masinkach od Roberta Drozdy.

ztah k vytvarnému umeéni ziskal
Vjiﬁ Boudauzodmalicka, atodiky

slavnému otci a grafikovi Cyrilu
Boudovi. Zasvécenivédi, Ze kratce pliso-
bilinazZeleznici. V Praze-Bubencislouzil
nastavédle jako signalista. Na draze pra-
covalive Vranovicich a Sakvicich. A také
z téchto mist pochazeji kouzelné nala-
dové a poetické motivy, které jsou nameé-
tem jeho grafik.

Drazni naméty vyhledaval sam
Mezi vyjevy, které nakreslil, patfi na-
priklad hradla nékde v polich na Siré
trati, fepna nakladisté ¢i téméf nezna-
mézastavky nazapadlych lokilkich. Jak
na tyto nameéty pfisel? ,Mam to v sobé
ofotografované a jen to doprovazim svy-
mi vzpominkami,“ odpovida lapidarné
apfiznava, zZe kdyZ uz si vzhledem k ¢a-
sovému odstupu pfesné nepamatuje, jak
tona tom konkrétnim misté pfed 40 a vi-
ce lety vypadalo, tak mu pomahaji fo-
tografie, které vyuziva misto skicarte.
Ano, i on rad fotografoval na Zeleznici
(dne$nimi slovy ,,Sotousil®) - jenze ji-
nak. Jeho cit pro pfesné zachyceni fady
drobnych detaild, architektury a vyba-
veni, svételnych podminek a nalady
totiz ma malokdo.

Zajimalo mé, zda pri skicovani foto-
aparatem nemeél pfed rokem 1989 tézkos-
ti s nékterymi ,,aktivnimi hlidaci soci-
alismu“. vzdyt fotografovani masinek,
byt tfeba legdlné povolené, ¢asto nara-
Zelo na nepochopeni nerudnych nadra-
zaku. vV téch nejhorsich dobach jsem
jeSté nefotil. Pozdéji jsem na to mél né-
jaké povoleni, ale nikdy jsem ho snad
nepotfeboval,“ fika grafik a pfiznava,
zZevét§inou jezdilhledatdrazninameéty
sdm. Kamaradi mu pomahali jen tehdy,
kdyZz se nahodou k tomu nachomytli.

POZVANKA NA VYSTAVU

Muzeum hl. m. Prahy zve viechny na vystavu ,Praha Jifiho Boudy po vodg, po sousi

a po kolejich®, ktera probiha v hlavni budové muzea Na Pofici 52, Praha 8 od 4. prosince
2013 do 16. inora 2014. Otevieno je denné kromé pondéliod 9 do 18 hodin (provozni

dobu o Vanocich a pfes Novy rok najdete na www.muzeumprahy.cz).
Vystava pfipomina nadchazejici osmdesatiny autora. Mezi partnery
vystavy patfiiVyzkumny Ustav Zelezniéni.
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FOTO AUTOR, REPRODUKCE GALLERY.CZ

JIRIBOUDA

Vystudoval Statni grafickou Sko-
lu, kde ho velice ovlivnili profesofi
PetrDillinger a Karel Mller, grafi-
ciaskvéliilustratori. (Grafikem
byliotecJifiho Boudy Cyril a bratr
matky.) Nasledné byl pfijat na Vy-
sokou Skolu uméleckoprimyslo-
vou, do ateliéru profesora Karla
Svolinského. Studia ukoncil v roce
1959. Jeho zavérecnou praci byl
kalendar s prazskymi motivy, na
kterych mimochodem domino-
valy dopravni prvky. Uz od mladi
se totiz Jifi Bouda o dopravu vy-
razné zajimal.

Zachytil kouzlo TéSnova
Radajehobarevnych litografii vznikala
na ptimou objednéavku (mimo jiné i re-
dakce tehdejsiho ¢asopisu Zeleznic¢ar),
naptiklad pohled na stanici C4slav ne-
bo parni masinku 354.066 na trati z Kut-
né Hory. Ve skalach nad chramem svaté
Barbory to (vyjma vzrostlej$ich stromii)
vypada presné jako tehdy. ,,Ano, to siza-
davaliv poloviné yo. let k sedmdesatému
vyroci oné traté. A na tehdejsi polygra-
fické mozZnosti vychazely barevné obraz-
originallitografie ale neni.“ Zjeho draz-
nich motivl vynika i prazska stanice
Té$nov. Na dnes uz neexistujicim nadra-
Z1 Jifi Bouda zachytil na litografiich vy-
tvofenych pocatkem tfetiho tisicileti snad
kazdy metr této jedinecné stanice.
Dikladnost, peclivost, uméni pronik-
nout pod povrch véci - to vSe zraci tizky
vztah, ktery Bouda k ne$tastné zruSené-
mu a nakonec odstfelenému nadrazi
ma. Pracuje vedle litografie technikou
meédirytiny, suché jehly, pfipadné kla-
sické malby. A toobnasiipofadnou dfinu.
Tisknout pomoci grafického lisu zname-
nachodit do specialnidilny. ,,Ulitografie
sekazdabarva tiskne zvlast, je tonarocné
na presnost i na cas. Ja délam tak 5o az
100 otiskl, vytisténi jednoho motivu
véetné zasychani trva asi tfi dny. Nejde
jen o to protahovani papirt ru¢nim li-
sem, mezitim se musi vZdycky nové na-
naset barva, pro kazdy list. Pak se zas
cely Stos papirt jede dalsi barvou,“ vy-
svétluje Bouda. Ackoli mezindameéty na-
jdeme iryze soucasny motiv (napt. lito-
grafie pro kalendaf AZD), autor se netaji
nazorem, Ze soucasnost jej prili§ nelaka.
A nezakryva pfitom urcitou nostalgii.
Moderni automatizovanou, podle néj
odosobnénou drahu fizenou odnékud
zdalky povaZzuje prosté za ,,divnou,
MARTIN NAVRATIL

KRIZOVKA
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Proc se o takovych
lidech netodi reportaze?

V pondéli 2. prosince jsem nechala
ve vlaku z Prahy do Svétic dioptrické
bryleaIn Kartu s aplikaci IN 50 %!
Pred Vanocemi to byla jisté nemila
ztrata. Ale obratila jsem se na za-
méstnance Ceskych drah, jmenovi-
té na privodciho Vaclava Tesare.
(zdlraziuji, Ze se jednalo o priivod-
¢ihozjiného vlaku, nez ve kterém
jsem ztratila véci.) Ten nejprve zjis-
toval informace, a kdyz neuspél, po-
radil mi aspon dalsi postup. Na Cisle,
které mi nadiktoval, se mé ujala
Gzasna pani Kolinska, ktera zjistila,
Ze mé drahocennostijsou v Beneso-
vé a tfeba hned zitra si pro né mohu
pfijet. Byla mild a vstFicna. Proc se
o takovych lidech nenataci do televi-
ze? Ato neznam jméno nalezce (pr-
vod¢iho?) zvlaku, kde jsem bryleaIn
Kartu zapomnéla. Takze dékuji Ces-
kym draham za vano¢ni darek.
KARLA PASKOVA

Ndméstek generdlniho feditele CD pro
osobni dopravu Michal Stépdn dékuje
vySe uvedenym zaméstnanciim za pri-
kladnou prezentaci spolecnosti.

Sesrotovani Stokra
povazuji za nekulturni

Kdyz pred 24 lety lidé na naméstich
cinkali klici, ocekavali, Ze pokud se
nahodou zménirezim, bude to

v této republice vypadat jinak. To
mimo jiné znamena, Ze se jednotliv-
ciicela spole¢nost budou chovat
minimalné s respektem k architek-
tonickym, kulturnim a v neposledni
fadé technickym pamatkam. To, ze
tomu tak nent, vidi dnes kazdy ko-
lem sebe. Je aZ pfiznacné, Ze zrovna
v téchto dnech v prostorach Zelez-
ni¢ni stanice Luzna u Rakovnika
probiha likvidace (Srotovani) velké
parni nakladnilokomotivy Stokr
556.0254 z 50. let minulého stoleti.
Spole¢nost Ceské drahy, ktera nejen
pred cestujici vefejnosti o sobé vy-
tvarijisty obraz o tom, jak jimame
pozitivné vnimat, sivdneSnidobé
dovoli seSrotovat parnilokomotivu!
Nenisnad nutné popisovat, co to
znamena a kam se tato republika
nejen diky témto ¢inim posunula
astale posunuje. Loucim se slovy
Voskovce a Wericha: Na shledanou
v lepsich Casech. M. GRYGAREK

Reakce tiskového oddéleni CD:
V soucasnosti ze strany Ceskych drah
probihd oprava i zdchrana historickych
vozidel, a to navzdory ekonomickym po-
tiZim, recesi i otevirdni Zeleznicniho trhu
soukromym dopravc(im (bez historie
avztahu k ni). Dnesni stav Ize oproti mi-
nulosti oznacit urcité za lepsi casy. Zdro-
veri ale dochdzi k odstraneéni jiZ nepoteb-
nych zbytki vozidel, kterd tak uvolni
misto jinym technickym pamdtkdm a je-
jich zdchrané. To je také pripad vytdpéciho
kotle, ktery vznikl z lokomotivy 556.0254.
PoslouZil jako zdroj ndhradnich dilii pro
opravu lokomotivy 556.0298. Ta nyni
prochdzi opravou. Bez vyuZiti nékterych
dilii zjinych lokomotiv je jen tézko pred-
stavitelnd oprava mnoha parnich loko-
motiv - a dnes i muzejnich lokomotiv
novych trakci. Po splnéni svého tkolu
azdchrané lokomotivy 556.0298 byl
nepouZitelny zbytek odstrojeného vytd-
péciho kotle seSrotovdn, aby uvolnil
misto jinym zachrdnénym vozidliim.
Stejné postupuji muzea a historické
spolky v zahranici. K doplnéni uvddim,
Ze CD spravuji nyni celkem CtyFi loko-
motivy Fady 556.0 a dalsi jsou v majet-
ku jinych organizaci, napfiklad NTM.
Rdd bych pFipomnél, Ze diky péci CD
vénované historickym vozidlim byla zfi-
zena specidlni samostatnd organizaéni
jednotka Depo historickych vozidel. Z re-
alizovanych projekt( bych zminil opravu
StFibrného Sipu nebo pFipojnych vozii
k motorovym voziim M 240.0. Nezane-
dbatelnd je také ¢innost Depa historic-
kych vozidel pfi organizovdni nostalgic-
kych jizd nebo ndvstév zahranicnich
muzejnich vozidel v CR. NapFiklad v le-
tosnim roce se tak podafilo zajistit se-
tkdni lokomotiv vyrobenych nebo zkon-
struovanych v dobdch rakousko-uherské
monarchie. PETR STAHLAVSKY

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Dostupné pouze v tisténé podobé

ZA POZNANIM
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