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Na jafe 2013 prob&hne vybérové fizeni do dalsiho bé&hu Stipendijniho programu CéDés. Zaci

z posledniho roc¢niku zakladnich kol a studenti z partnerskych stfednich Skol jiz nyni mohou
podavat prihlasky. Z velké Casti z nich se za par let stanou zaméstnanci Ceskych drah, predevsim
strojvedouci. Program CéDés timto zplsobem umoZziuje pfilakat do firmy mladé a chytré lidi.

ci je pro kazdého Zelezni¢niho do-

pravce opravdovy poklad. Ceské dra-
hy maji v tomto sméru velkou vyhodu
-pracujeunich asi3 9oo profesionalnich
strojvedoucich. Na druhou stranu pri-
mérny vék u technickych profesi u CD je
pomérné vysoky, a proto je tfeba hledat
cesty, jak nahradit pracovniky odchaze-
jici do zaslouZeného dtichodu mladymi
lidmi. Pro tento ti€el funguje jiz nékolik
let Stipendijni program CéDés, kterym
Ceské drahy navic podporuji studium na
dopravnich §koldch a odborny rozvoj do-
vednosti Zaka, ktefi maji zdjem uplatnit
se v oblasti zelezni¢ni dopravy.

| <valiﬁkovam’7 a zkuSeny strojvedou-

Prihlasky do programu
pFijimame do konce tinora
Stipendijni program CéDés byl zahajen
1. Zafi 2009 a na jafe roku 2013 se usku-
tecnijiz 5. béh vybérového fizeni. Do to-
hoto programu se mohou prihlasit zaci

9. ro¢niku zdkladni §koly, ktefi maji za-
jem uplatnit seu spole¢nosti Ceské drahy
na technické a provozni pracovni pozici,
zejména na pozici strojvedouci. Nicméné
o stipendijni program se mohou uchazet
také Zaci, ktefi jiz na partnerské stfedni
§kole studuji vybrany maturitni obor.
Termin podani pfihlasky do stipendijni-
ho programu je 28. inora 2013. Do prvni-
ho ro¢niku ptfisti zafi nastoupi 20 stu-
dentd, tedy stejné jako letos.

Uchazec, ktery bude tispésny pii ast-
nim pohovoru, bude odeslan na zdravot-
ni prohlidku k draznimu lékati. Vybra-
nym uchazeim pak bude nabidnut
stipendijni program. Zak, ktery podepise
smlouvu, ziska béhem studia financ¢ni
vyhody a benefity a zarovern se zavaze
nastoupit do pracovniho poméruk CDna
dobu minimalné 5 let. Do stipendijniho
programu budou vybirani vyluéné zaci
svysokou motivaci pracovat u spole¢nos-
ti Ceské drahy. Dllezitym vybérovym

Rozvazime Betlémské svétlo
jako soucast oslav Vanoc

du privezli junéci a skauti vlakem
zVidné Betlémské svétlo. ,,Svétlo-
nosi“ letos dorazili do Brna v sobotu
15. prosincev18.37h vlakem EC 74 Franz
Schubert. V sobotu 22. prosince pak pla-
minek pokoje a miru budou rozvazet
vlaky Ceskych drah po celé republice.
Betlémské svétlo se stalo neodmysli-
telnou soucasti Vanoc nejen na nameés-
tich, v kostelech nebo vefejnych institu-

Tradiéné o tfetim adventnim viken-

cich, ale také v mnoha domacnostech.
Rakousti skauti ho béhem adventu pfe-
déavaji svym delegacim z mnoha zemi
Evropy. O Betlémské svétlomilZe zazadat
kazdy, protoze skauti ho budou pfevazet
nejen vlakem, aleiumistovat dortiznych
instituci, jako jsou knihovny, na vanocni
trhy, nanaméstia do kostel@. Tato tradi-
ce zacala v roce 1986, u nas se poprvé ob-
jevila v prosinci1989. Podrobnostinajde-
te na www.betlemskesvetlo.cz.  (hop)

SEZNAM PARTNERSKYCH SKOL CD

SPS Edvarda BeneSe a OA, Bfeclav
VOS a SStechnicka, Ceska Tfebova
SS, Ceské Velenice

VOS a SPS strojni, stav. a dopr., D&Cin
SOS, Nové Mésto na Moravé

SS Zelezni¢ni a stavebni, Sumperk

kritériem je také dosavadni studijni pro-
spéch. Kazdoro¢ni velky zajem o stipen-
dijni program jednoznac¢né poukazuje
nato, ze Ceské drahy jsou vnimany jako
stabilni a perspektivni zaméstnavatel.
Vzdytnajednomistovprogramu piipada
5az 6 uchazect!

Finané¢ni vyhody ti¢asti v programu
nejsou zanedbatelné a jisté tvori dlilezi-

SS technicka a obchodni, Olomouc
SStechn. adopr., Ostrava-Vitkovice
VOS a SPS dopravni, Praha 1

SS elektrotechniky a stroj., Praha 10
SPS dopravni, Plzen

SOS logisticka a SOU, Dalovice

tou &ast motivace Zakh a studentd. Ces-
ké drahy jim totiZ nabizeji pravidelny
mési¢ni prispévek na studium, prispé-
vek na ubytovani v domové madezZe
a piispévek na studijni pomficky. Mezi
dalsibenefity pattijizdnivyhody ve spo-
jich €D, odborna praxe a jistota pracov-
nihouplatnéni. Milym bonusem jeipti-
stup k Zeleznicati zdarma.

FO‘Td WUNDéRMAN, VACLAV RUBEg

SLOUPEK

MiiZzeme byt hrdi na

- b -
vysledky nasi prace
Ceské drahy maji za sebou dal3i na-
rocny, ale Gspésny rok. | kdyZ sina
konecna €isla musime jesté chvili
pockat, uz ted vime, Ze se ndm do
vlak{ vraceji cestujici a jejich spoko-
zatel Gspéchu. JestliZze jsme loni pre-
pravili 166 miliond zakaznikd, letos
to bude o dal3i tfi miliony vice. Ne-
pochybné je to zasluha kvalitnéj-
Sich sluZeb poskytovanych nasim
personalem a také vysledek masiv-
ni modernizace vozidel.

Petr Zaluda

generalni feditel
a predseda
predstavenstva
Ceskych drah

Vtomtosmérujsmeletos mélisku-
tecnéZné. Natratich zacalyjezdit no-
vé motorové jednotky RegioShark,
elektrické jednotky RegioPanter, pfi-
bylo CityElefant(l, Regionovi moto-
rovych voz(i Regio-Shuttle RS1. Tim
vsak obnova vozidlového parku ne-
kon¢i, dalsi vlaky budeme od vyrob-
cll prebirat v nasledujicich mésicich.
V obdobi 2010-14 investujeme do na-
kupu a modernizace vice nez 27 mi-
liard korun. Velkym pFislibem pro nase
cestujicii pro nas je schvaleni naku-
pu sedmijednotek Viaggio Comfort,
které nasadime na dalkové spoje
Praha-Brno-Viden - Graz.

Pres nastup dalSiho konkurenéni-
ho dopravce na linku Praha — Ostra-
va jsme i tady pro letosni rok obstali
se cti. Pendolina dokazala konku-
renty porazit rychlosti, kvalitou gas-
tronomického servisu i doplikovych
sluzeb, jakym je napfiklad nejspo-
lehlivéjsi pFipojeni k internetu. PIni-
me tedy v3e, co se od narodniho do-
pravce oCekava. Na rozdil od konku-
rentl vypravime 6 800 spojl kazdy
den, postupné zlepSujeme komfort
cestujicich v celé republice a délame
to za ceny, které jsou pfijatelné pro
zakazniky i objednatele.

Nastupuji strojvedouci ze $kol
V zafi2o11 nastoupilo do pracovniho po-
méru u €D 9 absolventil stipendijniho
programu. V§ichni absolventi byli zata-
zeni na pozici strojvedouci v priprave,
Uspésné absolvovali odborny kurz, slozi-
li vSechny pozZadované odborné zkousky
avsoucasné dobé pracuji na pozici stroj-
vedouci. V leto$nim roce nastoupilo na
pozici strojvedouci v pripravé osm absol-
ventu stipendijniho programu, v soucas-
né dobé se pripravuji na plnohodnotny
vykon na pracovni pozici strojvedouci.
Vice informaci o programu CéDés,
podminkach vybérového fizeni a pfi-
hlasku ke staZeni najdete na webovych
strankdch www.cd.czvsekci OndsaKa-
riéra, V pfipadé dotazl piSte na e-mailo-
vou adresu stipendium@gr.cd.cz nebo
volejte na telefonni ¢islo 972 232 763.
VSem zajemctim prejeme hodné tispé-
chid. Tésime senavds. PETR HORALEK
S pFispénim Véry Nadéjové

Posledni Regionova opustila Sumperk

e stfedu 12. prosince 2012, pfesné
Vve 12hodina12minut, vyjelazare-

alu Sumperské spole¢nosti Pars
nova posledni vyrobena motorova jed-
notka Regionova. Vozidlo s oznacenim
814.310 odvezl zkuseny strojvedouci Petr
Stuchly z rakovnické provozni jednotky
DKV Plzeni, coz samo o sobé neslo urci-
tou symboliku. Pravé do Rakovnika to-
tiZ zamitila pfed sedmi lety prvni pro-
totypova Regionova 814.001. Celkem
bylo vyrobeno 237 Regionov, z toho 236
slouzi Ceskym draham.

Mikulasské jizdy pro

déti i pro dospélé

Na zacatku prosince poradaji

Ceské drahy jiz tradicné akce

spojené s Mikulasi a Certy.
STRANA 2

Designér, jehoZ jméno
se stalo symbolem

Podle AleSe Najbrta ma
korporatniidentita fungovat
od lokomotivy po samolepku.

STRANA3

Jak se v Plzni rodi Selma
zvana RegioPanter
Zajeli jsme se podivat do

Skodovky, jak krok po kroku
vznika elektricka jednotka.

STRANAS

Ze zavodu spolecnosti Pars nova vyjela

237.Regionova. FOTO MARTIN HARAK

Svét Zeleznice 2012

na stranach Zelezni¢are

Rekapitulujeme, o em jsme
psali od ledna do prosince.
AvyhlaSujeme soutéz!

VNITRNIDVOUSTRANA 6-7

,Jsem opravdu dojaty,“ fekl strojve-
douci Petr Stuchly pfed odjezdem. ,,Do
Sumperka jezdim s motorovymi vozy
pfes dvacet let, a tak se tady znam s vel-
kou fadou lidi nejen z dilny, aleiz tech-
nického zdzemi. Odvezl jsem celou fadu
novych Regionov, coZale dneskem skon-
Cilo. Uzavfela se tak jedna etapa na Ze-
leznici,“ trochu si povzdechl pan stroj-
vedouci, ktery na rozloucenou nejen
nékolikratzahoukal, aleizamaval viem
pfitomnym hostim.

-» Vice se doctete nastrané 8
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€D Yetti plati nové
i pro Kubovu Hut

| v leto3ni lyZarské sezoné maji ces-
tujici Ceskych drah moZnost vyuZit
zvyhodnéného nakupu skipasu ve
Skiarealu Lipno. Novinkou je ovsem
moznost vyuZit lyZaFské nabidky
CD Yettii ve Skiarealu Kubova Hut.
AZ do 31. bfezna 2013 si kazdy ces-
tujici pFi koupi vybrané jizdenky
mdze vyzadat vydani bezplatného
voucheru CD Yetti, ktery opraviiuje
k zakoupeni skipasu v obou zminé-
nych arealech se slevou 30 procent.
Za jakoukolijizdenku do stanice
Kubova Hut nebo do stanice Lipno
nad Vltavou ma cestujici narok na
1 voucher. U Skupinové vikendové
jizdenky (dfive SONE+) je narok ma-
ximalné na 2 vouchery, u klasické
skupinové jizdenky ma narok na je-
den voucher kazdy cestujici. Vou-
cherobdrziiten zakaznik CD, ktery
si koupi Celodennijizdenku (celo-
statninebo pro vybrany region —
dfive CD Net) nebo vyuzije nabidku
VItava-Dunaj Tiket+. Do stanice
Lipno nad Vltavou jezdi Siroka Skala
vlakovych spojl, které ve stanici
Rybnik navazuji na vlaky z Prahy,
Ceskych BudgjoviciLince. Na trati
Strakonice — Kubova Hut — Volary

a zpét jezdivlaky Ceskych drah po
dvou hodinach. (tis)

KAM JET

Reprezentacni
ples Zelezni¢art

vvvvv

jiztradi€né kona posledniledno-
vou sobotu, tedy 26. ledna 2013 od
20.00 hodin v Narodnim domé na
Vinohradech v Praze. Vstupenky je
mozné zakoupit na sekretariatu
Unie Zelezni¢nich zaméstnanct

v budové F Masarykova nadrazi
vZdyv Uterya Ctvrtek od 8.00 do
12.00 hodin. BliZsi informace na te-
lefonu 972 246 142 nebo e-mailu
uzzphasek@uzz.cd.cz.

Silvestr a Novy rok
na kolinské Fepafce

Jiz tradi¢ni akci budou silvestrovské
a novorocnijizdy zvlastnich viakd
na Kolinské feparské drazce v Sen-
draZicich. Pofadatelé zvou zajemce
jak posledni den v letoSnim, tak
prvniden v novém roce k netradic-
nimu svezeni po unikatni tzkoko-
lejné Zeleznicce, po které vyjede
vlacek se tfemi vytapénymivozy,
mezi kterymi nebude chybét va-
gon pro kocarky a vozickare. Spoje
vyrazeji po oba dny z vychozi stani-
ce Kolin-SendraZice vzdy v 10.00,
12.00, 14.00 a 16.00 do stanice Vy-
rovhaav11.00,13.00a15.00do
stanice Mlynek, pri¢emz jizdy jsou
tam i zpét (koncise opét v Sendra-
Zicich). Pro vice informaci navstivte
web http://zeleznicka. bloudil.cz.

Vlak sedmi mofi
na Kubovu Hut

Rozloucit se se starym rokem stylo-
V8, jizdou ve zvlastnim vlaku, md-
Zete také na jihu Cech. Posledniho
prosince vyjedou zvlastni spoje

s podtitulem Vlak sedmi mofi mezi
stanicemi Vimperk a Kubova Hut

v Cele s Bardotkou Fady 749. Stifte-
rliv posumavsky Zeleznicni spolek,
ktery akci organizuje, laka zajemce
nejen najizdu zvlastnim viakem

v drsné krajiné kolem lesti Boubin-
ského pralesa, ale také na pojizd-
nou pohadkovou kancelaf nebo vla-
kovou po3tu na nadraziv Kubové
Huti. Vlaky odjiZdé&ji z Vimperka
v7.46,10.12,11.46 213.46, zKu-
bovy Hutiv 8.50,11.00, 12.50
a14.50. Turisté se mohou navic zG-
Castnit silvestrovského vystupu na
vrchol Boubina. Vice informaci na
www.sweb.cz/spzs. (rub, em)

Na rdznych mistech
republiky usporadaly Ceské
drahy na zacatku prosince
zvlastni jizdy s mikulasskou
a Certovskou tematikou.

Zajem cestujicich byl znacny,

adventni a pohadkové
bytosti prochazely vlaky

a rozdavaly suvenyry

i radost. Na nékolik téchto
akci jsme se vyjeli podivat.

Tak kdepak mame ty d&ti?  FOTO MARTIN NAVRATIL

ZPRAVODAJSTVI

tahla parni Slechtiéna, které po

ADVENT VE VLAKU. Tradi¢nim

centrem mikulé§sk?ch oslav v Praze bylo nadra
mahal (kviili vytapéni) motorovy Brejlovec.

Ziv Braniku. Zvlastni soupravu
FOTO VACLAV RUBE$

Mikulasské a certovskeé jizdy

pobavily déti i dospélé

OKOUZLENI. Pravé zimni potasi dodava

z1 i andélské ismévy. Kdo se prvni

prosincovou sobotu ¢i nedéli vypra-
vil do prazského Branika, tomu urcité
utkvély v paméti pravé tyto obrazy. Po
obavikendové dny pfipravily Ceské drahy
ve spolupraci se SZDC, €D Cargo a Do-
mem détiamladeZe Prahys nejen détem
zazitek, naktery se s vét$imi ¢i mensimi
obavami tési kazda ratolest - mikulds-
skou nadilku obohacenou zazitkem zjiz-
dy parnim vlakem.

Syéeni pary, cinkot certovskych feté-

v v

Décinska Slechti¢éna
na navstévé v Praze
Pro kazdoro¢ni napor zajmu
o mikulasské jizdy si letos or-
ganizatori pripravili dokonce
¢trnactivozou soupravu sloZe-
nou z dvounapravovych Ryba-
kd a ctyfnapravovych Bajek
v Cele s dé¢inskou parni krasa-
vici - Slechti¢nou 475.179, kte-
ré na postrku pomahal nemé-
né legendarni prvni vyrobeny
Brejlovec T 478.3001 s domovem
v Ceské Lipé. ,,Dvé lokomotivy
jsou pouzity zejména kvuli vy-
tapéni soupravy parou. Moto-
rovy Brejlovec ma jako jediny
funkéniho Pegase, tedy zafi-
zeni pro parni vytapéni, a tak
se se Slechti¢nou podili na vy-
tvafeni tepelné pohody rovnym dilem,*
vysvétluje Petr Pavlik, dozorci provozu
SZDC, ktery stoji za pofadanim praz-
skych akci Ceskych drah. PfestoZe sou-
prava byla skute¢né prvotfidné vytope-
na, velka ¢astrodi¢ti neodolalaavyuzila
nabidky bufetového vozu i k vnitinimu
zahtati. Atmosféru adventu tak dokres-
lovala i viiné svafeného vina.
Slechti¢na s Brejlovcem se v jasné, ale
mrazivé soboté rozjela celkem Ctyfikrat,
okruzni trasa vedla z Branika ptes Vr$o-
vice, Smichov a Radotin zpét do Brani-
ka. Po poledni Mikuldssky vlak objel

STRA;ENI'. Certi si u maminek ov
ka cely rok hodna. A kdyZ moc ne, tak...

lo jizdam spravny fiz.

Prahu z Branika pfes hlavni nadrazi
aPrahu-Liberi opét do Branika a nasled-
neé vyjel v sobotu z Branika do Prahy-
-HoleSovic a zpét a v nedéli vedla jeho
okruzni trasa pfes Cakovice. Jen v sobotu
probéhla navic vecerni jizda z Branika
pfes Smichov do Prahy-Zli¢ina a zpét.
Sobotni ¢ertovskou jizdu po ptivabné tra-
ti Prazského Semmeringu zakon¢il po
navratu do domovského Branika slav-
nostni ohnostroj.

O spravnou atmosféru se staraly cel-
kem C¢tyfi mikula$ské druziny, které
prochazely soupravou piivsech jizdach.
Jeden Mikuld§ mél ovSem problémy
schytanim rovnovahy béhem kodrcani
vlaku pfes vyhybky, takZe mu padajici
Cepice odkryla tvar a tim i pravou identi-
tu, coZzmu prineslo od dospélé ¢asti ces-
tujicich §kodoliby smich. Jak oSemetné
muze byti vysmivani se distojnosti Mi-
kulase ale zahy predvedl duchaptitomny
Cert. Uhli proto tentokrat nedostaly zlo-
bivé déti, alerozjafeni dospéli! A bylo ho
opravdu dost, ostatné Slechti¢na si vez-
la plné nalozeny tendr.

FOTO MARTIN NAVRATIL

€Fovali, jak byla jejich dit-
FOTO VACLAV RUBES

Ve vychodnich €echach hned
dva vikendy za sebou
Pardubické KCOD organizovalo spo-
lu s partnery hned dvé mikuld$ské
jizdy. V sobotu 1. prosince vyjel par-
ni Velky bejcek neboli Liza 423.009
(VUZ) nanejstarsi jizdu tohoto typu
v Cesku z Letohradu do Dolni Lipky
a zpét. Parni Liza si se sedmivozo-
vou soupravou hravé poradila, na
postrku ji totiz pomahala Ceskotfe-
bovska Zehli¢ka, kterd soupravu
zaroven vytapéla. Mikulassky par-
ni vlak, ktery letos absolvoval jiz
svou 24. sezonu, doslova praskalve
lonibylo cestujicich témét o stovku
vice - pres 600. ,,Z tohoto diivodu
dosly i drobné cukrovinky, proto
organizatofi neprodlené dokoupili
dalsi a déti je obdrzZely hned po
zastaveni Mikulasského vlaku
vLetohradé, fika Michal Stépan,
feditel KCOD Pardubice, ktery nezapom-
nélpodékovat partnertim akce a pochva-
1il organizacni spolupraci s Letohrad-
skym Zelezni¢nim klubem.

O tyden pozdéji, v sobotu 8. prosince,
se v DKV v Ceské Tiebové znovu zatapélo
pod kotlem. Na programu byla jizda dvou
pari zvlastnich parnich vlakt z Chocné
do Vysokého Myta a Litomysle a zpét, kte-
rou za podpory mést a vesnic na trati pfi-
pravily depo €D a Spole¢nost Zelezni¢ni
v Ceské Tiebové. Jak pro historicka kole-
jova vozidla (soupravu Rybaki, dilem
dovezenych z Brna), ceskotfebovsky bufe-

tovy ptipojny viizi,parov-
ku*, tak zejména pro stroj-
ni a vlakovou cetu to byl
takfikajic kfest mrazem.
Pfed rannim odjezdem oji-
néné soupravy padalyz st
zachumlanych pasazért
mozné i nemozné hodnoty
od¢itané z domacich ven-
kovnich teplomérii. Détise
tésily na nadilku sladkosti,
omalovanek ¢i vytiskd ¢a-
sopisu Mij vlacek a dob-
rou naladu jesté vylepSenou
modrou oblohou a zasné-
Zenou krajinou nepokazila
ani dvojice vcelku dobrac-
kych Certdi, takze i slzicek
vocich nejmensich bylo mé-
nénezjinde.

Kostymy a dobové uni
cesty z Oslavan.

formy béhem
FOTO MARTIN HARAK

Mikulas, ¢ert a an
chodnich Cechich

dél chodili j ve vy-
- FOTOMARTIN NAVRATIL

S parou na oslavansky jarmark

Na jizni Moravé pfipravily Ceské drahy -
spole¢né s méstem Oslavany a tamnim
Divadlem Na mytiné - jiz tfeti ro¢nik jiz-
dy parnihovlaku ,Mikulds“, Vmrazivou,
ale sluncem prozarenou prvni prosinco-
vou sobotu vyrazil zcela zaplnény vlak
zbrnénského hlavniho nddrazi smér Mo-
ravské Branice a Oslavany. Zcela stylové
jezdily navic k hlavnimu nadrazi dvé his-

torické tramvaje s MikulaSem a Certy.
,Byli jsme doslova ohromeni obrov-
skym zajmem o letoSni Mikulassky vlak,
ktery byl povyhlaSeninabidky vyprodan
béhem péti dni!“ fika Michal Teplik z br-
nénského KCOD, ktery celou akci pfipra-
voval. , Letos jsme objednali z brnénské-
ho Depa kolejovych vozidel osvédcenou
parnilokomotivu 433.001, zvanou Skali-
¢ak, pochazejici z roku 1948. V soupraveé
za ni bylo zafazeno sedm historickych
vozl ze Ctyficatych a padesatych let véet-
né pojizdného bufetu, kde si bylo mozné
zakoupit suvenyry a studené a teplé na-
poje. Vlak doprovazeli privod¢i z Chor-
nického Zelezni¢niho klubu v dobovych
uniformach. Cely vlak byl povinné mis-
tenkovy a vzhledem k velkému zajmu
jsme museli fadu nasich zdkaznikd od-
mitnout. Bylo ndm to moc lito, ale uz
i tak byl vlak technicky na hrané svych

moznosti,“ vysvétluje Michal Teplik.
Béhem cesty do Oslavan dostaly vSech-
ny déti ¢asopis M{j vlacek a obrazek
s Certovskym domeckem, do kterého sbi-
raly na oslavanském zamku razitka se
splnénymi certovskymi tikoly. Diky spo-
lupraci s herciz oslavanského Divadla Na
mytiné byli ve sklepenich, na nadvori
aarkadach oslavanského zamku pfipra-
veni Certi, kteti jednotlivé skupiny rodi-
¢l s détmi provadéli. Na vSechny cekal
nanadvorizamku tradi¢nijarmark sva-
noc¢niatmosférou. Zpét dojihomoravské
metropole se vlak z Oslavan vydal jiz za
tmy, po pll sedmé vecer. V pfijemné at-
mosféfe prochazeli vlakem dva Mikula-
Sové s andély, ktefi détem vymeénou za
domecky s razitky rozdali mikulassky
balicek se sladkostmi a drobnymi upo-
minkovymi pfedméty véetné adventni-

ho Elfikova ¢okoladového kalendére.
VACLAV RUBES, MARTIN NAVRATIL,
MARTIN HARAK

o

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.
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Jeho prijmeni se stalo symbolem
pro nase barvy a design

KdyZ se fekne NAJBRT, vétsina Ctenar( Zeleznicare si vybavi vozidlo Ceskych drah v modro-modrém
natéru v prislusném provedeni. Pak si mozna jesté uvédomi, Ze s tim ma cosi spoleCného néjaké
grafické studio nebo dokonce konkrétni clovék téhoz jména. AleS Najbrt se uz stal opravdu
nedilnou soucasti korporatni identity CD.

e ztichlé vilové ¢tvrti, kousek nad
Vru§n§/m centrem Andél, jsme na-

vstivili AleSe Najbrta, grafika, vy-
tvarnika, ale i zpévaka ¢i herce, aby-
chom poodkryli dalsi z taji korporatni
identity CD a €D Cargo. Grafické studio
Najbrt, které za nimi stoji, ale neni jen
Ale$ Najbrt, na zakazkach pro CD podle
typu tikolu pracuje od dvou do sedmi lidi.
Vedle creative directora jsou uz nékolik
let motorem neustale se rozvijejici kor-
poratni identity CD hlavné Petr Stepan
a Bohumil Vasak.

Co fikate na to, Ze vase pfijmeni se uz
pro Sirokou vefejnost stalo synony-
mem pro natéry vozidel Ceskych drah?
KdyzZ jsem se to dozvédél, hodné mé to
zaskotilo. Rekli mi to kluci ve studiu,
trochu se tomu smali a hned miukazo-
vali néjaké diskuze na ZelPage a jinde.
Netus$iljsem, Ze s tim Sotousi prisli tak
brzo a tak rychle se to vzilo. KdyzZ se
Gfastnim jednanis €D, bézné to piede
mnou pouzivaji: tohle bude v najbrtu
a tamhleto ne! UZ jim to ani nepfijde.
Ajauzses tim smifil.

Spolecnost si
musi nastavit
urcita pravidla
a hodnoty a ty
dodrzovat a za
nimi stat.

Mate radost z toho, Ze tisice vozidel
osobniho dopravce maji vzhled, ktery
jste jim dali vy?

Spoluprace s CD je podstatnd sou¢ist na-
Sich aktivit. Za taléta se podatilozménit
mnoho véci, od orienta¢nich systémd na
nadrazich po sady piktogrami pro vnéjsi
avnitfni pouziti, a pracuje senadalsich.
KdyZ sezacinalorepasemistar$ich vozi,
ne kazdy vnimal nové natéry pozitivné,
ale postupné, s pfichodem novych vlaka
v modernim designu, se reakce vyrazné
lepsily. Ted, kdyZ pfipravujeme Railjety
snasimisadami piktogramu a nasi gra-
fikou, to uz je opravdu radost!

KdyZ jedete vy nebo vasi kolegové
vlakem, sledujete vyvoj?

Pozorné sledujeme kazdou malickost. Je
to pronas srdcova zalezitost. Identita by
meéla slouzit desitky let a je pro nés di-
lezité, aby v celém systému fungovalo
vSechno spole¢né - od napadnych naté-
i lokomotiv po samolepku.

Jak se na vozidlech objevily ony
modro-modré barvy?

Potfebovali jsme, aby barvy do urcité mi-
1y reflektovaly narodni barvy. Soucasné
nemély byt zaménitelné s evropskou kon-

.. gn YideodTt

rie Rudolfinum

0B

PRETA THER
| POZDE —
£4— 2012

I LUCERNA
MUSIC BAR

kurenci. TakZe jsme moc na vybér nemé-
li. Nebyla to otdzka libi - nelibi, ale zata-
zeni do struktury vizualnich identit
narodnich nebo jinych dopravnich spo-
le¢nosti.

MiiZete uvést, jak jsou zaleZitosti
navrht designu - natéry, pisma -
pracné, jak dlouho se délaji?

Nékteré tikoly vyfesime za mésic, ale
tfeba orientacni systém nadrazi jsme
zacali TeSit pred péti lety a teprve loni
ho dokon¢ili. Takova préace ale nikdy
nekon¢i, véci se méni, porad se objevu-
jiupgrady...

Jaky je vyznam korporatni identity?
Tvart konkrétni spoleénosti, a to plati
i v dopravé, jako soucast marketingo-

ALES NAJBRT

Akademicky mali

A E
brt spoluzaloZil a vevde gra-
fické studio zodpovédne za
vizualni styl Ceskych c!rflh.
Po Stiedni pramyslové sko-

MASKER )
MESTEM POSEDL le grafické vystudoval Vy-
Sﬂl"ﬂf ON THE SIIY sokou Skolu uméleckopru-
pl s b L myslovou v Praze (1988),
ESTSKA KHINOUNA byl mimo jiné art directo-
LAY LTS rem Easopisu Reflex a 3éf-

redaktorem casopisu Raut.
Plsobijako herec divadla
Sklep, zpévak orchestru
M.T.O. Universal Praha
asFrantiSkem Skalou a Ja-
roslavem Rénou je élenem
sketaFského tria Tros Ske-
tos. Spoluvlastni vinarny
Bokovka v Praze,

vych strategii je velmi vyznamna. Je
dtlezité, aby vSichni, kdo se na ni po-
dileji, respektovali urcitou filozofii,
urcitou ideu spolecnosti, a respektova-
li nastavenou korporatni identitu, re-
spektovali, co je vytvofeno, respekto-
vali manudly a pravidla. KdyzZ se toto
nastaveninedodrzuje, dochazik nedo-
rozuménim jak vramci spolecnosti, tak
pfedev$im navenek.

Zakazniky to mate a dnes, v konku-
renci vlakd Zlutych a Cernych, je to vic
patrné nez dfiv, kdy se fesil jen vztah
CD a zahranidi. Spole¢nost si musi na-
stavit urcita pravidla a hodnoty a ty do-
drZovat a za nimi stat. Pak bude davé-
ryhodna, rozpoznatelna a akceptovana.
To plati u sportovniho obleceni, aut,
vlaki, kdekoli.

FOTO AUTOR

Jakou roli u vytvareni vizualniho
vzhledu firmy hraje napad? Byl néjaky
u zrodu korporatu €D?

Kdyz jsme s kolegou Stépanem pfemys-
leli napfiklad o znadce pro €D Cargo,
fikali jsme si: co je tam podstatné, co to
je CD Cargo? Spole¢nost, ktera pievazi
velké kontejnery se zbozZim. A to jsou
vlastné takové velké darky-balicky, které
€D Cargozabali a odveze. A modro-mod-
ra krabic¢ka byla na svété. Bez napadu to
nejde, ale je to jenom zacatek. Pak zaci-
nd spousta odborné prace.

Zastavil bych se na chvili i u korporat-
niho pisma €D Fedra designéra Petera
Bil'aka. Jak ho hodnotite z pohledu
designéra?

Je to kvalitni pismo s dostatecné vel-
kym mnozstvim verzi na to, aby splni-
lo velmi riiznorodé pozadavky a potfeby
CD. M4 i serifovou verzi vhodnou pro
drobné texty, kterou vy pouzivate v no-
vinadch. Vedle barev a znacky vas podle
pisma musejizakaznicirozpoznat. Fedra
neporusuje staleti zavedené proporce
atvary jednotlivych pismen vlatinkové
abecedé. Vychaziztradi¢nich principt,
a proto ma $anci vydrzet velmi dlouho.
Iniciovalijsme vznik pisma, které jsme
tehdy potfebovali pro CD Cargo, a poda-
tilo se ho prosadit coby firemni pro CD.
Velmi se osvédcuje.

Proé jsou si loga Ceské televize

a spoleénosti €D Cargo tak podobna?
Barevnou podobu Ize vysledovat

i u €eskych drah a mésta Ostravy...

Ve vizualnim stylu Ostravy, ktery jsme
délali az po stylech spole¢nosti CD Cargo
a Ceské drahy, pouzivame zcela jina
pisma ajehobarevnostvychazizheral-
dickych barev mésta Ostravy. Jen sho-
dou okolnosti jsme vSechny tfi styly
délali my. Modro-modrych znacek exis-
tuji tisice. U Ceské televize a spole¢nos-
ti CD Cargo je tfeba podobnost dana
tim, Ze v obou piipadech §lo o redesign
znacek, ktery se projevil spojenim dvou
stylizovanych pismen. Diilezité bylo vy-
feSit rozdéleni pismen v pripadé jedno-
barevného pouziti. To je technicky pro-
blém, ktery neni béZnému uzivateli na
prvni pohled zfejmy. Nejde tedy o to, Ze
bynasbavilanéjaka barva nebo styla po-
uzivali jsme je na vSechno. To, jak loga
vypadaji, maracionalnidvody a nékte-
ré z nich sahaji hluboko do historie.

Jak hodnotite Groveii sou¢asného
Eeského grafického designu?

Objevuje se fada mladych, Sikovnych
designéri, ktefi navazuji na tradici ¢es-
kého designu a pfitom jsou pfirozené
ovliviiovani svymi kolegy v zahranici.
Uroven ¢eského grafického designu vi-
dim do budoucna pozitivné.

Mate vibec jesté €as na volnou tvorbu?
Malo. Mame znacku Mojemoje, v niz
jsme sami sobé zakazniky. Tfeba na vy-
stavy ted ale neni skoro viibec ¢as.
MARTIN NAVRATIL

Cvicili jsme nejlepsi pocitac - lidsky mozek
FL. . .

Tipsaliorealizaci projektu ,, Rozvoj

dovednosti zaméstnanci provozu
Ceskych drah*, ktery probiha od ervna.
Je realizovan v rdmci Operacéniho pro-
gramu Praha - Adaptabilita, Prioritni
osa 1 - Podpora rozvoje znalostni eko-
nomiky a je spolufinancovan z Evrop-
ského socidlniho fondu. Uvodni kurzy
pofadanévzaiiartijnubyly zaméfeny na
rozvoj zkuSenosti souvisejicich s vypo-
Cetni technikou, chcete-li na IT doved-
nosti. Lektofisezamérilina vyuku efek-
tivnéjsiho vyuziti programi Microsoft
Word a Microsoft Excel pti pracovnich
¢innostech, praci s internetem a proni-
kani do taji webovych vyhledavaci.

'P omérné nedavno jsme v Zeleznica-

Jak zesilit pozornost

Dalsivlna vzdélavacich akci navdzalana
vySe zminéné seminare, tentokrat pod
tro§ku tajemnym nazvem Brain Jogging.
Nejde ale o nic jiného nez trénink vy-

uziti nejvykonnéjsiho pocitace, ktery
mame k dispozici - lidského mozku.
Brain Jogging neboli podpora paméti
¢i trénink mozku je cviceni a trénovani
mentalnivykonnosti. Nenizadnym pfe-
kvapenim, Ze nékteré profese na zelez-
nici jsou opravdu naro¢né na pozornost,
rychlost a spravnost rozhodnuti, sledo-
vani vice véci najednou, chapani pokynt
¢itextl, kratkodobou i dlouhodobou pa-
métadalsi specifické naroky. Neni tojen
otazka inteligence, kvalifikace a zkuse-
nosti zaméstnance, ale i otazka vykon-
nosti v oblasti tzv. kognitivnich funkci.

Stimulace paméti

V prabéhu kurzu se i¢astnici - zameést-
nanci, ktefi zastavaji narocné pozice
a pravidelné musi absolvovat zkousky
z vnitinich pfedpist a natizeni - sezna-
mili s moZnostmi a metodami, jak posi-
lovata stimulovat pameét, jak prohlubovat
schopnost soustfedéni, jak se zdokonalo-

Skoleni zaméstnanctl €aste¢né finan-
covala Evropska unie. FOTO AUTORKA

vatvporozumeéni feci, logickém mysleni
a prostorové orientaci. To vSe si vyzkou-
Seli formou praktickych cvieni.
Ucastnici kurzili, které se konaly 19.,
30. a 31. fijna, je hodnotili jako velmi
prospésné a prinosné pro jejich praci.
Celkem se kurzl zucastnilo 45 zamést-
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EVROPSKA UNIE

Evropsky socialni fond
Praha & EU: Investujeme do vasi budoucnosti

nanct zKontaktniho centra, RCVD Pra-
ha a KCOD Praha. Kurzy i koordinaci
projektu organizovalo Oddéleni rozvoje
lidskych zdroj GR CD ve spolupréci se
Stépanem Lvem z KCOD Praha. Kladné
hodnoceni kurzl je diikazem, Ze reali-
zace téchto aktivit je smysluplna a tcel-
na. Mezi dalsi kurzy, které ptipravuje-
me, patii naptiklad projekt s ndzvem
,Praha - centrum déni“, ktery nabidne
ucastnik@m mozZnosti, jak zlepsit své
schopnosti v poskytovani komplexnich
informaci zakaznikm CD o hlavnim
mésté. KATERINA VTIPILOVA

KRATCE

Vanoc¢ni setkani
manazert a odboraru

Ve stfedu 12. prosince se ve vlad-
nim salonku na prazském hlavnim
nadraZzi uskutecnilo tradi¢nivanoc-
ni setkani managementu Ceskych
drah a odborovych organizaci. Ge-
neralnifeditel a pfedseda pFedsta-
venstva CD Petr Zaluda podékoval
vSem pFitomnym za dobfe odvede-
nou pracia popral hodné zdaru

a uspéchli do roku 2013. Stru¢né
také zhodnotil souc¢asnou situacive
spolecnosti. Na setkani prisliiza-
stupci dcefinych spole¢nosti CD.

Kolektivni smlouva
na rok 2013 podepsana

Dne 13. prosince byla uzavrena
Podnikova kolektivni smlouva €D,
a.s.,narok 2013. Zaméstnavatel si
pro kolektivnivyjednavani stanovil
dva hlavni cile: zachovani social-
nich jistot pro své zaméstnance

a udrZeni potfebného socialniho
smiru. Socialni partnefi pfi védomi
obtiznych ekonomickych podmi-
nek a své miry spolec¢né odpovéd-
nosti zajistoty zaméstnancd se

s témito cili ztotoznili, takze se po-
dafilo nalézt shodu na vysledné po-
dobé kolektivni smlouvy. Finalni
text vychazi z podnikové kolektivni
smlouvy pro rok 2012 a v oblasti
benefitl pro zaméstnance nedo-
znalazmén. Zaméstnanci CD bu-
dou s podnikovou kolektivni smlou-
vou seznameni prostfednictvim
zaméstnavatele i odborovych orga-
nizaci standardnim zpsobem.

Pohadkové odpoledne
ve Fantové budové

V kulturnim sale ve Fantové budo-
vé prazského hlavniho nadrazi ma-
Zete znovu vidét hru Nejlokomoti-
vovatéjsi lokomotiva. Loutkové
predstavenivam ve dnech 20.-23.
a27.-31. prosince predvede soubor
ProDivadlo, atood 15 h, na Silvest-
raod 14 h. Hra je urcena pro déti od
3do 11 letavystupujivniimodely
lokomotiv. Hlas €ernoknéznika Za-
baby namluvil JiFi Labus.

Opava vychod je letos
nejkrasnéjSim nadrazim

Nejkrasnéjsim nadrazim roku 2012
byla vyhlasena stanice Opava vy-
chod. Titul Pohadkové nadrazi zis-
kaly Mnichovice a Nemilkov. Pres-
tizni anketu tradicné vyhlasovala
Asociace Entente Florale CZ - Sou-
znénive spolupraci s Ceskymi dra-
hami. Do letosniho ro¢niku bylo
nominovano 31 stanic a zastavek,
celkem pfislo 8 584 hlast. K akci se
podrobnéji vratime v pristim Cisle.

Z mobilniho webu
uz koupite jizdenku

Mobilniweb Ceskych drah byl s plat-
nostiod nového jizdniho fadu rozsi-
fen o dalSi uZite€¢nou funkci. Na
svém chytrém telefonu ¢i tabletu

si cestujici k vyhledanému spojeni
muZe zakoupit rovnou i jizdenku.
MobilnieShop je k dispozici vsem
uzivatelim mobilnich zafizeni s nej-
rozsifenéjsimi operacnimi systémy
bez ohledu na znacku telefonu ¢i po-
skytovatlelesluzeb. (hop, rub, mn)
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Libochovice

27. listopadu

Nad rdnem mezi dopravnami D3
Libochovice a Kostice nad Ohfise na
prejezdu v km 18,875 stfetl autobus
Mercedes-Benz Intouro s osobnim
vlakem 6580, kterym byla motoro-
va Regionova 814/914.001. Nikdo
nebyl zranén. Pfejezd je zabezpecen
vystraznymi kfizi. Skoda byla pfred-
bézné vycislena na 85 tisic korun.

Straznice

27. listopadu

Dopoledne mezi Zst. Straznice a Su-
doméFice nad Moravou se na prejez-
duv km 8,985 stfetl osobni automo-
bil Honda Civic s osobnim vlakem
2758, kterym byla motorova Regio-
nova 814.209/210. Pfi stfetnuti byl
lehce zranén Fidi¢ osobniho auto-
mobilu. Pfejezd je zabezpelen své-
telnym zabezpecovacim zarizenim
bez zavor. Skoda byla pfedb&zné vy-
Cislena na 570 tisic korun.

Mélnik

29. listopadu

V odpolednich hodinach v zst. Mél-
nik vykolejil pFi posunu nakladniviiz
fady Gbgkks na vyhybce ¢islo 18. Ni-
kdo nebyl zranén. Skoda byla pfed-
bézné vycislena na 170 tisic korun.

Lazné KynZvart

29. listopadu

Ve vecernich hodinach mezi zst. Laz-
né Kynzvart a Dolni Zandov najela
elektricka lokomotiva 363.128-0
osobniho vlaku 7312 na spadly
strom v km 435,420. Nikdo nebyl
zranén. Skoda byla pfedb&zné vy-
¢islena na 10 tisic korun.

Havliéktiv Brod
1. prosince

Dopoledne mezi Zst. Havlickdv Brod
a dopravnou D3 Humpolec se na ze-
lezni€nim pFejezdu v km 7,418 stretl
osobniautomobil Renault Laguna

s osobnim vlakem 15960, kterym
byl motorovy viiz 810.640-3. Ridic-
ka automobilu byla pFi stFetnuti téz-
ce zranéna. Prejezd je zabezpecen
vystraznymi kfizi. Skoda byla pfed-
bézné vycislena na 165 tisic korun.

Cesky Tésin

3. prosince

V noc¢nich hodinach v Zst. Cesky Té-
Sin vykolejil pfi posunu nakladniviz
fady Eanos pres pricny prazec kusé
stani¢ni koleje 110b. Nikdo nebyl
zranén. Skoda byla pfedb&zné vycis-
lena na 11 tisic korun.

Mlada Boleslav

4. prosince
Ve vecernich hodinach v zelezniéni
stanici Mlada Boleslav hlavni nadra-
Zivykolejil pfi posunu motorovy viiz
854.029-6 na vyhybce €islo 33. Ni-
kdo nebyl zranén. Skoda byla pfed-
béZné vycislena na 30 tisic korun.
(MirKo)

Tricateé ¢tvrt
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vVédeckotechnického sborniku CD

Na internetu se 3. prosince objevilo letoSni druhé cislo Védeckotechnického
sborniku Ceskych drah. Sbornik obsahuje dal3i prispévky z oblasti Zeleznicni
dopravy, které si kladou za cil pfinést plivodni odborné prace feSici technické
a technologické problémy a zasadni otazky z oblasti Fizeni, ekonomiky

a ekologie ve vztahu k zeleznici.

NA JESTED. Lanovou drahu v Liberci provozuji Ceské drahy.

otevrit34. ¢islo Védeckotechnické-

ho sborniku €D. Cesta k nému je
nasledujici: O nas - Tiskové centrum -
Magaziny a periodika. Aktualni vydani
obsahuje 13 pfispévkil.

N a strankach www.cd.cz si miZete

1. Ing. Jindfich Borka - Bezkontaktni
technologie v odbavovacich systémech
Prispévek pfedstavuje systémovy pohled
naodbaveni cestujicich, uvadiarchitek-
turu odbavovaciho systému a jednotlivé
casti odbavovaciho systému. Piispévek
definuje roli bezkontaktnich technologii
a vysvétluje princip jejich zapojeni do
modernich odbavovacich systémdl.

2.Ing. Petr Brouéek - Reseni energe-
tické bilance vozii osobni dopravy
Clanek se zabyva problémem zvysujici se
energetické naroc¢nosti novych i moder-
nizovanych osobnich voztia poukazujena
omezené moznosti z hlediska vykonu je-
jich napéjeni. Tato skute¢nost nuti pro-
jektanty i uzivatele osobnich voz{i k hle-
dani efektivnich tspor elektrické energie.
Tytousporyjsouv clanku nastinény a da-
le diskutovany zejména z hlediska jejich
mozné aplikace. Autor se odvolava na po-
Zadavky vyhlasek UIC a norem technické
interoperability TSI.

3. Doc. Ing. Radovan Doleéek, Ph.D. -
Metodika zkratovych zkousek na AC
soustavé pro méfreni nebezpeénych
napéti

Prispévek se zabyva vznikem nebezpec-
ného napéti (pfistupné napétia dotykové
napéti) po pouziti uzemnovaciho nebo
ukolejniovaciho lana trakéniho vedeni.
Je popsana metoda ovétfovani vzniku
napéti a jsou pfipojena schémata meéri-
cich obvodad.

FOTO VACLAV RUBES

4. Ing. Jan Hlavacek, Ing. Michal
Musil, Ph.D., Ing. Jakub Vagner,

Ph.D. - Hlukové emise a vibrace

v systému Zeleznice - vysledky
projektu ,,NOVIBRAIL"

Piispévek se zabyva vysledky narodniho
projektu ,,NOVIBRAIL®, ktery je feSen
s podporou TACR. VUZ je hlavnim FeSi-
telem a koordinatorem projektu (2011-
-2013), na jehoz feseni se podileji také
Dopravni fakultaJana Pernera Univerzi-
ty Pardubice a VUKV, Pfispévek sezna-
muje s hlavnimi cili projektu a s dosud
dosazenymi vysledky v hodnoceni efek-
tivity soucasnych protihlukovych a pro-
tivibra¢nich opatfenijak nainfrastruk-
tufe, tak i na vozidlech.

5.Ing. Tomas Horak, Ing. Martina
Lanska, Ph.D. - Navrh parametrii
synergie letecké a vysokorychlostni
Zelezniéni dopravy

Tento ¢lanek se vénuje interakci mezi
vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravou
a dopravou leteckou. V ramci této inter-
akce se objevuje jak konkurence, tak
ivzajemna spoluprace, kterd miize byt
pfinosnd azadouci. Clanek bliZze charak-
terizuje nékteré parametry urcujici pre-
ferenci pfepravniho modu zakaznikem
-cestujicim a parametry provozni, které
popisuji zazemi pfepravnich modi.

6. Ing. Jifi Kastura - Diagnostika
trolejového vedeni

Diagnostika trolejového vedeni je pro-
ces, ktery umoznuje pomoci méfeni
stanovit charakteristiky trolejového ve-
deni. Toto méfeni provadi méfici vz,
jehoz technické parametry jsou dany
dvéma hlavnimi skupinami méfenych
parametri trolejového vedeni, konkrét-
né se jedna o geometrické a dynamické

parametry. Pro analyzu riznych po-
ruch na trolejovém vedeni je mozno
vyhodné pouzit kontroly provadéné po-
moci tepelnych zobrazovacich metod.

7. Ing. Mgr. David Krasensky, Michal
Sklenar - Vefejna doprava Jihomorav-
ského kraje: deset let systémoveé

a technologické integrace IDS JMK
Jednim z nejlépe propracovanych systé-
mil IDS v Ceské republice je jihomoravsky.
Autori shrnuji desetiletou ¢innost orga-
nizatora KORDIS JMK, jejimz vysledkem
jeze systémového hlediska propracovana
sit vzdjemné navazujicich linek a spojt,
ztechnologického hlediska pak funkéni,
jednotné fizeny systém vyuZzivajici mo-
derniinformac¢niakomunikac¢nitechno-
logie pro zjiStovani pfesné polohy vozidel.

FOTO MARTIN HARAK

8. Ing. Radek Kratochvil - doc. PhDr.
Maria Janesova, CSc. - Porovnani
finanénich ukazatel(i liberecké

a petfinské lanové drahy

Clanek strué¢né porovnava dva odlisné
typy lanovek: lanovou drahu na Petfin
alanovou drahu na Jestéd, a to zejména
zhlediska poctu pfepravenych osob, pfi-
mych nakladd a trZeb plynoucich z pro-
vozu téchto lanovych drah.

FOTb MARTIN NAVRATIL

9. Dr. Ing. Ales Lieskovsky, Dr. Ing. Ivo
Myslivec, Ing. Jan Patrovsky - ETCS

a AVV - spoluprace v praxi

Clanek popisuje spolupraci vlakového
zabezpecovace ETCS a automatiza¢niho
systému AVYV, uzivaného na vozidlech
Ceskych drah. V rdmci Pilotniho pro-
jektu ETCS v CR bylo zprovoznéno pro-
pojeni obou zatizeni tak, aby AVV bylo
schopno fidit vlak v rdmci limith da-
nych a kontrolovanych ETCS. Jsou pre-
zentovany nékteré poznatky ze zkuSeb-
niho provozu.

10. Ing. Adolf Mazurka - Pfenosna
osobni pokladna - technické Fe$eni
Clanek popisuje vyvoj HW pfenosnych
osobnich pokladen pouZivanych u Ces-
kychdrah, silné a slabé stranky variant
technického feSeni POP, funkcionality
prenosnych termindld a poskytuje pre-
hledovou informaci o pouzivanych ty-
pech POP u zahrani¢nich Zeleznic.

11. Ing. lvan Novak, CSc. - Vyvoj
kombinované p¥epravy po Zeleznici
Pozitivni vyvoj kombinované prepravy
dobfe dokumentuji souhrnné udaje
za obdobi 1993-2011 nejen v CR, ale ¢as-
tecné i v Evropé. Zpracovani statistic-
kych tidaji za delsi obdobi je pomérné
slozité, mnohé udaje nejsou vzdy kom-
patibilni nebo nejsou dostupné. Z pre-
hledi a graft vyplyva stale rostouci
vyznam kombinované pfepravy na ev-
ropském prepravnim trhu i v ramci Ze-
lezni¢ninakladni dopravy.

12. Ing. Jifi Pohl - Systémoveé Feseni
hluku Zelezniéni dopravy

HIuk je priuvodnim jevem vlakové dopra-
vy a sestava z dil¢ich slozek. V soucas-
nosti je na konvencnich Zeleznicich do-
minantni sloZka hluku, kterd vznika
valenim kola po kolejnici. Ta je vyznam-
né ovlivnéna rychlosti jizdy a také drs-
nostipovrchu kolikolejnic. Stav povrchu
kol ovliviiuje nejen hluénost jizdy vlaku,
ale i velikost jizdniho odporu vozidel.
Technicka opatfeni pro sniZeni drsnosti
kol (zejména odklon od pouZzivani brzd
s litinovymi $paliky) proto vedou k po-
klesu emisi hluku, ke sniZeni jizdniho
odporu vozidel a tedy i ke snizeni spotfe-
by energie. Pfi hodnoceni hlu¢nosti vo-
zidelje potfeba v§imat si téZ slozek hluku
s kmitoctem pfes 20 kHz, ktery dospéli
neslysi, ale ktery vadi détem.

13. Doc. Dr. Ing. Roman Stérba - Me-
zinarodni Zelezniéni statistika UIC
a sektorové analyzy
Prispévek popisuje sektorovou statistiku
Mezinarodni zelezni¢ni unie (UIC) z po-
hledu jejiho tcelu, naplné ¢innosti, pu-
blikaci a organizace prace Statistické
skupiny UIC. Konsenzualni metodické
zajisténi mezinarodni Zelezni¢ni statis-
tiky je klicovym kritériem pro kompara-
tivnost data vérohodnost ukazatelti mezi
jednotlivymi ¢lenskymi Zelezni¢nimi
spolecnostmi. Mezinarodni Zelezni¢ni
statistika UIC slouzi jak k rozborim
a analyzam pro podporu manazerského
fizeni firem a realizovanych dopravnich
procesi, tak je i d@leZitym podpirnym
nastrojem pro formulaci strategickych
cilt Zelezni¢nich podnikd.

JANA MARKOVA

Prazska integrace si pripomneéla 20 let novou knihou

Zeleznice vPID od Vaclava Haase od-

startoval letoSni Den Prazské inte-
grované dopravy. Ten se jiz tradi¢né ko-
nal ve spolupraci s KCOD Praha a v patek
30. listopadu probihal pfedev§im na Ma-
sarykové nadrazi.

S lavnostnikfest vypravné knihy 20 let

Cenny zdroj informaci i snimku
Mezi kmotry zminéné publikace, ktefi
knihu ,potrestali“ Sumivym vinem, pa-
tfili Martin Jares, vedouci Odboru pla-
novani organizace ROPID, a dile feditel
KCOD Praha Alois Kaspar a Petr Vychodil
z Odboru regionalni dopravy GR CD. Pi-
semnou a obrazovou rekapitulaci dvou
desitek let, po néz hraje Zeleznice vy-
znamnou roliv systému Prazské integro-
vané dopravy, sijisté nenecha ujit nikdo,
koho zajima historie Zeleznice v Praze.
Dilo vzpomina i udalosti na Zeleznici
po oddéleni spravce infrastruktury od
narodniho dopravce véetné moderniza-

ce prazského uzlu. Vaclav Haas podéko-
valvSem, diky nimz mohla kniha spatfit
svétlo svéta - grafikovi Pavlovi Mackd
a fotografim Tomasi Posavadovi, Jifimu
Benesovi, Miroslavu Valentovi, Janu Ci-
sovskému a Ondfeji Repkovi i vydavateli
Radimu Rihovi. Posledni dva jmenovani
poskytli historické zabéry.

Kfest symbolicky ukoncila houkacka
specidlniho vlaku, ktery ptipravila spo-
le¢nost KZC Doprava a jenz do velera
celkem Ctytikrat dopravilzdarma pocet-
né zajemce o jizdu pfes Libern a Kr¢ do
Radotina misty, kde bézné nejezdi osob-
nidoprava. Soupravu s dobovymi moto-
raky M 262.1168 a 183 na obou koncich
doplriovaly vozy Bix véetné celodenné
oblezené bufetové Bixovny, kde pokraco-
vala autogramiada knihy.

Kdo je nejvétsi Sotous?
Pominout v ramci programu nemdaze-
me prodejni stanek SAXI a informacni

KREST. Na Masarykové nadraZi se slavilo za Iétani $puntd.

stanky CD a organizace ROPID na Ma-
sarykové nadrazi. Hlavné ten posledni
se doslova zmital pod trvalym naporem
cestujicich, ktefi si chtéli nabrat vSech-

FOTO AUTOR

ny Cerstvé linkové jizdnifady linek PID.
Odpoledne probéhlo ve znameni klani
v tradi¢ni znalostni soutézi o Nejvétsi-
ho Sotouse PID. Mohu potvrdit, Ze otaz-

ky byly dosti obtizné. V klani nakonec
vyhral Matéj Petrous.

Ajak celodenniakcizhodnotil vedou-
ci Odboru marketingu a tiskovy mluvéi
organizace ROPID Filip Drapal? ,,Urcité
velmi pozitivné. Hlavné nas pfekvapilo
obleZeni stdnku navstévnika diky no-
vym materidliim, které tu rozdavame.
Velmi vytiZeny byl také historicky vlak,“
uvedl Filip Drapal, ktery jeSté pozname-
nal, Ze pristi rok bude Den PID pofadan
v zafi, a to vramci tzv. Tydne mobility.

MARTIN NAVRATIL

1. misto MatéjPetrous (31 bod()
Pavel Dusek (29 bod)

Antonin Martinek (27 bod()

2. misto
3. misto

Maximalni pocet bodd byl 36.
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Nova vozidla pro regionalni
dopravu si pomérné rychle
buduji renomé pohodinych
vlakU. Aby si cestujici mohli
uzit jejich nizkopodlaznost,
komfort Ci pFipojeni

k internetu, musi technici
odvést stovky hodin
rdznorodé prace. Vice nez
sto tisic soucastek a Sedesat
kilometr( kabelaZe projde
rukama zaméstnanc( Skody
Transportation pfi montazi
jednoho RegioPantera.
Vydali jsme se proto pfimo
do PIzng&, abychom vam
prinesli pohled z vyroby.

edevéthodinranoamy cekame u paté
brany plzeriské Skodovky. Tam se nis
ujima Filip Snasel, ktery bude v pris-
tich hodinich hratroli naseho privod-
ce. Cekali jsme prostfedi dychajici histo-
rii, misto toho nas zarazila aZ sterilni
Cistota v modernich budovach techno-
kratického stfihu. To, Ze se nachazime
na kultovnim misté ¢eského Zeleznic¢ni-
ho pramyslu, pfipomind jen znama cih-
lova zed lemujici zkuSebni kolej. Ale
nejsme tu kvali historickému rozjima-
ni, zajima nasZzhava soucastnost. Chce-
me se podivat, jak se rodi RegioPanter.

Pfiprava zacina na Moravé

Jednotky 7Ev, jak je RegioPanter vyrob-
cem oznacovan, za¢inaji svilj Zivot v Os-
travé varedlu spole¢nosti Skoda Vagon-
ka. ,Tam se z hlinikovych profild sva-
fuji tubusy jednotlivych vozl a pak je
hruba konstrukce pfevazena do Plzné.
Soupravy tak vlastné ujedou vice nez 400
kilometrl je$té pfed tim, nez se stanou
opravdovym vlakem,“ popisuje nas prii-
vodce logistiku vyrobce. Tato operace
s pfevozem pies celou rebubliku je ne-
zbytna. Skoda Vagonka Ostrava ma totiz
vramci skupiny Skoda jako jedind know-

Poznali byste RegioPantera v této po-
dobé béhem zkousek?

how pro vyrobu protlacovanych hliniko-
vych profill pouzitych na tubusy jed-
notlivych vozl. Z Ostravy vSak zaklad
budouci jednotky nezamiti rovnou do
montaznihozavodu, ale nejprve do spo-
le¢nosti MOVO Plzen, kde dostane né-
kolik riznych vrstev natérd. Do kabatku
vkorporatnich barvach €D se oblékne az
ve Skodovce, odkud také vyrazi po nece-
Iych ¢tyfech mésicich jako zcela dokon-
Ceny vyrobek k odbérateli.

Porod v mo¥i kabeld

Privstupu do hlavni montazni haly nas
privitaly Cerstvou barvou zaftici skiiné
budouci tfidilné jednotky 440.003. Za-
razil nas relativni klid, ktery vSude vla-
dl. ,Proces vyroby se diametralné 1isi
naptiklad od vyroby automobilii. VZdyt
se jednd o viceméné kusovou vyrobu,
kterd musi byt velice precizni. Na kazdy

HOME
CREDIT

Radost nakupovat

PROVOZ A TECHNIKA

VOZIDLO PRO REGIONY. V plzefiském arealu spoleénosti Skoda Transportation ziskava RegioPanter finalni podobu i potfebné vlastnosti.

FOTO AUTOR (4x)

Jak se rodi RegioPantery aneb

Selmy v nedbalkach

VSUDE DRATY. Monta? kabelaze v interiéru probiha za pomoci vielijakych sto-
licek a Zidlicek. Technici navic pracuji jen pfi umélém osvétleni.

druh praci proto mame specialisty, kte-
i se vénuji jen své ¢asti kompletace jed-
notky,“ vysvétluje Filip Snasel. Pfipozo-
rovani pracovnika, ktery zapojuje do
svorkovnic jeden dratek po druhém z ne-
uvéfitelné tlustého kabelového svazku
vmisté, kde bude zanedlouho sedét stroj-
vedouci, je zfejmé, Ze tady by asi robotic-
ky stroj nebyl nic platny. V celé jednotce
se navic instaluje na 60 kilometrt kabe-

1aZe, a to chce opravdu hodné velké zku-
Senosti s tim, co kam pfesné patfi.
Kompletace zacina spojenim hlinikové
skiiné s ocelovou konstrukci kabiny, kte-
14 chrani strojvedouciho. Poté se umisti
podlahova kabelaz a potrubi, nasleduje
napétova zkouska podlahy. Soucasné se
pracuje na kabelazi stfechy a osazeni
stfe$ni vyzbroje. Montuje se obloZeniin-
teriéru, nakonec spfahla, zavazuji se pod-

Zaméstnanci Skodovky pravé tlaéi
podvozek pro dal$iho RegioPantera.

vozky. Dalsi fazi, kterou jsme méli moz-
nost zhlédnout, byla montaz kabeldze
v interiéru. PfestoZe v prostorach haly
jsou velice dobré svételné podminky,
uvnitf budouciho vloZeného vozu panu-
je téméf tma. TTitechnici, ktefi v atro-
bach jednotky zapojuji rozsahlou elek-
troinstalaci, odvadéji svou praciza svitu
riznych pracovnich svitidel, napilsedi,
napilstoji na bizarné vyhlizZejicich sto-
lickach ¢i zidlich. Pfi jejich fotografo-
vani sifikame, jak dlouho je ¢lovék scho-
pen suplnézaklonénou hlavouzapojovat
elektroinstalaci pohonu dvefi, jejichz
svorkovnice jsou taktak na dosah ruky, to
vSechno ve zméti kabell pfipominajici
doupé hadt. Kabeld, kablikd a dratd je
tu opravdu neskute¢né mnozstvi.
JestliZze montaz RegioPantera pred-
stavuje rozvazny a peclivy, zhruba mé-
sic trvajici proces, po pfetaZeni pres

50 % (rok0 Z VAS(POJCK y
VAM PRILETI ZPATK Y/

Staci pljcku poctivé splacet a kazdy rok Vém do rodinného rozpoctu vratime 50 % urok!

Naptiklad 60 000 K& mdZete mitjen za 1199 K& mésiéng.

Zavolejte si zdlarma o telefonni pditku na nonstop linku 800 26 16 16

pfesuvnu do protéj$i haly nastava dalsi
faze zrodu - ozivovani a zkouseni. ,Ve
zkuSebné jednotkam vdechujeme Zi-
vot,“ ukazuje Filip SnaSel do dalsi haly,
kde technici pracuji na RegioPanterech,
tramvajich ForCity nebo tfeba lokomoti-
vach fady 363.5 pro CD Cargo.

Zkousenim k dokonalosti
RegioPanter stravi ve zkusebné nékolik
dalsich tydnii, béhem kterych se nauci
vSe, comusi umét - po¢inaje fidicim sys-
témem, informacnim systémem pro ces-
tujici nebo tfeba technologii wi-fi. Ve
zkusebné panuji velmi pfisna bezpec-
nostni opatfeni, silové ¢asti elektrické
vyzbroje jsou pod proudem a nebezpecny
araz by tak mohl byt dilem okamziku.
Pfipofizovani snimki jsme proto opatr-
nianésostrazity privodce nds nasledné
vyprovazi ven - ke zkusebni koleji.

Na nékolik set metrti dlouhé koleji se
odhali spravny ¢i chybny postup monta-
Zeiprace. ,,Po absolvovanizkusebnijizdy
afinalnim doladénije jednotka pfedana
zakaznikovi, kde nasledné vykona jesté
technicko-bezpecnostnizkousku. Vzhle-
dem k tomu, Ze prvni kusy ujely v ramci
schvalovaciho procesu desetitisice kilo-
metri, dalsijednotky jsou jiZ po vyrobe-
nipredavany do provozu,“ fika Filip Sna-
Sel. Tato chvile ¢ekd i na RegioPantera
440.002, ukterého se s aredlem plzeriské
Skodovky louéime. VACLAV RUBES

S Dal3i fotografie a video najdete
@ na strankdch zeleznicar.cd.cz.

INZERCE

Uvedené tdaje se vazi na vysi Gvéru 60 000 K&, vysi konecné splatky 1199 K¢, pocet splatek 84, IhGitu splatnosti 15. 11.2019, RPSN 17,2 %, rocni trokovou sazbu 13,92 %, celkovou ¢astku splatnou spotiebitelem 100 716 K. Za spInéni podminek Home Credit a.s. bude u vybranych produkt(i vracena 1/2 zaplacenych troki. Po vrdceni poloviny drokd je RPSN 10,7 %,

urok 7,87 % p. a, celkova ¢astka zaplacend spotfebitelem 83 258 K¢. Uvedené hodnoty jsou spocitany pii datu poskytnuti 1. 1

1.2012, prvni splatce 1. 12. 2012 a se splatnosti dal3ich splatek k 15. dni v mésici pocinaje 15. 1. 2013. Splatka obsahuje poplatek za vedeni ictu 69 K& mésicné. Splatka neobsahuje poplatky za volitelné doplikové sluzby. Kazda zadost

0 Uvér je posuzovana individualné. Nabidka plati do 15. 12. 2012. Pfi schvalovani Gvéru mize byt vyuzito dotazovani se do Uvérovych registri SOLUS a Nebankovniho registru klientskych informaci. Vice informaci véetné informaci o Gvérovych registrech najdete na www.homecredit.cz, wwwi.solus.cz a www.llcb.cz. Konkrétni nabidka se méze od prezentované iit.
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Po cely rok 2012 jsme vam prinaseli odb
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PROVOZ A TECHNIKA

Posledni vyrobena Regionova
opustila brany zavodu v Sumperku

Po sedmi letech skoncila v Sumperku vyroba motorovych Regionov, které vznikaly z asi 30 let
starych vozil fad 810 a 010.V poradi 237. jednotku ve stfedu 12. prosince odevzdali zastupci
spolecnosti Pars nova dopravci. Regionalni vozidla nyni jezdi na tratich ve vSech krajich
republiky, pficem?Z zajistuji vykon necelé tfetiny vech osobnich vliak( Ceskych drah.

Sumperku pravé skonéila jedna
Vielezniéni éra. V zavodé spolec-

nostiParsnova, ktera patfido sku-
piny Skoda Transportation, ukon¢ili
vyrobu Regionov. Vyjimecny projekt pfi-
nesl obnovu vozidlového parku tficet let
starych motorovych vozt fad 810 a o10
aznamenaliurcity posun v kvalité ces-
tovani prakticky ve vSech ¢eskych a mo-
ravskych regionech.

,Jednotky Regionova nyni jezdi ve
vSech krajich Ceské republiky. Pokryvaji
asi z 30 procent provoz vsech osobnich
vlakil a denné najezdi vice nez 63 tisic
kilometri. Vlaky poskytuji vy$si kom-
fort pro cestujici neZ ptivodni motorové
vozy hlavné diky pohodlnéj$im sedac-
kam ¢i bezbariérovému feSeni pro vozic-
karte, cestujici s kocarky a s jizdnimi
koly,“ komentoval udalost vykonny fedi-
tel pro marketing a produkty Ceskych
drah Miroslav Seberia.

Ryze €esky vyrobek

Vyroba Regionov probihala kompletné
v Ceské republice a vice nez 95 procent
komponenti bylo Ceské vyroby. Naklady
na prestavbu jedné jednotky pfedstavo-
valy asi tfetinovou cenu oproti novym
vozidlim pro podobny pocet cestujicich.
,Modernizaceznamenala smysluplnou
obnovu vozidlového parku Ceskych drah
a kromé finané¢nich tspor méla pozitiv-
ni vliv i na zaméstnanost v regionech.
Vyroba Regionov zajistila stabilizaci pra-
covnich mist pro asi 250 zameéstnanci
Pars nova a odhadem pro dalsich 200 az
300 pracovnikidl u nasich subdodavate-

@ Travel

Clen Skupiny €D

ROZMISTENI REGIONOV PODLE PROVOZNICH JEDNOTEK DKV
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PO KTERYCH TRATICH JEZDI
nasazeni Regionov

ostatnitraté

14, fekl na malé slavnosti pfimo v sum-
perské tovarné predseda predstavenstva
Pars nova Tomas Ignacak.

Na nas$i otazku, jaky dopad ma ukon-
Ceni vyroby na zameéstnanost v zavodé,
TomasIgnacak odpovédél: ,VedeniSum-
perské tovarny se touto situaci zabyvalo

jiZ delsi dobu a jsem rad, Ze se nam po-
datilonasmlouvat dalsi zakazky v tako-
vém objemu, Ze nikoho nebudeme muset
propustit. Nyni nase sily napneme do
velkych rekonstrukei osobnich vozi, ale
i elektrickych lokomotiv, a budeme se
také zabyvat vyvazovacimi opravami.“

Opava vychod

Valasské Mezifici

Olomouc

Veseli nad Moravou

Snaha o pohodiné sezeni

Ceskym draham bylo dodano celkem
210 dvouvozovych Regionov fad 814
a 814.3 a 26 tfivozovych Regionov fady
814.2. Navic byl jeden dvouvozovy vlak
dodan pro spole¢nost Zeleznice Desna.
Regionovy jsou oproti ptivodnim voztim

€D travel, s.r.o., Na PFikopé& 31, tel. 972 243 051-55. E-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz.
Pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Par faktl o Regionovach

Délka vsech 237 vyrobenych jedno-
tek €ini pfesné 7 058,6 metru.

Jedna turnusova jednotka najede
dennév prdméru 342 kilometrd.

Ve vsech Regionovach je dohromady
21 360 mist k sezeni.

Celkova délka nové instalované ka-
belaze ¢ini asi 3,6 milionu metra.

Motory viech Regionov maji celko-
vou silu 63,6 MW.

AZnajednu vyjimku slouZi vsechny
Regionovy Ceskym draham.

Drtiva vétsina jezdive Zluto-zeleném
natéru. Na severni Moravé natrefite
i na modré Regionovy v klasickych
barvach CD (najbrt).

fady 810 vybaveny loketnimi a vysoky-
mizadovymiopérkamivcetné podhlav-
nik{, maji ergonomicky tvar sedaka,
které jsou potazeny textilem. Vyznam-
nou zménou se stala také vakuova toa-
letaastahovaciokna. Vnovém jizdnim
fadu 2013 se na Ceskych drahach turnu-
sové planuje nasazenii69 dvouvozovych
a 22 tfivozovych jednotek. Dalsi jednot-
ky slouzi jako zaloha pro plinované
amimoradné opravy a feSeni mimorad-
nych udalosti. MARTIN HARAK

INZERCE

Dovolena 2013

12.12. 2012 vysel novy katalog Dovolena 2013

Jako jedna z prvnich cestovnich kancelafijsme pfistoupili k nové formé dis-
tribuce katalogu. Katalog ,Dovolena 2013" jiz nebudeme tisknout, ale zve-
Fejnime jej na nasich internetovych strankach www.cdtravel.cz.

T&sit se mUZete jak na vase oblibené hotely, tak i na novinky, které jsme
provas pripravili.

Vice informacivcetné cestovni smlouvy najdete na www.cdtravel.cz.

el
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Silvestr v Luhacovicich - wellness hotel Pohoda ****
Termin: 27.12.-2.1.2013
Cena: 8 970 K&/osoba/pobyt

Cena zahrnuje: 6 noci s polopenzi (snidané a vecere formou bufetu), 1x perlic-
kovou koupel se zabalem, 1x aromaterapeutickou masaz zad a Sije, 1x koupel
smineralnisoliBiotermal, 1x regenerani masaz zad a ije Artrinem, 1x infra-
Cervenou kabinu.

=

Mad'arsi(o

Biikfiirdo - hotel Corvus ***
SILVESTR 29.12.-2.1.2013
Cena: 5990 KE&/6 990 K&/osoba/pobyt

Cena zahrnuje: 3/4 noci s polopenzi, 1x silvestrovskou vecefi + galavecer
s zivou hudbou, plilno¢ni bufet, volny vstup do sauny a whirlpool, parko-
vani a wi-fizdarma.

2

Marianské Lazné - hotel Krivan **** Silvestr
Temin: 28.12.—4.1.2013. Cena: 7 350 K&/osoba/pobyt

Cena zahrnuje: 7 noci s polopenzi (snidané formou bufetu, vecefe vybérz me-
nu), 1x celkovou masaz, 1x masaz obliceje, 1x oxygenoterapii, 2x aplikaci ply-
novymiinjekcemi, 1x parafin na ruce, volny vstup do sauny, wi-fi na pokoji.
Silvestrovsky program: slavnostnivecere, live music, soutéze, tombola, novo-
rocni pripitek, ohfostroj.

SI'ovenskor

Silvestr v Bojnicich — hotel Regia Damona
Termin: 27.12.-1.1.2013
Cena: 4 250 K&/os./pobyt

Cena zahrnuje: 5 noci s polopenzi (snidané formou bufetu, vecefe jednotné me-
nu), silvestrovsky vecer s programem (slavnostni menu 2x vecere, 0,7 | vina na
osobu, Ziva hudba, dezert, kava).

Francie

wor

PaFiZ + Versailles
6dennivlakovy poznavaci zéjezd

Termin: 18.-23.4.2013. Cena: 5 290 K&. Cena zahrnuje: 3x ubytovani, 3x snida-
ni, 4x mistenku, sluzby vedouciho zajezdu.

Cena nezahrnuje: mistnidopravu, vstupy, komplexni pojisténi klienta (indivi-
dudlni pojisténi pro cesty, pobyt a na storno zajezdu — 138 K¢), vlakovou dopra-

UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a €islo Gictu. NevyZadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJI3TUJE GRAND PRINC MEDIA, a.s. | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod €. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003 | ISSN 0322-8002
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ZAHRANIC

ZELEZNICE SPOJUJE. Projekt VDE 8 ma pro Némce symbolizovat sjednoceni vychodni a zapadni éasti zemé. Cena pfedstavuje vice jak 10 miliard eur.

FOTODB (3x)

Spojeni Berlin - Norimberk
ohrozuje nas 1. koridor

Projekty na obnoveni zelezni¢niho spojeni mezi byvalou NDR a SRN pfijaté
v roce 1991 se v pripadé trasy Berlin — Norimberk chyli pomalu ke konci. Po

26 letech od schvaleni bude mit tato stavba dopad i na tranzit pies Ceskou
republiku. Pfestoze jeSté neni zcela dokoncena, jiz nyni je spojeni mezi
Berlinem a Vidni rychlejSi pfes Norimberk nez pres Prahu.

mecka jednota“ (VDE - Verkehr-

sprojekte Deutsche Einheit) pfijala
spolkova vlada v roce 1991 plan obnovy
spojeni mezi byvalou NDR a SRN. Jeden
znejrozsdhlejsich projekti nese oznace-
niVDE8ajde o velmirychlé spojeni Ber-
lina s bavorskou metropoli Mnichovem.
Kompletniuvedeni do provozu se planu-
je vroce 2017, tedy 26 let po jeho schvale-
ni, aleuz dnes prinaseji dokoncené dil¢i
stavby vyrazné zrychleni.

'P od ndzvem Dopravni projekty , Né-

Desetimiliardova investice
Projekt VDE 8 pfedstavuje bud moderni-
zaci stavajicich trati, nebo vystavbu no-
vych vysokorychlostnich mezi Norim-
berkem, Erfurtem, dvoumeéstim Lipsko/
/Halle a Berlinem. V souhrnu to pfed-
stavuje kolem 500 kilometri trati a in-
vestici pfiblizné 10 miliard eur. Spolu
s dokonéenou modernizaci a stavbou
vysokorychlostni traté mezi Mnicho-
vem a Norimberkem se tak podafizkra-
tit cestovni dobu mezi spolkovym a ba-
vorskym hlavnim méstem ze soucas-
nych asi 6 hodin na pouhé 4 hodiny.

Velkou pozornost této trati bychom
mélivénovatiunds. Cast mezi Lipskem
aErfurtem sice zkrati dobu jizdy z Prahy
pfes Drazdany do Frankfurtu i dil na
zapad, ale rychlé spojeni Berlina s Du-
najskym koridorem muiZe vbudoucnos-
ti znamenat pfesun tradi¢ni tranzitni
dopravy mezi Berlinem, Vidni a Buda-
pestiznaSeho1. koridoru pfes Prahuna
némecké a rakouské vysokorychlostni
traté. Jiz nyni je jizdni doba z Berlina
prfes Norimberk do Vidné asi 9 a ¢tvrt
hodiny, cesta pfes Prahu je o téméf ptl-
hodinu delsi.

Usek Norimberk - Ebensfeld
Podivejme se, co prinasi projekt VDE 8
vjednotlivych dsecich. Cast tohoto 82 ki-
lometr{ dlouhého tiseku vede hustou za-
stavbou aglomeraci Norimberka a Fiir-
thu, proto jezde kapacita traté rozsifena
v délce 38 kilometri z Norimberku do
Forchheimu na ¢tyfi koleje. Dvé z nich
srychlosti16o km/hbudouslouZit S-Bah-
nu. Koleje vyhrazené dalkové dopravé
projdou jen modernizacia umoznirych-
losti 230 km/h. Vedeni nakladni traté
vmeéstské aglomeraci si vyzada vystavbu
6,8 km dlouhého tunelu.

Usek Ebensfeld - Erfurt

V dal$im tseku byla zvolena stavba zce-
la nové, 107 kilometra dlouhé vysoko-
rychlostni traté pro rychlost 300 km/h.
Stavebné se jedna o nejnarocnéjsi usek

ZBerlina do Mnichova se v roce 2017
dostanete za pouhé 4 hodiny.

vedeny hornatou oblasti Hornich Frank{
aDuryniskéholesa. Jen na tomto tiseku se
nachazi 22 tuneld o celkové délce 41 kilo-
metriia29viaduktli odélce 12 kilometri.
Nékteré z téchto staveb maji unikatnipa-
rametry, napiiklad se zde nachazeji dva
nejdel$i tunely projektu VDE 8: BleRberg-
tunnel s délkou 8 314 metrd a Silberg-
tunnel o délce 7391 metrii. Nejdel$i via-
dukt ma tictyhodnou délku 1 681 metrd.

Usek Erfurt - Lipsko/Halle

Na 123 kilometrt dlouhém tseku mezi
durynskym Erfurtem a saskymi Lip-
skem a Halle se setkavaji hlavni koridory
spojujici sever a jih (Hamburk a Berlin
s Norimberkem a Mnichovem) a vychod
se zapadem (Drazdany s Frankfurtem).
V tomto iseku vznika nova vysokorych-
lostni trat pro 300 km/h s odbo¢kami do

V TERENU. Stavebni firmy musi na novych & modernizovanych tratich vybudo-
vat velké mnoZstvi tunelll, mostd a viaduktd.

PROJEKT VDE 8

délka: 123 km
max. rychlost: 300 km/h
otevreni: 2015*

délka: 107 km
max. rychlost: 300 km/h
otevfeni: 2017

Ebensfeld

mm modernizace
novostavba

Norimberk

——

Berlin

Lipsko/Halle - Berlin
délka: 187 km

max. rychlost: 200 km/h
otevreni: 2006

Halle

uzel Erfurt

délka: 5 km
max. rychlost: 160 km/h

Norimberk - Ebensfeld

délka: 82 km
max. rychlost: 230 km/h
otevreni: 2017

* 23 kmdlouhy Gsek
Lipsko — Grobers
v provozu od roku
2003

HalleiLipska. Nanové tratileZi tfi tune-
ly o celkové délce 15,4 kilometru a 6 via-
duktl s celkovou délkou 14,4 kilometru.
Nejdel$im je Unstruttalbriicke s délkou
2 668 metrl a vy$kou az 50 metrl. Jesté
vétsi délku ma vsak soustava nékolika
mostl v oblasti fek Saale, Elster a Aue,
jejiz soucasti je vedle hlavniho mostu pro
rychlost 300 km/h také odboc¢na vétev do
Hallesrychlostii60 km/h. Celd soustava
mostd méfi pres 8,5 kilometru a stoji na
vice nez 200 pilifich.

Usek Lipsko/Halle - Berlin

Zatim jediny plné dokonceny a provozo-
vany usek projektu VDE 8 lezi v geogra-
byvalé NDR. Trat je zde vedena bez roz-
sahlejsich umélych staveb. Jen dva vétsi
mosty pfes Labe a Muldu méfi dohroma-
dy necelych 9oo metrd. Trat dlouha 187
kilometrt byla pouze modernizovana
prorychlost 200 km/h a do provozu uve-
dena jiz vroce 2006. PETR STAHLAVSKY

KRATCE

NEMECKO

Modernizované
soupravy IC v provozu

Spolecnost Deutsche Bahn zahdjila
rozsahlou modernizaci souprav In-
terCity za pfiblizné 250 milion( eur.
U 770 vagonll méa byt prodlouZena
Zivotnost do roku 2023. Nékteré
znichjsou pfitom v provozu jiz

40 let. Obnova se tyka napr. 46 tisic
sedacek, 42 tisic m? kobercti nebo
zfizeni elektrickych zasuvek. Prvni
kompletné modernizovana soupra-
va byla predstavena na zacatku fij-
nav Hamburku Altoné. Nasazovany
budou nejprve na linky zHamburku
pres Brémy, Kolin a Mohu¢ do
Frankfurtu a Stuttgartu.

POLSKO

Zrychleni spojeni

u Stétina a Olstyna

V pIném proudu je vystavba Zelez-
ni¢niho spojeni na letisté Goleniow
u Stétina. Letos v 1été jiz byly hotové
naspy, zafezy a zacala pokladka Ze-
lezni¢niho svrsku. Trat ma byt v pro-
vozu v roce 2013 a umozni zkratit
cestovni as mezi letistém a Stéti-
nem na 40 minut a Kolobrzegem na
90 minut. V polocase vystavby je
také 50 kilometr( dlouhé spojenti le-
tisté Szymany a mésta Olstyna. Na
modernizované ¢asti traté bude
zvysena rychlost ze 70 na 100 km/h,
Castecnéazna 110 km/h, a vlaky
tak zvladnou trasu za 45 minut.

JAPONSKO

Vlak Super Komachi

si odbyl premiéru

Na konci listopadu byla oficialné
prezentovana prvniz 23 vlakovych
souprav vyrobnisérie E6, které jsou
predmétem dodavky pro provoz tra-
té Mini-Shinkansen Akita na Japon-
skych Zeleznicich — vychod. Vlaky
nesou nazev Super Komachi. Sed-
mivozové soupravy s malym profi-
lem jsou pfipraveny pro dodavku
vobdobidojara 2014. Prvni vlaky
budou dany do provozu v bfeznu
2013. Kazda souprava ma pét moto-
rovych vozl a dvé Fidici jednotky.

V budoucnu majijezdit az 320 km/h.

SPANELSKO

Kam pijdou investice
v pFistim roce

Podle oznameni ministryné Any
Pastor vyda Spanélsko v pFistim
roce na investicich do Zeleznice
Castku 4,7 miliardy eur. Z této cast-
ky ma byt 3,3 miliardy pouZito na
vysokorychlostni projekty, 332 mili-
ont na konvencnisit, 116 miliond
navozidlovy park a 82 milion(i na
predméstské sité. Co se tyce vyso-
korychlostnich projektd, investice
se budou tykat zejména trasy Mad-
rid —Viga (1,07 miliardy eur). Hlavni
projekty na konvencéni siti zahrnuji
zruSeni Urovihového kFiZzeni, na néz
je pfidéleno 20,7 milionu eur.

FRANCIE
Dopravci zadaji
nahrady kvili stavce

Soukromi poskytovatelé Zeleznic-
nich dopravnich sluzeb Zadaji mini-
malnizaruku sluZzeb béhem stavek
zaméstnancl spolecnosti SNCF.
Jakékoli omezeni prace zaméstnan-
cl francouzského narodniho pre-
pravce se pokazdé dotkneijich. Pod
SNCF totiz patfiivykonavani spra-
vy infrastruktury (formou subdo-
davky pro RFF). Podle soukromych
dopravcli dochazi pri obnovovani
sluZeb po skonceni stavky k upred-
nostiovani SNCF pFi alokaci drazni
kapacity na jejich tkor. PFepravci
Zadaji bud nahradu nakladt za ne-
uskutecnéné jizdy, nebo oddéleni
SNCF od Zelezni¢niinfrastruktury.

RUSKO
Kdo vyhral pfi
prodeji Freight One

Na podzim probéhla dlouho oceka-
vana aukce 75 procent akcif (minus
dvé akcie) ruského nakladniho Zelez-
ni¢niho prepravce Freight One, jenz
jevlastnén statem. V boji zvitézila
spole¢nost Independent Transport
Company Vladimira Lisina, ktera za-
platila 125,5 miliardy rubld, coZ bylo
jen nepatrné vice, nez Cinila vyvola-
vaci cena (125,375 miliardy). Polovi-
na ceny je financovana z bankovnich
Gvér(. Rada analytikd ocekavala spi-
Se vitézstviropné spolecnosti Nefte
TransServis. (PeST, acri, mez)
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Prazské tramvaje
i vozovny aktualné

Dopravnivydavatelstvi Malkus vy-
dalo na podzim letosniho roku pub-
likaci z pera Roberta Mary o tram-
vajovych vozidlech aktualné
provozovanych v hlavnim mésté.
Kniha také stru¢né predstavuje
tramvajové vozovny. U fotografii
jsou v dolni ¢asti uvedeny popisky
zpravidla s nazvem zastavky, v pri-
padé tratovych zabér( pak s nazvy
ulic. Nedilnou soucasti publikace
jsou statistiky vozidel v pfehlednych
tabulkach. Knihu Ize zakoupit za
cenu 89 korun.

Setkani lokomotiv
fady 52 v Luzné

V nedavné dobé vysla ve vydavatel-
stvi Malkus barevna fotograficka
broZura, kterd pojednava o letos-
nim cervnovém setkani lokomotiv
némecké konstrukce fady 52 v Ze-
lezni¢nim Muzeu Ceskych drah

v Luzné. Setkani se konalo na po-
Cest 70. vyroci od vyrobeni prvniho
stroje této rady, ktery se stal nej-
znaméjsim modelem tzv. valecnych
lokomotiv. U CSD byla tato fada po-
uzivana po roce 1945 pod oznace-
nim 555.0. Publikace je napfiklad

k dostaniza 45 korun.

Uzkorozchodné
masinky na Moravé

Pravé vychazi dokumentarni film
na DVD s nazvem Uzkorozchodné
Zeleznice na Moravé a ve Slezsku.
Film pojednava o dvou Zeleznickach
rozchodu 760 mm, které vznikly na
konci 19. stoleti: o draze Ondrasov
—Dvorce na Moraveé (provoz tu
skon€il vroce 1933)a Tremesnave
Slezsku — Osoblaha, kde stale jezdi
spoje CD. Dal3i filmové zastaveni je
na nové draze rozchodu 600 mm

v aredlu Muzea primyslovych Zelez-
nic ve ZbySové nedaleko Brna. V za-
véru filmu se dostaneme na muzejni
(plvodné primyslovou) Zeleznici
orozchodu 600 mm v Mladéjové na
Moravé. Film obsahuje i historické
zabéry téchto lokomotiv z doby, kdy
byla mladéjovska Samotka v plném
provozu. DVD o délce 58 minut Ize
zakoupit za 250 korun. (mh)

JE CAS NA PREDPLATNE

Chcete mit aktudlni prehled o déni ve Skupiné Ceské drdhy?

Nedoiité Etyficété narozeniny
prvni stridavé

SPOLEHLIVE. Zehli¢ky pod stiidavou médénou pavuéinou patfi ke strojiim s minimem zavad.

FOTO MARTIN SARMAN (2x)

Vzdy staly opodal rychlych expresnich strojd a silnych nakladnich masin.
Ukryté v kolejistich nakladnich ranZir( a prednadrazi ale dodnes
vykonavaji téZkou Cernou praci u posunu. Vibec prvni Zehlicka fady 210
by letos oslavila ¢tyFicatiny, ovsem svij Zivot polozila na oltar pokroku,
ktery nakonec z(stal nevyuzit.

alokdo si dnes vzpomene na to,
M Ze pravé stfidavé Zehlic¢ky dnes-

ni fady 210 svym technickym
feSenim léta patfily ke svétové §picce.
Byly to prvni sériové vyrabéné lokomo-
tivy s polovodicovou regulaci vykonu,
které tehdejsi CSD zafadily do svého
stavu a dodnes jsou jedinymi posuno-
vacimilokomotivamina stfidavy proud
v celém byvalém Ceskoslovensku. V le-
toSnim roce je tomu praveé 4o let, co
opustila brany plzefiské Skodovky prvni
z nich. Tehdy nesla tabulky s oznace-
nim S458.0001a ve svém ,,rodném listé“
méla uvedeno vyrobni ¢islo 6414/1972.

Usporna specialistka

Vyjezd lokomotivy z vyrobniho zdvodu
vSaknenizacatkem, alejenjednouzka-
pitol dlouhého piibéhu vyvoje vozidla,
jaké do té doby v Ceskoslovensku nemé-
lo obdoby. Zatimco pod ,,stejnosmeérny-
midraty“ unaspostupnéjezdiloajezdi
nékolik desitek typd elektrickych loko-
motiv a jednotek, na stfidavé soustavé
jsou tojen tfi typy tratovych lokomotiv,
jedna fada elektrickych jednotek a pra-
vé posunovaci lokomotivy S458.0, od
roku 1988 pifeznacené nafadu 210. Potfe-
ba posunovacich lokomotiv byla logic-
kym dtsledkem rozristajici se elektri-
zace predevs§im vétSich Zelezni¢nich
uzlt jako Plzer, Cheb, Brno, Bfeclav ne-
bo Bratislava, kde byl, podobné jako
u stanic na stejnosmérné soustave, za-
jem odstranit hluk a zdpach spalin z po-
sunovacich motorovych lokomotiv.

Mate rddi svet Zeleznice a kolejové dopravy?
Zajimdte se o drdzni historii?

Tehdejsi CSD proto ve Skodé objed-
naly sérii modernich posunovacich lo-
komotiv, které mély byt konstrukéné
maximalné podobné stejnosmérnym
posunovacim lokomotivam fady E458.0
(dnestada110), jejichZ prototypy vyjely
ze Skodovky v roce 1971, Vysledna podo-
ba obou typtli lokomotiv vzesla z dlou-

hého vyzkumu a plné odpovidala pri-
marnimu urcenilokomotiv pro posun.
Bohaté prosklena vézova kabina upro-
stfed vozidla umoznovala velmi dobry
rozhled na vSechny strany, tvar kapot
dovoloval pfimy vyhled strojvedoucimu
nanarazniky pro pfesnéarychlé najiz-
déni na vozy, feSeni schiidki a prostor-

STANOVISTE. Pro sviij hlavni téel
Zovou kabinou s vynikajicim vyhledem a volantovym kontrolérem.

- vyuziti k posunu - byly Zehli¢ky vybaveny vé-

26.
10. fijna
24. Fijna
7. listopadu
21. listopadu
5. prosince
19.

zari

prosince

Predplatte si Zeleznicdre na pfisti rok.
Celkem vyjde 25 cisel vzdy o012 strandch.

Zehlicky

Proé nazev Zehli¢ka?

Vyznam na prvni pohled zahadné
prezdivky vyplyne na povrch ve chvi-
li, podivame-li se na vyuziti lokomo-
tivy. Pendluje od jednoho konce na-
drazina druhy a evokuje tak pohyb
po Zehlicim prkné. Podobné jako sku-
tecna Zehlicka spojena se zasuvkou
kabelem i posunujici Zehlicka fungu-
jenaelektfinu dodavanou sbéracem.
A nakonec tvar skfiné lokomotivy —
véZové stanovisté snad vzdalené pFi-
pomina rukojet, kterou je mozno
uchopit a s lokomotivou pak libovol-
né Soupat po kolejich.

nych Celnich plosin zase umoznilo bez-
pecnoujizdu posunovacim. Tyristorova
regulace rozjezdu a moznost prace v né-
kolika rezimech jizdy, vCetné pojezdu
velminizkourychlosti s maximalnitaz-
nousilou, ¢inily lokomotivu velmihos-
podarnou, co se tyce spotfeby elektrické
energie.

Uspéla doma i v zahranici
Lokomotivy si pro svou pohodlnou ob-
sluhu a spolehlivost velice brzy ziskaly
oblibu strojvedoucich i oSetfujiciho per-
sonalu. Povyrobenizminéného prototy-
pu a prvni série tficeti lokomotiv v roce
1973 objednaly CSD na roky 1979 aZ 1983
dodavky dalsich 43 strojt. Jejich celkovy
pocet se tak v Ceskoslovensku ustélil na
74 kusech. Kromé Zehlic¢ek pro CSD ale
zaznamenala Skoda s témito stroji i dvo-
jici exportnich tspéch, a to kdyZ doda-
lavroce 1983 desitku podobnych lokomo-
tivnavlecky elektraren TENT vdneSnim
Srbsku, kde jich je vétSina dodnes v pro-
vozu, podobné jako 20 vylepSenych loko-
motiv z let 1991 a 1992, které slouZi na
Zeleznicich v Bulharsku.

Novy Zivot, ktery se nepovedI
Osud viibec prvni zdstupkyné fady vSak
nebylradostny. Prvni stfidava Zehlic¢ka
byla v ramci zkuSebni modernizace,
realizované vroce 1990 pfimo ve vyrob-
nim zavodé, vybavena novéjsi elektric-
kou vyzbroji, jejiz soucasti byla také
elektrodynamicka brzda s moznostire-
kuperace. Na uspésny zkusebni provoz
prototypu pak mély v 9o. letech navazat
sériové dodavky obdobnych stroji fady
211. Zehli€ky nové generace vSak kvili
nedostatku finan¢nich prostfedkii CSD
zustaly jenv plénech a osamocem’l pro-
bé kvili rade unikatnich ndhradnich
dild. V roce 1996 byla lokomotiva spat-
fenav provozu naposledy, deset dal§ich
let pak jen coby zdroj ndhradnich dild
pro ostatni Zehli¢ky postavala po de-
pech v Chebu a Brné-Malomeéficich, nez
byly jeji pozfistatky seSrotovany v Ceské
Ttebové.

Pfestoze prvnimu prototypu na jeho
pozemské pouti Stésti prilis nepialo,
drtiva vétSina ostatnich strojl této fady
dale slouzi na kolejich v Cesku i na Slo-
vensku a ty nejstarsi z nich oslavi své
kulatiny uz ptisti rok. Az nékdy nékte-
rou z nich potkate, zkuste ji alespornl
vduchu podékovat za vSechnu tu ,,nevi-
ditelnou® praci, kterou denné vykona-
va. A urcité si tuto lokomotivu fadné
prohlédnéte - nenionic méné elegantni
nez viechny ty Laminatky, Gorily nebo
Zamracené. ROSTISLAV KOLMACKA

JAK NAS KONTAKTOVAT

Predplatné je mozZné objednat e-mailem na adrese
balikova@gr.cd.cz, telefonicky na ¢isle 972 233 090
nebo po3tou na adrese: Ceské drahy, a.s., Odbor
marketingu a komunikace, redakéni oddéleni, nabr.
Ludvika Svobody 1222,11015 Praha 1. Soucasni
predplatitelé méliv minulém Cisle dostat slozenku
k dhradé do konce ledna 2013! Pokud se tak ale ne-
stalo nebo chtéji zménit Gdaje, plativyse uvedené
kontakty i pro né. PFijimame pouze predplatné na

Za 25 &isel Zelezni¢are zaplatite 250 K&. Cislo 1 - 10. ledna
Bé&Zna cena Zeleznicare Cini 12 K&, pro predplati- Eislo 2 | 24. ledna
tele jeale snizena na 10 K¢ za cislo. ¢islo 3 7. Gnora
. .. = e Cislo 4 | 21. Gnora
Pokud mate zajem o zasilani Zelezni€are » .
-~ .= « . - Cislo 5 7. bfezna
i Casopisu CD pro vas, zaplatite 400 K¢. B B
Cislo 6  21. bfezna
Jako novinku nabizime i darkovy kupon (vou- Cislo7  5.dubna*
cher), takZe pfedplatnym m(Zete obdarovat Cislo 8 18.dubna
nékoho blizkého, tfeba k narozeninam. Cislo9 3. kvétna*

¢islo 10  16. kvétna ¢islo 19
Cislo 11 = 30. kvétna ¢islo 20
Cislo 12 13. cervna Cislo 21
Cislo 13 . 27. ervna Cislo 22
¢islo 14 11. Cervence ¢islo 23
Cislo 15 @ 25. Cervence Cislo 24
Cislo 16 | 8. srpna Cislo 25
¢islo 17 . 29. srpna

Cislo 18 | 12. zaFi

* Jedna se o patek. Posun nastane kv(li

statnimu svatku v prislusném tydnu.

adresu v Ceské republice!
Dékujeme za Vasi prizeni



LIDE A PRIBEHY

BASNIK. Frantisek Tyl3ar sice pracuje jako vlakvedouci, ale svij volny €as zasvétil tvorbé versa pro radost svou i étenafa.

FOTO AUTOR, ARCHIV FRANTISKA TYLSARA

Jahodovy vlakvedouci
a jihocesky Zeleznic¢ni poeta

Ackoli takfka denné obléka modré sukno uniformy, jeho zivotni filozofie
ma barvu spise riZovou. Vlakvedouci z Veseli nad LuZnici a vé¢ny optimista
FrantiSek TylSar v sobé objevil dar, jak vyjadrit sv{j pozivni pohled na zZivot
verSem. Rika, Ze inspiraci je mu Castecné jeho profese, diky které se stava
soucasti zajimavych Zivotnich pribéhd, ale i krasnéjsi polovina lidstva.

chut, je pro vas svétem, kterému

nerozumite a v myslenkach basni-
ki se ztracite, urcité neprestavejte Cist.
Predstavime vam totiZ clovéka, jehoz ver-
Sejsou az infantilné jednoduché, a pres-
to poutavé a pozoruhodné vystizné. Jejich
autorem je vlakvedouci FrantiSek Tyl$ar,
ktery se poezii zacal vénovat teprve pred
tfemiroky. Pfesto vydaljiz tfisbirkyaje-
ho stale se rozriistajici pravidelna ¢tenat-
ska obec ¢itd tctyhodnych 1 600 lidi.

'P okud jste nikdy nepfisli poezii na

K basnim ho pfivedly pFfedpisy

»Zeleznice je mym druhym domovem.
Profesné se pohybuji pouze tam, kde
jsou koleje a vlaky. Zacinal jsem jako
privodéi nakladnich a osobnich vliaka
v Nezamyslicich. Nidsledné mé osud za-
valdo stanice Cesky Té3in, kde jsem po-
kracoval jako vlakvedouci,* popisuje
svou Zzivotni pout FrantiSek TylSar.
Opravdovy zacatek jeho literarni tvorby
ale pfisel se zcela novou profesi, kdyz
nastoupil jako ,,§kolai“ v Ceskych Budé-
jovicich. Nasledovalo obdobi na feditel-

vzdélavani. Psani se mu stalo dennim
chlebickem, i kdyz o néjaké poezii samo-
zfejmé nemohla byt fec. Jeho tvorbou
byly tehdy vyukové materialy.

,Pracev predpisové oblastia ve vzdéla-
vaniméhodné bavila, alevzhledem k or-
ganiza¢nimzménam jsem se vratilke své
plvodni profesi. Abstinence od jakéhoko-
li psanirychle pfinesla potfebu néco tvo-
fit,“ vzpomind na své basnické zacatky.
1kdyZ jeho nutkani troSku zavani témér
chorobnou touhou po literarni realizaci,
nepfipada sijako grafoman. ,.Zacalo to
jen kratkymi versi pro par pratel na soci-
alni siti. Mira jejich libivosti se hodnoti-
la poc¢tem virtualnich jahod a vzhledem
k tomu, Ze se setkavaly veskrze s ispé-
chem, m{j pseudonym Jahodovy basnik
bylnasnadé. Rok poté proto spatfila svét-
lo svéta ma prvni sbirka s nazvem Jaho-
dové verse.“

Zeny tajemné, Zeny inspirujici

Naméty poezie Jahodového basnika ozna-
Cuje sam autor jako témata, kterd prina-
Sejilidem radost. Ostatné Radost jeina-

se ale do versil této sbirky pozorné, po-
mérné zahy objevite mezi fadky autortiv
obdiv k Zendm. Jesté Citelnéjsi je inspira-
ce lepsi polovinou lidstva ve tfeti sbirce
Milovani. ,,Sbirka obsahuje jemné erotic-
ky ladéné verse plné romantiky. Najdete
v ni v§akisilnéjsi erotické pribéhy, které
senékomu mohou zdataz perverzni,“ fika
autor v pfedmluvé a sam nepokryté pfi-
zZnava, ze zZeny mu byly vZdy tou nejlepsi
inspiraci. ,,Dluzno podotknout, Ze moje
manzelka je autorkou nejen fady inspiru-
jicich zazitka, ale i ilustraci v mych kni-
héch,” sméje se Frantisek Tylsar.

Nejen ve versich

ma své hajemstvi

PrestoZe basné tvoiinejvétsi podilv tvor-
bé Frantiska Tyl$ara, stranou neziistava-
ji ani dalsi literarni formy. ,,Pfipravuji
dalsidvé knihy, jednou znich budou ver-
Sované pohadky pro déti i dospélé. Kro-
meé toho pisu také pro casopis Veselsko
a na pristi rok pripravuju spole¢ny pro-
jekt antologie tvorby autort z naseho
mikroregionu. Dal$i oblasti méliterarni

Slova

Slova jsou stfipky vkrasohledu,
metamorfozy rybich oci...
Mnohd jsou zohne, jind zledu,
nekterd trpkd, dalsi z medu,
najdeS v nich ldsku, kapku jedu.

V obdobi stesti, i kdyz zleje,
slovo za slovem k cili spéje.
Biih daljim moc carodéje
ated selidem shora sméje.
Lidstvo se modli, 6dy péje...

Jd pochopit to nedovedu.
AboZi mlyny stdle mici...

skupiny A pro¢ ne a Duo VP,“ popisuje své
literarni portfolio. A kdyZzrovna nepise,
vénuje se fotografovani, hte na kytaru,
Cetbé a zejména své rodiné.

Jako autor rozvijejici sviij talent tizce
spolupracuje s Jiho¢eskym klubem Obce
spisovatell, ktery mu pomaha s motiva-
ciiodbornym rtstem. ,Rad bych podé-
koval zejména spisovatelce a novinafce
Hance Hosnedlové, aleiostatnim, ktefi
mé posouvaji vpred,“ fika vlakvedouci,
kterého mizete potkat v osobnich vla-
cich na jihu Cech. Pokud chcete poznat
Franti$ka TylSara jako Jahodového bas-
nika, urcité navstivte jeho stranky
http://profandu.webnode.cz Mozna si
jeho neobycejné verse o obycejnych veé-

stvi DVI, kde pracoval jako manazer zevjehodruhébasnickésbirky. Zactete-li ~¢innosti je psani pisfiovych textdl pro cech zamilujete. VACLAV RUBES
KRIZOVKA
J-R. Lowell (1819-1891) — americky basnik a kritik: POUZE HLUPACI A MRTVOLY ... (dokonéeni v tajence).
. @B " | sscons ) . PANENKA e G . INACKA
POMUCKA: ! ; NESLUSN USRKNUTT | ZISKANA DILO | KOMEDIANT FILIPINSK, JAKO | OPOJEN ELEKTRO-
APO,KsA | SAUDSKE | OKON JisT JESTLIZE (RIDC) | ZAPENZE | MALRE |  (HANL) DOKONALA Mé_”;)“ DI (g?‘f) NADANT | aionorem| NENCT | “sporpe. | POPRAVC
DIVKA ? BICU
DRUH s
" HOVEZI STAROVEKE
SPOJEN ¥ sTVoL
TRAMU DOBYTEK POCITADLO
— - MEZINAR. PAPIR
VYPLN VALASSKA NAZEV K LEPENI
OKEN ZENA sougvﬁmi NASTENY
PAVA
TENISOVY PRERUSO-
- DVOREC DL VANE SVITIT
uToK NOCNI
RET e MOTYL
_ MRCHO- NOTOVY PRIEC ELEKA
UZLICEK ZRAVY PTAK ZAPIS INACKY BR
VTKANINE NAZEV " VELBLOUDI SVETOVA TATRUBEY || W)
HLASKY S KRIZENEC STRANA
TAJENKA
SESTE- REZIGNO-
SMYEKY EpNoTI SARMAT RECNY VANY
NEROST SOUHLAS
CITOSLOVCE HLAS . POHYBY NATOM
TIENT VRANY Lol STETCEM MISTE

AUTOR PETR HAJNIS
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Zachranény dojem
z cesty na Slovensko

VicneZ 30 let jezdim na Slovensko
a zpét. Mam tam rodice, navstévuji
jeasijednou mési¢né. Dne 19. fijna
se mistalo to, co jesté nikdy. Po del-
§im pfemlouvani se mi podafrilo na-
lakat na jizdu vlakem i syna s man-
Zelkou a jejich patnactimésicni
dcerou. Pouzili jsme spoj Hradcany
sodjezdem zPrahy 15.17 h. V3e
probihalo hladce az do Pardubic,
pak nastal zlom. Nékdo pry skocil
do kolejisté v Gseku Zamrsk — Cho-
cef, plivodné avizované zpozdéni
15 minut se zménilo na 90 minut.
Co délat? Rodice bydli kousek za mo-
ravsko-slovenskou hranici, mame
prestupovat na posledni vecernivlak
a doba na prestup podle jizdniho
fadu ¢ini par minut. Rozbéhla jsem
se tedy za privodcim, aby zavolal do
Horniho Lidce, at vlak pocka. Nervo-
zita z pfestup( na dal3i spoje pano-
vala nejen u nasaleiu ostatnich ces-
tujicich. Pan priivodci se zachoval
velice profesionalné. Roznasel viem
cestujicim vodu k obCerstveni, anive
vypjatych situacich ho neopoustéla
dobra nalada (az v takovych situa-
cich si clovék uvédomi, co udéla pou-
hy Gsmév), velice ochotné hledal na-
vazujici spoje. Diky nému jsme dojeli
k rodi¢im sice se zpoZdénim, ale
v klidu a bez depresi a strachu, kde
stravime noc s malym ditétem. Pred
stfidanim se slovenskymikolegy se
byl s namijesté rozloucit a popral
nam, at zbytek cesty dobfe dopad-
ne. Moc mu za to dékujeme! A tési-
me se na dalsi jizdu s vami.

JARMILA OZIMA

Nadrazni restaurace
v Podébradech

Na strankach Zeleznicare jsem se
setkaval s ¢lanky vénovanymiobno-
venym nadraznim restauracim.
Téch ¢lank(, zda se, v posledni dobé
ubylo a téch nadraznich restauraci
jesté vice. Proto mne prijemné pre-
kvapila obnovena a znovuotevrena
nadraZnirestaurace v Podébradech,
ktera byla po Iéta zaviena a pfedtim
tam byl otfesny ,pajzl”. Byl bych rad,
kdybyste o ni zvefejnili reportaz. Za
sebe mohu Fici, Ze jinam bych v Po-
débradech nesel a podobna nadraz-
nirestaurace v lazenskych méstech
asinema obdoby.
LEOS HERMANEK
CtendFiim slibujeme, Ze se do nddrazni
restaurace v Podébradech brzy podivame.

Zeleznice nevyuziva
svuj potencial na trhu

Ministerstvo dopravy zverejnilo Ro-
Cenku dopravy 2011. Statisticka data
ukazuji, ze obyvatelé Ceské republi-
ky ivlofském roce vyuZivali Castéji
vefejnou dopravou nez osobni auto-
mobil. Vefejna doprava za uplynuly
rok pfepravila témér 2,7 miliardy
osob a lidé ji vyuZili pro 57 procent
svych cest. Nejvétsi podil na tom
méla méstska hromadna doprava
svice nez 2,14 miliardami pfeprave-
nych cestujicich. Zatimco osobni
automobily se podilely na osobni
pfepraveé 43 procenty a prepravily
za lofsky rok priblizné dvé miliardy
osob. Pocet prepravenych osob uka-
zuje, Ze vefejna doprava v CR fungu-
jejako celek na vysoké Grovni, aviak
Zeleznicnidoprava se podilina po-
¢tu prepravenych osob jen 3,6 pro-
centy, coz zdaleka neodpovida po-
tencialu, ktery by mohla jako pater
vefejné dopravy vyuzit. Pokud by jen
kazdy desaty Fidic nechal auto doma
amisto jizdy autem presed| do vla-
ku, tak by Zelezni¢ni doprava v CR
prepravila vice nez dvojnasobek ces-
tujicich oproti souc¢asnému stavu.
Pro zvy3eni prestize Zelezni¢ni
dopravy a tim i poCtu pfepravenych
osob bude potfeba nejen rozsifeni
konkurence na Zeleznici, ktera zvy-
Suje kvalitu sluzeb, ale bude nutné
zajistit zvySeniinvestic do dopravni
infrastruktury. Kromé modernizace
a zvySovani kapacity trati pro pfi-
méstskou dopravu a budovani no-
vych zastavek je potfeba co nejrych-
leji zahajit pFipravu vystavby paterni
sité vysokorychlostnich trati. Ale ne-
smi se zapomenout ani na moderni-
zaci regionalnich trati, které maji
nejvétsirozvojovy potencidl a je na
nich mozZné souborem opatfeni do-
sahnout v kratké dobé vyrazného
zvy3eni poctu cestujicich.
MIROSLAV VYKA
Autor je prezidentem Svazu
cestujicich ve vefejné dopravé.

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.



ZA POZNANIM

LESNi DRAHA. | v dneéni dobé& miZete najit ve Spojenych statech americkych ptivodni podvozkové parni lokomotivy. Mezi relativné moderni typy patfi stroj Heisler, ktery se vyrabél do roku 1941.

Do Zapadni Virginie

za prukopnickymi parnimi stroji

Spojené staty americké byly nejenom cilem emigrantd, ale i mistem s odvaznymi podnikateli a konstruktéry, ktefi se

nebali realizovat svoje technické napady. Casto ale vyhravali ti silnéjsi a drzejsi, ktefi v touze po rychlém zisku 3li cestou co
nejmensich nakladl. | dnes proto v USA natrefite na primitivni uchyceni kolejnic na lesnich nebo zemédélskych drazkach,
kde pod tézkymi a modernimi lokomotivami podivné praskaji prazce. A nikomu to ani nevadi.

raného kapitalismu ¢asto krkolom-

né objednavky na vedeni trati. Mu-
seli vybudovat trat s co nejmensimi na-
klady a v conejkrat§im ¢ase. Na takovéto
ledabyle postavené drahy se samozfejmé
nemohly postavit klasické viceosé loko-
motivy s pevnym ramem. V narodnim
parku v Zapadni Virginii se mtzete podi-
vat na provozuschopné exponaty pod-
vozkovych parnich lokomotiv, které byly
pro tyto traté urcené. A o vikendech se
snimiisvézt. Tiitypy od tfi konstrukté-
rd vam nyni kratce pfedstavime.

S tavitelé Zeleznic dostavali v Americe

Dilo Ephraima Shaye

Technické feSeni se zrodilo v hlavé
Ephraima Shaye, ktery vymyslel pro
svou plantaz podvozkovou parni loko-
motivu. Prvni podvozky byly témér to-
tozné s podvozky ¢tyfosych vagont. Na
plosinu postavil maly kotel a vedle néj
parni stroj, ktery pohdnél zalomenou
htidel na boku lokomotivy a odtud po-
moci kardand oba podvozky. Stroje by-
ly pomérné poruchové, do otevienych
prevodt napiiklad castolétaly kameny.
Jenze vSe se dalo opravitibezzvldstnich
nastroja pfimo v terénu, takze tyto lo-
komotivy se objevily i u velkych doprav-
cli, i kdyZ jenom pro posun.

HLAVNE LEVNE. Lokomotiva od Ephraima Shaye vyhovovala tratim, které se budovaly s co nejmen3imi naklady.

PohyDblivost podvozkl takové loko-
motivy byla optimalni pro polni traté.
Maximalnirychlost 30 km/h nalesnich
a hutnich tratich nevadila, daleZita
byla obrovska tazna sila a pohodlna
udrzba - vZdyt vSechny hlavni technic-
ké soucasti se nachazely venku, na bo-
ku lokomotivy. Ephraim Shay prodal

CLIMAX. Tento typ podvozkové lokomotivy se vyrabél v letech 1888-1928. Vznik-
lo asi 1100 kust, pficemZ v USA se dochovalo pouze 18.

svilj patent zroku 1881 firmé LIMA, kte-
ranasledné uspélana trhu s tzv. pfevo-
dovymilokomotivami. Do konce vyroby
v roce 1945 jich prodala 2 767, v drtivé
vétsiné pro domaci, tedy americké za-
kazniky. Jen nékolik kust se dostalo do
zamofti, hlavné do Indonésie. Jedna se
zatoulala i do Rakousko-Uherska, za
prvni svétové valky se ale ztratila na
uzemi Bosny.

InZenyr ukradl patent dfevorubci
Mezi dalsi pozoruhodné konstruktéry
patfil Charles Darwin Scott, ptivodnim
povolanim dfevorubec. Tenvletech 1875-
-88 provozoval podomacku vyrobenou
lokomotivu pro pfesun dieva v Pennsyl-
vanii. Jeho stroj byl celkem primitivni
- na ¢tyfnapravovou plosinu postavil
stojaty kotel a pfed néj dal dvouvalcovy
maly parni stroj, pravdépodobné z po-
bfezniho ¢lunu. Namisto lodniho hii-
dele pohanél kardany a pohonné mecha-
nismy pouzivané v mlynech.

Scott sebral své plany a zanesl je do
blizké lokomotivky (Climax Manufactu-
ring Company), kde podle nich vyrobili
prvni stroj. JenZe uz vinoru téhoz roku
podal George D. Gilbert patent na tentyz
stroj. Gilbert patfildo rodinného kruhu
nevzdélaného Scotta a jako civilniinze-
nyr vycitil pileZitost. I ve zminéné lo-
komotivce si vylepSovali pivodninavrh
ajistyR. S. Battles si nechal patentovat
upravenou verzi stroje. Scott to ale tak
nenechal a v nékolikaletém pravnim

sporu nakonec v prosinci 1892 ziskal
vsechna patentova prava na svilj vyna-
lez. OvSem naklady na soudni proces ho
staly cely majetek.
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Zapadni Virginie ‘,

do Kanady, Mexika, na Bahamynebodo
Portorika. Ve vét§im poctu se objevily
také v Australii, na Novém Zélandu nebo
na Filipinach.

Lokomotiva Heisler

Charles Heisler, inZenyr a osobni asis-
tent prezidenta lokomotivky Dunkirk
Engineering, sivroce1891nechal vyro-
bit lokomotivu podle vlastnich pred-
stav. V zavodé s ni vSak neuspél, a tak
odesel do jiné spolecnosti (Stearns Ma-
nufacturing). Anitam ale nemél Stéstf,
protoZe v roce 1907 prohlasili vyrobu
jeho stroje za nerentabilni. Nakonec si
musel zalozit vlastnizavod: Heisler Lo-
comotive Works.

Jeho lokomotiva patfila vramci pfevo-
dovych mezi rychlé a univerzalni typy
apodobé se uzklasickym strojim. Vyra-
béla se ve velikostich od 14 do 95 tun
ameélanetradi¢né feSeny pojezd. Napra-
vy na jednom podvozku jsou spojené oj-
nicemi, pfevodova skfin byla osazena
jen na vnéjsi napravé, pricemz druha
byla pohdnéna zmitiovanou ojnici. Par-
ni stroj pracovalv poloze Vna mohutnou

VSE ODHALENO. Nevyhodou lokomotivy Shay bylo, Ze do otevienych prevodi
casto létaly kameny. Opravit se ale vSe dalo rychle a okamZité v terénu.

Tyto lokomotivy typu Climax byly jes-
té levnéjsi nez u Shaye. Vyrabély se ve
verzich s hmotnosti 10, ale i 100 tun.
Vzniklo asi1100 stroji, ale v Americe se
dochovalo pouze 18, z toho 3 v pojizdném
stavu. Vroce 1928 jejich vyroba skoncila,
ale jesté pfed tim se exportovaly rovnéz

klikovou hiidel pod kotlem s obrovskym
protizavazim. Odtud vedly kardany na
vSechny podvozky véetné tendru. Do ro-
ku1941 opustilo brany tovarny 625 kusti.
I tato lokomotiva se jako pfedchozi dva
typy prosadila zejména na severoame-
rickém tizemi. EUGEN TAKACS



