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Nejen o fungovani Regionalni spravy majetku
CD (RSM) v Hradci Kralové jsme hovorili s jejim
feditelem Vaclavem Fikrem.

8 ZPRAVODAJSTVI

CD pFedstavily novy jizdni Fad, platny od 9. prosince.

Nejvétsizménou je zrychleni dopravy mezi Prahou
azapadem Cech. Co jesté prinasi?

14 PROVOZ A TECHNIKA

Lanovka na Je3téd, kterou provozuji CD, se na
prelomu fijna a listopadu zastavila. Cekala ji nejen
pravidelnarevize, alei cvi¢na evakuace.

MIROSLAV KUPEC
NAVSTIVIL JANA CERNEHO

Predseda predstavenstva a generalni fedi-
tel CD Miroslav Kupec pFisel na spole¢nou
vecCefido jedné z prazskych restauraci se
strojvedoucim Pendolina Janem Cernym.
Ten kvili bezohlednému polskému fidici
kamionu priSel pfed tFemi roky pfinehodé
na prejezdu ve Studénce o obé nohy. Pan
Cerny sv(ij nelehky Gdél s podporou man-
Zelky a kamaradd zvladl. Aktualné vsak po-
tfebuje pomoci s vyfizovanim pojistky

a s financovanim kvalitniho bezbariérové-
ho bydleni. Podporu mu pfislibil i M. Kupec.

NA PREDPLATNE 2019

Chcete si pfedplatit ¢trnactidenik Zelezni-
¢ar? Méli byste radi véas aktualniinformace
a precetli si zajimava témata o déniv ramci
Skupiny Ceské drahy i na tuzemské zelezni-
ci, pfipadné v zahranici? Zajistéte si maga-
zin na cely rok! Cena predplatného na rok
2019 €ini 500KE vE. 10% DPH. Predplatitelé
ziskaji ctyfi oboustranné plakaty zdarma.

Objednat si mlzete také vyhodny balicek
obou nasich periodik (tedy i s magazinem
CD pro Vas). Za vyhodné ro¢ni predplatné
CD provas a Zeleznicafe zaplatite 720 KC.
Podrobnosti naleznete na webovych stran-
kach www.cdprovas.cz v sekci pfedplatné.

Stavajici predplatitelé naleznou uvnitf to-
hoto ¢isla sloZzenku k Ghradé nasich perio-
dik narok 2019.

TITULNI FOTO
Autor: Jan Chaloupka

Utroby ejpovického tunelu b&hem cviceni slozek
1ZS na zacatku listopadu

100 LET SPOLU

Ceské drdhy provozuji celkem sedm jednotek CD railjet.

Ralljety jako symbol
komfortu a rychlosti F
\

Petr Slonek | Foto: Michal Malek v nich okusili nejen tradi¢ni prvnia druhou tfidu,
ale tehdy i horkou novinku ve viacich €D - oddil !
Business. Tyto netrakénijednotky vyrabéné fir-
mou Siemens se navic pysni maximalni rychlosti
230 km/h, na tratich v CR v3ak mohou jezdit jen
stoSedesatkou.

Vlaky se okamZité po zasazeni do provozu zara-
dily mezi nejspolehlivéjsi z celé flotily vozl CD. Prvni
railjet si uz loni v bfeznu pfipsal vyznamné vyroci
v podobé jednoho milionu najetych kilometrd. Jed-
notky jsou od samého zacatku nasazovany ve dvou-
hodinovém intervalu na linku Praha - Brno — Viden
—Graz. Vzdalenost Praha —Brno rj ujede za 2 hodiny
28 minut. Vlaky EC dfive jezdily tu samou trasu
za 2 hodiny 40 minut, tedy o0 12 minut pomaleji.
Vyraznéjsi Gspora €asu pak vznikla u relace Praha —
Viden. Zatimco jeSté v jizdnim fadu 2013/14 trvala
cesta mezi prazskym hlavnim nadrazZim a stanici
Wien Simmering 4 hodiny 23 minut, nynijizda mezi
hlavnimi nadrazimiv obou metropolich trva pouze
3 hodiny 57 minut. Za posledni ¢tyFi roky tak vznikla
¢asova tspora zhruba 25 minut.

Vyhodné je cestovani railjetem CD hlavné pro ty,
ktefi mifi dal do Videriského Nového Mésta (Wie-
ner Neustadt), Bruck an der Mur a Grazu. USetFi
dalsi desitky minut diky tomu, Ze nemusi prestu-
povat a jedou primo. Pfed par lety jezdil pfimo
T4+ pres Viden jediné vlak Vindobona, ktery kon-

Cil ve Villachu. Dnes takto jezdi CD
kazdé dvé hodiny.

Od prijezdu Pendolin v roce 2003 §lo 0 nejvétsi
udalost v dalkové Zelezni¢ni dopravé v Cesku.
V (tery 6. kvétna 2014 vyrazila z prazského
hlavniho nadraZzi na svou prvnijizdu s cestuji-
cimijednotka Siemens Viaggio Comfort neboli
CD railjet na spoji IC 571 do Bfeclavi. Néko-
lik dni poté Ceské drahy obdrzely je3té druhy
vlak, a zkuSebni provoz tak mohl byt rozsifen
naspoje IC 570 az 573 Zdenék Fibich a Brnén-
sky drak na trati Praha — Pardubice —Brno —
Bfeclav. Zhrubav plice ervna se pak tyto
railjety vydaly i do Vidng, aby se 14. prosince
2014 uz naostroav plném poctu sedmijedno-
tek rozjely na spole¢né lince CD a OBB z Prahy
do Vidné a Grazu.

Railjety pfedstavovaly skute¢nou revo-
luci na tuzemskych kolejich. Byla to zbrusu
nova souprava respektujici pozadavky rtiz-
nych skupin zakaznikd, technicky odpovida-
jici konstrukci modernich vozidel. Navic dis-
ponuje zjednodusujici technologii v obrato-
vych stanicich koncepci push-pull. Zakaznici
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Prvni jizda railjetu OBB z Vidné do Prahy v dubnu 2014
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SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

blizi se zavér roku, a to je opét vhodny ¢as na ohléd-
nuti se za uplynulym obdobim a také k aktualizaci
plant do budoucna.

Jednou z oblasti, které se pozorné vénujeme,
je sprava nemovitosti, jeZ si Ceské drahy ponecha-
ly poté, co se v roce 2016 uskutecnil masivni prodej
vice nez tisicovky vypravnich budov Spravé Zeleznic-
ni dopravni cesty.

Jak jste mohli v minulosti zaregistrovat, jednou
z nejvyznamnéjsich je Masarykovo nadrazi v Praze.
Jeho objekty nebyly zahrnuty do transakce, protoze
se k nim vazou dlouhodobé nijemni smluvni vzta-
hy. V tomto roce se podafilo s nadjemcem aktualizo-
vat jeho smluvni zavazky. To se promitlo do hmata-
telnych vysledka.

Dubnové otevieni vefejnych toalet na Masaryko-
vé nadrazi je soucasti postupnych krokd, kterymi
se snazime o zlepSeni standardu sluZeb pro cestujici
a Sirokou vefejnost. Prostor v nedavné minulosti ge-
neralné opravené hlavni haly byl doplnén o novy ob-
chodni stanek a lavi¢ky. Pfizemi budovy s novou fa-
sddou a upravenym okolim, kterd ptiléha k vystu-
pu z metra, bylo v 1été oZiveno prodejnou kvétin.

Od tijna mize cestujici prochazejici halou pozorovat
noveé osazené vykladce a oznaéniky u stavajicich ob-
chodnich jednotek.

Z pohledu sluzby narodniho dopravce se vSak nej-
vyznamné;jsi zména teprve odehraje. Pokladny bu-
dou pfesunuty z ponékud zastréené polohy u Hy-
bernské ulice do hlavni haly na misto piivodnich to-
alet. Staticky stav budovy a jeji pamatkova ochrana
plisobi potiZe pfi pfipravé vestavby tohoto provozni-
ho centra CD, kterd je Caste¢né patrna staveniStni-
mi zabory. Pevné véfime, Ze v prvni poloviné pristi-
ho roku pokladny, véetné kvalitniho zadzemi pro za-
meéstnance, jiz otevieme. Cestujici mohou rovnéz
ve stavajici frekventované chodbé ocekavat novou
cekarnu spojenou s informa¢nim centrem.

Potencial objektli na Masarykové nadrazi planuje-
me smysluplné vyuZit nejen k nabidce obchodnich
sluZeb, ale i ke zlepSeni provozniho zazemi. Do kon-
ce roku bude dokoncena projektova dokumentace

pro kompletni rekonstrukci tfipodlazniho objek-

tu u metra. Opravou a dispozi¢nimi zménami vy-
razné zvyS$ime kapacitu a standard kancelafi a noc-
leZen. Taktéz bude dokoncena studie pro nové vyu-
ziti nadzemni ¢asti druhé dominantni budovy u Hy-
bernské ulice.

Jsem rada, Ze dosavadni dil¢i omezeni cestujicich,
plynouci ze zminovanych stavebnich aktivit, bylo
akceptovano bez vyraznéjsich stiznosti a Ze reakce
vefejnosti na dosavadni viditelné zmény Masaryko-
va nadrazi jsou veskrze pozitivni.

Pevné véiim, Ze dalsi pfipravované aktivity na ob-
jektech Ceskych drah tento trend potvrdi.

-
- Sarka Cidlinska
|
l.l‘q'_‘ \ feditelka odboru spravy
o a prodeje majetku €D



KALEIDOSKOP

Nové menu
uzavie letosni nabidku

S koncem listopadu do jidelnich a bistrovoz( pfisla nova sezonni nabidka jidel od JLV,
spolecnosti, ktera na palubach viak( Ceskych drah poskytuje cateringové sluzby.
JLV letos v ramci 100. vyroci zaloZeni Ceskoslovenska serviruje pokrmy, které byly
oblibené v €eskych domacnostech v dobach prvni republiky. Zimni menu zacina
driibezim kaldounem se zeleninou, nudlemi a jatrovymi knedlicky a pokra-

Cuje pres rolovany veprovy bok s bylinkami, bramborovo-celerové pyré, Spenat

a peceny Cesnek, krlti prso se suSenou sunkou, petrzelové bramblrky a slad-

kou kukufici, ryzovy pilaf se zeleninou a kysané zeli az po teply zavin s hruskou

a vanilkovym krémem. Na pripravé menu se podili kuchafi spole¢nosti )LV spo-
le€né s mistry kulinafského uméni z Asociace kuchafd a cukrar CR. Nabidka je
platnd od 28.11.2018 do 27. 2. 2019. (hol)

Kulaté stoly letos naposledy,
spoluprace ale pokracuje dal

Ctvrty a soucasné posledni rocnik spolecnych konferenci narodniho doprav-
ceaspravce infrastruktury SZDCv ramci projektu Zeleznicni doprava pro
kraje vyvrcholil v Praze 22. listopadu. Byl tak zavrsen jeden z plvodnich

cild projektu, kterym je zintenzivnéni a posileni vzajemné komunikace
mezi Zelezni¢nimi firmami a jednotlivymi ceskymi kraji. Spoluprace
viak bude nadale pokracovat. Jak prohlasil generalni feditel Ceskych
drah Miroslav Kupec, narodni dopravce je jak pro stat, tak i vSech-

ny kraje spolehlivym partnerem, jenz je pfipraven k zajisténi kva-

litni dopravy. Kupec soudi, Ze i po roce 2019 narodni dopravce

obhaji své dominantni postaveni na otevirajicim se trhu Zeleznic-

ni dopravy. Clen pfedstavenstva CD Michal Stépan k tomu ve své
prezentaci doplnil konkrétni ¢isla modernizovanych &i nové pofizo-
vanych lokomotiv, voz{ ¢i jednotek a vyzvy po roce 2019, tykajici se
jak regionalni, tak i dalkové dopravy. V neposledni fadé zaznéla kriticka
slova na téma dopad( nahradni autobusové dopravy, nedostatecné
kompenzace za prvni tfi Ctvrtleti letoSniho roku. Vystoupeni naméstka
Stépana bylo zamé&feno rovnéz na nutnost véasného uzavieni smluvnich
vztahl s objednateli pro JR 2018/19, ktery bude prvnim v etapé novych
smluvnich vztaht po skonceni stavajicich desetiletych smluv. (mah)

Pierovsti modelafri se stéhuji
do novych prostor

Poslednivernisazive stylu Sedesatych a sedmdesa-
tych let minulého stoletise v patek 16. listopadu
rozloucil pferovsky Klub Zelezni¢nich modelart
a pratel Zeleznic se svou dlouholetou klubovnou
v objektu byvalé vodarny v arealu DPOV, dcefi-
né spolecnosti Ceskych drah. Od pfistiho jara
bude jejich rozsahlé kolejisté v méritku HO

ve tvaru obraceného U jiz v novych vlast-
nich prostorach na odvracené strané pre-
rovského nadrazi. Clenové klubu, ktefi
se rekrutuji pfedevsim ze zaméstnan- N E wag e - . ;
cl narodniho dopravce a dcefinych it i - £ el ok A
spole€nosti, DPOV nevyjimaje, bu- : ;
dou béhem zimy a jara po ¢astech
stéhovat svlij rozsahly arzenal vo-

zidel, koleji a krajinnych prvkd

do nového salu o rozloze asi padesat
metrl ¢tverecnich. Navic diky vétsim
prostoram maji prerovsti modelafiv pla-
nu své stavajici kolejisté vyznamné rozsirit
a prezentovat tak Siroké vefejnostiv mode-
lovém méFitku hlavné tuzemskou historickou

i soucasnou Zeleznic¢nivozbu. (mah)

Ceské drah

Narodni dopravce

IRRRRRRIRRRRRRRRRInRmn
‘na Zcestova

1 narozeni / Date of |

1.1983

Foto: archiv (D



CD podékovaly za pomoc
pii Narodnim dni Zeleznice

Narodniden Zeleznice, ktery se letos uskutecnil v Ceskych Budéjovicich, ma
jesté dozvuky. Zastupci Ceskych drah se totiz v Gtery 20. listopadu v jihoCeské
metropoli sesli s partnery celé akce a podékovali za podporu a pomoc pfi pofa-
dani akce, na kterou i letos dorazily desitky tisic lidi. Michal Stépan, naméstek
generalniho feditele CD pro obchod pfipomnél, Ze leto3ni ro¢nik navstivilo pfes
tFicet tisic lidi a poprvé se konal i na ptidé dcefiné spolecnosti CD Cargo. Kromé
toho si spolu s pofadatelskym tymem Ces-
kych drah vyslechl z st pozvanych zastupcd
spolupracujicich instituci dalsi tipy na zlep-
Seni. Na zavér vsem zacastnénym pora-
datelé predalidrobné dary. Uréené byly
nejen jim, aleijejich provoznim kole-
glim, ktefiv ramci Narodniho dne
Zeleznice pracovali. O tom, kde
sev pfistim roce uskutecni dalsi
NDZ, bude na Grovni Gseku
obchodu GR €D rozhodnuto
v Gvodu pFistiho roku. (hol)

Specialni happeningovy vlak vyrazil do Hofu

Zhruba stovka tGcastnik( 21. ro¢niku festivalu Literarni Frantiskovy Lazné
si nenechala ujit jizdu specialniho happeningového vlaku, ktery v ramci ak-
cevyrazil vnedéli1l. listopadu do bavorského Hofu a zpét. Jizda byla vyvr-

cholenim festivalu. Na palubé motorové jednotky Coradia Lint némeckého
dopravce se svezli Cestii némectiautofri veetné spisovatelky a basnifky Alenky
Vavrové. Na nadraziv Hofu G¢astnici jizdy navstivili Kralovsky salonek, kde se po-

kFtily knihy Literati na trati V a Literati na trati V. Tento knizni projekt skupiny Ces-
kého zemského svazu FISAIC pfedstavil vedouci literarni sekce CZS a tvirce obou
publikaci FrantiSek TylSar. Happeningovy special vyrazil pod zastitou spisovatele
Vaclava Grubera. Partnerem kulturni udalosti jsou Ceské drahy a némecky doprav-
ce Oberphalzbahn. Zafazeni netradicniho spoje do programu umoznilo znovuote- debatovali o bezpecnosti zemé
vieni hrani¢niho pfechodu AS - Selb-PI6Rberg na trati Cheb — Hof v roce 2015. Mezi

ob&ma mésty jezdi pfimé mezistatni osobni vlaky. (hol) Profesni dﬁ[n Univerzity Karlovy pfivital 14. Praz-
Yy skou bezpecnostni konferenci k tématu Cesko

a Evropa 100+. Kromé mnoha dalSich vyznam-
nych hostd na nivystoupil i profesor Petr Moos,

Experti na konferenci

BlizZi se konec prolongaéniho obdobi

AZ do 8. prosince simohou drzitelé In Karet Ceskych drah s nahranou aplikaci
" Zelezni¢ni prikazka prolongovat jizdnivyhody. ,ReZijka" bude poté platit do
) , 14.12. 2019, tedy do doby pocatku jizdniho Fadu 2019/2020. Vyhody neplati
vevlacich, které nejsou vedeny v zavazku verejné sluzby (komercni vlaky), lano-
vé draze a nelze je vyuZit ani pro prepravu zavazadel. Z tohoto divodu jsou stano-
3 veny ¢asové anebo jednorazové priplatky. Napfiklad casovy pfiplatek pro komeréni
QZHD. vlaky a lanovku ¢ini 690 KE pro zaméstnance a rodinné pfislusniky véetné déti 15+,
1a .;JI.T Casovy priplatek pro zavazadla 490K¢ je pouze pro zaméstnance, pro dalsi kategorie
E drzitell jizdnich vyhod tento pfiplatek uréen neni. Vice se dozvite na webu www.ces-
3irth kedrahy.cz. Ceny za prodlouzeni se nezménily, zaméstnanci CD plati 1 100 K¢, rodinni pfi-
sludnici zaméstnancl a diichodct &i pozdstali 1 250KE, diichodci 600KE, déti do 26 let (to
znamena déti zaméstnancd, dichodcl a sirotci) taktéz 600 KC. (hol)

Cislo karty / Card Nu

pfedseda dozorcirady Ceskych drah. Cilem konfe-
rence byla expertni debata o klicCovych momen-
tech historického vyvoje nasi zemé, spojenec-
tvich, o ekonomické soucasnosti a budoucnosti
republiky i v evropském kontextu a o jeji pFiprave-
nostina technologické zmény, které zasadné
ovlivni spole¢nost a hospodarstvi. Profesor Moos
pripomnél, ze Ceské drahy maji ze zakona mnoho
povinnosti, které pfimo souvisi s bezpecénosti Ces-
ké republiky. Jedna se zejména o Feseni rliznych
krizovych situaci v€etné vazby na Integrovany za-
chranny systém. Dalsi a neméné dllezitou Glohu
vidiv bezpecnosti, spolehlivostia kvalité doprav-
nich procesd. (hol)



ROZHOVOR

Nejvice pece venujeme
strategickemu majetku

Martin Hardk | Foto: autor

MuizZete ve struénosti pfFibliZit, kde viude kralo-
véhradecka Regionalni sprava majetku ptisobi?
S tymem CtyfiaSedesati zaméstnanch spravuje-
me majetek hned v Sesti krajich - konkrétné

v Kralovéhradeckém, Pardubickém, Liberec-
kém, Usteckém, Karlovarském a ¢asteéné

i Stfedoceském, coz je na prvni pohled znac¢ny
zabér. Nase ¢innost se odehrava na 366 nadra-
zich a spravujeme vice nez tisicovku budov, ze-
jména provozni, vyrobni a skladovaci prostory
Ceskych drah. Veskeré nakladani s nemovitym
majetkem se fidi projektem dlouhodobé udrzi-
telné strategie hospodafeni s nemovitym ma-
jetkem CD. Cilem strategie je optimalizace ma-
jetkového portfolia tak, aby jeho vyuziti a spra-
va byly co nejefektivnéjsi. Budovy mame rozdeé-
lené podle charakteru mozného vyuziti na stra-
tegické, obchodni, zbytné a k demolici. Nejvice
péce vénujeme samoziejmeé zejména strategic-
kému majetku. Jsou to budovy nezbytné pro
chod firmy, ve kterych bud sidli dotéené drazni
sloZky, nebo slouzi k pokryti potfeb Ceskych
drah v rdmci podnikatelské ¢innosti. Spada
sem napfiklad administrativni budova v Usti
nad Labem, socidlni zidzemi vlakového perso-
nalu v Liberci ¢i v Rumburku, $kolici centrum
v Ceské Tfebové a dalsi.

Dalsi vyznamnou skupinou jsou budovy ob-
chodni, coz je majetek, ktery sice Ceské drihy
pfimo nevyuZzivaji, ale je mozno jej vyhodné
pronajmout, takZe je zdrojem nemalych fi-
nancnich pfijma do hospodateni firmy. V sou-
Casné dobé se napriklad pripravuje prodej re-
kreacniho zarizeni Bezdéz ¢i nepotfebné pro-
voznibudovy v Chebu. A posledni skupinu ne-
movitého majetku pak tvofi majetek, jehoz
technicky stav predstavuje ohrozeni bezpecnos-
ti pro své okoli, neni vyuZitelny pro CD, je
v podstaté neprodejny a je tedy uréeny k demo-
lici. Jsou to obvykle byvalé ptivodni sklady jako
naptiklad v Libochovicich, Bolehosti a jinde.

Jak pracovné viibec zvladate obsahnout

tuzemi nékolika krajd s pouhou $edesatkou
zaméstnancii?

Musime to zvladnout, ale soucasné priznavam,
Ze je to nékdy na hrané ¢asovych moznosti
mého tymu. Sidlo mame sice v Hradci Kralové,

nicméné ¢ast zaméstnanci je dislokovana
v Usti nad Labem a mistnich spravach, kon-
krétné v Ceské Tiebové, Pardubicich, Liberci,
Karlovych Varech, Mostu a Chebu. Organizac-
né se ¢lenime na ¢tyfi oddéleni - provozni,
technické, majetkové a servisni. Provozni od-
déleni zajistuje péci o budovy a technické oddé-
leni zajistuje pfipravu staveb, opravnych praci
a veskerou technickou spravu budov. Majetkové
oddéleni zabezpecuje pronijem a prodej a ko-
munikuje s ndjemniky s cilem zajistit maxi-
malni vyuziti majetku. Sluzby spojené s prona-
jmem rozuctovava servisni oddéleni. Jedna se
zejména o sluzbu vytapéni, privod vody a elek-
trické energie. Dale zajiStuje ¢innosti spojené

s ekologii, odpadovym hospodafstvim a péci

o zelerl. Vykonavame rovnéz dohled a kontrolu
stavu spravovaného majetku a zabezpecujeme
efektivni vyuziti pridélenych prostfedkl
ke zlepSovani stavu svéfeného ma-
jetku. Ten je vycCet proto,

aby si ¢tenafi mohli udé- ’ ’

lat sami sviij vlastni na-

zor na $ifi nasi proble-

matiky.

S tymem
CtyriaSedesati
zaméstnancl spravujeme
majetek hned v Sesti krajich
- v Kralovéhradeckém,
Pardubickém, Libereckém,
Usteckém, Karlovarském
i Stfedoceském, cozZ je
na prvni pohled

znacny zabér.

Hodné se dnes

skloriuje slovo

ekologie a ochrana
Zivotniho prostfedi...
Zasady ochrany Zivot-

niho prostfedi jsou pro

nas jednou z priorit.

Mozna si leckdo pred-

stavi jen odpadové hos-
podaftstvi, ale jde také

o ochranu ovzdu$i a adrzbu
zelené, ochranu vod a vetej-
ného zdravi, zejména elimi-
naci ptisobeni hluku a vibra-
ci. Dbame také na disledné
tfidéni odpadi na vSech pracovistich RSM Hra-
dec Kralové, nahrazujeme postupné neekolo-
gické, jiz dozité kotle na tuha paliva moderni-
mi kotli, a to pfevazné plynovymi nebo elek-
trickymi, pozornost vénujeme pravidelné adrz-
bé a modernizaci ¢isti¢ek odpadnich vod a sa-
moziejmeé také udrzujeme pozemky v nasi spra-
vé pravidelnym sekdnim, tdrzbou vzrostlych
dfevin a ptfipadné kidcenim dfevin, které jsou



VACLAV FIKR

Po absolvovani Stredni priimyslové skoly strojni
v Hradci Kralové pracoval od roku 1971 v byvalém pod-
niku Tesla Hradec Kralové jako technicky pracovnik.
imwem Kratce pusobil v Aeroklubu Ceské republiky jako in-
spektor paraSutismu. V roce 1990 nastoupil k tehdej-
3im CSD (od roku 1993 Ceské drahy), kde prosel po-
stupné rlznymi odbornymi pozicemi v oblasti spravy
majetku. Na zakladé vybérového fizeni se v roce 2007
stal feditelem RSM Hradec Kralové, kde pracuje do-
sud. Ve volném Case se aktivné vénuje sportu, pfede-
v§im parasutismu, lyZovani a cyklistice.

z nejriznéjsich divodl nebezpecné svému okoli.

R l— Do nasi gesce spadaji také ekologické havarie, které Set-
-l " l TE——— ——— | fime v soudinnosti s orgdny statni spravy. Jako ptiklad
s

mohu uvést soucinnost pfi odstrariovani vétsich i men-
§ich iinikd provoznich kapalin z hnacich stroji, pievaz-
né lokomotiv, na pozemcich Ceskych drah, ale spolupra-
cujeme také prifeSeni velkych tnikd, jako byla havarie
atnik nafty z depa kolejovych vozidel v Trutnoveé v roce
2007 nebo odstraniovani starych ekologickych zatézi

v byvalém depu Lovosice v letech 2017 a 2018.

Na jaké bazi je zaloZena vase spoluprace se Spravou
Zelezni¢ni dopravni cesty, ktera je nyni majoritnim
vlastnikem éeskych nadrazi a zastavek?
Vzhledem k charakteru majetku je spoluprace se Spra-
vou zelezni¢ni dopravni cesty velmi tzka, zejména
v péci o pozemkKky v Zeleznic¢nich stanicich, kde se stara-
[ | me jednak o jejich idrzbu a spolupracujeme pfi umisto-
vani dopravnich staveb. V neposledni fadé se v letosSnim
roce uskutecnuje vycleniovani majetku pod dopravni
— — cestou uréenych k prodeji pravé statnimu manazerovi
B infrastruktury. Nicméné opoustime postupné prostory
SZDC, a to hlavné z toho diivodu, Ze naSe &innost jiz
nenivazana na vypravni budovy. Pochopitelné spolu-
pracujeme nejen se spravcem infrastruktury, ale pri-
I:w 1 r marné s ostatnimi vykonnymi jednotkami Ceskych
drah, kde se snazime nase prostory prizptisobit pro je-
jich potfeby, a tim je efektivné vyuzit. V soucasné dobé
jsme tak naptiklad vybudovali pro Zakaznicky personal
moderni zazemi v Chrudimi.

-l
L. . Jak se stabilizoval vas kolektiv po prodeji éasti podniku
jiZ zmifiované Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, kdy
doslo k rozdéleni majetku, ktery byl spravovan bud’
RSM, nebo Spravou osobnich nadrazi SZDC?
Po prodeji ¢asti movitého majetku nasledoval odchod
Castizaméstnanct ke Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty,
: A, coz byl pfirozeny béh véci. Vzhledem k tomu, Ze se vétsi-
P’% : K nou jednalo o klicové zaméstnance, bylo nutné doplnit
. - tym ptijetim novych lidi. Ty jsme museli za§kolit a za-
Clenit do stavajicich kolektivii, coZ se nam, myslim, po-
mérné dobfe podafilo. Nepopirdm vsak, Ze jsme méli
. Stésti na Sikovné spolupracovniky. A to je vZdy vyhra.
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Cestovani na zapad Ceska zrychli

Josef Holek | Foto: autor, archiv CD

uderem pfilnoci z 8. na 9. prosince za¢ne
S platit novy jizdni fad 2019. Ceské drahy
vypravi pod svou znackou denné v primeéru vi-
ce nez 7 200 spojli. Za rok najedou skoro 129
miliond kilometrdi. Hlavni novinkou je zrych-
leni cestovani na zapad zemé, vétsi kapacitu
nabidnou spoje mezi Prahou a Moravou. Po-
kracovat bude modernizace rychlikovych a re-
giondlnich souprav i zavadéni modernich slu-
Zeb. Wi-fi pfipojeni k internetu poskytne
o ¢tvrtinu vlakd vice nez letos, pfi¢emz touto
sluzbou bude disponovat jiz kazdy druhy dal-
kovy spoj. ,Rozsah nabidky, pocet spojii, na-
bizenych mist ve vlacich i vzdilenost, kterou
nase vlaky ujedou v novém jizdnim fadu, je
mirné vyssi. Denné vypravime v priméru
0182 spojli vice a celkové najedou nase spoje
0 3,7 mil. kilometrt vice nez v konc¢icim jizd-
nim fadu,“ vysvétlil Michal Stépan, naméstek
generalniho feditele pro obchod.

Nejvétsi zménou v novém jizdnim fadu je
zrychleni dopravy mezi Prahou a mésty na za-
padé Cech. ,,To je diky otevieni ejpovickych
tunelli. Zkraceni cestovnich casti je o vice nez
10 minut a vlak tak dale posiluje svou konku-
renceschopnost vici cesté autem nebo autobu-
sem na dal$ich trasach,” zdiraznil Stépéan.
Na rychliky z Prahy do Klatov a Zelezné Rudy
CD nasadi komfortnéjsi soupravy. ,,Dosavadni
vozy bez klimatizace budou nahrazeny moder-
nimi oddilovymi a velkoprostorovymi vagony
2, tfidy s klimatizaci a vétSim poctem elek-
trickych zasuvek nebo s vétsimi stoly pro pra-
ci,“ uvedl nameéstek.

Miroslav Kupec na Zofinském féru: Chceme si udrzet

b . . . P .
Ceske drahy jsou na liberalizovaném trhu, za-

Castnuji se v regionech vsech soutézi a chtéji
si udrzet dominantni pozici. Uvedl| to generalni
feditel a pfedseda predstavenstva CD Miroslav
Kupec na Zofinském foru. Kromé toho hovofil
o aktualni pozici narodniho dopravce na trhu
a predstavil plany na dal3i mésice. Prohlasil, Ze
pred firmou stoji vyzvy, na které se musi pripra-
vit. Tématem 222. fora totiz byla i liberalizace Ze-
leznice z Ceského i stfedoevropského pohledu.

.Mame tfi segmenty osobni dopravy. Regional-
ni, dalkovou a komeréni. NapFiklad dopravni vy-
kon komeréni dopravy byl 4,2 procenta. V dalko-
vé dopravé dnes komerce déla skoro pétinu trzeb
z prodeje jizdnich dokladd,” upresnil Kupec.

Stabilni pozici €D na trhu dokazuji viechny kli-
Cové ukazatele, jeZ meziro€né rostou. Stoupajici
tendence je zfejma u poctu cestujicich, primérné
prepravnivzdalenosti, prepravniho vykonu
ivtrzbach. ,Dilem je to zplsobeno poptavkou

POVINNE REZERVACE?

Kvli zvyseni konkurenceschopnostia ga-
ranci komfortu ve spojich mezi Prahou

a Ostravskem narodni dopravce zvazuje
rozsifeni povinné rezervace na vsechny
komercni dalkové spoje, které v této relaci
jezdi. Také v ostatnich dalkovych vlacich
ve v3ech relacich Ceské drahy doporucuji
navzdory masivnimu posileni viak(

o stovky mist v€asnou rezervaci. Podle
poctu rezervovanych mist ad hoc pridava-
jidalSi posilové vozy. Kazda vyuzita rezer-
vace je pro CD dulezitou informaci o obsa-
zenivlaku, a pokud je vétSina mist s pred-
stihem rezervovana, mohou, pokud je to
technicky a provozné mozné, pridat

dalSi posilové vozy.

o u

i kvalitné odvedenou praci zaméstnancd,” zhod-
notil Kupec. Vyrazné |épe si v mezirocnim srovna-
ni stoji také ukazatele zvySovani kvality. Napfi-
klad denné vyjede vice nez 5 tisic vlakd, v nichZ
mohou pohodIné cestovat vozickari. Pribézné
rostou i pocty osobnich voz( s klimatizaci a wi-fi.
,Postupné vyFazujeme staré vozy a nahrazujeme
je modernimi,” vysvétlil Feditel.

Hovofilo se rovnéz o regionalni dopravé a vy-
hledu za rok 2019. Kupec pfipomnél, Ze narodni
dopravce musi jednat se 14 kraji, tedy 14 tymy li-

Pojede vice Pendolin
Vice mista nabidnou vlaky z Prahy na Moravu
ana Slovensko. Rostouci pocet cestujicich si
vynutil jiz od zafi nékolik etap posileni mist-
nich expresti a rychliki. €D se diky dokonéeni
oprav a modernizace vlakli SC Pendolino vrati
kmodelu s dvouhodinovym intervalem vlakd
SC Pendolino a k tomu pridaji dalsi posilové ex-
presy do Var3avy, Krakova, Ziliny nebo Opavy.
Misto dosavadnich spojii IC tak pojedou z Pra-
hy vlaky SC Pendolino. Druhy spoj bude v pat-
ky a vybrané dny pfed vikendy prodlouzen az
do KoSic a ve dny se zvlast zvySenou poptavkou
bude doplnén o posilovy vlak SC Pendolino.
V opacném sméru pojedou Pendolina misto
vlak{i IC z Ostravy hl. n. Ve vybrané dny s oce-
kavanou zvlast vysokou poptavkou na konci
prodlouzenych vikendt nebo prazdnin pojede
navic z ostravského hlavniho nadrazi posilovy
spoj SC Pendolino, jenz zastavi v Ostravé-Svi-
nové, Olomouci hl. n. a v Zabfehu na Moraveé.
Posileny budou také klasické spoje mezi
Prahou a stfedni a severni Moravou. Napfti-
klad misto patecniho posilového vlaku EC Ro-
hace pojede ve vSechny pracovni dny ve vy-
V opa¢ném sméru doplni sezonni nocni vlak
Bohemia a celoro¢ni spoj Slovakia novy vlak
s provozem v pracovni dny. V nedéli posilovy
vlak EC Rohace nahradi vnitrostatni nedélni
posilovy IC Opavan z Opavy a Ostravy ve stej-
né trase, jako jezdi dosavadni vlak z Kosic
s pfimymi vagony z Opavy. Z jizni Moravy po-
sili kapacitu posledni spoj Metropolitan z Bu-
dapesti a Bratislavy, ktery bude nové pokraco-
vatkazdy den z Brna az do Prahy. O

dominantni pozici

di. ,Jednanijsou sloZita, ale CD maji zajem udrzet
silnou pozici v regionalni dopravé. Nabizime kom-
plexni, Gplnou a udrzitelnou cenu zalozenou
na realizovatelnosti pfedlozené nabidky."

CD jsou vzdy v soutéZich posuzovany na zakla-
dé nabidky a hlavné predlozené ceny. ,Jestlize
do nabidkové ceny rozpustime vSechny naklady
vCetné téch sitovych, které konkurence nema,
nejsme v tomto parametru konkurenceschopni.
Zadny soukromnik dnes nefesi plosiny pro nastup
vozickarl ve stanicich, zalozni vozidla pro mimo-
radné potfeby statu, centralni dispecink, odbave-
ni zakaznik{ v celé siti stanic, péci o stovky histo-
rickych vozidel a tak dale. Nemluvé o tom, Ze CD
maji dokonce zakonnou povinnost nékteré sluzby
zajistovat, a naklady na né jsou tak logicky sou-
¢astinabidkové ceny,” uved|. Neni tedy podle ngj
spravedlivé, aby ve chvili, kdy se soutézi primarné
na zakladé ceny, nesly veSkeré naklady na svych
bedrech pravé Ceské drahy. (hol)



Ejpovickym tunelem uz jezdi vlaky

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka

U Zv den otevieni zacaly jiZnim tubusem
jezdit expresy, rychliky i spésné vlaky na-
rodniho dopravce. V severnim tubusu se po-
stupné zahaji provoz 7. prosince. Cestujici tak
budou moci ocenit nejzasadnéjsi z pfinost
stavby - zkraceni jizdni doby mezi Plzni a Pra-
hou. Jizdni fad pocita s tim, Ze se cesta expre-
sem mezi prazskym a plzeriskym hlavnim na-
drazim zkrati o 11 minut, z1 hodiny a 25 mi-
nutna1hodinu a 14 minut.

»Otevieni tunelu a zkraceni cestovni doby po-
siluje roli Zeleznice na tomto diileZitém rameni.

UZ po zavedeni Zapadnich expresti jsme zde za-
znamenali vice nez desetiprocentni nariist za-
jmu o cestovani. Je to vysledek kombinace mo-
dernich vlakovych souprav s fadou dopliikovych
sluzeb, jako jsou minibar nebo wi-fi pfipojeni
kinternetu, pravidelné a ¢etné dopravy v hodi-
novych intervalech a krat$ich cestovnich ¢asti.
Otevieni diky vyznamnému vlivu na cestovni
dobu tak jesté vice posili konkurenceschopnost
Zelezniéni dopravy mezi zdpadnimi Cechami,
Prahou a zbytkem republiky,“ zhodnotil stavbu
generdlni feditel CD Miroslav Kupec.

,Cestovni ¢as vlakem mezi centry Prahy
a Plzné bude od prosince rychlejsi nez jizda au-

tobusem po dalnici D5 v kombinaci s mést-
skou hromadnou dopravou v Praze z autobuso-
vého nadrazi na Zli¢iné do centra hlavniho
mésta. Navic zajisti cestu do centra Prahy bez
nutnosti pfestupu na méstskou dopravu a na-
kupu jizdenek na metro. V piipadé dalSich
mist miiZe byt asova ispora oproti autobusu
jesté podstatné vétsi. Napriklad cesta z centra
Prahy do Chebu bude v novém jizdnim fadu
priblizné o ptl hodiny rychlejsi ve srovnani

s autobusem,“ doplnil ndméstek generalniho
feditele CD pro obchod Michal Stépan.

Bezpecnost zajisténa
Ejpovicky tunel je vyjimecny nejen svou dél-
kou, ale i pouzitim dal$ich prvka. V tubusech
je poloZena pevna jizdni draha, chybi klasické
Stérkové loze. ,Jejim hlavnim nosnym prvkem
je plo$na, armovanda betonova deska, do které
je vetknuto upevnéni kolejnic. Hlavni vyhodou
pevné jizdni drahy je jeji vysoka Zivotnost,
prakticky beztidrzbova konstrukce, nizka kon-
strukcni vyska, coz fesi problém s umisténim
trakce v tunelech, a oproti klasickému svrsku
del$i doba udrZzeni geometrické polohy koleje,“
vysvétlil Jifi Svoboda, generalni feditel SZDC.
Do tunelu tak mohou bez problémd vjizdét i vo-
zy Integrovaného zachranného systému.
Celkové investi¢ni naklady stavby dosahuji
6,783 miliardy K¢. Projekt je spolufinancovany
EU, prispévek ¢ini 3,520 miliardy korun. O

Masaryk se znovu vrati do republiky. A opét viakem

b .
Ceske drahy ve spolupraci s Ceskoslovenskou

obcilegionafskou a Narodnim technickym
muzeem pripravily rekonstrukci pfijezdu prezi-
denta Tomase Garrigua Masaryka zpét do vlasti.
Z rakousko-€eskych hranic do Prahy vyrazidva
specialnivlaky, pficemz jeden bude historicky
anajeho palubé pojede vyhradné Masaryk v po-
dani herce Otakara Brouska a jeho kostymovany
doprovod. Druha souprava je uréena verejnosti.
Stylova rekonstrukce je naplanovana na patek
21.asobotu 22. prosince. Vlaky se budou navic
mezijednotlivymi zastavkami pfedjizdét.

,Dva specialnivlaky ponesou nazvy T. G. M.

a 100 let spolu. Druha souprava bude uréena vefej-
nostia hostdm. Do Cela expresu T. G. M. se postavi
rakouska parnilokomotiva 310.23. NepUjde tedy
pfimo o konkrétni stroj, ktery vezl Masaryka, ale
o odpovidajici typ,” upfesnil Jifi JeSeta, Feditel odbo-
ruregionalni dopravy CD s tim, Ze v soupravé budou
historické osobnivozy véetné salonniho vozu fady

Aza 080. Expres 100 let spolu poveze moderngjsi
vozy retro Ostravanu v Cele s lokomotivou fady 380
s unikatnim polepem k vyroci 100 let republiky.
Nyni narodni dopravce s partnery ladi program
ve méstech, kde oba specidly zastavi. Do stanice
Horni Dvoristé Masaryk(v viak pfijede v patek. PFi-
vitajijej syn Jan a dalsi Celni predstavitelé statu, ar-
mady a Zeleznice, resp. herci a skute¢ny starosta.
Zpévacka zazpiva statni hymnu, jako tehdy — dvou-
slokovou. Poté expres T. G. M. odjede do Ceskych
Budéjovic, po cesté ho predjede rychlik 100 let spo-

lu. VjihoCeské metropoli mu na nastupisti vstfic vy-
jdou déti s chlebem a soli. Masaryk se pak vyda pfes
Lannovu tfidu na namésti, kde se budou konat ad-
ventni trhy. Na podiu tu pfednese proslov.

Druhy den vyjedou oba vlaky do Veselinad Luz-
nici, Tabora, BeneSova a Prahy. Ve Veseli se o pfivi-
tani postaraji déti v krojich, zazni statni hymna
i dobové pisné v podani Zivé kapely. Proslov kromé
Masaryka bude mit mistni starosta a zastupci Ba-
racnikd a skautl. V Tabore navic pFipravili vystou-
peniT. G. M. na pddiu pred nadrazim, zbrojeni loko-
motivy historickou hasi¢skou stFikackou. Podobné
tobudeivBenedové.VPrazeseT.G. M. po pfijezdu
na hlavni nadrazi odebere pfed nadrazni budovu,
kde jej uvitaji zastupci spolk(. Pak odjede do Vrch-
lického sad( a predstavi se vefejnosti. Pokracovat
by mélv prévodu na Vaclavské namésti k sose
sv. Vaclava a poté se vrati do Vrchlického sad(l.

Jizdenky je moZné zakoupit na pokladnachina
e-shopu, cena se Fidi tarifem. Vlak je povinné mis-
tenkovy, mistenka stoji LOOKCE. Vice informaci na-
jdete nawebu www.cd.cz/TGM. (hol)
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Spoju v reglonech od prosince pribude

Gabriela Novotn, Josef Holek | Foto: archiv (D

'Rozsah dopravy Ceskych drah se s pfichodem
nového jizdniho fadu mirné navysi. To je
spole¢ny jmenovatel pro vétSinu zmén v regio-
nalni Zelezni¢ni dopravé, ktera zacne platit
vnedéli 9. prosince a skonci 14. prosince 2019.
V Praze a StfedocCeském kraji za¢nou na né-
kolika vyznamnych trasach jezdit nové spoje
s cilem nabidnout rychlé spojeni s Prahou
a roz§ifit pfepravni nabidku. Nové spésné vla-
ky pojedou z Prahy do Kutné Hory a Benesova
u Prahy, v pracovni dny bude vyrazneé posile-
né spojeni z Prahy do Ri¢an a vice spojii poje-
de také na nékterych regionalnich tratich.

Pantefi na Plzefisku

Cestujicim v Plzeniském kraji budou k dispozi-
ci nové elektrické jednotky RegioPanter. Se-
tkaji se s nimi na trase z Plzné-Jizniho Pfed-
mésti do Horazdovic pfedmeésti anebo do P1io-
van. Kvili otevieni ejpovického tunelu poje-
dou vSechny osobni vlaky z Radnic do Plzné.
Naopak zcela bez osobni dopravy zlistane Ze-
leznice mezi Svoj$inem a Borem. V zapadnich
Cechach - v Karlovarském kraji - bude je3té
pridan par vlakii mezi Chebem a némeckymi
Bad Brambachem a Zwickau.

CO SE TAKE ZMENI

o Ve Stfedoceském kraji vyjedou dalsi
spésné vlaky na trati z Prahy do Bene-
Sovaido Kutné Hory.

o Na Ustecku zlistavaji zachovana
prima spojeni od jara do podzimu
mezi stanicemi Usti nad Labem
aDrazdany (Letni kometa) a spojeni
o adventnich vikendech (Vanocni
kometa).

o Kposilenidopravy dojde na trati
Liberec — Ceska Lipa — BeneSov nad
Ploucnicia na trati Harrachov —
Szklarska Poreba Gérna.

o Trat 238 dostane novy koncept na
Gzemi Pardubického kraje i Vysociny.
Dojde k podstatnému rozsireni do-
pravy. Kraj Vysocina — posileni dopra-
vy v Gseku Hlinsko v Cechach — Havlic-
klv Brod; Pardubice — opét zavedeny
spésné vlaky v Gseku Pardubice —
Hlinsko v Cechach (- Havli¢k(v Brod).

e Olomoucky krajdoobjednal
v pracovnidny novy spoj z Olo-
mouce do Prerova a zpét.

Kralovéhradecky kraj nabidne, po dvaceti
letech, obnoveni ptimych vikendovych vlaki
CD Hradec Kralové - Trutnov - Svoboda nad
Upou, zavedeni dal§iho spé$ného vlaku Trut-
nov - Hradec Kralové v pracovni dny, doplnéni
rychlikového spojeni Prahy a Hradce Kralové
o vikendu a posileni rekrea¢ni dopravy v ob-
lasti Adr$passkych skal a Podzvi¢inska.

Vice vlakli i na Moravé

A posilovat se doprava bude také v Moravsko-
slezském kraji. Vyjede vice pfimych spésnych
vlakii z Ceského Té3ina a Havifova do zastav-
ky Ostrava-Stodolni (a zpét), navySen bude
ipocet osobnich vlakdl mezi Novym Ji¢cinem
a Suchdolem nad Odrou. Novinkami dile bu-
dou zavedeni nového vecerniho vlaku z Fryd-
ku-Mistku do Ostravice a ranni $kolni vlak

z Frydlantu nad Ostravici do Frenstatu pod
Radhostém.

Zmény budou patrné i na jihu Moravy.
Hlavné kviili nadchézejici vyluce ve stanici
Brno hl. n., kterd potrva po celou dobu plat-
nosti jizdni fadu. Pfesné informace z jihomo-
ravské metropole pfineseme v nékterém z dal-
§ich vydani. vV krajich Jihoceském, Zlinském
a Olomouckém zustane osobni doprava prak-
ticky beze zmén. O

€D zvazuji povinné zavedeni mistenek u komerénich spojt. Zajisti vétsi pohodli

Za tFi CtvrtletiletoSniho roku narodni dopravce
prepravil 133,7 milionu osob. Pfiklon cestujicich
k Zeleznici, ktery trva jiz nékolik let, tak pokracoval
i ve tfetim Ctvrtleti. TEmé&F dvouprocentni meziroc-
ni zvy3eni poctu zakaznik( pak Ceské drahy zazna-
menaly v zafi, kdy zacaly platit nové statnislevy pro
déti, studenty a seniory nad 65 let. Napriklad jen

v zafivyuZzilo sluZeb vlak( narodniho dopravce pres
15,5 milionu lidi. ,Kv(li rostoucimu poctu cestuji-
cich se potykame s prepliiovanim nékterych viakd,
atozejménav prepravnich spickach tydne, kterymi
jsou zejména patek, nedéle a pondéli. Od zavedeni
stétnich slev od zéfitohoto rokujsmejii nékolikrét
kapacitu,” uvedl Michal Stépan, naméstek general-
niho feditele CD pro obchod.

Narodnidopravce, s ohledem na provozni moz-
nostia dostupnost voz(, nejvytizenéjsi spoje pri-
bé&zné posiluje. Mnohdy ani to viak nestaci. ,Trva-
le vyhodnocujeme frekvenci u viech vlakd osobni
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dopravy a upravujeme Fazeni. U komerénich vla-
k zvaZujeme zavedeni povinné rezervace, a tedy
garance mista k sezeni pro kazdého cestujiciho.
U vlak(l provozovanych na zakladé objednavky

v ramci dopravni obsluznosti je tato moznost ob-
jednatelem vylou€ena, tam pfichazi na fadu vari-
antni fazeni souprav,” vysvétlil Stépan.

Zavedeni povinné rezervace viak CD zvaZzuji v ko-
mercnim Gseku linky Ex1, tedy z Prahy do Ostravy
a Opavy. Tady, na rozdil od konkurence, narodni do-
pravce vlaky provozuje bez této povinnosti, vyjma
spojl SuperCity avybranych vlak( kategorie IC.
,Jisté by zavedeni mistenek vedlo ke zvy3eni kvality
poskytovanych sluZeb na této lince, nicméné zna-
mena to i vedlejsi efekty s dopady do ostatnich li-
nek provozovanych v soubé&znych tsecich s linkou
Ex1, které musime v ramcianalyzy peclivé posou-
dit,” doplnil Petr Vondracek, tradujici $éf odboru
dalkové dopravy CD. ,Bez ohledu na nase vysledné
rozhodnuti doporucujeme viem cestujicim vyuzi-
vajicim nejen linku Ex1, aby moZnost rezervace
mista vyuzivali. Kromé toho, Ze pfi nakupu vnit-
rostatnijizdenky na e-shopu Ceskych drah je re-
zervace zdarma, zajisti mistenka cestujicim vyssi
pohodli.” CD také mohou pfesnéji vyhodnocovat
poptavku po jednotlivych vliacich a posilové vozy
pFidavat tam, kde jsou potfeba. (hol)



V Bruselu se diskutovalo
0 aspektech liberalizace

Josef Holek | Foto: autor

~eské drahy se chtéji stat prostfednikem argu-
mentl a zkuSenosti, které popisuji pozitivni

inegativni dopady liberalizace trhu Zelezni¢ni
osobni dopravy, a dile je posouvat smérem od do-
pravcii do unijnich struktur ¢i ministerstev.
O zkusenostech se hovofilo na konci listopadu
v Bruselu, kde narodni dopravce potadal jedno-
denni seminaf s ndzvem Market on Track(s).
AKkce se ziCastnilo zhruba padesat delegatii z ce-
1é Evropy. SeSli se zde jak zastupci ministerstev
aregulatord dopravy, tak i zastupci evropské ko-
mise, dopravcli a mezindrodnich sdruzeni. Me-
zi vyznamné hosty patfila feditelka Sian Prout
z DG MOVE, feditel ERA Josef Doppelbauer, pre-
zident CER Libor Lochman nebo 1. ndméstek
ministra dopravy CR Toma$ Coéek. ,Vznikla
platforma, kde jsme si s ostatnimi acastniky
konference sdélili zkuSenosti s oteviranim trhu.
Z pohledu CD jsme popsali nase zku3enosti s li-
beralizaci osobni dopravy,“ uvedl Jan Ilik z oddé-
leni smluvniho zajisténi a rozvoje CD. Otazky
tykajici se otevirani trhu se probiraly pfi dvou
panelovych diskusich. , Hovofilo se nejen o ¢tvr-

tém Zeleznicnim balicku, ale i potfebé vyvolat
objektivni diskusi s vyuzitim dosavadnich zku-
Senosti a nedivat se na cely proces otevirani trhu
jen pres rzové bryle. Doposud se totiZ pfi po-
dobnych akcich hovotilo v pfipadé efekti libera-
lizace pouze o pozitivech,“ ekl Ilik.

Fpese

Pozitivem nizsi ceny a lepsi sluzby
Pozitivem je, Ze cestujici mohou jezdit za nizsi
ceny, dostava se jim na palubé lepS$ich sluzeb,
vy$si je i Cetnost spojii. ZkusSenosti ze SRN ¢i
Italie také ukazuji, Ze liberalizace diky lepSim
sluzbam Zeleznici umoznila ,,ukousnout si“ vi-
ce z kolace prepravniho trhu, coZ vytvari pro-
stor pro existenci vice subjektil. Doprovodny-
mi jevy ale jsou, a to zejména u komercné ve-
denych spojii, sniZzeni vynosnosti tarifu a pro-
dlouZeni navratnosti investic do vozidlového
parku. Souvisejicim rizikem je nemoznost
tvorby dostate¢nych zdrojti pro nové investice,
coZ je dlouhodobé neudrzitelny jev. CD zdiiraz-
nuji fakt, Ze sttedobodem celého procesu je
cestujici a liberalizace je jen jednim z néastro-
ju, jak zkultivovat a zatraktivnit sluzbu vefej-
né dopravy, aby se mohla pro moderniho cestu-

jiciho stat atraktivni. Pro pfiklad nemusime
chodit daleko - sta¢i zminit spolupraci s OBB
na railjetech. CD proto zd@iraznily, Ze klicovou
podminkou pro ispésny priibéh liberalizace je
vytvofeni stabilniho prostfedi s jasné nastave-
nymi pravidly, v nichZ bude mozné dlouhodo-
bé podnikat a rozvijet se.

Cilem konkurenceschopnost Zeleznice
Naméstek generalniho feditele CD pro ekono-
miku Radek Dvofak doplnil, Ze narodni do-
pravce na otevieném trhu jiz dlouhodobé fun-
guje a disponuje tak dostate¢nymi zkuSenost-
mi, nebot CD provozuji osobni dopravu s ostat-
nimi dopravci jak na trase z Prahy na Ostrav-
sko, tak vramci no¢ni dopravy. ,,Ctime, Ze li-
beralizace existuje, ale nesmi se zapomenout
na komplexnost pfepravy. Zakladnim cilem li-
beralizace by mélo pfedevsim byt zvySeni kva-
lity, a tim i konkurenceschopnosti Zeleznice
jako takové, nikoliv pouze zvySovani konku-
rence v ramci sektoru. Liberalizace v ¢eskych
podminkach pfinesla pouze mirné navyseni
podilu pfepravniho vykonu Zeleznice v osobni
pfepravé na trhu, coz souvisi pfedevs§im s vy-
cerpanou kapacitou Zelezni¢ni infrastruktury
v CR. Z hlediska po¢tu pfepravenych cestuji-
cich v poslednich péti letech dokonce podil Ze-
leznice na celkovém poctu piepravenych ces-
tujicich klesl," upozornil Radek Dvofak. , Ko-
mercni doprava také neznamend provozovani
Zelezni¢ni dopravy bez statnich dotaci. Stat
dlouhodobé plati za slevy pro studenty i di-
chodce. JiZ pfed zavedenim celoplo$né 75%
statnich slev, a z dostupnych informaci o vysi
vyplacenych kompenzaci je patrné, jak velky
podil na ptijmech za tyto kompenzace jednot-
livé spole¢nosti mély. DA se de facto Fici, Ze ne-
byt statnich dotaci, nebyli by nékteti dopravci
v zisku,“ doplnil.

Vysledkem seminare je sumar obsahujici
hlavni témata, ktera pfed jednotlivymi do-
pravci lezi a jsou pro né uréitou vyzvou. ,,Jsem
rad, Ze tu jsou kolegové z Evropské komise
i Ceského ministerstva dopravy. Nikdo nepo-
pira otevirani trhu, ale je nutné stale fesit for-
mu a samotnou implementaci Zelezni¢niho
balic¢ku,“ zminil Dvofak. Kone¢nym feSitelem
problémi by v tomto sméru méli byt objedna-
telé - v pfipadé CR ministerstvo dopravy a kra-
je. ,Unie se ¢tvrtym Zelezni¢nim balickem vy-
Cerpala, paty dle vyjadfeni DG MOVE neni
na pofadu dne. ZaleZi tedy ¢isté na tom, jakou
interpretaci nafizeni zvoli jednotlivé clenské
staty,“ shodli se osloveni. O
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Rok se s rokem seSel, a jak uz byva
v tomto obdobi dobrym zvykem, je tu
opét oblibena Velka vanocni soutéz.
Ctenéfi si mohou zahrét o zajimavé,
hodnotné a jak jinak nez ceny s Zeleznicni
tematikou. Urcitou vyhodu bude mit

ten, kdo poctivé procital vSechna letosni
vydani Zelezni¢are. Nabyté védomosti
totiZ mliZe vyuZit pfi spravném
zodpovidani jednotlivych otazek.

ci knihovnu, obohatite provoz na modelo-
vém Kkolejisti, obdarujete pod stromec-
kem své blizké, nebo se zapojite jen proto, abyste
otestovali své znalosti v oblasti Zeleznice, véri-
me, Ze vam nase otazky oteviou dvefe poznani
dokotan. Kviz o hodnotné ceny pravé zacina.
1kdyZ se na prvni pohled mohou zdat nékteré

vvvvvv

Q tuz pfipadnymi vyhrami rozsitite doma-

tecné naleznete na strankach leto$nich vydani
Zeleznilate. Proto budeme v soutéZi zohledrio-
vat jen odpovédi se stoprocentni ispésnosti.
Prejeme pfijemnou zibavu a hodné Stésti.

Jednémi z mala Zelezni¢nich vozidel v tu-
zemsku, ktera ve vét§im rozsahu prosla
rozsahlou modernizaci, jsou motorové vo-
zy fady 854. VSechny v té dobé existujici

motoraky, oznacené pivodnimi fadami
M 296.1a M 296.2 a lidové zvané jako Cat-
1y, dostaly v 90. letech $anci na dalsi Zi-
vot. A diky tomu loni oslavily jiz dvacet let

od nasazeni prvniho z nich do provozu.

Ve kterém roce zacaly probihat sériové
modernizace Catri?

a)vroce 2001
b) v roce 2000
c)vroce 2002

e

Druhou polovinu 60. a zacatek 7o. let mi-
nulého stoleti 1ze vnimat jako zlatou éru
povalecné Zeleznice. Pravé v té dobé vstu-
puji na scénu moderni a nebyvale komfort-
nivagony i rychlé a vykonné lokomotivy,
které se staly legendami v boji o zakazni-
ky. VItalii dostane tuto illohu fada E.444,
ironicky pokfténd jako Tartaruga - Zelva.

Jaké rychlosti dosahl prototyp E.444 001
na trati z Rima do Neapole p¥i premiére
v listopadu 1967?

a) 197 km/h
b) 187 km/h
¢) 207 km/h

Pro nékoho muze jejich prezdivka znit po-
nékud smésné, nebo dokonce hanlivé. Zlo-
meny nos, ve francouzském originale Nez
cassé, je kazdopadné oznaceni velké rodi-
ny elektrickych a motorovych lokomotiv

z produkce francouzského primyslového
gigantu Alstom od konce 60. do 80. let mi-
nulého stoleti. Jedineénym designem do-
kazaly okouzlit mnoho fanouskd.

Kdo stal v roce 1964 u jejiho zrodu?
a) francouzsky designér Paul Arzens
b) italsky architekt Achille Castiglioni

¢) dansky architekt a designér Arne Jacobsen

Je to stavba, ktera se nesmazatelné zapsa-
la do podoby hlavniho mésta. Stala se za-
rovenl svého ¢asu oblibenym mistem se-
bevrah@. Od zprovoznéni Nuselského
mostu v Praze, dfive pojmenovaného
podle Klementa Gottwalda, letos uplynu-
1o 45 let. Jeho soucasti je i kolejova draha,
skrytd uvnitf tubusu.

Jaka je délka této stavby?
a) 585 metr(
b) 685 metrl
€) 485 metrl

Patrové elektrické jednotky fady 471, které
jsou znamé jako CityElefanty, brazdi kole-
je jiz dvacet let. Objevovat se zacaly nejpr-
ve v prazské, a pozdéji i ostravské aglome-
raci. Vlaky, jimz se také fika ESusy, po-
stupné meénily nejen design, ale také na-
térové schéma. To se ustdlilo s posledni
dodavkou z roku 2013 na korporatnim na-
téru v kombinaci bilé a modrych odstind.

Kolik téchto jednotek bylo celkem vyrobeno?
a)73
b) 83
c) 93



Druha svétova valka se nezadrzitelné
chylila k zavéru, kdyz spojenecké letectvo
podniklo na jafe roku 1945 na plzerské
nadrazi mohutny nalet. Ranzir i depo
byly zcela zpustoSeny, obrovské materil-
ni Skody byly patrné také na nadrazi.
Bombardériim se podatilo zasdhnout
imunicéni vlak.

Kdy pfesné se titok spojenct odehral?
a)vnociz16.nal7 dubnal945
b)vnociz26.na27. dubna 1945
c)vnociz6.na7. dubnal945

Dvoupodlazni osobni vozy maji v Némecku
velkou tradici. Parni patrovy vz byl pouZzi-
van v Hesensku dokonce uz v 19. stoleti.

Ve 30. letech 20. stoleti priSel némecky prii-
mysl s koncepci aerodynamicky tvarovanych
¢lankovych patrovych vozi s fidicimi vozy.
Zatimco na Zapadé se po valce nové kon-
strukce patrovych vozli neujaly, na Vychodé
se pivodni koncepty tspé$né rozvijely.

Jak se jmenovala prvni patrova jednotka
konsorcia firem DWA z Gorlitzu?

a) Desiro HC

b) Twindexx Vario

¢) Meridian
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JAK SOUTEZIT?

Své odpovédi posilejte na redakéni e-mailovou adresu ze-

leznicar@cd.cz, jako pfedmét uved'te: Vanocni soutéz. Od-
povédi uvadéjte ve formatu: 1 a), 2 b), 3¢), ... Pro pfipad vy-
hry pfipojte své jméno a pFijmeni, korespondencniadresu
aidedlné telefonni kontakt. Pro Gspésnou G¢ast musite
spravné zodpovédét viechny otazky. Do soutéZe budou za-
fazeny e-maily, které dojdou na uvedenou adresu do pllno-
i (0:00) 14. prosince. Vyherce budeme kontaktovat elek-
tronicky nebo telefonicky bezprostfedné po vyhodnoceni.
Neodpovidejte prosim papirovou korespondenci, z kapacit-
nich d@ivodt nejsme schopni klasickou postu tfidit a vyhod-
nocovat. Na vyhry neexistuje pravni narok.
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Pamatkové chranéna vypravni budova
pardubického hlavniho nadrazi oslavila
letos 1. kvétna jiz Sedesaté vyroci. Tato oje-
dinéla budova ve funkcionalistickém stylu
od architektii Karla Repy a Josefa Dandy se
vyznacuje vertikalni a horizontalni linii,
vyraznymi mozaikami a na prvni pohled
vyraznou cihlovou barvou.

Jaka vyznamna osobnost ma pied
nadrazni budovou svou sochu?

a) hudebni skladatel Bedfich Smetana
b) Zelezni¢ni stavitel Jan Perner

c) spisovatel, historik a politik FrantiSek
Palacky

N

Nedosahly takového véhlasu a popularity
jako nékteré jejich , kolegyné“ na stan-
dardnim rozchodu. Presto si motorové
lokomotivy ptivodni fady T 47.0 pravem
vydobyly misto na tuzemskych tratich.
Jezdiuz vice nez 60 let a staly se z nich
zivouci legendy. Dodnes jsou nepostrada-
telnou soucasti vozového parku na tratich
orozchodu 76omm.

V letech 1957-1958 vzniklo 45 stroju, jeZ
putovaly do jisté evropské zemé. Do které?

a) do byvalého SSSR
b) do Rumunska

c) do Polska

Posledni otazka je nesoutézni, ale jeji zodpovézeni je nezbytné
k tomu, abyste byli zafazeni do soutéze. Tyka se samotného

Casopisu Zeleznilaf. Jde nam o zpétnou vazbu. Radi bychom
védéli, co se vim v ném 1ibi a co byste naopak chtéli zménit.

a) Na Zeleznicari se mi nejvic libi...

b) Na Zeleznicafi se mi nelibi...

CO MUZETE VYHRAT?
1. CENA

Lokomotiva Vectron v barvach CD Cargo (v méfitku HO)

Lokomotiva Vectron v barvach CD (v mé&fitku TT)

2.CENA

Kniha Historie statnich drah 1918-2018 (2x)

3.CENA
Kniha Zrozeni Zeleznic v Cechach
na Moravé a ve Slezsku (3x)




PROVOZ A TECHNIKA

Lanovku na Jestéd proveérila cvicna evakuace

Martin Harak | Foto: autor

fed podzimni odstavkou visuté lanové drahy,

mimochodem jediné v majetku CD, byli za-
kaznici vyvezeni na vrchol Jestédu naposledy
v den stého vyro¢i vzniku Ceskoslovenska.
Od pondélka 29. fijna az do patku 9. listopadu
pak byla oblibena turisticka atrakce mimo pro-
voz. Kabina ¢islo 1 byla demontovana, odbornici
zkratili tazné a pritazné lano a vyrobili nové lité
koncovky a specialnim testem se také zjistovalo,
zda nehrozi pos§kozenilan. Po opétovném zavé-
Seni kabiny pak byly provedeny naptiklad brzdo-
vé zkousky se zatézi. ,V patek 9. listopadu, kdy
jsme méli vSechny zkousky tispésné za sebou
a kabinu opét na lanech, jsme v souc¢innos-
ti s draznimi hasici pod vedenim velitele
liberecké jednotky Josefa Sperla a ve-
douciho lezecké skupiny Martina Sul-
keho nacvicovali evakuaci cestujicich
z kabiny lanové drahy. Znovu jsme za-
Cali pfepravovat vefejnost hned v so-
botu 10. listopadu od rannich osmi ho-
din,“ ¥ika pfednosta Vladimir Stépan.

V |été i se zachranavi ze zahranici
Cvi¢na evakuace se na lanové draze z bez-
pecnostnich divodl provadi dvakrat do roka,
vzdy na zaveér reviznich praci. Odehrava se bud
s komparsem ochotnych zdjemc? z fad zamést-
nanct Ceskych drah ¢ SZDC a jejich rodinnych
prislusniki, nebo jen hasic¢li. Podle pfednosty
je k nacviku evakuace potifeba minimalné péti
dobrovolnikd. Na akci dohlizZeji profesionalni
hasici, ktefi jsou k dispozici jak ve vlastni ka-
biné, takidole pod lanovkou, a to véetné vy-
jezdni techniky. BéZné se ,,evakuuji“ lidé spe-
cidlnim lanem se sedackou z jedné kabiny

u dolni stanice zhruba
z vy$ky patnacti metri.
Nékdy se vSak evakuace,
podobné jako loni na jate,
provadi rovnou ze dvou kabin, coZ je
narocné, nebot kompars v takovém piipadé
tvoti asi Sedesat lidi. Vzhledem ke ¢lenitému
terénu v horni ¢asti lanovky jde o mnohem slo-
Zit&jsi zachranny proces. ,,Letos v Cervnu jsme
si navic, mimo bézné jarni a podzimni akce,
nacvicili pad kabiny lanovky a naslednou za-
chrannou akci, jiZ se zicastnily i integrované
slozky ze Slovenska, Némecka a Polska vcetné
vrtulniku,” vysvétluje pfednosta Stépan.

Za kazdého pocasi
Zahdjeni cvi¢né evakuace je zpravidla v devét
hodin rano, a to za jakéhokoli pocasi. V patek
9. listopadu bylo pod Jestédem tradi¢ni mlhavé
a sychravé podzimni pocasi. Akci odstartoval
prednosta lanovky tim, Ze zavolal strojnikovi
a ten pak priivodéimu cvi¢éné kabiny. Po do-
mluvé s operatory prednosta vola hasice ¢i
zdravotni zachrannou sluzbu na linku 155.
Nékdy, jak tomu bylo i v listopadu, pfiprava
ke cviceni probiha bez telefonatl v pfimé sou-
¢innosti se zaméstnanci Ceskych drah. Perso-
nallanové drdhy si rano rychle v dolni stanici
zopakoval evakuacni plan, coz je jakysi manu-
4l s pfesnym popisem vSech tikonti, a po do-
mluveném signdlu povyjela kabina nad pfipra-
veny prostor, jistény hasici. A pak Slo vSe jiZraz
naraz. Privod¢i odmontoval v podlaze lanovky
spodni viko, odjistil spoustéci zafizeni a zacal
spoustét prvni komparsisty, mezi nimiz nechy-
béla ani pétiletd odvazna divenka. Dole vSech-
ny jistili hasici, ktefi po dojezdu spoustéciho
lana dobrovolnika pomohli odvazat. V kabiné
bylo asi Sest dobrovolnikf. Pokud by to bylo na-
priklad pétadvacet ¢i tficet 1lidi, neméla by eva-
kuace pfesahnout tfi ¢tvrté hodiny.

Z provadécich vyhlasek vyplyva, Ze doba
na evakuaci jsou dvé hodiny, a kdyz se piekro-
¢itato doba, jde uz o zachrannou akci a u ni
musi byt vSechny slozZky zachranného inte-
grovaného systému. ,,My mame vyhodu, Ze
mame jen par kilometrii odtud zakladnu
drazni hasic¢ské zachranky, ktera je na evaku-
acizlanovky specidlné vycvicena. Navic maji
odpovidajici naradi, jimz se dokaZou do kabi-
ny rychle dostat, takZe se cely zachranny pro-
ces vyznamneé urychluje,“ doplriuje na zavér
pfednosta lanové drahy. O

Narodni dopravce chce uspét u véech provoznich souboru dalkové dopravy

~eské drahy pfipravily a podaly na ministerstvo
dopravy nabidky na provozovanivlakd ve tfech
provoznich souborech, zahrnujici celkem sedm li-
nek dalkové dopravy. Resort, coby objednatel dal-
kové dopravy, totiZ narodniho dopravce a ostatni
spolecnosti, které v notifikacni Ih(té vyjadrily za-
jem, pfed nedavnem k tomuto kroku vyzval. A ny-
ni, kdy Ctete toto vydani Zeleznicare, ministerstvo
otevird obalky a rozhoduje o vitézich na zajisténi
vefejnych sluZeb v pfepraveé cestujicich ve verejné
drazni osobnidopravé. ,Na zakladé pfedlozenych
nabidek objednatel vybere dopravce pro jednotlivé
provozni soubory, ktefi zacnou od zacatku plat-
nostijizdniho Fadu 2019/2020, kdy narodnimu do-
pravci koncina téchto linkach desetileta smlouva,
provoz vlak{ zajistovat,” potvrdil Michal Stépan,
naméstek generalniho Feditele CD pro obchod.
Prvnim provoznim souborem jsou linky Ex2, tedy
Praha — Olomouc - Vsetin (Slovensko) a R18 Praha
—Olomouc - Luhacovice. .V obou pripadech jde
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o kontrakt na devét let, tedy do konce jizdniho fadu
2027/2028," upfesnil Petr Vondracek, Gradujici Séf
odboru dalkové dopravy CD. Do druhého souboru
je zafazenalinka R8 Brno — Ostrava — Bohumin s pl-
nénim do konce jizdniho fadu 2026/2027. TFeti pro-
vozni soubor, na ktery CD nabidku podaly, pokryva
Ctyfilinky. ,Jde o linky R21 Praha — Mlada Boleslav —
Turnov - Tanvald, R22 Kolin — Mlada Boleslav — Ces-
ka Lipa — Novy Bor, R24 Praha — Rakovnik aR26
Praha - Pfibram — Pisek — Ceské Budgjovice," vy-
jmenoval Vondracek.

CDjiz dfive informovaly ministerstvo, Ze jsou pfi-
praveny zajistit vsechny linky dalkové dopravy. Nyni
v téchto nabidkach hraje vyznamnou roli cena, resp.
pozadovana vyse kompenzace. ,Nase nabidky
na zajisténi dopravni obsluznosti byly pfipraveny
peclivé a reflektuji beze zbytku poZadavky objedna-
tele ve viech oblastech, tedy od poZadavk( na kvali-
tativni parametry vozidel az po sluzby souvisejici
napfiklad s odbavenim,” uved| Michal Stépan.  (hol)
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RECENZE

Nadrazka U Welzla v Zabfehu na Moravé

S kolegou jsme se koncem fijna vydali na del3i cestu z Prahy do podhiifi Jesenikii, konkrétné do Sumperka. Pfi pfestupu na dalsi
vlak v Zabfehu na Moravé jsem si vsiml, Ze je zde nadraZni restaurace s ponékud nezvyklym jménem U Welzla. Nejprve jsme
ji nechali bez povSimnuti, ale pifi zpatecni cesté, kdy jsme pfijeli viakem v pozdnim proprseném a studeném odpoledni zpét

do Zabrehu, jsme citili, Ze se potfebujeme po dlouhém dni pofadné najist a napit.

Vladislav Borek | Foto: Martin Harak, autor

\/laky ze Zabfehu na Moravé do Prahy jezdi
kazdou hodinu, a tak jsme se rozhodli najit
potéseni pravé ve zdejsi nadrazce. To jsem jeSté
netusil, Ze pravé ona se vymyka vSemu, co jsem
dosud v pohostinstvi tohoto typu zazil.
Nadrazni restaurace je atypickd uz tim, ze
v nimaji na éepu pivo z malého zabiezského pi-
vovaru Welzl. Abych byl uptimny, az do této
chvile jsem netusil, kdo to Jan Welzl viibec byl.
Plvodni ma domnénka, Ze se jedna o jméno ma-
jitele restaurace, byla scestna. Jiz dopoledne pfi
prestupu na vlak jsem si v§iml sochy pfed né-
drazni budovou, kterou tvori bohatyrska posta-
va s modrym §atkem okolo krku, kufrem a ¢epici
v mavajici ruce. AZ kolega, s nimz jsem cestu ab-
solvoval, mi vysvétlil, Ze Jan (Eskymo) Welzl byl
cestovatel, ktery poznal velkou ¢ast svéta. Pod-
statné je, Ze se narodil pravé v Zabifehu na Mo-
ravé v roce 1868 a svilj dobrodruzny Zivot ukon-
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Cisté a hezké prostredi
bez automatd

skvéle oSetfené pivo
vice druh(l

mila a pozorna obsluha

cedule s odjezdy viakU
v lokale

pékna venkovni terasa

=

nenividét na viaky

¢il roku 1948 v Kanadé. Pravé dobrodruhovo jmé-
no dalo vzniknout nazvu nového minipivovaru
v Zabfehu na Moravé.

Svrchné i spodné kvasena piva

Ale zpét pfimo k nadrazni restauraci. V do-

bé nasi navstévy v mistnosti pro asi padesat-
ku lidi mnoho hostil zrovna nepobyvalo, ale to
nam v té chvili viibec nevadilo. Podstatné by-
lo, Ze na kazdém stole se nachazel jidelni lis-
tek a Ze se nam mila pani, ¢i snad spise slec-
na hostinska ihned vénovala. Mam rad kromé
jinych jidel gulase, ten ovSem v té chvili zrov-
na nebyl pfipraven k podavani, protoze ho pra-
vé dodélavali s prislibem, Ze tak za ¢tvrt hodi-
ny jiz bude. Na rozdil od kolegy, ktery ma pev-
néjsi vili a rozhodl se, Ze si na néj pocka, jsem
s ohledem na velky hlad volil nahradni vari-
antu. A tou byl Javoricky parek s hoicici a kie-
nem. Mohl jsem si dat jeSté kufe na paprice,
nicméné jsem zlstal u parku.



K bezchybnému navozeni pochmurné ,,du-
§ickové“ nalady, ktera ten den vladla, patfii pi-
vo a ja navzdory hladu jsem byl zvédav, jaké to
mistnibude. V nabidce byla spodné kvasena pi-
va Welzl 11° svétly lezak, Welzl 12,5° Bitter,
Welzl 14° Oskar a svrchné kvasené Welz 16°
IPA. Jak bylo uvedeno v propaga¢nim letac-
ku, jenz je soucasti jidelniho listku, viech-
na piva jsou nepasterovana a nefiltrova-
nd, vyrobena z téch nejkvalitnéjsich su-
rovin. Dnes je moderni vychvalovat své
zbozi, a tak jsem byl hodné zvédavy,
jak bude pivo chutnat mné osobné.

V drtivé véts§iné pripaddi piji ,de-
sitku®, ale protoZe ji v restauraci ne-
nabizeli, volil jsem misto nilezak
»jedenactku®, A viibec jsem nelito-
val. Ve sklenici s krasnou bilou hus-
tou Cepici, kterou obsluha po chvi-

li donesla, bylo néco, co jsem dlou-

ho neochutnal. Plnohodnotné, zivé pi-
vo, pfislusné zakalené, které po sklouz-
nuti do krku zanechalo v tstech pti-

jemnou hotkost, kterd svadéla k dal$imu na-
piti. Vim, ta hotkost nemusi byt kaZdym vi-
tana, ale ja jsem byl velmi spokojeny, zejmé-
na kdyz se ve chvilce na stole objevil velky talif
s dlouhym parkem, kupou kfenu a pochopitel-
né s hoicici. O tom, Ze po kazdém dalsim dous-
ku se na vnitfni strané sklenice objevil kras-

ny krouzek, ani obsahleji psat nebudu. I mé-
mu spolustolovnikovi ,jedenactka“ chutnala,
atak se nam zacala vracet dobra nalada. A kdyz
byl pfinesen hotovy gulas ozdobeny kousky ci-
bule, ktery nemél jiz na pohled chybu, nemluvé
ojeho chuti, zacali jsme litovat, Ze nami plano-
vany vlak ma pouhych dvacet minut zpozdéni.
Shodou okolnosti jsme s nim ale nakonec neod-
jeli a ta dal$i necela hodinka ve zdej$i nadrazce
nam stdla za to. Rad bych vyzkousel jesté dalsi
piva, ale s ,,jedenactkou” jsem byl tak spokoje-

ny, Ze jsem prosté zménu zavrhl. Snad pristé.

Spokojenost se sluzbami i servisem
Anynibudou nasledovat samé plusy. Pfehled
o0 odjezdech vlakl jsme méli na misté, nebot
pfimo v lokale nad vycepem je svételna tabu-
le obvykla jinak tfeba v naddraznich vestibulech.
To je velmi mila sluzba cestujicim, ktefi tak ne-
musi nikam odbihat, aby zjistili, kdy jim spoj
jede. Vmistnosti byl zazra¢ny klid, ale az doma
jsem si uvédomil, Ze tomu tak bylo asi proto, Ze
tam nefvala Zzadna televize, coZ je za mé dalsi
plus. Vmistnosti je pfipojeni na wi-fi, heslo
ochotné obsluha pfipadnému zdjemci sdéli.
Dalsim velkym plusem je skutecnost, Ze
pfimo v hostinské mistnosti nejsou zad-
né hraci automaty. Ani milovnici riiz-
nych her ov§em nepfijdou zkratka, pro-
toZze jedna ,bedna na hrani“ je za dvet-
mina chodbé, kde nikdo svoji pfipad-
nou hrou nerusi hosty restaurace. Toa-
leta neni sice pfimo v restauraci, je ale
naproti na chodbé. Pani, kterd tam bdi
nad pofadkem - a ten tam je ukazkovy -
ma prehled, kdo pfichazi z hostince, a ta-
kovy €lovék miize vyuzit sluzby zdarma.

Kdyz jsem se jiz zminil o pofddku na WC,
naprosto Cisto je i v prostorach hostinské
mistnosti, samozfejmé vcetné stoll a lavic.
Tedy se v§im naprostd spokojenost.

S velice téZkym srdcem pak musim pfipus-
tit jedno minus, a to zvlasté pro nas zeleznic-
ni fanousky. Restaurace ma okna na opacnou
stranu, nez je kolejisté stanice, proto neni vi-
dét na vlaky. OvSem toto je zaleZitost nas ,,po-
stizenych* laskou k Zeleznici, bézZny host néco
podobného ani nevnima. Ale jesté jedno plus
- krestauraci patfi i vétsi venkovni terasa, od-
kud je krasné vidét na celé autobusové nadra-
zi pfed Zelezni¢ni stanici. Takze, zde si na své
pfijdou pfipadni milovnici autobusti a piva...

Oteviraci doba v nadrazni restauraci Welzl
je denné od 9.00 do 21.00 hodin. Podle perso-
nalu byva hodné plno zejména o patcich a vi-
kendech, a to nejen turistd, ale i mistnich,
ktefi sem radi zajdou na dobré pivo. A je jen
dobre, Ze si takovou cestu dokaZou najit, ze-
jména v dnesni dobé riznych piv-nepiv, ktery-
mi se obfi podniky snazi vnutit do pfizné kon-
zumentd. Mistni pivo je také mozné zakou-
pit v PET lahvich a vychutnat si ho doma ne-
bo pripadné nékde na chaté ¢i vyletu. DileZi-
té je, ze alesponi za moji osobu mohu navstévu
nadrazni restaurace v Zabfehu na Moraveé jen
a jen viele doporudit!
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CESTOPIS

Lucembursko:

Vv v

krizovatka pro Ctverici z

Petr Stéhlavsky | Foto: autor

festoZe je to zemé od Ceské republiky vzda-

lena stovky kilometri, ma s nami mnoho
spole¢ného. Dala ndm vyznamnou kralovskou
dynastii Lucemburk, kterd zasad-
né ovlivnila historii Cech, Mo-
ravy i celé Evropy. Cesky kral
Jan Lucembursky, zde zna-
my jako Jan Slepy, odpociva
v krypté lucemburské katedra-
ly Notre Dame. Karel IV. povy-
§il Lucembursko na vévodstvi.

Pohnutou zkusenost maji

Lucemburcané také se svymi
sousedy, vklinéni mezi Fran-
cii a Némecko. Tito dva rivalo-
vé Casto bojovali o izemi Lu-
cemburska a béhem staleti se
nékolikrat vystfidala nadvla-
da francouzskych a némec-
kych panovnikd. Proto neni
divu, Ze se mésto diky své stra-
tegické poloze proménilo v mo-
hutnou pevnost. Pfedevsim v 16. a 17. stoleti
probéhla fada stavebnich tiprav podle nejnovéj-
§i vojenské praxe. Vybudovany byly mohutné
bastiony a pfes 20 kilometri podzemnich cho-
deb - kasemat. Dodnes se dochovala velka ¢ast
opevnéni a zpiistupnéné kasematy patiik vy-
hledavanym turistickym cilGm.

Pohnuta vale¢na historie

Jednim z nejtragictéjsich obdobi je 2. svétova
valka. Osud Lucemburska byl v mnohém po-
dobny nasim zemim. Némecko tzemi ptipoji-
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lo ptimo k Ri3i a navzdory nesouhlasu muselo
mnoho mistnich chlapcti narukovat do wehr-
machtu. Stalo se tak 10. kvétna 1940. Velkové-
vodska rodina tehdy odesla do exilu v USA. Né-
mecké ifady prohlasily Lucemburcéany za né-
mecké obcany a asi 13 tisic jich povolaly do ar-
mady. Celkem 2 848 lucemburskych vojaki pak
ve valce padlo. V reakci na nucené odvody se
po celé zemi od 1. do 3. zari 1942 uskutecnila
generalni stavka.

Mozna pravé proto Lucembursko, ackoli zpo-
catku vystupovalo jako neutrdlni zemé, stanu-

Jeden z vyraznych Zeleznicnich most( v hlavnim mésté Lucemburku

« Vypravni budovu v neobaroknim stylu zdobi reliéfy
nékolika Ceskych panovnikd, zde Vdclav IV.

lo po II. svétové valce u zrodu Severoatlantické
aliance, Organizace spojenych narodd a Evrop-
ského hospodafského spolecenstvi.

Spole¢nou historii Ceska a Lucemburska
najdeme i na nadrazi. Pfipominka je to ne-
napadni a malokdo si ji v§imne. Nad okny
na nameésti u soucasného bistra vypravni bu-
dovy postavené némeckym architektem Ale-
xandrem Riidellem v neobaroknim stylu se
nachazeji reliéfy nékolika Lucemburk, mi-
mo jiné Karla IV. a jeho synt VaclavalV. a Zik-
munda.



Luxembourg

Velkovévodsky paldc se nachdzi v centru mésta.

SOTOINFO

V Lucemburku jsou vedle samotného
nadraZzi zajimavymifotomisty dva vel-
ké viadukty nad fekou Alzette. Provoz
na nich Ize zachytit z vychodni strany
historického centra. Romantickou a za-
Zitkovou trati je Gsek kolem feky Cler-
ve z Ettelbriick do Troisvierges v sever-
nim Lucembursku. V jejim okoli

jsou i cetné hrady a zficeniny.

Udolim Mosely jezdi lucemburské elektrické jednotky KISS aZ do némecké Koblenze.

Nadrazilaka fandy Zeleznice
Samotné nadrazi je skute¢ny magnet pro
milovniky drahy, protoZe se jedna o frek-
ventovanou zelezni¢ni kfiZovatku mezi
Franci{, Belgii a Némeckem. Diky efek-
tivni spolupréci se sousedy pfi ndakupu

a provozu vlakd je zde na tak malou ze-
micku docela pestra sbirka vozidel.

Lucemburské Zeleznice (CFL) provozu-
ji 22 dvoudilnych elektrickych jednotek
fady 2000 z let 1990 aZ 1992, které odpo-
vidaji francouzskym vla-

kim typu Z2. V letech
2004 az 2011 uvedly
do provozu stejny po-
Cet tfivozovych dvou-
patrovych vlakd fady
2200, ve Francii ozna-
Cované jako typ TER-
2N-ng. Stejny typ sem
zajizdi na nékterych
spojich z Francie, a tak
1ze vedle sebe vyfotit
dvé az na barvu uplné
stejné jednotky. Jednu
lucemburskou Sedo-vi-
novou a druhou fran-
couzskou Sedo-modrou.
Nejnovéjsi jednotky
KISS jsou od Stadlera.
U CFL nesou fadu 2300.
Celkem osm tfivozo-
vych patrovych vlaki by-
lo dodano v roce 2013 pro spojeni Lucem-
burska s némeckou Koblenzi.

Na nadrazi lze zahlédnout také obé
fady elektrickych lokomotiv CFL. Pod
fadou 3000 se skryvaji dvousystémové
tratové lokomotivy (25 KV 50 Hz + 3 kV,
5000 kW, 200 km/h, Alstom) dodané
v poctu 60 kusti také belgickym draham
(fada13). Druhy typ pfedstavuje fada
4000, kterd pochazi z rodiny Traxx a od-
povida némecké fadé 185 (25 KV 50 Hz +
15 kV 16,7 Hz, 140 km/h, 5 600 kW, Bo-
mardier). S témi se da setkat nejen v Lu-
cembursku, ale tfeba i v Poryni nebo da-
leko na severu Némecka. Vozidla dopl-
nuji jesté diesely fady 1500 od spolec-

nosti Vossloh. Mezindrodné jsou zndmé pod
oznacenim MakK G 1206.

Dominantou patrové vozy

V Lucembursku uz nepotkate klasické Zelez-
ni¢nivozy. CFL totiZ uz Zadné neprovozuje. Je-
dinymi vozy jsou dnes tfi typy ,pater* v celko-
vém poctu 87 kust (fidici 1. a 2. tfidy, vloZeny
1. a 2. tfidy a vloZeny 2. tfidy). Pokud v Lucem-
burku potkate klasické osobni vagony, pak bu-
dou nejspis belgické na nékterém z vlakd spo-
jujicich Lucembursko a Belgii.

Némeckou produkci na lucemburskych tratich
predstavuji patrové vratné soupravy Bombarider
a lokomotivy Traxx.

V Lucemburku se da fotografovat i TGV.
Do mésta zajizdi téméf desitka spojit denné.
Cestovni doba mezi Lucemburkem a Patizi je
pouhé 2 hodiny a 10 minut. Dva pary rychlo-
vlakd mifi také na jih Francie. Dalsi zajimavé
InterCity jsou to tfivozové jednotky fady AM
96 zndmé ve své motorové podobé spise z Dan-
ska. Pro svad gumova Cela umoznujici prichod
mezi spojenymi jednotkami jsou zndmé pod
prezdivkou ,,gumovy nos“ - Gumminase.

Pfirtznych prileZitostech lze zahlédnout
také dochovana historicka vozidla, o ktera se
staraji pfedevsim rizné Zelezni¢ni spolky. Pa-
tfi mezi né lucemburskd NOHABKa fady 1600
nebo elektricky, pivodem francouzsky , kro-
kodyl“ fady 3600. V Lucemburku se nacha-
zi také muzejni Zeleznice znama pod oznace-
nim Train 1900 a fada pamatek na pramyslo-
vé a dillni Zeleznice.
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HISTORIE

Rok 1838 dulezitym milnikem

v historll na

Martin Harak, Mojmir Krej¢ifik | Foto: web, wikipedie, Martin Harak

abizi se otazka, proc se prvni jizda

na dnes$nim ceském tzemi uskutecnila
pravé z Rajhradu do Brna. I kdyZ spodni stav-
ba celé trati byla na podzim roku 1838 jiZ té-
meéf hotova, chybély kolejnice, jejichz dodav-
ka z Anglie se opozdila. Proto se tehdejsi fe-
dodanych kolejnic nejprve pro iisek mezi Raj-
hradem a Brnem. Diivody k tomuto rozhod-
nuti byly pfedev§im ekonomické. Jiz od dub-
na 1838 se konaly pravidelné vyletni jizdy
z Vidné do dolnorakouského Ganserndorfu,
prinasejici diky mimotfddnému zajmu veiej-
nosti prvni touZebné ofekavané piijmy. Ve-
deni spole¢nosti spravné predpokladalo, Ze
stejny zdjem Briiand povede k dalsimu kyZe-
nému zvySeni piijmd. Ale mnohem vyznam-
né;jsi byla propagace nového dopravniho pro-
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PRVNI PARNI
LOKOMOTIVA MORAVIA

Lokomotivu Moravia vyrobila Stephenso-
nova lokomotivka v britském Newcastlu
pro Severni drahu cisare Ferdinanda
vroce 1837. Lokomotiva s lezatym kotlem
a dvojcitym parnim strojem o hmotnosti
pouhych deviti tun méla pouze dvé napra-
vy, z toho byla jen jedna jedina hnana.
Velka ¢ast dild byla vyrobena jesté ze dre-
va vc€etné dubového ramu, ktery byl pou-
ze okovany Zeleznymi platy. Moravia jez-
dilav tratové sluzbé az do roku 1842 a po-
sléze byla prevedena patrné do Prerova
na posunovaci sluzbu. Tam slouzila
azdoroku 1847, kde byla o pét

let pozdéji zlikvidovana.

leznice

stfedku a ziskani zajmu v obchodnich a pri-
myslovych kruzich jako zaklad budouciho
uspésného rozvoje Zelezni¢ni dopravy.

Stavbu zajistovaly dvé firmy
Spodni stavbu tiseku Bfeclav - Brno dokoncila
podnikatelstvi bratfi Kleinti a Felice Tallachini-
ho 23. fijna 1838 a v téZe dobé jiz zaméstnanci
drahy pod dozorem anglickych instruktori
kladli Zeleznicni svrsek, takZe 11. listopadu
mohla lokomotiva Moravia podniknout prvni
zkusebni jizdy. V ¢isle 67 brnénskych novin Mo-
ravia z 18. 11. 1838 se miZeme dolist, Ze ,,22. Tij-
na ptibyla do Rajhradu lokomotiva Moravia,
kterd odtud podnikne zkuSebni jizdy do Brna".
V ¢isle 71 stejnych novin z 1. listopadu na-
sledovala informace o pfijezdu druhé lokomo-
tivy s nazvem Herkules. Neni pochyb o tom,
Ze obé masiny, slozené v bednach, dovezly
téZké formanské vozy z Vidné. Podle dochova-



Prvni rakouské lokomotivy nesly jméno Austria a Moravia. Ta roku 1838 poprvé

pfijela na tizemi dne3ni CR.

nych archivnich dokladt oba stroje pfepravily
z Anglie do italského namotniho pfistavu

v Terstu lodé, kde naklad pfevzala jedna z vi-
deniskych zasilatelskych firem. Ta jej dopravi-
la do vVidné, kde byly lokomotivy smontovany.
Pfed odvozem na Moravu je angli¢ti odbornici
znovu rozebrali a lokomotivy v bednach puto-
valy po silnici do Rajhradu.

Zadné provizorni nadrazi

O rajhradském nadrazi piSe Vladimir Hajek
ve své knize Pohled do minulosti Rajhradu.
,Vlaky zastavovaly na prozatimnim nadrazi
v mistech dnesniho Besedniho domu. Byla to
prostd jednopatrova budova altanového typu,

VYVO) DRAH V BRNE

11.11.1838 - prijezd historicky
prvniho parniho vlaku do mésta

7.7.1839 - zahajeni pravidelné
Zelezni¢ni dopravy na trase

Brno-Bfeclav-Viden &
< -
druha polovina 19. stoleti - S B
vznik stavajiciho hlavniho 3
nadrazi, rozdifuje se pocet §
spojt zBrna do dal3ich S
moravskych mést, napfiklad 2
do PFerova &i Kyjova 33 }
PN . . E -
zavadéni motorovych viaku Z
v prvni poloviné 20. stoleti 2

21. stoleti - dlouho pfipravovany
a dosud neuskuteénény pfesun

=
%
2

@ .
hlavniho nadraZi, premistit by semélo &,
do polohy u feky, v budoucnu se 0"@
pocita i s napojenim vysokorychlostni 2

Zeleznice

(2
7
0402

ot % .1‘4-'

VlakvBrnévroce 1839

zjejihoZ prvniho patra se pfechazelo po dfevé-
né lavce na trat k vlakm. Budovy se pouZzivalo
jen kratce, protoze jiz priStiho roku bylo posta-
veno dnes$ni nadrazi. Pfesto zlistala altinova
stavba dlouho zachovana. Byla odstranéna az
na pocatku 2o0. stoleti,"” piSe se v publikaci do-
slova. S urcitosti 1ze fici, Ze jakési prozatimni
nadraziv Rajhradu neexistovalo, nebot pro tu-
to stanici nebyly vykoupeny Zadné pozemky

a archivni zdznamy také nic podobného nena-
znacuji. Nejpiesvédcivéjsi o neexistenci jaké-
hosi prozatimniho nadrazi je protokol o ukon-

T o,

Ornjv, = -
"3 pametn deska.

ceni spodni stavby na tizemi panstvi Rajhrad
z21. zafi1838, kde je vycet dokoncenych budov
na ,skutecném* rajhradském nadrazi, a to
véetné vodarny, skladisté, obytné a stanic¢ni
budovy s remizou, které z vétsi ¢asti slouzi

v pivodni podobé dodnes. Rajhradska nadraz-
nibudova si uchovala do dne$nich dnti jako je-

dind na Severni draze svij pivodniraz.

ZBrna do Vidné azZ o rok pozdéji
Trat z Vidné do Brna byla slavnostné oteviena
pro vefejnost 7. Cervence 1839. Tehdy vyjely z ra-
kouské metropole na Brno hned ¢tyfi slavnost-
ni vlaky s celkem osmatficeti vozy v Cele s par-
nimi stroji, které nesly jména jako Herkules,
Bucefalus, Bruna a Gigant. Vlaky tésné pred
dnesni jihomoravskou metropoli musely pfeko-
nat 637 metrtl dlouhy viadukt, coz byl klenuty
most s celkem sedmdesati dvéma oblouky,
na ktery bylo podle dobovych tidaji pouZi-
to devadesat tisic tun stavebniho mate-
ridlu a takika dva miliony cihel. Zd4 se
byt k nevite, Ze toto mostni dilo bylo
postaveno za pouhého ptil roku. V sa-
motném Brné pak vznikla zhruba
v misté dne$niho nadrazi ptivodni
vypravni budova s péti kolejemi. Ta-
to drdha je stdle v provozu a stala se
soucasti hlavnich evropskych kori-
dord. Jeji velkorysé projektovani
umoznilo po fadé modernizaci probi-
hajicich od otevieni roku 1838 zacho-
vat provoz prakticky ve stejné trase.
Jedna se o jednu z nejrychlejsich trati
unas, kde mohou jezdit vlaky rych-
losti az160 km/h, a v iseku mezi
Bfeclavi a Vranovicemi byl v roce
2004 jednotkou Pendolino 680.001
vytvofen dokonce Cesky zZelezni¢ni
rychlostni rekord 237,7 km/h.
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Upijec

ubos$ Cupak mél jednu zvlastni tichylku.

Velice rad upijel v praci svym kolegim je-
jich sodovky. Zaméstnanci v lokomotivnim
depu povét§inou nechavali ldhve se svym pi-
tim na ponku v hale, a kdyZ méli Zizen, $li se
osvézit. No a Lubos ¢inil stejné, akorat se ne-
napajel ze svého, ale z lahvi jinych. Své si
schovaval ve skfinice a pil z nich jen tehdy, po-
kud jinde nebyla moznost.

Lubo$ uz byl prosté takovy. KdyZ se naskytla
prilezitost, odlil si technického benzinu a pfi-
krmoval jim svého Moskvice. Pokud potfeboval
néjaky materidl dom a byl k mani ve skladu,
prosté si jej vyfasoval. Kdo vi; tfeba se ridil kdy-
si populdrnim heslem ,Kdo nekrade, okrada ro-
dinu...“ A Lubos tu svoji skutec¢né neokradal...

Dlouho mu pozivani cizich napojt prochéaze-
lo. AZ se jednou pfiSel napit Lada Kubacka
a zjistil ibytek své limonady, ktery se mu ne-
zdal. ,,Péto,“ zeptal se svého spolupracovnika
Petra Noska, ktery mél sviij stiil vedle Ladi,
,neloknul jsi omylem z mé flasky?“ , Urcité ne.
Ale pfed chvilkou jsem vidél v kumbdale Lubo-
Se... Vi§, feknu ti,“ pokracoval Petr uz daleko ti-
$eji, ,,mam uz delsi dobu podezfeni, Ze ndm vo-
du ucucava. Také mi uz nékolikrat zdhadné
ubylo a kolikrat jsem jej vidél, Ze se kolem ocho-
myta.“ ,Co s tim udélame... ddme mu kapky?*
,Zatim radéji ne, nemtizeme mu nic dokazat.
Ale budeme si jej hlidat, a pokud se potvrdi, ze
to je on, néco vymyslime,“ uzaviel debatu Petr.

Petrovi a Ladovi trvala pozorovaci akce dvé
smény, aby nabyli jistoty. Lubos byl skutecné
tim, kterého podeziivali... ,Mas néjaky napad,
co LuboSovi provedeme?*“ ptal se Ldda Petra,
kdyz se ocitli sami v kabiné jedné z lokomotiv.
,Jo, néco mne napadlo. Mluvil jsem o tom se
Standou, ktery ma sestru 1ékatku. Slibil, ze ji
fekne o kapky, které podporuji moceni. Domlu-

PRECETLI JSME ZA VAS

Zelezniénidopravci v tuzemsku
zbroji na prelomovy rok

Ceské drahy, Regiojet nebo Leo Express si pfi-
pravuji miliardy na boj o statni zakazky. Sou-
kromnici chtéji pFevzit po narodnim dopravci
maximum nejdotovanéjsich linek. Valka o ko-
leje vyjde nejsilngjsi hrace na trhu draho. Do-
pravce ceka prelomovy rok, v némz se utka-
jiostatem dotované linky, na kterych dosud
jezdily jen Ceské drahy. Narodni dopravce tra-
di¢né investuje nejvice ze vsech, bojuje o udr-
Zeni svého dominantniho postaveni. S kon-
cem pfistiho roku totiz CD vyprsi desetile-

ta smlouva na provoz dotovanych dalkovych
aregionalnich linek. ,Balik, o ktery se hra-

je, pfedstavuje ctrnact miliard korun,” sdélil
predseda predstavenstva drah Miroslav Ku-
pec. ,Budeme proto pokracovat v masivnich
investicich. Pdjdou hlavné do nakupu a mo-
dernizace kolejovych vozidel," dodal. V pFis-
tich osmiletech méa objem investic CD dosah-
nout ctyriceti miliard korun. V fadu miliard
na né prispé&je obfi prodej 40 miliont metr(
Ctvereénich pozemk( SZDC.  E1515.11.2018
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vime se na néktery den s mistrem, at mu da
praci, pfikteré se zapoti, a potom jej posle délat
sbérace... a bude veselo,“ usmival se svému na-
padu Petr. ,,Hm, dobry napad. Jestli vSe klapne,
toz se chlapec pékné nabéha z té stfechy...

Za dva dny méli dalsi denni sménu. Standa
donesl slibeny medikament, ktery mu dala je-
ho sestra. Té se pfiznal, k jakému tcelu 1ék
maji. Lékafka se chvili zdrdhala svému brat-
rovi vyhovét, avSak nakonec jim posvétila je-
jich plan. Jen zdlirazriovala, at nedavaji vétsi
mnozstvi, nez je doporuceno. Kapky pry jsou
velmi silné a s rychlym Gc¢inkem.

art

Petr se domluvil s mistrem, Ze ten posle Lu-
bose privézt brzdové Spalky a potom jej posle
na kontrolu a oSetfeni sbérac¢ti na lokomotive.
Vse vychazelo krasné podle planu. Mistr poslal
Lubose a Ladu, aby dvoukolakem z venku pfi-
vezli potfebny materidl na brzdu. Lada schval-
né pfi nakladani predstiral, Ze jej néjak boli
v kfiZi, aby vétsi cast namahy odvedl Lubo$
a mél potom péknou Zizern. Petr se Standou me-
zitim na ponk nachystali dvé 1dhve s kofolou
a do nich nakapali medikament. Samozfejmé
nebyli tro§kati a kapek dali do obou nadob o po-
lovinu vice, nez bylo doporuceno na piibalovém
letaku.

EP podpofil posileni prav cestujicich
v zeleznicnich dopravé

Evropsky parlament v prvnim cteni prijal le-
gislativni navrh na posileni prav cestujicich

v Zelezni€ni dopravé. Soucastinavrhu jsou
vy3si kompenzace za zpozdéni vlak(, vyraz-
néjsi pomoc lidem s omezenymi moznost-

mi pohybu ¢i lepsi moznosti prepravy cyklis-
tickych kol ve vlacich. Legislativni navrh je za-
tim v prvnim ¢teni, v otazce museji zaujmout
postoj ministfi ¢lenskych statd a pak ma byt
projednan mezi zastupci EP, Evropské komi-
se a Evropské rady, jehoz vysledkem ma byt
kompromis. Ten by mél byt opét schvalen Ra-
douavplénu, ¢imz legislativni proces konci
anavrh je prijat. Navrh predstavuje novelizaci
pravidel z roku 2009. Cestujici maji mit pravo
na 50% kompenzaci ceny jizdenky v pripadé
zpozdénivlaku o 60 az 90 minut a budou mit
narok na zajisténi spoje do plivodni destinace.
Kompenzace za zpozdéni delsSinez 2,5 hodiny
ma €init 75% z ceny jizdenky a v pripadé vice
nez dvouhodinového zpozdéni ma byt cestuji-
cimu jizdenka pIné proplacena.  €TK15.11.2018

Kdyz potom Lada s LuboSem pfijeli s vozi-
kem a vylozili ndklad, Lada Sel hned délat pra-
ci, kterou mél mistrem urcenu. Védél, Ze Lu-
bos, ktery se i za norméalnich okolnosti ze
vSech chlapti nejvice potil, urcité pijde ukojit
svoji Zizen. Za chvilku uz skutecné zmizel
v utrobach kamrliku, kde nikdo nebyl, jelikoz
se tak Petr s dal§imi domluvil.

Lubos si vzal naradi na adrzbu sbéraca.
Potom vylezl po schiidkach na prvni ochoz
a po zZebfiku na druhy. Ostatni cekali, co se
bude dit. Standa, ktery kontroloval fidici pult
v kabiné strojvedouciho, nendpadné z okynka
koukal na stfechu. Najednou LuboS§ zanadaval
amaximalnim tprkem sméfoval dold k toale-
tam. Za chvili mifil opét k vr§ku lokomotivy.
AvsSak nez stacil vzit odloZzené natadi a pokra-
covat v praci, mocovy méchyt jej pfinutil bles-
kovym krokem opét spéchat ulevit si.

»,Copak, zapomnél sis néjaky vercajk?“ draz-
diljej Standa, kdyz Lubos mijel kabinu stroje.
,Asi jsem se nachladil,“ odseknul mu v letu Lu-
bos. Brzy potfeti stoupal ke svému pracovisti.

Chvili panoval klid. Potom najednou byl slySet
spésny pohyb po stfese a nasledné na to zuchnu-
ti. LubosSovi pfirychlém uniku ze stfechy na ni
podklouzly nohy a upadnul na zadek. ,,Doprdele
prace,” zatval shora navztekany a chlapi védéli,
Ze se néco stalo. Nasledovala pauza, pri které Lu-
bos pfemyslel, jak by se nendpadné vytratil
zmista na $atnu. KdyZ v§ak usoudil, Ze nema
moznost vyhnout se zvidavym zrakiim spolupra-
covnikd, sestupoval se sklonénou hlavou z ocho-
zu dold. Co se mu pfihodilo, to naznacoval mok-
1y flek na pfedni ¢asti jeho montérek.

Brzy pochopil, Ze tuto lapalii na néj jeho ko-
legové nachystali. Také samoziejmeé tusil
proc. Od té doby uz mohli v§ichni opét necha-
vat své napoje s klidem na ponku, jelikoz Lu-
bos byl dostatecné poucen a napoje ostatnich
uz nechaval na pokoji. O

SZDC: Zchatrala nadrazi dame pryc,
kontejnery se [épe udrzuji

Rozpadavajici se nadrazina méné vytize-
nych Zelezni€nich tratich by mohly nahradit
domecky smontované ze stavebnich bunék.
Vymeéna roky neudrzovanych budov za pro-
vozné laciné kontejnery je jednou z alterna-
tiv, kterou se nynizabyva SZDC. Ta predloni

v 1été koupila od Ceskych drah na 1 500 draz-
nich budov a zacala s jejich postupnou rekon-
strukci. Ne vSechny vypravni budovy vsak
maji pfed sebou perspektivu oprav a dalSich
let sluzby. Tzv. modularni nadrazi, jak spravce
Zeleznice projekt oznacuje, je vhodnym kom-
promisem u neelektrifikovanych trati s men-
$im poctem cestujicich, kde se nejlépe uplatni
rychla montaz alacina Gdrzba. S tim souvisi
imoznost jednotliva nadrazi postavit presné
podle pozadavkd kraje, obce nebo dopravce.
,Pokud je pozadavek na socialni zafizeni, tak
se umisti kontejner vybaveny zarizenim WC.
V pripadé pozadavku na ekarnu lze umistit
proskleny kontejner s temperovanim,” uved|
mluvEi SZDC Marek Illias. MF Dnes 21.11. 2018
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Objednavky na rekreaci ZIMA 2018/2019

umg | <

pfijimame do 21.

ETO 2019 je postupné zvefejiiovana na nasich webovych strankach
el.cz (v sekci ,,BéZny uzivatel“) a bude kompletni do konce tohoto roku.

navat budete moci asi od 7. ledna 2019, kdy se nabidka objevi i v sekci ,Zaméstnanci”
ny budou ponizené o dotaci.

Krasny podzim pfeji

Zaméstnanci €D travel

. MBany

D travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

VEDOUCI POBOCKY - RailReklam Morava

Spole¢nost RAILREKLAM, spol. s r.0., nejvétsi poskytovatel prémiovych outdoorovych reklamnich ploch na nadrazich,

ve vlacich CD a dal3ich mistech v okoli Zeleznice, hleda do svého tymu nového kolegu/kolegyni.

Co u nés budete délat:

- Ridit pobo¢ku v Olomouci - moznost ¢asteéné pracovat i z brnénské pobocky

- Zodpovidat za rozvoj sité reklamnich zafizeni ve svéfené oblasti

- Komunikovat s urady a vlastniky nemovitosti

- Zodpovidat za technicky stav reklamnich zafizeni ve svéfené oblasti

- Spolupodilet se na tvorbé strategie rozvoje spole¢nosti ve svéfené technické oblasti

Co by mél mit idealni kolega/kolegyné:

- S5/VS vzdélani (technické zaméfeni je vyhodou)

- ZkuSenosti z prostredi zeleznice, dopravy vyhodou

- Zku$enosti v jednani s Ufady a vefejnymi institucemi
- Pokrocilou znalost prace na PC

- Vyborné komunikaéni dovednosti

- Vysoké pracovni nasazeni a odolnost vici stresu

| | .
"= _RPsk.B

A co nabizime my:
- Rlznorodou praci, ve které vidite vysledky
L - Samostatnost a moZnost nastavit si vlastni procesy

- Pfijemné pracovni prostiedi a skvély tym kolegu i podtizenych
- Zajimavé financni ohodnoceni

\ - Smlouvu na dobu neurcitou
- Moznost skoleni a osobniho rozvoje
- Sirokou $kalu benefith (stravenky, tyden dovolené navic, pfispévek na sport, pfispévek na dopravu...)
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N 8.,15.a16. prosince 2018

Plnou parou s MikulaSem
z Chocné do Litomysle

Druhou prosincovou sobotu se konaji tradiéni
mikulasské jizdy parniho vlaku na trati Chocen —
Vysoké Myto — Litomy3l. | letos pojedou dva pary
din a pfes Slatinu u Vysokého Myta, Vysoké My-
to, HruSovou a Cerekvice nad Lou¢nou dojedou
do LitomySlev 8:54, respektive v 14:11. Na zpa-
tecnijizdu po stejné trase se vydaji z Litomys-
lev10:02 a15:00 hodin. Ve vlaku se bude proda-
vat obcerstveni, déti se mohou té&Sit na nadilku
avsichni dohromady na pfijemné straveny den.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Chocei/Vysoké Myto/Litomysl ad.

Zeleznicar

uodjizdiv17:0

| 30.11.a72.12,7.a9.a14.a716.12.2018

Do Lysé nad Labem
na Polabské vanocni trhy

Prijed'te si nakoupit vano¢ni darky na Polabské
vanoc¢nitrhy do Lysé nad Labem. Vice nezZ dvé
sté prodejcli tu bude nabizet vano¢ni ozdoby
a dekorace, knihy, porcelan, kosmetiku, odé-
vy, boty, hracky, Sperky nebo koZzené zboZi.
VEtsinu sortimentu pofidite pfimo od vyrobcl
a za pfiznivéjsi ceny. UZ na pfelomu listopadu
a prosince se konaji Mikulasské trhy, nasledu-
jicityden se od patku do nedéle uskuteéni Stfi-
brné trhy a o tyden pozdéji pofadaji na vysta-
visti Zlaté trhy. Soucasti trhl je nabity dopro-
vodny program a nechybéji ani détské atrakce.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Lysa nad Labem

yakda pokracuje do Luzné u Rako
4 ) [ ado Prahy s nim pfij g i
a - Krivoklat stoji 320 K&. Vice info e ete e,

rmaci najdete na www.cd cz/zazitk
. v s . ~ . . y.
Nejblizsi Zeleznini stanice: Plzefi . n./Praha-Smichov/KFivoklat ad.

vnika, kam dorazive 12:06. Na zpatecni jiz-
enky do parniho viakuy koupite ve viech

=l

do 3. biezna 2019

Popelka se opét vratila
na zamek Moritzburg

Na zamku Moritzburg je znovu oteviena vy-
stava TFi oFisky pro Popelku, vénovana ob-
libenému filmu z roku 1973. | letos na ni na-
jdete do detailu zpodobnéné scény z pohad-
ky nebo plvodni kostymy. V Kamenném sa-
le (Steinsaal) si dokonce mlZete vyzkouset
kopie filmovych kostym a vyfotit se v nich.
Popisky u exponatl na vystavé jsou iv ces-
tiné a k dispozici je také ¢esky audioprivod-
ce. Do Moritzburgu se Ize svézt Gizkokolejkou
Lossnitzgrundbahn. Jezdi z Radebeulu (Ost),
kam vas z Drazdan nebo Bad Schandau do-
pravilinka S1 prfiméstské drahy S-Bahn.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Moritzburg

Foto: Vjstavisté Lysa nad Labem, U. Kahler, Schidsserland Sachsen, archiv (D
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