33048 NN e

IR

L T

ADU 2017 | €

il

4+'30. LISTOP

=
U

zeleznicar.cd.cz | www.cd.cz/facebook



Z OBSAHU

6-7 ROZHOVOR

Uplynula letni sezona na jihu Cech byla
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Zelezniéafe. Vyhrat i letos m{iZete spoustu zajimavych
a hodnotnych cen. Tak nevahejte a pojdte na to!

LIDE A PRIBEHY
Od vyhlaseni soutéze na jméno nového détského
maskota Ceskych drah — modrého plySového slona -
letos uplynulo deset let. Nazev vymyslel tehdy Sestilety
Roman Klima z Hradce Kralové.
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Leto3ni rok byl pro spoleénost Vyzkumny Ustav
Zelezniéni v oblasti jeji hlavni ¢innosti — zkudebnictvi —
zlomovy. Na zacatku dubna 2017 vstoupila v platnost
tolik o€ekavana novela zakona o drahach, ktera
definovala novou kategorii — drahu zkuSebni.
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Japonska Zeleznice fascinuje snad kazdého milovnika
vlakd, uzjen diky Shinkansendm. JenZe rychlovlaky to

teprve zacina. JeSté vétsi zazitek ale ceka na milovniky
pfirody, hor a romantickych lokalek.
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Letos v prosinci to bude presné 10 let od chvile, kdy

se vsechny vlaky na tuzemskych tratich vedené pod
hlavickou Ceskych drah staly striktné& nekufackymi. Co
tomu ale predchazelo?
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NEZAPOMENTE
NA PREDPLATNE
NA ROK 2018

Chcete si predplatit ¢trnactidenik Zeleznicar?
Radi byste mélivéas aktualniinformace a precetli si
zajimava témata o déni v ramci Skupiny Ceské drahy
i na tuzemské Zeleznici, pfipadné v zahranici?
Zajistéte si magazin na cely rok! Cena predplatného na rok
2017 Cini 500K¢ vE. 15% DPH. Predplatitelé navic ziskaji ctyfi
oboustranné plakaty zdarma.

Objednat si mGzete také vyhodny balicek obou nasich periodik
(tedy i s magazinem CD pro Vas). Za vyhodné rocni predplatné
CD pro vas a Zeleznicare zaplatite 720 KE.
Podrobnosti naleznete na webovych strankach
www.cdprovas.cz v sekci predplatné.

Stavajici pfedplatitelé naleznou uvnitF tohoto
Cisla sloZzenku k thradé nasich periodik
prorok 2018.

CD USPELY V SOUTEZI CZECH TOP 100

Jiz poCtyFiadvacaté byly v Praze vyhlaseny vysledky soutéze nejlep3ich vyrocnich zprav
afiremnich ¢asopist, kterou porada sdruzeni Czech TOP 100. Nékolik ocenéni si od-
nesly i Ceské drahy. Narodni dopravce obsadil €tvrté misto v kategorii vyrocnich zprav
a specialni ocenéni Hvézda roku. Casopisy CD pro vas a Zelezni¢ar se pak umistily v prv-
ni desitce nejlepsich asopisl pro zakazniky. Ceny prevzal pfedseda predstavenstva

a generalnifeditel CD Pavel Krtek a feditelka odboru cenotvorby a produktové komuni-
kace Zuzana Cechova.

SLOVO UVODEM
Vézeni ¢tenari,

vminulém tydnu se na prazském Zofiné uskute¢nilo jiz
216. Zofinské férum, tentokrat na téma Evropska Zeleznice
21. stoleti (podtitul: Rychla Zeleznice, kvalitni dopravni obsluz-
nost. Plany a realita). Na akci vystoupili nejvyssi predstavitelé
vSech rozhodnych instituci na Zelezni¢nim dopravnim
trhu - Ministerstva dopravy CR, sdruZeni CER, CD, SZDC,
€D Cargo, Ufadu pro piistup k dopravni infrastruktufe nebo
VUZ. Tato akce opét nabidla zajimavou konfrontaci a ndhled
na Zeleznicni osobni a ndkladni dopravu z pohledu evropskych
a narodnich instituci a praktickych pohledt dopravcii v kontextu
koncového zakaznika.

Na strané jedné tu jsou jisté zasluzné cile, které hovoti o zvy-
Sovani podilu Zeleznice na podilu pfepravnich vykonii, nicmé-
né realitou je, Ze primeér v zemich evropské sedmadvacitky je cca
12% u nakladni dopravy a 6,5 % u osobni dopravy. Na strané jedné
se hovofi o soutézich na linky jako o jednoznacné cesté k levnéj-
$im a lepsim sluzbam, na strané druhé jsou vsak opomijeny pod-
statné synergické efekty sitového zajistovani pfepravnich slu-
Zeb. Je nutné proto jasné nastavit ,pravidla hry“ Ne vyhradné
proto, aby mezi sebou mohli Zelezni¢ni dopravci soutézit, ale ze-
jména proto, aby bylo mozné dale zvySovat atraktivitu Zeleznice
jako takové v kontextu cili Evropské komise. A to do roku 2030
ztrojnasobit délku vysokorychlostnich Zelezni¢nich siti a do roku
2050 piesunout vice nez 50 % silni¢ni pfepravy nakladu na jiné
druhy dopravy, napf. zelezni¢ni a lodni dopravu.

Ceské drahy proto na riiznych narodnich i mezinirodnich f6-
rech oteviraji objektivni diskuze o tom, jak nastavit liberalizaci
trhu tak, aby byly minimalizovany veSkeré dopady na koncového
zakaznika a aby bylo skutecné dosazeno zvySovani kvality a podi-
lu cestovani vlaky v ramci Zelezni¢niho sektoru.

Musi nezbytné existovat vazba mezi evropskymi cili v otaz-
ce parametrizace standardd novych vozidel a pozadavky objed-
natelli na budouci tendry, jinymi slovy, musi existovat proka-
zatelna vazba mezi evropskymi cili v oblasti parametrd novych
vozidel (interoperabilita, TSI, ekologie) a pozadavky objednate-
1 v budoucich soutéZich, kde dle aktudlnich informaci nebu-
dou nova vozidla pravdépodobné viibec pozadovana. Bude toto
opravdu cesta ke zvySeni komfortu cestujicich? A jaka je dnes vii-
bec v procesu dopravniho planovani redlna provazanost a vazba
mezi strategii a stavebnimi prioritami SZDC a dopravcti, respek-
tive objednatel?

Ceské drahy tim rozhodné netvrdi, Ze otevirani trhu je $pat-
nym krokem, naopak, respektujeme existenci ¢tvrtého Zeleznic-
niho balicku a s tim spojenym planem statu soutézit dalkové lin-
Kky. CD se na otevieném trhu jiZ nékolik let pohybuji, nicméné
je nezbytné nutné resit budouci dopady na zakaznika, tedy ces-
tujiciho. Nebude-li cely proces otevirani trhu dostate¢né koor-
dinovan, mohou se zde ocitnout v blizké budoucnosti dva izolo-
vané systémy - dalkova a regionalni doprava. Takové izolované
segmenty ale nepfinesou celositovy efekt zakaznikovi Zelezni¢ni
prepravy, a to zejména z divodu odli$nych pozadavkil jednotli-
vych objednatelfl a neexistence jednotného standardu. To, co €D
vnimaji jako riziko, logicky ostatni dopravci vnimaji jako prilezi-
tost a nemusi nutné fesit problém zajisténi sitovych sluzeb.

Pro zajisténi celkové atraktivity Zelezni¢niho sektoru je ale ur-
¢ité na misté zamyslet se nad unifikaci poZzadavki objednateli,
zejména v oblasti kolejovych vozidel nebo standardu odbaveni
tak, aby se eliminovala riznorodost pozadavkf v ramci CR, a tim
i diskomfort zakaznikl Zeleznice.

Radek Dvorak

Reditel kancelafe élena pFedstavenstva
pro osobnidopravu
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Ceské drahy navstivila delegace
z indického statu Chhattisgarh

Ceské drahy ve Ctvrtek 16. listopadu 2017 nav-
Stivila delegace z indického statu Chhattisgarh
v Cele s tamnim ministrem urbanismu a rozvoje
Hon Amar Lal Agrawalem. Jde o dalsi d(ikaz roz-
vijejicich se Cesko-indickych vztahd. V ramci své
navstévy Ceské republiky se hosté sesli s pFed-
sedou predstavenstva a generalnim Feditelem
CD Pavlem Krtkem. Indického ministra zajimal
koncept strategického Fizeni mésta tzv. ,Smart
City". Re proto byla nejen o roli Ceského narod-
niho dopravce, ale také o jeho zapojeni do inte-
grovaného dopravniho systému Hlavniho mésta
Prahy. Vlaky CD v pracovni dny na tzemi Prahy

Kafemlejnek

se vydal z Moravy

Historicka parni lokomotiva 310.127, zvana slan-
gové Kafemlejnek, se vydala ve vecernich hodi-
nach v Gtery 14. Fijna na silni¢nim transporté-

ru na dlouhou cestu z Prostéjova do Depa histo-
rickych vozidel Ceskych drah v Luzné u Rakovni-
ka. Ceské drahy se technickou pamatku rozhodly
uchranit predevsim pred vandaly a také pred ne-

Dalsi modernizované
Pendolino pfipraveno

Cestujici Ceskych drah se mo-
hou téSit na druhou modernizo-
vanou jednotku 680.004. Pendoli-
no s kompletné predélanym inte-
riérem, novymi LCD monitory s vi-
zualnim informaénim systémem ¢i
koZzenymi sedackami v prvni tFidé
vyjede na koleje v tuzemsku i v sou-
sednim Slovensku na konci listo-
padu. Zaroven se postavi vedle jiz
modernizované jednotky 005, kte-
rou Ceské drahy verejnosti prezen-
tovaly na konci zafi. Dalsi v pora-
dije ,sedmicka“. Narodni doprav-
ceji k prestavbé v prazském DKV,
provoznijednotce Praha Jih pfista-
viv poloviné prosince. Hotova by
méla byt na prelomu ledna a Gino-
ra pristiho roku. Cela flotila bude
v provozu na konciletnich prazd-
nin. To bude na kolejich i soupra-
va, ktera byla ponic¢ena pfi nehodé
ve Studénce. Opravu pro CD pro-
vadi dcefina spole¢nost Dilny pro
opravy vozidel (DPOV), oprava jed-
né soupravy prijde na vice nez

prepravi pfes 120 tisic cestujicich a vice nez 35 miliond korun. (hol)
70% z nich vyuzije pravé doklady PID. (red)
2]
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N Prvni zku3ebni jizdu do Ceské republiky
*'_b uskutecnila elektricka jednotka Impuls
6‘! polského dopravce Koleje Dolnoslaskie
§ (Dolnoslezské Zeleznice) ve Ctvrtek 9. fijna /= e L e e
@ v dopolednich hodinach. Tyto elektrické mo-
Y derni nizkopodlazni klimatizované vlaky od firmy NEWAG, sid-

?}? lici ve vychodopolském mésté Nowy S3cz, jsou dodavany v tfi-
o\ az pétivozové varianté. Od nového jizdniho fadu, ktery zacne pla-
Q tit 10. prosince, budou tyto vlaky zabezpecovat regionalni preshra-
N nicni dopravu z Lichkova pres Ktodzko a Wroctaw az
§ do Legnice. Spoje Dolnoslezskych Zeleznic, partnerské
» organizace narodniho dopravce Ceské drahy, by mély na-
N vazovat na €eské regionalni vlaky mifici z Lichkova smérem
47 na Letohrad a Usti nad Orlici. V pfipadé modernich jednotek
*'O NEWAG Impuls 45 WE jde o kvalitativné vyssi cestovani nez pG-
LQ vodnimi elektrickymijednotkamifady EN 57, které jsou mezi Ze-
> leznicarskou vefejnosti znamé pod prezdivkou Dfevolino. Tyto via-
ky jesté v nedavné dobé zajizdély z Polska az do Usti nad Orlici, re-
spektive Pardubic pod hlavickou dopravce Przewozy Regionalne. (mah)

&
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do Luzne

prizni pocasia stroj z roku 1889 po nezbytné re-
novaci zachovat k dalSimu vystavovani. Narod-
ni dopravce Kafemlejnek pFipoji ve své expozi-
civLuzné k tficitce jinych historickych parnich
strojl. Pred prostéjovské hlavni nadrazi byla lo-
komotiva umisténa na betonovy podstavec s ko-
lejovym polem v roce 1980. BEhem takrka ctyr
desitek let se stala symbolem prostéjovského
prednadrazniho prostoru. Nékolikrat bohuzel ce-
lila nevybiravym Gtok(m vandald. Posledni po-
myslnou kapkou byl Zhafsky €in loni v Eervenci,
kdy nékdo vhodil zapaleny hadr do budky stroj-
vedouciho, ktera zahy vzplala.

Do Hofu opét vyrazil happeningovy viak

(mah)

Policisté nacvicovali
zakrok proti fanouskiim

Policisté z plzefiské poradkové jed-
notky zpacifikovali ve vlaku Ces-
kych drah agresivni fanousky. Na-
Stéstineslo o redlnou situaci, ale jen
o cviceniv plzefiském depu. Narod-
ni dopravce policistim na zacat-

ku listopadu k tomuto Gcelu véno-
val tvefici osobnich vozti fad BDs
aBDt urcenych k seSrotovani. Po-
licejni mluvéi Martina Korandova
upozornila, Ze policisté musi byt pfi-
pravenizasahovat v realnych situa-
cich, atoiza stisnénych podminek
mezi mnozstvim agresivnich osob.
Ty musi zklidnit, a naopak zajistit
bezpecnost ostatnich cestujicich.
Policisté trénovali napriklad vstup
dovagonU v pfipadech, kdy fanous-
ci zablokovali vchody, hazeli po nich
nebezpecné predméty ¢i pouZi-

vali pyrotechniku. Jen od zacatku
roku v osmi pripadech doprovaze-
lifanousky sportovnich utkanivla-
ky mimo Plzensky kraj a minimal-
né ve 20 pripadech dohliZeli na bez-
pecnost a verejny poradek na plzen-
ském nadrazi. (hol)

Ceské drahy a spole¢nost Oberpfalzbahn vypravily v ramci dvacaté-

ho ro¢niku festivalu Literarni FrantiSkovy Lazné specialni happeningo-
vy vlak.V sobotu 11. listopadu vyrazil z Chebu pres FrantisSkovy Lazné
do némeckého Hofu a zpét. Jizda byla vyvrcholenim festivalu. Na palu-

bé motorové jednotky Coradia Lint némeckého dopravce se objevili vy-

znamni ¢estia némectiautori nebo hudebnici. Na nadrazi ve Fran-

tisSkovych Laznich priSel spolecnost pozdravit
i spisovatel Vladimir Paral, mimo jiné autor knih
Veletrh spInénych prani, Milencia vra-
M. zi & Soukroma vichfice. Vyzdvihl fakt,
Ze happeningovy vlak je unikatni svou
myslenkou. Do Hofu ale nejel. Cestu
naopak zpestfFili frontman kapely Olym-
pic PetrJanda, harfistka Zbyfka Solcova Ci
basnifka a poradatelka Alenka Vavrova.
Cestujici si rovnéz vyslechli Gryvky fady au-
tord. Na nadraziv Hofu Géastnici jizdy navsti-
vili luxusni Kralovsky salonek, jenzZ byva ote-

vien jen pri zvlastnich pileZitostech. (hol) jeho pamatce!

Na konferenci o mladych
vystoupil i Pavel Krtek

Prazska La Fabrika hostila na za¢atku listopadu
konferenci Prace podleY...aneb mladi do nasich
fad. Vystoupil na niigeneralnifeditel Ceskych drah
Pavel Krtek. Posluchacim predstavil spole¢nost

CD jako moderni firmu, kterd s mladymi lidmi rada
spolupracuje a neboji se jim vice otevfit. Milénia-
ly, jak se generaciY prezdiva, vidi narodni dopravce
nikoli jen jako zakazniky, ale i jako budouci zamést-
nance. Byt se v obecné roviné hovofio tom, Ze mla-
da generace nechce chodit do prace, konference,
kterou poradal Dopravnivzdélavaciinstitut (DVI)
ve spolupraci s vydavatelstvim Economia, ukazala,
Ze lidi mladsich tficeti let ve firmach hojné pFibyva.
Jen pry vyZadujijiny pristup nez o jednu az dvé ge-
nerace starsi kolegové. (hol)

Odesel kamarad, spolupracovnik
a veliky fanda ceské Zeleznice

O poslednim listopadovém vikendu nas opustil pan Miroslav Kapoun. Muz,

ktery cely svij Zivot zasvétil Zeleznici, jeji historii a stejné tak politice, at uz

na celostatni Grovni ¢i na regionalni, a to v oboru dopravnim. Sv(j Zivot spo-
jilsdrahoujizvroce 1963, kdy 1. zaFi nastoupil do lo-

komotivniho depa v Prerovg, aby ziskal jako zamec-
nik kolejovych vozidel, topic a nasledné strojvedou-
ci parnich lokomotiv ty nejpotfebnéjsi zaklady pro
dalsi profesni rlist. Po preskoleni na dieselové stro-

jeadvousystémovky fady 363 jezdil na rameni Pre-

rov — BFeclav. Od roku 1991 se vénoval i odborové ¢in-
nosti OSZ LD Pferov, aby pak dal plisobil od roku 1992
na OROS OSZ Olomouc. Mezi lety 1994 a 1995 pred-

sedal OSZ, o rok pozdéji byl zvolen do Poslanecké sné-

movny Parlamentu CR. Spoluzakladal Nadaci okfidlené kolo v roce 2004 a za-
roven se aktivné podilel na projektech pro obnovu historickych kolejovych vo-
zidel v ramci této nadace. Jeho odchod a prohrany boj s téZkou a dlouhou ne-
moci nas velmi mrzi. Ode3el Clovék, ktery pro Eeskou Zeleznici dychal. Cest

(red)

Foto: DVI
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DuleZité jsou pro nas
reakce cestujicich

JOSEF HOLEK | FOTO: AUTOR

Jak byste zhodnotil uplynulou letni sezonu na Sumavskych
lokalkach?

Jako kazdy rok byla standardné silna. To se tyka i trati

z Rybniku do Lipna nad Vlitavou, na které jsme zaznamena-
li enormni nardst cestujicich vodaki. V leto$nim roce se tu
dokonce uskutecnilo Mistrovstvi Evropy v raftingu, takze
jsme zabezpecovali Zelezni¢ni dopravu a v pribéhu tfi dni
jsme v dopolednich a odpolednich hodinach posledni srp-
novy vikend pievezli tisice sportovnich nadSenct s rafty

a kajaky. Napor jsme zvladli velmi dobfe.

Jak letos dopadla tradiéni akce Sumavské léto s parou?

Slo o posledni parni 1éto. Akce s pétadvacetiletou tradi-

ci dopadla velmi dobfe. Zajem byl ohromny. VyrazZeli jsme
hvézdicovité z Volar do Nové Pece, Nového Udoli, Chrobol

a na Kubovu Hut. Parni vlaky jsou v jiznich Cechich vita-
ny pokazdé viele. Podobné bych mohl hovofit i o jinych spe-
cidlné vypravenych spojich, tfeba o Elince a Bobince na Be-
chyrice.

Lze v superlativech hovofit i o dopliikovych nabidkach,
nebo tahla jen Zeleznice?

To jsou v nadem pfipadé hlavné CD Sumava Busy. Pokud se
jich budu drzet, pak mohu konstatovat, Ze autobusy nebyly
tak ispésné u Lipna ve srovnani s loniskem, kdy se u pfeh-
rady uskutecnila akce RIO-LIPNO. I tak ale cestujicich bylo
mnoho. Nejméné lidi jezdilo jen z Ceskych Budé&jovic do Ho-
lasovic. Naopak jednim z nejvice vyuzivanych spoji byl au-
tobus z Nového Udoli na Tfistoli¢nik, mnohdy museli ces-
tujiciistat. Celkové byly trzby - a to mam na mysli jen ty

z autobustl - podle nasich pfedstav.

skonéi's provozem viakii Ceskych drah na Zeleznici v €asti
Sumavy i autobusy s logem €D?

Tim, Ze narodni dopravce opousti traté , Provozniho sou-
boru Sumava“, rudi zaroven v8echny aktivity v této oblas-
ti. Tedy i CD Sumava Busy. Zrudime i pokladny, sménar-
nu &i ptijovny kol. Na Sumavé bude jiny dopravce, nebude-
me zde tak poskytovat ani dopliikové sluzby. Nase produkty
musi primarné slouzit nasim cestujicim.

Mate uz néjaky plan?

Plany jsou napfiklad z Lipna nad Vltavou do Frymburku.
Ale uz ne do Cerné v Podumavi. Provoz na tratich 194, 197
a 198 ma novy dopravce zajistovat 15 let. Jde o 25 procent
vSech jihoceskych vykont.

Hovofite o mnozstvi lidi, které kazdoroéné na Sumavé
pfevezete. Jaky vozidlovy park byl vyuZivan?

Nejcastéji nasazujeme patrové vozy fady Bmto, které kapa-
citné dostaluji regiondlnim tratim. Navic SZDC ma krat-

ka nastupisté, jsme tedy limitovani na maximalni tfi a ptil

vozovou soupravu. Dile nasazujeme, a to hlavné kvili vo-
daktm, sluzebnivozy Ds nebo BDs. KdyzZ jsme zajiS§tova-

li zminiované mistrovstvi, jezdili jsme dvouhlavovymi sou-
pravami s lokomotivami fady 210, v pilhodinovém tak-

tu. V kazdé soupraveé s patry a sluzebnimi vozy jsme pokaz-
dé prevezli osmdesat vodakil véetné lodi a dalsiho vybave-
ni. A to si piSte, Ze byli hodné radi. Takto uZ to na Sumavé
praktikujeme Sestym rokem, vzdy v zavéru srpna.

Je schopen cizi dopravce odvozit tolik

lidi?

Bude se s tim muset popasovat.
Zalezi, s jakou to bude kvali-

tou. Pfedpokladam, Ze pa-
rametry smlouvy bude do-
drZovat, takze bude mu-
set v 1été zvladnout pre-
pravit sto cestujicich

a patnact kol vjednom
spoji. Nase zkusSenosti
ukazaly, Zze pozadovana
kapacita mtze byt v let-
ni $picce problém. My
nyni na jednom spoji pfe-
vazime i osmdesat az sto
bicykld.

Co se stane se zaméstnanci,
ktefi doposud zajistovali pro-

voz vlaki €D?

Nasi lidé z depa kolejovych vozi-

del a Zakaznického persondlu mohou dile u narodniho do-
pravce ziistat a pokracovat. Vytvaiime jim odpovidajici
podminky. Samozfejmé zilezi na kazdém, zda bude chtit

zlistat, anebo odejde.

Kam posunete techniku?

RegioNovy zamifi do okoli Blatné, fada 842 piejde do spés-
ného segmentu v tseku Veseli nad LuZznici - Ceské Budéjo-
vice - Pisek mésto. A tfeba patrové vozy pfesuneme v let-
nich mésicich na trat z Ceskych Velenic do Veseli. JihoZesky
kraj uz ale nechce motorové vozy fady 810, odbor kolejovych
vozidel €D si rozhodne, co s nimi chce délat dile.

Jak to vypada na jihu Cech s notifikacemi pro nabidkova ¥i-

zeni?

Kraj notifikoval vSechny traté v oddélenych souborech Mo-
torova trakce a Elektricka trakce. Notifikaci do Véstniku
Evropské unie krajsky tfad vlozil minuly rok v ¢ervenci, le-
tos v 1été tedy uplynul dvanactimési¢ni cyklus ohlaseni

a zalezi na rozhodnuti kraje, zda vyhlasi nabidkové fizeni
nebo bude fesit zménu svého postoje.

»)

Nasi
lidé zdepa
kolejovych vozidel
a Zakaznického personalu
mohou u narodniho
dopravce zlstat
a pokracovat. Vytvaiime
jim odpovidajici
podminky.
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Zeleznicarem se chtél stat jiz v Gtlém véku. Rodice mu v tom nebranili,
naopak jej podporovali. Vystudoval Stfedni priimyslovou Skolu dopravni v Plzni
aod1.7.1984 pracoval jako vypravciv rliznych jihoceskych stanicich. V roce
1993 presel do pozice vylukafe na Obchodné provoznim feditelstvi v Ceskych
Budéjovicich a dalkoveé vystudoval vysokou Skolu v Pardubicich, obor Dopravni
management, marketing a logistika. Od roku 1996 pracoval na Generalnim
feditelstvi CD, v letech 2003 — 2005 byl feditelem odboru osobni dopravy a pfe-
pravy. Pak se vratil na jih Cech a zde plsobil ve funkci Feditele KCOD a s ni presel
i na pozici obchodniho Feditele ROC. Rad jezdi na kole, vlakem a fotografuje.

Je Zenaty, vychovava dceru Andreu a syna Davida.

S jakymi podnéty chodite za objednatelem, kdyz se pfi-
pravuji jizdni Fady?

Obvykle vychazime z reakci cestujicich, anket, podkla-
dd ze s¢itani ¢i pfipominek od starostii. Pak jdeme jednat
s krajem a hledame kompromis na jizdnim fadu, tedy oné
nabidky vefejné sluzby. Kraj se snazi vzdy pfijmout pozZa-
davky - je to patrné z toho, Ze objednava stale vice vykond
a do rozpoctu na dopravu pfesouva stale vice penéz.

Se zatraktivnénim vefejné dopravy souvisi i mozZnost za-
jizdét na éeskobudéjovické mezinarodni letisté.

Vede tam skutecné vlecka a prvni jizdu jsme absolvovali uz
loni. Tehdy se akce setkala s ispéchem. Budou-li z letis-

té 1état pravidelné mezinarodni linky, nebude od véci tam
naplanovat i vefejnou dopravu. Leti$té by tento zptsob do-
pravy preferovalo.

Jak si vedou JiZni expresy?

Velice dobfe. A to nejen v iiseku Praha - Ceské Budé&jovice.
Narust cestujicich je patrny i na trase z Prahy do Budéjovic
ptisouctu s béZnymi rychliky, a to o vice neZ 10 procent.

V tseku z Budéjovic do Lince je nariist jeSté markantnéjsi,
o vice nez 20 procent.

Na jihu €ech mate zajimavost. Mezinarodni Jizni expres
zastavuje v malé zastavce VeleSin mésto. Pro¢?
Ministerstvo dopravy ma svou zastavovaci politiku a po do-
hodé s nim jsme dospéli k zavéru, Ze Jizni expresy musi
zastavovat v Kaplici, cozZ je vyznamné sidlo, anebo v Ryb-
niku, jelikoZ jde o Zelezni¢ni uzel. Dal§im atraktivnim
sidlem je VeleSin, ale nadrazi Velesin je Ctyfi kilometry

od centra. V ptipadé zastavky Vele$in mésto jsou prvni do-
my 200 metrii od mista, takze k rozhodnuti nebylo daleko.

Jak se potykate s vylukovou éinnosti?

Rlzné. Vétsina trati je jednokolejnych, takzZe jsme silné li-
mitovani. Musime vypravovat ndhradni autobusovou do-
pravu a to stoji nemalé penize. Zrovna nedavno bylo v jed-
nom dni nahrazeno 126 vlakli. Musime vse feSit s autobu-
sovymi dopravci a ptipravovat vylukova opatfeni, coZ zna-
mena nejen napor na nase zaméstnance, ale pfedevsim

na cestujici. Pokud se budeme bavit o §pickach, musime
feSit aZ 80 autobusii najednou.

Kolik lidi na ROCu se touto ¢innosti zabyvaz?

Jsme maly tym, ale rozsahld opatfeni umime pfipravit.
VytiZeni jsme maximalné. Nemluvé o kolezich ze Zakaz-
nického personalu a z dep. Vyluky jsou velkou zatézi pro
vSechny.

Mate néjaky zajimavy cestovatelsky zazitek z Iéta?
Vlakem rad jezdim nejen v 1été, takZe zajimavosti se na-
bizi mnoho. Cestovani po Zeleznici je ur¢ité atraktivni

a mnohdy vas vlak zaveze tam, kde nepotkate jiny doprav-
ni prostfedek. Nejvice zazitkll ve mné zanechaly asi letos-
ni nej - nékolikrat jsem navstivil nejvyse poloZenou sta-
nici Kubova Hut. Pfi cestach po Slovensku jsem zavital

na nejvyse poloZenou Zelezni¢ni stanici ve Strbském Ple-
su a ve Svycarsku jsemn dojel aZ do skalni, nejvyse poloZe-
né evropské stanice Jungfrau. Na zavér jsem se projel 57 ki-
lometrti dlouhym tunelem Gotthard Basis, ktery je nejdel-
$ina svété.
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Na jednu kartu Ize V PIznl

jet viakem CD i MHD
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~eské drahy ve spolupraci s Plzeniskymi

méstskymi dopravnimi podniky (PMDP)
zdsadnim zplisobem zménily systém odbaveni
ve vefejné dopravé v Plzeniském kraji. Na zacat-
ku listopadu pfedstavily prvni plnohodnotnou
interoperabilitu dvou rozdilnych kartovych
systémil ve vefejné dopravé v Cesku. Jedinec-
né feSeni umoznuje se s In Kartou s MAP struk-
turou odbavit ve vozech plzeriské MHD a stejné
tak s Plzefiskou kartou ve vlacich €D. Zaroveri
je mozné uzit elektronické platebni prostfedky
jednoho partnera u partnera druhého. ,Musim
Ceské drahy pochvalit za velice vst¥icny pEistup
pficelém feSeni,“ vyzdvihl hejtman Josef Ber-
nard usili ndrodniho dopravce.

Propojeni dvou specifickych systémi do-
pravci s rozdilnym zptisobem pfepravy pinasi
zjednoduseni. ,Jsme piesvédceni, Ze je to zpl-
sob, jak si udrzet stavajici a ziskavat nové za-
kazniky a nabidnout jim dalsi zkvalitnéni sluz-
by. Propojeni funkénosti karet usetfi cas ces-
tujicim obou dopravci,“ podotkl Michal Sté-
pan, ¢len piedstavenstva CD odpovédny za tisek

osobni dopravy. , DrZitelé Plzetiské karty ¢i

In Karty s logem MAPready nové mizou svou
elektronickou penéZenkou zaplatit plny jizdni
sortiment i u druhého dopravce. Po jednoduché
bezplatné registraci, ktera bude na CD mozna
ve vSech pokladnéch, tedy na vice neZ 600 mis-
tech, bude mozné na karty nahravat také dlou-
hodobé produkty: Drzitel In Karty CD si bude
mocinahrat dlouhodobé ¢asové kupony PMDP
a drzitel Plzeriské karty produkty €D, tedy na-
pifiklad IN 25,“ doplnil Stépan.

In Karta jako aplikace
O principu zjednoduseni, standardizaci pra-
videl a uziti karet ndrodné dopravce infor-
moval i objednatele dopravy. Postupné pro-
dukt pfedstavuje i méstlim a regiondm. , Ne-
klademe si Zadné malé ambice. Chceme, aby
se MAP struktura prosadila jako celorepubli-
kovy standard. Domnivame se, Ze jsme timto
unikitnim feSenim nasli nejleps$i systém od-
baveni. Pfeklenuli jsme i vSechny technické
problémy,“ pfipomnéla Zuzana Cechova, fedi-
telka odboru cenotvorby a produktové komu-
nikace CD. ,Timto po¢inem davame zpravu
véem partnerim a institucim, Ze feSeni exis-
tuje a je mozné jej vyuzit ku prospéchu za-
kaznika. Jednotliva, lokdlné uzaviena a ne-
propojitelna feSeni 1ze pomérné rychlym zpa-
sobem nahradit feSenim systémovym, které
ovS§em zachovava plnou autonomii. Nejedna
se tedy o nutnou zavislost na nékterém z do-
pravcii,“ dodal Michal Stépan. Subjekty si te-
dy mohou navolit §iroky rozsah sluzeb.
Propojenim vS§ak zmény v integrované dopra-
vé v Plzeniském kraji nekonci. Podle hejtma-
na by mél byt od 1. ¢ervence 2018 systém in-
tegrované dopravy zaveden v celém kraji. ,,To
znamena, ze chceme na jednu kartic¢ku jezdit
ve vlacich, autobusech i v IDP,“ fekl. Narodni
dopravce dokoncuje dalsi navazny projekt. Mul-
tiaplika¢ni In Kartu pfipravuje coby mobilni
aplikaci pro chytré telefony. Pfedstavit ji chce
v nejbliz§ich tydnech.

O REVITALIZACI STARSICH VOZU SE OPET POSTARA DKV PLZEN

Izeriské depo kolejovych vozidel

Ceskych drah dokoncuje revita-
lizaci osmasedmdesati voz( fad A,
B aBDsa postupné je nasazuje
nalinku R 17 z Prahy do Ceskych
Budéjovic. Z voz{ tedy postupné
mizi kozenkova sedadla, celkovou
revitalizaci prochazi toalety véetné
specialniho polepu. ,Prace zahrnuji
i sefizeni oken a dvefi, hloubkové
vycCisténiinteriérd a revize central-
niho zavirani dvefi. Do voz( jsou
instalovana i bezpecnostnioranzo-
va LED svétla u vstupnich dveri,”
vyjmenoval prace Michal Stépan,
Clen predstavenstva CD odpovéd-
ny za Gsek osobni dopravy. Do kaz-
dého vozu CD investuji necelych
300 tisic korun.

S provozem revitalizovanych

vozl na lince R17 CD pocitaji jesté

v nasledujicich cca dvou letech.
Béhem té doby chce spolecnost
poridit dalSich padesat modernich
vozU, které nasadina spoje linky

Ex 3 zPrahy do Bratislavy a Buda-
pestia na dalsi linky. Vozovy park,
ktery nyni zajistuje vozbu téchto
expresU, prejde primarné na vlaky
do Ceskych Budgjovic. V pripadé
nynéjSich investic narodni dopravce
zareagoval na kritiku Stfedoceské-
ho a Jihoceského kraje na nasazova-
ni starsich vozU s ko-
zenkou. Narodnido-
pravce predstavil prvni
ucelenou soupravu
vedenikrajli v poloviné
letosniho zari. ,Prace
navsech vozech budou
hotové do Vanoc,
zacalo sev cervenci,”

doplnil Stépan. Pozitivni ohlasy
zastupci CD zaznamenaliiz minis-
terstva dopravy, tedy od objednate-
le dalkové dopravy.

Upravi se jesté aZ stovka
Omlazovaci karu siv nésledujl’cim
zminénych fad. Stazeny budou

do plzenského depa, kde jsou vhod-
né podminky, z celé CR. Prace za-
¢nou jiz po Novém roce. Aktualné

se uskutecniomlazeni prvnich 50
voz(l a v zavislosti na postupu vybé-
rového Fizeni na pofizeni novych
vagonl jevzélozeidruhaetapa
pocitajici s dalSimi padesativozy.
Naklady na opravu nadchazejici
stovky voz( se budou pohybovat
okolo 35 milion{ korun. I tyto vago-
ny budou slouzit v dalkové dopravé
jen podobu necelych tfilet, poté se
vtomto segmentu uz se starymi
vozy cestujici setkavat nebudou.
Rychliky linky R17
vyrazejiz HoleSovic
ve dvouhodinovém,
resp. hodinovém taktu
a pokracuji pres hlavni
nadrazidoBenesova,
Tabora, Sobéslavi, Vese-
linad Luznicia Ceskych
Budgjovic. (hol)



S prvnlml vterlnaml nedéle 10. prosince

zaéne platit novy jizdni fad Ceskych drah. Do fady mist-spoje zrychll

a napiiklad do Krakova budou viaky narodniho dopravce zajizdét kazdy den.
Zmény se vsak dotknou i nocnich spojd. Prinasime prehled nejdilezitéjsich novinek.
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amnoha vnitrostatnich i mezindrodnich

linkach vlaky zrychli a naptiklad spoje
do Budapesti ziskaji nové pojmenovani: Met-
ropolitan. Roz§iti se i nabidka spojeni do pol-
ského Krakova. Cestujici budou jezdit v moder-
nich ¢i modernizovanych vozech na vicero spo-
jich. Vétsi zmény se dotknou také nocni do-
pravy, ktera jiz nékolik poslednich let prochazi
v celé Evropé rozsahlymizmeénami a racionali-
zaci, nebot jiZ mnohdy neni pfedmétem objed-
navky statu.

Moderni vozy budou noveé jezdit na klico-
vych tratich na 15 z 21 linek. ,, Kromé toho bu-
dou na Sestici rychlikovych linek jezdit moder-
nizované vozy. Dalsi vozy pribézné moderni-
zujeme,“ uvedl Jiti JeSeta, feditel odboru obcho-
du osobni dopravy CD. O Zapadnich expresech
a dopravé v tomto koutu Cech budeme informo-
vatv dal$im vydani.

Rychleji a pohodinéji
Mezinarodni doprava se ponese predevsim
ve znameni zrychleni a navyseni poctu spo-
ja. ,,Priblizné o ¢tvrt hodiny rychleji budou lidé
cestovat do Budapesti, kam denni spoje pojedou
pod znackou Metropolitan. Nové budou vlaky
koncit, resp. za¢inat, na budape$tském nadrazi
Nyugati,“ sdélil k novému JR 2017/18 Je3eta.
Spoje Metropolitan nabidnou cestujicim ga-
rantovanou kvalitu sluzeb, ktera se bude po-
stupné dale rozsifovat - naptiklad béhem
pristiho roku nové o wi-fi pfipojenik internetu
také ve vozech 2. tfidy. Navic v soucasné dobé
probiha vybérové fizeni na dodavku 50 novych
vagoni pro zminénou linku. Vlaky tak nabid-
nou podobny komfort jako jednotky railjet.
Méneé Casu ve vlaku stravi cestujici i ve smé-
ru do Mnichova. Tady by méla byt casova ispo-

ra zhruba 20 minut. Kromé toho pojede do Ba-
vorska sedm vlaki, dosud jezdily ¢tyfi. Kratsi
doba je naplanovanailince do Berlina a Ham-
burku. Nejvétsi novinkou souvisejici se zkra-
cenim doby cestovani bude nasazeni lokomoti-
vy Vectron v barvach CD. ,,To umoZni od konce
jara 2018 pfimy provoz bez vymény lokomotiv

a zkraceni pobytu v Drazdanech. Spojeni Prahy

ZMENY V NOCNI DOPRAVE

= Nové pojede celoro¢né pouze nocni
vlak EN 442/443 Slovakia, ktery poveze
|GZkové a lehatkové vozy, vagony
s misty na sezeni a autovozy v trase
Praha — Humenné, resp. KoSice
a Poprad-Tatry.

m Druhynocniviak EN 444 / 445
Bohemia Praha — KoSice pojede
pouze sezénné v dobé vanocnich
prazdnin, Velikonoc, v letni sezéné
a o podzimnich prodlouzenych
vikendech. Ve vlaku budou zarazeny
IGZkové a lehatkové vozy, a také
autovozy Praha — Poprad a zpét.

m Skon&i provoz primych [Gzkovych
vozl Cheb — Kosice / Humenné a Praha
—Banska Bystrica / Zvolen. | nadale
vsak bude ale zachovan primy zkovy
vlz v trase Praha - Brno — Bratislava
—Zvolen — KoSice — PreSov

m Vlaky Silesia a Chopin budou slouceny
do jednoho vlaku, ktery pojede
zBohumina pres Krakov do Varsavy.
Zachovany zlistanou primé IGzkové
vozy z Prahy do Krakova i do Varsavy.

rad 2018

t komfort a vice spoj
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s Berlinem se zKkrati o 20 minut na zhruba 4 ho-
diny a 8 minut,“ zminil Jifi JeSeta.

Castéji do Polska a na Slovensko

V uplynulych letech se vyrazné zlepsilo spoje-
ni mezi CR a Polskem v kooperaci s PKP Inter-
city. PoCet vlakdi se zvys$il a tento trend pokra-
Cuje také v roce 2018. Provoz expresu Cracovia
z Prahy do Krakova rozs$ifi narodni dopravce ze
sezonniho na celoro¢ni a expres Moravia bude
prodlouzen az do Katovic. Rychlejsi bude i ces-
ta na Slovensko, kde diky postupujicim staveb-
nim pracim v idoli Vahu zrychli vlaky EC Pra-
ha - Zilina vedené pies Valassko o zhruba

10 minut.

V pfipadé tarifu Ceské drahy od 10. prosin-
ce 2017 nedochdazi k Zadnym vyznamnym zmé-
nam. Obycejné jizdné a z néj odvozené ceny,
naptiklad zdkaznické nebo tratové casové jiz-
denky, se zvysi podle ocekavané inflace o 2 pro-
centa. ,Nadale planujeme nabizet akvizi¢ni
jizdné, zejména Véasné nebo Akéni jizdenky,
jejichzZ ceny se mohou béhem roku dynamic-
ky ménit s ohledem na poptavku cestujicich
a obecny vyvoj na pfepravnim trhu,“ upfesnila
Zuzana Cechova, feditelka odboru cenotvorby
a produktové komunikace CD.

V roce 2018 vypravi Ceské drahy denné v prii-
méru 7 041 vlaki, které za rok ujedou pfiblizné
125 miliond kilometrda.

—— INZERCE

Antikvariat vykupuje knihy

i celé knihovny, z pozistalosti atd.

Platba v hotovosti, pfijedeme za Vami.

tel. 722 969 525. Plati pro Prahu, Stfedocesky,
Ustecky a Liberecky kraj.
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Sobota 11. listopadu, kratce pfed osmou hodi-
nou ranni. Na tfeti dopravni koleji Zelezni¢ni
stanice Doksy oddychuje turnovsky Kafemlej-
nek 313.0134 a jeho souprava se pomalu plni za-
zitkuchtivymi cestujicimi. Jejich cilem je Ces-
kolipské hlavni nddrazi, kde je uz vSe ptichys-
tané k oslavam 150. vyroci trati Bakov nad Jize-
rou - Ceska Lipa.

Pocita se s modernizacemi

Podobny napad méli ale i dalsi nadSenci, tak-
Ze kratce po devaté ranni, po dojezdu dvou par-
nich vlakd - ten druhy pfijel z Nového Boru,
nebylo v Lipé k hnuti. ,Tady je lidi vic, nez kdyz
tu trat otevieli,“ zavtipkoval Michal Stépén,
¢len pfedstavenstva €D zodpovédny za osobni
dopravu. Spole¢né s hejtmanem Libereckého
kraje Martinem Piitou a naméstkem general-
niho feditele SZDC pro fizeni provozu Josefem
Hendrychem si ptijel uzit slavnostni atmosfé-
ru. Béhem zdravice na nedavno modernizova-

ném nadrazi pak zaznél ptislib dalsiho rozvoje
infrastruktury v regionu, konkrétné navazujici
traté z Ceské Lipy do Jedlové. Ta oslavi

150 let existence za dva roky. Hejtman vyzdvihl
vyznam trati pro rozvoj turistiky v Machoveé kra-
ji. ,Je dobfe, Ze zdjem o vefejnou dopravu v na-
Sem kraji celkové roste, véetné vyuziti Zelezni-
ce k rekrea¢nim cestam,” fekl Puta.

Navrat na misto &inu

Pak uz Zezlo oslav prevzaly zejména strojni Cety
tfi parnich lokomotiv, které se vysttidaly v Ce-
le zvlastnich spojt. Vedle zmifiovaného Kafe-
mlejnku se blyskla V§udybylka 354.195 a aktiv-
niroky v rutinni sluzbé si pfipomnél i Papou-
Sek 477.043. Pfes Ceskou Lipu dopravoval jesté

v 70. letech minulého stoleti rychliky z Nymbur-
ku do Rumburku. Slavnostni parni vlaky jezdi-
ly mezi stanicemi Ceska Lipa - Doksy - Ceska Li-
pa - Novy Bor - Ceskd Lipa a v kazdé stanici byl
pripraven zajimavy doprovodny program. Za-
timco nejkrasnéjsi naddrazi CR pro rok 2017 (Dok-

sy) lakalo na navstévu hrabéci cekirny (zasvéce-

Z HISTORIE TRATI
O koncesi na stavbu trati Bakov nad
Jizerou — Ceska Lipa (a dale do Jedlové)
usilovalo nékolik spolecnosti. Vedle
Ceskeé severnidrahy, ktera nakonec
uspéla, mimo jiné také Teplicko-

Gstecka draha, Bustéhradska draha
nebo Rakouska severozapadni.

Stavba zacala v roce 1866 v nouzovém
rezimu (projektova dokumentace

nebyla schvalena) a pracovalo na ni
celkem pres 10 tisic délnik(. Ti dospéli

do 45 kilometra vzdalené Ceské Lipy

v listopadu 1867. Provoz na navazné trati
do Jedlové byl zahajen o dva roky pozdéji.
Dilo prFispélo k rozmachu turistického
ruchu v regionu a prilakalo do Machova
kraje desitky tisic navstévnikd rocné.

né hlavnimu akcionati Ceské severni drahy hra-
béti Arnostu Waldstein-Wartenbergovi), v Ces-
ké Lipé se netrhly dvefe dispecerského pracovis-
té& SZDC. Novy Bor zase ovladly maZoretky, kte-
rym bral obdivovatele jen severocCesky spisovatel
a kreslif Zeleznice Zdenék Sindlauer béhem au-
togramiady svych dél.

YOUTUBERY A JEJICH PRIiZNIVCE VEZL RAILJET CESKYCH DRAH

Deset Ceskych youtuber( se
setkalo se svymifanousky
vjedine¢ném prostredi moderniho
railjetu Ceskych drah. Projekt, ktery
nemav Cechach av Evropé obdoby,
sio poslednilistopadové soboté
nenechalo ujit zhruba tfi sta milov-
nik{ youtubingu.

Vlak jel z prazského nadrazi
Hole3ovice do Ceskych Budg&jovic
a zpét. Program byl pfipraven na ce-
lych pét hodin jizdy. ,Chapeme
mladé lidi nejen jako naSe soucasné
a budoucizakazniky, aleijako za-
meéstnance, chceme se naladit
najejich vinu. Hodlame jim proto
predstavit vlak jako modernia po-
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hodIné cestovani spojené se zazitky
a zabavou, ukazujeme jim moznost
vyuzitiinternetu a wi-fi. Nedilnou
soucastije také prezentace vlaku
jako ekologického dopravniho
prostredku, ktery neznecistuje
Zivotni prostredijako auta,” vysvét-

lil Pavel Krtek, generalni Feditel
a predseda predstavenstva CD.

Pét sekci, pét hodin zabavy
Ve specialné vypravené soupraveé se
Gcastnici se svymiidoly pobavili

a priucili se nékterym jejich kous-
ké&m. Byla mezi nimiijedenactileta
Julie Simeckova z Tabora. ,Sleduji
dost youtuberd. Rizné hernivyzvy,
tedy challenge, které youtubefi
predvadi, hrajeme se sestfenici
anebo ve skole," prohlasila. Sama
syoutubingem teprve zacina, jeji
porady o malovani obrazkd v mobil-
nich aplikacich ¢i na papiru sleduje

dvanact odbératel(. V&Fivsak, ze

cifra bude postupné narstat.

Treba jako pétadvacetiletému
Stejkovi, kterého sleduje pres

600 tisic lidi. ,Déti zajimalo, proc
jsme s vyrobou vlastnich porad(
zacalia jak se da dosahnout Gspé-
chu,” prozradil Jakub Stekly, alias
Stejk. Kromé néj byli na palubé
Vadak, Vidrail, Veronika Spurna,
PJAY, DomiNovak, Lubos je celkem
fajn, Herdyn, Adele Brandia Wedry.
V pétivagonech probihaly rtizné
aktivity. Vybrat simohli mezi sekce-
mi o kosmetice, hudebnich klipech,
pocitacovych hrach, viogovani (blog
bez textu, s videem), anebo Meet

& greet (setkavanis fanousky). (hol)
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LEGLERIG 0 kriZzovatka pro silnicni navésy

PETRA CERMAKOVA, MICHAL ROH | FOTO: MICHAL ROH

'B rno bylo pocatkem sedmdesatych let

20. stoleti zafazeno jako jedna z lokalit

do planu nové budované sité kontejnerovych
prekladist. Prvni provizorni pfekladisté zde
bylo otevieno spole¢nosti CSKD-Intrans v ro-

ce 1973. V devadesatych letech vSak bohuZel na-
stal odklon od tuzemské kontejnerové dopra-
vy, coZ spolu s poklesem pfeprav do zemi byva-
1ého Sovétského svazu znamenalo vyrazny po-
kles manipulaci v brnénském prekladisti, kte-
1y jeSté prohloubila konkurence blizkého ter-
minalu operatora kombinované dopravy ME-
TRANS. Disledkem bylo postupné omezeni
provozu, které vedlo aZ k uzavieni terminalu

v roce 2004. Zménu prinesl ¢ervenec 2008, kdy
byla do obchodniho rejstfiku zapsina nova spo-
le¢nost Termindl Brno, ve které aktualné ¢D
Cargo disponuje pfiblizné dvoutfetinovym po-
dilem. Druhym spolecnikem je Rail Cargo Ope-
rator.

Terminal se nachazi v primyslové ¢asti Brna
ama piimé napojeni na dalnici D1. Ani po je-
ho znovuotevieni se v§ak nedaftilo uskutecnit
puvodni zaméry na zavedeni pfimého spoje-

ni Brna s nékterym z namoinich pfistava uce-
lenymi kontejnerovymi vlaky. Zménu pfines-
la aZ spoluprace s firmou ERS Railways pfi re-
alizaci pfeprav silni¢nich navésti automobilo-
vého dopravce LKW Walter. 1. stpna 2011 ptijel
do Brna prvni vlak s navésy vypraveny z némec-
ké stanice Rostock Seehafen UBf. Rostock byl
vybran za vychozi stanici diky svému napoje-
ni do Skandinévie, odkud také pochazi vétSina
prepravovaného zbozi.

Areal prosel obnovou

V souvislosti s timto projektem byla v roce 2012
zahdjena rozsdhla rekonstrukce terminalu.
Nejprve byla rekonstruovana zpevnéna plocha
aredlu urcend k manipulaci s nakladem a byla

také rozsitena a zpevnéna plocha pro odstaveni
navési. Celkem se jedna o vice nez 5 500 m?.
Rekonstrukce plochy véetné vybudovani od-
lucovace ropnych latek byla dokoncena v ro-
ce 2013. Nasledovala rekonstrukce budovy ter-
mindalu, v niZ se nachazi administrativni
prostory a technické zazemi terminalu, kte-
rd probiha v dil¢ich etapach dodnes. Termi-
nal samoziejmeé disponuje moderni manipu-
la¢ni technikou.

Zprvu byly na termindl vypravovany dva vla-
ky s navésy tydné, od konce srpna 2012 tvofi-
ly provozni koncept ¢tyfi pary ucelenych vla-
kil tydné a v dubnu 2017 se podatilo naplnit pa-
vodni zamér projektu realizaci Sesti part vla-
k@ tydné.

PAVEL KRTEK: BEZ IV. ZELEZNICNIHO BALICKU BY BYLA NA ZELEZNICI ANARCHIE

Oteviréniielezniéniho trhu
a Ctvrty Zeleznicni balicek. To

me jasné dana pravidla,” podotkl.
Ceské drahy odmitaji model ,low

obsahujici pfevazné jen variabilni

stim, Ze jina situace panuje v kra-

bylojedno ztémat, které zaznélo
na216. Zofinském foru, které se
uskutecnilo 21. listopadu v Praze.
S prispévkem k problematice vy-
stoupil i generalnifeditel a predse-
da predstavenstva Ceskych drah
Pavel Krtek.

V projevu si existenci unijniho
narizeni, které soutéz mezi doprav-
ci upravuje, pochvaloval. ,Pokud by
nebyl, vznikla by na Zeleznici anar-
chie. Bali¢ek upravuje pravidla hry
ajasné definuje hristé," uvedl.
Zaroven pfipomnél zakladni obrysy
otevirani trhu. ,Do roku 2023 je
mozné linky soutézit anebo je
naprimo zadat, oviem za jasné
danych podminek a kritérii. Po roce
2033 uz se musi soutézit vse. My se

soutézim nebranime, ale pozaduje-

cost”, kdy konkuren&ni dopravce
nabidne absurdné nizkou cenu

naklady ,Chceme, aby byly vzdy
zapocitany i fixni vydaje, zalohy,
Gdrzba a aby byly — podle IV. bali¢-
ku —respektovany socialni naklady,
respektive socialni smir," vyjmeno-
val generalnifeditel. Nad férovosti
soutézi by mél dohlizet Ufad pro
pristup k dopravni infrastrukture,
jenz se bude pripadnymispory
mezi dopravci zabyvat. Podle Krtka
jetatoinstituce arbitrem trhu.

Dlouhé soutézeni

Dalkovou dopravu u CD objednava
ministerstvo dopravy, regionalni
jednotlivé krajské Grady. ,Minister-
stvo ma vyhotoveny harmono-
gram otevirani trhu. Ceské drahy,
tedy statni akciova spolecnost, to
nevidijako problém. Oteviranitrhu
ma néjaky systém," zminil Krtek

jich.,Vkazdémregionujejina
politicka reprezentace, kazdy kraj
je specificky a nase smlouvy s nimi
povétsinou kon¢&iv roce 2019. Nyni
maji kraje jiné pfedstavy, jiné poza-
davky a s kazdym musime vést
diskuzi," Fekl. V tomto smyslu

na féru napfiklad zaznélo, Ze sou-
téZeni dopravct mdZe trvat roky
podle toho, jak se budou netspé&sni
GcEastnici Fizeni odvolavat.

Kromé toho nékteré kraje chtéji
nakupovat vlastniZelezniéni kole-
jovavozidla. Toje z pohledu narod-
niho dopravce odvazné, protoze
na provoz kraj potfebuje mit pFi-
pravenou infrastrukturu ¢i Gdrzbu.
,Kromé toho si regiony neuvédo-
muji, Ze vysoutézeni kolejovych
vozidel trva dva az tfi roky," pFipo-
mnél Krtek béznou praxi. (hol)
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JELEZNICARE

Dalsi rok uplynul jako voda a opét je tu pro vSechny
¢tenare Zeleznicare tolik oekavana Velka vanoéni
soutéZ o zajimavé, hodnotné a jak jinak nez ceny

s Zeleznicni tematikou. Jistou vyhodu bude mit
ten, kdo poctivé procital vSechna letosni vydani
Zeleznicare. Ziskané informace totiZz mizZe vyuZit
pri spravném zodpovidani jednotlivych otazek.

t uz vyhrami rozsitite svou
knihovnicku draznich tituld,

obohatite provoz na modelovém kolejis-
ti, obdarujete pod stromeckem své blizké nebo se za-
pojite jen proto, abyste otestovali své znalosti z oblasti Ze-
leznice, véfime, Ze vdm nase otazky oteviou dvefe poznani doko-

fan. Kviz o hodnotné ceny praveé zacina.

Ackoli se na prvni pohled mohou zdat nékteré otazky trosku slozitéjsi,
viechny odpovédi jsou skute¢né obsazeny na strankach leto$nich vydani Zeleznica-
Te. Proto budeme v soutézi zohledriovat jen odpovédi se stoprocentni iispésnosti. Pfejeme

ptijemnou zdbavu a hodné $tésti.

_ Craj
L3

NOCNI SOUTEZ

&
¥

Staly se neodmyslitelnou soucasti pfiméstské do-
pravy v okoli Prahy, kde pomohly vyFeSit nedosta-
tek elektrickych jednotek. Byt legendarni panto-
grafy nevynikaly vysokou spolehlivosti, potvrdily
spravny smér, jimz se mél vyvoj priméstské do-
pravy ubirat. Ai kdyz byla jejich Zivotnost plano-
vana pouze na 15 let, vydrzely jezdit dodnes.

Jaka byla celkova obsaditelnost
¢tyFvozové jednotky 475.1?

a) 500 osob
b) 680 osob
c) 780 osob
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Jen maloco dava zeleznici tak romantickou podo-
bu jako tunely. Stavitelé je budovali zejména

na vrcholech horskych masivd, aby jimi co nejvice
snizili vysku, do které musivlak k jejich pfekonani
vystoupat. Spoustu jich najdeme i v tuzemsku.
SZDC aktualné spravuje celkem 165 Zelezni¢nich
tunell o celkové délce 45,44 km.

Nejkratsi tunel v Cesku je Nelahozevesky I.
Jak je dlouhy?

a) 50 metrd

b) 70,5 metru

c) 23,3 metru

Pred 40 lety vyjely z bran plzeriské lokomotivky
Skoda prvni elektrické lokomotivy dne3ni fady
130, pro které se diky jejich napadné ze stfechy
vyc€nivajicimu bloku chlazeni vzily pfezdivky Hr-
bata nebo Velbloud. | kdyz nejde o Fadu proslulou
nasazovanim na elitni dalkové rychliky, zadny
zfotograf( pred ni pristroj neschova.

Kolik kusti této lokomotivy
se celkem vyrobilo?

a) 54

b) 64

c) 74

i —



Neuvéritelnych Sedesat let uplynulo letos od chvi-
le, kdy se na kolejich prvné objevil luxusni a po-
mérné neobvykly vlak s ndzvem Vindobona, ktery
propojil Berlin, Prahu a Viden. Nejprve se 13. led-
na roku 1957 vydal na zkuSebni jizdu se zastupci
médii, do pravidelného provozu byl zaFazen az

od kvétna stejného roku, kdy se ménil jizdni Fad.

Podle ¢eho dostal tento
jedineény vlak nazev?
a) podle madarského narodniho jidla
b) podle latinského nazvu pro Viden
c) podle rakouského poho¥i v Alpach

)

CO MUZETE
VYHRAT?

1. CENA (2 VYHERCI)
Lokomotiva Taurus + 3 vozy EuroCity

(vSe v méFitkuTT)
Lokomotiva Brejlovec v barvach CD Cargo
+ 3 vozy fady Eas (vie v méritku TT)

2. CENA (2 VYHERCI)
Kniha StFibrny Sip — motorovy viiz M 260.001

3. CENA (5 VYHERCU)
Kniha Zeleznicni traté
z)ihlavy do Znojma a Brna
na starych pohlednicich

Ve 20. a 30. letech minulého stoleti dodaly plzefiské
Skodovy zavody tehdejsim CSD tFiactyficet skvé-
Iych rychlikovych lokomotiv Fady 387.0 zvanych Mi-
kado. Novou posilou se po skoneni 2. svétové valky
staly stroje Fady 498.0, kterym se zacalo prezdivat
Albatrosy. Slo o pfedchtdce pozdéjsich modernich
Jednickovych” Albatros(l Fady 498.1.

Kolik si vyrobci G¢tovali za kazdou
dodanou lokomotivu fady 498.0?
a) 2567 111 Kcs
b) 3987 965 K¢s
c) 1987 800 Kés

s memp Lo T Y
BRATISLAVA I . =T,
Tl lem

Dnes to povazujeme za samoziejmost, dfive to tak

ale nebylo. Zamluvit si v minulosti misto ve vlaku
byl témé&r nadlidsky Gkol. PFesto se CSD snazily
cestujicim takovou sluzbu nabidnout a vysledkem
byl Automaticky rezervacni systém (ARES). Vyda-
val prostfednictvim pocitace jizdni doklady, doka-
zal zajistit i pozadované rezervace a stal se prii-
kopnikem v oboru.

Kdy byl tento systém
prvné spustén?
a) 1. bfezna 1987

b) 1. ¢ervna 1985
c) 1. ledna 1986

JAK SOUTEZIT?

Své odpovédi posilejte na redakéni e-mai-
lovou adresu zeleznicar@cd.cz, jako pred-
meét uvedte: Vanocni soutéz. Odpovédi
uvadeéjte ve formatu: 1 a), 2b), 3¢), ... Pro
pfipad vyhry pFipojte své jméno a pFijme-
ni, korespondencni adresu a idealné tele-
fonni kontakt. Pro Gspésnou G¢ast musite
spravné zodpovédét vsechny otazky.

Do soutéze budou zarazeny e-maily, kte-
ré dojdou na uvedenou adresu do 23:59
hodin 15. prosince. Vyherce budeme kon-
taktovat elektronicky nebo telefonicky
bezprostfedné po vyhodnoceni. Neodpo-
videjte prosim papirovou korespondenci,
z kapacitnich divodt nejsme schopni kla-
sickou postu tFidit a vyhodnocovat.

Na vyhry neexistuje pravni narok.

Ackoli Cesko rozlohou patfi spise k malym zemim,
na jejim Gzemi se nachazi fada nejriznéjsich pa-
matek, u nichZ dodnes Zasneme nad ddvtipem

a odhodlaniminzenyrd a stavitel( predchozich ge-
neraci. Trat z TAbora do Bechyné je toho diikazem,
navic se pysSnivyznamnym prvenstvim —jedna se

o prvni elektrifikovanou Zeleznici u nas a ve stfedni
Evropé. S jeji vystavbou se zacalo pfed 115 lety.

Kolik se na této trati nachazi stanic
a zastavek?

a) 15

b) 19

c)13

Jakkoli se to mliZe zdat ponékud zvlastni, prvni,
aleidruha svétova valka pfinesly nebyvaly rozvoj
dopravy. Pro Zeleznici i pro Zelezni¢ni primysl
predstavovaly oba tyto kruté konflikty pfekvapi-
vé velky rozmach. A tak nenidivu, Ze pravé pred
sto lety byla vyrobena lokomotiva 170.323 (poz-
déji u byvalych CSD oznacena jako 434.0148).

Kde byla tato lokomotiva vyrobena?
a) v lokomotivce Breitfeld a Danék ve Slaném

b) v zavodu Prvni Ceskomoravska v Praze
¢) ve Skodovych zavodech v Plzni

Dnes uz je povazujeme za samozfejmost, na za-
€atku 90. let vSak vlaky kategorie IC pfedstavova-
ly urcity posun v komfortu. Od prvni jizdy spoje IC
na nasem Uzemi letos uplynulo pétadvacet let.

V nedéli 31. kvétna 1992 se na cestu vydal prvni
spoj kategorie InterCity na siti CD. Vyrazil z praz-
skych HoleSovic pod €islem 174 do némeckého
Hamburku.

Jak se tento spoj jmenoval?
a) Joseph Haydn

b) Anton Dvorak
c) Porta Bohemica

Posledni otazka je nesoutézni, ale jeji zodpovézeni
je nezbytné k tomu, abyste byli zaFazeni do souté-
Ze. Tyka se samotného Casopisu Zeleznicar. Jde
nam o zpé&tnou vazbu. Radi bychom védéli, co se
vam v ném libi a co byste naopak chtéli zménit.

a) Na Zelezni¢aFi se mi nejvic libi...
b) Na ZelezniéaFi se mi nelibi...
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MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

V roce 2007 bylo Romanu Klimovi junio-
rovi pouhych Sest let, a tak vdéci za pri-
hlaseni svému otci Romanu Klimovi starsi-
mu. Synovi tehdy pfipomenul, Ze Ceské dra-
hy provozuji pfiméstské elektrické jednot-

ky fady 471 s oznacenim CityElefant. V té do-
bé jezdily i na trase z Hradce Kralové do Pardu-
bic a Klimovi tyto spoje ¢asto vyuZzivali. ,Dnes
mezi obéma krajskymi mésty jezdi sice misto
Elefantl novéjsi jednotky RegioPanter, ale pa-
trové vlaky nds ovlivnily. Maly Roman se za-
myslel a anglické slovo elephant, znamenajici
slon, pfetvoril na Elfika. Inspiroval ho détmi
oblibeny Maxipes Fik ze stejnojmennych kres-
lenych filmi. Vzpominam, Ze za tento napad
jsem syna pochvalil. Jméno bylo kratké, melo-
dické, a tedy i snadno zapamatovatelné. A na-
konec to byl jeden z mych horkych soutéznich
tip@l v ramci vSech odeslanych navrhd, coz se
nakonec potvrdilo,“ vzpomina otec Romana
Klimy juniora.

Navrhy nékolika jmen byly kolektivni praci
otce a syna. , Tata vzdy navrhl zakladni okru-
hy a ja k nim pfidal nékolik konkrétnich va-
riant jmen. Kromé Elfika jsem vymyslel jes-
té dalsi jména jako Elfa, Elfinek, Elfinka nebo
Elefanek,“ dopliiuje Roman mladsijeho dalsi
navrhy jmen, vychazejici z ndzvu narodniho
dopravce, byly Céda, Cedenek, Cedik a Cenda.
K soutéznimu okruhu, ktery vychazi z modré
barvy pouzivané CD, vytvotil modifikace jako
Modrasek, Modrysek, Modfinka a Modrova-
nek. Ve hte byl i Chobotek a Choblitek.

Inspirace u periodik €D

A proc se vlibec u Klimd rozhodli pro tuto sou-
téZ spojenou s Zzelezni¢nim dopravcem? Odpo-
véd je jednoduchd - maji doma uschovana té-

ROMAN KLIiMA

Elfik. Po absolvovani zakladni
Skolni dochazky Gspésné slozil

v dubnu 2017 prijimaci zkousky
na Gymnazium ). K. Tyla v Hradci
Kralové. Zajima se o historii,
zemépis, informacni technologie,
rad jezdina kole, cestuje.

LIDE A PRIBEHY

% Elfik ziskal jméno pred deseti roky

lel tfeba i vlastni pojmenovani pro prejezdo-
vé vystrazné zatizeni, kterym méla byt
tinkacka, pochazejici od zvuku ,tin-
ky - tinky*“. Jinak se tomuto zatize-
nivnasirodiné dnes jiZ nefekne.
Mam pted sebou Ctyfiroky stu-
dia na stfedni skole, takze jes-
té nejsem rozhodnut, ¢im v do-
spélosti budu, praci u Ceskych
drah ale nevylucuji,“ fika Ro-
man junior.

meéf vSechna ¢isla periodik vydava- P
nych Ceskymi drahami a dal$imi sub- h
jekty jako napfiklad magaziny

€D pro vas ¢i piivodni Grand
Expres. Ocenuji jejich bo-
haty obsah tykajici se

i oblasti nesouviseji-

cich s Zeleznici. A pra-

vé vjednom z maga-

zinQ se Roman Klima
star$i docetl o souté-

Zi ,,Hled4 se jméno pro
maskota!“, do niz se

spolu se synem neva-

hali ihned zapojit. Ro-
man, a nakonecijeho
mladsi bratr Daniel, mé-
li od malic¢ka radi vSech-
no, co se toc¢ilo kolem vI1ac-
ki a Zeleznice, a s rodici
nevynechali snad Zadnou
Zelezni¢ni akci v Hradci
Kralové a okoli.

Pfikladem mtZe byt Na-
rodni den Zeleznice Ces-
kych drah na tamnim
hlavnim nadrazi, opa-
kované navstévy v kra-
lovéhradecké Zeleznié-
ni muzejni expozici sdé-
lovaci a zabezpecovaci
techniky, ale i rizné jiz-
dy historickymi vlacky
napiiklad do nedaleké
Jaromére, kde se nacha-
zi Zelezni¢ni muzeum.
»Vyhra v soutézi maj za-
jem o Zeleznici tehdy jes-
té vystupnovala. Vzpo-
minam, Ze jsem vymys-

Rodina preferuje
Zeleznici
Jak se divaji rodi-
Ce na aktivity své-
ho syna? ,Roma-
na v dopravackém
oboru samozfejmé
podporujeme, pro-
toZe ho jeho ak-
tivity vmnoha
smérech oboha-
cuji. Navic je Ze-
leznice propojena
s mnoha obory jako
zemépis ¢i historie,
takZe pomahd roz-
voji osobnosti,“ do-
dava tatinek. Ion ma
osobné pozitivni vztah
k Zeleznici, nebot ji s ro-
dici casto vyuzivali. Pra-
videlné jezdivali ,dra-
hou“ pfi cestach za ba-
bic¢kou z Hradce Kra-
lové do Ceské Skalice,
aleina dovolené, a to
jak v tuzemsku, tak
ivzahranici. Vzpo-
mina na pobyty z dét-
stvi travené v kras-
ném udoli feky Orli-
ce v blizkosti obce Liti-
ce nad Orlici, kde bydle-
li hned vedle trati ve vy-
fazeném osobnim vago-
nu uzptsobeném pro béz-
né bydleni. ,Mam hez-
ké vzpominky na dovo-
lené u obce Vlastéjovice,
kde jsme pfimo od na-
§i chaty pozorovali Posa-
zavsky pacifik. Rad vzpo-

JUNIOR mindm i na cestu vlakem
NPT y o do bulharského Burgasu,
Vroce 2007 jako Sestilety 4 % coz byl skuteéné velky za-
navrhl pro détského maskota, -,'r 1 sitek. 1 nyni jako rodina
POSENIEISIRTE, e ; Zeleznici upfednostiiu-

jeme, a navic jsme méli
v §ir$i rodiné ptibuz-
ného, ktery pra-
coval pro tehdej-
§1 €SD jako revi-
zor,“ fika Ro-
man starsi.
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prvni zkuSebni draha v Cesku

Letosni rok byl pro spolecnost Viyzkumny Ustav Zeleznicni (VUZ) v oblasti jeji
hlavni ¢innosti — zkusebnictvi — zlomovy. Dne 1. dubna 2017 totiZ vstoupila
v platnost tolik ocekavana novela zakona o drahach, ktera definovala novou

kategorii - drahu zkusebni.

DANIEL LOS | FOTO: VUZ, ARCHIV (D

'D o letosniho roku byly totiz obé uzaviené
zkuSebni traté Velkého a Malého zkuseb-
niho okruhu (VZO, MZO) a dalsi koleje, které
jsou soucasti unikatniho komplexu Zkusebni-
ho centra Velim (ZC), pouze drahou - vle¢kou.
Tedy mistem, na némz se jezdi rychlosti az 230
km/h. VUZ je provozovatelem drahy i drdzni
dopravy na této zeleznici.

Neni divu, Ze zde byla celé roky snaha o to,
aby ZkuSebni centrum Velim bylo zafazeno
do nové kategorie drahy a mélo své vlastni pod-

minky pro provozovani drahy a drdzni dopravy.

Kdo by si myslel, Ze je to proto, aby si ,vyzkum-
nici“ mohli béhem zkous$ek délat, co chtéji, se
myli. Naopak jiZ pti provozovani vlecky byly
stanoveny podminky a technologické postupy,
vozovatel VUZ ptijal pravidla, kterd se vztahuji
na drahy celostatni a regiondlni.

Dlouhodoby proces

ZkuSebni draha je podle § 3 odst. 1 pism. e) za-
kona nové definovana jako draha, ktera slouzi
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zejména k provadéni zkusebniho provozu draz-
nich vozidel nebo zkousek pro schvaleni typu
nebo zmény typu draznich vozidel a drazni in-
frastruktury. Bylo by jednoduché si myslet, Ze
do posledniho dne leto$niho bfezna byl Zelez-
nicni zkusebni okruh Cerhenice, coz je oficial-
nindzev drdhy, vleckou a hned od zacitku dub-
na zkusebni drdhou. Tento proces trval témét
cely rok a nesl s sebou nespocet hodin ptiprav,
jednani a tvorby pozadovanych dokumentd.
Vse zacalo zadosti o zménu kategorizace dra-
hy, ktera byla pfipravovana jiz v prvni tfetiné
roku a musela obsahovat pfesny popis kolejis-
té vleCky (GPS soutfadnicemi), aby hned zacat-
kem dubna byla tato Zadost postoupena Draz-
nimu ufadu (DU). Ten v ervnu vydal rozhod-
nuti o zméné kategorizace drahy.

To byl ale jen dil¢i uspéch. K provozova-
ni drahy bylo dale nutné vydat ifedni povole-
ni. Podle § 16 zdkona je nové stanoveno, Ze DU
v rozhodnuti o vydani ifedniho povoleni pro
zkusebni drdhu stanovi podminky, za jakych
1ze na této draze provozovat zkusSebni provoz

s

draznich vozidel, zkousky pro schvaleni ty-

pu nebo zmény typu draznich vozidel a draz-
ni infrastruktury. Obecné jde o zajisténi rad-
ného a bezpecného provozovani drahy. Roze-
béhlo se tak dalsi kolo jednani, pfi kterych DU
stanovil celkem devét podminek, které vyza-
duje pro vydani budouciho ufedniho povoleni.
Jednalo se zejména o vytvofeni systému vniti-
nich pfedpisd, systému bezpecnosti a o postu-
pech pti vzniku mimofadnych udalosti, pod-
minek pro zdravotni a odbornou zpiisobilost
osob obsluhujicich zkusebni drahu, fidicich
drazni vozidlo, pro vydavani osvédcéeni stroj-
vedouciho, méfeni a prohlidek zkusebni drahy
a provoz urcenych technickych zafizeni. Pro-
vozovatel drahy zkuSebni musi navic respek-
tovat zasady stanovené zakonem minimalné
na irovni drahy celostatni.
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VUZ vSechny uvedené podminky zapraco-
val do svych novych vnitfnich pfedpisi a poza-
dal DU o vydani afedniho povoleni. Historicky
prvni ifedni povoleni v Ceské republice vydané
k provozovani zkusebni drahy Zelezni¢ni zku-
Sebni okruh Cerhenice plati od 1. prosince 2017.
Tohoto primatu si spole¢nost VUZ nesmirné
vazi a chce byt ptikladem pro ostatni instituce,
které uvazuji o zatazeni své drahy do kategorie
zkuSebnidraha.

PFibyly dalsi kontroly

Provoz ve ZC Velim se ale timto pfili§ nezmé-
nil. Provozovatel drahy do této doby maximal-
né dbal na bezpecné provozovani drahy a draz-
ni dopravy, proto byly jiZ davno aplikovany
prisnéjsi podminky napfiklad pro prohlidky
trati, defektoskopii koleji nebo prohlidky traké-
niho vedeni. Se zménou kategorie drahy byla
prijata nova opatfeni pro provozovani draznich
vozidel, a to nejen téch, které jsou ve vlastnic-
tvi provozovatele, ale i nové zkousenych vozi-
del. Kromé vstupnich testti pfed prvnimi jizd-
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nimi zkouskami jde hlavné o pravidelné pro-
hlidky zkouSenych vozidel béhem jejich dlou-
hodobého pobytu ve ZC Velim. Podrobit se ze-
vrubné kontrole a méfeni jesté pfed zahajenim
zkousek se budou muset zejména vozidla, ktera
budou do ZC Velim dopravena jinym zptisobem
nez po kolejich (napiiklad na silni¢nich traile-
rech) a kde nejsou zaruéeny vyhovujici parame-
try mér hlavnich konstruk¢nich celkd dtlezi-
tych pro bezpecné provozovani drazni dopravy.
Rozsah poskytovanych sluzeb se se zmé-
nou kategorizace drahy nijak neméni. Naopak
je do budoucna snaha stale rozsifovat portfo-
lio sluzeb. JiZ za dva roky by se ZC Velim mohlo
pys$nit zbrusu novou halou pro piipravu zkou-
Sek draznich vozidel na alternativni paliva (vo-
dik, CNG apod.). I toto by byl vyznamny krok,
protoze nikde v Evropé neni v jednom areilu
moznost pripravovat tato vozidla ke zkouskam
a zarover je ihned zkouSet na trati do jejich
maximalni rychlosti. VUZ bude neustale a ne-
unavné pracovat na vybudovani komplexniho
zkuSebniho centra v oblasti dopravy.

VYZNAMNA DATA
V HISTORII SPOLECNOSTI

1950 - zfizeni Vyzkumného a zku3eb-
niho tstavu CSD

1956 - novy nazev Vyzkumny Gstav
dopravni

1963 - zprovoznéni velkého zkusebni-
ho okruhu ve Velimi

1965 - povéreni funkci Statni zkuseb-
nyc. 223

1971 - novy nazev Vyzkumny Ustav
Zelezni¢ni

1971 - zprovoznéni malého zkusebni-
ho okruhu ve Velimi

1989 - zaclenéni do CSD jako speciali-
zovana organizacni jednotka

1991 - do provozu uveden dynamicky
zkuSebni stav

1993 - po vzniku Ceskych drah zména
statutu na odstépny zavod

1994 - od¢lenéni slovenské casti VUZ
(Bratislava, Vratky, KoSice)

1995 - ziskani statutu akreditovana
zkuSebnilaboratof ¢. 1099

2004 - ziskani statutu akreditovany
certifikacni organ ¢. 3138

2005 - zalozeni a vznik Vyzkumného
Ustavu Zelezni¢niho jako dcefiné spo-
le¢nosti CD

2006 - udéleni autorizace k posuzo-
vani shody interoperability soucasti
a subsystémd evropského Zeleznicni-
ho systému — Autorizovana osoba

€. AO 258 a Notifikovana osoba ¢. 171

2007 - udéleni certifikatu systému
managementu kvality podle mezina-
rodniho standardu ISO 9001:2000

2009 - modernizace trakéni napdjeci
stanice ZkuSebniho centra VUZ Velim

2010 - vystavba nového trakéniho ve-
denfvelkého zkuSebniho okruhu
2010, 2013 a 2016 - udéleni certifi-
katu systému managementu kvality
podle standardu ISO 9001:2008

2011 - dokonceni modernizace VZO -
stavba haly HPZ II.

2012 - prvni etapa modernizace za-
bezp. zafizeni - stavba haly HPZ II1.
2013 - modernizace haly HPZ I. a do-
stavba haly HPZ I

2014/15 - druha etapa modernizace
zabezpecovaciho zaFizeni (ETCS L2)
1.12. 2017 - nabyti pravni moci
UFedniho povoleni pro provozovani
zkuSebni drahy ZZO Cerhenice
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CESTOPIS

Lesni duchové a podzimni kouzla

Japonska Zeleznice fascinuje snad kazdého milovnika vlakii, uz jen diky Shinkanseniim. JenZe
rychlovlaky to teprve zacina. NadSenci do komplexnich méstskych systémii si na své prijdou
jak v Tokiu, tak v regionu Kansai kolem Osaky a Kjéta, kde by doprava bez vlakii neméla $anci
fungovat. Jesté vétsi zazitek ale ceka na milovniky piirody, hor a romantickych lokalek. To je

i mdj pripad.
MATOUS VINS | FOTO: AUTOR

ned prvni den v Japonsku mé prekvapi-

lo, kolik tam Zije starych lidi. V§iml jsem
si toho témér okamZité. Japonsko starne, di-
chodcti neustdle pfibyva a déti se rodi malo.
Krom spousty negativnich stranek to ma na-
Stéstiijednu pozitivni. Japonsti diichodci ne-
ustale jezdi na vylety. V Praze a Krumloveé jich
vidime jen nepatrny zlomek - vétSina cestuje
poJaponsku. A idiky tomu stale mtZze fungo-
vat azZ prekvapivé mnozstvi vyletnich Zeleznic-
nich trati. Na par z nich se ted podivame.

Javorovy tunel a chramy Kurama
VétSinu Casu v Japonsku jsem stravil kolem
nadherného historického mésta Kjéto, odkud
se také vyddme na prvni vylet. BliZila se polo-
vina listopadu, podzim pomalu barvil do ruda
vSechny kopce, které mésto obklopuji. Lokalku
na posvatnou horu Kurama by byl htich si ne-
projet v jakékoli ¢asti roku, lepsi obdobi jsem si
ale vybrat nemohl.

Trat Eizan Dentetsu za¢ina na stanici Dema-
chiyanagi, kde navazuje na dalsi linky méstské
dopravy v Kyotu. Po nékolika kilometrech se
rozdéluje a jedna vétev vede do stanice Yase-Hi-
eizanguchi, odkud jezdi vyletni lanovka na ho-
ru Hiei, druha se propléta zalesnénym tdolim
feky Takano azZ do mé cilové stanice Kurama.
Prvni vétev postavili Japonci v roce 1925, dru-
hou dokon¢ili o ¢tyfi roky pozdéji. Stejné ja-
ko naprosta vétSina Zeleznic v Japonsku je i Ei-
zan elektrifikovana. Celkem prekvapivé na ni
od zacatku jezdi soupravy ,.,evropského” rozcho-
du143smm.

Podzim v Japonsku je tak néjak podzimnéj-
§i. Barevnéjsi, kouzelnéjsi, nostalgictéjsi,
krasnéjsi. Mozna to bude i tim, Ze mu Japon-
ci dost pomahaji. Kde to jde, vysazuji stromy,
kterym pak na podzim nechcete vérit, Ze je
nékdo cely rok nezaléval barvivem. Javory, sa-
kury a spoustu druhd, pro které asi ani nema-
me Ceska jména.

Kdyz pak po cesté vlakem zacal privodci hla-
sit, abychom si pfipravili fotaky, Ze praveé pti-
jizdime k javorovému tunelu”, nicemu jsem se
nedivil. Jen jsem na truc fotak nechal v batohu
aradéji si cestu s otevienou pusou uzival. Po-
kud chcete, zadejte si do Googlu ,,maple tunnel
Kjoéto” - snimky, které na vas vyskoci, nejsou
nijak dobarvované. Neni to tfeba. Vlak skutec-
né projizdi ,,tunelem” ze strom, které hraji
vSemi barvami podzimu.

Mam pocit, Ze ty nejhez¢i japonské chramy
stoji vzdycky na kopci. V Kuramé jsem se mo-
hl alespon kus svézt lanovkou, do nejvyssi cas-
ti chrdmového komplexu jsem ale stejné musel
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po svych. Védél jsem vsak, Ze to bude stat za to,
anemylil jsem se. Po cesté jsem vystoupal az
na placek, odkud se oteviral vyhled na okol-
nibarevné kopce. A pak jesté vys, k tiché lesni
svatyni, kde i ptici pfestali zpivat a nikdo z na-
vS§tévnika se neodvazil promluvit. Jen prami-
nek vody, vytékajici z dosiroka otevfené tlamy
meédéného draka, plnil nadobu, ve které se Ja-
ponci symbolicky ocisti pfed vstupem do svaty-
né. Celé misto obklopovaly vysoké stromy a je-
jich kofeny se na zemi proplétaly ve zméti pti-
pominajici pafaty mystické nestviiry. Mozna
pravé draka?

= 3
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Lesni duchové na hofe lkoma

RAd si ¢tu seznam ,,TOP10” mist v turistic-
kych prvodcich, abych pak jel nékam tplné
jinam. Pravé nendpadna mista vétsinou pfi-
nesou ty nejlepsi zazitky. Kdyz jsem na Airb-
nb hledal pro sebe a sestru bydleni v okoli més-
ta Nara, vyskocil na mé dium téméf na samo-
té, presto kousek od stanice lanovky, ktera ve-
de od nadrazi v méstecku Ikoma. Zjistil jsem
si, Ze Ikoma leZi pfimo na hlavni trati z Osa-
ky, spojeni s Narou tak bylo velmi dobré a cena
bydleni oproti Nafe téméf polovi¢ni. Prvni mi-
1é prekvapeni prislo uz ve chvili, kdy nas hosti-

tel vyzvedl autem u vlaku a ukazalo se, ze
umi dobfe anglicky. To je v Japonsku vel-
ka vzacnost, obzvlast mimo velka més-
ta. Kdyz ndm pak hostitel ukazal nas po-
koj, spadla mi brada. Na stylové dievé-
né domy, posuvné stény a dokonale pro-
mysleny interiér jsem si v Japonsku uz
zvykl. Tady ale byla navic jedna cela pro-
sklend sténa, za niz se oteviral daleky vy-
hled do celého tidoli Nara a na okolni ho-
ry. Pozoroval jsem vSe v€etné lanovky, nadrazi
a vsech tif trati, které z Ikomy vedou, pficemz
na té nejfrekventovanéjsi se interval vlakd bli-
zil prazskému metru. Skoro cely systém Zelez-
nic v husté osidleném regionu Kansai vlastné
pripomind metro a nékteré traté se skutec¢né

v Kj6tu ¢i Osace jako metro vyuzivaji.

Nastavil jsem si budik na vychod slunce, ale
cely vyhled halily husté mraky, a tak jsem ra-
déji zlistal v teple pefin a doufal, Ze se pozdéji
vycasi. Nevycasilo. O nékolik hodin pozdéji to
venku vypadalo pofad stejné, navic zacalo pr-
Set. Nastésti i deStivé dny jsou v podzimnim Ja-
ponsku tak néjak krasnéjsi. Vyrazili jsme se se-
strou prozkoumat lesni chram, u kterého jsme
bydleli, a nedalekou vesnici. Mél jsem pocit,
jako by cely les byl Zivy, plny mystickych by-
tosti a duchd stromil. MozZna by stacilo chvi-

li nemrkat a nékterého bych zahlédl. Tak jako
tak, japonsky les je skutecné zvlastni. Po ces-
té do vesnice jsme se totiz zastavili na hibitové
a mezi nahrobky roztrouSenymi po lese, potka-
li misto duchd kraby. Ano, v Japonsku Ziji kra-
bi, na které narazite i ve vy$ce 600 metrti nad
mofem. Staci trocha des$té a pozorné oci.

To nejlepsi na hofe Koya

»Jestli bude§ kdekoliv kolem Kjéta a Osaky, roz-
hodné nesmis vynechat horu Koya-san,” pre-
svédZoval mé pred odletem z Cech kamarad,
ktery v Japonsku zil. Malem jsem ho neposle-
chla byla by to hodné velka chyba. Dnes to-

tiZ vSéem, kdo mifi do Japonska, fikam tiplné
to samé a pro vas - fanousky Zeleznice - to plati
dvojnasob. UZ jen samotné cesta vlakem z Osa-
ky patii mezi mé nejlepsi zazitky z celé na-
v§tévy této fascinujici zemé. Celkem 64,5 Ki-
lometru dlouha Zelezni¢ni trat oficidlné zaci-

na ve stanici Shiomibashi, vlaky ale jezdi ze
stanice Osaka Namba, kam se dostanete mno-
hem vice linkami méstské dopravy i dal§imi
vlaky. Trat patii soukromé spole¢nosti Nan-
kai Electric Railway, ¢emuz odpovida i jeji roz-
chod 1 067mm, pfi¢emz prvni ¢ast trati je aZ
do stanice Hashimoto dvojkolejni a jezdi po ni
ibézné pfiméstské linky. Druha ¢ast uzjen ja-
ko jednokolejna slouzi témét vyhradné k vylet-
nimu provozu. Vlakové soupravy napaji stejno-
smérny proud a napéti 1500 V z troleje.

Pro cestu z Osaky jsem si vybral expres
(Kytuko), kde - na rozdil od kategorii Rapid Ex-
press (Kaisoku Kyiiko) a Limited Express (Tok-
kyti) neni potfeba povinnd rezervace. Prvni
zhruba dvé desitky kilometrt skrz pfedmésti
Osaky nejsou ni¢im vyjimecné, zajimavé to za-
¢ind byt, kdyZ se krajina pomalu vini a zveda.
Stale ubyva domd a pfibyva ryzovych poliilesd,
rovné koleje stfidaji oblouky a lidé, ktefi mifi
z Osaky domil, pomalu vystupuji. Za stanici Ha-
shimoto se Zeleznice krouti po iboci lesnatych
hor a vlak prudce stoupa k cilové stanici.

V dobé, kdy jsem na Koya-san vyrazil, se jiz
pfiroda stihla vybarvit snad do vSech odsti-
nil, které si nechava v zasobé specidlné na pod-
zim. A protozZe zdejsi lesy jsou z velké casti list-
naté a hodné vlhké, prevladala syté Cervena,
oranzova a zlatd. Kdybych mél vic ¢asu, vy-
stoupil bych nékde po cesté a nafotil tu projiz-
déjici vlak. Bohuzel mi ale rano v Kjétu ujel vy-
brany spoj, ktery by na ten z Osaky navazoval,
atak jsem pfijizdél az v jedenact a do setméni
zbyvalo necelych 7 hodin. Radéji jsem tedy v ci-
lové stanici Gokurakubashi rovnou prestoupil
na lanovku, kterd zdolava posledni ¢ast prud-
kého prfevyseni, a vyrazil objevovat jedno z nej-
posvatnéjsich poutnich mist celého Japonska.

1kdyzZ se vSude mluvi o hote Koya, ve skutec-
nosti v§ichni mysli idoli, které obklopuje cel-
kem osm hor. V roce 819 tu slavny buddhisticky
mnich Kakai zaloZil klaster, ktery se do dnes-
ni doby rozrostl v malé méstecko se 120 chra-
my a univerzitou. V mnoha chramech mize-
te i pfespat a alesponi na chvili tak nahlédnout
do Zivota zdejsich mnich, to se mi ale bohu-
Zel nepostéstilo. Vlastné jsem ani nepftijel tolik
kvili chram@m - i kdyZ jsou vSechny krasné,
po néjaké dobé vim zacnou pripadat vSechny
stejné. Mym hlavnim cilem byl nejvétsi hibi-
tov v Japonsku, Okunoin.

Jak vypadal? Nekonecna dlazdéna cesta le-
movana kamennymi lucernami, honosné sva-
tyné i malické nadhrobky s podobiznou Buddhy
porostlé mechem, a to vSe ve stinu majestat-
nich cedrd se stfibrnou kiirou. A k tomu samo-
zfejmeé podzimni slunce, prosvitajici skrz ba-
revné listy. TéZko si predstavit vétsi ky¢. Mné
se ale mnohem hloubéji do paméti zaryly poci-
ty. Hlavné v mistech dil od hlavni cesty, kde uz
témér vSe porostlo mechem, mi pomalu doslo,
Ze zde skutecné odpocivaji desitky generaci li-
di. Lidi, ktefi poznavali svét, valcili, milovali,
nenavidéli a zemfeli, aby nasledné opét doko-
nale splynuli s posvatnou japonskou piirodou.
Tou, ktera zde byla pfed nimi, je stale, a dou-
fejme, Ze jesté dlouho bude. Opét jsem si uveé-
domil, Ze jsme jeji nedilnou soucasti. Cim vic ji
budeme nicit, tim vic si podfezavame vétev sa-
mi pod sebou. Japonci to chdpou, mozna i proto
tolik jezdi vlakem a auto nechaji doma, kdykoli
je to jen mozné. Pojdme si z nich aspori v tom-
to vzit priklad.
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ZAHRANICI

Zeleznicni trat Drazdany - Berlin prochazi uz néjakou dobu rozsiahlou modernizaci.
Po jejim dokonceni by cestovni doba mezi obéma mésty méla Cinit priblizné
80 minut. Modernizace tzv. Dresdner Bahn ma stat celkem 575 miliont eur,

v prepoctu tedy priblizné 15 miliard korun.

PETR STAHLAVSKY | FOTO: BAUPROJEKTE.DEUTSCHEBAHN.COM

d letoSniho prosince bude na trati obnoven

provoz po 16 mési¢ni vyluce zatim maxi-
malnirychlosti 160 km/h. Cestovni ¢as ve smé-
ru do Berlina se zkrati ze soucasnych 2 hodin
a2minutnaihodinu a 46 minut. V roce 2020
se planuje zapojeni zabezpecovaciho zatizeni
ETCS a zvySeni tratové rychlosti na 200 km/h
na 125 Kilometrech traté od Blankenfelde u Ber-
lina aZ do blizkosti Drazdan. Dalsi stavbou,
kterd ma zajistit zkraceni cestovni doby me-
zi DrdZzdany a Berlinem na 8o minut, je obnova
Drazdanské drahy na izemi Berlina. Jizda me-
zi Prahou a Berlinem by se pak mohla zkratit
na priblizné 3 a tfi ¢tvrté hodiny.

Bez provozu 16 mésici
Prvni etapa modernizace odstartovala uz v ro-
ce 2012 mezi stanicemi Neuhof a Baruth (Mark)
jizné od Berlina. Kompletni pfestavbou proslo
také mimotrovriové kiizeni Drazdanské dra-
hy s trati RoRlau - Horka ve stanici Elsterwer-
da-Biehla.

V srpnu 2016 pak byla cela trat od berlinské-
ho vnéjsiho okruhu az po odbocku na Riesu
a Lipsko u vesnice Kottewitz v Sasku zcela uzav-
fena a podrobena komplexni modernizaci. Ce-
14 stavba byla rozdélena do nékolika stavebnich
asekdl.

Na nejdel$im z nich, 75 kilometrt dlouhém,
mezi braniborskymi obcemi Baruth (Mark)
a Hohenleipisch, délnici odtézili 840 ooo m?
starého Stérku a zeminy, poloZzili 9o ooo no-
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vych prazcli, 62 kilometr koleji, 24 vyhybek,
ztidili Sest modernich elektronickych stavé-
del a instalovali1 800 stozart trakéniho vede-
ni. ZruSeno bylo také 18 Zelezni¢nich pfejezdd,
které nahradilo 15 mimotiroviiovych kfiZeni.
PoloZena byla nova kabelaz sdélovaci a zabez-
pecovaci techniky. Ve stanicich a zastavkach se
buduji 170 metrt dlouhi a 55 nebo 76 centimet-
r{i vysoka nastupisté.

Na saském useku u vesnice Kottewitz by-
ly kompletné sanovany ¢tyii kilometry trati
vCetné sedmi mostli. Na tfech mistech byly po-
staveny mens§i pfelozky oblouku tak, aby trat
umoznila planovanou rychlost 200 km/h bez
lokalnich omezeni.

V Berliné po staronové trati
Na tizemi Berlina se planuje obnova 16 kilome-
trd plivodni Drazdanské drahy od stanice Siid-
kreuz v soubéhu s trati S-Bahn do Blankenfel-
de. Pivodni trat tam po rozdéleni Berlina za-
nikla a zatim nebyla obnovena. Vlaky proto
musi stale tento tsek objizdét po vnéjsim ber-
linském Zeleznic¢nim okruhu k trati Lipsko/
Halle - Berlin. Pfima znovu vybudovana trat
nai16o km/h podstatné zkrati dojezd do centra.
Kromé zrychleni dopravy do Drazdan se diky
novym spojkdm podafi zajistit rychlé spojeni
na nové postavené, ale dosud neoteviené letis-
té Berlin Brandenburg. Tyto shuttle vlaky po-
jedou kazdych 15 minut a cesta z hlavniho né-
drazina leti$té jim nepotrva déle nez 20 mi-
nut. Planovaci pfedpokladaji, Ze v roce 2025 bu-
de znovu zfizeny Gsek Dresdner Bahn v Berliné

vyuzivat denné 48 vlakl ICE/EC/IC, 160 letist-
nich shuttld, 39 regionalnich expresti a 8 na-
kladnich vlakd.

Vice neZ 140 let v provozu
Dresdner Bahn byla oteviena 17. ¢ervna 1875
Berlinsko-drazdanskou Zelezni¢ni spolecnost
jako o012 kilometrti krat$i konkurence k trati
Berlinsko-anhaltské drahy. Ta spojovala Draz-
dany a Berlin od roku 1848 pfes Roderau a Jiite-
borg a pfi soucasné modernizaci se vyuzivala
jako odklonova. Zprvu méla sva vlastni nadra-
ziv Berliné i Drazdanech, ale uzv 8o. letech
19. stoleti byla zatisténa do berlinského An-
haltského nadrazi a do nové vybudovaného
drazdanského hlavniho nadrazi. Ve stejné do-
bé byla zestadtnéna pruskym a saskym stitem.
Obé statni drahy si pak aZ do roku 1905 pfeda-
valy vlaky a pfepfahaly lokomotivy v Elster-
werdé&. Spole¢ny provoz saskych a pruskych
strojii z Drdzdan az do Berlina zacal 1. kvét-
nai19os.

V letech 1936 aZ 1939 jezdil mezi Drazda-
ny a Berlinem legendarni aerodynamicky vlak
Henschel-Wegmann-Zug s oplastovanou parni
tendrovou lokomotivou fady 61. Vlak dosaho-
valrychlosti azZ 160 km/h a trat pfekonal za re-
kordnich 100 minut. Po 2. svétové valce byla Ze-
leznice vazné poskozena, navic jedna z kole-
jibyla demontovana a odvezena do Sovétské-
ho svazu jako vale¢na reparace. V roce 1952 by-
la trat svedena na vnéjsi berlinsky okruh a za-
usténa do vychodoberlinskych stanic. Provoz
na Anhaltském nadrazi v Zapadnim Berliné byl
ukonc¢en v roce 1952. Uplny dvoukolejny provoz
byl obnoven po rozsahlé rekonstrukci az v roce
1972 a elektrifikace byla dokoncena teprve v ro-
ce 1983. Po roce 1989 se uskutec¢nila fada moder-
nizacnich praci a v nékolika usecich byla zvyse-
narychlost na 160 km/h. Cestovni ¢as se po de-
setiletich zkratil alespori na 2 hodiny. O



Pro milovniky modrého
dymu to byla Spatna zprava.
To, co léta povazZovali

za naprostou samoziejmost,
museli jednou pro vzdy
oZelet - cigarety jako spolecnika
na cestu. Letos v prosinci to bude
presné 10 let, kdy se vsechny viaky
na tuzemskych tratich vedené pod
hlavickou Ceskych drah staly striktné
nekuracke.

Kurackym

kupé odzvonilo pred deseti lety

PETR SLONEK | FOTO: (D

Dfive to tak nebylo, ale jizZ celé desetile-

ti si ve vlacich neni mozné zapalit. Pfi-
tom na pocatku existence Zeleznice se kouftilo
prakticky vSude. Samozfejmé i na nas-
tupistich a v dalsich prostorech. Teprve po-
stupem casu se prece jen zacalo vice myslet
ina nekutdky. Naptiklad koncem 19. stole-

ti byla zavedena specidlni ddmska kupé, aby
panové neobtézovali dimy dymem z doutni-
kt. Opatfeni se do nasi zemé rozsitilo z Né-
mecka. Po vdlce uz bylo pravidlem déleni vo-
zll na kutacké a nekutacké a podil ¢asti, kde
si pasazéfi nemohli zapalit, se stale zvySoval.
A pro kutaky mélo byt jesté hif...

Prvni zakaz v dalkovych spojich
Na pocatku 21. stoleti fada evropskych ze-
mi v otazce koufeni neustale pritvrzovala.
Prvni zemi na svété, ktera zakazala kouteni
ve vSech uzavrenych vefejnych prostorech, ja-
ko jsou bary, restaurace, nemocnice, atady ¢i
veskera verejna doprava, se stalo 29. bfezna
2004 Irsko. NezalezZelo na tom, zda maji ku-
facké sekce ¢ine. O necely rok pozdéji, v led-
nu 2005, se pridala Italie, kdyz zakazala kou-
feni ve vSech uzavienych vefejnych prosto-
rach a na vSech pracovistich. V roce 2007 na-
sledovala Francie, pficemz o rok pozdéji v ze-
mi zacal platit zikaz koufeni i v restaura-
cich, barech, trafikach a na diskotékach.
Zatimco na kompletni zdkaz koufeni v res-
tauracich, barech a klubech si Cesko muselo
pockat az do letoSniho kvétna, na vefejnych

JAK JETO U NAS

mistech, jako jsou nemocnice, autobusové

a vlakové zastavky, Skoly, ufady platil zakaz
od ledna 2006. A o rok pozdéji doslo i na ze-
leznici. Od 1. zati 2007 se na tizemi Ceské re-
publiky prestalo koufit v dalkovych mezina-
rodnich vlacich. Ceské drahy tak nasledova-
ly pfikladu Némecka a Rakouska. Ty na svych
uzemich zakizaly od stejného data koufeni
ve vlacich EuroCity a InterCity, jezZ dosud byly
z jedné tfetiny kuracké. Stejné to bylo v me-
zindrodnich vlacich jezdicich mezi Ceskem

a Slovenskem a sestavenych z na$ich nebo slo-
venskych vozil. I tam se prestalo koufit na za-
kladé oboustranné dohody, dokonce o nékolik
meésict drive.

Stopka s novym jizdnim fadem 2008
Definitivni konec koufeni ve vlacich na sebe
nenechal dlouho ¢ekat. Ceské drahy si necha-
ly v zaleZitosti koufeni mezi cestujicimi zpra-
covat rozsahlé Setfeni. A vysledek? Vcelku
jednoznacny. ,,Celkem 81 procent nasich za-
kaznik{ v marketingovém prizkumu odpo-
védélo, ze by ptivitali, kdyby byly vlaky zcela
nekutacké,“ priblizila zavéry studie feditelka
tehdej$iho Odboru osobni dopravy a prepra-
vy CD Ludka Hnulikovd. ,Chceme jit stejnym
smérem jako ostatni evropské zemé. Kdyz
se dnes podivate do vozu, kde se smi koufit,
zjistite, Ze nekuracka ¢ast je plné obsazena
a v kufacké je jen nékolik cestujicich,* zda-
vodniovala pfed deseti roky rozhodnuti firmy.
VSechny vozy Ceskych drah proto byly kon-
cem roku 2007 oznaceny jako nekuracké
aod 9. prosince se zahdjenim platnosti jizd-

V Cesku plati od ledna 2006 zakaz kouFeni na nékterych vefejnych mistech, jako jsou ne-
mocnice, autobusové a vlakové zastavky, skoly, Gfady. Netykal se vSak restauraci, bar(

a klubd. Od 31. kvétna 2017 plati Gplny zakaz koufeni v restauracich, barech, sportovistich,
zabavnych prostorach (kino, divadlo, koncertni sif, sportovni hala) na zakladé zakona

z prosince 2016 schvaleného Poslaneckou snémovnou, Senatem a podepsaného preziden-
tem republiky.

niho fadu 2007/2008 si v nich uz nebylo moz-
né zapdlit. Kufacky oddil se ve vlaku CD obje-
voval pouze v nékterych ze zahranicnich spo-
le¢nosti. Slo napfiklad o madarské vozy fa-
zené na vlaku EuroCity Hungaria spojuji-

ci Budapest s Prahou a Hamburkem. Tyto vo-
zy mély i po tomto datu vyznacené oddily pro
kuféky, na tizemi Ceské republiky tam ale
koufit i tak nebylo mozné.

HISTORIE KURACKYCH vOzU
NA CESKE ZELEZNICI

m Na pocatcich existence Zeleznice
se koufilo ve vlacich vSude.

m Bylo nepsanym pravidlem, Ze pokud
pfisedl muz k damé, zeptal se, zda ji
nebude vadit, kdyZ si zapali. Pokud muz
damy ve vlaku nerespektoval, obracely
se na priavodciho, ktery kurakovi
v pfitomnosti dam koufit zakazal.

m Kratce pfed koncem 19. stoleti byla
zavedena specialni damska kupé, aby
panové neobtézovali damy dymem
z doutnikl. Tato praxe k nam pfisla
z Némecka. Slo o specialni kupé, kam
smély nastoupit pouze Zeny a kde se
nesmélo viibec koufit.

m Po prvnisvétové valce se podil kurackych
a nekufackych oddilt v Zelezni¢nich
vozech ustalil na poméru 2:1 ve prospéch
kufaka, v 30. letech uZ to bylo pfiblizné 1:1.

m V60. letech byly tehdejsi dvounapravové
vozy, kde se smélo koufrit, oznaceny
cedulkami ,KuFaci“, pomér se ovSiem
uz zvysSoval na 2:1 ve prospéch nekufaku.

m V 80. letech uz jezdily masivné
c¢tyFnapravové vozy, které zname z dnesni
doby, a podil nekuracké casti ve voze se
stale zvétSoval, pFiblizné na 3:1.

Ve vlacich zacala byt naprosta vétsina
vozi nekufackych.

m Na zacatku 21. stoleti kuracké vozy
postupné mizi. Od 9. prosince 2007 jsou
viechny vlaky provozované Ceskymi
drahami nekufacké.
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Pro zaméstnance €D na palubé
rychliku mam jen slova obdivu a chvaly

el = &

Jiz dels§i dobu vnimam jednoho vyjimecného pana
pruvod¢iho (omlouvam se, mozna pan neni pri-
vodci, ale zaujima jinou pracovni pozici - nezndm

Z Prahy do Harrachova by
opét mély jezdit rychliky

Diky za text o Eeskoslovenskych
lokomotivach jezdicich v Bulharsku
Se zajmem jsem si v poslednim ¢isle ZelezniZa-
Te precetl obsahly materidl k nasim lokomoti-
vam, které jezdily v Bulharsku. Jako byvaly za-

vasi profesi). Je vZdy pfijemny, ochotny a naprosto
profesionalni. Dnes (28. 10. 2017) jsem s nim cesto-
vala 2x, a to Ex 115 s odjezdem v 10:22 z Prahy a Ex
140 s odjezdem v 17:43 ze Zabfehu na Moravé, Pri
vecerni cesté jsem byla svédkem feSeni slozité si-
tuace - jedné cestujici se udélalo Spatné. Pan pri-
vodc¢i a jeho kolegyné byli k pani nesmirné poho-
tovi, citlivi a 1id$ti. OkamZité kontaktovali rych-
lou zachrannou sluzbu, ve vlaku vyhledali mezi
cestujicimi 1ékarte, ktery pfisel pani prohlédnout,
posledni pilhodinu cesty s kolegyni na stfidacku
pobyvali u doty¢né cestujici a pozorné se ji vénova-
li. Do toho vSeho zvladali vSechny své pracovni po-
vinnosti. Velice jsem ocenila pfijemny lidsky pri-
stup obou priwvod¢ich a opravdovy zdjem o co nej-
lepsi feseni problémd cestujici. Uz dlouho si mys-
lim (na zakladé své osobni zkusenosti z cestovani
s CD), Ze je tento pan privod¢i skvély. Ale dnes byl
naprosto Gizasny, za coz mu patii mé velké podéko-

méstnanec CSD jsem védél, Ze se na tamnich tra-
tich s ispéchem prohanély (a vlastné jesté dale
objevuji) stroje u nas dobfe znamé jako Plechace.
Zcela nova vSak pro mé byla informace, Ze do ze-
mé zamiTily jeSté dalsi lokomotivy. Mam na mys-
li zminiovanych dvacet Zehlicek, tedy strojii velmi
podobnych nasi fadé 210. Je jen §koda, jak pise au-
tor textu, Ze v soucasné dobé je pro rizné zavady
téméf polovina lokomotiv dlouhodobé odstavena.
Nicméné ¢ast téchto masin tispésné slouzina po-
sunu na nékolika mistech Bulharska doposud. Ba
co vic, nékteré jezdi na lokalnich tratich. Skutec-
nost, Ze v tuzemsku vyrobené stroje nasly uplatné-
nivzahranic¢i, svéd¢i mimo jiné o skvélé praci na-
Sich vyrobcl a konstruktérd. Je proto veelku logic-
Kké, Ze nase stroje vyrobené od pocatku Sedesatych
let minulého stoleti az do soucasnosti tvotizaklad
lokomotivniho parku Bulharskych statnich zelez-
nic. Diky za skvély text. Doufam, Ze se s podobny-

vani. ALENA VOSAHLOVA

Pozn. redakce: Jednd se o pana LuboSe Micunka, vlakve-
douciho RP ZAP Praha, SVC Praha hl. n.

e —

Krajsky rad ziskal od ministerstva dotaci na pofizeni novych viakl
Nakup novych krajskych vlakd na jizni Moraveé ziskava presnéjsi obrysy.
Alespoii co se zplsobu jejich zaplaceni tyce. Krajsky Gfad ziskal od minis-
terstva dopravy dotaci pét a pdl miliardy korun na jejich porizeni. Proza-
tim jde o pfedbézné schvaleni, penize jeSté musi potvrdit organy Evrop-
ské unie. Zbyvajici penize, priblizné miliardu, planuji zastupci kraje najit

ve svém rozpoctu nebo sivzit Gvér. Kraj uz pred casem vypsal tendr na po-
fizeni Sestatficeti novych elektrickych souprav. Jezdit maji na trasach li-
nek S2 a S3, kde nahradi staré vozy fady Bdmtee a pantografy. ,Pljde

o Uplnou obménu, ne doplnéni stavajicich vozd,” zminil nAméstek hejtma-
naJihomoravského kraje pro dopravu Roman Hanék. Zajemcti o dodavku
vlakd pro jizni Moravu je nékolik. Podle deniku se pfihlasily plzefiska Sko-
da Transportation, némecky Siemens, kanadsky Bombardier, Svycarsky
Stadler a francouzsky Alstom. Vyplynulo to zankety mezi vyrobci. ,Chce-
me nabidnout nase soupravy RegioPanter,” uvedla napfiklad mluvéi Skody
Transportation Lubomira Cerna. Nové vlaky musi kraj dostat podle pravi-
del dotace nejpozdéji do roku 2023. Prave tyto vozy uz nyniJihomoravané
na nékterych tratich v kraji mohou vyuzit. Brnénsky denik 21.11. 2017

SZDC zvazuije dal3i,Ctyrkolejku”. Z Lysé nad Labem do Velkého Oseka

Na Ceské Zeleznici mlZe v pristich letech vyrist novy ctyrkolejny Gsek. Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty pripravuje zadani technicko-ekonomické studie, kte-
ra ma ukazat, zda se vyplati rozsifit az na ctyfi koleje Gsek mezi Lysou nad La-
bem a Velkym Osekem a zda je to technicky mozné. Mélo by jit pravdépodob-
né o kombinaci dvou dvoukolejnych trati — stavajici a nové. ,Cekame tu v bu-
doucnu velky rdst provozu nakladnich i osobnich viakd a uz ted je zde pfi dvoj-
kolejném usporadani problém s kapacitou,” vysvétlil Radek Cech, feditel odboru
strategie SZDC. Trat, ktera je silné vyuzivana nakladni dopravou, je ve 3patném
stavu a SZDC tu postupné chysta jeji modernizaci tak, aby vlaky mezi Prahou

a Hradcem Kralové mohly jezdit v budoucnu vy3si rychlostia s pFispénim toho-
to Useku zvladly jizdu pod jednu hodinu. To by pFineslo ziejmé dalsi nardst pro-
vozu. Usek mezi Velkym Osekem a Lysou nad Labem je zaroven jeSté vytizeny
silnym nakladnim provozem, z Nymburka je3té provoz zahustuji vlaky fazené

v Nymburce, véetné odbavovanych vlak( Skoda Auto. Osobni provoz muze je3-
té zahustit i zvaZzovana varianta vlak( z Prahy do Mladé Boleslavi a Liberce pres
Lysou a takzvanou V3ejanskou spojku. zdopravy.cz17.11.2017
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mimateridly na strankach vaseho casopisu bude-
me moci setkavat i vnadchazejicim roce.

MIROSLAV VASICEK

Své pFispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.

SZDC stale nevi, kudy povede planovana rychlotrat na Brno

Kvali problémdm s chranénymi oblastmi zfejmé padne varianta vyso-
korychlostni trati Praha — Brno vedouci podél dalnice. Pomala vystav-

ba rychlotrativ zemi zplsobuje, Ze pro zahrani¢ni dopravce je vyhodné&;jsi
Cesko objet. Ministerstvo dopravy planuje, Ze by si nechalo na nejvytize-
néjsich Gsecich platit od dopravcl za to, Ze jim umoZni na nich ve vyb-
ranych €asech jet. Vedeni nové vysokorychlostni trati z Prahy na Brno je
pravdépodobnéjsi v severnivarianté pres Havlick@v Brod, byt SZDC p-
vodné favorizovala trat soubéznou s dalnici D1. ,Realnéji se nyni jevi se-
vernivarianta. Je mozno vyuzit soucasny Gsek do Pofican a jsou tam
mensi problémy v oblasti Zivotniho prostfedi,” uved| feditel SZDC Pa-

vel Sury na Zofinském féru. Podle néj nebudou v této varianté ani zad-

né dopravni zabrany a bude mozné i napojeni)ihlavy. Jizni trasu naopak
té. ,Problém je napfiklad pfekonani Zelivky. A kdyZ jsme se pokusili trasou
uhnout, objevila se najednou nova chranéna oblast Natura,” poukazal Su-
ry. ,Kdykoli jsme nékam uhli, vznikly dalSi Natury,” stéZuje si. Kdy padne
poslednislovo o trase, vSak nenijasné. iHNed.cz21.11. 2017

Ministerstvo planuje poplatky za vlaky na nejvytizengjSich tratich
Ministerstvo dopravy zvazuje moznost zavedeni koncesniho modelu

na zeleznici. Zatimco nyni stat na vétsiné trati dopravci za provoz vlak
doplaci, na nejvytizenéjsich tratich, kde se provoz komerené vyplati, by
mohli dopravci za moznost provozovat zde dopravu naopak platit sta-
tu. Na Zofinském féru to fekl naméstek ministra dopravy Tomas Cocek.
L,V soucasnostije o tomto principu mozné uvazovat pouze na trase me-
zi Prahou a Ostravou, do budoucna ale pFichaziv Gvahu i spojeni mezi
Prahou a Brnem," uved| Cocek. Trat z Prahy do Ostravy je prvnim spo-
jenim v Cesku, kde byla zavedena konkurence zelezniénich dopravc(i.
To prineslo zlepSeni sluzeb pro cestujici a snizeni cen jizdenek, na dru-
hou stranu ale mnozstvi vlakt konkurenénich dopravcti z trasy témeér
vytlacilo nakladni dopravu. Zejména v Gseku mezi Prahou a Pardubice-
mi a Pferovem a Ostravou jsou ¢asova okna pro nakladni dopravu kva-
linedostatku volné kapacity na trati presouvana do no¢nich hodin. To
plsobi problémy zejména kvili prekracovani hlukovych limitd. V osob-
ni dopravé miZe o pridéleni volné kapacity na ceskych kolejich poZadat
kazdy dopravce. SZDC mu ji pfidéli, pokud jeho komeréni spoj nekolidu-
jesjinym vlakem. €TK21.11.2017
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Clen Skupiny €D
Pobytové zajezdy
ZIMA 2017/2018 NABIDKA €D TRAVEL

jiz v prodeji

V nabidce jsou lyZaFské pobyty a nové
i pobyty v exotickych destinacich (Kanarské
a Kapverdské ostrovy). Dotace na zimni rekreace
poskytuji CD, CD Cargo i SZDC.
Tésime se na vase objednavky.

Priibézné zverejiiujeme nabidku na léto 2018. 4«

Vice na www.cdtravel.cz
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€D travel, s.r.o0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Nabizime

e hlavni pracovni pomér

e stabilitu zaméstnani
s dlouhodobou perspektivou
zaskoleni, profesni rlist

strojvedouci | elektromechanik | posunovac dobré platove podminky

. : p . g a2 zvysenou vymeéru dovolené
mechanik kolejovych vozidel | soustruznik kovu jizdni vyhody
i pro rodinné pfislusniky
penzijni pripojisténi
prispévek na rekreaci

Naborovy prispévek 50 000 K¢!
(kromé pozice strojvedouci)

PoZzadujeme

@ vzdélaniv technickém oboru
nebo zkusenosti v zelezni¢ni
dopravé vyhodou

e zodpovédny pristup
a beztihonnost

e technické mysleni

® ochotuvzdélavat se
ve svém oboru

o dobry zdravotni stav

Zivotopis zasilejte na e-mail
karieraDKV@gr.cd.cz,
do pfedmétu uvedte nazev pozice.

www.ceskedrahy.cz/kariera (!) Ceské drahy

Narodni dopravce
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Mikulasskym parnim viakem do Krystofova Udoli

Druhou prosincovou sobotu si mizete udélat romantick
cem a KfiZany,
avis:4oh. Rodiny s détmi
ystofové Udoli - horské ob
g;nicl(;im orlojem. V dobé advent
Linformace o parnim viaku a dal

since pojede obéma sméry mezi Liber
tecnijizdu z Kfizan se vydd v 1m:40h
ki, MikuldSsky vlak zastavujeiv Kr
sv. I§ry§tofa ataké s nasim prvnim v
ramivysokymi pred dva metry. BliZ§
NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Liberec/Kry3tofovo Udoli/Kfizany ad.

Foto: © Sebastian Thiel/Festung Kénigstein GmbH

Historicky vanocni trh na pevnosti Konigstein

K nejoblibengjsim vyletnim mistiim v Sasku pat-
fi pevnost Konigstein, kterd se nachdzi jen 13 kilome-
trii od Cesko-némeckych hranic. O adventnich viken-
dech se tu konaji od 11 do 19 hodin historické vanocni
trhy. V aredlu pevnosti najdete na 7o femeslnych stdn-
ki, édst znich v podzemnich kasematech, jejichZ sté-
ny jsou osvétleny 174 ochranovskymi hvézdami. Chy-
bét nebudou kejKkIifi, jeslicky s Zivymi zvifaty a o ne-
delich také Mikulds s pytlem vdnocnich ddrki. Vstup-
né navdnocni trhy je soucdsti vstupenky na pevnost
(8€/6€, rodinné pro dvé dospélé a aZ Ctyri déti stoji
21€). Ajak se k pevnosti Konigstein dopravite? Vlakem
sesvezte do Bad Schandau a odtud pak linkou S1 pri-
meéstskych vlakii S-Bahn smér Drdzdany. Konigstein
jehned ndsledujici zastdvka. K pevnosti vds z més-
tecka zaveze tzv. Pevnostni expres (Festungsexpress),
ktery odjiZzdi od 10 h kaZdou pilhodinu.
NejblizSi Zeleznicni stanice:
Konigstein (Sdchs Schweiz)
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K Y vylet dp Krystofova Udoli mikuldssk
pojede parnilokomotiva Kafemlejnek. Z L
se mohou tésit na setkdni s Mil

am

Sich mikuldsskych jizddch n

o O
9. PROSINCE 2017

Foto: @ Radek Hortensky | Dreamstime.com

S parou na Kralovsky advent na hradé Krivoklat

V sobotu 9. prosince odjizdi v 9:40 h z prazského smi-
chovského nddrazi parnivlak taZeny lokomotivou
Slechti¢nou (475.179), na postrku ji bude pomdhat lo-
komotiva Brejlovec (T 478.3001). Nostalgickym vlakem
se milZete svézt k hradu Krivokldt (prij. 11:14 h), kde
sebudou konat tradicni adventni trhy a pestry pro-
gram s predvdnocni atmosférou. Na hradnim nddvo-
fivystoupi Divadlo Facka, stfedovékou hudbu predve-
de skupina BraAgas a Krless, tésit se miiZete na tanec-
nice, kejklite nebo flasinetdre. Déti si jisté uZiji pred-
staveniloutkového divadla Alese Bilka. Ve 14 hodin

se uskutecni Krdlovskd audience s koncertem. Maji-
telé zpdtecni jizdenky historického vlaku ziskaji slevu
20 % ze vstupného na prvni prohlidkovy okruh hradem.
Z Kfivokldtu odjizdi parni vlak zpét do Prahy vi5:52 h.
Kompletnijizdni Fdd parniho vlaku a cenik jizdného
najdete na www.cd.cz/nostalgie.

NejblizSi Zeleznicni stanice:
Praha-Smichov/Beroun/Kfivoklat/Rakovnik

ybm panimvlakem. V fele
Iberce odjizdi mikuldssky viak v 2 X i
re : :23have3:23h. Na zpd-
. (ula v ’ v ’ p

e e i semajeho druZinou g program plny prekvapeni a ddr-

. PROSINCE 2017 !

historického vlaku, ktery 9. pro-

. I achalupar lv, S pozoruhodnym dfevénym rané baroknim
ujevKrysStofove Udoli k vzdgm také16 metrd dlouhy venkovni Jiriiy betl;frgsst?ézzn-
ajdete na WWWw.cd.cz/zazitky.

Vanocni veletrhy na brnénském vystavisti

Stdle jesté nevite, cim na Vdnoce obdarujete své bliz-
ké? Prijedte nakoupit ddrky do Brna. Na brnénském
vystavisti se od 8. do 17. prosince konaji Vdnocni ve-
letrhy. Na 400 prodejcil tu bude nabizet zboZi nejriiz-
nejsiho sortimentu - textil, koZenou galanterii, obuv,
spotrebni elektroniku, sportovni zboZi, knihy nebo tre-
ba hudebni ndstroje. Na femeslném jarmarku poridite
origindlni ddrky ze skla, keramiky nebo biZuterii. Pri-
mo od vyrobcii nakoupite farmdfské regiondln{ potra-
viny, véelarskeé produkty Ci origindlni svicky. Pfipra-
ven je bohaty doprovodny program, jehoZ soucdsti bu-
dou koncerty zndmych umélcd, vystoupeni folklornich
souboril aloutkovd predstaveni. LetoSnimi novinkami
jsou femeslnd dilna, v niz si mohou zdjemci vyzkousSet
vyrobu vdnocnich ozdob a dalSich dekoraci, a také ku-
chyriské studio, kde se budou pred zraky ndvstévniki
pfipravovat vdnocni pokrmy.
NejbliZSi Zeleznicni stanice:
Brno hl. n.

Clw) Ceské drahy

Narodni dopravce

Toto: Veletrhy Brno, a.s.



