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Modernijednotku railjet v barvach rakouského dopravce OBB siv Praze
na Novém spojeni nenechal ujit FrantiSek Dvorak. Snimek autor pofi-
dil 14. listopadu z prazského Vitkova.

Nezapomeiite na pifedplatné na rok 2017

Chcete si predplatit ¢trnactidenik Zelezni¢ar? Radi byste méli vcas ak-
tualniinformace a precetli si zajimava témata o déni v ramci Skupi-

ny Ceské drahy i na tuzemské i zahranicni Zeleznici? Zajistéte si maga-
zin na cely rok! Cena predplatného na rok 2017 €ini 500 K¢ v¢. 15% DPH.
Predplatitelé ziskaji Sest oboustrannych plakatl zdarma.

Objednat si mliZete také vyhodny balicek obou nasich periodik (tedy
i s magazinem CD pro Vas). Za vyhodné rocni pfedplatné CD pro vas
a Zeleznicare zaplatite 720 KE. Podrobnosti naleznete na webovych
strankach www.cdprovas.cz v sekci predplatné.

Stavajici predplatitelé naleznou uvnitf tohoto €isla sloZenku k Ghradé
nasich periodik pro 2017.

Zaroven se ohledem na rostouci naklady od ledna 2017 zvy3uje cena
Zeleznicare ve volném prodeji z dosavadnich 15 na 18 K¢.

SLOVO UVODEM
VézZeni Ctenari,

do zahajeni nového obdobi platnosti jizdniho fadu pro rok 2017
zbyva jiz jen nékolik dni. Pfinasi navyseni provoznich vyko-
ni o0 117 spoji denné nebo jinak vyjadieno nartst objemu vy-
kont 2,5 milionu vlakovych kilometr rocné. Z pohledu odvét-
vi kolejovych vozidel je stéZejni, Ze také nariista pocet dalko-
vych vlakl vedenych kvalitnimi vozidly s klimatizaci a pfevaz-
né také elektronickym informacnim systémem o 25%. Rovnéz
v regionalni dopravé dochazi k maximalizaci provozniho na-
sazeni modernich vozidel. Tento nardst musi byt pokryt pfe-
vazné vyssi intenzitou nasazeni stavajicich vozidel odpovidaji-
cich parametrti.

Tyto skutecnosti kladou zvySené naroky na tudrzbu kolejovych
vozidel, zejména téch fad, které nesou bfemeno popisovanych
nartstl vykonl. Zvysené kilometrické probéhy vozidel pred-
stavuji nejen vyssi potfebu provozni tdrzby a zejména perio-
dickych oprav, kladou ale i zvy$ené naroky na disponibilitu vo-
zidel. Jinak feCeno, je tfeba udélat vice oprav za krat$i dobu.

Ceské drahy proto jiZz v pfedstihu v priib&hu roku 2016 reali-
zovaly zadavaci fizeni na periodické opravy hnacich i tazenych
vozidel, které reflektovaly zvysené pozadavky na disponibilitu
vozidel, zejména zkraceni opravnych dob. VétSina zadavacich
fizeni je jiz ukoncena. Byly uzavieny smlouvy s vybranymi
opravarenskymi podniky a na jejich zakladé jsou do oprav pii-
stavovana jednotliva vozidla. To plati pro hnaci vozidla i osob-
ni vozy zavedenych fad. Dale bylo nutné zajistit provadéni pe-
riodickych oprav téch vozidel, kterd byla u Ceskych drah zafa-
zena do provozu pomeérné nedavno, a tudiz se blizi k provede-
ni svych prvnich periodickych oprav. To jsou piedevsim vozi-
dla pofizena s podporou Opera¢niho programu doprava v pla-
novacim obdobi 2007 - 2013, ucelené netrakéni jednotky railjet
a osobni vozy s rychlosti 200 km/h.

Tato posledni skupina periodickych oprav vozidel se fesi tte-
mi riznymi zplisoby. Opravy motorovych vozli RegioSpider fad
840 a 841 budou provadény ve vlastnich kapacitich €D, kon-
krétné v DKV Ceska Tfebova. Opravy jednotek RegioShark fady
844 jiz byly zahajeny v dcefiné spole¢nosti DPOV v jejim pro-
voznim stfedisku oprav ve Veseli nad Moravou. Periodické
opravy elektrickych jednotek RegioPanter, ucelenych netraké-
nich jednotek railjet a osobnich vozi pro rychlost 200 km/h
jsou feSeny formou zadavaciho fizeni externimu dodavate-

li. VSechna tfi zadavaci fizeni jsou tésné pfed zavérem. Dozor-
& rada Ceskych drah vyslovila na poslednim zasedini souhlas
s podpisem smlouvy s vybranymi uchazeci.

Pro technické zajisténi zlepsujicich se sluzeb nasim zakaz-
nikim pripravuji Ceské drahy dalsi vefejné zakazky investic-
niho charakteru na modernizace svych stavajicich kolejovych
vozidel. Na prvnim misté je nutné zminit diskutovanou mo-
dernizaci 26 osobnich vozii pro rychlost 200 km/h pro nasazeni
ve vlacich noveé pfipravovaného expresniho segmentu na tra-
tich Praha - Plzen - Miinchen/Cheb. Dale se jedna o vybaveni
dalsich klimatizovanych osobnich voz{ palubni siti WLAN pro
moznost bezdratového piipojeni k internetu. Elektrické jed-
notky Pendolino, a¢ to mozna zni ptekvapivé, se blizi k oka-
mziku, kdy bude nutné provést modernizaci jejich interiéru
v ramci modernizace vozidla v poloviné Zivotnosti. Pfi této mo-
dernizaci bude provedena zejména vymeéna paneld vnitiniho
obloZeni vozovych skiini, renovace a ¢astecnd vymeéna sedadel
a vymeéna kuchyriskych spotfebi¢l v bistro oddile. Samoztej-
mosti bude novy informacni systém.

VSechny tyto kroky jsou nezbytnym predpokladem pro to,
aby byly Ceské drahy lépe pfipraveny hijit pozici nirodniho
dopravce na Zelezni¢nim pfepravnim trhu CR.

Rostislav Novak

Reditel Odboru kolejovych vozidel
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Ceské drahy obhajily
certifikat ISO 50001

Narodni dopravce ma za sebou obhajovaci au-

dit systému hospodareni s energiemi podle nor-
my ISO 50001. Auditofi z certifikacni spolecnosti
Bureau Veritas Ceské drahy navstivili v listopadu
a provérovali vyvoj v oblasti hospodareni energii
a chystané projekty v této oblasti, které by mély
vést k isporam energie. Auditofi navic navstivi-

li provozni pracovisté v Brné a Olomouci, kde pro-
véFili oblast spravy budov, kolejovych vozidel, ale
i zakaznického personalu. S vysledky auditu a sta-
vem systému se vedeni CD v Cele s ¢lenem pred-
stavenstva Michalem Stépanem seznamilo v pa-
tek 25. 11. Dopravce poprvé systém hospodareni
s energiemi certifikoval pfesné pfed rokem.  (hol)
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b@ Uz tradicné ve sportovni
o hale v obci Hluk na Uher-
skohradistsku se uskutec-
O nilo letosni setkani Sdruze-
ni pratel evropskych Zeleznice
Q‘o i pratel kych Zelezni
‘O (FREMO). Na propojenych modulech v méFitku
S
-7
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HO, resp. HOe o rozloze 1 200 m?, se po Ctyfi listo-
padové dny prohanély znamé stroje a osobni ¢i na-
kladnisoupravy z byvalych ceskoslovenskych, madar-
o skych, polskych, rakouskych ¢i vychodo-
némeckych Zeleznic. Dorozumivaniv hus-
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0 tém modelovém provozu bylo stylové telefo-
, a' nické, nebot leto3ek evokoval provoz v Cesko-
g slovensku v 70. letech minulého stoleti. U ,nabid-

O ky" vlakd zahrani¢nich kolegl asistoval vzdy jeden
9 Clen z nékterého z Eeskych modelarskych spolkd,
e'v jako napfiklad Zababov HO, Ostramo €i Slovacko, ovla-
dajici némcinu nebo anglictinu. A aby bylo vSe dokonalé,
byly vlaky vybaveny dobovou dokumentaci ¢i objednavka-
(mah)

mi na prepravu z riiznych tovaren.

Ve viaku do Hofu
jel i spisovatel Paral

Ceské drahy a spole¢nost Oberp-
falzbahn vypravily v ramcifesti-
valu Literarni FrantiSkovy Laz-

né specialni happeningovy vlak.
Motorova jednotka Alstom Cora-
dia Lint némeckého dopravce vy-
razila z Chebu pres lazefiské més-
toazdo némeckého Hofu a zpét.
Na palubé se kromé vSech milov-
nikd literatury objevili i vyznamni
tuzemsti autori, jmenujme napfi-
klad spisovatele Vladimira Parala
nebo basnifku Alenku Vavrovou.
Kromé podpist osobnosti si moh-
li cestujici odnést prijemny zazi-
tek z poslechu dryvkd fady autord
nejen z Cech, ale i Némecka. O hu-
debnidoprovod se postarali kyta-
rista )ifi Dédecek, harfistka zbyn-
ka Solcova nebo duo Good Time.
V Hofu pak G¢astnici jizdy navsti-
vili tamni knihovnu. (hol)

Laminatek pfipomina

Legenda mezi elektrickymilokomotivami, Lami-
natka, se dockala zvécnénido podoby malosé-
riového modelu. Jedine€nou moznost pokochat
se krasou téchto strojl prevedenych do méritka
1:87 maji zajemci v Domé vlackl na prazskych Pe-
tFinach. Vystaveny jsou v ramcicyklu,Legendy
na kolejich" na jednom z kolejist hned tfi makety
Laminatek ve velikosti HO. Zpracovany jsou oprav-
du vérné a do vSech podrobnosti. Kazda z nich na-
vic nese odlisSny natér, ktery charakterizuje jednot-
livé etapy jejich provozniho nasazeni. Prvni uni-



verzalni stfidava lokomotiva S 489.0001 podle na-

vrhu designéra Otakara Diblika byla dokoncena

najare 1966 a poté predana do zkuSebniho provo-

zu. JeSté téhoz roku byla zahdjena sériova vyroba.
Celkem bylo v letech 1966/67 vyrobeno 110 kus(
téchto nestarnoucich strojl. Jako material pro vy-

robu skFini byl pouzit sklolaminat, diky cemuz zis-
kala lokomotiva atraktivni design a prezdivku La-

minatka. Neni divu, Ze jsou tyto stroje i po 60 letech

provozu stéale popularni, a to i mezi modelafi, byt
k masové produkci zatim nedoslo. (red)

Dispecefi Ceskych
drah v Praze v novém

Regionalni dispecink osobni do-
pravy Praha a soucasné celostat-
ni sitovy dispecink Ceskych drah
zménily své plsobisté. Prestoze
jde o presun pracovist v ramci jed-
né budovy v KFiZikové ulici, v sou-
sedstviautobusového nadrazi Pra-
ha Florenc, jde o zménu podstat-
nou. Obé pracovisté, jak regional-
nich, tak i sitovych dispecert se
nyni nachaziv tésné blizkosti ved-
le sebe, a nejiz tfi patra od sebe.
Dispecinky maji spolecné zaze-
mia prostory, kde nové dispece-
fi pracuji, prosly vyznamnou re-
konstrukci. Pfi ni doslo na bou-
rani stén, Gpravu elektroinstala-
ce, nové byly poloZeny pocitacové
a telefonnisité. Nova je také pod-
laha. VSechno proto, aby mistnosti
co nejlépe odpovidaly praci dispe-
Cerli osobnidopravy. Veskeré pra-
ce se musely rozdélit na dvé etapy
atrvaly dva a pdil mésice. Po Gpra-
Vé prostor a pFipravé vybaveni,

na kterém se podileli i sami dis-
pecefi, nasledovalo stéhovani. To
bylo pro vSsechny pomérné naroc-
né, protoZe se uskutecnilo za pro-
vozu, tedy i béhem nastalych mi-
moradnosti, za cozZ celému tymu
dispecert patfivelky dik. (mah)
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Spolecné nasaze- <
ni Ceskych strojti fady \l&
380 a rakouskych Tauru- 2.
stifady 1 116 mezi Lincem (N
a Ceskymi Budéjovicemi do- o
stava redlné obrysy. BEhem fijna a na zacat- 0;’\-.
ku listopadu byli na stroje rady 380 zacviceni ’\,\
vybrani strojvedouci z Ceskych Budéjovic, ktefi (N
sije vyzkouselinavlacich 1 540, 1 541 a 640.V dru- "o\f

hé pali listopadu se naopak do Ceska vy- ®)
dala dvojice vedoucich instruktort z loko- 7z
motivniho depa OBB v Linci. Guinter Stadler 9‘9
a Karl Hamader — oba zku3eni rakousti za- P

Aktualizovana verze e-shopu
CD spusténa v ostrém provozu

Po nezbytném otestovani byla ve ctvrtek

24. listopadu 2016 spusténa aktualizovana ver-
ze e-shopu Ceskych drah v ostrém provozu. Ak-
tualizace této moderni a uzite¢né aplikace ob-
sahuje mimo jiné nasazeni nové platebni bra-
ny CSOB, podporu pro fizeni poplatku pfi pro-
deji na UNIPOKu, Gpravu vydeje na primy viz
do Svycarska — nové umoziujeme cestu na ze-
leznici 1185 iz bodu Buchs (SG), a také modi-
fikaci bonusového programu k novému GVD
(dvojnasobek bodd Praha — Brno a dvojnasobek
bod( Praha — Ostrava). (red)

méstnanci absolvovali pod vedenim specialis-
ty pro mezinarodni provoz Zderika MikeSe a kon- (Y
trolora vozby Bohumila Cinky tfidenni teoreticky ":9

i prakticky kurz k vedeni eského stroje Fady 380. Ra- o
kuSané potvrdili, Ze u 380 jde, na rozdil od rakouskych

TaurusU, o zcela odlisné Fizeni. Pfedevsim jde o ovladani
vozidla jednim pakovym ovladacem jizdy a brzdy. (mah)

o

FOTO: CD, Diim viackii
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Spokojeny zaméstnanec
znamena spokojeny zakaznik

JOSEF HOLEK | FOTO: MICHAL MALEK

Pied dvéma lety se zménila organizaéni struktura

a vznikla nova organizaéni jednotka ZAP, v jejimz
¢ele od poéatku stojite. Jak byste hodnotila

uplynulé obdobi?

Zkraje nelehka otazka. Ale musim fici, Ze je za nami vi-
dét kus préice. Resili jsme fadu novych projektii, a ty se
povedly. Daly by se rozdélit do dvou rovin: ve sméru k z4-
kaznikovi a k zaméstnancim. Povedlo se ndm naptiklad
Uspésné rozjet elektronickou aplikaci Hlasenina smé-
nu. Zapomenout nesmim ani na aplikaci CD Komuni-
kator, od které si slibujeme, Ze zlepsi komunikaci s dis-
pecerskym aparitem nejen pfi mimotfadnostech. Do os-
trého provozu vstoupi s novym jizdnim fadem. Co se ty-
Ce zakazniki, pak se jednoznac¢né zleps$ila kvalita sluzeb
a komunikace smérem od na$ich lidi k nim. Zaméstnan-
ci také daleko vice dbaji na ustrojovou kazeri a snazi se
zakaznikovi vyjit maximalné vstfic. V pracovnich skupi-
nach jsme se Gcastnili mnohych projektl a jsem rada, Ze
jsme méli informace z prvni ruky. Mohli jsme tedy nasi-
mi nazory prispét k formovani pozadavki na fungovani
patficného systému.

Na elektronické systémy ale vlakové ety

potFebuji patFiéné technické vybaveni. Maji ho?

Jisté. Dokonce jsme tak daleko, Ze vybirame konkrétni
modely chytrych mobilnich telefoni, se kterymi bu-
dou aplikace stoprocentné funkéni. Zaméstnanci mu-
si citit komfort pfi pouzivani. Letos jsme jich potfidi-

1i tisicovku, pfisti rok nakoupime jesté nékolik stovek.
Postupné obmérnujeme i pocitace na pracovistich, dale
planujeme zfizeni wi-fi ve vybranych lokalitach.

Vnimate i vétsi zpétnou vazbu od cestujicich? Tfeba

i vy sama, kdyZ jedete vlakem, rozeznavate rozdil?
Kolegové nebo pratelé mi vzdy poskytuji pozitivniine-
gativni zpétnou vazbu. VétSinou ti, co jezdi vlakem
jednou za rok, s pfekvapenim fikaji, jak se CD zlep§i-
ly. Rikaji mi, Ze mame mily personal, ¢isté vlaky a jez-
dime obvykle na ¢as. Je to od narodniho dopravce krok
dopfedu a jednoznacné za tim stojii zaméstnanci ZAP.

Dovedete je k tomu motivovat?

Kdyz jsem nastoupila na pozici feditelky, prostfednic-
tvim supervizorti a vedoucich zaméstnanct jsem si
nechala udélat prizkum, jak a ¢im jsou zameéstnan-
ci motivovani a ¢im by chtéli byt motivovani. Jednic-
kou byly penize. JenZe financné je miiZeme motivovat
pouze ve stanovenych mantinelech. Jistou motivaci,
avsak nikoli vielékem, jsou mimofadné odmény. Ty
pak udélujeme v pfipadé mimotadnych vykonti. Podle
meé je ale stejné dlilezité povédomi kolegii, Ze o jejich

nasazeni vime a vazime si ho. Proto fikam, Ze si kva-
litni prace lidi nesmirné cenim a vSichni za ni zaslou-
zivelky dik!

Vratme se k pFistupu zaméstnancii viéi cestujicim.
Co jste na jiz nastavenych pravidlech zlepSovali?
Uroveri prozakaznického servisu musi kontinualné re-
agovat na pozadavky na$ich zakaznikd. Jsem piesvéd-
Cena, Ze nam se to dafi. Zameéstnanci vesmés pochopi-
li, Ze je zakaznikovi nutné vyjit vstfic, poskytnout mu
sluzby, které ofekava, a to i kvlili vstupu konkurence.
NemizZeme cestujicim poskytnout jen zakladni stan-
dard - odbavit, odvézt.

U zaméstnanct se nyni dba na tzv. mékké dovednos-
ti, jaky na né mate nazor?

Opét jako v piipadé modernich technologif jsou mékké
dovednosti pro nase lidi zdsadni. Patfi mezi né schop-
nost nekonfliktni komunikace se zdkaznikem, uméni
naslouchat jeho potfebam a vyfesit pozadavky zakazni-
ka k jeho naprosté spokojenosti. Domnivam se, Ze jsou
dtilezité i pro stfedni a vy$si management spole¢nos-
ti. V§ichni musi védét, jak by méli se svymi zdkazniky
komunikovat, co to pfinasi a co to pfinést mtize. Dile
je nesmirné dtlezité, aby dovedli rizné skolené prvky
uvést do praxe. Sami musi chtit jednat tak, aby
splnili pravidla moderniho prozakaznického
pristupu. Neni to o principu vnucovani, ale
ztotoZnéni se.

A funguje to?

Ur¢ité mame drobné rezervy. Nyni rozjiz-
dime projekt vzdélavani v komunikaci po-
kladnikl a informatord, a to nejen pii mi-
mortadnych situacich. Chceme vice pfed-
chazet konfliktim se zakaznikem a nasi
lidé musi védét, co smi a maji délat. Tuto
¢innost pro nas bude zajistovat nase dceri-
na spolecnost Dopravni vzdélavaci institut
(DVI). Musim fici, Ze s novym vedenim této
firmy se komunikuje velmi dobfe.

Zastafime u vzdélavani. ZAP ma v ob-

lasti vzdélavani stanoven cil systému
managementu QMS a program jeho pIné-

ni v roce 2016. Na co jste se zaméf¥ili nejdFive?

Rekli jsme si, Ze zlepSime komunika¢ni dovednosti za-

méstnanci ptifeseni krizovych situaci. Pfevodem do-
pravnich provoznich zaméstnanct tzv. zivé dopravni
cesty jsme jiZ pfi vzniku ZAP zdédili problém v oblas-
ti operativy a mimotadnosti. I s timto jsme se vypora-

dali - zavedli jsme novou funkci dozor¢i osobni pfepra-

vy ve sméné, kdy se §koleny provozni zaméstnanec za-

)

zaméstnancim ZAP rada podékovala za jejich
smys| pro tymovou praci, ochotu a pracovni
nasazeni. Vazim si dobre odvedené préce, t&sim se
na vzajemnou spoluprdci i v nadchdzejicim roce a véfim,
Ze jako organizacni jednotka dokazeme drove sluzeb
poskytovanych cestujicim nejen udrZet, ale i dale
pozvednout. Preji vsem klidné profiti svatki
vano¢nich a do nového roku 2017 mnoho
zdravi, Stésti, spokojenosti a pracovnich

V souvislosti s blizicim
se koncem roku bych viem

i osobnich spéchil.



JITKA KUBIKOVA

U tehdejsich CSD zacala pracovat v roce 1988 jako
signalistka, nasledné vypravci. Postupné pUsobila
na réznych pracovnich pozicich v provozu i v ma-
nagementu, coz prispélo ke zvysenijejiho profes-
niho rozhledu. Od roku 2008 pracovala jako ma-
nazerka KCOD Ceské Budéjovice. Od 1. 7. 2014
byla pfedstavenstvem spolecnosti povérena zfize-
nim organizacnijednotky ZAPa od 1. 10. 2014 je
jeji feditelkou. Absolvovala Univerzitu Pardubice,
Dopravnifakultu Jana Pernera, obor Dopravni ma-
nagement, marketing a logistika.

métuje na mimoradnosti ve svém obvodu a fidi tok infor-
maci mezi zaméstnanci a dispecerskym aparatem, respek-
tive smérem k cestujicim. V plnéni cile budeme pokracovat
ivroce nasledujicim.

Letos jste rozjeli i $koleni personalu, ktery

doprovazi vliaky vys$sich kategorii. O co se jednalo?

Spise §lo o seminaf, kde je Michal Stépén, ¢len piedstaven-
stva CD, seznamoval s vizi spolecnosti. Nejen tito zamést-
nanci by méli byt vtaZeni do déni. Nynivédi, co je ¢eka, jak
pokracuje obnova vozového parku, co se planuje v dalsich le-
tech. Setkalo se to s ispéchem, semindfe se ziCastriovali né-

kteti odborovi partnefi. Zajimalo je to a ohlasy byly kladné.

Pomohlo to i vam?

Pochopila jste, co zaméstnance nejvice trapi?

Ano, nebylo to jen o prezentaci. Zameéstnanci s nami sdi-
leli provozni problémy, které je nutné fesit. Diskuze byly
na nékolik hodin. Z téchto schiizek vzniklinapad na vy-
tvofeni e-mailové adresy namety@zap.cd.cz , kam mohou
vSichni zaméstnanci ZAP sdélovat své postfehy a davat na-
méty na zlepSeni. VSemi podstatnymi se jiz spolu s kole-
gy z iseku osobni dopravy zabyvame. Navic vyrazim do re-
giont, kde s pracovniky diskutuji o tom, co se u nich déje,
co by se mélo zlepsit a pfipadné jim dam zpétnou vazbu, co
zménit 1ze, a co nikoli. Ma to sviij vyznam, protoZe o né-
kterych vécech tady v Praze nezname pfislu$ny detail a ani
bychom to nezjistili od stolu - nejéastéji se to tyka vozby,
turnust a riznych vylep$eni na pracovisti.

Podavate to jako praktické véci.

Jste ale pak schopni problémy Fesit pruzné?

Ano. Podnéty postupujeme odbornym ttvariim GR a 1ze
Tici, Ze leckteré vyfeSime za nékolik hodin. Jako zpétnou
vazbu pak zaméstnanci mohou brat zmény, které avizuje-

meivinternim bulletinu Zelezni¢af zpravodaj.

Mate v planu zmény organizaéni struktury,

nebo si vie sedlo?

Zmény neplanujeme a véfim, Ze takto nastavena struk-
tura vyhovuje. VSe mame nastavené, v celé republice mi-
Ze pro zdkazniky fungovat vse stejné, podle urcitého stan-
dardu. To byl jeden z dlivodi slouceni vlakového doprovodu
a stani¢niho personalu.

Co planujete na rok pfisti?

Co mohou zakaznici i pracovnici ZAP éekat?

U zaméstnancl budeme cely pfisti rok pokracovat v komu-
nika¢nim Skoleni osobnich pokladniki a informatori, pro
prednosty osobnich stanic a dozor¢i osobni prepravy planu-
jeme §koleni zaméfené na vedeni lidi. Jsem pfesvédcena, Ze
je nutné zaméstnance dile vzdélavat. Zakaznik by to mél
poznat opét na komunikaci vii¢i sobé. Pak se k nam bude
chtit vracet a cestovat s nami. Nasi lidé musi byt vstficni,
usmévavi, empaticti, pohodovi a upraveni. Bude pokraco-
vatiroz§ifovani poptavanych dopliikovych sluzeb, jako jsou
napiiklad CD Sménarny, €D Bike, dopltikovy prodej.



Okoli Masarykova nadrazi
se proméni v moderni ctvrt
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V okoli prazského Masarykova nadrazi ma
podle pland v nejblizsich letech vyriist
moderni ¢tvrt s kancelafemi a obchody. Vy-
stavba §irokého bulvaru lemovanym osmic-
kou budov potrva do roku 2025 a zahrnovat ma
irozsahlou rekonstrukci nadrazi. Projekt Pra-
gue Central Business District, za kterym sto-
ji investi¢ni skupina Penta, vychazi z dilny jiz
nezijici architektky Zahy Hadid. O revitalizaci
zatim nepfili§ vzhledného mista se Ceské dra-
hy snazi déle nez deset let.

,»V okoli nadrazi planujeme kromé vystav-
by kancelafskych budov také vybudovani vetej-
nych a parkovych ploch. Poc¢itdme i s roz§ifenim
a pfestavbou ulice Na Florenci tak, aby z ni vzni-
Kkl skutecny meéstsky bulvar se §irokymi chod-
niky, vzrostlymi stromy a mnoZzstvim pfedza-
hradek kavaren a restauraci,” pribliZil projekt
manazer Penty Pavel Streblov. Cilem je vylep-
§it soucasnou infrastrukturu pro pési, kdy no-
vé propoji Nové Mésto, Zizkov a Karlin. Toto pro-
pojeni tak bude pro pohyb rezidentl a vefejnosti
mezi témito dopravnimi uzly daleko pfijemnéjsi

ajednodussi. K tomu prispéje i unikatni zastfe-

Seni ¢asti Masarykova nadrazi, kde v budoucnu
vznikne jakési nové ndmésti se zeleni.

Komfort nejen pro cestujici

Celé nadrazi se kompletné zméni, byt historic-
ky raz budov bude zachovan. Objekty jsou to-
tiZ pamatkové chranéné. ,Jina vSak bude sklad-
ba sluzeb pro vefejnost. Vzniknou nové kavar-
ny, restaurace, obchody a dalsi sluzby nejen

pro cestujici, ale i pro ostatni vefejnost,* kon-
statoval Streblov. ,,Zméni se i pocet koleji a na-
stupist. Kolejim ustoupi kiidlo nizkych budov
smérem k ulici Na Florenci. Vypravni budova

CD akcionarem projektu
Iniciatorem vybérového rizeni na develope-
ra, ktery revitalizaci provede, byly Ceské dra-
hy. Vitézem tendru se o rok pozdéji stala ak-
ciova spolecnost Masaryk Station Invest-
ment (MSI). €D a MSI jsou od té doby akciona-
fi spolecného podniku s nazvem Masaryk Sta-
tion Development (MSD), ktery vznikl pravé
za ielem rozvoje celého izemi. Nyni doprav-
ce v MSD vlastni 34 procent akcii, MSI zbylych
66 procent.

PRIJET AUTEM, ODJET VLAKEM

Snahou Penty je co mozna nejvice omezit
mnoZzstviaut na povrchu, a proto by rada
nabidla dostatek parkovacich mist v pod-
zemnich garazich. Cilem je, aby planova-
ny bulvar v ulici Na Florenci mél primarné
pési charakter a misto parkujicich aut zde
byla spise zelen. Lidé by pak nemuseli
klickovat mezivozidly a mohli pohodIné
prestoupit na vlaky. Najezd do garazi

bude pry feSen ze severojizni magistraly.

vmajetku CD je uZ nyni postupné rekonstru-
ovana a na pozemky, které nepatfi SZDC, ma
predkupni pravo Penta. Narodni dopravce navic
do druhé poloviny ptidtiho roku vybuduje CD
centrum s pokladnami, zdzemim zaméstnanct
anové vefejné toalety,“ doplnil vycet zmén Petr
Kral z odboru spravy a prodeje majetku CD.
Myslenka na pfestavbu lokality nddrazi je
stard uz déle nez deset let. Za zménami kromé
jinych stoji i ndrodni dopravce. ,,PozemKy a jed-
notlivé objekty kolem vypravnich budov byly
zahrnuty do nemovitostniho projektu uz v jeho
pocatku, tedy v roce 2003," pfipomnél Kral.

€D si vydobyly své
Nez se ale tak stalo, CD v letech 2004 aZ 2008
uzaviely s MSD soubor smluv, na jejichz zakla-
dé mél zacit projekt revitalizace vypravnich bu-
dov i jejich okoli. Na ¢as se v§ak béh celého dila
zpomalil. UZ na podzim 2011 v§ak do MSI - MSD
vstoupila Penta a teprve pak se zacaly plany
opét naplriovat. €D se podafila aktualizace sou-
boru smluv a okamzité zahajeni praci na rekon-
strukci budov s jasnym harmonogramem. Rov-
néz zajistily nezpochybnitelnost vlastnického
prava k vypravnim budovam, redukovaly pfed-
kupni prava a prava budouci koupé pouze pro
tzemi urcené k developerskym zamértim MSI
nebo vylepseni svého postaveni v projektu
zpohledu koncesniho zdkona. ,,Spoluprace je
aspésna a smluvni zavazky jsou plnény,“ dodal
Petr Kral s tim, Ze prvni etapa rekonstrukce ha-
ly se uskutecnila jiz pfed ¢tyfmi roky. Nyni bézi
druhd etapa, pfinizZ jsou ménény podlahy
a opravovany interiérové fasady budov. Novotou
zafiitrafostanice v suterénu. Prvni ¢ast po-
zemku, zhruba 10 tisic ¢tvere¢nich metrt, Pen-
ta vykoupila od €D letos vlednu za 235 milionil
korun. Na cely bulvar jich potfebuje 22 tisic.
Celkova investice do projektu Prague Central
Business District pfesahne ¢astku 6,5 miliardy
korun. Jen opravy vypravnich budov a nadraz-
ni haly vyjdou na 135 milionti korun. Pocita se
s tim, Ze nadrazi jako takové bude zrekonstru-
ovano do konce roku 2018, pfi¢emz prvni nové
postavené budovy budou hotovy v prvni polo-
viné roku 2020 a cely projekt by pak mél byt do-
koncen béhem dalsich péti let.



ZPRAVODAJSTVI

Jizni expresy zvladnou trasu pod 2 hodiny
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y3lenka na zkraceni trasy z Prahy do Ces-
I\/I kych Budéjovic pod dvé hodiny uz ne-

niutopicka. Ceské drahy se zavedenim nové-
ho jizdniho fadu vypravi devét pari expresnich
vlaki. Jizdni doba na lince Ex 7 se zkrati ze sou-
¢asnych dvou hodin a 23 minut na hodinu a 58
minut ve sméru na jih a na dvé hodiny a 4 mi-
nuty ve sméru opaéném. Ctyfi pary expresii pro-
dlouzi jizdu do rakouského Lince, jeden do Ces-
kého Krumlova. Po lince Praha-Ostrava je trasa
do Budé&jovic druhou linkou schopnou konkuro-
vat automobilové dopravé.

Expresy v Tabore, rychliky v Plané
,Chceme, aby se cestovani vlaky maximal-
né zkvalitnilo. Do Ceskych Budé&jovic jezdime
po modernizované infrastruktufe a to vyZa-
duje, abychom nasadili nova nebo modernizo-
vana vozidla,“ fekl Michal Stépan, ¢len pied-
stavenstva CD odpovédny za osobni dopravu.
NaJizni expresy nyni nasadi dopravce soupra-
vy tvofené modernimi vozy fady Bee$, Bdpee**
a Aee#, V Cele vlaku stane lokomotiva fady 380.
Spoje budou rozloZeny do celého dne s tim,
Ze v ranni §picce do Prahy a v odpoledni opac-
nym smérem pojedou ve zkraceném hodino-
vém intervalu. ,,Tim se podstatné zlepsi do-
stupnost jihoceské metropole i Tabora, kte-
1y je jejich jedinou zastavkou,“ doplnil Sté-
pan s tim, Ze rozsah bézné rychlikové dopra-
vy je podobny jako letos. Rozdilem je nepa-
trné zrychleni a fakt, Ze rychliky nové za-
stavi v Plané nad Luznici. Zlep§i se také ve-

izdni fady regionalni osobni dopravy se s pficho-
J dem nového jizdniho fadu zméni jen castecné,
nastaly zejména minutové posuny €asovych poloh
vlakd a ve vétsiné krajl se mirné navysil pocet spo-
jG. PFinasime prehled nejvyznamnéjsich zmén.
Plzeiisky kraj
Na trati z Chrastu u Plzné do Radnic bude nové jez-
dit 7 pfimych spojt az z Plzné a 8 zpét. Mezi Svojsi-
nem a Borem je naplanovan provoz pouze od pat-
ku do nedéle, odpadaji ctvrtecni spoje.

Karlovarsky kraj

O letnich vikendech vyjedou cyklovlaky Cyklo
Ohre (Sp) mezi Chebem a Karlovymi Vary.
Ustecky kraj

Vlaky smér Rumburk budou odjizdét z Décina ja-
ko pripoje od prazskych rychlikd. Od dubna do fijna
budou v regionu jezdit turistické spésné vlaky. Mezi
Jedlovou a Rumburkem pojedou navic 4 pary vliaka.

Stfedocesky kraj

K nejvyznamnéjsim zménam patfi rozsifeni pro-
vozu vlakt z Prahy do Benesova, Berouna, Kolina
a Kralup nad Vitavou.

Kdo s koho

Zavedenim expresi se vlaky dostavaji i do velké
¢asové vyhody oproti autlim a autobustim

- soupere porazi v pomysiném zavodu zhruba

o dvacet minut. Clenové redakce Zelezniare se
rozdélili na dvé skupiny, pficemz jedna se vydala
do Budéjovic specialné vypravenym reprezentac-
nim expresem, druha redakéni Skodou Fabia.
Abychom byli objektivni a neméf¥ili jen ¢as me-

zi nadrazimi, stanovili jsme za vychozi bod praz-
ské Petrské nameésti, cilovym pak hostinec v budé-
jovické ulici Karla IV. A¢ musela ,vlakova“ skupina
dojit na metro a z nadrazi se opét pésky presunout
do restaurace, dokazala byt na smluveném misté
0 14 minut dfive. Posadka automobilu, peclivé do-
drzujici rychlostni limity, se potykala s hustou do-
pravou i stavebni ¢innosti. Trochu ji pomohl néko-
likakilometrovy tsek dalnice D3 a u Tabora se do-
stala na chvilku do vedeni, zdrzel ji vSak ucpany
pfFijezd do Ceskych Budéjovic.

cerni spojeni mezi Prahou a Jihoceskym kra-
jem. Posledni celotydenni vecerni spoj z hlav-
niho mésta pojede aZ o hodinu a ptil pozdéji
ve 22:02, rychlik do Tabora vyrazi az ve 23:32.
Z Budéjovic na Prahu pak posledni rychlik vy-
jede ve 20:53.

Jizni expresy nabidnou i doplnkové sluzby
véetné minibaru. Béhem jara bude ve vago-
nech nainstalovana i technologie wi-fi umoz-
nujici pfipojeni k internetu. ,Samoztejmos-
tizstava klimatizace, oddily se Sesti misty
ive druhé tridé, elektrické zasuvky, moder-
ni WC, audiovizualni informacni systém ane-
bo za jizdy blokované nastupni dvetfe ovladané
tladitky,“ doplnil Michal Stépan. Nové bude
pies Ceské Budé&jovice a Rakousko vedeno také
pfimé no¢ni spojeni Prahy se §vycarskym Cu-
rychem 1aZkovym vozem. Ten bude v sezoné
doplnén i vozem k sezeni.

Do Cela JiZnich expresii, tvofenych modernimivozy fady Bee*®, Bdpee' a Aee*, nasadi dopravce lokomotivu fady 380.
O novinkdch informoval len pfedstavenstva CD Michal Stépdn a feditel Odboru obchodu osobni dopravy CD Jifi JeSeta.

Jiho&esky kraj

Mirné navyseni rozsahu dopravy v odpolednich hodi-
nach zaznamena trat z Lipna nad Vltavou do Rybnika.
Pocet spojti bude navysen i mezi TAborem a Piskem.
Kraj Vysocina

Nové v sobotu odpoledne vyjede par osobnich vla-
k& mezi Zdarem nad Sazavou (15:39) a Novym
Mé&stem na Moravé (zpétv 16:04).

Jihomoravsky kraj

Kv(li poptavce cestujicich pribyly spoje na tratich
se silnou pfiméstskou dopravou napfiklad z Brna
do Rajce-JestFebi, TiSnova, HruSovan a Nemotic.
Navyseni spojti se dotkne i Bfeclavska, Mikulovska
a Hodoninska.

Pardubicky kraj

Krajsky ifad objednal provoz dvou pard viakd me-
zi Chornicemi a Velkymi Opatovicemi. Ve Velkych
Opatovicich bude zajisténa navaznost na vlaky
zBoskovic a Skalice.

Kralovéhradecky kraj
Zavedeni nového grafikonu pfinese novy spésny
vlak 1861 z Hradce Kralové pres Tynisté nad Orlici

do Chocné. ZTynisté nad Orlici pak bude zavede-
no vice pfimych vliak( do Rychnova nad Knéznou.

Liberecky kraj

Dva spésné viaky pribydou mezi Libercem a Semily.
O vikendu nazminéné trase a ve sméru na Frydlant
vyjedouinocnispoje. V pracovnidny jesté pojede
novy spésny vlak z Horek u Staré Paky do Liberce.
Olomoucky kraj

Ceské drahy nové zajisti provoz 15 pard osobnich
vlak& mezi Olomoucia Kouty nad Desnou.
Moravskoslezsky kraj

Na trati mezi Frydlant nad Ostravicia Ostravici bu-
de nové zavedena taktova doprava. Navic vtom-

a zpét pres Chalupki. Nové zde pojede 6 part vlaku.
Zlinsky kraj

U pfimych vlakd na trase Staré Mésto u Uherské-
ho Hradisté — ByInice dojde ke zkracenivlakd, a to
jenv tseku Ujezdec u Luhacovic — Bylnice a zpét

s pfestupem v Ujezdci na dalkové vlaky. Dopliikové
osobnivlaky zUherského HradiSté do Bojkovic bu-
dou nové vedeny denné. (hol)
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Brnénsky CD
pripomina Jifiho Boudu
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bjednavani mist ve vlacich pro vétsi skupi-

ny bude s pfichodem nového grafikonu pre-
hledngjsi a rychlejsi. Ceské drahy dokonéuji da-
le pilotni provoz upravené verze webové aplika-
ce pro zakazniky na webu www.cd.cz s uprave-
nym objednavkovym formulafem pro pokladni-
ky. Zjednoduseni se dotkne i skupin s koly. Vyho-
dou pro cestujici jedouci na slevu pro skupiny je
mistenka Ci vyhrazeni mista zdarma.

,V objednavkovém systému prepravy skupin
se soustrediveskeré informace o skupiné vcet-
né jejiho sloZeni. Systém posoudi kapacitu vlaku,
vyluky a dal3iinformace na trase a pfepravu au-
tomaticky schvali. Pokud je na trase problém Ci
mimoradnost, jsou konkrétni pfipady automa-
ticky pridéleny dilcim Fesiteldm v regionech. Ti
pak objednavky ladi se zakaznikem a po spIné-

10

Lounge

~

Ceské drahy otevfely sit VIP ekaren CD Loun-
ge uz pied jedenacti lety. V nich si mohou
cestujici pred jizdou odpocinout nebo se obcerst-
vit. Dfive byly tyto salonky primarné urceny ces-
tujicim rychlovlakt Pendolino, pozdéji se bra-
ny Cekaren oteviely i cestujicim 1. tfidy a dalSich
vlakl vyssi kvality. Oddélené a moderni prosto-
ry nabizeji zakaznikam klid, ale i bezplatny pii-
stup k internetu, détsky koutek, elektrické za-
suvky, toalety a nékde i pfebalovaci pulty pro
malé déti. Viechny €D Lounge jsou navic klima-
tizované, samoziejmosti jsou monitory s ¢asy
odjezdi, denni tisk, informacni servis a pravi-
delny ¢&i staly dozor zaméstnancti Ceskych drah.

nivSech nalezitosti je odeslou na rezervacni kan-
celaf na Generalnim feditelstvi CD," popsala za-
kladni postup Nada Bludovska z odboru obcho-
du osobni pfepravy GR CD.

Novinkou je formulaF
Do webové aplikace je nové umistén formular,
ktery umoznuje dobrovolné zadavat informace
o planované cesté skupiny s odliSnym jizdnym
(slevy apod.). Informace jsou potiebné pro kom-
plexnivyhodnocovanivytiZeni spojd, pfipadné
posileni vlaktd a praci dispecer(. ,Pokud vyvsta-
ne problém, jsme schopni operativné nabid-
nout jiné feSeni,” doplnila.

Za pripominku stoji fakt, Ze od 11. prosince le-
toSniho roku nebude mozné zakoupit jizdenku
pro vice nez pét osob mimo objednavkovy sys-

ce rozhodl zménit ve svych éekdrnich €D Loun-
ge design celého prostoru. ,,Vybrali jsme proto
osobnosti spjaté s Zeleznici nebo regionem. Gra-
fik a ilustrator Jifi Bouda, kterému patfi pro-
stor pro cestujici v Brné, byl pfedsedou Skupiny
pro studium a dokumentaci Zelezni¢ni historie
a vyznamnym zpisobem se podilel na spolupra-
ci pravé s Technickym muzeem v Brné,“ vysvét-
lil krok Ceskych drah ¢len piedstavenstva CD
zodpovédny za osobni dopravu Michal Stépan

a dodal, Ze je to rok, co tento vyznamny fanou-
Sek Zeleznice zemfel. Upozornil, Ze brzy projdou
podobnou renovaci ¢ekdrny CD Lounge v Praze
a Pardubicich, které budou zasvéceny Nicholasi
Wintonovi, respektive Janovi Pernerovi.

Soucésti otevieni znovuzrozené ¢ekarny CD
Lounge v Brné byl i kiest knihy o Zivoté a dile Ji-
fiho Boudy, ktera vychazi diky nakladatelstvi
Nadatur a fadé sponzorli, mezi nimiz nechybé-
ji ani Ceské drahy. Jeji recenzi najdete na stra-
né 16. Ve ¢tvrtek 24. listopadu na slavnostni akt
na brnénském hlavnim nadrazi dorazili gra-
fik@v syn Martin s choti, autor knihy Ludvik
Losos a feditelka nakladatelstvi Nadatur Len-
ka Patrasova. ,Pri pfipravé knihy o mém ta-
tovi jsem si naplno uvédomil, jak ho Zelezna
draha bavila uz od ttlého détstvi. Tatinek byl
skromny ¢lovék, ktery si nepotrpél na okaza-
lost a na ovace nebyl zvykly. A tak by se mozna
pfi otevieni CD Lounge jen zlehka pro sebe po-
usmal. Za celou rodinu jsem ale velmi vdécny,
Ze maly kousek tatova dila v podobé deviti lito-
grafii je k dispozici i Siroké vefejnosti v Zelez-
ni¢nim prostfedi, které miloval nade vse,“ fe-
k1l Martin Bouda, ktery je sam litografem a s ot-
cem v dospélém véku spolupracoval.

Autor knihy, historik a dlouholety grafi-
kav pritel, Ludvik Losos pfipomnél, Ze Bou-
da dokumentoval déni na Zeleznici. Speciali-
zoval se na Zelezni¢ni infrastrukturu, oslovo-
valy jej lokomotivy, ale i naddrazi a zastavky.
Jeho fotodokumentace je dnes ulozena v Na-
rodnim technickém muzeu. Reditelka Nada-
turu Lenka Patrasova o Jifim Boudovi doplni-
la, Ze kniha byla diky podpofe rodiny pfipra-
vena v rekordni dobé. , Nejvétsim ofiskem byl
vybér z tisici nadhernych mistrovych dél,
kdy jsme byli omezeni po¢tem stran. I pfesto
jsme padesat stran jesté pridavali a myslim,
Ze to stoji za to,“ dodala Lenka Patrasova.

tém. Pokladni v3e zapiSe do formulare, na webu
se zakaznik odbavi sam. Kazdy ze skupiny pak ma
zdarma mistenku, coZ je bonus, ktery zistava.

Na zacatku reSeni problematiky prepravy
skupin staly zkuSenosti v objednavani preprav
vozickarl a vyvoj aplikace PreVoz. Jejim zave-
denim, odzkouSenim a dopilovanim se narod-
nimu dopravci podarilo vyvinout nastroj, kte-
ry zjednodusil objednavani, evidenci, rozesilani
informaci a pokynt dot€enym zaméstnancim
ve stanici i ve vlaku, ale i samotnym imobilnim
cestujicim. Tento systém byl v roce 2014 ocenén
Cenou Mosty od Narodni rady zdravotné po-
stizenych. ,Navazné na tuto aplikaci jsme sta-

li pFed Gkolem pripravit obdobnou aplikacii pro
objednavani prepravy skupin cestujicich a sku-
pin s bicykly,” vysvétlila Nada Bludovska.  (hol)



AKTUALNE

Ani v letée v ZC Velim nezahaleli

DANIEL LOS, VEDOUCI 220 | FOTO: ROSTISLAV KOLMACKA

ejprve se vratime k brzdovym zkouSkam

na riznych typech vozidel napfic¢ vSemi
projekty. Nejvice aktivni byly ze zahrani¢nich
zakaznikii Bombardier a z éeskych Skoda
Transportation. V nékolika projektech méli
hlavni podil i specialisté z brzdového oddéleni
ZkuSebni laboratote VUZ (ZL).

Od zacatku Cervence disponoval Bombardier

v prostoru ZC u Cerhenic dvéma jednotkami
zrodiny TWINDEXX. Je nutné rozliSovat i jed-
notlivé typy téchto patrovych vlakd uréenych
pro Svycarské statni drahy SBB. V cervenci se
zkousela nejprve osmivozova jednotka TSo1,
kterd nese oznaceniIR200, kde ,,JR“ znamena
InterRegio, tedy vlak urceny pro rychlou vni-
trostatni dopravu s vice zastavkami, a 200 je
celkova délka jednotky v metrech. Ve druhé
poloviné cervence se rozebéhly brzdové zkous-
ky ina kratsi ¢tyfvozové verzi TS13, ktera je
oznacena IR100, kde ¢islovka 100 znamena

U Skodovky zkousky brzdy a protismyku tvo-
Tily zatim jen malou ¢ast planovanych testd.
V prvni poloviné Cervence se ve ZC objevila tfeti
lokomotiva v potfadi, kterd ovsem nese ¢islo
102.004-9. Pritomnost tfi lokomotiv s sebou
nese moznost vyuzivat je jako pasivni nebo ¢as-
téji jako aktivni zatéz pii rznych zkouskach.
Na jednu sménu se na okruhu objevily opét
dvé lokomotivy fady 380, konkrétné §lo o stroje
380.006 a 380.010. Pro druhou jmenovanou to
nebyly jediné zkousky, které zde v 1été absolvo-
vala. Hned na zacatku zafi opustila cerhenickou
zakladnu lokomotiva 102.001, aby se o tfi tydny
pozdéji ke zkouSkam vratila a vymeénila si misto
s druhou v pofadi 102.002.

Prijela osmivozova jednotka

U Bombardieru byla situace opa¢na. Zde tvo-

Tily brzdové zkousky vétsi podil v porovnani

s harmonogramem ostatnich zkousek. Pfesto
Kklient koneéné vyuzil pfitomnosti dvou jednotek
ke stacionarnim a jizdnim zkouskam ve vicena-

Jednotka TWINDEXX od spolecnosti Bombardier ve ctyivozové verzi pro SBB

jako tomu bylo v ptfipadé lokomotivniho projektu
Bombardier. Po prazdninach se nejprve do stie-
doceskych Cerhenic vratil dalsi ze stfidavych
Vectront 193.930, nasledovany v poloviné zaii
vicesystémovou lokomotivou 193.902, jejiz bok
skfiné navic zdobi unikatni polep v podobé dvoji-
té Sroubovice s vyznacenim geneze typt lokomo-
tiv a portrétem slavného némeckého vynalezce

a pramyslnika Wernera von Siemens.

Projekty Hitachi Rail
V srpnu se uskutec¢nila dalsi ze zajimavych pre-
prav do ZC Velim. Rozdélené vozy jednotky ASR
385 opustily vyrobni zdvod Hitachi Rail v Kasadu
(Japonsko) a vydaly se na nékolikatydenni cestu
lodi do Evropy, aby posledni tisek své dlouhé
pouti absolvovaly naloZeny na silni¢nich traile-
rech ze severomorského pristavu Bremenhaven
do Ceské republiky. Po dodate¢nych terénnich
upravach se vozy podaftilo 19., respektive 26. srp-
na dostat poprvé na koleje a spojit v jednotku.
Paradoxem je, Ze spojovaci vozy, které mohly
byt pouzity pro bezproblémovou piepravu jed-
notky po kolejich, dorazily do ZC Velim o dva
tydny dfive. Jednalo se o upravené sluzebni vozy
fady Dmz. Jeden z téchto vozi byl posléze pou-
Zit pro aerodynamické nastaveni sbérace, kdy
jednotka méla sbérac uchyceny tésné pod troleji
a jako hnaci vozidlo byla pouZita elektricka lo-
komotiva OBB 1144.093. Spojovaci vozy jsou diky

opét délku soupravy v metrech. Absence né-
kterych soucasti interiéru této jednotky byla
divodem naloZeni zhruba dvou tun zatézZe,
které jsou rozmistény v soupravé po celou dobu
zkousek, nejen téch brzdovych. Samoziejmé
brzdové zkousky se odehravaly v rtiznych sta-
vech loZzeni. Dvornim vykonavatelem brzdo-
vych zkousek je némecka zku$ebni laboratot
TUV SUD Rail.

Zvolili domaci zkusebnu

To tuzemska Skoda Transportation dala pfed-
nost spolupraci s domaci ZL, jejiz specialisté se
podileli i na brzdovych zkous§kach a zkouskach
protismyku elektrickych lokomotiv 109E (fady
380 CD) i dalsich jednotek a vozli vyrobenych
nebo modernizovanych v holdingu Skoda.

Ke zkou§kam byla vybrana prototypova loko-
motiva 102.001, na niz se uskutec¢nily v srpnu
zkousky brzdy a protismyku. Oficidlni testy
jsou planovany na pristi rok.

sobné trakci. Navic na zacatku podzimu dorazila
do Velimi dal$i osmivozova jednotka TSo8, ktera
je tentokrat ve verzi IC200, kde , IC* znamena
InterCity, cozZ je vlak urceny pro expresni vnit-
rostatni prepravu, a ¢islovka 200, podobné jako
v piipadé predchozich jednotek, je délka soupra-
vy vmetrech. Rozdil obou typii IR a IC je zejmé-
na v usporadani interiéru. V jednotce typu IC je
k dispozici restauracni oddil nebo samostatny
sluZebni a zavazadlovy oddil.

VSechny tfi jednotky Bombardier dosahly
celkové délky piil kilometru, ¢imz pfeskocily
ijednotku ICx od némeckého Siemensu. Tento
super dlouhy vlak se jiz ve ZC Velim zabydlel
a zakaznik nejprve potvrdil prodlouzeni zkousek
az do konce tijna, aby prodlouZzil spolupraci az
do poloviny roku 2017.

Jiz v pfedchozim obdobi nastal urcity dtlum
ve zkou$kach lokomotiv Vectron a to se pfeneslo
ina obdobi letnich prazdnin. Neznamena to
ovSem, Ze by Siemens veS§keré aktivity pferusil,

variabilité vyménnych hlavic automatickych
sptahel pouzivany pti pfepravach riznych draz-
nich vozidel a ihned po skonceni zkousek sbérace
se jednotky ASR 385 se vratily do Némecka.

Zkousky jednotky ma na starosti britska po-
bocka Hitachi Rail Europe sidlici v Londyné.
Béhem nékolikamési¢niho zkusebniho obdobi je
v planu provést trakéni, brzdové, hlukové zkous-
ky nebo tieba zkousky EMC.

To druhy projekt, ktery ma v gesci italska po-
bocka spole¢nosti Hitachi Rail ve ZC Velim, jsou
zkousky elektrické jednotky Metro Lima. Po se-
staveni vSech Sesti vozil v jednotku a pocate¢nim
stacionarnim oZiveni zacaly na pielomu Cervna
a Cervence se zhruba mési¢nim zpozdénim
ijizdnizkousky. ZkuSebni program byl relativné
narocny a ¢ital mnohdy i praci ve dvou sménach
denné po cely tyden nebo vzdy jen s denni pre-
stavkou. Provedeny byly zejména jizdn{ trakéni,
brzdové zkousky a zkousky protismyku, a to jak
v prazdném, takivloZeném stavu.
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Rok se s rokem sesel a opét
jsme pro vSechny ctenare
pripravili Velkou vanocni soutéz
0 zajimavé, hodnotné a jak jinak
neZ Zeleznicni ceny. Kdo poctivé
procital vSechna letosni vydani
Zeleznicare, bude mit urcitou
vyhodu. Ziskané informace

totiZ miZe vyuZit pfi spravném
zodpovidani jednotlivych otazek.

t uz vyhrami rozsitite svou knihovnic-
Aku draznich tituldi, obohatite provoz

na modelovém kolejisti, obdarujete pod
stromeckem své blizké nebo se zapojite jen
proto, abyste otestovali své znalosti z oblasti
Zeleznice, véfime, Ze vim nase otazky oteviou
dvefe poznani dokofan. Kviz o hodnotné ceny
pravé zacina!

Ackoli se na prvni pohled mohou zdat né-

di jsou skutecné obsazeny na strankach letos-
nich vydani Zeleznitafe. Proto budeme

v soutézi zohledriovat jen odpovédi se stopro-
centni tspéSnosti. Pfejeme pifjemnou zdbavu
a hodné stésti.

Kapesni nebo také Malé Bobiny plvodni
fady E 422.0, pozd&ji oznacené &islici
100, slouzily zpoc€atku predevsim k prepravé

materialu pro budovani prehradni hraze
lipenské pfehrady. Do zkuSebniho provozu
prvni lokomotiva této nepocetné fady
zamifila v 1été roku 1957. Na jaké trati se
tehdy objevila?

a) na trati z BeneSova do Prahy
b) na mistni trati Tabor — Bechyiika
c) na trati Olomouc - Praha
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Povalecné motorové vozy M 262.0
mdzeme sméle oznacit za legendarni.

V provozu vydrzZely neuvéfitelnych Sedesat
let. Vyrabély se ve tfech sériich v letech 1949
az 1960. Svétlo svéta jich nakonec spatfilo
238.Vyrobeno jich ale mélo byt vice. S kolika
motoraky se plivodné pocitalo?

a)s 280
b) s 300
c)s 250

Draha z dnesnich Ceskych Velenic do Prahy

na podzim oslavila 145. Narozeniny. O jeji
vystavbu se zaslouzily nékdejsi véhlasné firmy
Vojtécha Lanny a bratfi Klein(. Na vzniku se
vsak finanéné nepodilela pfimo monarchie, ale
zamozni aristokraté. Mezi nimi i pfedstavitel
znamého $lechtického rodu. Kdo to byl?

P

a) Jan Adolf Il. Schwarzenberg
b) Albrecht ze Sternberka
c)Jan IV. z Pernstejna

NejdelSim a nejhlubsim tunelem na svéte,
ktery byl vybudovan ve Svycarsku, zacaly
letos projizdét prvni zku3ebni viaky. Upatni
Gotthardsky tunel o délce 57 km vyrazné
zrychli cestovani mezi Curychem a Milanem.
—a Jaka je maximalni rychlost osobnich viakd
v tomto tunelu?

a) 160 km/h W
b) 230 km/h
c) 200 km/h

Letos uplynulo uz padesat let od chvile, kdy
se na platnech kin poprvé objevil slavny
oscarovy film Ostfe sledované vlaky. Ceské
drahy si toto vyroci pfipomnély 6. zafi, kdy
z prazského hlavniho nadrazi vypravily zvlastni
historicky viak. Jak se jmenoval?

a) Expres Jifi Menzel
b) Expres Lodénice
c) Expres Bohumil Hrabal




ik o8 . Ostravan, expres spojujici Ostravsko
Posledni otazkaje " ™ L i
. 1 s Prahou, jezdil bez prestavky od konce
nesoutézni, ale jeji . . . .
-"d i Ty b= - valky az do poloviny prosince 2011,
it Ec:vezenube n:!zbyl_- ' apo kratké pauze je nyni opét v provozu.

s 8 gr:u. i vae TVI'( Vystfidalo se na ném mnoho réiznych stroj

e 20y 00 QOIS e avagond.Vroce 1975 se na ném objevil také

=se samotného ¢asopisu Ze- “» P . ; )
e T ; P i " prototyp znamé dieselové lokomotivy. Jaké?
leznicar. Jde nam o zpétnou

.« vazbu.Radi bychom védali," .-*= a) Kyklop fady T 499.0
«~+CO se vam v ném libi a co byste * b) Sergej fady T 679.1
naopak chtéli zménit. - c) Hektor fady T 435.0

Motorové vozy a jednotky Ganz M 298.0

byly ve své dobé velice luxusni. NejdFive
slouzily jen na prestiznich mezinarodnich
spojich Vindobona a Hungaria mezi Berlinem,
Prahou a Vidni, respektive Budapesti. Pozdgji
se presunuly na vnitrostatni linky, napriklad
na spoje Radbuzan ¢i Krusnohorsky expres. Kdy
skoncila jejich zahraniéni éra? i i
a) Na Zeleznicafi se mi nejvic libf:.

e

a) 1. zafi 1975 b) Na Zelezniéafi se mi nelibi...

b) 25. kvétna 1974
) 31. prosince 1980

Nejmensi tratové motorové lokomotivy i

plvodnitady T 47.0jsou v provozu pies
60 let, a proto se z nich staly legendy. Vzdyt
ktera fada strojd se mlze pochlubit tim, Ze
zahajovala povalecnou motorizaci nasich trati
aidnes je nepostradatelnou soucasti vozového
parku na tratich o rozchodu 760 mm? Kolik
strojU se vyrobilo ve druhé sérii v roce 1958?

Spole¢né se Slovenskou strelou patfi k vrcholdm

predvalecného umeéni ceskoslovenskych Zele-
zni¢nich konstruktérd. Letos se unikatni historicky
motorovy vz Stiibrny $ip M 260.001 objevil znovu
na ceskych kolejich. O jeho zachranu se zasadila
dcefina spolecnost CD Vyzkumny Ustav Zeleznicni

a)15 (VUZ). )aké je jeho soudobé oznaceni?
b) 20
)25 a) 840.001
b) 825.001
€) 940.001
JAK SOUTEZIT? g

CO MUZETE VYHRAT?

1

Své odpovédi posilejte na redakéni e-mai-
lovou adresu zeleznicar@cd.cz, jako pfed-
mét uved'te: Vanocni soutéz. Odpovédi
uvadéjte ve formatu: 1 a), 2b), 3¢), ... Pro
pripad vyhry pripojte své jméno a pfijme-
ni, korespondencni adresu a idealné tele-
fonni kontakt. Pro GspéSnou Gc¢ast musite
spravné zodpovédét vsechny otazky.

Do soutéze budou zafazeny e-maily, kte-
ré dojdou na uvedenou adresu do plnoci
(24:00) 15. prosince. Vyherce budeme
kontaktovat elektronicky nebo telefonic-
ky bezprostfedné po vyhodnoceni. Neod-
povidejte prosim papirovou koresponden-
ci, zkapacitnich déivodl nejsme schopni
klasickou poStu tFidit a vyhodnocovat.

Na vyhry neexistuje pravni narok.

DUM VLACKU

vi o W N




INZERCE

PREMIERA

KAZDOU POSLEDNI STREDU
V MESICI NATV SPORT5

wid B W SN

WWW.POZORVLAK.CZ

Producent poradu:

AZD PRAHA



LIDE A PRIBEHY

Vlak\_lgdouci se sgal hned
dvojim zachrancem

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

'D vacatého Cervna letosniho roku vypadalo
po dojezdu rychliku 984 z Brna na prazské
hlavni nadrazi vSechno iplné normalné. vVlak
opustili posledni cestujici a na peroné ziistala
jen vlakova posadka, ktera méla odbavit sou-
pravu na Odstavné nadrazi Jih. Ve chvili, kdy
dostal strojvedouci souhlas k odjezdu na ONJ,
zazili vSichni na nastupisti horké chvile. ,V je-
den okamzik jsem zahlédl, jak mezi vlakovou
soupravu a nastupisté spadla néjaka cestujici.
Kolega pravod¢i se rozebéhl k ni a ja béZel
informovat strojvedouciho, aby se hlavné
nerozjizdél. Spole¢nymi silami jsme cestujici
vytahli zpod vlaku na nastupisté. Zjistil jsem,
Ze je nevidoma a navicindisponovana. Spatné
komunikovala a byla v Soku, tak jsme pfivolali
zachrannou sluzbu. Pani méla velké stésti, Ze
se viditelné nezranila a prezila pad pod vlak
bez vét$i thony. KdyzZ pfijela sanitka, odevzda-
li jsme nevidomou Zenu do péce zachranari,“
zavzpominal na pernou chvilku Oldfich Nejez-
chleba.

Nebyl to v§ak prvni pfipad, kdy se stal svéd-
kem padu cestujiciho do kolejisté. ,Za tficet
let, co doprovazim vlaky, jsem toho zazil ne-
spocitané, a tak ani nevim kolik jsem vidél pa-
dt pod nastupisté diky nepozornosti ¢i néjaké
fyzické nebo psychické indispozici nékterych
cestujicich. ,VétSinou se to pfihodi pfi nastu-
pu nebo vystupu z vlaku, proto se da reagovat
pomérné rychle jesté pfed odjezdem soupravy,
ktera by mohla zptsobit fatalni nasledky. Je to
azneuvéritelné, jak jsou lidé nepozorni, a tak
kdyZ jsem ve sluzbé, uz hlidam pohyb lidi tak
néjak automaticky,“ fekl vlakvedouci.

Clovék je ale Ziv nejen praci a fada z nds ma
rizné konicky. Oldfich Nejezchleba ale pa-
trné vétsinu lidi trumfne, protoZe ma oprav-
du neobvyklé hobby. Zachrancem neni jen
své profesi, ale i v soukromi. Ve volném c¢a-
se s manzelkou a partou pratel fadu sezon za-
chranuji zficeninu hradu Cimburk u Kory-
¢an na Kyjovsku, ktera se nachézi asi je-
denact kilometrt od Zelezni¢ni
trati 340 z Brna do Uherského , ’
HradiSté. Snahou nadSenych
dobrovolnikil je zakonzervo-
vani stavajiciho zdiva a vé-
zitak, aby hrad dile nechat-
ral. ,Asipfed ¢tyfmi lety
jsem pfijednom vyletu na-
v§tivil Cimburk a vidél, Ze se
na hradé pracuje, a tak jsem
se s témilidmidal do fe¢iauz
tam zastal,” vysvétlil pocatky
svého hobby vlakvedouci.

Hlavni je zabezpedit statiku
Zakladnizachrannou praci této
majestatni zficeniny je statické zajisténi stav-
by, odstraniovani naletovych rostlin a vypliiova-
ni spar mezi kameny specialnim pojivem, coz
je vapenna malta, ktera se podoba té ptivodni,
jez se pouzivala pfed staletimi. Dlilezitou praci
jsouiopravy korun hradeb. Prvni prace na za-
chrané Cimburku zapocaly podle Oldficha Ne-
jezchleba zhruba pied ¢tvrtstoletim diky nad-
Senym tramptm. Opravdu zdsadni prace se roz-
jely asi pfed dvaadvaceti lety, kdy vznikl spolek
Polypeje, ktery zacal s konzervaci a oZivenim té-
to pamatky. Pozdéji na Cimburku provadéla vy-
zkum stfedovékych malt profesorka Rovnani-

OLDRICH NEJEZCHLEBA
Vlakvedouci ZAP Brno, SVC Bfeclav

Po vyuceni na Stfednim odborném ucilisti ze-
lezni¢nim v Jimramové v oboru Zeleznicar

v roce 1983 odchazi k tehdejsim Ceskosloven-
skym statnim draham jako doprovod osob-
nich vlak( do Veseli nad Moravou. Pred sa-
metovou revoluci odchazi na dva roky mimo
Ljizdu" a pracuje nejprve jako signalista

na stavédle v Moravském Pisku, pozdéji jako
tratovy délnik. Po roce 1993 odchazi za lep-
§im vydélkem do stanice Praha hlavninadra-
Zi,vroce 1995 se vraci zpét na Moravu a od té
doby slouzi jako vlakvedouci v Bfeclavi.

O=

kova ze Stavebni fakulty
CVUTVBrné. ,Nazakla-
dé tohoto badani se snazi-
me o vérnou repliku pojivo-
vého materialu, coZ se nam,
myslim, pomérné dobte da-
fi. Hrad nam pékné roste pod ru-
kama. Podle mych pfatel mame ale jesté
tak dvacet let prace pred sebou, nez se dostane-
me ke zamy$lenému stavu zakonzervovani stfe-
dovékého hradu,“ dodal Nejezchleba.

Atrakce pro kazdého

Na hradé maji od loriska postavenou vérnou re-
pliku stfedovéké keramické pece, kde se vypa-
luje takzvana zakufovana keramika. ,Vypale-
nou keramiku mame nejen pro své vlastni po-
tfeby, ale naptiklad i pro turisty, kterych projde
okolo naseho hradu ro¢né az dvacet tisic. Ne-

ni divu, protoze jde o turisticky hojné navsté-
vované Chriby, kudy vede zndma Cyrilometo-
déjska cyklostezka, takZe o pozornost nema-
me nouzi. Ale pro tu to nedéladme. Spise pracu-
jeme pro vlastni potéSeni. Ja osobné budu rad,
kdyZ po mé zistane tady na zemi néjaka hmot-
na pamatka pro dalsi generace,” svéfuje své po-
city pan Nejezchleba, ktery je navic hradnim
kuchatem a dobrovolné vyvari pro své kole-

gy a kamarady rtiznd jidla. , Kdyz se ma uvarit
tficet az ¢tyticet porci jidla v polnich podmin-
kach, tak se neda moc vymyslet. Nejméné prac-
na arychld jidla jsou zapékané téstoviny nebo
gulase, v posledni dobé sklizela tispéch i mo-

je sekana. AkdyZ se k ndm na hradé pfipoji ka-
menici, tak u kazdého musim pocitat s dvojna-
sobnou porci, protoZe oni potfebuji nejvice ka-
lorii,“ usmiva se kuchar, stavebni délnik a vlak-
vedouci v jedné osobé.
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RECENZE

Jifi Bouda - Zivot a dilo

V poloviné listopadu vydalo prazské nakladatelstvi Nadatur ojedinélou exkluzivni ' o S - S

o,

publikaci o Zivoté a dile Jifiho Boudy - umélce bytostné spjatého s Zeleznici. Boudav — F = ? z .;f
dlouholety kolega Ludvik Losos za prispéni celé fady dalSich pratel roz¢lenil knihu

= = e e
do Zivotopisné Casti, ktera je doplnéna celou fadou neznamych fotografii z umeélcova 1 e T A
Zivota. Druha ¢ast se naopak vénuje samotnému dilu. V ni jsou uvedeny nejen mis- == I R . I : B O l - l D A'. A
trovy $kolni a rané prace, ale i volna tvorba nebo tematické soubory, kam patfi napti- Futn g - - L o

[\ Ol

*

— ",
T o =

Kklad prazské mosty &i parni lokomotivy CSD. Nechybi ani drobna grafika jako ex lib-
ris nebo novorocenky, ale také navrhy znamek, plakatd ¢i vlastnoru¢né vyrobené
modely prazské vefejné hromadné dopravy. Na 248 stranich je na matném kiidovém
papiru k dispozici 547 fotografii a vérnych reprodukci vybéru z vytvarného dila Jitiho
Boudy. Publikaci s doporucenou prodejni cenou 950K¢ je mozné objednat na e-mailu
obchod@nadatur.com nebo zakoupit ptimo v sidle nakladatelstvi v Hybernské ulici 20
naproti Masarykovu nadraziv Praze. K dostani bude i v knihkupectvich s odbornou
literaturou a literaturou o vytvarném uméni, ale také v CD centrech. (mah)

Zeleznicni traté Ustecko-teplické drahy na starych pohlednicich

Nakladatelstvi TVARE ze Zdaru nad Sazavou vydalo jiZ osmy svazek z tematické
fady Zelezni¢ni traté na starych pohlednicich. Aktudlni svazek autorii Josefa
= Kérnika, Karla Cerného a Martina Navratila se vénuje historii byvalé Ustecko-
: teplické drahy. Ta byla nejvétsi soukromou drahou na nasem tizemi. Jeji pocat-
ky lze najit v roce 1856, kdy byla udélena koncese na vystavbu drahy a ve stejném
roce zacala i vlastni vystavba. Stavélo se po etapach a prvni vlaky se na ni rozjely
v roce 1858. Draha v kone¢né fazi spojila Chomutov, Most, Teplice, Bilinu, Usti
nad Labem, Lovosice a pozdéji také Ceskou Lipu a Liberec. Celd UTD byla zestat-

B EZNICNIGTE

[ STRE CKOSNERIPICKS
na staryjch pohlednicich

néna az v roce 1923. Na 120 stranach mohou ptiznivci Zelezné drahy obdivovat
staré pohlednice, fotografie, ale i faksimile kolejovych schémat a plant rz-
nych Zelezni¢nich stanic, véetné vyznaénych budov. Tehdej§i Ustecko-teplickou
drahu dnes najdeme v podobé dnesnich trati SZDC 130, 131, 086, 087 a 097.
Okrajové jsou zachyceny i nékteré uhelné vlecky. Ve vdzané knize jsou vyuzity
unikatni a dosud nepublikované pohledy ze sbirky Josefa Karnika. Kniha stoji
329K¢ a 1ze ji koupit ve vybranych knihkupectvich ¢i ve specidlni prodejné Pra-
gomodel v Klimentské ulici v Praze 1. (mah)
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Historie nadrazi Bohumin

Paty svazek Knihovny Zelezni¢niho muzea moravskoslezského autora Vojtécha Her-
manna zachycuje historii uzlu Bohumin. Zaméril se na vyvoj stanice, vytopny a dal-
$ich subjektil, které zasdhly do jeho vyvoje, nebot bohuminské naddrazi je stile jednim
z dlilezitych mist na Zeleznici. Pfichod parostrojni drahy mél v déjindch mésta velky
vyznam. Hlavnim pfinosem byl vznik nové ¢asti Bohumina po roce 1847, pozdéji pte-
jmenované na Novy Bohumin. Dalsi rozvoj nadraZi byl spjat s vybudovanim Kosicko-
bohuminské drahy a napojenim na pruskou Hornoslezskou drahu prince Viléma.
Vzhledem k tomu, Ze se Zelezni¢ni uzel nachazel na hranici s Pruskem, pozdéji s Pol-
skem, jsou historické udalosti vyvoje stanice a vytopen spojeny také s timto neoddéli-
telnym fenoménem. Historie nddrazi Bohumin pfedstavuje pro autora silné osobni
pouto, nebot tam pracoval dvé desetileti v lokomotivnim hospodatstvi. Zakladem pro
zachyceni celé historie byly idaje zahrnuté v broZufe z roku 1967, v Zeleznicni Pamétni
knize, v kronice zZelezni¢ni stanice Bohumin a lokomotivniho depa Bohumin, doplné-
nim. VSechny kapitoly brozury se nemusi zdat vZdy az tak poutavé, ale zameér priblizit
udalosti divno minulé splni. BroZura o 195 strandch je vybavena fadou dobovych a sou-
Casnych fotografii, ndkresii a map a lze ji sehnat za 140 K¢ napfiklad v Zelezni¢nim
muzeu moravskoslezském ve stanici Ostrava stfed. (red)

Knihovna muzea

VYDAVA NAKLADATELSTVI

ZELEZNICN{ MUZEUM MORAVSKOSLEZSKE

Historie nadrazi

BOHUMIN

Stfibrny Sip — motorovy viiz M 260.001

Jako svou jednadvacatou publikaci vydalo nakladatelstvi RCH pro Vyzkumny Ustav
Zelezniéni (VUZ) poutavy piibéh o legendarnim Stfibrném $ipu neboli motorovém

MOTOROVY
vz
M 260.001

voze M 260.001. Trojice autorti Arnost Kohl, Ludvik Losos a Jaroslav Wagner se v dile
¢itajicim 423 stran vénuje celkem v osmi roz¢lenénych kapitolach nejen vlastni histo-
rii vozidla, tedy jak viibec Stiibrny $ip vznikl, ale i designu a provoznim osudim vo-
zu1 M 260.001 od druhé svétové valky do jeho zruSeni. Cast je vénovana zachrané
odstaveného vozu a jeho zprovoznéni. Radu ¢tenaffi zaujme i podrobny technicky
popis jak vozidla, tak opravy v DPOV v Nymburce. A¢ jde o knihu technického razu,
v§ichni znalci Zelezniéni historie oceni strhujici pfibéh tohoto jediného unikatniho
stroje, ktery se od roku 1939 pohyboval na ceskoslovenskych kolejich. Na tehdejsi dobu
$lo o velmi komfortni a luxusni vozidlo, které po vitézstvi socialismu v roce 1948
upadlo v nemilost. Bylo odstaveno a chétralo. K jeho zichrané dopomohla dcefina
spole¢nost Ceskych drah, Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni (VUZ), ktery se podilel i na vy-
dani této nddherné knihy tiSténé na kiidovém papife. Publikace je doplnéna desitka-
mi kvalitnich ¢ernobilych a barevnych fotografii, véetné nakrest a faksimile dobo-
vych dokumentd. Knihu 1ze pofidit u vybranych knihkupci nebo si ji objednat pfimo
na mailové adrese piksovab@cdvuz.cz za vyhodnou cenu 99oK¢. (MAH)
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CESTOPIS

O princovi Tvartizkovi a let

PAVEL FRE) | FOTO: AUTOR

a trati z Prahy do Ostravy je to zase bés.

Vétsina koridorovych staveb jiz byla do-
koncena, ale bézné idrzbové prace vjediném
dokonceném useku znamenaji jedno: osobni
vlaky nahrazuji autobusy, dalkové spoje nabi-
raji desitky minut zpozdéni a nakladni dopra-
va je paralyzovana. Na 1okm dlouhém tseku
mezi Zabofim a Reany pracuje dopoledne asi
20 délnika. To fakt nejde zménit technologii
prace a vyuzit tfeba no¢ni hodiny? Pfipoj v Za-
bfehu samozfejmé nestiham, takZe z osobni-
ho vlaku v Mohelnici vystupuju asi o ptil ho-

dim autobusem o hodinu pozdéji.

Lostice, centrum tvarazkd

LoStice by zlistaly v zasadé jen malou nevy-
znamnou vesnici leZici par kilometrd ved-

le dalnice z Mohelnice na Olomouc, kdyby se
tu nepsala jedna ze skromnych kapitol na-
§ich gastro déjin. Olomoucké tvartizky. Tuhle
svéraznou specialitu bud milujete, nebo kvii-
li jejimu odéru nesnasite. A pro¢ Olomouc-
ké? Piestoze se tvartizky vyrabély pfedevSim
ve vesnicich v okoli, ono prizvisko jim zlistalo
podle trhii v Olomouci, kde se prodavaly. A jak
uznazev napovida, jedna se o zrajici syr vy-
robeny z netu¢ného kyselého tvarohu. Viiné

a chut s typickym zlatozlutym mazem je dana
ameéni se s dobou zrani. Asi zbytecné dodavat,
Ze ¢im déle, tim 1épe.

Pocatek vyroby v Losticich se datuje zhruba
do druhé poloviny 19. stoleti, v byvalé vyrob-
né v ulici pobliZ namésti se dnes nachazi nové
oteviené muzeum a podnikova prodejna. Sou-
¢asna vyrobna v obci zaméstnava pres 100 li-
di. Ja ale nejsem muzejni typ, a kvili zpozdeé-
ni mifim rovnou do protéjsi restaurace u Cou-
falli, kterd 14ka na pestrou nabidku specialit
z tvartzkil. Zatimco vyrobce vyzdvihuje nizké
energetické a vysoké nutri¢ni hodnoty svého
vyrobku, svérazna hospodska tiprava ony vy-
hody casto zabije, takZe mam spiSe obavy.

Dialog u obéda

Je kolem poledne, restaurace praska ve §vech,
skupiny dlichodct doplnuji silni¢ati, ktefi re-
konstruuji jednu z mistnich silnic. Diky hbi-
tym ¢iSnicim vSak obsluha odsypa. Misto na-
chazim u pravé uvolnéné ,,ctyfky“ v rohu,
uvolnéna ovsem ziistane jen chvili, pfiseda-
ji ke mné dva vyhladovéli délnici ve firemnich
montérkach a itrpné si objednavaji ,,zase né-
co s tvarglema“ a rozvijeji dialog. , Ty vole, tu
je plno“, fika prvni. Druhy se diva do mobilu
a konstatuje: ,,Zejtra to zaviem uplné, to zas
budou fronty az na dalnici.“ Cesnecka s tvar-
glema s typickym odérem doutnd, prvni chod
dokoncen, prichazi ¢as kolegli k upfimnos-
ti. ,Koukal jsem, Ze u toho mostka je to tako-
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BOUZOV

Narodni kulturni pamatka, jedno z nejob-
libengjsich filmarskych mist, také jeden

z nasich nejnavstévovanéjsich hradd.
Prvni pisemné prameny se 0 ném zminuji
pocatkem 14. stoleti. Pohadkovou podo-
bu ziskal hrad az po romantické prestav-
bé z pfelomu 19. a 20. stoleti. Podle né-
kterych povésti se zde narodil Jifi z Podé-
brad. Kromé znamé Troskovy pohadky,
ktera hrad vyrazné proslavila, poslouzil
jako kulisa napf. ve filmu Kopretiny pro
zameckou pani, Arabela se vracianeb
Rumburak kralem Fise pohadek, z posled-
ni doby O princezné Fantaghiro nebo
Rumplcimprcampr. Zimni okruh hradu je
mozné navstivit az do konce listopadu
apak opétod 1. bfezna. Stejnojmenna
obec v podhradi ziskala v roce 2002 oce-
néniVesnice roku Olomouckého kraje.
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Mracence
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O Mohelnice

Lostice

B

Bouzov

vé hrbolaté. Nechcete to jeSté
jednou projet?“ A hned pficha-
ziodpovéd. , Nevim, v té zatacce
nam to ujelo o patnact centakd,
ale §éf fikal, Ze je to v pohodé.
Sme to frézovali dvakrat, tak ja
nevim, vis co.“
objednavaji totéz co ja. Bramborak
s tvarizky. Jime spolecné, dobrou chut
si nepfejeme. Pfitom mame tolik spole¢né-
ho. Holt silnice nejsou takova véda jako Zelez-
nice. Zato bramboraky urcité! Nesnasim tuhle
mastnou Univerzalni Brambordkovou Hmotu,
mezi které kuchat schovany za vydejni pfepaz-
kou vlozil a roztavil tvartizky. Nic proti kombi-
naci, ale realizace jednoduse odbyta a rozhod-
né ne nizkokaloricka.

Na pohadkovy Bouzov

NeZ se vydam na cestu po modré, musim
ochutnat hit letosniho 1éta. TvartiZkovou
zmrzlinu. L4ka na ni tabule na namésti. No,
radsi pojdme. Ne, Ze by $lo o néjaky pokaze-
ny vyrobek, naopak, ale ¢lovéku se prosté pri-
¢ilizat slané. Alesporl mne ano, a tak vyhazu-
ju zbytek zmrzliny do koSe u soucasné vyrobny
tvarfiZku na okraji Lostic. Cekd mne asi 6 kilo-
metrd v nenaro¢ném terénu. Zatim mé nic po-
etického nepfipomina scény z néjaké ¢eské po-
hadky, po druhofadé silnici se fiti kazdou mi-
nutu néjaké nakladni auto a blizici se hluk

a varovné cedule mne vedou kolem kamenolo-
mu Kozi vrch. Lesni stezka pak kopiruje tok fi¢-
ky Tieblivky a nez se rozhosti kyZené ticho, tro-
chu potu odevzddm na stoupani u Babi skaly.
Nebyt strom, byl by tu hezky vyhled na okol-
nilouky. Stoupam do poli nad vesnici Jefman
anebe nade mnou se dokaze hezky zasmat
iSkaredé zamracit. Princezna Mracenka ma
dnes rej. Léta po nebi jako nenasytna vila a ob-

Moravicany
O

CHKO Litovelské Pomoravi Ny .
_ Cervenka

Cervenka zast. ()

NovéZamky

Bild Lhota Q) Litovel

o

MiadeC jeskyné Litovel mésto

N

Chudobin ©O- O Litovel predmésti

Cas zaplace. Pfed kratkymi, ale vydatnymi pfe-
hankamihleddm tkryt v hustém stromovi.
Konecéné ho vidim, hrad jako malovany,
na kopci oproti terénu mnohem vyssim, nez
jsem si pfedstavoval. Pfestalo prSet. Promi-
tam si scény z pohadky, kdy se §vec Jira pomo-
ci kfidel z jemné kiiZe snazi vysvobodit prin-
ceznu Jasnénku z vézi kralovského hradu. Ted
by se mi takova hodila. Zbyva mi vystoupat
kopec a pokochat se krasnou kulisou hradu.
U opraveného obecniho tfadu se schazi §kol-
nimladez, kterou sem pravé dovezl autobus
a které se evidentné nechce po $kole jesté do-
md. Turistd minimum, protoZe pocasi nepfe-
je, a klid rusi jen skupinka zahranic¢nich stu-
dentil, kterd se nemuze nabaZzit , selficek.
Na hradé si 1ze vybrat z nékolika prohlidko-
vych okruhil, dojmy z nich ale nechdm na vas.

Sluneéni pani nepfisla

Zpatecni cestu volim mistnim autobusem pies
Litovel a Cervenku. Nebe ¢ernd a pfes Bouzov
se Zene silna pfeharika. Jsem rad, Ze nastupu-
judo busu, a otravené vyrazy ridice, ktery ne-
ma nazpét na moji pétisetkorunovou bankov-
ku, nijak nekomentuju. Oblacnost nas dohani
ameéni se téméf v boutiku. V Litovli vystupuju
za silného desté a hledam stanici. CoZe? Vylu-
ka? To snad ne... Nastésti se stanovis§té nahrad-
ni dopravy nachézi hned proti nddrazni budo-

dokonce o minutu dfiv. Misto InterPantera je
na zpozdéném osobaku do Sumperka nasaze-
no Tornado fady 460. Rozjizdi se spis§ jako va-
nek, a tak nabirame dal$ich 5 minut zpozdéni.
Konec ale dobry. Od té chvile uz jen s expresem
ukrajujeme jizdni dobu, skoncila i vyluka me-
zi Zabotfim a Relany, a tak jizda krdsné uspa-
va, zvlast kdyz si date v Zabiehu pivo v nadraz-
ce U Welzla. Ale o tom az nékdy jindy...

LITOVELSKE LOKALKY

Jednokolejna neelektrifikovana regio-
nalnitrat Cervenka - Litovel — Kostelec
na Hané (-Prostéjov) nese v jizdnim Fadu
Cislo 273. Je dlouha 41 km a prvni Gsek

z Cervenky k litovelskému cukrovaru byl
dokoncenvroce 1886.V té dobé byla
také plvodni stanice Litovel na Olo-
moucko — prazské draze pfejmenovana
na Cervenku. Letos v zafi tak probéhly
oslavy 130. vyroci uvedeni do provozu.
Z Litovle pfedmésti odbocuje do Mladce
jesté 6km dlouha odbocna trat (€. 274),
na které bylav letech 1998 - 2006 a v JR
2010/2011 zastavena osobnidoprava.
Provoz na lokélkach zajistuji motorové
vozy fady 810 a Regionovy.
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Panelové nadrazi v Kralupech

slouzi 30 let

Uz tficet let slouZi cestujicim vypravni budova
kralupského Zeleznicniho nadrai. Jeji brany se
otevrely na konci fijna roku 1986 poté, co zde tehdejsi
normalizacni politici a zastupci byvalych CSD prestfihli
symbolickou pasku. Objekt se pak na dlouhé roky stal
jedinym nové postavenym celkem na nové kompletné

elektrifikované trati Praha - Décin.

JIRTHERAIN | FOTO: AUTOR, ARCHIV (D

S tavba tamniho Zelezni¢niho uzlu uvede-
nym slavnostnim aktem pfedani nadherné
prosklené budovy s obfimi leptanymi vitra-
Zemi vefejnosti tim ovSem neskoncila. To
podstatné vsak bylo hotovo - dlouho potfebné
podchody na dil¢i ostrovni nastupisté ¢i ze-
lezni¢ni estakada ve sméru na Décin, tycici se
nad hlavni méstskou silni¢ni tepnou.

Hotovo za dva roky

Stavba nové budovy nadrazi fakticky trvala

od konce kvétna 1984, kdy zde nejprve vyrostla

betonova konstrukce a dosdhla vysky ¢ty nad-
zemnich podlaZi. Na ni byla posléze nainstalo-
vana ocelova ¢ast nosného skeletu.

Z hlediska zlepSeni dopravni obsluznosti se
obecné udélal v Zelezni¢nim uzlu v Kralupech
obrovsky kus prace. VSechny sluzby drah byly
soustfedény na jediné misto. Veskeré koleje
byly pfeneseny na nové drazni téleso. Zmizelo
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PROMETHEUS nesouci oheri, symbolizoval i éru
parnich lokomotiv, bronzovd socha stdla v hale
kralupského nddraZi.

puvodni nadrazi s cetnymi dfevénymi prvky
podpirajicimi stfechu. Nékdejsi komplex na-
drazni budovy slouzil nepretrzité od roku 1865
az do roku 1982. Letita stanice zazila i slav-
nostni ptijezd cisafe Frantiska Josefa II. Mi-
mochodem: dvorni vlak s panovnikem a jeho
doprovodem se v Kralupech zastavil 17. ¢ervna
1901 na pouhych sedm minut za masové ucasti
lidi z Kralup a okoli.

i

Pohled do vstupni haly kralupského nddraZi pred 30 roky,
kdy byla preddna k uZivdni cestujici verejnosti.

Nové nadrazi z roku 1986 se mohlo chlubit
tfemi zastfeSenymi nastupisti, k nimz pozdéji
pribyla i dalsi dvé pro obsluhu vlaki ve sméru
na Louny a Most, Velvary a Kladno. Stavbati,
tehdejsi Zelezni¢ni stavitelstvi a Priimstav, ten-
krat, jak se fikd, s odfenymi zady splnili termin.
Predané prostory ve vypravni budové se pak
chvatné a jen s velkymi obtiZemi podafilo provi-
zorné vybavit specidlnim zatizenim potfebnym
pro fungovani nadrazi i bezpecnost provozu.

Kontroverzni Prométheus

Svétlou, prostornou a zajimaveé feSenou odba-
vovaci halu s pokladnami, cekdrnami na ocho-
zech v patfe tehdy Kraluptim podobna i daleko
vétsi mésta v Ceskoslovensku mohla pouze
zavidét. Celkovy dojem z haly zvenku i zevnitf
byl velice pfiznivy. Trochu kontroverzni se

v té dobé stala bronzova socha instalovana

na galerii nadrazni budovy. Pochazela od br-
nénského sochare Ladislava Martinka (1926



-1987). Skulptura pfedstavuje postavu béziciho
Prométhea nesouciho ohenl. Jeji figura je tak
trochu zdeformovand, Prométheus je tam v ta-
kovém zvlastnim zobrazeni, autor sochy chtél
zdlraznit jeho rozporuplny bolestny stav pravé
ve chvili, kdy bohtim bral oher, aby jej pfedal
lidem. Oherl, uhli a lokomotivy tvofily ve stole-
ti pary jeden sourody celek. Tviirce chtél udaj-
né svou sochou i trochu pfipomenout tragicky
ndlet na Kralupy v dobé II. svétové valky. Diky
futuristickému ztvarnéni se pak sose zacalo pe-
jorativné prezdivat ,,Mrzak“. Okoli budovy ale
tehdy zcela urcité vice hyzdil nékdejsi lihovar,
ktery o sobé daval ¢as od ¢asu védét silnym odé-
rem hlavné z kanalizace, stejné jako prosluly
kralupsky podnik Vitana, jenz charakteristic-
kou vini prisady do polévek tradi¢né ,vital“
cestujici vefejnost.

Dnes je budova po tficeti letech provozu po-
nékud omseld. Snad je to i pod postupnym na-
nosem ¢astic uhelného prachu, ktery vytrvale
usedal na nékdejsi svétlou fasadu z projizdeé-
jicich otevienych vagont s uhlim smétujicich
tfeba do kladenskych huti. K vylepSeni stavaji-
ciho vzhledu se tidajné ale zadny ze subjekti,
ktery ji obyva, nema, a proto se asi jesté dlou-
ho pékného vzhledu nedocka. Ceské drahy uz
totiz del$i ¢as nejsou jedinym zodpovédnym
majitelem kralupského drdzniho komplexu.

Piedani poplatné dobé

Pripomenme si ale atmosféru slavnostniho
predani vypravni budovy k uzivani pred tficeti
roky, tak typickou pro tehdejsi dobu. V hale
se seSel toho dne pocetny dav prichozich.

V paradnich uniformach se dostavili §pickovi
pracovnici tehdejsich Ceskoslovenskych stat-
nich drah v Cele s nacelnikem Severozapadni
drahy V. Vrabcem. V ivodnim projevu J. Kout-
ny, tehdejsi celni predstavitel mésta Kralupy,
fekl, Ze vize pfestavby Zelezni¢niho uzlu se
datuje do roku 1971. Tehdy se zacalo s tvodni-

mi projekénimi ¢cinnostmi. Konstatoval také,
Ze nasledujicich deset let od roku 1976 bylo pro
mésto a jeho obcany nejobtiznéjsim tidobim.
Provazely ho radikalni zasahy do Zivotniho
prostfedi. Jednalo se o Cetné demolice domu
prekazejicich vytyceni nového smeéru trati.

Ve stfedu mésta byl zaznamenavan po delsi
Cas ztiZeny pohyb chodcti a ovliviiovan prijezd
dopravy. Obtézujici byla i prasnost pfi boura-
cich pracich. Naptiklad do konce roku 1984 se
musely zlikvidovat i pivodni Zelezni¢ni mosty.

Dilezitym meznikem v historii renovovaného
zelezni¢niho uzlu Kralupy byl i zcela prvni elek-
tricky vlak jedouci z Prahy-Masarykova nadrazi
do Kralup nad Vltavou. Byl vypraven v patek
dopoledne 31. kvétna 1985. S iplnou dostavbou
Zelezni¢niho uzlu se tehdy pocitalo az v roce
1987. Do roku 1991 bylo navic naplanovano pro-
dlouzeni podchodu pro cestujici pod télesem tra-
ti Praha - Déc¢in a dokonceni tfetiho a ¢tvrtého
nastupisté. Novinkou se stala vysoka opérna be-
tonova hradba, dlouha kolem 400 metrt vedou-
ci od nadrazi az k télesu Zelezni¢ni estakady,
na niz jsou pro ozZiveni zabudovany velkoplo$né
vitriny do ulice Jungmannovy.

Ajen pro ilustraci: mési¢né idajné projde
nadrazni halou postupné priblizné 200 ooo
lidi, kapacita kralupského nadrazi umoznuje
prijezd 1400 vozli béhem 24 hodin, podle sta-
tistickych ¢isel v priméru denné projede kra-
lupskym nadrazim 320 vlakovych souprav.
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Proc se poni¢ené Pendolino do Italie
prevazelo autem a ne viakem?

Se zadjmem jsem si pfecetl v Zeleznicati ¢lanek
o pfevozu poniceného Pendolina. Myslim, Ze
popisuje pribéh prepravy vycerpavajicim zpt-
sobem, zajimavé jsou i fotografie, ale postra-
dam v ném zdtvodnéni, pro¢ firma, Ktera se
navic honosi - a to po pravu - titulem narod-
niho dopravce, musi nechavat sva kolejova vo-
zidla pfepravovat po silnici. Pominu fakt, Ze
prepravu musi provést polsky dopravce. Nic-
méné z odborného hlediska nelze samoziejmé
jednu polskou firmu davat do spojitosti s ji-
nou, kterd zameéstnala tragicky nesvédomité-
ho ridice. TOMAS MACHAC, PRAHA

e = &

Odpoveéd redakce: Prepravu po silnici si nezvolily CD,
nybrzje soucdsti opravy jako celku, a bylo ciste na uvd-
Zeni opravce. CD nemély sebemensi diivod do jeho roz-
hodnuti zasahovat. Navic preprava po Zeleznici je u tak-
to specidlniho druhu vyrazné drazsi a viiz ¢islo 7 by ani
nebyl schopen prepravy po zahranicnich Zeleznicich, ne-
bot tyto by neudélily potfebnd povoleni. Zohlednéna by-
laidoba prepravy, kterd by byla vlivem znacného ome-
zen( rychlostiv pfipadé prepravy po Zeleznici (ze Studén-
ky Pendolino prepravoval nehodovy vlak, rychlosti ma-

Podékovani za zachranu

mobilniho telefonu v rychliku

VaZena redakce, chtél bych touto cestou

na strankich Zelezni¢afe moc podékovat
hodné pani privodci. Méla sluzbu 12. cerv-
na leto$niho roku v rychliku ¢islo 638 jedou-
cim z Ceskych Budéjovic na Prahu a mé vel-
ké diky ji patfiza nalezeny a vraceny mobil-
ni telefon, ktery mi cestou vypadl z kapsy. Je
moc pékné, Ze se i vdnesSni dobé najdou takto
ochotni lidé. S takovym pristupem, lidskou
slu$nosti a pozornosti se dnes bohuzel prili§
casto uz nesetkame. Pani mi uSetfila mno-
ho starosti, nemluvé o vSech ulozZenych ¢is-
lech. Je$té jednou moc dékuji. Byl bych rad,
kdyby se o jejim skvélém jednani dozvédél
nékdo z jejich nadfizenych nebo pfimo z ve-
deni Ceskych drah. Ur¢ité si to zaslouZi. Preji
vSem mnoho tspécht v dalsi praci, stejné tak
ivam vredakci casopisu. VLADIMIR SVOBODA

Pozn. redakce: Vlak R 638 dne12. 06.2016 doprovdze-
la privodéi RP Zdkaznického persondlu Ceské Budé-
jovice, SVC Ceské Budgjovice slecna Lenka Kmochovd.
I myjitouto cestou dékujeme za skvely pristup a vzor-
nou reprezentaci spolecnosti.

Moc mé potésil ¢lanek o legendarnich
motoracich fady M 262.0

Patfim mezi pravidelné ctenare vaseho caso-
pisu. V ¢isle 22 mé zaujal rozsdhly materidl

o dnes vpravdé jiz legendarnich motorovych
vozech M 262.0. Kromé hezkého grafického
zpracovani tohoto tématu, v némz nechybé-
lo mnozstvi zajimavych fotografii z minulos-
ti a ndkresti, se mi moc libil i samotny text.
Autofi v ném velice podrobné a do detailti
priblizili vznik, vyvoj i samotny provoz téch-
to vlaki, véetné vSech sérii. Kvality téch-

to ,, Kredenci“ zcela jednoznacné podtrhu-

je skutecnost, Ze tyto povalecné vozy nejen-
Ze jezdily na véts$iné tehdejsich neelektrifi-
kovanych trati, ale vydrzely bez vétsich pro-
blémi v provozu neuvéritelnych Sedesit let.
Tim samozfejmé nijak nechci snizovat kva-
litu a komfort soucasnych motorovych vo-
zU. Ale pro nas pamétniky jsou tyto Zeleznic-
ni legendy srdecni zaleZitost. Stejné jako te-
ba parni lokomotivy. Ale to uz je jina kapito-
la. Budu moc rad, pokud se podobnd témata
sel. Je to vzdy pfijemné zpestfeni celého ca-
sopisu. Preji celé redakci mnoho tispéchi

ximdlné 30 - 40 km/h) netimérne dlouhd.

v dalsi praci a hodné $tésti i v Novém roce.
JAROSLAV STAREK

Své pFispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

CD s novym jizdnim fadem nasadi dalSi modernizované vozy
Ceské drahy stahuji z dalkovych vlakl dal3i nejstarsivozy bez klimatiza-
ce. Cestujici sizmény vS§imnou od 11. prosince, kdy zacne platit novy jizd-
nifad. CD tvrdi, Ze nemodernizuji jen ,ostfe sledované linky", kde sou-
pefi s konkurenci. Pokracuje tak velka obména vozového parku Ceskych
drah, ktera je kombinaci nakupu novych jednotek a modernizaci starsich
vozl. Moderni soupravy budou jiz na 15 dalkovych linkach, obslouZi tak
vice neZ polovinu dalkovych spojl. V jizdnim fadu budou Iépe poznat: na-
misto klasického oznaceni R jako rychlik budou vedeny jako rychliky vys-
Sikvality Rx. Mezironé pocet vlakd vyssi kvality naroste o vice nez ctvr-
tinu na 249 vlakl denné. Nejvétsi skok v kvalité ceka od prosince cestu-
jicich na rychlicich mezi Prahou a Luhacovicemi, kde se objevi misto do-
savadnich souprav s nejstarsimi vozy fady B modernizované vozy. Bu-
dou mit klimatizaci, zasuvky €i vakuové toalety. Cestujici se v kupé nebu-
dou také mackat po osmi, ale bude v nich pouze Sest sedacek. Velky skok
zazijii cestuji mezi Prahou a jiznimi Cechami. Provoz modernizovanych

souprav se rozsifina nové expresni spoje Praha — Linec. iDnes.cz23.11.2016

O firmu VUZ ma (dajné zajem Cinsky producent viakd

V dobé, kdy ¢insky vyrobce vlakéi CRRC jedna o koupi plzefiské Skody Trans-

portation, se na Ceském Zelezni¢nim trhu rodi dalsi velky obchod. Ve vyso-
kych byznysovych a politickych kruzich se sklofuje prodej strategické dce-
ry Ceskych drah zaméfené na testovani lokomotiv a vagond. Oba obcho-
dy spolu podle informaci serveru Lidovky.cz souviseji. Pokud se podari vy-
jednavaclim dotahnout prodej Skody — Ceské jednicky ve vyrobé tramvaji,
trolejbusl a lokomotiv —, mdZe pfijit na fadu dalsi logicky krok. Jeden z nej-
vétsich producentl vlakd na svété China Railway Rolling Stock Corporati-
on by se mohl prostfednictvim nové nabyté ceské firmy zacit uchazet o Vy-
zkumny Gstav Zelezni¢ni (VUZ). Pro Cifany by znamenal pfistup ke sluz-
bam malo znamé, ale nesmirné dileZité spolecnosti, ktera provadi akredi-
tované zkousky Zelezni¢nich vozidel v laboratofich ¢i na unikatnim testo-
vacim okruhu ve stfedoceské Velimi. Ten patfi mezi nejuznavanéjsi arealy
svého druhu v Evropé. Generalni feditel VUZ Antonin Blazek ale zajem Ciny

popird. ,Nikdo nas neoslovil, ani jsme s nikym nejednali,” fekl. LN15.11.2016
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Grandi Stazioni dostanou od SZDC pres pdl miliardy korun

SZDC zaplati byvalému najemci na prazském hlavnim nadrazi, spolenosti
Grandi Stazioni, zhruba pal miliardy korun za rekonstrukci prazského hlav-
niho nadrazi. Rekla to mluvci spolecnosti Katefina Subova. Grandi Stazioni
si za modernizaci nadrazi podle SZDC narokuje vice nez 770 milion( korun.
Sprava je s italskou firmou ve sporu poté, co byvalému najemci k letoSnimu
17. Fijnu neprodlouZzila smlouvu. Grandi Stazioni se k problému nevyjadrila.
Podle mluvci zaplati SZDC prokazatelné naklady na opravy budovy. Sprava
se tak rozhodla proto, aby predesla vysokym smluvnim pokutam, které by
mohla dostat, pokud by s platbou vyckavala az na ukonceni soudniho spo-
ru, uvedla mluvci. Podle serveru Lidovky.cz sprava zeleznic planuje italské
firmé vyplatit 565 miliont korun. Rozdil v poZadované a budouci vyplacené
sumé je zhruba 211 miliond. Jednim z neakceptovanych poZzadavk italské
strany bylo podle serveru Lidovky.cz napriklad to, Ze do vymahané ¢astky
zapocetla sumu, kterou pred lety zaplatila Ceskym draham jako odstupné
za to, Ze vzdala rekonstrukci nadrazi v Karlovych Varech. V tomto pfipadé
Slo o ¢astku 46,5 milionu. lidovky.cz 24.11.2016

Praha si necha vypracovat studii HoleSovice Bubny-Zatory

Praha si necha vypracovat studii rozvoje Gizemi HoleSovice Bubny-Zatory.
Rozhodli o tom prazstiradni. Zpracovatelem studie bude Institut plano-
vani a rozvoje (IPR). Studie stanovi zakladni parametry usporadani Gzemi
vCetné zalozeni nové ¢tvrti. UzemiBubny-Zatory je mezi stanicemi met-
ra Vltavska a Nadrazi HoleSovice a z vétSi ¢asti jej tvofi zanedbany brown-
field. ,Studie navrhne a upfesni zakladni parametry usporadani a regulace
Gzemi," piSe se v materialu, ktery schvalili radni. Rovnéz rozvrhne rozsah
a kapacitu zastavénych ploch, urc¢i maximalni moznou vysku staveb nebo
vymeziveFejna prostranstvia umisténi takzvané obcanské vybavenosti,
knihoven €i Skol a Skolek. Dokonéeny dokument bude slouzit jako podklad
prozménu Gzemniho planu, pro konkrétni rozhodovanivdaném tGzemi

a pro pfipravu a realizaci investic do technické a obcanské vybavenosti.
IPR studii po vyhotoveni odevzda magistratu a ten zajisti projednani ma-
terialu s dotéenymi organy a organizacemi. Jakmile magistrat shromazdi
vsechny pfipominky, IPR je zapracuje do finalni verze. Naklady na pofizeni
studie by mély byt tfi miliony korun.. CTK15.11.2016



NABIDKA €D TRAVEL

Vyhodna nabidka prodlouZena do 31. 3. 2017
(v obdobi od 20. 12.-31. 12. 2016 povinné priplatky)
1 dospély + 1 dité do 12 let - 1 490K¢/ 1 NOC se snidani

Snidané formou bufetu, neomezeny vstup doiQLANDIE,
iQPARKU, LUNAPARKU s ADVENTURE GOLF, AQUAPARKU
a saunového svéta po celou dobu pobytu. Nove 1x vstup do zrcadlového
labyrintu a1x vstup do 4D kina. MoZnost vyuZitivybranych sluzeb
ivden odjezdu do18 hodin. Internet na pokojiv cené.

Priplatky za vecere formou bufetu 299 K¢/ dospély,
169KC/ dité3-1, gglet.

Tato akce plativlibovolném terminu a poctu dni.
V pripadé zdjmu volejte pi. Stéchovou 972 243 053.
Vice nawww.cdtravel.cz

Hotel Sorea Marmot je situovany
v nejznaméjsim lyZaiském stredisku
Jasna v Nizkych Tatrach. LyZovani
na Chopku je mozné na jeho jizni

i severni strané, celkem je tam 45km
sjezdovych trati vSech obtiZnosti.

Hotel md pokoje 2-3 1(izZkové s moznosti pristyl-
ky, vlastni SWC, TV-SAT, WiFi ve spolecnych
prostordch hotelu zdarma. Stravovdni je polo-
penze, snidané bufetovou formou, vecere servi-
rované.

Cena po dotaci je od 2 650K¢ za do-
spélou osobu na liZku, 1 dité ve véku
3-8 let ubytované se 2 dosp. osobami
ZDARMA se stravou, déti do 15 let
maji slevu.

Vice na www.cdtravel.cz nebo na tel. 972 243 055 pi. Handrejchovd Vice na www.cdtravel.cz

(ﬂ!, Travel €D travel, s.r.o0., 28.fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
€len skupiny €D pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provozni doba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h
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Provoz linky bude zahajen se zavedenim
nového jizdniho fadu od 11. prosince 2016.

Lepsi cesta kazdy den ‘ ! ) CESke dl'ah\[

Narodni dopravce
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parniviakv9:23h ave 13:23h, do KFfiZan pfij
! : 3:231, do | prijedevio:32h, resp. 14:32 h
vir4gohavis:gohavLiberciz nejvystoupiteve12:22 h nebopwijh. ‘

Nejblizsi Zelezniéni stanice:
Liberec/Krystofovo Udoli/Kfizany ad.

10. PROSINCE 2016

Krivoklatskym expresem na Kralovsky advent

1letos se na hradé Krivokldt konaji oblibené ad-
ventnivikendy s dobovym jarmarkem a spoustou
dobrého obcerstveni a zdbavy. Prohlédnout si také
miiZete unikdtni Krivokldtsky betlém. Krdlovsky
advent na Kfivokldté bude tentokrdt ve znameni lu-
cemburskych panovnikii. Vstupné na program stoji
70K¢, za dité zaplatite S0 KC. V sobotu (10.12.) selze
svézt na Krivokldt historickym vlakem. Krivokldt-
sky expres odjizdi z nddraZ{ Praha-Smichovv 9:40 h
a na Krivokldt s nim pfijedete v 11:14 h. Na zpdtecni
cestu z Krivokldtu se nostalgicky viak vydd vis:52 h
avPraze s nim budete ctvrthodinu po pdté. Vliak
sestaveny z historickych voz(i poveze lokomotiva
Slechti¢na (475.179) a na postrku ji bude pomdhat
lokomotiva Brejlovec (T 478.3001). Po predloZeni
zpdtecnijizdenky z tohoto vlaku ziskdte slevu 20 %
zevstupného na prvni prohlidkovy okruh hradem.
Vice nawww.cd.cz/zazitky.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Praha-Smichov/Kfivoklat ad.
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Vice nawww. cd.cz/zazitky.

Na vanocni trhy do rakouské metropole

Letos rozsvitil starosta Vidné Michael Haupl vd-
nocni strom pred videfiskou radnici uz12. listopadu.
Sedmadvacet metrii vysoky strom, ktery pochdz(
zdolnorakouského mésta Ternitz, je dominantou
nejvetsiho vdnocniho trhu v rakouské metropoli.
Na trhu najdete 151 stdnkii nabizejicich vanocni

i méné vdnocni sortiment véetné ldkavého obcerst-
veni, Kromé Radnicniho ndmeésti porddaji ve Vidni
v dobé adventu vdnocnitrhy i najinych mistech.

Na nedalekém ndmeésti Marie Terezie se mezi
Umeéleckohistorickym a Pfirodnim muzeem miiZete
projit po Vdnocni vesnicce se 70 stdnky, ve Freyungu
v centru mésta se kond tradicni Staroviderisky vd-
nocnitrh, adventnitrh na Stépdnském ndmésti se
zameéruje na nabidku kvalitnich produkt(i z celého
Rakouska a tradicni Femeslné vyrobky nebo rucné
vyrdbéné vdnocni ozdoby poridite tfeba na trhu pred
zdmkem Schénbrunn.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Wien Hbf

L vejizdy - jednu dopoledni
V Krystofové Udoli zastavivio:12h g ve 15:12 h.

Foto: @ Shorisov | Dreamstime.com

4

, druh’ou vodpoledn(. ZLiberce odjizd{
Nazpdtecni cestu se z Kfizan vydd

Za pohadkou na prazské hlavni nadrazi

V kulturnim sdle Fantovy budovy na prazském
hlavnim nddrazi se opét konaji pohddkovd predsta-
veni Nejlokomotivovatéjsilokomotiva, inspirované
knihou Pavla Neumanna Pohddky o masinkdch.
DiileZitou soucdsti inscenace divadelniho souboru
ProDivadlo je funkéni model Zeleznice, na kterém
Jjezdi unikdtniviakové soupravy Lehmann (LGB).
Behem predstaveni neni nouze o zvukové, svetelné
a kourové efekty. Vstupenka stoji pro déti a seniory
150K¢, dospéli zaplati 250 KE. V nabidce jsou ale
také vyhodné rodinné vstupenky (napr. pro tri osoby
za 450K¢ ad.). Ve vSedni dny zacinaji predstaven(
v16:30h, o vikendech vio:oohavis:00h. Navi-
kendovd predstaveni doporucujeme rezervaci (tel.:
607 436 956 nebo e-mail: prodivadlo@seznam.cz).
Na predstaveni obdrzi kazdé dité voucher na volnou
vstupenku do Krdlovstvi Zeleznice vhodnoté 160 K¢.
Vice nawww.prodivadlo.cz.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Prahahl. n.

Clw) Ceské drahy

Narodni dopravce

Foto: ProDivadlo



