Zelezni

O &&

car

CisLO 24 | ROCNIK XIX

CTRNACTIDENIK SKUPINY CESKE DRAHY

6. PROSINCE 2012 | CENA 12 K¢

7
e
7 \\
P /
& \[
N
/
/

-

N\

Jaké novinky p

g S/

jizdnira

. /
“PQ/~_‘//
\ ~
N
v \
| L2

vV e

rinasi
d v regionec

Novy jizdni Fad 2013 prinasi celou fadu zmén v regionalni Zzeleznic¢ni dopravé. Pocty, frekvence

a trasovani spojl zde vychazeji predevsim z objednavek krajskych samosprav. Za vyznamny krok vpred
|ze urcité oznacit pokracujici obnovu vozidlového parku, pfedevsim nasazovani zcela novych vozidel
domacii zahranic¢ni vyroby ve vsech regionech republiky.

nim fadu v priméru skoro 6 300 re-

gionalnich spojii Ceskych drah. Roz-
sah této dopravy ma Cinit priblizné 82,6
milionu vlakokilometr{i. Na Zidné trati
nebude zrusen provoz, ve vSech krajich se
objevi vice modernizovanych nebo no-
vychvozidel. Pfind§ime vamnynizaklad-
ni pfehled zmén, ke kterym v regionalni
dopraveé od 9. prosince 2012 dochdzi. Po-

| <aid§l den vyjede v zacinajicim jizd-

kach www.cd.cz v sekci Tiskové zpravy
a samozfejmé pfimo v jizdnim fadu.

PRAHA A STREDOCESKY KRA]

Hlavni mésto Praha zvySilo rozsah objed-
ndvané dopravy o 0,4 procenta, tj. na 4 645783
vikm (12 522 vikm denné). Stfedocesky kraj za-
choval rozsah objedndvané dopravy, ktery cini
14386 238 vikm (38 777 vikm denné). V obvodu
KCOD Praha vyjede v jizdnim rddu 2013 celkem
2119 osobnich a spéSnych viakii.

Ceskeé drdhy nabidnou v pracovni dny vice
viak(i mezi Prahou a Ri¢any - v tomto tiseku
budou na zacdtku a konci Spicky vedeny dals(
posilové viaky. O letnich sobotdch budou tfi
osobnivlaky, které dosud jezdily jen mezi Pra-
hou a Strancicemi, prodlouZeny aZ do Beneso-
va u Prahy, cimZv celé trase vznikne dopoledn{
interval 30 minut. Diky nasazeni Regionov na
vetsinu vlakiiv dseku Praha - Vrané nad Vita-
vou bude moZné dosdhnout taktového jizdniho
fddu. Ddle budou zavedeny nové osobni viaky
vsobotu rdno z DobriSe do Prahy a vletnim ob-
dobi'vsobotu odpoledne z Petrova u Prahy do

devsim voddci).

Stdvajici Skolni viak z Kolina do Cdslavi
sodjezdemv 7.32 h pojede 0 30 minut drive.
Misto ného pojede do Kutné Hory CityElefant
od Nymburka s odjezdem zKolina v 7.29. Zpét
zRutné Hory pojede novy vlak v pracovni dny
v7.46 do Kolina, ktery hned pokracuje do Nym-
burka a Prahy. Dalsi novy viak pojede z Kolina

Trat pres Lysou navysila
kapacitu pro odklonové spoje

edna z nejvytizenéjsich trati v praz-
ské aglomeraci - spojnice Prahy a Ly-
sé nad Labem - se v poslednim roce
dockala sice dil¢i, ale vyznamné mo-
dernizace. Spravce infrastruktury inves-
toval necelych 229 miliondi korun do vys-
§iho zabezpeceni a zkapacitnéni traté
231, ktera ponese hlavni tihu odklont
pfi modernizaci zatim nerekonstruo-
vaného useku 1. koridoru mezi stanice-
mi Praha-Béchovice a Uvaly.

Na prvnipohled by se sice béZnému ces-
tujicimu mohlo zdat, Ze se na trati z Pra-
hy-Vysocan do Lysé nad Labem skoro nic
nestalo. OvSem nejvétsi zmény v ramci
projektu s nazvem ,,Optimalizace trati
LysanadLabem - Praha-Vysocany, 1. stav-
ba“ se udaly v technologii zabezpeceni
provozu. Vétsi propustnost je investici do
budoucna zejména pfi planovaném roz-
voji Prazské integrované dopravy.

-» Pokracovani na strané 8

v13.53 do Kutné Hory, odkud pokracuje ddle do
Zbraslavic. Posledni novy vlak pojede pouze

v pdtek po 20. hodiné z Cdslavi do Kolina. Ddle
bude zaveden Ctvrty zrychleny vlak linky S2 od
Nymburka pres Lysou nad Labem do Prahy

hl. n. s prijezdemv 9.17. Mezi Rakovnikem

a Berounem pribudev odpoledniSpiccev pra-
covni dny jeden pdr vlakil.

PARDUBICKY KRA)

Celkovy rozsah vykonii regiondlnich spojit
se nepatrné navysina 4 871000 vikm. V lizem-
nim obvodu Pardubického kraje denné vyjede
priimérné 576 viakii.

V pracovnich dnech bude z Pardubic do Ces-
ké Trebové zaveden novy spésny vlak Kozlov
(Sp1627), ktery bude z Pardubic odjizdét vi1o.00
hado Ceské Trebové doraziv10.46 h. Na zpd-
tecni cestu vyrazijako Sp1626 vii.io ha prijezd
zpét do krajského mésta je stanoven nan.s7 h.
Béhem své cesty zastavi v zastdvce Pardubice-
Pardubicky, Moravany, Chocefl, Brandys nad
Orlici, Usti nad Orlici a Usti nad Orlici mésto.
Spésny viak Kozlov bude veden CityElefantem.
Jevhodnou ndhradou za rychliky, které si mi-
nisterstvo dopravy neobjednalo.

Od fijna 2012 je mezi Ceskou Tfebovou
a Lanskrounem nasazen moderni motorovy
viiz fady 841 Regio-Shuttle RS1. Diky tomu do-
jdeke zkrdceni jizdni doby asi 03 minuty.

FOTO VACLAV RUBES, PIXMAC, KOLAZ MICHAL MALEK

SLOUPEK

Ve vSech krajich jsme
zakladem dopravy

Vzdy, kdyZ se ménijizdnifad, nasta-
va obvykle ¢as bilancovani, co se
nam v regionalni dopravé za uply-
nuly rok podafilo. Nezapominame
aninarozbory pfipadnych nedota-
Zenych zalezitosti. Zfejmé nejvidi-
telné&jSi zménou byla pokracujici ob-
nova vozidlového parku. Od zafi se
nasi cestujici mohli svézt prvnimi
novymijednotkami: motorovymi
RegioSharky od polské spole¢nosti
PESA a elektrickymi RegioPantery

Michal
Stépan

feditel Krajského
centra osobni
dopravy Pardubice

od Ceské spolecnosti Skoda Trans-
portation. Priblizné za p(l roku se
objevi dalsi dva nové RegioPantery
na trati Pardubice — Hradec Kralové
—Jaromér, stejné jako dal3ijednotka
na trati Ceské Budg&jovice — Strako-
nice. Do konce 1. pololeti 2013 bude
také dodano celkem 9 RegioShark
natrat 180 v Plzefiském kraji.

Pres deset let uz vozime cestujici
v CityElefantech. Jen letosjich pfiSlo
6 jednotek. AZ dorazi na zacatku
pristiho roku dalsi dvé, budeme jich
mit celkem 83. Tim se jejich vyroba
pro potfeby CD ukondi. Ve finale se
nachaziivyrobaRegionov -12. pro-
since opusti tovarni areal v Sumper-
ku posledni, 237. kus. Tato dvé vozi-
dlavyraznym zptsobem pozdvihla
Groven nasi zelezni¢nidopravy. Ne-
smim zapomenout ani na jednotky
Regio-Shuttle RS1 od Svycarské spo-
le€nosti Stadler ¢i nase fidici vozy
prezdivané Sysel. Diky rozsahlému
vozidlovému parku, jehoz kvalita se
navic zvysuje, predstavuji spoje Ces-
kych drah ve vSech krajich republiky
zaklad systému regionalni dopravy.
Po nasazeni novych vozidel nas ale
Ceka nelehky Gkol — dosahnout do-
hody s kraji o odpovidajici Ghradé za
nami poskytované sluzby.

KRALOVEHRADECKY KRA)

Regiondlnivlaky objednané krajem ujedou
vjizdnim fddu 2013 celkem 5379 0oo vikm. Jed-
nd se o prakticky stejnou tiroveri jako letos.

V pracovni den bude vypraveno 621 vlakii, v so-
botu 453 a v nedéli 438.

V tiseku Trutnov - Hradec Krdlové - Pardu-
bice pribudou spésné vlaky, dva pdry v pracov-
nidny a pét pdrii o vikendu. Na osobni a spésné
vlaky na trati Jaromér - Hradec Krdlové - Par-
dubice budou béhem doby jizdniho fddu nasa-
zeny dva RegioPantery a dva fidici vozy Sysel.
Dojde ke zlepSeni pripojovych vazeb ve stanici
Stard Paka a zrychleni vlaki na trati o4o.

Spésné vlaky Choceri - Ndchod - Mezimeés-
tibudou nové zastavovat v Borohrddku. Novy
pdr osobnich viakii zRychnova nad KnéZnou
(odjezd v10.02 h) do Castolovic a zpét (odjezd
z Castolovic v10.44) zajisti pravidelny hodino-
vy interval na trati 022 po cely den.

-> Pokracovani na strané 2

JE CAS NA PREDPLATNE ZELEZNICARE PRO ROK 2013

Chcete mit aktudlni prehled o déni ve Skupiné Ceské drdhy? Mdte rddi svét Zeleznice a kolejové dopravy?
Zajimdte se o drdZni historii? Pfedplatte si Zelezni¢dfe na pfisti rok. Celkem vyjde 25 Cisel vZdy 012 strandch.

Za 25 ¢&isel Zelezniéare zaplatite 250 K&.

Bé&Zzna cena Zeleznicare ¢ini 12 K¢, pro predplati-

teleje ale sniZzena na 10 K¢ za €islo.

Pokud mate zajem o zasilani Zelezniéare

JAK NAS KONTAKTOVAT

Predplatné je mozné objednat e-mailem na adrese balikova@gr.cd.cz,
telefonicky na ¢isle 972 233 090 nebo postou na adrese: Ceské drahy, a.s.,

i €asopisu €D pro vas, zaplatite 400 K&.

Jako novinku nabizime i darkovy kupon (voucher),
takze predplatnym miZzete obdarovat nékoho

blizkého tfeba pod vanocni stromecek.

Nadrazni budovy jsou
vyhodou i bremenem

Pro efektivni hospodareni
s nemovitostmi budou CD
potFebovat zasah statu.

STRANA3

Nasi zaméstnanci

vozi vlaky aZ do Lince

Odfijna jezdi mezinarodni

vlaky s ¢eskymi strojvedoucimi

na dalsi trati v Rakousku.
STRANA 4

PFenosné osobni
pokladny v provozu

Jak se vyvijelo softwarové
vybaveni malého pocitace za
8 let v rukach vlakovych cet?

STRANA S8

Odbor marketingu a komunikace, redakéni oddéleni, nabf. Ludvika Svobo-

dy1222,11015 Praha 1. Soucasni predplatitelé se hlasit nemusi— v tomto

Co stoji za uspéchem
fenoménu Railjet

Znovu jsme se zaméfili na
jednotky Viaggio Comfort,
které budou jezditiv CR.

VNITRNIDVOUSTRANA 6-7

Cisle by méli dostat sloZzenku k Ghradé. Pokud se tak ale nestalo nebo chté&ji
zménit Udaje, plativy3e uvedené kontakty i pro né.

Dékujeme za Vasi prizeri




PRO VAS

Omezeni u jizdenek
FIP ve vlacich DB AG

S Gc¢innostiod 9. prosince 2012 se
zavadi ve vlacich osobni prepravy
spolecnosti DB AG nova omezeni
vyuziti volnych jizdenek FIP. Tato
omezeni se tykaji uvedenych spojd
v uvedenych Usecich, které jsou
obsaZzené v samostatném doku-
mentu. Ten je k dispozici na perso-
nalnich Gtvarech podle evidence
drZitele jizdnich vyhod nebo na we-
bovych strankach www.cd.cz

v sekci O nds — Kariéra —Zameéstna-
necké vyhody — Aktuality. Doku-
ment si Ize otevfit rovnéz prostred-
nictvim intranetu: http://albatros.
cd.cz/dokumenty/O10Gr/dokum.
nsf v sekciJizdni vyhody — Zahranic-
nijizdnivyhody. UZivatelé Lotus
Notes se mohou do pfilohy podivat
pres cestu Soubor — Otevfit — ser-
ver Albatros/Ceské drahy - Doku-
menty — O10GR — Dokumeny per-
sonalni. Jmenované zakazané dny
se vztahuji na prislusny den v tydnu
nezavisle na tom, zda tento den pfi-
padne na svatek nebo ne. Drzitelé
volnych jizdenek FIP v uvedenych
vlacich budou pfi pfedloZenijizden-
ky FIP povaZovani za cestujiciho
bez platného jizdniho dokladu a bu-
dou pozadani o zaplaceni jizdného
dle pfedepsaného tarifu.

Dalejsou stale v platnosti povin-
né priplatky v€etné povinnych re-
zervacive vlacich typu ICE Sprinter,
kde je cestujici povinen uhradit po-
vinny priplatek v€etné rezervace ve
vy3i 11,50 eur pro 2. tFidu nebo
16,50 eur pro 1. tfidu. Zaroven je ve
vlacich DB AG zavedena tfida Com-
fort. Touto tfidou je moZné cesto-
vat pouze v pfipadé, Ze je cestujici
¢lenem vérnostniho programu spo-
le€nosti DB AG.

Tato omezeni se také tykaji jizd-
nich dokladl FIP s oznacenim ,bez
priplatku” nebo ,sluZebni cesta".
Dale neni mozné ve zminénych vla-
cich pouzit Priikaz FIP na 50% slevu
jizdného. Uvedena omezeni plati
od 9. prosince 2012 do 8. Cervna
2013, kdy budou nahrazena novym
znénim. (oob)

KAM JET

Vanocni kometou
na trhy do Drazdan

Také v letoSnim roce o vikendech
vdobé adventu jezdi zvlastni spoj

z Usti nad Labem do saské metro-
pole. Navstévnici vanocnich trh
sedoDrazdan dostanou pfimym
zrychlenym osobnim vlakem Vano¢-
ni kometa. Spoje vyuZzivaji prede-
v3im navstévnici tradi¢nich vanoc-
nich trh(, ktefisi jedou vychutnat
pohadkovou atmosféru svate¢né
vyzdobenych Drazdan. Vlak letos
zastavuje ve stanicich DéCin hlavni
nadrazi, Bad Schandau a pak az

v Drazdanech. Prvni dva vlaky Va-
nocni kometa uzjely 1. a 2. prosin-
ce, dalsi mliZete pouZit v sobotu

8. prosince, v nédeéli 9. prosince

a potom jesté o vikendovych dnech
15.,16.,22.a23. prosince.

Vlak zatim odjizdi z Usti nad La-
bem hlavniho nadraziv9.15ado
Drazdan na hlavni nadraZzi dojede
Vv jizdnim fadu 2012 v 10.19. ZDraz-
dansevlakvraciv15.55.V novém
jizdnim Fadu 2013 dochazijen k mi-
nutovym zménam: Vanoéni kome-
ta prijede do Drazdan na hlavni na-
draziv10.18 a zpét bude odjizdét
v15.58 h.

Na rozdil od lofiského roku nebu-
dou tyto vlaky zastavovat na né-
meckém Uzemi ve stanicich Pirna
a Konigstein. Cestujici, ktefi budou
chtit navstivit vanocni trhy v téch-
to méstech, mohou vyuzit pravi-
delnych osobnich vlak( Dé¢in hlav-
ninadrazi-Bad Schandau a zpét,
které jezdive dvouhodinovém tak-
tu, avBad Schandau pFestoupit na
linku S-Bahn smérem do Drazdan.

(tis)

-» Pokrafovani ze strany 1

Dokonceni rekonstrukce zabezpecovaciho
zafizenive stanici Stard Paka umoznivyrazné
zrychleni osobnich vlakii na trati o4o v tiseku
do Chlumce nad Cidlinou. Jizdni doba se zkrdt{
019 minut a vznikne i novd pfipojovd vazba ze
sméru Turnov a naopak. Zlepsise i obsluha
meésta Novd Paka, kde budou zastavovat vSech-
ny spésné vlaky mezi Chlumcem nad Cidlinou
a Trutnovem.

LIBERECKY KRA)

V obvodu piisobnosti KCOD Liberec vyje-
dev pracovni den 466 regiondlnich vlaki,
ovikendu 4o1vlaki. Vjizdnim fddu 2013 md
byt rozsah prepravy 3 809 185 vlkm, z toho
pfipadd na traté Jizerskohorské Zeleznice
1493 484 vikm.

V lseku Turnov - Tanvald pojede v pracov-
nidny a nedéli nové rychlik R1146 s odjezdem
zTurnovav1;7.19 ha pfijezdem do Tanvaldu
v18.04 h. Pdtecni rychlik R1148 z Turnova
v19.19 h bude nahrazen osobnim vlakem jako
pfimy viiz Praha - Tanvald. Ve sméru Tanvald
- Turnov jede sobotni rychlik R 1139 z Tanval-
duvy.sohoprdzdnindchiv pracovni dny. No-
véjede o vikendu rychlik R 1145 s odjezdem
zTanvalduve13.45h.

ZPRAVODAJSTVI

Nové motorové jednotky RegioShark bu-
dou jezdit predevsim na trati Karlovy Vary -
- Chomutov (cestujici diky nim nemusi prestu-
povat v Kldsterci nad Ohfi) a v useku Karlovy
Vary - - Cheb - Maridnské Ldzné. Predpokld-
dd se, Ze od 9. Cervna 2013 zajisti RegioSharky
vsechny spoje pdternilinky na trati Maridnské
Ldzné - Cheb - Karlovy Vary - Chomutov. Re-
gioSharky budou jezdit i na trati Cheb-AS
mésto - Hranicev Cechdch a rovnéz na nékte-
rych spojich traté Cheb - Luby u Chebu.

Novd primd spojeni zajisténd Regionovou
vzniknou mezikarlovarskym dolnim nddrazim
a Johanngeorgenstadtem. Jednd se o tfi pdry
viakii bez nutnosti prestupovat v Pot(ickdch.

PLZENSKY KRA)

Rozsah vykonu regiondlnich spojii pred-
stavuje hodnotu 5713144 vikm. Tarifni bod
Tremos$nd u Plzné zastdvka se pfejmenovdvd
na Plzef-Orlik.

Nejvice se projevi posuny casové polohy
uvlakii na trati17o v mezistanicnim dseku Ro-
kycany - Chrdst u Plzné, kde bude z diivodu
stavebnich praci zaveden jednokolejny provoz
a dojde k minutovym posuniim casové polohy
viakii. Na trati 176 budou navazujici spoje
upraveny dle casové polohy vlakii na tratizo.

Jaké novink
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Ceské drdhy nabidnou o vikendu pfimé spo-
jenizLibercesodjezdemv 7.17 h pfes Tanvald
do Zelezného Brodu s pfijezdemv 8.52h. V pra-
covnidny od18. biezna pribudou dalsi tfi pdry
pimych spojli Liberec - Zelezny Brod a zpét
pres Tanvald. Jednd se o vlaky s odjezdem z Li-
bercev.17,13.17a15.17 h a s pfijezdem do Ze-
lezného Brodu ve12.52,14.56 a16.52 h. V opac-
ném smeéru sejednd ovlaky s odjezdem ze
Zelezného Brodu ve 13.02,15.02 a17.02 h a pii-
jezdem do Liberceve14.36,16.36 a18.36 h.

V pracovni dny pojedou dva pdry osobnich
viakii Turnov - Tanvald a zpét: jeden s odjez-
dem z Turnova v11.19 (po pfipojich od rychliku
z Prahy a od osobniho vlaku z Liberce), druhy
sodjezdem z Turnova v19.26 (jednd se primy
viiz od rychliku R 1148 Praha - Turnov, ktery je
v dseku Turnov - Zelezny Brod spojen s 0sob-
nimvlakem Liberec - Stard Paka).

Ve smeéru Tanvald - Turnov jede nove v pra-
covni dny osobnivlak s odjezdem z Tanvaldu ve
13.45 a prijezdem do Turnova ve 14.35 h, odkud
pokracuje jako rychlik do Prahy. Osobnivlak
sodjezdem z Tanvaldu v 15.45 h nové pokracuje
ze Zelezného Brodu jako zrychleny osobni viak
do Turnova.

Ceské drdhy nabidnou o vikendu v zimni
i letni sezoné piimé spojeni ze Zelezného Brodu
doHarrachova s odjezdemv 9.02 h. Mezi Liber-
cem a Vescem u Liberce pojedou nové osobni
vlaky -z Liberce s odjezdem ve 14.10 h, z Vesce
do Liberce s odjezdemv5.40a14.20 h.

KARLOVARSKY KRA]

Dennévypravi Ceské drdhy v Karlovarském
kraji 250 regiondlnich viaki, které ujedou pfi-
blizné 5 817 vlakokilometrii, coZ predstavuje
rocni vykon 2123 000 viakokilometr(i. Jeto o 5 ti-
sic vlakokilometrii méné neZ v roce 2012. Pokles
zplisobila redukce nesmluvnich spojii na trati
Cheb - Vojtanov - Bad Brambach - Plauen
av useku Johanngeorgenstadt - Potiicky.

N Va

1radv

Na trati180 budou postupné nasazovdny
nové jednotky RegioShark. Nové dodané moto-
rové jednotky Regionova pldnuji CD nasadit na
tratich 181,176, 170. Ke zvySeni poctu viakii ve-
denych Regionovami dojde na trati184. Moder-
nizované soupravy s fidicim vozem fady Bfhp-
vee budou jezdit na trati17ov dseku Maridnské
Ldzné - Plzefi hl. n. - Rokycany - Zdice, £imz
sesnizi pocet pfestupii ve stanici Plzefi hl. n.

JIHOCESKY KRA)

Objedndvka Jihoceského kraje byla mirné
navysena o asio,s procenta. V priiméru vyjede
v obvodu KCOD Ceské Budgjovice kaZdy den
388 vlakil, v pracovni den 456, o vikendu 320.
Vjizdnim fddu 2013 je napldnovdna regiondln{
doprava v rozsahu 5319 493 vikm.

Nové pojede vecerni spoj z Ceskych Budéjo-
vic do Protivina. Navysuji se pocty regiondl-
nich viaki mezi Ceskymi Budgjovicemi a Vese-
lim nad LuZnici (napf. nové pijezdy do
Ceskych Budéjovic13.38 h a17.38 h, odjezdy
z Ceskych Budgjovic ve10.21 £i15.37h). V tiseku
Horni Pland - Cerny KFiZ bude v zimnim obdo-
bi mirné omezena doprava (jeden pdr vlak(
konc{v Horni Plané). Béhem zimy dochdzi ta-
ké k mirné redukciv sedle v tiseku Cerny Kf{Z -
- Nové Udoli. K omezeni regiondlni dopravy
dochdziv relaci Tdbor - Vesel{ nad LuZnici.

Na trati Strakonice - Volary budou po-
stupné nasazovdny humanizované motorové
vozy fady 810. VétSinu vykonii na trati Ceské
Budgjovice - Ceské Velenice béhém doby jizd-
niho fddu 2013 zajisti nové elektrické jednotky
RegioPanter. Od cervnové zmény jizdniho
fddubudou nasazeny RegioPantery na linku
Ceské Budgjovice - Strakonice s tim, Ze nové
jednotky zajisti asi 20 procent vykonu (vyhle-
dové se pocitd aZ s 9o procenty). Jeden Regi-
oPanter jezdi i mezi Ceskymi Budéjovicemi
a Gmiindem - s nabihajicimi doddvkami po-
dil téchto vozidel dosdhne 18 procent vykonu
(vyhledové az 95 procent).

Na trati Ceské Budéjovice - Summerau za-
jisti Regionovy 30 procent regiondlnich spojii,
na trati Protivin - Bfeznice 100 procent spojti.

USTECKY KRA)

0dlisny model dopravy byl zvolen pro trat
Chomutov - Karlovy Vary, kde dochdzi k pro-
pojeni Usteckého a Karlovarského kraje primy-
mivlaky regiondlni dopravy bez prestupu
vKldsterci nad Ohfi. Spoje navic zajisti nové
motorové vozy RegioShark. Vlaky regiondln{
dopravy najedou celkem 7102 220 vikm.

Ustecky kraj objednal na trati 131 novych
pdriviakiv pracovni dny v odpolednich hodi-
ndch. Odjezd z Usti nad Labem hl. n. je v15.31
ha zpét odjezd z Upofin v16.00 h. Soucasny
vlak 16501 s odjezdem z Usti nad Labem hl. n.
v 6.31 pojede v novém jizdnim fddu denné (do-
sud jenv pracovnich dnech). Ve vecernich ho-
dindchv pracovni dny pfibude na této trati
vlak s odjezdem z Biliny ve 21.19 h.

JIHOMORAVSKY KRA]J

V kraji vyjede dennév pracovni dny primeér-
né 824 regiondlnich vlaki, o vikendech 466
vlakii. Pocet viakovych kilometrii ziistdvd pfi-
blizné stejny (necelych 9 milion), pficemz prii-
mérné na jeden den pfipadne 24 596 vikm.

Vv e

nich viakil. Integrovany dopravni systém
ODIS se nové rozsifuje i za hranici kraje na
trati 310 Opava vychod - Olomouc hl. n.

z Détfichova nad Bystfici aZ do Moravského
Berouna.

Stdvajicilinka S2 Mosty u Jablunkova -
- Cesky Tésin - Bohumin - Ostrava bude pro-
dlouZena az do Studénky. Na této lince budou
vlaky jezdit v zdsadé v hodinovém taktu,
v iseku Bohumin - Studénka ve dvouhodino-
vém taktu. CD zde nasadi nové CityElefanty
(dvé jednotky ihned od 9. prosince, dalsi dvé
jednotky od brezna 2013). Na lince Sy Frydek-
-Mistek - Cesky T&Sin pojedou viaky v hodino-
vém taktu (noveé zajiSténé Regionovami).

V useku Krnov - Glucholazy - Jesenik bu-
dou zavedeny nové spésné vlaky v ctyrhodino-
vém taktu, a to misto stdvajicich rychlikil.

Linka R1o Ostrava - Krnov - Détfichov
nad Bystficibude prodlouZena aZ do Morav-
ského Berouna. Na této trati jezdi vlaky
v pravidelném dvouhodinovém taktu. Vétsina
spésSnych viakiilinky R1 Opava - Ostrava -

- Havifov - Cesky T&Sin bude jezdit pouze

v pracovni dny (dnes jezdi denné), lisek Havi-
fov - Ostrava-Kuncéice bude obslouZen i v so-
botu a nedéli. Nové spésné vlaky linky R1 za-
stavi nové i ve stanici Stitina.
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V pracovni dny pfibudou regiondlni viaky
vtratovych tisecich Brno - Blansko, Skalice nad
Svitavou - Boskovice a Nesovice - Kyjov. Na-
opak dojde k omezeni dopravy v nepracovni dny,
a to na tratich Sakvice - Hustopece u Brna
a Boskovice - Velké Opatovice. K trati TiSnov -
- Brno-HruSovany u Brna se s taktem 15 minut
pro regiondlni vlaky pfipojuje nové usek Brno -
- Blansko. O letnich prdzdnindch CD rozsifi
provoz spésného vlaku Velo Podyji mezi stani-
cemi Brno-Krdlovo Pole a Satov.

Model nostalgickych vlakii do Lednice do-
zndvd v roce 2013 zmen. Z Brna primo do Ledni-
ce pojede pouze vlak nazvany CD Wellness ve-
deny Regionovou, a tove dnech1y. 2.,17.3.
a21. 4. 2013. Nostalgické viaky budou vedeny
nové pouzev tseku Breclav - Lednice, a to kaz-
dou sobotu, nedéli a svdtek od 1. 5. do
29. 9. 2013. Vlaky budou jezdit 4x denné.

OLOMOUCKY KRA)

Vjizdnim fddu 2013 vyjede v priméru na
koleje v Olomouckém kraji kolem 570 vlak(i
v pracovni dny a 466 vlakii o vikendech. Objed-
ndvka od kraje zni na 5 835 0oo vikm.

Rychliky v relaci Jesenik - Krnov - Ostrava
budou nové vedeny v kategorii Sp, a to pouze
vrelaci Jesenik - Krnov. Preshranicni osobni
viaky Jesenik - Gtucholazy - Krnov jiz nepoje-
dou (pouze spésné). Na trati Mikulovice - Zla-
té Hory jsou vedeny jen 4 pdry vlakii ve viken-
dovém provozu. Zkrdcenim pobytu v Zdbfehu
na Moravé se cestovni doba regiondlnich viakii
mezi Olomouci a Sumperkem v obou smérech
sniZila na 55-60 minut.

MORAVSKOSLEZSKY KRA)

Rozsah regiondlni Zeleznicni dopravy bu-
de pro jizdni Fdd 2013 celkem 6 973 233 vikm
(pro jizdni Fdd 2012 byl 6 960 171 vikm). Pocet
vypravovanych vlaki v obvodu piisobnosti
KCOD Ostrava cini 30 spésnych a 711 osob-

PR b

ZLINSKY KRA)

Na tizemi Zlinského kraje v béZny pracov-
ni den vyjede 493 vlakii kategorii Os a Sp, o vi-
kendu 389 viakii, coZ predstavuje 460 viaki
denné. V jizdnim fddu 2013 je rozsah regiondl-
ni dopravy napldnovdn na 3 613 000 vikm, coZ
je prakticky stejné jako dosud.

Na trati Vizovice - Otrokovice bude zave-
den spésny vlak Jesenik - Zlin stfed a Zlin
stfed - Olomouc hl. n., ktery pojede denné.
jetin, Vala$ské Mezifici - Roznov pod Rad-
hoStém budou motorovd vozidla RegioShark.
Prvni dvé jednotky budou nasazeny hned se
zatdtkem jizdniho fddu a dalsi dvé se objevi
v provozu na konci brezna. Noveé bude veden
jeden pfimy spésny vlak a jeden osobni vlak
zRozZnova pod Radhostém do Kojetina a je-
den osobnivlak z KroméfiZe do RoZnova pod
Radho$tém. Budou zajistény pfipoje na rych-
ik Matalik ze Vsetina do Prahy ze sméru od
Velkych Karlovic v pracovni dny a ze sméru
Roznov pod Radhostém pres vikendy.

KRA) VYSOCINA

Na tizemi kraje v béZny pracovni den vyje-
de 402 vlakiikategorii Os a Sp, v sobotu 250
av nedéli 238 vlakii, coZ pfedstavuje v prime-
ru 341vlakii denné. Regiondlni doprava bude
mit rozsah 3 923 768 vlakokilometrii, coZ je té-
mér stejné jako v roce 2012.

Na trati 251 se mezi stanici Zddr nad Sd-
zavou a zastdvkou Veselicko pFipravuje novd
zastdvka Zddr-primyslovd zéna, kterd bude
zprovoznéna ode dne vyhldSeni. Od nového
jizdniho fddu bude nasazeno vSech 13 motoro-
vych vozii Regio-Shuttle RS10d Svycarské
spolecnosti Stadler. Z tohoto diivodu dochdz{
k rozdéleni vétsiny vlakii na trase Zddr nad
Sdzavou - Kolin a zpét v Havlickove Brodé.
Tato zména nemd vétsi vliv na stdvajici pre-
stupni ndvaznosti, ty ziistanou v Havlickové
Brodé zachovdny. (red, tis)

FOTO MICHAL MALEK



ZPRAVODAJSTVI

Stat musi nastavit pravidla pro
hospodareni se stanicemi

Na prvni pohled vypada vlastnictvi nadrazni budovy lakaveé. Jenze kdyz téch budov mate vice nez
tisicovku a vyznamnou cast z nich vlastné nepotrebujete, stane se konkurencni vyhoda snadno

financ¢ni zatézi. Vse jesté komplikuji zajmy pamatkart a aktivist(l. Bez systémového zasahu statu
v této oblasti se Ceské drahv 7Ffeima nanhaidni

ni¢nim nemovitym pamatkam od-

chazel Milan Cermak se smiSenymi
pocity. JakomanaZer CD pracujici na iise-
ku spravy nemovitosti ¢ekal, Ze se tu ma-
jitel a spravce 1 172 nadraznich budov
ocitne v pozici otloukanka. Nakonec ho
prekvapilo, Ze program byl veden v ko-
munikativnim duchu. Stav hospodafeni
s nemovitym majetkem ve stanicich se
ale potyka s vaznymi problémy.

Z nedavné konference vénované Zelez-

ze o

Jak se finanéné lisi idrzba budov,
které patfi mezi narodni kulturni
pamatky, od téch béznych?
Dnes je to obvykle tak, Ze je-1i objekt vy-
hlasen za narodni kulturni pamatku,
tak jakykoli stavebnizdsah rovna se bez-
mala dvojnasobku béznych nakladi. Na
opravu, rekonstrukci, vyménu oken, co-
koli. Ale jde pfece o to, aby budova nebo
jejicastbylazachovanajakozivy doklad
historie, nikoli jako mrtva masa zdiva,
kterd nema zadné vyuziti a bude poma-
lu chétrat. Bylo by dobré se zamyslet, jak
umoznit vyuziti novych materiala ¢i
technologii, ale je to pfedevsim o moder-
nizaci ptistupu vech zi€astnénych. Pak
by ten dvojnasobek byt pravidlem nemu-
sel. Chceme, aby u nemovitosti, pokud
ma byt prohlasena za narodni kulturni
pamatku, soucasné bézel proces hledani
uplné nového nebo castecné nového vy-
uzitia tfebaiprevodu najiného majitele,
jestlize to nové vyuziti nebude pro potte-
by Zeleznice. Na takovém procesu bude-
me velmi radi a aktivné spolupracovat.
Vétsinanadraznich objektd jezhledis-
ka dnesnich potieb Zeleznice vysoce nad-
dimenzovana, pramérné stari je 70-8o
let, aje provozovana, azna vyjimky, bez
zasadnéjsich investic do modernizace.
Jednavécjevyhlasitdim zanarodnikul-
turni pamatku a pak pfihliZet, Ze tako-
vému objektu neni a objektivné ani ne-
mlZebytvénovana nadstandardni péce.
Ceské drahy plni a budou plnit své zakon-
né povinnosti k témto objektim, nicmé-
né priority nam jednoznacné urcuji po-
¢ty cestujicich, ktefi nasimi nddrazimi
prochazeji. Probéhlou konferenci beru
jako prispévek do diskuze na toto téma.

MILAN CERMAK

Vystudoval Vysokou Skolu dopravni
v Ziliné. Od roku 1988 piisobil na
CSD v rliznych postech aZ po pred-
nostu Mostniho obvodu Pardubice.
V dobé, kdy tato organizaéni slozka
zanikla, resp. se transformovala do
sprav dopravni cesty, presel na Ge-
neralnifeditelstvi CD. Donedavna
byl povéren fizenim Gseku pro spra-
vu majetku, nynije feditelem kan-
celare vykonného Feditele pro spra-
vu majetku. Naklonnost k mostnim
stavbam mu zlistala — obdivuje tre-
ba prazsky Negrelliho viadukt nebo
smichovsky most.

Co fikate na snahu vyhlasovat za
narodni kulturni pamatky i objekty,
které nemaji vyjimeénou hodnotu
nebo se vyskytuji v hojném poétu?
Zda se mi, Ze institut narodni kulturni
pamatky miZe oblas byt
nékterymi aktivisty
¢i skupinami zneu-
Zivan. Témtolidem
Casto viibec nejde
o ty objekty, ale
spiSe o vlastni

medializaci. A to je $§koda, protoZe exis-
tuje spousta objektli, u kterych bychom
se méli bavit o tom, Ze je chceme zacho-
vat v jejich ptivodni, historické podobé.
Bavit se objektivné, bez militantnich
medialnich vystoupeni, o to vice se sna-
hou zvazit vSechny moznosti pro dalsi
vyuziti cenného objektu. Pak by se ne-
mohlo stat, Ze ndm mezi kolejemi ztista-
ne stat objekt bez vyuziti, bez perspek-
tivy, ktery tam nechce Zeleznice, jeji
cestujici, ale ani mésto a drtiva vétsina
jeho obyvatel. Aktivisté dosahnou toho,
Ze se o nich piSe vnovinach, ale aby na-
vrhli smysluplné, realné a realistické
feSeni, jak tu nemovitost vyuzitakdena
tovzit penize, tone. Ale zdaleka ne kaz-
dy, komu na historicky cennych nadra-
zichnéjak zalezi, postupuje takto, cehoz
dikazem konference bezesporu byla.

U pamatkaii nachazite porozuméni?
Je to v lidech. Jisté se ¢asto setkavame
srozumnym piistupem, Ze zichrana ob-
jektu neznamena jen nesmyslné a dog-
maticky trvatna zachovani toho ¢i onoho
materialu ¢i konstrukéniho prvku, kte-
1y nakonec stejné nebude vidét. Jini za
vSech okolnosti trvaji na diisledné repa-
si, na pouziti obtizné dostupnych mate-
rial, na nedotknutelnosti dimenzi. Ja
vidim zachranu nemovitosti pro budou-
cigeneracevnécem jiném: stavba Zelez-
ni¢nihonadrazi mé svého historického

ducha, charakter, estetické plisobeni.
Dalsi vyuziti by z toho mélo vychézet,
a toizacenu, ze nékteré casti nebo prv-
ky budou pojaty naprosto moderné. A je
tfeba také pripustit, Ze spoustu nemo-
vitosti 1ze uchovat a zachranit a pfitom
aninemusimit statut narodni kulturni
pamatky. Dikazy toho, Ze se do stavafti-
ny ipamatkové péce vracizdravy rozum,
se pfesto najit daji. Pfikladem miZe byt
napft. vypravni budova Praha-Vrsovice.

Piednasel jste, Ze mame t¥i zakladni
problémy s budovami...

Prvnim problémem je neudrZitelny po-
Cetatakédispozicninaddimenzovanost
nadrazi, druhym pak tristni stavebni
stav vypravnich budov. Vy mate zfejmé
na mysli jeSté problém s naklady na ve-
fejné pristupné prostory. Jde o to, aby
v§ichnidopravci, jejichz cestujicinadra-
zi vyuzivaji, byli zpoplatnéni spravedli-
vym zptusobem. Klicem pravdépodobné
bude rozsah dopravy vyjadfeny napti-
klad poctem zastaveni vlakdl v daném
nadrazi. Dnesjdou tytonaklady vyhrad-
né k tiZi CD, coZ je podle mé diskrimi-
nacni.

Doslo v této véci k néjaké dohodé?

My dnes nemame zadnou zakonem da-
nou oporu, na jejimz zakladé bychom
tyto poplatky mohli vytuctovat jinym do-
pravciim. Jsou zpravy, Ze by zpoplatnéni
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vefejné pristupnych prostor mélo byt
feSeno novym zakonem o drahach, coz
mav kompetenci ministerstvo dopravy.
V tuto chvili si stani¢ni poplatek jedno-

stranné uctuji vnitropodnikové €D me-
zi spravou majetku a osobni dopravou.

V ekonomickych vysledcich, které jste
uvadél, mé zarazilo, Ze ro¢né je provoz
nadraZnich nemovitosti ve ztraté asi
200 miliond korun a Ze je tento
schodek hrazen z prodeje zbytného
majetku. Zatim. Ale co bude dal?
Jakmile prodame ve$kery zbytny maje-
tek nebo bude prodej realizovan néjak
jinak, taknevim, jak tu ztratu hradit bez
toho, ze by byla pfijata néjaka zasadni
systémova zména.

A jaké tedy vidite FeSeni?

Bez toho, Ze stat fekne, jakym zptisobem
maji dalfungovat Zzelezni¢ni stanice a ko-
lik jich chce, to nepiijde. My fikame, ko-
lik stoji naklady na provoz, co z toho jsou
schopny uhradit komeréni prondjmy
azbytek musi pokryt néjaka dotace. Ane-
bobude mensi pocet Zelezni¢nich nadra-
Zi. Ta nerentabilni se budou muset fesit
- pfevedenim do rezimu zastavky, nale-
zenim jiného vyuziti, tfeba ve spolupraci
smeésty a kraji, vkrajnim pfipadéidemo-
lici. Ur¢ité nenivplanu stav, ktery je vidét
na mnoha tratich byvalé vychodni ¢asti
Némecka, kde jsou zatluc¢ena okna fady
hezkych, ale opusténych budov a vedle
nich novy pristfesek DB. Byla by §koda,
pakliZe Sance je, nevyuzit kvalitni, Zel
naddimenzovanou architekturu pro né-
co jiného a Zeleznici tam nechat tfeba
z10 procent. Provéfuji se riizné cesty.

Co si mam pfedstavit pod pojmem
nastartovani optimalizace Zelezni¢-
nich stanic?
Sprava nadrazi nemtize dlouhodobé za-
viset na prodeji zbytného majetku. Musi
tady byt dostatek zdroji na trvalé udrze-
ninéjakého objemu Zelezni¢nich stanic.
Tvrdim, Ze objem by si mél stanovit stat
aregulovat pravé tim prispévkem, ktery
dotuje jak provoz, tak i investice. Na-
drazni budovy ze zakona i z logiky véci
jsou soucasti infrastruktury, se kterou
dnes hospodaii SZDC, a tam to takhle
funguje. Maji poplatek za dopravni ces-
tua provozni dotacize SFDI a tak podob-
nébymeéla fungovatnadrazi. Stim spe-
cifickym rozdilem, Ze nadrazi maji
ikomerénipotencidl, tedy pomérné vel-
kou ¢ast nakladd na provoz mohou vy-
generovat komerc¢ni pronajmy. Ale ma-
me objektivné prokazano, ze v zadném
pfipadé nepokryji celou ¢astku na pro-
voz vSech nadrazi, tedy vCetné radného
vykonu idrzby a oprav. Loni jsme vzali
nadrazi ponadraziazjistili jsme, Ze po-
kud bychom chtéli rekonstruovat vSech
950, které to potrebuji z hlediska dosa-
Zeninormového stavu, byly by jen inves-
ti¢ninaklady pfes 8 miliard korun.
MARTIN NAVRATIL
Rozhovor v pIném znéni najdete
na strankdch zeleznicar.cd.cz.
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Vyfotte se na nadrazi
vedle Davisova poharu

Oslavy vitézstvi v Davis Cupu ne-
konc¢i. Nenechte si ujit pfilezitost
vyfotit se vedle slavné ceny. Moz-
nost mate od 8. do 10. prosince na
nadrazi Ostrava-Svinova 10.az12.
prosince na prazském hlavni nadra-
Zi. Prvniden v Ostravé vystava zaci-
nave 13 hodin, druhy den kon¢i

v 10 hodin. V Praze se pocita se za-

hajenim expozice v 15 hodin adru-
hy den s koncem v 18 hodin. Nas
narodni tym ve sloZeni Berdych,
Stépanek, Rosol a Minaf zopakoval
triumf Lendla, Smida, Kodese a Slo-
Zila zroku 1980. V sou€asnosti méri
Davislv pohar na vysku 110 cm,
jeho spodni ¢ast je Siroka 107 cm

a celkem poharvazi 105 kg.

Mobilni terminaly
GSM-R za podpory EU
Na 600 hnacich a fidicich vozidel
Ceskych drah byly od fijna 2011 do
léta 2012 instalovany mobilni termi-
naly GSM-R v ramci projektu spolu-
financovaného Evropskou unii pro-
stfednictvim Operaéniho programu
Doprava. Celkova hodnota zakazky,
zahrnujici dodani zafizeni, jeho in-
stalacia montaz SIM karet, predsta-
vovala €astku 265,68 milionu korun
(bez DPH). Dodavatelem na zakladé
otevieného vybérového fizeni byla
spole¢nost CD - Telematika v konsor-
ciu se spolecnostmi T-CZ, RADOM,
AZD Praha a UniControls.

Cestujeme pry vlakem
sedmnactkrat za rok

V priméru 17 cest viakem za rok
pfipada na jednoho ob¢ana Ceské
republiky véetné kojencd. Je to s vel-
kym naskokem nejvice mezi tzv. no-
vymi ¢leny Evropské unie. PFiblizné
stejné casto nasedaji do vlakd na-
priklad obyvatelé Nizozemska
aFrancie. Z unijnich novack je
svelkym odstupem s 11 cestami na
obyvatele druhé Madarsko. Prvni
pricky v EU patfi Lucembursku
aDansku (36, resp. 35 cest), nasle-
dovany jsou Rakouskem (26 cest),
Némeckem (24 cest) a Velkou Brita-
nii (22 cest). V Evropé ale nejcastéji
podle UIC nasedaji do vlakt Svycafi,
ktefi ovSem nejsou v EU: 50x roCné.

Na Karlovarsku

letos pujéili 567 kol
Puljcovny kol Ceskych drah v Karlo-
varském kraji zakoncily druhou se-
zonu. Kromé klasickych bicykl( se
v nabidce jako v jediném kraji v Ces-
ké republice nové objevila také
elektrokola. PGjcovny byly otevre-
néod 1. dubnado 4. listopadu.
KCOD Karlovy Vary zaznamenalo
567 vypujcek. Nejvice kol, celkem
215, se ptjcilo v Karlovych Varech
dolnim nadrazi, druhé misto patfi
Marianskym Laznim se 150 zap(j-
cenymi bicykly, na tfetim misté je

Cheb s 94 vypujckami. (red, tis)

Stovka odborniku diskutovala o budoucnosti budov

nadrazivPraze hostila ve svém kul-

turnim sale stovku pracovniki pa-
matkové péce, historikli, architektd,
aktivistfi, ale i zastupcti Ceskych drah.
Diavodem byla kazdoro¢ni mezioborova
konference PROPAMATKY pofddand pa-
tym rokem Institutem pro pamatky
akulturu. Pokostelech a sladovnach pti-
Sel v tomto ro¢niku v Gitery 13. listopadu
na fadu pofadné horky brambor - na-
draznibudovy.

S ecesni Fantova budova hlavniho

Plany versus realita

Vétsina diskuznich pfispévkia nejenze
,hatukla“ celoufadu problémd, ale v né-
kterych pripadech i ukazala - zatim bo-
huZzel ojedinélé - priklady uspésnych
feSeni. Reditelka Narodniho pamatkové-
ho dstavu Nadézda Goryczkova v této
souvislosti uvedla, Ze klicovym problé-
mem draznich nemovitych pamatek je
pravé nalezeni jejich nového vyuziti.

HOSTIVICE. Uéastnici konference PROPAMATKY se b&hem poledni pauzy jeli

podivat na stav nékterych nadraznich budov v Praze a okoli.
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Milan Cermak, $éf kancelafe vykonné-
ho feditele pro spravu majetku Ceskych
drah, uvedl posluchace do reality ceské
Zeleznice. Vysvétlil, Ze CD maji ve spra-
vé 6 212 budov, z toho 1172 vypravnich,
ovsem vétSinou provazenych tfemi za-
sadnimi problémy: $patnym stavem,
predimenzovanosti danou dobou vzniku
a nevyjasnénym zptsobem thrady na-
kladi na vefejné pristupné prostory. Za
priblizné 8oo miliond korun vkladanych
ro¢né do objektd ¢ini vynosy z nich jen
asi 600 miliond. Schodek se pak musi
vyrovnavat predevs§im prodejem zbyt-
nych nemovitosti.

Pohled na potencial budov zejména
z hlediska cestovniho ruchu, avsak vy-
razné ovlivnény penézi, nabidl Rostislav
HoSek z ministerstva pro mistni rozvoj.
Pfikladem miiZe byt projekt zfizeni Ze-
lezni¢niho muzea (jako souc¢asti Narod-
niho technického muzea) na Masaryko-
vé nadraziv Praze z tist Pavla Beka.

Z pirednasky do terénu

Misto obéda fada posluchaci absolvo-
vala diky KCOD Praha okruzni vyhlidko-
vou trasu Regionovou pies VySehrad,
Smichov, Prazsky Semmering a Hostivi-
ci na Masarykovo nadrazi. Lakava byla
ikratkd exkurze Fantovou budovou hlav-
nihonadrazi, kterou provadél Karel Ha-
jek z architektonického ateliéru kKARek,
jenz se podilel na projektu soucasné re-
vitalizace a pfestavby nastupist.

Po navratu do salu Karel Hajek uka-
zal, jak se v Némecku nékteré nadbytec-
né budovy zménily v galerie, muzea,
turisticka centra, obchodni stfediska
atd. Ale i v Némecku - zejména vychod-
nim - je fada opusténych nadrazi v za-
lostném stavu. Cesky recept na zachranu
ukazaly pfispévky o nadrazi na muzeal-
ni draze v Zubrnicich (Martin Kaspar)
a adaptaci na rodinné bydleni a minipi-
vovar byvalé vypravni budovy v Ujkovi-
cich (Marek Havlas). MARTIN NAVRATIL



Nasi strojvedouci zajizd
ech az

na raurus

StFidani strojvedoucich
na mezinarodnich spojich
je vzdy spojeno s urcitymi
komplikacemi. Ma to vliv
na produktivitu prace

a soucasné se to mlze
negativné projevit v jizdni
dobé. Proto Ize povazovat
za Uspéch, ze dalsi
strojvedouci Ceskych drah
mohou noveé zajizdét do
Rakouska, tentokrat

z jiznich Cech.

vlakovych spojich mezi Ceskymi

Budéjovicemi a hornorakouskou
metropoli Lincem jezdit tym osmi vybra-
nych strojvedoucich ceskobudéjovické
provozni jednotky DKV Plzeri. Nékteré
spésné vlaky nebo rychliky, vedené tra-
di¢né stroji Taurus OBB, tak vozi Jihocle-
§isperfektniznalosti némciny a rakous-
kych draznich pfedpisii. Pfipojili se tak
ke svym nékolika jihomoravskym kole-
glm, ktefi vozi jiz nékolik let rakouské
soupravy ze Znojma do dolnorakouské
pohraniéni stanice Retz.

-
l ' derem 8. fijna zacal na ptimych

Urychlili jsme vozbu

,O vozbu vlakd nasimi strojvedoucimi
do rakouského vnitrozemi jsme méli
zdjem jiz pred nékolika lety, kdy nase
Pendolina zajizdéla do Vidné. Pokud by
v té dobé jezdili nasi strojvedouci bez
predavani stroji na prechodu v Breclavi
rakouskym koleglim, zvysila by se jed-
noznacné produktivita prace a zarovern
by se urychlilaisamotnavozba. V té do-
bé musel nd§zameéstnanec Cekat v Bfec-
lavi, coz nebylo ptijemné ani pronéj, ani
pro cestujici. Pendolina ale do Vidné jiz
nejezdi, takze jsme nase snazeni obra-
tili na tratovy tsek Ceské Budé&jovice -
Horni Dvoris$té - Summerau - Linec,*
fikd manazer Odboru kolejovych vozidel
CD Miloslav Kothera.

KOMUNIKACE. Strojvedouci Ceskych drah musi &ast smény travit v cizim jazykovém prostfedi. Rovnéz koleni i zkousky absolvovali v néméiné.

nez na vnitrostatnich spojich. Ma to
svou logiku, protoZe je zde podminka
perfektni znalosti ciziho jazyka. Ta bo-
huzel schazi kolegim v Rakousku, pro-
toZze u OBB momentalné nejsou strojve-
douci, ktefi by byli jazykové vyskoleni
pro vozbu v Ceské republice. Cestina je
prosté pro rodilé némecké mluvci velmi

TAURUS. Od zaéatku Fijna zajistuji zaméstnanci €D vozbu viaki z Ceskych Bu-
déjovic do Lince. Odpadla tak povinna vyména strojvedouciho na hranicich.

Zajizdénim nasich strojvedoucich do
Rakouska se nejenze zlep§ila produkti-
vita prace, ale zaméstnanctim se zvySi-
lo i mzdové ohodnoceni. , Nasi strojve-
douci, ktetivozivlaky dozahranici, jsou
ohodnoceni vy$$im tarifnim stupném

komplikovana. Vsoucasnosti k nam sice
zajizdi nékolik némeckych strojvedou-
cich se znalosti ¢eStiny na vlacich Euro-
City z Drazdan do Prahy, ale to se jedna
jen o par jednotlivca,” uvadi Miloslav
Kothera.

ZPRAVODAJSTVI
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Némecky umime, Rakusané

to maji s ¢estinou horsi

Jednani Ceskych drah s OBB nadéle po-
kracuji. Jde o dlouhodoby koncept, kdy
Rakus$ané postupné nékteré své lidi vy-
§koli tak, aby mohlivozit pribézné vlaky
z Lince do Ceskych Budé&jovic a zpét. Po-
tom by se soucasnych Sest parti mezina-
rodnich vlaki vozilo bez stfidani perso-
ndlu ve stanici Summerau, coz zrychli
nejen vlastni provoz, ale odboura zbytec-
né prostoje strojvedoucich. A proc v sou-
Casné dobé jezdi na trati do Lince jen
Cesi? ,Byli jsmerychlejsi a pfipravenéjsi
a také méli k dispozici tym lidi se slus-
nou znalosti némeckého jazyka. Na Ces-
kych drahach je totiZ bézné, Ze ve vSech
nasich pohranic¢nich provoznich jed-
notkach poradame kurzy vyuky némci-
ny nebo polstiny. Vzpomenu napiiklad
Décin, Liberec nebo Bohumin. V tom
jsme asidale nezZnasisousedé,” vysvét-
luje Kothera.

Ceské drahy maji s OBB uzavienou
smlouvu o nasazovani ceskych strojve-
doucich, kde je pfesné specifikovano, co
musi Ce$i v Rakousku spliiovat. V letos-
nim roce se konal kurz pro vybrané za-
méstnance ve §kolicim stfedisku v ra-
kouském Worthu, kde se mimo jiné §koli
strojvedouci z celého Rakouska. Ptipra-
va probihala kompletné v némeckém ja-
zyce, zavérecnou zkousku ridil rakous-
kym zkusebni komisat bez icasti Ceské
strany. Pro nase zaméstnance to bylo
velmi naro¢né, ale na druhou stranu

&jio

ol
¥
l

d podzimu
do Lince
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Zajizdénim nasich strojvedoucich do Rakouska
se nejenze zlepsSila produktivita prace, ale
zaméstnancim se zvysilo i mzdové ohodnoceni.

ziskali platnou licenci a souc¢asné osvéd-
ceni od Rakouskych spolkovych drah.

Pozor na hornorakousky dialekt
Jeden z ¢eskobudéjovickych strojvedou-
cich, ktery jezdi na vlacich do Lince
azpét, je Ludék Sulc. ,Na draze jsem jez-
diljako strojvedouci nartiznych tratich,
nevyjimaje ani elektrickou drahu Ryb-
nik - Lipno. Trasu z Ceskych Budé&jovic
do pfechodové stanice v Hornim Dvo-

Co musi mit strojvedouci
pro vozbu v Rakousku

prlikaz socialniho pojisténi
kartu licence pro danou fadu loko-
motiv OBB

osvédceni o zplsobilosti OBB

kopii pracovniho povoleni pro ra-
kouskou finan¢ni policii

takzvany profil ¢innosti v némeckém
jazyce
podklady o mzdé

fisti mam za ta léta hodné zazitou.
KdyzZ jsem pred asi sedmi lety zacal vo-
zit pfimé vlaky do rakouské pohrani¢ni
stanice Summerau, kterd senachaziza
Hornim Dvofi§tém, byl jsem uz docela
secvi¢eny,“ fika. Na otazku, jak se vyrov-
nalstim, Ze polovinu kazdé smény stra-
vi v cizojazy¢ném prostfedi, odpovida
jednoznalné: ,Clovék se musi dokonale
koncentrovat, a taki hlaseninalokomo-
tivé mam trvale pfepnuté do némdciny.“

Pro néj i pro dalsi kolegy to znamena,
Ze béhem cesty telefonuji pfedevsim se
Séfem pres vozbu elektrickych lokomotiv
OBB, ktery sidli v Salcburku, ob¢asisvy-
pravéimi nebo dispecery. ,,Musim si da-
vat pozor na tézko srozumitelny hornora-
kousky dialekt. Pfi telefonni komu-
nikaci proto hned v ivodu upozormnuji na
to, Ze budeme mluvit spisovnou némci-
nou. Rakousti kolegové s tim ale nedéla-
ji potiZe. Jsem rad, ze fadu problematic-
kych zalezitosti pomohl takzvané odbou-
ratinaskontrolor vozby Frantisek Seiler.
Ten s naminavic absolvoval celou ptipra-
vu v€etné samotného kurzu ve Worthu.
Zatomu patiivelky dik,“ dodava strojve-
douci Sule. MARTIN HARAK

Historicka zmeéna: pravostranny provoz na Ferdinandce

se9. prosince, s pfechodem nanovy

jizdni fad, zavadi pravostranny
provoz vlakil na tzv. Ferdinandové draze
vuseku Bfeclav-Bohumin. Definitivné
tak skonci levostranny provoz na doma-
cich tratich a Ceska republika tim vypa-
dava ze skupiny statli, mezi které jesté
patii Velka Britanie nebo Australie. Ra-
kouské spolkové drahy na tratiz Vidné do
Bernhardsthaluu hranice s CR pfesly na
provoz po pravé straneé jiz letos 6. srpna.

'P 0140 letech levostranného provozu

Hlavné neprebihejte koleje

Navelkych nddrazich (napfiklad Bfeclav,
Hodonin, Prerov ¢i Ostrava-Svinov nebo
Ostrava hlavni nadrazi) musi cestujici
davat vétsi pozor na informacni tabule
ahlasenistani¢nihorozhlasu, protozZe
vlaky mohou jezdit k jinym nastupis-
tim, nez tomu bylo doposud. ZvySena
pozornost bude tfeba na vSech Zeleznic-
nich zastavkach, kde se azZna mimorad-

KAMPAN. Zaméstnanci €D vyvésuji letaky o zmé&né provozu.

P
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nosti bude od 9. prosince nastupovat
avystupovatnaodli§nych stranach. Po-
kud si nékdo na zastavce na posledni
chvili uvédomdi, Ze stoji $patné, rozhod-
né by nemél piebihat na druhé nastu-
pisté pres koleje, protoze rychlost nékte-
rych vlakl dosahuje na Ferdinandce aZ
160 km/h. Pokus o zkraceni cesty tak
muiZe skoncit tragicky.

Do kampané se zapojily
pokladni i vlakové cety
Distribuce letakl a plakatli oznamuji-
cich pfechod Ferdinandky na pravostran-
ny provozzacalau €D7. listopadu. Mate-
ridly se vydavaly ze zasobovaciho centra
v Ceské Tfebové na zakladé dohody s ma-
nazerem infrastruktury. (Sprava zZelez-
ni¢ni dopravni cesty navic zajistovala
informacni kampan i po své linii.) Leta-
ky €D formatu DL jsou uréeny ke vloZeni
do stojanti na nadraZzich, zatimco plaka-
ty formatu A3 se vyvésuji ve vech obsa-

zenych i neobsazenych stanicich a za-
stavkach. ,,0d 1. prosince podavaji in-
formace o zméné sméru jizdy osobni
pokladnijiz pfi ndkupu jizdniho dokla-
du u vydejnich pfepazek. Navic upozor-
nuji na mozna problematicka mista
vnasem obvodu, jako jsou napriklad Za-
hlinice ¢i Spytihnév,“ vysvétluje pied-
nosta stanice Otrokovice Robert Lukas.

Vlakové Eety informuji zakazniky Ces-
kych drah o zménach rozhlasem za jiz-
dy. Tam, kde neni tato technika k dispo-
zici, podavaji tstni informace o jiném
smérujizdy a vystupu. ,,ZvySenou pozor-
nost vénujeme star$im cestujicim nebo
lidem se sniZenou pohyblivosti. Vlakové
Cety maji za kol podavat informace po
cely prosinec, protoze pfedpokladame,
Ze béhem svatki se po Ferdinandce bu-
de pohybovat fada nahodilych cestuji-
cich z ostatnich koutdi republiky,“ fika
Milan Vaclavik, jeden z moravskych $é-
fG RCVD. MARTIN HARAK
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Cerstvé pokrmy za rozumneé ceny

Gastronomickeé sluzby ve
vlacich Ceskych drah prosly
v poslednich dvou letech
vyraznym kvalitativnim
skokem. Ovsem zakaznici
jsou stale narocnéjsi a pri
stravovani na palubé vlaku
zadaji roven sluzeb
srovnatelnou s vyhlasenou
,kamennou" restauraci.
Odpoveédi na jejich prani je
CD Restaurant — novy
komplexni gastronomicky
servis.

e zvlastni, jak se méni vnimani ta-
kové zdanlivé samoziejmosti, jakou
je stravovani pticesté vlakem. Zatim-
co prvorepublikova gastronomie na
kolejich byla vyloZené luxusem pro nej-
bohatsi, vsocialistickém ,,jidelaku* se
cestujici sice nasytil za ptijatelnou ce-
nu, ovSem kvalita pokrmil, prostiedi
ichovanipersondlu odpovidaly celkové
urovni tehdejsich sluzeb za redlného so-
cialismu. O porevolu¢nich stravovacich
sluzbach se tvrdilo, Ze si z obou zminé-
nych etap vyvoje vzaly to nejhorsi - Spat-
nou kvalitu za nehorazné ceny. Jak vy-
padaji gastronomické sluzby Ceskych
drah dnes?

Prozakaznicky pFistup

i v cateringu

Na pocatku roku 2010 padlo rozhodnuti
vytvorfit novou cateringovou strategii.
,V prvni fadé jsme museli zjistit prizku-
mem Uroven sluzeb poskytovanych v té
dobé celkem tfemi spole¢nostmi. Pri-
zkum pro Ceské drahy provedly dvé neza-
vislé spolecnostinazakladé metody mys-
tery shopping. Vysledkem byla ocekdvana
nejednotnost nabizenych sluzeb, cen,
urovné servisu a dal$ich ukazatell, které
vevnimanidrovné nabizeného produktu
uzakaznika hrajiklicovou roli,“ popisuje
impulz ke zméné Radek Korselt, caterin-
govy specialista Ceskych drah.

Nova strategie musela zohledniti tech-
nické podminky vozidel. Jiné zdzemima
posadka klasického jidelniho vozu, jiné
zase v bistrovoze nebo v Pendolinu. Ces-
ké drahy také kladly dliraz na celkovou
troven personalu véetné jazykového vy-
baveni a rychlosti servisu, nebot zdkaz-
nik, kterému je servirovan pokrm pét
minut pfed jeho cilovou destinaci, uréi-
té nebude spokojeny. Strategie byla pfed-
stavena v roce 2011 a v leto$nim roce vy-
tstila ve vyhlaseni tendru na poskyto-
vatele gastronomickych sluzeb ve vlacich
CD. Do tendru se pfihlasila jedna zahra-
nicniajednatuzemska firma-tanasled-
né zvitézila. Re¢ je o spole¢nosti JLV,
kterd ma v Zelezni¢ni gastronomii letité
zkuSenosti.

Zchlazovani misto zmrazovani

Od nového jizdniho fadu 2013 se cestuji-
cibudou setkavat se znalkou €D Restau-
rant, a to jak vjidelnich vozech, bistro-
vozech, ale i v Pendolinu, kde se tyka
i bonusového obcerstveni pro cestujici
1. tfidy. Strategie stravovaciho servisu
pochopitelné obsahuje i to nejdilezi-

HOME
CREDIT

Radost nakupovat

CO SI DATE? Se znackou €D Restaurant se cestujici setkaji v jidelnich vozech, bistrovoze i v Pendolinu.

téj$i - kvalitu a skladbu pokrmd. ,V té-
to otazce jsme rozhodovali velice peclivé
a citlivé, Hledali jsme zpiisob, jak na-
bidnoutjidlo pfipravené tradi¢nim zp-
sobem, ale s dobou ptipravy srovnatel-
nou s polotovarem. Odpovéd jsme nasli
ve formé Cerstvého zchlazeného pokr-
mu,“ fika Radek Korselt a upozornuje,
Ze se nejedna o zmrazenou stravu.

Personal pracuje s pokrmy zchlazeny-
mi na droven plus 5 stupiit Celsia.

,»Jidlo je pfedpfipraveno a zchlazeno
na pétstupnd Celsia. Vjidelnim voze pak
probiharegenerace pokrmu, coZzname-
na finalizaci formou dopeceni, dosma-
Zeni, ohtati. Tim, Ze jidlo nebylo zmra-
Zeno, nedochdzi k jeho znehodnoceni
nejen po chutové strance, aleisohledem

navitaminy a dalsi obsahové latky. Kla-
deme diiraz na Cerstvost,“ pokracuje Ra-
dek Korselt.

Teplé pokrmy za cenu jako

v kamenné restauraci

Zakaznik ma na vybér z nékolika snida-
niovych a obédovych menu, polévek, sala-
td, snackd i dezerti. Nabidka je sesta-

Cestujici ocekavaji v nabidce i klasicka
teplajidla - jako v restauraci. FoTojLv

vovana ¢tvrtletné s ohledem na aktu-
alni ro¢ni obdobi. V zimé pfijde vhod
napiiklad zakarpatsky bors¢ ¢i farmar-
skd peCend Zebra, v1été zase vybérz leh-
kych salatd. Na ptipravé jidelniho listku
s logem CD Restaurant spolupracovali
SéfkuchariJifi Kral aJaroslav Sapik, kte-
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i jsou partnery spole¢nosti JLV jiz tfe-
tim rokem.

,Zakaznik oCekava, Ze za jidlo srovna-
telné s klasickou restauaraci zaplati po-
dobnou cenu. I tady se ndm podafilo spl-
nitjehoocekavani, kdyzse cena hlavniho
jidla pohybuje kolem 120 korun, za salat
zaplati 69 korun a za dezert kolem pade-
satikoruny,“ komentuje Radek Korselt.

Restaurant

se servisem LV

Pod timto logem ziskaji cestujici
Ceskych drah gastronomicky
servis spolecnosti JLV, ktery je
zalozeny na kvalitnich, ¢erst-
vych pokrmech.

Urcita kritika, ktera se na ceny téchto
sluzeb dfive objevovala, by tedy méla byt
jiZminulosti. Je ovSem tfeba upozornit,
Ze zminéné ceny plati pouze pro uzemi
Ceské republiky, nebot na kolejich cizich
statll podléhaji poskytované sluzby od-
liSnému zdanéni a dal$im nakladim.
Doufejme, Ze znac¢ka CD Restaurant se
stane diikazem toho, jak Ceské drahy
myslinasvézakaznikyivoblastigastro-
servisu. VACLAV RUBES

50 % (rok0 Z VAS(POJCK y
VAM PRILETI ZPATK Y/

Staci pljcku poctivé splacet a kazdy rok Vém do rodinného rozpoctu vratime 50 % urok!

Naptiklad 60 000 K& miZete mitjen za 1199 K& mésiéné.

Zavolejte si zdarma o telefonni pdigku na nonstop linku 800 26 16 16

KNIHY

Uzkokolejky a lanovky
na Slovensku

Ze Slovenska i na ceské knizni pulty
zalétne knizka Dusana Lichtnera
Uzkokolajky na Slovensku. Vydalo
ji vydavatelstvi Zilinské univerzity.
K 60. vyrocilanovky na Komafi viz-
ku dale vydalo mésto Krupka publi-
kaci Lanova draha z Krupky na Ko-
mafivizku 1952-2012. Na padesati
stranach brozurky vénované této
severoCeské lanovce, ktera kdysi
patfila pod kidla CSD, najdete
hlavné fotografie ze soucasnosti,

i mezi témi historickymi pak sku-
tecné unikaty.

Nasténny kalendar
s parnimi masinkami

2%0

V tradicni paleté kalendard na rok
2013 nas zaujal nasténny kalendar
nazvany Lokomotivy 1920-39. Vy-
dalo jej nakladatelstviRCH. Obsa-
huje excelentni ¢ernobilé snimky
parnich masinek z doby, kdy pojem
Ceskoslovenské statnidrahy vyslo-
vovalilidé s ictou. K dostanije za
cenu 235 K¢ napriklad v prodejnach
Pragomodel.

prahia-Smichey
= Plzen -
Furth i Wl

Vyrodi trati 170 a 180
ve fotograficich

Plzeniské vydavatelstvi Stary most
vydalo knihu Miroslava Petra ,150
let Zelezni¢ni trati Praha-Smichov —
—Plzen — Furthim Wald". Kniha
0120 strankach s Fadou €ernobilych
i kolorovanych fotografii vznikla

k uvedenému vyroci Ceské zapadni
drahy. Najdete tu reprezentativni
zabéry zdavné i novéjsi historie na-
draZnich budov, Zeleznicard, viakl
alokomotiv, jizdenek a dokumentd,
zkratka vseho, co s provozem jedné
z nejdllezitéjsich Zelezni¢nich trati
souviselo.

KFfest knihy probéhl 16. Fijna na
plzefiském hlavnim nadrazi za pod-
pory obcanského sduZeni Iron Mo-
nument Club Plzen, které pro slav-
nostniakt pripravilo dva ze svych
historickych voz(l. Néktefi clenové
spolku dorazili v historickych unifor-
mach, coz pFihliZejici nalezité oceni-
li. Vydani knihy podpofily Ceské dra-
hy a spole€nost EUROVIA. (mn)

INZERCE

Uvedené tdaje se vazi na vysi Gvéru 60 000 K&, vysi konecné splatky 1199 K¢, pocet splatek 84, IhGitu splatnosti 15. 11.2019, RPSN 17,2 %, rocni trokovou sazbu 13,92 %, celkovou ¢astku splatnou spotiebitelem 100 716 K. Za spInéni podminek Home Credit a.s. bude u vybranych produkt(i vracena 1/2 zaplacenych troki. Po vrdceni poloviny drokd je RPSN 10,7 %,
urok 7,87 % p. a, celkova ¢astka zaplacend spotiebitelem 83 258 K¢. Uvedené hodnoty jsou spocitény pfi datu poskytnuti 1. 11. 2012, prvni spldtce 1. 12. 2012 a se splatnosti dalSich splétek k 15. dni v mésici pocinaje 15. 1. 2013. Splatka obsahuje poplatek za vedeni i¢tu 69 K& mésicné. Splatka neobsahuje poplatky za volitelné doplikové sluzby. Kazda zadost
0 Uvér je posuzovana individualné. Nabidka plati do 15. 12. 2012. Pfi schvalovani Gvéru mize byt vyuzito dotazovani se do Uvérovych registri SOLUS a Nebankovniho registru klientskych informaci. Vice informaci véetné informaci o Gvérovych registrech najdete na www.homecredit.cz, wwwi.solus.cz a www.llcb.cz. Konkrétni nabidka se méze od prezentované iit.
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Fenomén zvany Railjet
Co stoji za jeho tispéchem?
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Dostupné pouze v tisténé podobé

Predplatte si ¢trnactidenik Zelezni¢dr na telefonu 972 233 090




MIMORADNOSTI

Bystfice pod
Hostynem - Osicko

10. listopadu

Ve vecernich hodindch mezi zst.
Bystfice pod Hostynem a Osicko na-
jel motorovy vz 842.021-8 osobni-
ho vlaku 3927 na spadly strom v km
36,800. Nikdo nebyl zranén. Skoda
byla pfedbézné vycislena na 15 tisic
korun.

Jindfichov ve Slezsku

11. listopadu

Nad ranem mezi Zst. Jindfichov ve
Slezsku a Tfeme3na ve Slezsku najel
fidiciv(iz 80-29.225-7 rychliku 1181
na spadly strom v km 19,470. Nikdo
nebyl zranén. Skoda byla pfedbézné
vyc€islena na 50 tisic korun.

Prachovice

12. listopadu

Dopoledne mezi zst. Kostelec u Hef-
manova Méstce a Prachovice najela
motorova lokomotiva 742.186-0 na-
kladniho vlaku Mn 83301 na spadly
stromv km 18,175. Skoda byla pfed-
bézné vycislena na 30 tisic korun.

Bedihost - Prostéjov
14. listopadu

Odpoledne mezi zst. Bedihost

a Prostéjov hlavni nadrazi se na Ze-
lezni¢nim pfejezdu v km 76,881
stfetl osobniautomobil Chevrolet
Captiva s osobnim vlakem 3819,
kterym byla elektricka jednotka Re-
gioPanter 641.001. Pfejezd je za-
bezpecen vystraznymi kfizi. Skoda
predbézné ¢ini 450 tisic korun.

Praha-Vrsovice

18. listopadu

V odpolednich hodinach v Zst. Pra-
ha-Vr3ovice vykolejila motorova lo-
komotiva 742.264-5 a dva osobni
vozy Fady Btn soupravového vlaku
29709 na vyhybce €islo 23. Nikdo
nebyl zranén. Skoda byla pfedbé&zné
vyc€islena na 210 tisic korun.

Ujezd

u Chocné - Chocen

20. listopadu

V nocnich hodinach mezi zst. Ujezd
u Chocné a Chocen najela elektric-
ka lokomotiva 163.080-5 osobniho
vlaku 5161 na kofenovy bal, ktery
se uvolnil znaspu a spadl do tratové
koleje. Nikdo nebyl zranén. Skoda
byla pfedbé&zné vycislena na 70 tisic
korun.

Usték - BliZzevedly

20. listopadu

Odpoledne mezi zst. Usték a Blize-
vedly se na Zelezni¢nim prejezdu

v km 65,725 stfetl malotraktor do-
maci vyroby s osobnim viakem 6110,
kterym byla motorova jednotka Re-
gionova 814/914.033. Ridi¢ malo-
traktoru byl téZzce zranén. Prejezd je
zabezpecen svételnym zabezpeco-
vacim zafizenim bez zavor. Skoda
byla predbézné odhadnuta na 31 ti-
sic korun.

Lysa nad Labem

21. listopadu

Nad ranem v obvodu Zst. Lysa nad

Labem pfi posunu vykolejil nakladni

vlz fady Es na vyhybce €islo 104. Ni-

kdo nebyl zranén. Skoda byla pred-

béZzné vycislena na 10 tisic korun.
(MirKo)

Trat pres Lysou navysila kapacitu pro

-» Pokracovani ze strané 1

Hlavni zména: modernizace
zabezpecovaciho zafizeni
V ttery 20. listopadu se na hornopocer-
nickém nadrazi setkali zastupci inves-
tora (Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty)
azhotovitele (AZD Praha), aby stavbu ofi-
cialné pfedali do uzivani. Pfi této piile-
Zitosti bylo zdliraznéno, Ze asi 70 procent
nakladd projektu (vice jak 151 miliond
korun) by méla zaplatit Evropska unie.
VytiZeni traté pfes Lysou nad Labem
ma podle pfedpokladl gradovat v letech
2014 a 2015. Pravé v tuto dobu zde maji
jezdit spoje, které dnes pouzivaji mezi
Prahou a Kolinem koridorovou trat o11.
Duvodem je jiZ zminéna modernizace
useku v Klanovickém lese. Aby byla trat
231schopna vyraznému zvyseni provozu
vlivem odklonovych vlakd osobni i na-
kladni dopravy celit, doslo k vyznam-
nym modernizacim ve stani¢nich a tra-

PROVOZ A TECHNIKA

Prenosné osobni pokladny
usly za osm let poradny kus cesty

Prvni pfenosna osobni pokladna — zndma pod zkratkou POP - byla v podminkach Ceskych

drah testovana v provozu jiz pred tfinacti lety. Nyni slouzi vlakovym Cetam uz pata generace
téchto miniaturnich pocitacd a tiskaren v jednom, pficemz od letosniho bfezna POPky jedou
naplno v produktivnim rezimu on-line.

VE SLUZBE. Od roku 1996 pracuji zaméstnanci €D z vlakovych et s pfenosnymi osobnimi pokladnami.

de vlastné o maly pfenosny pocitac
vybaveny integrovanou tiskarnou,
ktery umi prodavat i ovétovat jizdni
doklady. Re¢ je o pracovni pomiicce,
kterd je dnes pro vlakové Cety jiz charak-
teristicka. Prvni dvé POPKy, tedy pfenos-
né osobni pokladny, se ve dvou kusech
objevily v provozu v roce 1996 v ramci pi-
lotniho projektu. Jak tehdy piedchiidce
dnes$nich pristroji Casio IT-3100 vypadal?
Vytvoren na bazi zarizeni Telxon mél

jen ¢tyrtadkovy displej a jehli¢kovou

tovych zabezpecovacich zafizenich.
Prvnizdilezitych zmén je instalace ele-
tronického stavédla ESA 11 ve stanici
Praha-Vysocany. S tim souvisiivybudo-
vaninovych navéstidel, po¢itaci naprav
a elektrickych ohfevl na 19 rozhoduji-
cich vyhybkach v této dopravné.
Zajimavostije, Ze nova ESA 11 je zCasti
,Tecyklované“zatizeniz Prahy hlavniho
nadrazi. Také odbocku Skaly mezi Vyso-
¢any a Hornimi Pocernicenizabezpecuje
ESA 11, ovSem ovlddana dalkové vyprav-
¢imzVysocan. Mezi obéma dopravnami
bylo vybudovano obousmeérné automa-
tické hradlo, v iseku odbocka Skaly -
-HorniPocernice pak obousmérné auto-
matické hradlo bez hradla na trati.

Cestujici vidi nové nastupisté

Ve stanici Praha-HorniPoCernice vyrost-
lo ostrovni nastupisté mezi tfeti a ¢tvr-
tou koleji se dvéma nastupiStnimi hra-
nami a spolu s ptivodnimi droviiovymi

tiskarnu. A¢ disponoval velmi malou
kapacitou pameéti, stacil obsahnout vét-
$inu dokladii vydavanych ve vlaku. Roku
1998 zacal byt software nahravan do mo-
delt firmy Casio. Toho prvniho, DT-9000
s opera¢nim systémem MS-DOS, vétsi
paméti, dotykovym displejem a termo-
tiskarnou, bylo nasazeno 32. Provoz uka-
zal, Ze zatizeniumozZninejen snizit inik
trzeb, ale i poskytovat presnou evidenci
dat. Cesta k dal§imu rozvoji byla tedy
otevienad.

PERONIZACE. V Hornich Pocernicich vyrostlo nové nastupisté.

FOTO VACLAV RUBES

oddaélit tiskarnu? Kdepak,
kompaktni model se osvédcil
Pocet POPek, tentokrat modelu IT-2000,
od roku 2002 rostl jako houby po desti.
Do roku 2003 jich vlakovym ¢etam Ces-
kych drah slouzilo uz 621 kusti. Vnich -
jesté pod MS-DOS - tepalo srdce 32bito-
vého procesoru a jejich pamét byla celé
4MBRAM. Privod¢i také vyrazné svymi
pfipominkami z provozu ptispéli k je-
jich dalsimu zdokonaleni. Pribézné se
vyvijelaikomunikacnistanovisté, nej-

|II,.I.",
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FOTO AUTOR

prve coby tzv. koncentrator dat, pozdé-
ji samostatny modul doplatkové po-
kladny, posléze Organizér POP.

Dalsi rok byl rokem zasadni zmény
zhlediska opera¢niho systému, kdy mo-
delIT 3000 uzZ pouzival Windows CE s pro-
cesorem 400 MHz s paméti az 128 MB
a dostal do vybavy ¢tecku ¢ipovych karet
(nejde o bézZné platebni karty pouzivané
v bankovnim styku). Tehdy odbornici
zvazovali, zda se nevydat cestou mensiho
prenosného pocitace (standardniho PDA)
a samostatného zafizeni tiskarny, coz
bylo feSeni, které pfijali néktefizahranic-
nizelezni¢nidopravci. Navic bylolacinéj-
§i. U Ceskych drah zvitézilo kompaktni
feSeni, které se zatim v provozu osvédcilo
svojispolehlivosti a niz§iminaklady. Mo-
del oddélené tiskarny pro tisk jizdnich
dokladi sice v zahranic¢i vyzkouseli, ale
pakzvyseuvedenych divodl zase opous-
téli. Zahrani¢nidopravci rovnéz preslina
variantu kompaktniho zafizeni, a to za
cenu vyraznych vicenakladd.

PIna kompatibilita

se systémem PARIS

Pfed osmi lety (2004) vedeni Ceskych drah
rozhodloonahradé , pevného* pokladni-
ho systému AVOS a rezervac¢nich termi-
nalt ARES1 novym on-line systémem
PARIS fungujicim na pokladnach UNI-
POK. Vyhodou bylo mimo jiné, Ze po pre-
pracovani softwaru na POPkich mohly
byt pfenosné pokladny plné implemento-
vany do nového prostiedi a datové vystu-
py POPek byly plné kompatibilni se systé-
mem PARIS. POPKky dale roz$ituji své
dovednosti - za¢inaji slouZit tfeba ke kon-
trolam ¢ipovych karet a eTiket(i, ale také
sepisovani vlakové dokumentace nebo
s¢itani cestujicich. Pfenosné pokladny se
musely naucit znat cely jizdni fad, ktery
je sofistikované propojitelny s funkcemi
pro vydej dokladd a jejich kontrolu.

Od bfezna jedou POPky on-line
Model IT-2000 prece jen pfestal kapaci-
tou stacitrychle rostoucim narokim na
pameét, po repasi se proto vyuziva v de-
pech kolejovych vozidel pro tvorbu vla-
kové dokumentace. Vlakové ety dnes
majik dispozici nejnovéjsi modely Casio
IT-3000 a 3100. Od biezna 2012 jede v pl-
ném provozu on-line systém. POPKy jiz
nemuseji putovat na stacionarni aktu-
aliza¢ni stanovisté, ale diky modemu
se specidlni komunikacni kartou si
pribézné vymeénuji data s centralnimi
informaénimisystémy. VSechny mode-
ly disponuji mimo jiné ¢teckou tzv. az-
téckého kédu, ktery na eTiketech ukry-
va fadu dtileZitych informaci a slouzi
ijako ochranny prvek. Mimochodem,
2D maticovy kéd ma alfanumericka da-
ta (aZ 3 ooo bitli) zakreslena do ¢ernobi-
1ého obrazce, pricemz data jsou defino-
vana dvourozmeérnymi soufadnicemi
tmavych bodli v matici. Aumite si pfed-
stavit, co dokazou pfenosné pokladny za
dalsich pét let? MARTIN NAVRATIL
Svyuzitim ¢lanku Adolfa Mazurky
pro Védeckotechnicky sbornik CD €. 34/2012

odklonové spoje

nastupisti umozinuje nastup a vystup ze
tfi vlakil soucasné. Pfistup na ostrovni
nastupisté je umoznén novym podcho-
dem vybavenym vytahem pro osoby se
sniZenou pohyblivosti.

Stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni
se ale modernizace prakticky nedotkla,
s vyjimkou tvazku ptivodni elektrome-
chaniky na automaticka hradla a také
upravy, ktera umoznuje bezpecny vjezd
z nespravnych koleji. Stejné tak zatim
zustavaji osvédcend elektromechanicka
zabezpecovaci zatizeni v Mstéticich a Ce-
1akovicich. Naopak novinkou jsou vidy
dva prostorové oddily rozdélené auto-
matickym hradlem v pivodné mezista-
ni¢nich usecich Praha-Horni Pocernice
- Mstétice a Mstétice - Celdkovice. Po-
psana optimalizace se ovSem nedotkla
zvySenirychlosti vlakd (stale je povoleno
maximalnéioo km/h)a kromé Hornich
Pocernic ani peronizace stanic.

VACLAV RUBES
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JAK DAL? Dopravni spoleZnosti v Madarsku bojuji o své misto na trhu. Pravicova vlada nyni restrukturalizuje narodni spoleénost MAV.

FOTO MARTIN HARAK (3x)

Verejnou dopravu v Madarsku
ceka radikalni reforma

Financné nakladny systém verejné dopravy v Madarsku prodélava
dalSi reformni operaci. Ta je sice spojena s urCitym omezenim provozu,
soucCasné ma vsak cestujicim garantovat spojeni do nejblizsiho
regionalniho mésta. Novy zakon navic z ekologickych dlvod( vylozené
preferuje zelezni¢ni dopravu pred konkurencni autobusovou.

madarska vlada nucena financovat

pltvodni dopravni systém pocitajici
s pfepravou velkého mnozZstvi cestujicich
a zbozi. Jenze to, co jakZtakz vyhovovalo
vpodminkich centrdlni ekonomiky, kdy
se navic lidé mohli spolehnout na velmi
nizkéjizdné, sestavalovtrzniekonomice

'P 0 zméné rezimu v roce 1989 byla

cich dramaticky klesal, dopravni infra-
struktura se stala finan¢né podhodnoce-
nou, zejména v piimeéstskych oblastech.

Investice vedly k zadluzeni

Madarska Zelezni¢ni sit zazila radikal-
ni oklesténi uz na prelomu Sedesatych
asedmdesatych let, kdy byly zruSeny asi
tfi tisice kilometrd regiondlnich trati.
Omezovani provozu probihaloiv posled-
nich dvacetiletech. V1ady se tak snazily
prekonat problémy s financovanim dra-
hy. Ale nelispé$né. Neslavné dosud skon-
¢ily vSechny pokusy o restrukturalizaci
spolelnosti MAV (Madarské statni Zelez-
nice). Vzhledem k rozsahlému systému
zvyhodnénych jizdenek bézné zaplati
plné jizdné jen jeden z deseti pfeprave-
nych cestujicich. To vede v kombinaci
s nepruznym fizenim podniku k obrov-
skymro¢nim finan¢nim ztratam. Inves-
tice do nakupu novych vozidel sice vedly

Pocet cestujicich vlakem uz neni tak
vysoky jako pfed rokem 1989.

ke zlepSeni efektivity provozu, jenze sou-
Casné také k velkému zadluzeni spolec-
nosti. Navzdory tomu, Ze se ndkup hra-
dilizevropskych fond®, musi nyni MAV
splacet bankam velké splatky.

Omezeni regionalnich spojt

Dalsi pokus o radikilni zménu pomérc
v MAV zacal v roce 2008. Spole¢nost byla
rozdélena na nékolik dcefinych spolec-
nosti, jako napfiklad MAV-Start (osobni
doprava), MAV-Gépészet (idrzba kole-
jovych vozidel) ¢i MAV-Trakcié (vlastnik
elektrickych a motorovych lokomotiv),
zatimco samotnd firma MAV se ujala

VSechna okresni mésta musi mit podle
zakona pFimé spojeni s Budapesti.

fizeni infrastruktury a stala se lidrem
celé spolecnosti. Soucasné byla prodana
nékladni divize MAV-Cargo rakouskému
dopravci Rail Cargo Austria a madarsko-
-rakouské spolecnosti GySEV.
Pravicova vlada, ktera prisla k moci
v roce 2010, slibila znovuotevieni trati,
na kterych bylavletech 2008 az2009 za-
stavena osobni doprava. Nicméné letos
v poloviné dubna, ve snaze snizit vydaje
navefejnou dopravu, vlada omezila sluz-
by naznacné castiregiondlnich tratina
dva nebo tfi pary vlakd denné. Bylo tak
zrueno asi 400 vlakovych spojli denné,
a to vfetné nékterych hlavnich spoji.

Zrus$ila se také fada zvyhodnénych jiz-
denek, coz pfineslo zmens$eni finanéni
Ztraty.

Spojeni do Budapesti
maximalné s dvéma pfrestupy
Madarsky parlament letos vdubnu schva-
lil novy zakon o osobni pfepravé, ktery
by mél vést k integraci vefejné dopravy
a jeji vétsi efektivité. Podle zdkona bu-
dou vnitrostatni a mezinarodni pravi-
delnou vefejnou dopravu koordinovat
takzvani dopravni organizatori, ktefi
budou jmenovani ndrodni nebo mistni
samospravou. V pripadé hlavniho més-
ta Budapesti je to naptiklad spolecnost
BKK, ktera (podobné jako dalsi subjekty)
bude mit moZnost provozovat informac-
ni systémy pro cestujici a distribuovat
jizdenky. V novém konceptu je minimal-
nidennipocetvlakiina trati stanoven na
tfiparyazelezni¢ni dopravci mohouna-
hradit vlaky autobusy, pokud prokidzou
jejich vétsi efektivitu a nevznikne tak
nevyhoda jak pro cestujici, tak pro ochra-
nu zivotniho prosttedi.

Kazda obec musimit zabezpeceno do-
pravnispojeni s nejbliz§im regionalnim
meéstem. Do hlavniho mésta Budapesti
by se pak obcané z region{i méli dostat
maximalné s dvéma pfestupy. Okresni
meésta musi mit s Budapesti navic ptimé
spojeni. V pribéhu stavek musi byt za-
bezpecen provoz na 50 az 66 procentech
garantovanych spoji. Novy zakon navic
podporuje vyuzivani Zelezni¢ni dopra-
vy. Mnohé autobusové trasy, které vedly
soubézné s dlouhymi trasamina zZelezni-
ci, jako napftiklad z Rabu (Gyoru) do Bu-
dapesti, tak budou zruSeny.

HALINA MARSALKOVA

Zeleno-zluté vlaky si pripominaji 140. vyroci

prilezitosti 140. vyroci Zelezni¢ni
l | spole¢nosti GySEV dorazil na na-

rozeninovou oslavu do madarské
Soproné vyzdobeny Taurus. Reklamni
polepy lokomotivy pfipominaly za¢atky
rakousko-madarské firmy, jejiz celé jmé-
no zni pro nas trochu kostrbaté GyG6r-So-
pron-Ebenfurti Vastit/Raaberbahn.

Jeji historie zacala v roce 1872, kdy
prosel zakon o jejim zfizeni. Prvni tra-
sa drahy GySEV, kterd vedla z Gy6ru do
Soproné, byla otevfena 2. ledna 1876.
Dalsi ¢ast trasy bylazhotovena 28. fijna
1879 a propojila Soproii aZ do Ebenfur-
tu. K této draze také patfila i pfipojna
vedlejsi trat, kterd fungovala jako HEV
(helyi érdek{ vasut - mistni draha) pod
nazvem Fert6vidéki Helyiérdek{ Vasut.
Ta vefejnosti slouzila od 19. prosince
1897. Zeleznice serychle rozvijela, oviem
mirové diktaty po prvni svétové valce
otfasly spolecnostivzakladech. Jako ak-
ciova smiSena spolec¢nost vSak pietrva-

Taurus v reklamnim polepu pfilakal
v Soproni zvédavce. FOTOARCHIV AUTORA

la aZ do dnesnich ¢asii. Zajimavosti je,
Ze tento dopravce fungoval i v éfe socia-
lismu, kdy akciové spolecnosti rozhod-
né nebyly v oblibé!

Vsoucasnosti GySEV hraje vyznamnou
roli v propojeni Vidné s Rabem (Gyér)
a Budapesti pfes Soprori a také v relaci
Szombathely - Szentgotthard - Graz. Vne-

posledni fadé i na lince Fert6vidéki
Helyiérdek{i Vastut. Vyznamné tak na-
pomaha preshrani¢ni meziregionalni
spolupraci mezi Madarskem a Rakous-
kem. Spolecnost zajiStuje jak osobni
dopravu v regionu, tak i nakladni pfe-
pravu (GySEV Cargo) a je také spravcem
infrastruktury na vice nez 450 km tra-
ti. Své sluzby poskytuje také v Zeleznic-
nidopravé nadalsich tratich zapadniho
Madarska (traté Szombathely - K8szeg,
Kormend - Zalalévs, Hegyeshalom -
- Szombathely, Porpac - Szombathely,
Szombathely - Zalaszentivan, Rajka -
- Hegyeshalom.)

Osobni Zelezni¢ni dopravu spolecnost
zabezpecuje mnoha rychliky a mezire-
giondlnimi spoji EURegio. Se zeleno-
-zlutymi vlaky se 1ze setkat tfeba i v Bu-
dapesti, samozfejmé ve vétsi mife pak
po tratich elektrifikovanych i neelek-
trifikovanych v zapadnim Madarsku.
V nakladni pfepravé ma spolecnost za

V soucasnosti GYSEV
hraje vyznamnou roli
v propojeni Vidné

s Rabem a Budapesti
pies Soproi.

cilbytdynamicky se rozvijejicim uzlem
a spojnici severojizni osy pfepravnich
tokdl zboZi i sluZeb. Lokomotiva Taurus
pod vlajkou GySEV v reklamnim polepu
neni ojedinéla, dfive uz se na tratich
ukazaly stroje v polepu Josepha Haydna,
Istvana Széchenyiho, Franze Liszta ¢i
oblibené kralovny Alzbéty (Sissi). Vyse
zminéna oslava, kde nechybél ani naro-
zeninovy dort, pfitahla do Soproné roz-
hodné mnoho navstévnika.

GABRIEL KORCSMAROS

KRATCE

NEMECKO

Hybridni motorovy
viiz Setfi elektfinu
Spolecnost Deutsche Bahn ve spo-
lupraci s firmou Tognum, dcefinou
spolecnosti MTU, vyvinula hybridni
motorovy viz. Ten vznikl pFestav-
bou vozu Fady 642. Nova pohonna
jednotka umoznuje pFi brzdéni vy-
robu elektFiny, ktera se uklada do
baterii a vyuziva se pozdéji, napfi-
klad pFi rozjezdu. Diky tomu je niZsi
spotreba nafty a produkce skleniko-
nu. Upravu vozu provedly dilny DB
v Kasselu. V provozu bude na bavor-
ské trati Aschaffenburg — Milten-
berg s kratkou vzdalenosti mezi za-
stavkami a tedy castymirozjezdy

a brzdénim.

POLSKO
Kolejové spojeni
na letisté je trendem

Zatimco v Ceské republice se uz

20 let diskutuje o spojeni centra
Prahy s ruzynskym letistém Zelez-
niéni rychlodrahou, v Polsku se sta-
vi. Vlak tak od letoSniho roku miFi
na hlavni polské letisté Frederika
Chopinave Varsavg, ale jezdiina
fadu dal3ich regionalnich letist po
celé zemi. V provozu jsou zejména
linky na letisté ve Wroctawi, v Kra-
kové a v Poznani.V rlizné fazivy-
stavby nebo projektu jsou zeleznic-
ni spojeni na dal3ich sedm letist:

u Olsztyna, u Lublinu, Stétina, Ka-
tovic, Lodze, Rzeszowa a Gdanska.

SLOVENSKO

Sice jezdi se ztratou,
ale obavy byly horsi

Slovensky narodni Zelezni¢ni do-
pravce ZSSK za prvnich devét mési-
cl letosniho roku dosahl ztraty ve
vySi 14,1 milionu eur. Tento vysle-
dek Ize navzdory negativnim cis-
IGm hodnotit pfece jen pozitivné,
nebot hospodareni firmy je oproti
ocekavanilepsio 8,4 milionu eur.
Uspora byla dosazena hlavné diky
snizeni provoznich nékladd zejmé-
nav oblasti nakupu zboZzi a sluzeb.
Spolecnost ZSSK predpoklada, ze
vroce 2012 dosahne vysledek hos-
podafeni maximalné na trovni
schvaleného planu.

MADARSKO

Zabezpecovaci systém
ETCS do Traxxu

Spravce hnacich vozidel MAV-
-TRAKCIO Zrt. na konci fijna pfevzal
v poradijiz Sestou lokomotivu fady
480 Traxx s dosazenym zabezpeco-
vacim systémem ETCS. Soucasné se
presunou plvodni vlakové zabezpe-
Covace typu Indusi do samostatné
nové zbudované skfinky. Dosazeni
probiha v Dunakesziv zavodé spo-
leCnosti Bombardier MAV Kft. Podle
plant do konce letoSniho roku stih-
nou vybavit systémem ETCS 22 lo-
komotiv Traxx.

RUSKO

Nakup 675 lokomotiv
posvétil prezident

V poloviné listopadu byla u pFileZi-
tosti setkani némecké kanclérky
Angely Merkelové a ruského prezi-
denta Vladimira Putina v Moskvé
podepsana predbézna smlouva

o objednavce 675 elektrickych na-
kladnich lokomotiv. Objednatelem
jsou Ruskeé Zeleznice, dodavajicim
spole¢nost Ural Locomotives, na
které se podileji Siemens a Sinara
Transport Machines. Zavazné ob-
jednavky maji byt uzavieny nejpoz-
déjivroce 2014, dodavky samot-
nych lokomotiv probéhnou v letech
2016-20.

CINA
Zahgjili provoz na dalsi

vysokorychlostni trati

Vysokorychlostnitrat Bengbu — He-
fei, kterd je dlouha 132 km, byla uve-
dena do provozu 16. fijna. Jizda zde
nyni trva 38 minut, tj. o vice nez ho-
dinu méné neZ konvencnim viakem,
a pfima jizda z Pekingu do Hefei se
zkratilaz9 hna 3 h 50 minut. Vystav-
ba traté zacalavlednu 2009. Vlaky
jsou v soucasné dobé provozovany
rychlostiomezenou na 300 km/h.
Zatim se provozuje Sest pard vlakd
denné od pondélido ¢tvrtka a sedm
par( denné od patku do nedéle. Do
budoucna se planuje aZ devét pard
denné. (PeST, gak, acri)



HISTORIE

Pred stoletim a pul propojila
Ceska zapadni driha Prahu s Plzni

Mezi nejdllezitéjsi Zelezni¢ni traté v Ceské republice patfii kolejové
spojeni mezi Prahou a Plzni s navazujici drahou k némecké hranici ve
mésté Furth im Wald. O vyznamu této dopravni stavby se nasi predci
presvédcovali uz od 60. let 19. stoleti. Navic v téchto tydnech zde finisuji
prace na dalsi ¢asti koridoru.

AW
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CHLOUBA MESTA. Novorenesanéni budova hlavniho nadraZi v Plzni byla slavnostné oteviena v roce 1907.

zapadni draha, prvni Zeleznice

spojujici Bavorsko a zdpadni Cechy
snas$im hlavnim méstem. Vyjmaregio-
nalniho dne Zeleznice a vydani jedné
povedené knihy pteslo toto vyznamné
(a dokonce pékné kulaté) vyroci praktic-
ky bez pov§imnuti. Co by asi na patnact

'P fed 150 lety byla dokonlena Ceska

@ Travel

Clen Skupiny €D

Dovolena 2013

kfiZkt této hlavni traté fekl nékde;jsi fe-
ditel Divize obchodné provozni Jaroslav
Kocourek, milovnik lokomotiv a foto-
graf, ktery si oblibil vedle jinych mist
nejvic okoli Zbiroha a vrcholové stanice
Kafizek? Skoda Ze se nemohl doZit toho,
Ze je pravé dokoncovana koridorova stav-
ba Beroun - Rokycany zahdajena roku

=

Italie

(RE

FOTO ARCHIV AUTORA

2008, tedy dvaroky pojehonadhlém Gamr-
ti. Snad by pochopil, pro¢ nadrazi ve
Zbirohu muselo byt v ramci napfimeni
trasy opusténo a nahrazeno novou za-
stavkou Kafez. Urcité by ho ovSem poté-
§ilo, Ze se podaftilo Castecné opravit vzne-
Senou vypravni budovu hlavniho
nadrazivPlzni.

Par faktu o draze

Délka traté Smichov - Furth €inila
190,824 km (z toho ¢ast Plzen —
—Furth 81 km).

Vrcholovy bod se nachaziv Ceské Ku-

bici (516,167 m n. m.), nejnizsiv Pra-
ze na Smichové (200mn. m.)

Zdvojkolejiiovani traté probihalo po-
stupné: Beroun —Zdice 1904, Praha
—Beroun 1908, Zdice - Plzen 1921 az
1932, zPIzné-Jizniho pfedméstido
Furthu je trat jednokolejna.

Elektrizace traté se ukutecnila v na-
sledujicich etapach: Praha-Smichov —
—Beroun 1973, Plzefi — Beroun 1983
az 1987, stykové misto napajecich sou-
stav 3 kV stejnosmérnéa 25 kV stFida-
vé se nachazivkm 41,075 naSiré trati
za sefadovacim nadrazim Beroun.

Soucasna ,spravcovska“ hranice
mezi OR Praha a OR Plzefiv ramci
SZDC se nachazivkm 67,513 mezi
Zbirohem a Cerhovicemi.

Spole€nost BWB, ktera stala za vzni-
kem traté, provozovalaiuhelnou dra-
hu Chrast - Stupno (cca 10 km) ote-
vienou 1. dubna 1863a40,183km
vlecek.

Slavny okamzik pFisel

v €ervenci 1862

Nejen znalci drazni historie jisté maji
v povédomi, Ze v oblasti fungovaly dvé
konéspiezné drahy: Praha - Lany a Li-
nec - Budéjovice. Podnikatelé spatfo-
vali ve sméru jihozdpadné od centra
Ceského kralovstvi zajimavy potencial.
Nejen pro loziska uhli u Nyfan ¢i Rad-
nic. Dne 5. zafi 1859 ziskali koncesi ke
stavbé Zeleznice spojujici Prahu s Ba-
vorskem pres Plzerl bratfi Kleinové.
Stavba prvniho tiseku budouci Ceské
zapadnidrahy Plzen - Skvriiany - Furth

€D travel, s.r.o., Na Pfikopé 31, tel. 972 243 051-55. E-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz.
Pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861, provozni doba: pondéli—péLek 9.00-17.00h .

im Wald byla zahajena v kvétnu 1860.
Dne 14. fijna 1861 v 8.15 vyjel z provizor-
niho nadrazi ve Skvrnianech zvlastni
slavnostni tfindctivozovy vlak tazeny
strojem Pilsen ve sméruna Furth, kde se
trat napojila na dokon¢enou Bavorskou
vychodnidrahu. Stavba na dalSich tse-
cich pokracovala dale ku Praze. Vdubnu
1862 bylo dokonceno naro¢né premosténi
Radbuzy v Plzni. Slavnostni dokonceni
traté mezi Smichovem a Plzni pfipadlo
nai4. Cervence 1862. Tolik nécomalo dat
znejstarsi historie traté, ktera dnes ne-
se Cisla 170 a 180 a jez aZ do zestatnéni
1. ledna 1895 nesla nazev BWB Ceska
zapadni draha.

Cenny zdroj fotografii
Dalsi zajimavé tidaje o BWB, ¢i chcete-
-1i tfetim koridoru, se 1ze dozvédét na-
ptiklad v ivodnich dvou stranach zbru-
su nové stodvacetistrankové obrazové
publikace autorti M. Petra, V. Simbart-
la, ]. Kocourka aJifiho Maurenze ,,Praha
Smichov - Plzer - Skvriiany - Furth im
Wald, 150 let Zelezni¢ni traté v historic-
kych fotografiich a dokumentech®, kte-
rou sestavil Miroslav Petr a vydalo na-
kladatelstvi Stary most. Jeji klicovou
cast tvoii reprezentativni vybér fotek,
které casové mapuji jednotliva mista
drahy od Smichova az po Furth. Popisky
uvozené daty dobfe ukazuji proménu
této vyznamné Zeleznice. Zvlast v téch-
tomésicich jsou zmény nejmarkantnéj-
§i - stavba tfetiho koridoru proménuje
fadu stanic a tratovych tsekd k nepo-
znani. Nedavno byl vyhlaSen vitéz ob-
fiho pétimiliardového tendru na dva-
cetikilometrovy tisek Plzeml - Rokycany
avzapétidalsizuchazecd vysledky sou-
téZnapadl. Tonicneméninatom, Ze by
tato stavba doslova prekreslila mapu
Zeleznic u nés. A co teprve usek Praha
-Beroun s uvazovanym desitky kilome-
tri dlouhym tunelem?

MARTIN NAVRATIL

INZERCE

Ve stiedu 12. 12. 2012 vyjde novy katalog Dovolena 2013

Jako jedna z prvnich cestovnich kancelafi pristupujeme k nové formé distribu-
ce katalogu. Katalog ,Dovolena 2013" jiz nebudeme tisknout, ale zvefejnime
jejnanasich internetovych strankach www.cdtravel.cz.

T&sit se mUZete jak navase oblibené hotely, tak i na novinky,

které jsme pro vas pfipravili.

Vice informacivcetné cestovni smlouvy najdete na www.cdtravel.cz.

Italie

Italie - Exoticka zapadni Sicilie
Vlakovy poznavacizajezd — na staré FIP!!!

Termin: 18.-25. 3. 2013. Cena: 8 790 K¢. Cena zahrnuje: 3x ubytovani se snida-
ni, 2x lehatko T4 s priplatkem k FIP (nové od roku 2012), 4x mistenku a sluzby
vedouciho zdjezdu. Nav3tivime Rim, Ostii a Neapol, Cefalu, anticky chram a di-
vadlo v Segesté, mésto Trapani, na kole projedeme ostrov Favignana ¢i krasné
stfedovéké méstecko Erice. Zajezd je mozné zkombinovat se zajezdem Za po-
znanim Neapolského zalivu!

Turin a citrusovy festival ve francouzském Mentonu
Vlakovy poznavacizajezd — na staré FIP!!

Termin: 28. 2.-5. 3. 2013. Cena: 4 590 K¢. Cena zahrnuje: 3x ubytovani, 4x mis-
tenku a sluzby vedouciho zajezdu. Nenechte si ujit vlakovy zajezd za poznanim
mésta Turina a jeho pamétihodnosti (kostel vystavény pro tzv. Turinské platno,
barokni stfed se zamkem). Odtud podnikneme vylet do francouzského méstec-
ka Menton, kde se kazdoro¢né kona znamy citrusovy festival.

Itdlie - Za poznanim Neapolského zalivu

Vlakovy poznavaci zajezd — na staré FIP!!l — nové s ubytovanim na pevniné
Termin: 23.-29. 3. 2013. Cena: 7 990 KE. Cena zahrnuje: 4x ubytovani se snida-
ni, 4x mistenku, autorizovaného prdvodce v Pompejich, vylet na Vesuv, sluzby
vedouciho zajezdu. Navstivime Pompeje, zamek a zahrady v Caserté, antické
chramy v Paestu, mésto Sorrento nebo ostrov Capri. Zajezd je mozné zkombi-
novat se zajezdem Exoticka zapadni Sicilie!

Viceinformaci na telefonnim Cisle 725 422 540 — lvona Jankova.

Dotované seniorské pobyty 55+

JARO 2013V PRODEJI!!l Nabidka seniorskych pobyt( je velmi rozmanita,
roz3ifili jsme ji o NOVINKY.

Vybrat si miZete z nasledujici nabidky: Spanélsko: Andalusie — Costa del Sol,
Costa Tropical (novinka), Mallorca, Menorca (novinka), Italie: Sicilie — Catania,
Sicilie — Marsala (novinka), Sardinie (novinka).

Aktualninabidku najdete na www.cdtravel.cz.

e

Francie

wosr

ParizZ + Versailles
6dennivlakovy poznavaci zéjezd

Termin: 18.-23. 4. 2013. Cena: 5 290 K&. Cena zahrnuje: 3x ubytovani, 3x snida-
ni, 4x mistenku, sluzby vedouciho zajezdu.

Cena nezahrnuje: mistnidopravu, vstupy, komplexni pojisténi klienta (indivi-
dudlni pojisténi pro cesty, pobyt a na storno zajezdu — 138 K¢), vlakovou dopra-
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Vanoce po starocesku

byly plné hruzostrasnych postav

Jesté pred néjakymi 50 az 80 lety se to u nas
o Vanocich hemzilo riznymi postavickami,
které v pfesné stanoveném case vystupovaly
z Sera noci a budily respekt u déti i dospélych.
Jejich pribéhy si v pfedvanocnim case
pripominaji ve skanzenu v Koufimi, kam se
dostanete lokalni drahou z Pecek.

v obdobi socialismu chodili po nasich

meéstech a vesnicich Mikula$ s Certem

a andélem. MozZna ale nevite, Ze ad-
ventnich postav bylo mnohem vic. Poza-
pomenuté lidové tradice, obycejeijejich
symboliku si mlzete ozivit v koufim-
ském skanzenu na Kolinsku. Staci vy-
stoupit z vlaku na koneéné stanici lokal-
ni drahy z Pecek a jit asi 25 minut pésky
po zelené turistické znacce.

Barbora a Mikulas

Prvni z adventnich postav je Barbora,
ktera chodila v predvecer svatku svaté
Barbory 4. prosince. Barbory se li§ily po-

dleregioni, takze zatimco nékde to byly
mladé divky v bilych Satech, v nékte-
rych oblastech stfedoceského regionu
to byly erné odéné starsiZeny. Spojoval
je ale vzdy bile pomoucnény oblicej (ne-
bomaska) a klepani tfesniovou vétvickou
na okna, ¢imz vyzyvaly lidi k modlit-
bam. MuZe, ktefi se nemodlili, Svihaly
presruce, hodné déti obdarovavaly cuk-
rovim. Mladé divky v tento den fezaly
tfesniové vétvicky (dodnes zvané ,bar-
borky*), které jim do Vanoc vykvetly.
AcKkoli se vétilo, Ze je to symbol brz-

ké svatby, ptivod zvyku je veskrze
pohansky - kvét v obdobi tésné po

O LOKALCE PECKY - KOURIM

Jednokolejna lokalni trat, oznacena
dnes ¢islem 012, leZi v okrese Kolin

a spojuje Pecky na hlavni trati Praha —
— Kolin s byvalym kralovskym krajskym
méstem Koufim. Ma také odbocku (dfi-
ve trat ¢islo 013) zBosic do Becvar, kde
je od roku 2007 provozovana pouze pfi-
leZitostna nostalgicka doprava. Stavba
traté byla povolena listem Frantiska Jo-
sefal.zedne 28.srpna1880a15. inora
1882 byla zahajena pravidelna nakladni
i osobni doprava provozovana Spolec-
nosti mistnich drah. V roce 1908 byla
trat zestatnéna. Méfi celkem 17 kilo-
metr({ a vede na Polabi necekané sloZi-

tym terénem o sklonu az 16 %.. Vychazi
po nové preloZce zprovoznéné v roce
1953 z nadraziv Peckach v nadmorské
vysce 200 metrd a brzy za méstem se
napojuje na plivodni trasu traté. Podél
Ficky Vyrovky se pak z Radimi vine skal-
natym romantickym tdolim, kde jsou
pFirodnirezervace Stran u Chroustova
a Strané u splavu se vzacnymi stepnimi
spolecenstvy. AZdo Planan, které lezi

v poloviné cesty, koleje vystoupaji pou-
ze 015 metrd, ale ve stanici Bosice pre-
konaji kétu 255 metrd nad mofem, aby
pak do cilové stanice v KouFimi klesly na
koneénych 240 metr(i nad morem.

slunovratu byl dikazem, Ze temnota je
porazena a vraci se jaro.

Po Barborach obchazel dobfe znadmy
Mikulas (5. prosince). Jeho tradice, ktera
se dodrzuje ve vSech slovanskych ze-
mich, vychazizlegendy o svatém Miku-
148i, ktery proslul svym zboznym zivo-
tem a dobro¢innosti. Zvyk velmi zlidovél
a k postavé Mikulase, odéného do dlou-
hého plasté a s berlou v ruce, se pozdéji

telé protikladu dobra a zla.

Ambroz a Lucie

V KoufimimtiZete také narazit na posta-
vu AmbroZe odéného v prostém havu
svétce se Spicatou Cepici a zdvojem pies

oblicej, ktery jeregionalnizvlastnostina
Kolinsku, Kutnohorsku a Podfipsku (v ji-
nych ¢astech republiky neniznamy). Ten
se objevoval 7. prosince pred kostelem
nebo kapli, kde rozhazoval na zem slad-
kosti a metlou pak vyplacel déti, které
se pro né shybly. Ty pfed metlou uska-
kovaly, a tak zfejmé jedinym jeho po-
slanim bylo caparty obveselit cestou na
msi. Oproti tomu Lucie (13. prosince) by-
ly hodné pfisné. Zeny v bilém, splyvavém
Satu a s obli¢ejem zakrytym maskou (né-
kde ve tvaru zobaku, jinde vyfezanou
z fepy) plsobily hrlizostrasné, navic sy-
Cely jako hadi nebo pipaly jako ptaci
a s metlou v ruce kontrolovaly, jestli je
uklizeno a zda je dodrzovan zakaz pte-
den{ a drani. Pokud zjistily opak, ptizi
prestifihaly a pefirozfoukaly po svétnici.

Strasna Perchta chtéla parat
bficha a krast hra¢ky
Jak se bliZil Stédry den, straseni nabyva-
lonasile. Asinejhrznéjsi postavou byla
Perchta nebo téZ Peruchta. Ta ma ptivod
v bajnych, mytickych postavach, které
symbolizuji duchy nasich predki vrace-
jici se v tradicich po celém svété v tuto
ro¢ni dobu na zem. Perchta kontrolova-
la dodrzovani plstu po cely advent a ob-
jevovala se nenadale - nejcastéji ve Ctvr-
tek, kdy pry maji necisté sily, svadéjici
Clovéka, nejvét§imoc. Koho pfistihla, jak
nedodrzuje piist, tomu hrozila rozpara-
nim bficha, jeho vycpanim koudeli a za-
§itim reznou niti. Détem pak hrozila, Ze
jim sebere darky od Mikulase.
Naladkalijsme vasna staroCeské Vano-
ce? Pokud ano, tak v kourimském skan-
zenu maji otevieno do konce roku kazdy
patek aznedéli, navicjesté 26. a 30. pro-
sincea 6. ledna pfistiho roku (s tradi¢ni-
mi koledami T¥{ krdll). Oteviraci doba
je od 10 do 16 hodin a naptiklad tyden
pred Stédrym dnem, 16. prosince, tu po-
tkate zlou Perchtu. Pfijedte se do skan-
zenu v Koutimi presvédcit, Ze adventni
Caslze travitijinak nez ve frontach v su-
permarketu a nakupovanim zbozi pres

0 Z 6" internet. ROMAN 3ULC
KRIZOVKA
G. Laub (1928-1998) - esky aforista: ... (viz tajenka).
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Ke spokojenosti
vozi¢kart s vlaky CD

Na sklonku roku 2011 jsem v ramci
vyzkumné Glohy Teorie dopravnich
systém pro Univerzitu Pardubice
proved| dotaznikové Setfent, které-
ho se Gi¢astnilo 194 vozickard z celé
republiky. Z prézkumu vyplynulo, Ze
prestup mezi spoji vefejné dopravy
obecné (nejen mezi vlakovymi) od-
razuje témeér 38 procent vozickar

a dalsich 19 procent cestuje zasadné
pFimymi spoji. Pro témérF 53 procent
je nejvétSim problémem absence
opatreni pro bezbariérovy prestup,
tedy zalezitost tykajici se infrastruk-
tury. Témér 37 procent vozickarl
uvedlo, Ze na pfestupu je pro né nej-
horsi nejistota navaznosti pripojt,
coZ mifijednak za sestavou jizdnich
rada, urceni cekacich a prestupnich
dob, jednak za fizenim provozu na
mistni nebo dispecerské Grovni.

Zajimavé vysledky prinesly odpo-
védi na otazku, které faktory ovliv-
nuji rozhodovani vozickart o tom,
zda vyuzijivlak nebo jiny zplsob pre-
pravy. Jednoznacné na prvnim mis-
té je moznost nastupu do vozidla
(73 procent), nasleduje pfistup na
nastupisté a k nadrazi ¢i zastavce
(58 procent). Nutnost objednani
vozu vhodného pro pfepravu hraje
roli pfi rozhodovani 46 procent vozic-
kard. Témér kazdy tfeti (30 procent)
vozickar se rozhoduje podle toho,
zda je na nadrazi k dispozici bezbarié-
rové pristupné WC. Naopak nakup
jizdniho dokladu nepredstavuje pro
vozickare zasadni problém, stejné
jako chovani (pFistup) personalu.

Aza jakych podminek by vozicka-
fi uzivali vlaky €asté&ji? Pokud by jich
bylo vice bezbariérovych, uvedlo
80 procent vozickard. To je vysoké
Cislo, nicméné vzhledem k masivni
obnové vozidlového parku je redlné
predpokladat, Ze v pristim prizku-
mu bude tento ukazatel nizsi. Vozi-
dla nam nestaci, potfebujeme také
bezbariérova nastupisté, vzkazuje
vice nez 82 procent vozi¢kard. To
potvrzuje tésny vztah mezi pFistup-
nostidopravniho prostfedku a infra-
strukturou. Pokud vas téma zauja-
lo, sledujte Védeckotechnicky sbor-
nik CD, kde budou zveFejnény dal3i
vysledky. JAROSLAV MATUSKA

Vyroéni pochod
v misté zrusené traté
Pri pfileZitosti 110. vyroci zahajeni
Zelezni¢niho provozu na mistni dra-
ze BeneSov — VIasim - Dolni Kralovi-
ce se 20. fijna konal 3. ro¢nik turis-
tického pochodu po télese zrusené
drahy z Dolnich Kralovic do Trhové-
ho Stépanova. Stovky turist si pro-
hlédly mista, kde dfive jezdily a za-
stavovaly vlaky. Tento pochod se
konajednou za deset let. Start se
nachazel u mostu pres Zelivku u sta-
rych Dolnich Kralovic a cil ve stanici
Trhovy Stépanov. Poradateli této za-
jimavé akce byly Podblanicky védec-
kotechnicky klub Zelezni¢ni Bene-
Sov, T) Sokol Dolni Kralovice, Statni
okresniarchiv Bene3ov, Povodi Vita-
vy (zavod Dolni Vltava), obce Dolni
Kralovice a Bernartice a Ceské dra-
hy. VSem ,velel” historik FrantiSek
Kavka. Zelezni¢ni provoz na Gseku
Trhovy Stépanov — Dolni Kralovice
byl ukonc€en 31. kvétna 1975.
PETRA RIHOVA

e s wn

Byvali Zeleznicafi se
setkali v Domazlicich

Nejen povidani s byvalymi kolegy,
aleifada novychinformaci cekala

v pondéli 12. listopadu na Gcastniky
tradi¢niho setkani Zeleznicara, kte-
ré pro své byvalé zaméstnance pfi-
pravilo ZV OSZ Zelezni¢ni stanice
Domazlice. V prostorach Domu
penzionu se seslo vice nez 80 byva-
lych Zeleznicard, které uvital nové
zvoleny pfedseda OSZ Zeleznicni
stanice Domazlice Oldfich Kraus.
PotéSila i pfitomnost mladSich na-
stupcl, ktefi na setkani také radi
chodi. Ke smutnéjsi strance setkani
patfivzdy to, Ze se vzpomina na ty,
ktefFi se téchto tradicnich akcijiz ne-
mohou zG€&astnit. Po malém obcer-
stveni prispél k dobré naladé hu-
debnim vystoupenim Milan Blazek.
Kdo chtél, mohl sii zazpivat. Podé-
kovani za zdafilou akci patfi téz pani
feditelce a personalu penzionu.
Snazili se i mladi u¢ni, ktefi méli

vV ramci praxe na starosti obsluhu
hostl. Mezi byvalymi kolegy jisté
mnozi omladlia zapomnélina bézné
denni starosti. JAN VYDRA

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.



EARTA L Tk, P dmpva Lrbe Whappet Lt jn ] Bwil il ma prved 8 s pimaldet L e o, P prdepbsin et e o, BLav vy bred i bpselrph on, s gt assw ad §1 bm dionks

ZA POZNANIM

CZAPOTHANIM .

Dostupné pouze v tisténé podobé
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