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Nostalgicka jizda dvojice Sestikolak
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100 LET SPOLU

Prvni ceské Pendolino v rodném Saviglianu v kvétnu rok

u 2003

Prijezd Pendolin
ve znameni rychlosti

Petr Slonek | foto: archiv (D

Jejich pfijezd na tuzemskeé trati pfed patnacti
lety doprovazelo velké ocekavaniiemoce. Slova
jako rychlovlaky ¢irevoluce na kolejich se objevo-
vala prakticky neustale. Dnes s odstupem ¢asu
mUZeme fici, ze Pendolina se stala nejspolehli-
v&jsimi a ved|e railjetl také nejvyhledavanéjsimi
vlaky Ceskych drah. Spojovanajsou od zacatku
se znackou SuperCity.

Co cini tuto elektrickou jednotku fady 680
v provozu Ceskych drah vyjimeénou, jsou jeji
naklapéci skFiné. Jedna se o jedinou svého
druhu ve vozidlovém parku CD. Praveé také diky
naklapécimu systému se ji prezdiva Pendolino.
Vznikla ve firmé Alstom Ferroviaria v italském
Saviglianu. CD plivodné objednaly od kon-
sorcia firem v Cele s CKD celkem 10 jednotek.
CKD v3ak v roce 2000 zkrachovalo a upravené
zakazky se ujal Alstom. O nékolik let pozdéji
dodal sedm jednotek. Prvni z nich do Ceska
dorazila v ¢ervnu 2003 a zamiFila na sérii testd
na zkugebni okruh VUZ v Cerhenicich. Pi tes-
tech na trati Bfeclav — Brno vytvofila novy
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Cesky zeleznicni rychlostni rekord, kdyz
dosahlarychlosti 237,04 km/h.

S cestujicimi Pendolino prvné vyjelo pred
Vanoci 2004 na trat z Prahy do Décina, pficemz
se zde objevovalo po cely rok 2005. Vlak pro ofi-
cialni hosty se vydal do Usti nad Labem 22. pro-
since 2004 a o den pozdéji se jim svezlii nedockavi
cestujici. V roce 2005 tehdejsi vedeni Ceskych
drah feSilo, kam bude sedm jednotek nasazeno
v JR 2006. Uvazovalo se o dvou vétvich — severni
zPrahy do Ostravy a jiznido Brna, resp. BFeclavi
provozu stala vétev severni. VJR 2006 tak vyrazilo
Sest pari SC Pendolino mezi Prahou a Ostravou
ajendva pary vlakl EC/IC mezi Prahou a Bfeclavi.

SJR narok 2012 byly pfidany dalsi spoje
na severnivétev, dva vikendové spoje prodlou-
Zeny do Ziliny pres Havifov, Tfinec a Cesky T&sin,

a zaveden jeden sobotni spoj do Frantiskovych
Lazni pres Plzen, Marianské Lazné a Cheb.

Od prosince 2014 se Pendolino objevilo na nové
trase —jezdit zacal jeden par vlakd kategorie SC
zPrahy do KoSic a zpét. Jizdni dobu do KoSic se
podafilo zkratit az na hranici 7,5 hodiny.

S produktem SC Pendolino byla spusténa prvni
verze e-shopu, vznikly také ¢ekarny CD Lounge.

Pendolina béhem provozu podstoupila
mnoha vylepSeni. Tim poslednim byla
modernizace interiéru zapocata
vroce 2017.
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V listopadu 2004 stanovilo Pendolino novy rychlostni rekord na eskych kolejich, kdy mezi
Vranovicemi a Podivinem dosdhlo rychlosti 237 km/h.

SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenari,

do zac¢atku platnosti nového jizdniho fadu zbyva jiz necely mésic
a narodni dopravce tak pomalu vstupuje do posledniho roku za-
jistovani dopravnich vykont na zdkladé vétsiny koncicich smluv
s objednateli dalkové i regionalni Zelezni¢ni dopravy. Liberaliza-
ce Zelezni¢ni dopravy s sebou pfinasi vyzvy a zmény, kterym jsou
Ceské drahy pfipravené Celit a usilovat o to, aby i pfi dal$ich jubi-
lejnich oslavach zaloZeni nasi republiky, jako byly ty leto$ni, zii-
staly stale nejvyznamnéj$im Zelezni¢nim dopravcem v CR. Je pro
nas povzbuzenim a vyzvou k dal§im aktivitam, Ze v téchto dnech
jeden z priizkumi potvrdil, Ze znacka Ceské drahy patfi k nejdi-
véryhodnéj$im znackam v zemi.

V nasi firmé jsou vsak i véci, které se neméni. A to kazdoden-
ni prace nasich zameéstnancti podilejicich se na zajisténi prepra-
vy cestujicich a poskytovani Sirokého portfolia sluzeb a jejich tsi-
1i, aby nabizené sluzby byly stale kvalitnéj§i a maximalné plnily
oCekavani zakaznik{ a samozrejmeé i poZzadavky objednateld vetej-
né dopravy. Realizované kroky zasahuji do vSech oblasti. Zacina-
jiu samotnych vozidel, jejich vybaveni a tdrzby, a pfes jizdni fad,
odbaveni cestujicich a palubni sluzby konci u dopliikovych sluzeb
poskytovanych v rdmci prvn{ a posledni mile.

V téchto dnech jsou dokoncovany prace na zcela zasadni moder-
nizaci interiéru jednotek SC Pendolino a ziroven byly zahajeny pra-
ce na prestavbé restauracnich voz fady WRmee®* na bistro vozy
s oddilem pro cestujici 1. tfidy. Design interiéru téchto vozl bude
odpovidat nové podobé 1. tfidy pravé dokoncovanych Pendolin.
Pribézné jsou a nadale budou modernizovany dalsi vozy 1. i 2. tfi-
dy rlznych fad, v rimci kterych je dopliiovan naptiklad vizual-
ni informacéni systém pro cestujici ¢i elektronické rezervacni systé-
my. Velmi vyhledavanou a vyuzivanou sluzbou ze strany zdkaznikl
CD je sluzba bezdratového pfipojeni k internetu CD WiFi. Vsech-
na nova vozidla pofizovana pro dalkovou dopravu jsou proto tech-
nologii wi-fi vybavovana jiZ z vyroby, stavajici vozidla €D pak tuto
sluzbu ziskavaji postupné v raimci modernizaci nebo dovybavenim.
Do konce tohoto roku bude dokonceno vice nez 130 vozl, v pribéhu
prvni poloviny roku pii§tiho budou moci zakaznici za&it sluzbu €D
WIiFi vyuZzivat v dalSich vice nez 140 vozech.

Kromé wi-fi je v dalkové dopravé vyznamnou a hojné vyuzivanou
palubni sluzbou servis cateringu. Diky kvalité surovin, zptisobu
ptipravy, pravidelné sezonni obmeéné a cenové dostupnosti obcerst-
veni nabizeného v restauracnich vozech a bistrech nema tato sluz-
ba poskytovana pod znackou €D Restaurant konkurenci, a to ani
v mezinarodnim méfitku. Moznost objednavani obcerstveni online
s donaskou az na misto prostfednictvim palubniho portdlu ve vla-
cich SuperCity nebo nové vybér bonusového obcerstveni pfi naku-
pu rezervace do 1. tfidy téchto vlaki na e-shopu CD tuto bezkonku-
rencnost jen podtrhuje. V ostatnich vlacich dalkové dopravy bez fa-
zenych restaura¢nich vozl a bister na vybranych linkach jsou pak
cateringové sluzby zajistovany s vyuzitim sluzby CD Minibar. Roz-
§ifovani sortimentu véetné napiiklad nedavného zavedeni send-
viCh ¢i salath prispiva ke stale vétsi oblibé a vyuzivani této sluz-
by. Proto se i v oblasti cateringovych sluzeb mohou zakaznici té§it
v ptistim roce na fadu novinek.

Rozsifovani servisu CD se pochopitelné dotyka také dopliikovych
sluzeb poskytovanych v Zelezni¢nich stanicich. Pfikladem mtize byt
produkt CD Parking, tedy moznost parkovani zpravidla v bezpro-
stfedni blizkosti stani¢ni budovy. Béhem zaii a fijna tohoto roku
piibylo 19 novych lokalit. Zakaznici vyuzivajici k pfepravé na nadra-
%1 jizdni kolo si ho mohou uschovat jiZ v 9 cyklovéZich. CD nejsou je-
jich provozovatelem, avSak drzitelé zakaznickych aplikaci na In Kar-
té maji prvnich 24 hodin parkovani kola zdarma. Zrekonstruované
Cekarny €D Lounge se do konce tohoto roku rozrostou o zcela novou

Cekarnu v Bieclavi a dalsi dvé CD planuji oteviit v pfi$tim roce.

Petr Vondracek

zastupce feditele
odboru dalkové dopravy




KALEIDOSKOP

V Olomouci oslavilo vyroci
hned pét lokomotiv

Ceské drahy spolecné s mésty Olomouc a Velka Bystfice pripravily na posledni Fij-
novy vikend u pfilezitosti stého vyro&ivzniku Ceskoslovenska jizdy historickych
vlak( a doprovodny pestry program. Navzdory nepfiznivému pocasi jej navsti-

vily takfka t¥i tisicovky malych i velkych navstévnik(. Navic se dopoledne

v nedéli 28. Fijna konalo v olomoucké pobocce Depa historickych vozidel ukon-
Ceni sezony jiz tradi¢nim ,zamykanim to¢ny". V ramci této akce oslavilo naro-
zeniny hned pét ocelovych ofd, které si vefejnost mohla prohlédnout v tamni
muzejni expozici. Vyro€i mél nejen parni stroj 314.303 z roku 1898 zvany Koclr, ale
také lokomotiva 433.002 z roku 1948, jiZ se prezdiva Matéj. Stranou viak nezlstala
ani moderni trakce. A tak Sedesatiny slavila Bobina E 499.085 a jiz 45. vyrodi si pfipo-
mnél PilStyk T466.0007 a rovnéz mohutny rusky dieselovy stroj T 678.1526, jemuz
na zeleznici nikdo v minulosti nefekl jinak nez Serge;j. (mah)

Dalsi monitory pro Vysocinu a Olomoucko

Béhem necelého mésice obdrzela nemocnice v Novém Mésté
na Moraveé v kraji Vysocina a sou¢asné nemocnice v Prostéjoveé
na Olomoucku dalsi monitory dechu, které pomahaji elimino-
vat nahla zastaveni dechu u kojenct. Ve stfedu 7. listopadu
predal naméstek generalniho feditele Ceskych drah pro
obchod Michal Stépan celkem osm monitord na Vysociné
a oden pozdéji pétici dalsich na Hané. V novoméstské
nemocnici s velkymi diky pFevzal monitory primar no-
vorozeneckého oddéleni MUDr. Martin Chalupsky,
anaopak v Prostéjové primar détského oddéleni

MUDTr. Josefa Tenora a MUDr. Marie Marsova, MBA,
predsedkyné pfedstavenstva Stfedomoravské nemocnic-
ni. Diky partnerlm projektu, mezi které patfina celném
misté narodni Zelezni¢nidopravce, se podafilo vybavit novo-
rozenecka a détska oddéleni po celé republice za vice nez dva-

cet let témé&r sedmi tisici monitory dechu pomahajicimi zachra-
novat détské Zivoty. Organizacné za celym projektem s nazvem
.Maminko, dycham" stoji Nadace Kfizovatka. (mah)

Most pres Hracholusky
ma novy oblouk

Vymeéna Zelezni¢niho mostu pfes Hracholuskou pre-
hradu na Plzefsku vstoupila do dalsi etapy. Staveb-
nifirma pfivezla, po dlouhé pfipravé, novy kovo-
vy oblouk. Ten technici spojili s obloukem pU-
vodnim, pretocili kolem osy, usadili a stary dil
odvezli k likvidaci. Cely most, lezici na trati

mezi Bezdruzicemia Phovany, tvori tfi ob-
louky. Po sestaveni oblouku na ploSiné
umostu je délnici nasunou do osy koleje
anad pavodni most. Dalsi konstrukce
na plosiné je ve fazi svarfovania ve vy-
robné ve Slaném jsou jiz kompletné
vyrobené a natfené vsechny dilce

tieti konstrukce. Praci viak méze
zkomplikovat pocasi, vyména se

totiz musi provadét prakticky v bez-
vétri. Rekonstrukci projdou i dva pili-

fe. Piiovansky most je dlouhy 210 metrd
a postaven byl vroce 1901. SZDC za opra-
vu zaplati 109 milion( korun. Novy most
bude mit navic lavku pro pési a cyklisty. Vylu-
ka na Bezdruzické lokalce by méla skoncit

v prvnich mésicich pfistiho roku. (hol)

Foto: archiv €D, SZDC



CD nejdiivéryhodné;jsim
dopravcem v roce 2018

Ceské drahy potvrdily, Ze v tuzemsku patfi k dlouhodobé oblibenym firmam.
Narodni dopravce totiz uspél ve 4. ro¢niku ankety o nejddivéryhodnéjsi znacky.
V soutézi spolecnosti Atoz Marketing Services rozhodovalo celkem 4 000 hla-
sujicich mezi 600 znackami. Vitéze vybirali pomoci on-line dotaznik( v Sede-
sati kategoriich, pficemz samotné hlasovani vedla renomovana agentura Niel-
sen. CD obstéaly v kategorii Dopravce, kde byli hodnoceni v3ichni Zelezni¢ni i auto-
busovi dopravci véetné Flixbusu nebo Regiojetu. Vitézstvim se Ceské drahy zafa-
dily po bok velkych renomovanych znacek. Ceny byly pfedany 8. listopadu v pro-
storech Prazské kfizovatky (kostel sv. Anny).
LetoSniho ctvrtého rocniku se kromé kla-
sickych firem, jako jsou banky, obchodni
fetézce, praci prostfedky, cukrovinky Ci
piva, nové zucastnili rovnéz prodejci
letenek, knih, volné dostupnych 1ék(
na nachlazeni &i chfipku nebo zdra-
votni pojistovny. Z 60 kategorii bylo

Vernisaz fotografii na pardubické univerzité

Fotograficka vystava, kterou pripravily Ceské drahy ke sto letlim vzniku
republiky a statnich drah, byla po Praze instalovana tentokrat ve vstupni
aule Dopravnifakulty Jana Pernera na pardubické univerzité. Na slavnost-
nivernisazi, které se osobné zGcastnili dékan fakulty Libor Svadlenka, za-
stupkyné rektora Tatana Molkova a ¢lenové predstavenstva Ceskych drah
Michal Stépan a Radek Dvofak, si pfitomni pfipomnéli nedavny kfest elektrické
lokomotivy fady 151 s polepem, ktery pfipomina Ctvrt stoleti zaloZeni tamni do-
pravni fakulty. Zaroven také zd(iraznili izkou spolupraci pardubické univerzity
s narodnim dopravcem, kde nachazi pracovni uplatnéni pravé fada absolvent(
Dopravnifakulty. Jak fekl naméstek generalniho feditele CD pro ekonomiku Ra-
dek Dvorak, fotografie by mély evokovat nejen vzpominku na generace rodic
a prarodicd, ale hlavné zamysleni nad Zeleznici, ktera se postupem casu stala kli-
¢ovym a spolehlivym dopravnim prostfedkem soucasné doby. (mah)

Ceské drahy usporadaly vystavu v Europarlamentu

CD se prezentovaly v Evropském parlamentu v Bruselu. Ke 100. vyroci zalozeni Ces-
koslovenska usporadaly vystavu o historii narodniho dopravce. Vernisaz se usku-
tecnilav pribé&hu podzimu. Zastitu nad akci prijali europoslanci Olga Sehnalova,
EvZen Tosenovsky a Jan Zahradil. Akce predstavila Ceské drahy jakoZzto vyznam-
nou spolecnost v CR. Zajemci si mohli prohlédnout autorské fotografie, které by-
ly prezentovany v leto3nim nasténném kalendafi CD. Na velké obrazovce zaroveri

béZely vybrané videoklipy, tfeba Mame to v krvi, znamé z redakéniho profilu

na YouTube anebo z fady salonk CD Lounge. Organizatofi také predvedli modelové
kolejisté zaplijcené z Kralovstvi Zeleznic a zhruba Ctyficitku modell Zeleznicnich kole-
jovych vozidel. Nékolikadennivystava byla umisténa u spojovaci chodby dvou hlavnich
budov bruselského parlamentu, kazdy zaméstnanec tedy mél moznost si pfipomenout
historii Ceské Zeleznice, nejen v obrazech. Za CD projekt pFipravil Roman TesaF, oborovy
specialista z Gseku osobni dopravy. (hol)

35vyrobkd, 12 sluzeb a instituci

a13nejraznéjsich obchodl.  (red)
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CD v Jihlavé vyuzivaji
multifunkéni budovu

V nedavné dobé bylo v krajském mésté Vysociny
Jihlavé zprovoznéno nékolik novych pracovist na-
rodniho dopravce Ceské drahy. Vedle Regionalniho
obchodniho centra Jihlava si v novych prostorech
nasli své misto zaméstnanci Regiondlni spravy ma-
jetku (RSM)Brno, ale také odbor(i bezpecnosti, in-
formatiky a personalniho CD. Zbylé prostory pd-
vodni budovy Spravy trati vyuzilii pracovnici pro-
vozniho pracovisté Jihlava Oblastnicentrum udrz-
by (OCU) Vychod. Jde o jeden z objekt( narodniho
dopravce zafazeny do souboru sidel spole¢nosti
CD. Diky rychlému rozhodnuti a ochoté brnénské
Regionalni spravy majetku se patrovy dfim podafi-
lovrekordné rychlé dobé opravit a standardnim
zpUsobem pfipravit pro béZny kancelafsky provoz.
Narodni dopravce tak ziskal v blizkosti jihlavského
hlavniho nadrazi a soucasné tamniho depa repre-
zentativni prostory, kde je soucastiispolecna za-
sedaci mistnost pro pfipadné schlizky nejen inter-
niho charakteru, ale napfiklad i pro jednani se za-
kazniky Ceskych drah. (mah)
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Jsme schopni zajistit
Siroky rozsah sluzeb |

Martin Harék | Foto: Jan Chaloupka

Historie Centralniho zakaznického servisu

se piSe od devadesatych let. Jaka byla cesta

a vyvoj do dnesni podoby?

S rostoucim vyznamem poskytovani zakaznic-
ké péce doslo v devadesatych letech k vyclenéni
pracovisté telefonickych informaci prazského
Masarykova nadrazi. To bylo na pfechodnou
dobu pfevedeno pod Prahu hlavni nadrazi

a vroce 1997 zaClenéno do struktury generalni-
ho feditelstvi CD. V roce 2005 se toto pracovisté
transformovalo na Call, respektive Kontaktni
centrum Ceskych drah a od 1. dubna 2017 ptiso-
bi pod soucasnym nizvem Centralni zakaznic-
ky servis jako samostatné oddéleni feditelstvi
organizacnijednotky Zakaznicky personal.

Nedavno se vase pracovni prostfedi ustalilo

v podkrovi vypravni budovy prazského Masa-
rykova nadraZi. Ma to pro vas tym podstatny
vyznam?

Uroveri a kvalita pracovniho prostfedi maji po-
chopitelné zasadni vliv na pracovni vysledky
kazdého z nas, obzvlast u profesi v nepfetrzi-
tém rezimu s psychicky naro¢nou praci. Rekon-
strukce, po které byly tyto prostory pfedany

do uzivani v roce 2016, byla provedena s ohle-
dem nejen na historickou hodnotu budovy Ma-
sarykova nadrazi a zachovani jejiho ducha, ale
také s ohledem na vysoké pozadavky na zajisté-
ni komfortniho pracovniho prostfedi véetné
zazemi pro zameéstnance. Dnes mame k dispo-
zici klimatizované pracovisté typu open-space,
§pickové technické vybaveni véetné prostoru
pro odpocinek a relaxaci.

Jak se da odborné, ale i laické vefejnosti
jednoduse vysvétlit samotné fungovani
Centralniho zakaznického servisu?

Pro nasSe pracovisté je stfedobodem zakaznik

a zajisténi kvalitniho servisu v souvislosti se
sluzbami narodniho dopravce - 365 dni v roce,

a to v Ceském, anglickém a némeckém jazyce.
Podle zaméreni se na této cinnosti podili tfi
pracovni skupiny - tym operatort, rezervaci

a stiznosti, diky cemuz jsme schopni zajistit
§iroké portfolio sluzeb. Jde naptiklad o poskyto-
vani informaci o vnitrostatnim a mezinarod-
nim jizdnim fadu, fazeni a jizdach vlakii Ces-
kych drah, vylukdch a mimotadnostech v osob-

ni dopravé, vnitrostatnich a mezinarodnich
tarifech véetné obchodnich nabidek a produk-
tQ, ale také vyfizovani pozadavkl na operativ-
nizmény v rezerva¢nim systému vcetné blokaci
¢ipridéleni nahradnich rezervaci a fadu dal-
§ich sluzeb.

MizZete pfibliZit nékteré konkrétni éinnosti

v servisnim centru?

Poskytovani vyse uvedenych informaci a servi-
su na pozadované irovni je naprostou samo-
zfejmosti. NaSe pracovisté je tu pro zakaznika
ovSem i v nestandardnich situacich, kdy se
néco takiikajic nepovede. Vzhledem k mnoz-
stvi vypravenych vlakdi ndrodniho dopravce

a poctu prepravenych zakaznik se denné nabi-
zinespocet ptilezitosti podat zakaznikovi po-
mocnou ruku. Vznik téchto situaci mnohdy ne-
ovlivnime - naptiklad povétrnostni vlivy, pfe-
ruseni provozu nebo vylukovou ¢innost na tra-
tich SZDC. To je prosté Zivot a my jsme tu

od toho, abychom minimalizovali ne-

gativni dopady na nase za- ’ ’

kazniky. Budu-li konkrétni,
jedna se napriklad o rozva-
zani ptipoji nebo ujeti po-
sledniho pfipoje, vypadky
odbavovacich nebo infor-
macnich systém ¢i pridé-
leni ndhradnich mist

v ptipadé operativni zmé-
ny fazeni vlaku a zabloko-
vani mist, kterd vlivem
zmény fazeni nejsou

ve vlaku k dispozici. Sa-
mostatnou kapitolou jsou
ztraty a nilezy. Ceské drahy

Pro nase
pracovisteé je
stfedobodem zakaznik
a zajisténi kvalitniho servisu
v souvislosti se sluzbami
narodniho dopravce - 365 dni
v roce, a to v ceském,
anglickém a némeckém

se pripojily k portalu eZtraty jazyce . de

(na webovych strankach www. i

= .‘_;.:

?szstrlag{cclzx;gzi:éerflf;kcne;’li(ziilé i
T

j y y e

véci bez ohledu na misto nalezu.

Pokud nas zakaznik kontaktuje

jesté v dobé jizdy vlaku, tak jsou operatoti
schopni zorganizovat patrani i pfedani ztrace-
né véci zpét majiteli. Neméné diilezité jsou
zpétné vazby nasich klientd, at jiz se jedna

o stiznosti, nebo pochvaly, coZ nam velmi po-
maha. Pro rychlé feSeni téchto pfipadd mame
k dispozici pfimé spojeni se vSemi pracovisti

a zaméstnanci Ceskych drah, stejné tak jako



V letech 1994 az 1998 vystudoval obor Management
v dopravé na Integrované stredni Skole dopravni

v Karlovych Varech. V letech 2001 az 2010 pracoval
ve funkcich priivodci a vlakvedouci osobnich viak.
V obdobi 2010 az 2013 plsobil jako supervizor pro
obvody Jihlava a Brno. Od roku 2013 zastaval pozici
koordinatora supervizor(ia manazera kvality
aodroku 2017 pracuje jako vedouci oddéleni Cent-
ralniho zakaznického servisu Ceskych drah.

nas telefonni kontakt 221 111 122 je pro zdkazniky zve-
fejnény ve vSech informacnich materidlech, dokla-
dech, a dokonce v kazdém voze narodniho dopravce.

Zaméstnanci Centralniho zakaznického servisu jsou
mnohdy ve velkém stresu, pracuji v nepretrzitém re-
Zimu ve dne i v noci. Zvlasté néktera obdobi jsou pro
né nesmirné naroéna, napriklad Vanoce &i letni
prazdniny. Jak to operatofi snaseji? Odchazeji od vas
casto?

Prace zaloZena na komunikaci se zdkaznikem ma
jednoznacné sva specifika. Obzvlast pokud je zpro-
stfedkovana pfes telefon a zdkaznik se nachazi v ne-
ptijemné situaci, kterou potfebuje vyte§it. Zakladni-
mi pfedpoklady pro praci zaméstnance naseho pra-
covisté jsou empatie, psychicka odolnost, komuni-
kacéni dovednosti, vstficnost a samoziejmeé odborné
znalosti a aktivni znalost anglického, némeckého
nebo ruského jazyka. Tyto pozadavky jsou pro nas
dtlezité nejen pri vybéru novych zaméstnanct, ale
také pfi planovani vzdélavani. Soucasna situace

na trhu prace neni pozitivni pro Zadného zaméstna-
vatele, a tak se i my potykdme s uréitou mirou fluk-
tuace zaméstnancii. Ceské drahy maji ale stale po-
vést stabilniho a spolehlivého zaméstnavatele, a pro-
to se nam dafti oslovovat uchazece nejen se zajmem

o praci operatora, ale také s pozitivnim vztahem

k Zeleznici a vlakim narodniho dopravce. Pfedevsim
diky velkému nasazeni vSech nasich zaméstnancta
zvlddame narocna obdobi Vanoc, Velikonoc, za¢atku
a konce letnich prazdnin nebo prodlouzenych viken-
dd, za coz jim patfi mij dik.

Mate néjaky manual pro extrémni situace?
Napfiklad pro ledovku, poZar, nehodu...

Extrémni situace typu ledovky, povodni nebo vétrnych
smriti maji vliv na celé Ceské drihy a postupy v pfipa-
dé jejich vzniku jsou stanoveny pro vSechny zamést-
nance. Nasi hlavni dlohou v takovych situacich je za-
jisténi komunikace a pfenosu informaci v maximalni
mozné mife, a to nejen ve sméru k zdkaznikim, ale

i mezi jednotlivymi slozkami a zaméstnanci Ceskych
drah. Mnozstvi hovort, dotazli a podani zdkaznikd

v téchto pfipadech nékolikasetnasobné prevysuje béz-
ny provoz a na$im cilem je vyfizeni maximalniho
mnozstvi pozadavkl - samoziejmé v ramci technic-
kych a persondlnich mozZnosti.
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JR 2019: Navrat Pendolin i nocni spoj do Berlina

Josef Holek | Foto: archiv CD

Vice vlakl z Prahy do Opavy, nové
nocni spojeni, zrychleni cesty
na zapad Cech a dale do Bavorska
anebo patecni posilové Pendolino
do Kosic. To jsou hlavni zmény, kte-
1é se odehrdly v jizdnim fadu dalko-
vych vnitrostatnich i mezinarod-
nich vlakd €D pro rok 2019. ,Jizdni
fad mezistatnich vlaki €D, které

ED) ¢eské dr:

z Prahy vyjede v 15:41 a do Ko§ic do-
razive 23:05. Na této trase také

ve sméru ze Slovenska do Prahy
zrychli noéni vlaky Slovakia a Bohe-
détv7:31, tedy o cca 50 minut dfive,
avlak Bohemia ptijede do Prahy

Vv 6:16, priblizné o 8o minut dfive.

Pfes noc do Némecka
Vice pfimych spojeni dostane Ces-

provozujeme v Kooperaci se zahra-
ni¢nimi partnery, jeivroce 2019
stabilni. Na Zadné lince nenastavaji revolu¢ni
zmeény. SpiSe dil¢i tpravy odrazeji spoleény cil
narodnich Zelezni¢nich dopravci postupné vy-
lepSovat nabidku mezinirodnich spojeni a rea-
govat na zmény v poptavce po sluzbach Zelezni-
ce,“ vysvétlil Michal Stépan, naméstek general-
niho feditele D pro obchod.

Pendolino za Rohace
Smérem na zapad Cech a do Bavorska se cestu-
jici do¢kaji vyrazného zrychleni kvili dostav-
bé Ejpovickych tunelli na Plzefisku. Uspora
bude ¢init zhruba ¢tvrt hodiny. Z Madarska
a zjizniho Slovenska bude prodlouzena jizda
posledniho denniho spoje Metropolitan s od-
jezdem z Budapesti v 17:40 a z Bratislavy
ve 20:10 azZ do Prahy, kam pfijede 11 minut
po pilnoci. Dosud tento vlak koncil v Brné.
Z moravské metropole nové vyjede ve 21:37.

K drobnym zménam dojde také v dopravé me-
zi Cechami, Moravou a severnim Slovenskem.
Posilovy vlak EC Roh4c¢e nahradi vlak SC Pendo-

lino Ko$i¢an s pozdéj$im odjezdem z Prahy. Vlak

Drazni Gfad informuje

Platforma VIZE 0

ka republika s Polskem. TotiZ spoj
EC Bathory, dosud provozovany
pod jménem Varsovia, poveze ptimé vozy
ido Krakova a naopak spoj Cracovia poveze no-
vou skupinu pfimych vozl Praha - Varsava.
,Obé skupiny vozli budou pfepojeny mezi vlaky
Bathory a Cracovia v Bohuminé a vytvoii dalsi,
jiz tfeti denni pfimé spojeni Prahy s VarSavou
a zcela nové primé spojeni jizni Moravy s Kra-
kovem,“ popsal cely systém Petr Vondracek,
zastupce feditele odboru dalkové dopravy. Dru-
hé takové spojeni nabidne skupina pfimych
vozil na vlaku Sobieski z Vidné pfes Bohumin
do Gdyné. Ten poveze od 13. dubna 2019 skupi-
nu ptimych vozl do Krakova.

Rakousky dopravce OBB zavede pfimy vlak
nightjet z Vidné pfes Bfeclava Bohumin
do Berlina. S fadou navaznych spoji, jako jsou
vlaky Metropol nebo Chopin, budou zachova-
ny i hlavni trasy pfimych ldzkovych a lehatko-
vych vozil napfic stfedni Evropou. ,,Vzajemné
piepojeni pfimych vozii se bude dit v reZii CD
ve stanicich Bfeclav a Bohumin. Tyto uzly tak
jesté vice posili svoji roli ve stfedoevropském
Zelezni¢nim prostoru,“ upfesnil Vondracek. O

DUF

Pripojili jsme se k uskupeni s nazvem Platforma VIZE 0, jejimz cilem je vyvijet aktivity

v oblasti dopravni bezpecnosti. Pro Drazni (ifad je podstatna problematika Zeleznic-
nich a pfejezdi a pfechodd, jakoZ i chovani Gcastnikd silniéniho provozu na téchto pre-
jezdech.V ramci Platformy VIZE 0 se bude v dil€ich pracovnich skupinach projednavat

aresititatoddlezita oblast.

Novy Feditel sekce

Dne 1. listopadu 2018 byl nové jmenovan do funkce Feditele Sekce provozné-technic-
ké Drazniho GFadu Ing. Jan Lehovec. Ten dosud zastaval pozici Feditele odboru bez-
pecnostia licenci. Na uvolnéné misto feditele odboru bude vypsano vybérové Fizeni.

Seminar

Dne 7. prosince 2018 se uskutecni na ptidé ministerstva dopravy pravidelné setkani

s dopravci, provozovateli drah a drziteli nakladnich Zelezni¢nich voz(. Seminar pora-
dame pravidelné z dévodu implementace systému TSI TAF a TAP, rovnéz zde pravidel-
né informujeme o novinkach ohledné zavadéni 4. Zelezni¢niho balicku.

Viaky z Prahy
na zapad €ech zrychli

Mezi nejvyznamnéjsi novinky vnitrostatni
dalkové dopravy bude patfit zrychleni mezi
Prahou a zapadnimi Cechami diky otevFeni
novych tunelll u Ejpovic. Cestovni doba
mezi Prahou a Plzni se zkrati o necelou
¢tvrthodinu na 1 hodinu a 14 minut. Opac-
nym smérem pojedou expresy z centra Plz-
né do centra Prahy 1 hodinua 19 minut.

U rychlikd se zkrati cesta z centra Prahy
doPlzné 0 17 minut na 1 hod. 25 minut,
opacnym smérem bude cesta rychlejsi

019 minuta bude trvat 1 hod. 29 minut.
Na rychliky Praha — Klatovy/Zelezna Ruda
budou nasazeny komfortnéjsi osobnivozy.

Dalsizmény

Mezi Prahu a Ostravu se vraci vsech sedm
jednotek Pendolino a pFiblizné dvouhodi-
novy interval spojt SC Pendolino.

Kvali rostoucimu poctu cestujicich
na relaci z Prahy na Moravu CD dale po-
sili své vlaky.

Ve vybrané dny s ofekavanou zvlast
vysokou poptavkou po prepravé na za-
catku prodlouzenych vikendl nebo
prazdnin pojede navic posilovy spoj
SCPendolino s odjezdem z Prahy s na-
vratem na koncivolnych dnli s odjezdem
zOstravy hl. n.v19:19.

Misto patec¢niho posilového vlaku
ECRohace pojede v pracovnidny ve
IC Opavan. Odjezd z Prahy bude

ve 14:41, do Opavy prijede v 17:59.

V nedéli posilovy vlak EC Rohace nahra-
divnitrostatni nedélni posilovy vlak

IC Opavan z Opavy a Ostravy ve stejné
trase, jako jezdi dosavadni vlak z KoSic
s pfimymi vozy z Opavy.

Posledni denni spoj Moravan z Prahy
(21:24) do Olomouce (23:51) bude pro-
dlouzen az do Prerova (00:07) a také
vopacném sméru bude tento prvni ranni
spojz Moravy veden jiz z Pferova (4:13).
Do Prahy prijede jako dosud v 7:04.

Nalince R 5 (Praha - Ustin. L. — Cheb)
bude zavedena nova sluzba détské kino
amoderni klimatizované oddilové a vel-
koprostorové vozy s el. zasuvkami.

Komfortnivozy budou nasazeny také
na priblizné polovinu rychlik{ linky

R 20 Praha — Décin. V téchto soupra-
vach budou tvorit zakladni ¢ast, ktera
bude doplnéna v pracovni dny o posilo-
vé klasické rychlikové vozy pro zajisténi
vyssi kapacity vlakt na této lince.

Vice komfortnich klimatizovanych vozt
bude zafazeno i v rychlicich linky R 18
(Praha - Luhacovice).

Vzhledem k pokracujici modernizaci
vozového parku rychliké bude od nové-
ho jizdniho fadu také ukonceno ozna-
covaniRx, kterym CD v roce 2014 po-

jmenovaly rychliky vy3si kvality.



Ejpovicky tunel proveéfilo cviceni zachranarii

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka

tunelu u Ejpovic na Plzenisku vjely prvni vla-
ky, nacvicovaly zde sloZKky integrovaného za-
chranného systému zvladnuti mimotradné
udalosti, pfi které uprostied jednoho ze dvou
tubust vykolejil vlak. Fiktivné se zranilo 40
cestujicich. Pét1lidi nehodu nepfezilo. Podle
hasic¢l tak vyvrcholila dlouhodoba odborna
priprava sloZek IZS urcenych pro zasah s vét§im
poctem ranénych v novém technickém dile.

,Cilem cviceni bylo osvojit si zakladni taktic-

ké postupy a zasady spoluprace ptirozsdhlé mi-
motradné udalosti, procvicit koordinaci sil
a prostfedkil a souvisejici ¢innosti po linii ope-

J esté nez do nejdelsiho ceského zelezni¢niho

ra¢niho fizeni a viibec procvicit souc¢innost, ko-
ordinaci, organizaci a fizeni sloZek IZS pfi pro-
vadéni zichrannych praci a také procvicit a ové-
fit sou¢innost s vlakovou cetou €D,“ uvedli ha-
si¢i mimo jiné v namétu cviceni. Jako kulisa
poslouZila souprava CD v &ele s lokomotivou
754.064 a ¢tverici osobnich vozl fad BDs a Bdt.

Vyprosténi a prevoz zranénych
Hlavnimi tkoly hasi¢i bylo nejprve zkratovat
trakéni vedeni v obou tubusech a pak co nejrych-

POHLED IZS

Zdravotnicka zachranna sluzba povazuje
cviceniza dulezZité, nebot provéfilo
soucinnost vsech slozek IZS ve velmi
specifickém misté. Zachranari na misto
vyslali nékolik vyjezdovych skupin, specialni
vozidla pro feSeni udalosti s hromadnym
postizenim osob a nedaleko Gsti tubusu
postavili stan slouzici jako stanovisté
odsunu ranénych. Koordinacivsech
zachranarl a transport zranénych

do nemocnic mélo na starosti zdravotnické
operacni stredisko ZZS PK. StéZejni byla
béhem cviceni nase spoluprace s hasici,
ktefivyprostovali postizené z Gtrob tunelu
a poté je predavali do péce zdravotnikd.

Mineralni vody jsou pfepravovany po kolejich

T cargo

ineralnivody a limonady spolu s dalSim ko-

lonialnim zboZim patfily k tradi€nim komo-
ditam prepravovanym po zZeleznici. Napfiklad
vroce 1930 prepravily tehdejsi CSD 415 tisic tun
vody. DalSich 326 tisic tun bylo piva a 39 tisic tun
vina. S balenou vodou se na kolejich SZDC mdze-
me setkat i vdnesnidobé a pravé v letoSnim roce
byly zahajeny nové a zajimavé projekty souviseji-
Ci s prepravou napoju.

Patfisem pfepravy piva ze skupiny Plzefiského
Prazdroje mezi pivovary v Plzni a NoSovicich nebo
prepravy pro Pepsico CZ z Prahy do Budapesti.
Nejnovéjsi je pak projekt pfepravy balenych vod
Magnesia ze stacirny Karlovarskych mineralnich
vod (KMV) v Mnichové u Marianskych Lazni
do skladu v Mostkovicich u Prostéjova, kde jiz
stejna firma skladuje a distribuuje vody Mattoni.

Ty jsou sem vlaky CD Cargo pFepravovany ze sta-
¢irny v Kyselce jiz od roku 2012.

Do letoska hlavné po silnici

PFepravy vod Magnesia ze zapadnich Cech az

na Moravu byly do letoSniho roku doménou vyhrad-
né pfimé silni¢ni dopravy. Vzhledem k silicimu ne-
dostatku Fidict kamionové dopravy se ale i zde na-
skytla pFilezitost pro Zeleznici, kterd je pro takovéto
pravidelné pfepravy vice nezvhodna. Navrzené fe-
Seni spociva v silniénim ndvozu navésovymisoupra-

vami ze stacirny v Mnichové do zhruba 24 kilometrd

leji provést prizkum na misté nehody, spolupra-
covat se zachranafi a transportovat zranéné ven
z tunelu, kde jiZ byli pfedani zdchranatdm.

Na misté plisobili i interventi posttraumatické
péce, ktefiuklidriovali zranéné cestujici. Zkrato-
vani provedli hasi¢i HZS SZDC a poté technicky
zabezpecili vlak. Pomohli i s tfidénim ranénych
a evakuaci. ,Vzhledem k rozsahu a sloZitosti za-
sahu byl zfizen §tab velitele zdsahu, pfes néhoz
byla koordinovana ¢innost a nasazovani jedno-
tek, spoluprace slozek I1ZS, ale také doprava skrze
nehodou nezasazeny jizni tubus,* upfesnil Petr
Poncar, mluv¢i krajskych hasica.

Poplach byl vyhlaSen v ttery 6. listopadu
kratce po ptil jedenacté dopoledne. Mimorad-
nost ohldsil nezranény strojvedouci. Postupné
se k obéma portaltiim sjelo 27 jednotek hasicii,
tedy 132 muzli, bezmala padesat zdravotniki
a lékarl véetné dvaadvaceti kusii techniky
a zhruba stejny pocet policistli. Do cviceni byli
zapojeni i plzensti méststi policisté a personal
plzeniské Fakultni nemocnice na Lochotiné.
Ten také musel zaroveri kviili vysokému poctu
ranénych aktivovat traumaplan. ,,Cvic¢eni
ukazalo, Ze spoluprace slozek IZS je v Plzen-
ském kraji na velmi vysoké arovni, dokaze
zvladnout pfipadnou realnou nehodu podob-
ného rozsahu,“ shodli se Poncar s mluvéim za-
chranky Vitézslavem Sladkym. O

vzdalené stanice Plana u Marianskych Lazni leZici
na hlavni trati Cheb — Plzen. Zde jsou palety s mine-
ralkami prelozeny do dvou dvojic trojdilnych voz(
fady Heirrs, pronajatych od slovenského ZSSK Car-
go. Palet je celkem 186, coZ odpovida Sesti kamio-
nlim po 31 paletach, jedna dvounapravova ¢ast
trojdilného vozu tak pFedstavuje ekvivalent kamio-
nu. Vozy jsou béznou vlakotvorbou pfepraveny

do stanice Kostelec na Hané a odtud — stale lokomo-
tivou CD Cargo - az k vykladaci rampé skladu Mat-
toniv Mostkovicich. Prvni nakladka se v Plané usku-
tecnila 21. zafi a od té doby prepravy pokracuji

s frekvenci dvakrat tydné.

Predchldkyni dne$ni Magnesie byla Griinska
Kyselka (podle obce Griin, dnes Louka), objevena
pocatkem 19. stoleti. Také jeji distribuce probiha-
la zEasti po Zeleznici, a to pres stanici BeCov nad
Teplou, kde byly bedynky s mineralkou pfekladany
do Zeleznicnich vozl a po kolejich prepravovany
do vzdalenégjsich mist. Dne3ni fe3eni tak navazuje
na devadesat let starou kazdodenni realitu.

Martin Bohac¢
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Wi-fi se rozsiri do vétsiny dalkovych vlaka

Josef Holek | Foto: archiv (D

|< internetu se pomoci technologie wi-fi
pripoji cestujici v dalsich osobnich vo-

V planu jsou napftiklad i vozy specidlni stavby
fad WLABmz a Bcmz, a to do 30. 11. 2019.

zech Ceskych drah. Nidrodni dopravce totiZ POCTY Vozﬂ S WI-FI* s , " > < .
spustil dalsi vinu instalace potiebné techniky Ceské drahy takevx{ soucasn/e d‘ibe upgrac}ujl
do zbyvajicich modernizovanych vozt dalkové Pendolino 49 routerY t?mj kdeBZ Jsou mor%lne zasta’ral?.
dopravy. Moderni regiondlni jednotky Regi- €D railjet 49 TO se tyka pre.dEVSIm n.mdeirr,uCh ele%(tr}c},(ych
oPanter v severnich Cechéch se do¢kaji novéj- Jednotek RegioPanter jezdicich mezi Décinem
o . C v N Ampz!4 11 a Chomutovem.
$i technologie, budou umeét prijimat signal . s . vs ;
2 datové sitd LTE Ampz4s 9 ,Wi-fi je dostupna naptiklad ve vlacich Eu-
_Nyni instalujeme wi-fi pfipojent k inter- Apeel® o roClty)Pra’ha - Deécin - Nemecl(o,. ve sponch.

y . . P vedenych jednotkami SC Pendolino, InterCi-
netu do 92 rychlikovych velkoprostorovych vo- - o . . ) N
2fi, které v soufasnosti jezdi na linkich Ex 2 ARmpee 6 ty, v railjetech, v nékterych vozech vlakii Met-
Ex3, Ex6, EX7, R10, R 16, R 18. Jde 0 patnct Bdmpee?? 40 ropolitan Praha - Brno - Bratislava - Budapest
vozl fady ABpee, dvaasSedesat Bdpee a patnact Bhmpz22# n?bo v Zapadmcl'.l exP re,s ech‘. Dqstupna ) .e ta.-)
fady Aee, uved] Michal $t&pan, naméstek ge- ké na mnoha regionalnich linkach, kde jezdi
neralniho feditele CD pro obchod. , Do toho B D moderni jednotky RegioPanter nebo Regio-
probiha instalace technologie wi-fi do vybra- Bmz23° Shark, napriklad z Pardubic do Hradce Kralo-
nych vozidel dalkové dopravy v ramci moder- Bmz24 15 veaj ;ilrom’ere, od VC homuvtova po I?ecm, -
nizaci,* doplnil §tépan s tim, Ze jde o vozy fad na stfedni Moravé a nové od prosince také tre-

’ ’ Bmz** 26 ba v osobnich vlacich mezi Horazdovicemi

Bmz>», Bmz»sa Amz. Hotovo by mélo byt jes-

té v priib&hu nasledujicich dvou mésici. InterPanter (660.0) 12 2 Plzml,( ,uﬁozlo;rillcnal d:o;t;lpnrc: j\;?";ﬁl St
V prvni poloviné pii§tiho roku Ceské drahy InterPanter (660.1) 50 ve stov ach viaku Leskyc ,ra Ylchars te-
P v .2 . pan. Nedavno se bezdratového pripojeni do-
dovybavi potfebnou technologii 141 vozidel o < A . - -
WRmz 1 ckaly i vSechny motorové vozy RegioSpider.

fad Bbdgmee (64 vozili), Bpee (34 vozll) a Bee
(a3 vozli). Celkem tak bude noveé instalovana
wi-fi do nékolika stovek rychlikovych vagondi.

*Technologie wi-fi doinstalovand v minulosti

VétSina projektu osazeni wi-fi u vozl dalko-
vé dopravy by méla skoncit v cervnu 2019. O

€D - Telematika dodavatelem informaéniho systému pro dopravu v klidu

~
Ceské Budéjovice se rozhodly pro systémové fe-

Seni nedostatku parkovacich mist na mistnich
komunikacich prostfednictvim jednotného systé-
mu regulace. Ve vybérovém Fizeni zvitézila dcefina
spolecnost Ceskych drah CD - Telematika a dodav-
kou Centralniho informacniho systému (CIS) tak na-
vaze na stavajici systém zén placeného stani (ZPS).

,Ceské Budéjovice jsou dalsim statutarnim
méstem, se kterym Gspé&3né spolupracujeme
na zlep3eni systému parkovani na mistnich komu-
nikacich a vefejnych parkovistich,” uved| Peter
Hudak, obchodni feditel CD - Telematiky. ,V pfipa-

,Mésto poZadovalo, aby dodavatel Centralniho
informacniho systému zajistoval sluzby potfebné
pro provoz a Gdrzbu systému, pro archivaci ves-
kerych dat systému a jejich sdileni spolupracujici-
mi ¢i navazujicimi registry. CD - Telematika kro-
mé toho zajistila nastroje pro pInéni CIS informa-
cemi. Soucasti zakazky byla i aplikace CIS, dodani
kompletni hardwarové a softwarové infrastruk-
tury pro provoz této aplikace, vybaveni pro straz-
niky méstské policie a systém pro monitoring
a automatizované vyhodnocovani parkovani
v ZPS v podobé nastavby na osobniautomobil

dé Ceskych Budg&jovic nas navic té&si, ze diky vitéz- stavajici zény placeného stani na dalsi tzemi v€etné kamer, hardwarového a softwarového vy-
stvive vybérovém fizeni mlizeme navazat na nasi mésta a potfeba zajistit nabidku parkovacich baveni. CD - Telematika rovnéz poskytla veskeré
¢innost pfilofskych Gpravach systému zon place- mist nezbytnych pro obsluhu téchto Gzemi a také sluzby souvisejici s implementaci, provozem, roz-

"

priméfenou ochranu parkovacich potfeb reziden- vojem a podporou aplikace CIS," fekl naméstek
td. Soucasti projektu bylaiinstalace modernich Ceskobudéjovického primatora Petr Holicky.
Rozsifeni zon stani technologif pro zlep3enivybéru parkovného, zvy- Hodnota zakazky je témé&F 20 miliont korun.
Dlvodem pro vybudovani Centralniho informac- Seni G¢innosti kontroly a nové moznosti platby Spole¢nost CD - Telematika bude zajistovat ves-
niho systému byla snaha zefektivnit a rozsifit za parkovani. kerou podporu CIS po dobu 10 let. (red)

ného stani,” dodal Hudak.
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TEMA

Martin Zabka, Martin Hark | Foto: Stanislav Lopata ,autofi,
Soa Plze, fond Skoda, Zdenék Itterheim, Rostislav Kolmacka

elikoz tehdejsi vyvoj elektrotechniky neu-

moznoval pfi zachovani potfebnych rozmé-

rl a pouZiti v té dobé existujicich prvka

lektrické vyzbroje zvySeni vykonu, tak jak je

tomu u dne$nich ¢tyfnapravovych lokomotiv se
zcela nesrovnatelnymi konstrukénimi moz-
nostmi, hledala se cesta v podobé Sestindpravo-
vé lokomotivy. Idedlné méla disponovat vys-
$im vykonem diky vétSimu poctu trakénich
motorti a dostatecné adhezni hmotnosti.
A tak 16. kvétna 1957 objednaly Ceskoslovenské
statni drahy v plzetiské Skodovce vyrobu dvou
prototypu Sestindpravovych lokomotiv s pivod-
nim oznacenim E 698.0. Vzhledem k tomu, Ze
ve stejné dobé projevily zajem o podobné loko-
motivy také byvalé Sovétské Zeleznice (SZD),
byly spole¢né s témito stroji vyrobeny také dvé
velmi podobné lokomotivy oznacené jako CS
2-001 a €S 2-002. Ty byly po fadé zkousek v na-
ro¢nych podminkach Sovétského svazu nadmi-
ru tspésné a s riznymi inovacemi se v nékoli-
ka provedenich vyrabély aZ do roku 1976. Pro
SSSR bylo celkem vyrobeno 1 062 lokomotiv.
Vzhledem k tomu, Ze nékteré stroje jsou v pui-
vodnim provedeni provozovany dodnes, svédci
0 jejich vysoké kvalité a spolehlivosti.

T¥i Sestipolové motory a Sest naprav
Obé fady lokomotiv pro €¢SD i SZD jsou skfifiové-
ho typu s celnimi kabinami strojvedouciho

a strojovnou uprostted, kterou prochazi po obou
stranach uli¢ky pro priichod mezi stanovisti.
Stroje maji dva tfinapravové podvozky, pricemz
v kaZdém z nich byly pivodné umisténé tfi stej-
nosmeérné sériové Sestip6lové trakéni motory
typu 3 Al 4846 zT s pomocnymi pély bez kom-
penzacniho vinuti. Regulace fizeni lokomotiv,
a tedy napéti trak¢nich motort se pii rozjezdu
tidi spinanim predfadnych odporti umisténych
na stfeSe. Zapojeni trakénich motort mtize byt
podle provozni potfeby bud sériové, sério-para-
lelni anebo Cisté paralelni, pfi vys§ich rychlos-

12

tech 1ze zvysit vykon stroje Suntovacimi stupni.
Primarni vypruZzeni mezi rAmem podvozkil
a napravou je zabezpeceno listovymi pruznice-
mi, zavéSenymi pod obéma loziskovymi dom-
ky s Cepy naprav. Sekundarni vypruZeni se
z vyroby u obou lokomotiv lisilo, u stroje
E 698.001 byly pouzity pryzo-kovové silentblo-
ky, lokomotiva E 698.002 pak méla Sroubovité
valcové pruziny. Ramy podvozki byly mezi se-
bou propojeny tuhou svislou mezipodvozkovou
kloubovou vazbou, ktera spolecné s provaha-
dlovanim vypruzeni davala nejlepsi pfedpo-
klady k co mozna nejvyssimu vyuziti adhezni
hmotnosti lokomotivy.

Prvni vyjel v zafFi roku 1958

Prvni prototyp E 698.001 byl dokoncen a ,,0Zi-
ven“ v zati 1958 a do konce roku pak vyjel vlast-
ni silou i druhy stroj. Na poc¢atku fijna téhoz
roku stroj ¢islo oo1 pfesSel do stavu statnich

Exportni verze stroj(i dnesni Fady 180 pro tehdejsi SZD v roce 1958
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drah CSD, které jej zafadily do vozebni stanice
Praha hlavni nadrazi dnes jiz neexistujiciho
Lokomotivniho depa Praha Stfed. Vzhledem

k tomu, Ze vyrobcem nebyla dodrZena pozado-
vana napravova hmotnost 18 tun, byla pozdéji
lokomotiva E 698.001 pfeznacena na E 669.001.
Také druha lokomotiva se do¢kala pfeznaceni,
avsak pro zménu na E 669.002, nebot se stroj
jesté v roce 1959 podrobil vyméneé trak¢énich
motorl za novy typ AD 4346 gT a pfevodem
nanapravu v pomeéru 87:22. Stalo se tak kviili
ovéfovani vlastnosti pro nové pripravovanou
fadu E 669.1, kterd byla drahami u vyrobce ob-
jednana v srpnu 1959. V zati téhoz roku byla
lokomotiva oo1 vystavena na Mezinarodnim
strojirenském veletrhu v Brné a v roce 1961 se
pfesunula z Prahy do lokomotivniho depa Ces-
ka Ttebova, kam ji pozdéji v roce 1962 nasledo-
validruhy prototyp. Tyto stroje tak zahajily
slavnou, vice nez ¢tyficet let trvajici éru provo-
zu Sestinapravovych lokomotiv v ¢eskotfebov-
ském depu. Za zminku stoji, Ze timto depem

3,
0,;._

Dro
Zoy,
7
Vhss, - Y Aep
€2ném provozu v bvale™

prosly jen s vyjimkou nékolika lokomotiv po-
stupem ¢asu témét vSechny vyrobené stroje
prvni sériové fady E 669.1 (pozdéji 181).

Prohodily si inventarni Cisla

V letech 1959 a 1960 se na obou prototypech
uskutecnily postupné rekonstrukce, pfinichz
se vramci zkouSek dosazovaly jiné typy trakc-
nich motort, a uskutecnila se rovnéz zména
ptvodniho pfevodového poméru. Ten byl po-
sléze zménén na pomeér 84:27, coZ znamenalo
pfivyssi tazné sile sniZenou nejvyssi rychlost.
Upravené proto muselo byt oznaceni lokomo-
tiv na fadu E 699.0. Po rekonstrukci na tlapo-
vé motory s oboustrannym nahonem naprav
§ikmymi ozubenymi koly byl prvni prototyp
pfeznacen na E 669.002. V rdmci tohoto pfe-
znaceni se souc¢asné zménila inventarni ¢isla
obou lokomotiv a druhy prototyp ziskal nové
oznaceni E 669.001. Nasledujicich vice nez

.. t

-

dvacet let byly oba stroje provozovany, jak jiz
bylo zminéno, v Ceské Tfebové, odkud vyjizdé-
ly v Cele nakladnich vlaki, nejprve v béZzném
turnusu na dalkovych vykonech, pozdéji
na takzvané ,dispecerce, tedy operativnich
vykonech zpravidla v nejbliz§im okoli.

Druhy prototyp vyfadila v letech 1966 azZ1967
z provozu neopravitelna trhlina rdmu podvozku,
coz muselo byt fe§eno dosazenim nové sady pod-
vozkd vyrobenych v Plzni. Ty byly pod stroj dosa-
zeny v ramci dilenské prohlidky v Zelezni¢nich
opravnach a strojirnach ve Vrutkach, jez se teh-
dy staraly spolecné s kolinskymi dilnami o tdrz-
bu vozidel elektrické trakce. V roce 1982 byla
z provozu vyfazena lokomotiva E 669.001 (pozdé-
ji oznacena jednou nulou navic, tedy E 669.0001)
a o tfi roky pozdéji také stroj E 669.0002. Diivo-
dem byl celkovy §patny technicky stav a stroje
dale slouzily uz jen jako zdroj nahradnich dilf.
Mnohaleté odstaveni na okraji ceskotfebovského

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE PROTOTYPU RADY E 698.0 (180)

Hmotnost ve sluzbé 119t
Délka pFes narazniky 18 800mm
Maximalni tazna sila 345 kN

Maximalni rychlost
Trvaly vykon

Usporadani pojezdu Co' Co'

90 km/h (z vyroby 120 km/h)
3048 kW (180.001), 2 610 kW (180.002)
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depa kondici lokomotiv rozhodné neprospélo, na-
Stésti se je vSak dafilo uchranit pfed zrusenim
alikvidaci. V roce 1988 byl stroj, tehdy jiZ oficial-
né oznaceny podle nového oznacovaciho systému
platného od roku 1987 jako 180.002, pievezen

do vruteckych dilen. Tam byl opraven a zprovoz-
nén. Nakonec byl v letech 1988 a 1989 nasazen
opét vnakladni dopravé a absolvoval také vystavu
kolejovych vozidel v Bfeclavi v souvislosti s osla-
vami 150 let Zeleznic na tizem{ Ceskoslovenska.
Poté byl dalsi roky odstaveny v depu Pardubice.

Pieckal ,klinickou smrt”
Nad druhym, i nadale odstavenym a jizZ zna¢né
rozebranym strojem 180.001 se stahovala mrac-

Stroj 180.002 pfi slavnostni jizdé v roce 1995 v Ceskotfebovském uzlu

na, a stroj byl dokonce jiz i oficidlné zrusen. Poz-
déji bylo vSak jeho zruSeni odhlaseno a zichranou
pro ného byly oslavy 150 let trati Olomouc - Praha,
které ve velkolepém pojeti probéhly v roce 1995.
Sestikolak, jenz do té doby jiZ prosel opravou, se
na oslavach predstavil spolecné s druhym proto-
typem v provoznim stavu. O ten se zaslouZily
opét vrutecké dilny na Slovensku. Lokomotiva
180.002 od té doby slouzila znovu v nakladni do-
pravé, a to az do roku 2004, kdy byla pro zavadu
stazena. Stale klesajici objem nakladni dopravy
a také vyfazovani sériové fady 181 z provozu jiz
neumoznily jeji opétovné vyuziti.

Prototyp 180.001 mél od oslav v roce 1995 po-
tiZe se ziskdnim priikazu zpusobilosti, ktery je

Stroj E 669.0002 v druhé poloving osmdesdtych let v prostordch depa Ceskd Trebovd
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nutny pro provozovani kazdého hnaciho vozi-
dla, a doc¢kal se jej aZ po dlouhych tfinacti le-
tech v roce 2008. Do té doby stdl pouze v depu
bez mozZnosti vyuziti. Resit se tak alespori za-
Cala otazka moznosti dal$iho vyuziti obou
stroji coby muzejnich vozidel. Lokomotiva
180.002 byla pievedena do depozitite Narod-
niho technického muzea v Chomutové, kde
spolecné se strojem 180.030 zastupuje nase
Sestinapravové elektrické lokomotivy. Stroj
180.001 zlistal i nadale v domovském depu

v Ceské Tiebové, odkud je vyuZivan pfi pfileZi-
tostnych jizdach a vystavach.

Vznik Gspésné sériové Fady

Na zaveér je nezbytné zminit, Ze oba prototypy
puvodni fady E 698.0 se staly zakladem Uspés-
né konstrukce sériovych Sestindpravovych
elektrickych lokomotiv Skoda, které byly

po Ctyfi desetileti nepostradatelné pro zajisté-
ninakladni dopravy na tratich elektrizova-
nych stejnosmérnou trakéni soustavou v ce-
16m Ceskoslovensku. V letech 1961 aZ 1971 za-
koupily tehdejsi Ceskoslovenské statni drahy
celkem 150 odvozenych lokomotiv fady E 669.1,
nasledné 168 strojii E 669.2 a 43 kustl fady

E 669.3, pozdéji oznacenych fadami 181, 182
a183. U dcefiné spole¢nosti ndrodniho doprav-
ce CD Cargo je v soucasnosti v provozu jiz né-
kolik poslednich kusi strojti fad 181 a 182, de-
sitky lokomotiv naopak vytrvale slouzi u riiz-
nych privatnich tuzemskych i zahrani¢nich
dopravcii, zvlasté pak v sousednim Polsku. Ty-
to mohutné stroje jsou stdle k vidéni i v bézné
tratové sluzbé na stfednim a vychodnim Slo-
vensku u spolec¢nosti ZSSK Cargo.



LIDE A PRIBEHY

Muzikou vliakvedouci

zaujal az v Anglii

Josef Holek | Foto: archiv Marka Dusila

ménim byl Marek Dusil obklopovan prak-

ticky od mala - desky s muzikou rozli¢nych
zanr(i se na rodinném gramofonu to¢ily pry hod-
né Casto. Kdyz pfisla puberta, o slovo se piihla-
silakytara. ,Hra mi §la sama,“ vzpomina. ,Ale
Zivit se hudbou? To nejde jen tak. Jakmile ne-
jste v TOP pozici, nemate pfilis Sanci. A byt me-
zi §pickou stoji 1éta tsili,* vysvétluje. Vi, o cem
mluvi, jeho sestrou je zpévacka Lenka Dusilova.

Vystudoval karlovarské odborné ucilis-

té a tficatym rokem jezdina regiondlnich
spojich linek "S" z Prahy do Dobfise a Cer-
¢an. Na hudbu i pfes svou profesi nezane-
vtel, skladby komponuje i s vyuzitim anglicti-
ny, kterou se ucil sim, jen tak mimochodem.
A jesté vic se do muziky ponofil, kdyz se rozve-
dl. ,Rekljsem si, Ze bych také mohl mit néja-
kou kapelu,“ upfesnil hudebnik a fanda Zelez-
nice. Formace si dnes fika Marek Dusil Blend.

MAREK DUSIL

Vyristal v Karlovych Varech. V prvni po-
loviné 80. let se vyucil na zdejsim stfed-
nim odborném ucilisti v oboru Zelezni-
¢ar. Mezilety 1985 a 1987 si ,odkroutil”
vojnu, ale v Praze nastoupil jiz pfed tim,
vroce 1984. Po vojné proSel potfebnymi
zkouskami na vlakvedouciho a nastou-
pil na linky Posazavského pacifiku. Tam
jezdistaleaipo tficeti letech region mi-
luje. Vlakvedoucije rozvedeny, ma syna
a dceru. Kromé muziky jsou mu konic-
ky historie, kastelologie (obor zaby-
vajici se panskymisidly) a literatura
¢itvarcipsani. Napsal paperbackové-
ho privodce o hradu Adr3pach pro
nakladatelstvi Putujme.cz, které vy-
dava rozsahlou edici o hradech

a zamcich.

Pokud vSak muzikant vystupuje sam, sliv-
ko Blend (z anglického smés - pozn. red.) vy-
nechd. ,,0d roku 2005, kdy jsme vydali prv-
ni demo, se obsazeni kapely proménilo. Prv-
ni deska vznikla s jednou partou, druha ta-
ké s jinou a ted jsme také trochu namichani,“
vzpomina hudebnik. Nicméné od Marka a je-
ho lidi si uz mohli fanousci mixu folku, rocku
a kvalitniho pisnickafstvi vychutnat alba Co-
sia Ocean. , Koncem minulého roku jsme roz-
délali dalsi desku, Karlsbad,“ doplnil s tim,
Ze k zdpadu Cech ma4 stile osobni vztah. ,Dvé
pisné na tomto albu jsou proto vzpominkové,
melancholické.“ vV ,blendu“ obvykle uc¢inkuje
Ctvefice hudebniki, nastroji jim jsou kytary,
kontrabas, kajon a sada perkusi. ,Docela zaji-
maveé to ladi,“ hodnoti Dusil.

Cestina na britskych ostrovech
Inspirace pfichazi na Dusiltv pisni¢kaisky
mozek mimodé&k. Rada textil vznikla ve vla-
ku, ubihajici krajina je pry néjakym zptso-
bem inspirujici. ,,Udélam si poznamku, pak
sinad tim sednu a jde to. VZdy jen vytvoiim
text, bez muziky. Mam ale i mezitim néjaké
napady na hudbu. Najednou zjistim, Ze do se-
be text i hudba pasuji jako puzzle,“ zminuje
zplsob své prace. ,Stane se, Ze mi text dlouho
lezi v Supliku, nema hudbu, ale pak pfijde mo-
tiv a jd mam hudbu na co roubovat,“ dodava.
S tvorbou vSak nezaujal v tuzemsku zdaleka
tolik jako ve Velké Britanii. Na album Ocean Du-
sil nahral ¢tyfi pisnicky v anglictiné a z legrace
zacal do ndhodné vybranych anglickych rozhla-
sovych pofadl posilat nahravky. ,,Angli¢ané to-
muto zanru fikaji Songwriting. Tedy Ze ¢lovék
si sam sobé piSe a interpretuje pisné,“ pfipomi-
nd. Redaktofi cornwallského rddia CHBN sami
jeden ze songti z Dusilovy dilny zafadili do své-
ho ZebfiCku a drZel se v ném nékolik tydnt. ,,To
v Cechich nezndm. Tady se hraji hity velkych
vydavatelstvi, alternativni muzika moc prosto-
runema. Jsme mozna drobet old school,“ mini
Marek Dusil. ,,Asi nemame dostatek znamych,“
vtipkuje. Album Ocean zabodovalo i na rddiu
Marlow FM, kde ho vyhlasili Albem tydne
vjednom z potfaddi. , Méli jsme radost, protoZe
zjedendcti trackdl jsou jen ¢tyfivanglicting.“
Albionem tedy znéla i ¢eStina.

Loni Marek Dusil Blend odjel dvacet kon-
certl po celé republice. Nékolikrat se objevil
iv Kklubech v Praze. Letos se napfiklad objevil
na jednom mens$im britském festivalu.
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RECENZE

Knizni novinky

Osobni vozy CSD 1918-1939

Kvarteto autorli Ivo Mahel, Ludvik Losos, Jan Lutryn a Zdenék Malkovsky se
ujalo zmapovani vyvoje vozového parku Zeleznic v historicky prvni ucelené
publikaci z nakladatelstvi Nadatur s nizvem Osobni vozy CSD 1918-1939.

K tomuto tématu vysla posledni publikace v roce 1977, a to jesté jen s podrob-
nostmi k jednotlivym typam, bez ndznaku vyvojovych souvislosti. Osobni
vozy CSD z mezivale¢ného obdobi pfitom byly zminény pouze v publikaci
jesté o deset let starsi, kde se jednalo jen o nékteré vybrané typy a v jejich po-
pisech bylo nemalo chyb. V iivodni obecné ¢asti soucasné publikace, kterd se
sklada z celkem péti kapitol, jsou pfipomenuty okolnosti vzniku samostatné
republiky a statnich drah. Zminéna jsou i sloZit4 jednani kolem déleni ma-
jetku byvalé monarchie, jehoZ soucasti byla Zelezni¢ni vozidla. Kniha popi-
suje vyznamné typy osobnich vozii rakouskych statnich drah, zejména ty,

Zeleznice Ceskobudéjovicka od pocatkil po soucasnost

P1i ptilezitosti leto§niho Narodniho dne Zeleznice vyS$la v nakladu

3 000 kusi atraktivni publikace z autorské dilny pAnd Milana Bin-
dera, Jifiho Kafky a Jana Viktory s nadzvem Zeleznice Ceskobudé&jovic-
ka od pocatkl po soucasnost. VSichni tfi autofi jsou ceskobudéjovic-
ti patrioti, ktefi dodali knize spravny punc. Dilo pfinasi historicky
piehled zrodu Zeleznice v Jihoeském kraji a na Ceskobudéjovicku.
Pravé tam vznikla nase prvni konéspfezna Zeleznice, kterd v roce
1832 spojila jihoceskou metropoli s Lincem v Hornich Rakousich.

V sedmnacti kapitolach této hodnotné knihy formatu A4, kterou vy-
dalo Vydavatelstvi Milana Bindera, se ¢tenafi dozvédi vSechny dile-
Zité udaje o historii nejen samotné ,zelezné* drahy, ale i o budéjo-
vickych nadrazich a topirndach ¢i zaniklych tratich. Nechybi pocho-
pitelné kapitola o prvnich dvou elektrickych tratich na iizemi dnes-
ni Ceské republiky, které se nachazely pravé v jiznich Cechach. Za-
svéceny text je doplnény fadou historickych i soucasnych fotografii
lokomotiv, nadrazi a personalu, ale i nakresi, jizdnich rada a také
ojedinélych historickych map ze sbirky inZenyra Kafky. Publikaci
1ze zakoupit za 590 K¢ ve vybranych €D centrech, knihkupectvich

a vybranych prodejnach s odbornou nebo modelafskou literaturou.
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Osobni vozy CSD
1918-1939

jez se na zakladé starsich objednavek dokoncovaly az po rozpadu monarchie
a pripadly Ceskoslovensku, a také vybrané typy vozli pochazejici od rtiznych
dalsich Zeleznic¢nich spole¢nosti, které se pti jejich zestatnéni dostaly do vo-
zového parku €SD. Dale obsahuje popis jednotlivych typii a typovych skupin
voz{i nové dodavanych CSD od prvnich druhfi aZ po svébytné konstrukee, ji-
miz koncem 30. let vicholil pfedvalecny vyvoj. K voziim jsou uvedeny typové
vykresy a fotografie, zejména z Ringhofferovych zavod{ uchovavané v archi-
vu VUKV. Plnobarevna kniha formatu A4 v pevné vazbé s anglickym a né-
meckym shrnutim, ti§téna na kiidovém papite, se pfedstavuje na 344 stra-
nach a vice nez 440 obrazovych pfedlohach. Publikace s doporucenou cenou
990K¢ se bude prodavat jak v nakladatelstvi Nadatur v Hybernské ulici

20 vPraze1takivdalSich knihkupectvich s odbornou literaturou.
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Za parnimi
lokomotivami do Saska

Na pfelomu léta a podzimu se na knihkupeckych pultech objevila
kniha Hynka Palita o saskych parnich tizkorozchodnych drahach
v oblasti Luzickych a Kru$nych hor. Kniha formatu A4 0 168 stra-
nach, vydana brnénskym nakladatelstvim CPress, je rozdélend

do dvanacti kapitol, kde jsou vzpomenuté viechny byvalé i soucas-
né traté parnich izkorozchodek. Nedilnou soucésti je i popis jed-
notlivych lokomotivnich fad, od malych tfinapravovych stroji fa-
dy I K pfes fadu IV K, znamé meyerky, aZ po fadu 99. Na nékolika
stranach je zminka také o dieselové trakci, motorovymi vozy

VT 137 poc¢inaje a rumunskymi lokomotivami konce. Kniha pomér-
né vycerpavajicim zptisobem informuje $irokou vefejnost o tom, Ze
sousedni Sasko bylo kdysi zemi{ s nejhust$im vyskytem tizkoroz-
chodnych drah v Evropé. Pro ilustraci - ke konci roku 1918 dosdhly
saské tizkokolejky délky takika 520 kilometrfl. A draha ze Zitavy
dokonce spojovala i severoCeské Hefmanice, odkud pokracovala
,uzka“ do Frydlantu v Cechach. To uZ je ale historie. Nicméné do-
dnes zlstalo nékolik kouzelnych parnich tizkokolejek zachovano,
nékteré v tésném sousedstvi Ceské republiky. Samozfejméi o téch
se v knize pojednava. Publikaci 1ze zakoupit za 399 K¢ v kazdém
bézném knihkupectvi.

7A PARNIMI LOKOMOTIVAMI

D0 SASKA

Historie statnich drah
Historia Statnych drah
1918-2018

Na zacatku fijna se u vybranych knihkupci a v nékterych infor-
macnich centrech Ceskych drah objevila zbrusu nova kniha

od Pavla Beka, Jifiho Kubacka a kolektivu dal$ich spolupracovniki
s ndzvem Historie statnich drah, Histéria Statnych drah 1918-
2018. Publikaci vydala akciova spoleénost Ceské drahy ke stému
vyro&i zaloZeni samostatné Ceskoslovenské republiky a ptivodnich
Ceskoslovenskych statnich drah. Vznik knihy inicioval ¢esky na-
rodni dopravce a projekt podpofila Zelezni¢ni spole¢nost Slovensko
(ZSSK), oba narodni spravci Zelezni¢ni infrastruktury a minister-
stva dopravy. Kniha lezatého formatu A4 predstavuje na 215 stra-
nach v ¢estiné i slovenstiné komplexné historii Zeleznice po vzni-
ku Ceskoslovenska. V deviti kapitolach jsou chronologicky pfedsta-
vena jednotliva déjinna obdobi spolecné historie i obdobi, kdy se
Ceské a slovenské Zeleznice vyvijely samostatné, napfiklad v letech
svétové valky nebo po roce 1992. Zavér knihy je vénovan také per-
spektivim a vizim budouciho rozvoje v Ceské i ve Slovenské repub-
lice. Jednotlivé kapitoly pfedstavuji rizné oblasti Zeleznic, pfede-
v8im infrastruktury a Zeleznicnich vozidel, a v publikaci je k dis-
pozici mnozstvi faktickych iidaji véetné dobovych snimku z pro-
vozu Zeleznice naptiklad v mezivalecném obdobi nebo z obdobi bu-
dovani socialismu. Zcela unikatni je poprvé publikovany seznam
ministrid, do jejichZz kompetence Zeleznice v obdobi 1848-2018 spa-

vy~

dala. Kniha je béZné k dostani za 790K¢.
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CESTOPIS

Svérazny svet

albanskych zeleznic

Jifi Mazal | Foto: autor

Ibanska Zelezni¢ni sit zacala vznikat az

po druhé svétové valce, do té doby v ze-
mi existovalo jen nékolik izkorozchodnych
trati. Je tak nejmladsim Zelezni¢nim sys-
témem v Evropé. Prvni normalnérozchod-
na Zeleznice spojila pfistavni Durrés (Ces-
ky Drac) s hlavnim méstem Tiranou az roku
1947. Slibny rozvoj sité zastavil pfelomovy rok
1990, kdy padl komunisticky rezim a vystav-
ba novych trati byla pferusena. Od té doby
naopak zanikly nékteré jiZ provozované tra-
té. Dnesni sit dosahuje pouhych 447km, Zad-
na trat neni elektrifikovana a vSechny jsou
jednokolejné. Rychlost se pohybuje v rozme-
zi3oazsokm/h.

JelikoZ na misté Zelezni¢ni stanice v hlav-
nim mésté Tirané vyrostl novy méstsky
bulvar, nema v soucasnosti Tirana napo-
jenina zeleznici vlibec. Vlaky kon¢i v Ka-
sharu, sedm kilometrti od Tirany, a i sem
jezdi pouze jediny par vlakd. Zkratka ces-
ta po soubézné dalnici je mnohem rychle;jsi
a bez prestupu.

Albanie je Ceskym Zelezni¢nim fandim
dobfe zndma diky svému lokomotivnimu par-
ku, tvofenému vyhradné ,Cmelaky“ fady
T669.1. Do zemé bylo dodano celkem 62 kusti,
19 je stale provoznich. Vozovy park tvofi vy-
hradné ojetiny ziskané od zdpadoevropskych
zemi, které ve zdej$ich podminkéch a (ne)
1drzbé obvykle vydrzi jen par let a jsou nahra-
zeny ojetinami novymi. V soufasnosti domi-
nuji ex-némecké Halberstadty, vozy se tfeti-
novymi vstupy, ziskané od Deutsche Bahn.

Zacatek cesty v Elbasanu

NasSe prvni sezndmeni s albanskymi Zelez-
nicemi se odehraje v Elbasanu. Prvné musi-
me zjistit, kdy a zdali viibec jezdi spoje do Dra-
Ce. Obcas se totiz stava, ze kvili pozdnim plat-
bam za naftu nejezdi vlaky par dnt vibec. I tak
strojvedouci ,,nafasuji“ pravé jen tolik nafty,
aby zvladli obslouZit turnus, a zabranilo se tak
dfive Castym kradezim. Mame $tésti a z vyle-
peného jizdniho fadu zjistujeme, Ze ndm hned
rano odjizdi vlak. Pustim se do fotografova-

ni, coz se prilis§ nelibi posunovaci, pofdd na mé
ukazuje, co to délam. Ne Ze by mi v tom vyloZe-
né branil, spis se na mé koukal jako na blazna.
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Shakodér

Kashar
Durrés

Kavaje

Lushnjé
Pogradec

Fier

Vioré

PFi posunu v Shkodéru se na lokomotivu snaZi naskocCit mistni omladina. Strojvedouci ji zahy odhdni vodou z lahve.

Rano kupujeme jizdenky, které se prodava-
jiz okénka do ulice. Jsou levné i na albanské
pomeéry, 72 kilometr{i za v pfepoctu 29 K¢. Ne-
ni pochyb o tom, Ze vlaky tu plni socialni sluz-
bu pro ty nejchudsi, ktefi jsou ochotni strpét
za nizkou cenu také velmi nizkou kvalitu. Zdej-
§i jizdenky jsou charakteristické svym moti-
vem - Cmeldkem a ¢inskymi vozy, které sem
byly kdysi dodavany. Dnes jsou viak jiZ vSech-
ny seSrotovany. Za lokomotivou se kr¢i dva
ex-némecké Halberstadty, které personal nej-
prve prohlédne baterkou. Po par letech provo-
zu jiZ plisobi velmi zuboZené, némecka tech-

nologie se do zdejsich pomért viibec nehodi.
Latkova sedadla jsou ponicend a potrhana az
na molitan, vozy samoziejmeé nesviti a netopi.
Mistnim narodnim sportem je pak hazeni vé-
ci do oken jedouciho vlaku, takze tplné vSech-
na jsou rozbita a plna ,, pavucin®, v nastupnich
dvetich casto chybi skla iplné.

Cestujicich je velmi malo a mame pro sebe
celou posledni tfetinu vozu, odkud miZeme
sledovat trat. Kamarad nechava obal od bagety
na sedacce (kose chybi), okam?Zité piiskoli pri-
vod¢i, papir starostlivé sebere a... vyhodi z ok-
na. A to jsme z Elbasanu je$té ani nevyjeli. Pa-



ni priivod¢i se postavi do role nasi ochranky-
né a kazdého, kdo si chce sednout do nase-
ho oddilu, pfesouva jinam. Jeden mladik je
vSak neoblomny a spusti se kfik, ktery nako-
nec kon¢i kapitulaci privod¢i. Nam to vSak
nijak nevadi. Privod¢i jsou mimochodem
na albanskych Zeleznicich jedini, kdo maji
alespon ndznak uniformy (modrou zastéru),
v$ichni ostatni chodi v civilu.

Dobrodruzstvi zaéina
V Draci mame skoro ¢tyfi hodiny cas, nez bu-
deme pokracovat dile na sever do Shkodéru
(Skadaru). V dnes jiz znac¢né pfedimenzova-
ném nadrazi zaujme vedle odstavenych vozl
také cisterna, ktera je jednim podvozkem mi-
mo koleje. Velka ¢ekarna je ¢ista a zcela zby-
te€na, stejné jako nastupisté je po ptijezdech/
odjezdech vlakil uzamcena.
Nas vlak je opét tvofeny dvéma vozy, ten
zadni je zamceny a privod¢i nds diriguje
do predniho, pficemz nas obtéZuje mrac-
no Romti. Jsou v§ak persondlem okamzi-
té zahnani. Pro né je totiz uréen druhy
viiz, respektive jen jeho jedna tfetina,
ktera je odemknuta a Romové si mohou
nastoupit. Nikdo se pochopitelné nema
k tomu, aby pfiSel k nim, a pokud se oni
pokusi o prinik do prvniho vozu, jsou
rychle zahnani. Nutno ovSem fict, Ze se
velice rychle pustili do pustoSeni vago-
nu, je-li to vjeho stavu viibec mozné. Zel

Byvalé vozy DB typu Halberstadt
ve sluzbdch albdnskych drah

anijedno okno v nasem oddile ne-
§lo otevtit. Vlak byl navic doce-
la obsazeny, a jako naschval byla
skla v nastupnich dvefich jesté pl-
na. Vymlacené bylo jen jedno. Uného se
zase shlukovali kufici, se kterymi jsem
se pietahoval o misto k foceni.

Hlavné nespéchat...

Nésleduje jizda velmi pomalym tempem
na sever, vzdyt 106km urazime za necelé ¢tyfi
hodiny. A to ani nikde dlouho nestavime a neni
tfeba se nékde kfiZzovat. Dokumentuji nddrazi,
od téch udrZovanych az po ruiny. Ve vétsiné sta-
nic, zejména téch z 50. let, je dopravni kancelat
situovana do patra, piivodné s pfistupem po to-
¢itém ocelovém schodisti, opirajicim se o sténu
vypravni budovy. Paranoidni albansti soudruzi
zfejmé planovali toto schodisté v pfipadé okupa-
ce odstranit, a zabranit tak ptistupu potencial-
niho nepfitele k vypravéimu.

Ve voze je plno vystraznych ceduli - nabada-
ji k udrzeni ¢istoty a pofadku, k zakazu uziva-
ni alkoholickych napojii a narkotik ¢i hrozi po-
kutou 500 Lek (100K¢) za jizdu na ¢erno. To je
prece jen o dost méné nez pivodni némecka
nalepka vyzadujici 40 eur. Zakazano je i vyska-
kovat z vlaku. I tato cedule ma sviij dtvod.

Pravoddi se s pribliZujici kone¢nou pus-
ti do tklidu. Nejprve metlou, kterou se zame-
tajiulice, starostlivé smete vSechen odpad (za-
palky, $packy od cigaret, obaly, slupky od semi-
nek apod.) az k mezivozovému pfechodu a vy-
klopi ho pfimo na koleje. Poté donese kybl s vo-
dou, vSichni daji nohy na sedadla a mopem vy-

tfe podlahu véetné zachodu. Jelikoz naruzivi

kufaci stejné nevydrzi, brzy je nastupni pro-
stor opét plny necistot. To uz ale staci ote-
viit dvefe a metlou vyprasit svincik ven.
Pfed zastavenim ve Shkodéru mistni
omladina otevira dvete a plni bobfika od-

vahy - zac¢ne vyskakovat. Jeden kluk si pfitom
rozbije koleno. Poté, co zastavime, privodci se
po ném pta - nikoliv proto, aby mu dala par fa-
cek, ale za¢ne mu koleno oSetfovat! Prava za-
bava vSak nastava pfi objizdéni soupravy. Sot-
va se Cmeldk odpoji, za¢ne na néj omladina
naskakovat. Pomocnikovi strojvedouciho se to
pranic nelibi a okamzité je kropi vodou z PET
lahve. Mladici se svého timyslu vzdaji, a tak lo-
komotiva soupravu nakonec objede bez nich.
Pristi den, kdy se jdeme podivat na prijezd vla-
ku, je jiz posadka lokomotivy mnohem privéti-
vé&jsi, takZe na ¢elnim ochozu Cmeldka se veze
hned nékolik pubertakill. Pfi prohlidce vagonu si
v§imame pfefiznuté hadice v podvozku. Unika
znivzduch... na§ podvozek moznd ani nebrzdil.
To ale pti zdej$ich rychlostech zase tolik nevadi.

Albanské Zeleznice jsme ve Shkodéru opusti-
1i, nikoliv vSak Albanii, kterd nabizi nepieberné
mnozstvi pfirodnich a kulturnich pamatek. Ne-
daleko Shkodéru se rozprostira vodni nadrz Ko-
man, kterd nabizi dchvatné vylety lodi ve skal-
nich soutéskach. Okolni hory, vypinajici se az
do vySe 2 500m n. m., jsou oblibenym cilem mi-
lovnikd nedotcené divoké pfirody. V Albanii si
kazdopadné uziji vSichni, co nechtéji dovolenou
stravit v hotelovych rezortech, ale touzi zazit
trochu dobrodruzstvi a romantiky.

ZACALOTO
UZKOKOLEJKOU

Sit Zeleznic se zacala budovat v roce
1917, tehdy se jednalo o Gzkorozchod-
nou trat ur€enou zejména pro prepravu
surovin do mésta Vloré. Teprve v roce
1947 byl zprovoznén prvni Gsek s nor-
malnim rozchodem koleji a zac¢ala pre-
prava osob. Rozvoj sité pokracoval az
do 80. let, kdy byla vybudovana spojka
do Cerné hory a zemé se napojila na ev-
ropskou Zelezni¢ni sit. Patef albanskych
Zeleznic nyni tvofitrat na jaderském
pobfeZis jedinou delsi odbockou pro-
chazejici naro€nym horskym terénem
zDrace do Pogradece. Sit mé&ri 447 km
aje bezelektrifikace. Maximalni dosa-
hovana rychlost se na vétsiné mist po-
hybuje mezi 35a 50 km/h. Problémem
byl nedostatek vozidel. Dnes na ko-
lejich mGZzeme potkat napfiklad vozi-
dlaz Ciny, Némecka i Ceskoslovenska.
Aktualné se obména parku fesi naku-
pem vyiazenych voz( od francouz-
skych, italskych, némeckych

¢i rakouskych Zeleznic.
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Pohnuté osudy francouzskeho
jidelniho vozu CIWL 2419D

Miroslav Petr | Foto: autor a sbirka autora

ituace na frontach 1. svétové valky a ekono-

micky a politicky rozvrat v zazemi dospély
do stavu zmaru, a tak nezbylo istfednim moc-
nostem nez jednat o kapitulaci. Podminky
a zplsob vyhlaseni pfiméfi na zadpadni fronté
se dojednavaly ve dnech 8. az11. listopadu 1918
ve francouzském zvlastnim vlaku odstaveném
v lesich u Compiegne severovychodné od Pati-
Ze. Originalni pfibéh vypravél novinari René
Peringelovi z ¢asopisu Le Journal v roce 1930
penzionovam’z strojvedouci pan Gourdon N ej-

padu 1918. Ke sluzbé do vytopny Severm drahy
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La Chapelle v Patizi byli povolani spole¢né se
strojvedoucim Mercierem a topi¢i Guerbettem
a Herinem. Po nastupu prevzali ve 14 hodin

od inspektora Morlota rozkaz s planem sluzby

a povéfenim vysoce diileZitym a naprosto taj-
nym tkolem. Obé vybrané strojni cety proto ve-
deni vytopny pfedem prolustrovalo. Zadny
znich sina inkriminovanou sménu nesmél
vzit s sebou fotoaparat a délat si jakékoli pisem-
né poznamky...

V8e zacalo v Compiégne

S ptridélenou osobni lokomotivou ¢islo 3.438 nej-

dfive odjeli na odstavné nadrazi Landy, kde pfi-

pojili soupravu zvlastniho vlaku. Sestavena byla

zvozu 1. tfidy pro ubytovani personalu, jidelni-
ho vozu €. 2419 D, nyni oznacovaného jako sa-
lonni viiz, a z restaurac¢niho vozu a ,,klasického
vozu 2. tfidy pro doprovod a sluzebniho vozu.
Vlak odjel z PatiZe ve CtyTi odpoledne do stanice
Senlis, kde lokomotivu otocili a do vlaku pfi-
stoupili hlavni acastnici nastavajiciho jednani
- predseda nejvyssi vale¢né rady Dohody marsal
Foch, zastupci generalniho $tabu a nékolik civi-
list@i. Po sedmé hodiné vecerni vlak dojel néko-
lik kilometrt vychodné za stanici Compiégne,
kde ztistal, hlidan straznim oddilem, stat

na trati v kilometru 118 u obce Rethondes. Stroj-
vedouci Gourdon dokonce upfesnil, Ze vlak stal

v oblouku a v lese, tedy bliZ u obce Le Francport,

“



Vozy stejného typu maji i dal$i muzea: vlevo expondt v Bochumi-Dahlhausenu v Némecku, druhy (vpravo) z Budapes-
ti vyrobila firma Ringhoffer v Praze.

priblizné uprostied mezi Compiegne a Rethon-
des. Pfesné tam, na mytiné uprostfed lesa, je
dodnes umistény soucasny Pamatnik priméri.

V pribéhu nésledujici noci ptijel do stejného
mista némecky zvlastni vlak. Strojvedouci
Gourdon si vzpomnél, Ze na ném visely smérov-
ky s napisem ,,rapid*, tedy rychlik, sméfujici
nékam do Italie, Zlstaly tam bud z dvodu pod-
pory utajeni, nebo pro prilisny spéch pfi vybéru
soupravy. Také tento vlak, striZeny némeckymi
vojaky, mél jidelni a sluzebni vozy. Dopoledne
8. listopadu se uskutec¢nilo tvodni jednani za-
stupct valéicich stran. Béhem prvniho jednaci-
ho dne se k Zelezni¢arim nedonesla Zidna
zprava o pribéhu vyjednavani. Lokomotiva ve-
Cer odjela do Compiégne, kde dozbrojila uhli,
vodu a doplnily se zasoby pro jidelni vozy. Stej-
ny scénaf se opakovalivdalSich dnech.

Abdikace a po ni pfiméri

Dne 9. listopadu 1918 abdikoval némecky cisaf
Vilém II. a Némecko tak de facto pfijalo podmin-
ky pfiméfi. Za Némce primérii ratifikovali statni
tajemnik bez portfeje Matthias Erzberger, diplo-
mat Alfred von Oberndorff, vojensky atasé gene-
ralmajor Detlof von Winterfeldt a admiral Ernst
Vanselow za ndmornictvo. Za spojence se kromé
Foche pod dohodu podepsali brit§ti admiralové
lordi Rosslyn Wemiss a Georg Hope a kapitan
Jack Marriott. K dohodé o pfiméii doslo podle
historik{ 11. listopadu 1918 v 5.05 hodin rano

a vse bylo podepsano béhem nasledujici ¢tvrtho-
diny. O uspéchu jednani zpravil pfitomné zelez-
nicate marsal Foch osobné kolem devaté rano ra-

Dohodovi vyjedndvaci pfiméri v Compiégne 11. listopadu
1918. Vpredu druhy zprava mar3dl Ferdinand Foch. »

dostnym vyrokem: , Déti, valka skoncila!“ A¢
némecka literatura vykresluje Focha jako tvrdé-
ho vyjednavace, k Zelezni¢nimu personalu se
podle vzpominek ii¢astnikii choval zcela pratel-
sky. Souprava se poté, vedena strojvedoucim
Mercierem, vratila do stanice Compiégne.
Lokomotivu i vliz 2419 D slavnostné vyzdobili
vlajkami a odvolali zdkaz dokumentovani.
V nacestné stanici Senlis vystoupil mar$al Foch
s doprovodem a strojni personal svoji nejdalezi-
t&j$1 sluzbu v Zivoté skoncil v 17 hodin v domov-
ské vytopné v PatiZi. Salonni viiz ¢islo 2419 D se
poté ve Francii stal soucasti prezidentského
vlaku a 27. dubna 1921 jej instalovali na pro-
stranstvi u vojenského muzea v Patizi. O Sest
let pozdéji vliz odstéhovali do nového muzea
u Compiegne, kde byl deponovan v budové Pa-
matniku priméti.

Dalsi podpis poniZujici

Viz 2419 D vstoupil do historie je§té za 2. svéto-
vé valky. Po pordZce Francie Némeckem byla
21. ervna 1940 probourana Celni sténa muzea

Viiz marsdla Foche u Invalidovny v PafiZi v letech 1921-1927

v Compiegne a exponat byl vyvezen do pfilehlé-
ho parku. Nasledujiciho dne vecer v 18:30 se
v jeho interiéru podepsalo nové pfiméri, nyni
podle némeckého diktatu. Akt potupy piimo
inicioval Adolf Hitler. Kromé néj se ceremonia-
lu zacastnili dalsi pohlavati jako Hermann
Goring, Rudolf Hess, ministr zahrani¢nich vé-
ciJoachim von Ribbentrop a dal§i. Francii za-
stupovali vyjednavac pfiméii general Charles
Léon Clément Hutzinger, general letectva Ber-
geret, viceadmirdl Le Luc a vyslanec vlady Léon
Noél. Kratce poté, 5. Cervence 1940, viiz prevez-
li do Berlina ve zvlastnim vlaku vedeném pii-
prezi aerodynamicky oplastovanych parnich
lokomotiv. V hlavnim mésté ukofistény viiz
Némci vystavili na nékolik tydnd v centru més-
ta. Pozdéji byl odstaven na Anhaltském nadra-
zi. KdyZ roku 1944 silily ndlety na Berlin, viiz
evakuovali do Duryriska, nejdfiv do stanice
Ruhla a pozdéji Ohrdruf. Koncem valky hrozi-
lo, Ze dalsi kapitulace Némecka by se mohla po-
depisovat opét ve vozu 2419 D, proto mél byt
na prikaz viidce z bfezna 1945 znicen. Stalo se
tak na vlecce do podzemni tovarny Jonastal
u obce Crawinkel, kde jej pred bliZicimi se
americkymi tanky strazni oddil SS zapalil.

Ohoftely vrak originalniho vozu v byvalé Né-
mecké demokratické republice po valce opravili
a stal se z néj pomocny viz. Jeho ptivod zlistal
zapomenut. Pouzival se u vykonné jednotky
pro opravy vyhybek u Zelezni¢ni spravy DR
ve mésté Gotha. Trosky ptivodné luxusniho vo-
zu se skfini vyrobenou z tropického tykového
dfeva priznivci Zeleznic identifikovali az
na konci jeho existence. Ale protoZe byl pti dal-
$i nehodé znovu poskozen, roku 1986 ho drahy
seSrotovaly. V roce 2007 odhalili v Crawinkelu
kamenny pomnik s pamétni deskou a vedle néj
kratkou prazdnou kolej se zarazedlem. Popis
pripomind udalosti z let 1918, 1940 a 1945.
Vzpomenut je neobycejny osud jidelniho vozu
2419 D, jehoz historicka podoba v dané lokalité
v roce 1945 prakticky zanikla.

Po 2. svétové valce adaptovali pro pamatnik
u Compiégne jidelni viiz 2439 D ze stejné vyrobni
série, jako byl original. Na instalaci duplikatu
doslo az v listopadu 1950. Na ptijezdové koleji
v parku u paméatniku je symbolicky vyznaceno
misto, kde pivodni viiz stil odstaven pii udalos-
tech z 21. a 22. Cervna 1940. V interiéru vozu jsou
na jednacim stole jmenovky hodnostaid sefaze-
né podle historického zasedaciho pofadku.
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FEJETON

Kolik jazyku znas...

FrantiSek TylSar

I olik jazykd znas, tolikrat jsi clovékem, fi-
<ké jedna stara moudrost. A ja dodavam,
kazdy z téchto lidi je Gplné jiny.

Cesky a rusky umim na vybornou (alespori
podle maturitniho vysvédceni). Slovensky ob-
stojné, polsky, némecky a anglicky jakz takz.
TakZe by se mohlo zdat, Ze komunikace v téch-
to jazycich bude bez vétsich potizi... Ne vzdy je
tomu tak. Pominu-li svoji ne vZdy srozumitel-
nou vyslovnost, nemohu se nezminit o vyslov-
nosti cizojazyénych pasazérii, ktefi se snazi
v dobré vili vyslovit ¢esky alesporl ndzev mis-
ta, kam by radi vlakem dojeli. Naptiklad Ra-
kusané nikdy nejedou do Veseli, ale vZdy poza-
duji ,Farkarte nach Fezeli“. JeSté zajimavéjsi
je to u cestujicich z Japonska nebo tfeba Ciny.

Jednou jsem takhle pfijel s osobnim vlakem
do Horni Cerekve, coZ byla zhruba na hodinu
nase cilova stanice. Ze soupravy se vyhrnul
proud cestujicich a v§ichni spéchali na pte-
stup do Jihlavy. Jen pét mladych lidi, na prvni
pohled Asiati, se prodiralo opa¢nym smérem.
Sotva mé uvidéli, kriceli jeden pfes druhého:
,Cejbici, Cejbi&il“

Jednak mi bylo divné, Ze se Zenou do vlaku,
Kktery jede aZ za hodinu, a taky to jejich ,,Cejbi-
¢i“ mi znélo jako Tfebi¢, coz je jinym smérem.
Proto jsem zalovil ve své anglické slovni zaso-
bé a strucné odpovédél: , This train wasn't go-
ing to Tfebic“ a ukazal na soupravu o dvé kole-
je dal. ,Thatis your train!“ Pochopili, protoze
se vydali s davem k jihlavskému vlaku.

Jenze po par vétach s kolegou vlakvedoucim
se hnali k vypravéimu, ktery uz nervézné pie-
§lapoval s vypravkou a snazil se zjistit, kam Ze
to vlastné jedou. Také nezjistil nic, a tak pfi-
béhli zase ke mné. Opét spustili to své: ,,Cej-
bici, Cejbiéil*

PRECETLI JSME ZA VAS

Traté jsou pretizené, nedostatecna
kapacita ohrozuje vlakovou dopravu

Po Ceské Zeleznici jezdi stale vice vlak(. Kapa-
city zeleznicnich trati vSak podle dopravni-
ho odbornika prestavaji na nejvytizenéjsich
trasach stacit. Jen CD za mésic zafi prepravi-
ly 15,5 milionu pasazér(. To je oproti stejné-
mu obdobi za lofisky rok zhruba 20% nardst.
Dobré vysledky ale do budoucna mlze ohrozit
omezena kapacita trati. ,Neda se fict, jaka je
presné kapacita. Je néjaka mez, ktera kdyz se
prekroci, provoz zacina byt nespolehlivy. Jaké-
koli drobné zpozdéni jednoho vlaku se pfenasi
na vlak nasledujici, ujizdéji pripoje, vlak se za-
stavuje pred stanici kvdli obsazené koleji a tak
dale. Tento stav je v soucasné dobé na trati
Praha - Ostrava," fika Tomas Zaruba z Cent-
ra pro efektivni dopravu. Nutnost FeSeni pre-
tizenosti nékterych dlleZitych trati potvrzuje
i ministerstvo dopravy. V planu je vybudovani
nékolika rychlych trati. Aktualné je podle MD
nejdal priprava trati do Drazdan. PoCet cestu-
jicich na Zeleznici roste od roku 2010. Loni vla-
ky pFepravily vice nez 183 milion( cestujicich.
iDnes 4. 11. 2018
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,Co ted?“ napadlo mé. Zkusil jsem osvédce-
nou metodu - kdyz nerozumis slovu, tfeba to
bude lepsi s pismem: ,I'm sorry, I don't un-
derstand you. Can you write it?“ chytal jsem
se stébla. Jeden z cestujicich vytdhnul z kapsy
papirek, na kterém bylo tthlednym pismem
napsano nékolik pismen.

,Hiibéci!“ plesknul jsem se do Cela. Tak to
bych tedy opravdu necekal! Zastavka Hiibéci je
prvnina nasi trati a nachazi se uprostfed lest
aluk. Ani ve snu by mé nenapadlo, Ze by sem

mohla cestovat parti¢ka mladych Japonci.
Pétice se posadila do mého vlaku a hodinu
stravila veselym hovorem. KdyZ jsme se rozje-
li, vytisknul jsem pro né skupinovou jizdenku
afeklsio ,thirty-three crowns*. Porovnali si
jeji text se svym listeCkem a viditelné byli spo-
kojeni. Po nékolika minutach jizdy vystoupili
na zastavce, kde je sice nikdo necekal, ale
pfesto jistym krokem vyrazili smérem

ke vzdalené vsi...

50km za dvacku. Dotované jizdné
vyuzivaji hlavné studenti

Vylet vlakem z Prahy do lazniv Podébra-
dech misto 88 korun jen 22 korun, za stej-
nou cenu iz Plzné do Domazlicajen o par
korun drazzBrna na Svatomartinské

do Valtic. Tolik od 1. 9. zaplati seniofi a stu-
denti za cestu vlakem nebo autobusem

po zavedeni 75% slevy od statu. A prvni zve-
Fejnéna ¢isla ukazuji, ze nové slevy na jizd-
ném privedly do vlak( a autobusl nové ces-
tujici. Udaje CD za zafi ukazuji, Ze meziroc-
ni pocet cestujicich se zvedl zhruba 0 2%

z celkovych 15,5 milionu cestujicich. Podob-
né jako statni dopravce jsou natomisou-
kromnici. Za dotované jizdné jezdi skoro
kazdy druhy. ,Pravé studenti zacali levné;si-
ho cestovani hojné vyuZzivat. Narlst se pro-
jevili posilovanim nékterych spojd. Postup-
né od poloviny zafi jsme prodlouzili nejvy-
tizené&jsi vlaky o dalSivozy na linkach z Pra-
hy na Ostravsko a na Valassko a od poloviny
fijna také nalince do Luhacovic," upozornil
naméstek generalniho feditele CD pro ob-
chod Michal Stépan. MFDnes 2. 11. 2018

Kromeé jiz zminovanych jazykd, kterymi té-
meét hovorim, jsou i takové, ze kterych zndm
jen nékolik slov ¢i frazi. Ta se také snazim ob-
Cas pouzit, abych se alespon trochu domluvil.
Podékujete-li napfiklad Vietnamoci slovy:
,Cam On Ban,“ usméje se a zepta: , Kde jste se
naucil vietnamsky?“ Nikdy na vas nevyvali
smrst vietnamskych vét.,

Naprosto jinak reaguji tfeba Italové. Pozdra-
vite-li Itala a dodate zdvofilostni frazi , Come
stai?“ (Jak se mate?), zaplavi vas souvislym
proudem italStiny. Ital totiZ pfedpoklada, zZe
musite umét italsky, kdyZ uz jste tak krasné
rozhovor zacal. O tom jsem se pfesvédcil ne-
davno v pohraniéni stanici Ceské Velenice.

Pfed odjezdem vlaku ke mné prisli dva pa-
nové, odhadem tak okolo padesatky. Podali mi
mezinarodni jizdenku z Vidné do Tabora a be-
ze slova ¢ekali, co ja na to. Napadlo mé, Ze jsou
to Rakusané, ktefi nevéri tomu, Ze by Cesky
privodéi mluvil jejich jazykem, ale nesedélo
mi to. Ti byvaji spiSe upovidani. Zkusil jsem
to tedy po jejich: ,Ja, dieser Zug fahrt nach Ta-
bor, aber Sie miissen in Veseli umsteigen.“

Nechéipavé na mé koukali, tak jsem to zku-
siljinak: ,,Sprechen Sie Deutsch? Do you speak
English? Bel roBopuTe mo-pyccku?“ Chvili nic
a pak se mezi sebou zacali dohadovat italsky.

Co ted? Zapatral jsem v paméti a vzpomnél si
na nékolik italskych slov: treno (vlak), (bene)
dobfe, via (smér), prego (prosim) a sestavil z nich
kostrbatou vétu: ,,Bene treno via Tabor. Prego!*
aukazal jim, aby nastoupili. To se také stalo. AZ
béhem jizdy jsem pochopil, jak moc jsem si tim
zavafil. Pfi kazdém prichodu okolo nich mé
oslovili néjakou otazkou a ja si pfipadal jako
u zkous$ky, na kterou jsem se viibec nepfipravil...

Pfesto, aZ zase potkam cizince, vyuZziju
vSech svych znalosti. Jejich spokojené ismévy
za to stoji!l O

Vypadek u Regiojetu: Vlaky nabraly
velka zpozdéni, pomahaji Bobiny
Regiojet postihla lokomotivni krize. M{Ze

za to vypadek hned nékolika lokomotiv, coz
zpUsobilo dlouha zpoZdéni. Nejh(ife na tom
byl nocni spoj z Kosic do Prahy (1020), ktery
prijel doPrahyve 13:41 s téméF osmihodino-
vym zpozdénim (469 minut). Problémy zplso-
bily hlavné poruchy lokomotiv fady 162. Pod-
le mluvciho AleSe Ondrije u dvou z nich v noci
na pondéli doslo ke zkratu a musely byt od-
tazeny do Prahy k opravé. Jedna z nich tahla
zminény vlak z KoSic (zkratovala u Popradu),
druhd méla vyrazit z Navsi do Prahy. Dva vla-
ky z Navsi musely byt spojeny v jeden, ktery
nynijel s casovym mankem 236 minut. Osm-
nactivozova spojena souprava jela iz Prahy
do Havifova. Vlak z Prahy do Cadci mél vice
nez hodinové zpozdéni, podobné i dalsi viaky.
Udajnéjsou mimo provoz hned ¢tyfi Per3in-
gy. Situaci komplikuje i fakt, Ze firma nemd-
Ze nasadit Vectron a Traxx, prvnije na testech
v Rakousku a druhy absolvuje povinnou reviz-
ni zkousku. Provoz tak zachranuji Sedesat let
staré Bobiny. Zdopravy.cz13.11.2018
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Krasny podzim pfeji

Zaméstnanci €D travel

€D travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Vlak vam zajisti budoucnost
Hledame:

- mechaniky elektronickych zafFizeni
- elektromechaniky

- mechaniky kolejovych vozidel

- soustruzniky kovu

- posunovace

— zvySend vymeéra dovolené
— prispévek na stravovani, rekreaci, Zivotni pojisténi
a penzijni pripojisteéni
Naborovy ‘ — jizdni vyhody po Ceské republice a Evropé i pro rodinné pfislusniky
pﬁspévek - moZnost pracovat kdekolivv CR
- moZnost zvyhodnéného ubytovdni v Praze

50 000 KE :!' — pracovni odév a pomiicky zdarma

Je to pro vas zajimavé? Zivotopisy zasilejte na karieraDKV@gr.cd.cz.

{ ! )Ceske drahy

www.ceskedrahy.cz/kariera Narodni dopravce
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1. prosince 2018 ‘

Mikulasskym viakem na Valassky jarmek

Prv I pros C()Vy de Se muzete svezt pa I a do obo =)
133.0 02 < P <12 Sexo
(M ) y " '\2 vl ke VaIaSSkyC K uk atradic lav

Nejblizsi Zelezniéni stanice: Valazska Mezifici/Vsetin/Valasské Klobouky ad.

do 2. prosince 2018

4 ljprosinﬁe 2018
24.a25. listopadu, 1., 2., 8. 2 9. prosince 2018 & Do Brna na sttavu

i . . 5 Za morayskymi vinafri modelové Zeleznice

VVanoc¢ni prohlidky na zamku Zleby na hrad Spilberk

- . . Pokud obdivujete praci Zelezni¢nich mode-
Poslednilistopadovou sobotu a nedglia prvni Na hradé& Spilberk se prvni prosincovou sobo- IaFQ, pFijedte se do Brna podivat na tradiéni
dva prosincove vikendy se na zamku Zleby kona- tu miiZete setkat s nejlepsimi moravskymi vinafi vystavu modelového kolejisté ve velikosti HO
jivanocni prohlidky svatecné vyzdobenych re- aochutnat na sto vzork( lahodnych vin ze véech o celkové plose 65 m? a modulového kolejis-
prezentacnich prostor. Vramci prohlidky zavi- vinaFskych podoblasti Moravy. Od 10:30 do 17:00 té ve velikosti TT s namé&tem dnes uz zrugené
tateido provonéné zameckeé kuchyng, kdevas - hodin se tu totiZ kona festival Vino z blizka a caste¢né zlikvidované trati Cej¢ — Zdanice.
cukrarky a kuchtici pohosti kolacky. Prohlidku i na Spilberku. Pokud pFijedete do moravské me- Vystavu najdete v klubovné KMZ Brno v uli-
radgji pr_edem rezervujte na tel. 327 39? 123‘ (== tropole vlakem, ziskate po predlozeni jizdenky ci KFenova 19 v arealu byvalé tovarny Mosila-
bo e-mailu zleby@npu.cz. Pokud se do Zlebd vy- CD's platnosti 30. 11. 2018 nebo 1. 12. 2018 sle- na v budové 24C. Na kolejisti HO se prohan&-
praviteovikendu 24.a25.11., najdetev area- - VU 20% z ceny vstupenky zakoupené na misté. Ty- ji digitalné Fizené modely lokomotiv a voz(
luzamku predvanocni jarmark s dobovym trzis- to zvyhodnéné vstupenky si pfedem rezervujte €sD a €D z rtiznych obdobi provozu. Bliz3iin-
tém a tesit se miizete i na bohaty doprovodny na petra.weberova@nap.cz. Vice informaci o fes- formace o vystavé véetné vstupného najdete
program. Vice na www.zamek-zleby.cz. tivalu zjistite nawww.otevrenesklepy.cz. na www.kmz-brno.cz.
NejbliZsi Zeleznicni stanice: NejbliZsi Zeleznicni stanice: NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Zleby Brnohl. n. Brno hl. n.

Foto: Jifi Zapalka, Markéta Surovcovd, Partnerstvi, o. p. s., KZM Brno
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