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O moznosti pofizeni novych osobnich vozd
a elektrickych a motorovych jednotek

v pripadé ispéchu v soutézich na provoz
dalkové i regionalni dopravy jsme hovofili
s feditelkou odboru investic CD
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Sluzba wi-fi je ve vlacich Ceskych drah nové dostupna
ivNémecku. Narodni dopravce nainstaloval zahrani¢ni
SIM karty také do vozd, které jezdi do Berlina, Hamburku a Kielu.
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Lokomotivy z plzefiské Skodovky v minulosti putovaly
nejen na tuzemskeé traté, ale i do fady evropskych zemi.

V Bulharsku tvofinase stroje vyrobené od pocatku P s ‘_','.
60. let aZ do soucasnosti zaklad lokomotivniho PE'S '-'_ S
parku tamnich statnich Zeleznic. e us il

15 PROVOZ A TECHNIKA

Kde vyroste nové brnénské hlavni nadrazia jak bude
vypadat Zelezni¢ni uzel, nastinila studie proveditelnosti.
Material vznikl pro posouzenivyhod ¢i nevyhod dvou variant
polohy hlavniho nadrazi, potazmo celého Zeleznicniho uzlu.
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Predstavujeme vam opét zajimavé knizni tituly
se zelezni¢ni tematikou. Co se vyplativ knihkupectvi
neprehlédnout a ¢im si doplInit domaci knihovnu?
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Znamy jsou predevsim horsi dostupnosti, a to i poté,

co byla zpfistupnéna vétsi cast tamniho byvalého
vojenského prostoru. Ani to neodradi stovky pésich turistl
a cyklistl, aby navstivili nejvétsiatrakce v Brdech.

Jaké je to tam dnes?

20-21 HISTORIE

Zivot na Sumavé nebyl nikdy jednoduchy. Region byl nicméné
turisticky velice atraktivni, kromé toho byla tato krajina
zajimava také hospodarsky. Pomohla tomu i Zeleznice.

Co se na trati z Cicenic do Nového Udoli délo v dobach
nejvétsich zvrat(?
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ZEMREL PREZIDENT
FEDERACE ZELEZNICARU

Dne 10. listopadu ve véku 70 let nas opus-
til dlouholety prezident Federace Zelezni-
€arht CR pan Milan Lokvenc. U tehdejsich
€SD nastoupil v lednu roku 1976 a pliso-
bil v rGiznych provoznich profesich ve sta-
nici Nachod. V ¢ele odborové centraly sta-
nul v roce 1993 a vZdy odhodlané hajil pra-
va zaméstnancu Zeleznice.
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Rychlik v Cele s lokomotivou fady 150.2 u stanice Rez nedaleko Pra-
hy zachytil pfi podzimnich toulkach Jaroslav Horaéek. Zabér po-
chaziz trati¢. 090 v Gseku mezi metropolia Kralupy nad Vltavou.

SLOVO UVODEM
Vazeni ¢tenafi, mili zakaznici,

novy jizdni fad zacne platit za par tydnd a bude celkem
jisté dalsim milnikem v Zivoté narodniho dopravce. Vy-
znamné se zvysi poCet dilkovych vlaki jedoucich z Prahy
do Plzné a dale do Chebu nebo Domazlic s pokracovanim
do Mnichova. Véfime, Ze tyto Zapadni expresy budou ne-
méneé uspésné jako letos zavedené Jizni expresy spojujici
Prahu s jihoceskou metropoli, s pokracovanim do
Lince. Nejen na kli¢ovych linkach dojde k nasazeni dal-
§ich modernizovanych vozil, coz umozni poskytovat také
vétsi rozsah dopliikovych sluZeb. Naproti tomu konku-
renc¢ni vlaky vyjedou ve vétsi mife i na spojnici Prahy
a Brna s pokrac¢ovanim do zahranici. V regionalni dopra-
vé nedojde k razantnim zménam, vyjimkou bude zmé-
na dopravce na linkach tzv. Provozniho souboru Sumava,
kde modré vlaky narodniho dopravce vyjedou 9. prosin-
ce naposledy.

Mame jiz dvé modernizovana Pendolina a tfeti sou-
prava se chysta do opravy. Vice nez polovina nasich rail-
jetll uz je po vyvazovaci opravé, ktera se provadi po uje-
ti 1,2 milionu kilometrii. A béZi mnoho dalsich projek-
tl. To vSe mzeme fesit, byt ne vZdy jde véechno tiplné
hladce, jen diky vam, nasim zdkazniktim, ktefi ke svym
cestam volite vlaky narodniho dopravce ¢im dal asté-
ji. A pripravujeme se na dalsi modernizaci vozového par-
ku - nékteré vefejné zakazky jsou jiz par mésic v béhu
a do konce roku chceme vyhlasit jesté nové na nakup dal-
$ich azZ 9o osobnich vozii, jakoz i nékolika desitek elek-
trickych jednotek, véetné netrakénich souprav. Pied par
dny jsme také spustili do ostrého provozu prvni interope-
rabilni projekt plnohodnotné vzajemné akceptace dvou
druhd dopravni karty - Plzeniské karty (jejimz emitentem
je Plzerisky méstsky dopravni podnik - PMDP) a In Karty
CD. Dnes tedy lze jiZ b&Zné na Plzeriskou kartu nahravat
aplikace a vybrané jizdni doklady pro cestu vlakem CD,

a naproti tomu drzitel In Karty si miiZe piislu$né produk-
ty z portfolia PMDP nahrét do In Karty CD. O tomto v Ces-
ké republice unikatnim feseni jsou informovani i vsich-
ni objednatelé vefejné dopravy i jeji jednotlivi organiza-
tofi. Ted bude zileZet jen na nich, zda technologii klad-
né vyhodnoti a daji moznost obantim ji ve svém regionu
vyuzivat. Vyvinuty systém je autonomni a maze byt pl-
nohodnotné vyuZivan bez zavislosti na Ceskych drahdch
tak, aby v dobé liberalizace Zelezni¢ni dopravy nemuse-
ly byt feSeny obavy o rovné podminky tendri na doprav-
ni obsluznost.

Jsou vSak i oblasti, které nejdou dle nasich predstav,

a mezi né patii prodluzovani lhit pro realizaci osazeni

89 vozil technologii wi-fi, prodluZovani oprav ur¢itych
fad vozidel externimi vyrobci nebo zpozdéni u nékterych
uloh z rodiny IT technologii. Tady délame vSe pro odblo-
kovani stagnace procestl. Je ndm vSem jasné, Ze pomalu
konci osmy rok desetiletych smluv a Ze objednatelé budou
¢im dal castéji bilancovat naplnéni slibti danych narod-
nim dopravcem pii uzavirani téchto smluv v roce 2009.

Vérim, Ze v Sirokém spektru hodnoticich kritérii ob-
stojime, nebot i prace naseho profesné a lidsky zdatného
personalu mluvi sama za sebe. Spolecné jsme radi za pti-
zeri zakazniki a na své zaméstnance jsme nalezité pys-
ni. Chcemeijim dale vytvaret lep§i podminky pro vykon
prace, abychom i pro nase zaméstnance byli nadale prvni
volbou pii rozhodovani o tom, kde chtéji pracovat.

. XY 2
Michal Stépan
¢élen piedstavenstva €D
zodpovédny za osobni dopravu
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Tfinec centrum nabizi
cestujicim vétsi komfort

Zeleznicni zastavka Tfinec centrum (Trzyniec Cen-
trum) nabizi cestujicim od Fijna vétsi cekarnu.
Stranou vsak nezstali ani pokladnici ostravské-
ho zakaznického personalu Ceskych drah, ktefi
maji nyni k dispozici nejen novou vydejnu jizdenek,
aleijeji upravené zazemi. Od konce zaFi se ve sta-
vajici budové odehravala rozsahla rekonstrukce,
lav mistech plvodnigaraze. Samotna mistnost
jenynidaleko prostornégjsi, vybavena sedacka-

mi a vstupuje se do ni pfes automatické posuvné
sklenéné dvere, které jsou uzivatelsky vstricnéjsi

k imobilnim ob&antm nebo maminkam s koc¢arky.
Zakazniktm je zajistén servis pro nakupy jizdnich
doklad(, jak ve vnitrostatni, tak mezinarodni pre-
pravé. Ato na dvou modernich pfepazkach, z nichz
jedna zaroven nabizi sménarenské sluzby. (mah)
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zy€ny nazev, tentokrat v azbuce.

Prislusnici narodnostnich mensin
na Slovensku se po letech dockali dvojja-
zy€nych tabuli s nazvy nadrazi. Zeleznicni
stanice, nikoli vSak zastavky, na narodnost-
A n& smisenych Gzemich byly v priib&hu letozni-
g ho Iéta nové oznaceny nejen slovensky, aleiv madarstiné. Slo-
R\ vensky ministr dopravy Arpad Ersek odhalil koncem dubna jednu
[ z prvnich dvojjazy€nych tabuli na naddrazi v Dunajské Stredé, kde
,§ se k madarské narodnosti hlasi takika 75 procent obyvatel. Nadra-
& Zitak nese i druhy nazev Dunaszerdahely. Klicem pro
03 dvojjazycné napisy byl minimalné dvacetiprocentni po-
g dil narodnostni mensiny v dané obci. Celkem se zména do-
tkla 55 Zeleznicnich stanic na trase z Bratislavy do Komarna,
resp. Stirova, ale také z KoSic smérem na Slovenské Nové Mes-
to ¢i Roznavu. Zavedenim dvojjazy&nych tabuli deklaruje slo-
venska strana pozitivni krok v podpore spoluziti obyvatel na na-
'y rodnostné smisenych Gzemich a také jako sluzbu pro lepsi orientaci
cestujicich. Vedle slovensko-madarskych napisti se na vychodé zemé
v Medzilaborcich, kde Zije pocetna rusinska mensina, objevil i dvojja-

§Iech5i?:|;|a ukonéila
letosni muzejni

CD Muzeum v Luzné u Rakovnika zakoncilo

o poslednim fijnovém vikendu letosni sezonu.
Ceské drahy pFi této prilezitosti vypravily

do Luzné z prazského nadrazi Branik specialni
nostalgicky vlak tazeny legendarni parni
lokomotivou Slechti¢nou 475.179. Devitivozova
souprava se zafazenymivozy fad Bai, Be, Ce

a WLAB privezla do muzea nékolik stovek

Havifovsti mohou
vyuZivat novou zastavku

Zelezni¢ni zastavka Havifov stfed
nedaleko obchodnizény a mést-
ské nemocnice zacala v pondéli 16.
Fijna slouzit cestujicim. Na zbru-
su nové zastavce zastavuji vsech-
ny regionalni a spésné vlaky na-
rodniho dopravce Ceské drahy li-
nek S1 aR1, které zabezpecuji do-
pravu mezi Opavou, Ostravou, Ha-
vifovem a Ceskym T&sinem. Vyuzi-
va ji denné nékolik stovek pasazé-
rQ, ktefi mifi nejen do pfilehlé obli-
bené havifovské nakupnia obchod-
nizény, ale i do tamni nemocnice,
kterd je vzdalena od zastavky asi
deset minut pési chiize. Cestujicim
slouzi dvé vysoka nastupiste, coz
umoznuje pohodiny a bezproblé-
movy nastup do elektrickych jed-
notek linek S a R. Pfed nepfizni po-
Casi zakazniky CD chrani nové pri-
stfeSky s lavickami a Zelezni¢ni za-
stavka ma navic bezbariérovy pfi-
stup, nové osvétleni, rozhlasovy in-
formacni systém a nechybi na ni
ani bezpecnostni kamerovy sys-
tém. Soucasti stavby byly rovnéz
Gpravy zelezni¢niho svrsku a spod-
ku, trakéniho vedeni a tratového
zabezpecovaciho zarizeni. (mah)

(mah)



sezonu v Luzne

navstévnikl. Letos muzeum narodniho dopravce
navstivilo vice nez triatFicet tisic lidi, tedy

o zhruba tFi tisice lidi vice nez loni. Konaly se zde
i tradi¢ni Parni vikendy nebo meeting parnich
lokomotiv Luzenska setkani. PFisti rok bude
muzeum otevrené jiz od 29. bfezna. Do konce
kvétna zajemce o Zelezni€ni historii pfivita vzdy
o vikendech a svatcich. Od Cervna do zari bude
pFistupné po cely tyden mimo pondélky a pak
opétjiz jen ve dnech pracovniho volna. Muzeum
funguje od roku 1999. ZdejSi zaméstnanci se
zabyvaji idrzbou a provozem historickych
draznich vozidel, ktera jsou nasazovana

na nostalgické jizdy po celé republice. (hol)

Ve Veseli nad Moravou
modernizuji stanici

ZlepSeni komfortu cestujicich pFi
nastupovani, vystupovani a pri
prichodu k vlaklm a také zvyseni
bezpecnosti Zzelezni¢ni dopravy
prostrednictvim nového zabez-
pecovaciho zafizeni umoznujici-
ho dalkové ovladani technologic-
kych zafizeni zelezni¢ni dopravni
cesty Ci zvySenirychlosti prijez-
du vlakd - to jsou hlavni divody
prestavby nadrazi ve Veseli nad
Moravou. Vlaky Ceskych drah
prozatim ve Veseli nad Moravou
zajizdi jen k prvnimu a druhému
nastupisti, tfeti nastupisté je na-
opak celé v péci stavbard. Pra-

ce jsou rozdéleny na nékolik etap,
pfinichz se bude ménit provoz-
nirezim v zavislosti na tom, které
nastupisté bude pravé k dispozi-
ci. Rekonstrukce se totiz odehra-
va za plného provozu. V samot-
né vypravni budové se planuje

v pristim roce rovnéz oprava haly
— konkrétné dlazby, omitky a ¢as-
tecné elektroinstalace. | pfes sta-
vebni prace zlistane provoz haly
pro zakazniky Ceskych drah za-
chovan. (mah)

Dvousystémové elektrické lo-
komotivy fady 361, které jsou
; ve vlastnictvi Zelezni¢ni spolecnos-
=7 ti Slovensko (ZSSK), se bézné objevu- ‘%
jiinatuzemskych kolejich v cele mezi- ’\‘,\L‘
narodnich expres( na trase Zilina — Praha. Stroje vznikly
prestavbou stejnosmérnych lokomotiv fady 163, slangové
oznacovanych jako Persingy. Prvni lokomotiva byla vefejnos-

Jizdni doklady pro JR 2018
jsou zakazniktm jiz k dispozici

Ceské drahy zahajily 1. listopadu na svém
e-shopu prodej jizdnich doklad( a rezervaci pro
novy jizdni fad, ktery zacne platit 10. prosin-

ce. Kdispozicijsou rezervace pro novy jizdni Fad
také v pokladnach. Samotné jizdenky pro obdo-
bi nového jizdniho fadu si mohli cestujici koupit
v pfedprodeji na pokladnach uz od prvni polovi-
ny Fijna. Tisténa verze jizdniho fadu viak narod-
niho dopravce bude na vsech obvyklych mistech
po 20. listopadu. JR 2018 pFinasi fadu novinek.
Cestujici, ktefi pojedou z Prahy na zapad Cech,
napfiklad ¢eka zvyseni kvality cestovani. Nové
Zapadni expresy zrychli spojeni z Prahy do Plz-
né, Chebu a také do Domazlic. V téchto vlacich
ataké v rychlicich z Prahy pfes Ustinad Labem
do Mostu, Karlovych Vart a Chebu se navic obje-

vi modernéjsi a komfortnéjsivozy. (hol)
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ti pfedstavena na ostravském veletrhu Czech Raildays v roce 06
<

2012, nicméné prototyp 361.001 absolvoval typo-

vou zkousku na cerhenickém zkuSebni okruhu dce- o
finé spolecnosti VUZ jiz v listopadu 2011. Momental- 3
né ZSSK vlastni 26 stroju, které firma ZOS Vratky zmo- (o3
dernizovala ve tfech podsériich. Nejprve v letech 2011 SN

az 2012 vyjelo na koleje pét lokomotiv, uréenych pro max. 9,'
rychlost 140 km/h a nasledné v obdobi let 2013 aZ 2017 pFi- ‘A¢
bylo dalSich 21 lokomotiv které jsou schopné jezdit rychlos- (o=
tiaz160 km/h. A pravé tato dvacitka strojd bude navic v pristim
roce vybavena evropskym zabezpe€ovacim systémem ETCS. (mah)
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ROZHOVOR

Jsme pripraveni zaCit
nakupovat nové viaky

JOSEF HOLEK | FOTO: ROMAN KAPOUN

Celé léto jste pracovala na vyhodnoceni pozadavki

na Zelezniéni kolejova vozidla od objednatelil. Jsou je-
jich poZzadavky na nova vozidla ufinancovatelné?
Veskeré pozadavky objednatell jsme nejprve secetli

a promitli do potfeby investic a vze$§la nam opravdu vel-
mi vysoka cifra, ktera by byla pro spole¢nost neakcepto-
vatelnd. Nasledné jsme vSechny tyto pozadavky na vozi-
dla pfehodnotili a podrobili investiénim anal;’lzém di-
toho byl zaktualizovan plan investic pro obnovu vozové-
ho parku Ceskych drah na budoucich 10 let. V této sou-
vislosti byla rovnéz zahajena pfiprava vefejnych zakazek
na dodavky téchto vozidel. Lze fici, Ze jsme pfipraveni
zacit nakupovat nové vlaky.

Ktera poloZzka vam vysla jako prioritni?

Nelze jednoznacné fict, kterd polozka vysla jako priorit-
ni. Téchto poloZek je nékolik a vychazi pravé z pozadav-
kil objednateld. Objednatelem osobni dalkové dopravy
je ministerstvo dopravy a objednatelem osobni regional-
ni dopravy jsou jednotlivé kraje. Nejprve k dalkové do-
pravé. Resort zvefejnil dvé notifikace s pfimym zadanim
na urdité linky a dalsi tfi notifikace na nabidkova fize-
nina dopravni obsluznost. Pro tyto notifikace mame ny-
ni pfedpfipravené k vyhlaseni dvé vefejné zakazky, a to
formou ramcovych dohod. Jedna je na dodavku az deva-
desati novych osobnich vozli pro mezinarodni dopravu,
kdy se jednd o projekt ptimého zadani. Druhd zakazka
je na dodavky aZ jedenatriceti elektrickych jednotek, re-
spektive jejich dvou typil, pravé pro jedno z vyhlasenych
nabidkovych fizeni. Neuspéjeme-li v nabidkovém tize-
ni, jednotky nebudeme muset nakoupit. To ndm zarucu-
je cesta onéch ramcovych dohod. V piipadé, Ze budeme
uspésni, miZeme na zakladé téchto raimcovych dohod
uzavirat kupni smlouvy na konkrétni pocty vozidel s vy-
soutézenym dodavatelem.

Mate piedstavu, kdo by mohl nova vozidla nabidnout?
Obé zakazky maji hodnotu nékolika miliard. Ocekava-
me, ze se piihlasi opravdu v§ichni velci vyrobci Zeleznic-
nich vozidel.

Z jakych zdroji pak chcete éerpat penize na nakupy ves-
keré techniky?

K financovani investic vedle vlastnich zdrojt vyuziva-

ji Ceské drahy dalsi formy financovani, napfiklad emise
dluhopisii, bankovni Gvéry a dotacni tituly. Co se tyce vo-
zt pro dalkovou dopravu, nastaveni Opera¢niho progra-
mu doprava II (OPD II) neumoziuje na né vyuzit dotaci.

Co budete chtit naopak financovat z programu OPD II?
Timto se dostavame k regionalni dopravé. Ministerstvo
dopravy vyhlasilo prvni dota¢ni vyzvu ve vysi 7,7 miliar-
dy korun. My jsme si toto ¢islo vyhodnotili ve spolupraci
s kraji a nova vozidla pro kraje budeme chtit financovat
pravé z onoho OPD II. Tenhle program umoznuje ufinan-
covat az 85 procent pofizovaci ceny. V regiondlni dopravé
ve vazbé na moznosti financovani z OPD Il mame pfipra-
veny Ctyfi vefejné zakdzky na ramcové dohody a jednu ve-
fejnou zakazku piimo na kupni smlouvu. Ctvefice vefej-
nych zakazek se tyka nakupu elektrickych a motorovych
jednotek. Kupni smlouva by méla pokryt dota¢ni projekt
pro Moravskoslezsky kraj, ktery poZaduje pét novych
push-pull souprav. V pfipadé ispésné realiza-

ce téchto projektii Ceské drahy zaplati

zbylych 15 procent pofizovaci ceny.

Kraje véak maji poZadavky,
které presahuji Eastku ’ ’
7,7 miliardy korun. Jak to

chcete fesit?

Vime o vech pozadavcich

kraji a mame pfipraveny

plan. Pokud se to podaii

a ministerstvo dopravy

by vyjednalo financova-
nivramcidal$ich vyzev

OPD I1v pfistim roce (mi-

nisterstvo jiz tuto moznost

avizovalo, pozn. red.), bude
pripraveno dalsich az

10,8 miliardy korun. Mdme pro

tento ptipad zmapovan terén,

vime, které jednotky a ktera vo-

zidla by kraje pozadovaly, a bude-

me opét pripraveni je nakupovat.

Jsou si Ceské drahy schopny novou techniku samy servi-
sovat, anebo bude servis uz souéasti dodavky vozidel?
Pfedmétem vefejnych zakazek je nejen dodavka novych
vozidel vCetné technické dokumentace a piislusnych po-
voleni k jejich provozovani, ale jsou pozadovany i dodav-
ky servisnich dili, ndhradnich dilt a konstrukénich cel-
kil vyménného systému. V maximalni mozné mife vyu-
Zijeme posléze vlastnich servisnich kapacit.

Kdy mZeme oéekavat vyhlaseni tendrti na dodavky no-
vych vozidel?

Pravé jsme obdrzZeli veS§keré souhlasy statutarnich orga-
ni na vSechny zakazky, at uz formou ramcovych dohod

PFi nakupu
Zeleznicnich
kolejovych vozidel je nasi
snahou vZdy mit moznost
jednat o cené, vybranych
technickych vlastnostech
a dalSich podminkach.




HANA DLUHOSOVA

PochazizBohumina, kde vystudovala gymnazium

a poté ziskala inzenyrsky diplom na Fakulté stavebni
CVUT v Praze. Pro Ceské drahy pracuje uz od roku
1994.V ramci spolec¢nosti plisobila nejprve na Technic-
ké tstredné dopravni cesty, rok byla tiskovou mluvci
Ceskych drah a poté pracovala na vedoucich pozicich
odbor(, nejprve majetkového podnikani, poté spravni-
ho. V roce 2005 se stala reditelkou Spravy rekreacniho
adomovniho majetku Praha. Reditelkou odboru inves-
tic je od roku 2006. PFi praci vystudovala Filozofickou
fakultu Univerzity Palackého v Olomouci a ziskala titul
MBA v ramci programu MBA Senior Executive na BIBS
v Praze. Jejimi konicky jsou cestovani, golf, lyzovani

a jizda na kole.

anebo kupnich smluv, takze v§e bychom radi vyhlasili
do konce roku. Pokud se vSe podati, veskerd jednani by-

chom chtéli uzavtit do podzimu pfistiho roku.

Budete chtit na pofizeni nové techniky vyuZit i leasing
tak, jak je to u lokomotiv Vectron?

V ptipadé, Ze to bude vyhodnéjsi pro Ceské drahy oproti
ostatnim moznostem externiho financovani, uvazujeme
io této moznosti, zejména u hnacich vozidel pro dalko-
vou dopravu. Obecné mame hnacich vozidel nedostatek
a budeme je v budoucnu potfebovat.

Co se star$imi vozidly? Je je$té vyhodné do nich inves-
tovat?

V nékterych pripadech rozhodné ano. Nyni probihaji
modernizace jednotek Pendolino nebo vozu dfive odkou-
penych od OBB a je pfipravena modernizace dal$ich de-
vétasedmdesati vozil. Bude provedena celkova revitali-
zace interiéru vozli, nova bude klimatizace, centralni
zdroj energie, elektronicky informacni a rezervacni sys-
tém, wi-fi a dalsi. Jedna se predevs$im o vozy 1. a 2. tfi-
dy a modernizace téchto vozl by se méla uskutecnit bé-
hem tfi let.

Neni tajemstvim, Ze narodni dopravce Fe$i rtizna tspor-
na opatfeni. Projevi se i na vysi investic?

Na investicich do kolejovych vozidel se to de facto nepro-
jevi. Nasi snahou ale je vzdy mit moznost jednat o cené,
vybranych technickych vlastnostech a dal§ich podmin-
kach tak, aby i nasledné opravarenstvi bylo cenové sne-
sitelné.

Tempo vaseho odboru je vysoké. DokaZete po praci jes-
té relaxovat?

StéZejnim faktorem mé prace je vysledek. Jsou chvi-

le, kdy to opravdu neni jednoduché, trva to dlouho, ale
presto vSe bézi v rychlém tempu, musite zdolavat riz-
né prekazky, ale kdyz potom ptfijdu na jakékoli nadra-

71 v Ceské republice a vidim naSe nové a moderni vlaky,
tak okamzité zapomenu na to, kolik tsili to stalo, a nao-
pak mam radost z toho, co se v poslednich letech podafi-
lo. A jsem hrda na to, Ze u této obnovy jiz nékolik let mo-
hu byt a podilet se na ni. A relaxovat i pfi tom vSem jes-
té umim (smich).



ZPRAVODA)JSTVI

a zépad Cech a do bavorského Mnichova

budou od za¢atku platnosti JR 2018 jezdit
expresni vlaky Ceskych drah. Jedna se o rozsi-
feni stavajici nabidky spojeni na lince R6, kte-
rou objednava resort dopravy. €D na expresni
linku Ex6 postupné nasadi modernizované vo-
zy fad Amz, Bmz, Bdpee a Bbdgmee, respekti-
ve Bdmpee.

Do v$ech vozidel firma postupné instaluje za-
fizeni pro pfipojeni k internetu pomoci tech-
nologie wi-fi, samozfejmosti je klimatizace ne-
bo elektrické zasuvky. Soupravy zamitina za-
pad Cech i do Mnichova pfes Plzeii. ,,Samozfej-
mosti budou kvalitni doplrikové sluzby v rezii
CD,“ pfipomnél Michal Stépan, ¢len predsta-
venstva CD odpovédny za osobni dopravu. ,,Ci-
lem nového feSeni je zvySeni atraktivity nabid-
ky a jeji casové konkurenceschopnosti viéi au-
tomobilim.*

e —

Na zapad Cech vyrazi rychly expres
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Némci zvolili italské vozy

,Na spoje Praha - Mnichov budeme nasazovat
smiSené soupravy CD a partnerského dopravce
Die Landerbahn,“ upfesnil Radek Dvorak, fe-
ditel kancelafe ¢lena pfedstavenstva pro osob-
ni dopravu. To vSak neznamen4, Ze se na ex-
presech budou stale objevovat stavajici vozy
fad Bm a ABvmz. I némecky dopravce totiZz re-
cipro¢né do provozu nasadi modernizované va-
gony, které ziskal v ramci skupiny FS Gruppe
od spole¢nosti Trenitalia. Linderbahn je totiz
dcefinou spole¢nosti firmy Netinera, ktera pa-
tfi do italského koncernu FS Gruppe. ,,Z Prahy
do Plzné a zpét budou na mnichovskych expre-
sech navic zafazené dalsi komfortni vozy CD
coby posilové,“ dodal Dvotfak.

Do Mnichova bude v popisované soupravé za-
jizdét sedm pard vlaki. , Na této relaci vzroste
nabidka spojeni oproti dnesku zhruba na dvoj-
nasobek. Expresy budou do Bavorska jezdit kaz-
dé dvé hodiny, zatimco nyni jezdi po ¢tyfech
hodinach,“ sdélil Michal $tépan dalsi podrob-
nosti. Navic zrychli - v Cechach pojedou expre-
sy mezi Prahou a Plzni nonstop, par minut jiz-
dy usettiidiky v pristim roce oteviranému tu-
nelu u Ejpovic. V tuzemsku se tedy jizda v souc-
tu zkrati po roce 2018 o zhruba dvacet minut.
Nyni cesta z metropole do Chebu pies Plzer tr-
va 3 hodiny a 11 minut.

Ve viaku do kina

Do Chebu nové zajedou jen soupravy sestave-
né z vozli z parku narodniho dopravce. ,V kme-
nové souprave bude vzdy zatazeno po jednom
vozu fad Amz, Bdpee, Bbdgmee a dvou vozech
Bmz,“ vyjmenoval Radek Dvorak. Vozy fady
Bmz vSak jedté ¢eka modernizace. CD upravi

Praha

Domazlice

"‘Mnichoy 5

MEZI PRAHOU A PLZNi NONSTOP

Ceské drahy zavedou expresni vlaky stfidavé

v relacich Praha — Mnichov a Praha — Cheb.
Tytovlaky pojedou bez zastaveniv celém

Gseku mezi Prahou a Plzni, ve sméru na Cheb
budou zastavovat jako v sou¢asném jizdnim
fadu, ve sméru na Domazlice pak navic oproti
stavajicimu JR zastavi je3té ve stanici HolySov.
Ostatni sidla mezi Prahou a Plzni obslouzi
rychliky vy3si kvality CD linky R16 Praha — Plzef —
Klatovy (-Zelezna Ruda).

sedmnact z dvaceti kusi, které byly zakoupeny
od OBB. ,Dosadime novy centralni zdroj ener-
gie, informacni systém, technologii wi-fi, za-
suvky a elektronicky rezervacni systém,* zmi-
nil Dvofdk zmény s tim, Ze sedacky budou pfe-
Calounéné. V ramci soupravy bude mit jeden
zvozli Bmz détské kino a cateringovy oddil pro
vlakovy minibar. Zmény se odehraji ina pa-
lubach ¢tyt ,jedni¢kovych* vozli fady Amz,

ve kterych €D opravi pfipadné poskozeni na ko-
Zenych potazich, dosadi ,wifinu“ ¢i elektro-
nicky rezervaéni a informacni systém. Multi-
funkéni vagony fady Bbdgmee a velkoprostoro-
vé vozy fady Bdpee uz jsou modernizované, do-
¢kaji se jen instalace wi-fi routert. ,,Takto bude
na zapad zajizdét devét part vlakti denné, pri-
Cemz dva pary budou i nadale vedeny jednot-
kou Pendolino v relaci Ostrava - Praha - Plzen

- Cheb,“ fekl Michal Stépan.

Vozy pro narodniho dopravce opravuje fir-
ma DPOV, dcefina spole¢nost CD. Prvni moder-
nizované vozy se na kolejich objevi uz na pod-
zim leto$niho roku, zakazka vsak bude trvat
jeSté rok.

Zakon o drahach definuje ochranné pasmo drah. To je pro Zeleznici
stanoveno na 60 metrl od osy koleje. Nejmensivzdalenost musi vzdy
¢init alespon 30 metrd od hranice pozemku ur¢eného pro umisténi
drahy. V ochranném pasmu se nesmi nachazet nic, co by mohlo ohro-
zit provoz drahy a drazni dopravy. Posledni |éta se vSak ukazuje, Ze
neni mozné dale tolerovat stav vzrostlych dfevin nachazejicich se

v tomto pasmu. Poslednim znamym dlikazem je vichFice Herwart, pfi
niz popadalo na koleje zhruba 200 stromd a ktera zpUsobila skody

o0 zaméru kacet.

priblizné za 11 milionl korun. | proto se Drazni Gfad rozhodl postupné
jednat s provozovateli drah a vlastniky pFilehlych pozemk, aby pro-
blematiku prerostlé zelené nepodcenovali a Fadné pasma udrzovali.
Provozovatel drahy mlZe od leto3niho 1. dubna v odtivodnénych pfi-
padech kacet, aniz by k tomu potreboval specialni povoleni. Musi vsak
alespon 14 dni pfedem informovat pfislusny organ ochrany Zivotniho

prostiedi (vykondavaji obecni Gifady obci s rozsifenou pisobnosti)



K internetu se zdarma

pripojite i v Nemecku
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Cestujici ve vozech Ceskych drah se mohou
noveé pripojit k vefejnému internetu pomo-
ci technologie wi-fi i v Némecku, na lince z Pra-
hy do Berlina, Hamburku a Kielu. Routery, kte-
ré do vozli posilaji signdl internetu z datové mo-
bilni sité, totiz dostaly SIM némeckych operato-
rfi. Zatimco po Cechich bude ve vlacich katego-
rie EuroCity dostupné neomezené mnozstvi dat,
v Némecku se pfisun zastavi na 200 MB, respek-
tive 500 MB v 1. tfidé. Cely systém je jedinecny:
vozy mohou vyrazit prakticky kamkoli a zdkaz-
nik si mtiZe byt jist, Ze se k internetu dostane.

O tom, Ze CD vybavi routery pro pfijem dato-
vého signalu celkem 83 vozl tzv. projektu Ham-
burg bylo rozhodnuto uz v dobé, kdy je narod-
ni dopravce dal k rekonstrukci do Sumperského
podniku Pars Nova. ,.Bezplatné wi-fi pfipojeni
k internetu je nejc¢astéji pozadovana dopliikova
sluzba od nasich zdkaznik{, proto pokracujeme
v zavadéni této technologie,“ konstatoval Mi-
chal Stépan, ¢len pfedstavenstva CD odpovédny
za tsek osobni dopravy.

Pamét si vymaze sam

V Ceské republice mohou lidé po internetu sur-
fovat prakticky neomezené. Po pfekroceni hra-
nic a pfechodu na némeckou SIM v§ak zacne
specialni software nahrany v modemu pocitat
mnozstvi pouzitych dat. ,Némecky partner po-
Zadoval omezeni mnozstvi dat staZzenych na je-
ho tizemi kvili jejich vysoké cené,” vysvétlil
Jan Jasny z odboru informatiky CD. ,,Nebylo by
to levnéjsi, ani kdybychom pouzili ¢eské SIMKy
sroamingem,“ dodal. Oba nidrodni dopravci se

tedy dohodli, Ze kazdé zatizeni, které se pripoji
ve voze druhé tfidy, bude mit k dispozici na

24 hodin 200 MB dat, v 1. tfidé ziska dalsich

300 MB. Po vycerpani se piisun zastavi. Pokud
se ale cesta pfehoupne pres piilnoc, systém si
vymaze pamét a pridél se rozbéhne opét naplno.
1200 MB by vS§ak mélo k béznému pouzivani in-
ternetu stacit.

Nez se vSak v Némecku cestujici docka baliku
dat, musi v prohliZe¢i mobilniho zafizeni od-
kliknout pfijeti podminek pouzivani interne-
tu. Jde o prostfedi pfipominajici palubni por-
tal, zndmy naptiklad z Pendolina. , Nejde o nic
jiného, neZ Ze mobil, notebook nebo tablet mo-
demu oznami, Ze se k nému hlasi a Ze mu ma
zacit pocitat data,“ popsal Jasny zplisob, jakym
se systém dozvi o poctu pouzitych dat. Kolik
jich doopravdy cestujici pouzil, zjisti ze zminé-
ného uvitaciho portalu.

Na tzemi nikoho

Rychlost pfipojeni k internetu je dina pokrytim
daného Gzemi daty a poctem piipojenych uziva-
teld na patfi¢nou zdkladnovou pievodni stanici
(BTS z angl. Base Transceiver Station). Pro zajis-
téni co mozna nejstabilnéjsiho pfipojeni nain-
stalovaly CD do vozfi dvé SIM, kazdou od jiného
némeckého operatora. Existuji vSak izemi, kde
se ,nechyta“ viibec nikdo, typicky v okoli Hfen-
ska a Bad Schandau. ,,Je to zhruba pét aZ sedm
minut jizdy,” upfesnil Jasny. Druhym hluchym
mistem je tsek za Drazdany. ,Vlak tu projiz-

di snad izemim nikoho. Na jedné strané je ob-
i vojensky prostor, na druhé je pustina. V tom-
to misté neni mozné internet pouzivat po dobu
asi deseti minut.“

ZASTUPCI €D PODPORILI AKClI EUROPEAN RAIL SUMMIT 2017

N a bavorské ambasadé v Bruselu
se6.a7. listopadu uskutecnil
Evropsky Zelezni¢ni summit s podtitu-
lem Ctvrty Zeleznicni baliek. Na kon-
ferencivystoupili jak zastupci evrop-
skych instituci, pfedevsim DG MOVE,
tak zastupci dopravc(, ktefipredstavi-
li své zkuSenosti s liberalizaci trhu.

CDv Cele s feditelem kancelafe
¢lena predstavenstva pro osobni
dopravu Radkem Dvorakem ve své
prezentaci zdlraznily predevsim nut-
nost komplexniho pohledu na tuto
problematiku v kontextu dopadd
na zakaznika, nebot zakladnim cilem

otevirajiciho se trhu musi byt v cilo-
vém stavu atraktivita celé Zzeleznice
a predevsim spokojenost a jednodu-
chost cestovani pro pasazéry ve vlaku.

Zajimavou pasazi byl inasledny
,round table" také za Gcasti CD, kde
jednotlivi zastupci dopravc( disku-
tovali mimo jiné o principu konku-

ZPRAVODAJSTVI

U CD nejde o Zddnou technologickou no-
vinku. Vozy, které narodni dopravce nasazuje
nazahrani¢ni linky a disponuji routerem, jsou
vybaveny taktéZ zahrani¢nimi SIM. Zatizeni
bez problémi odebira data ze sité vysilacli i pfi
dvousetkilometrové rychlosti v pfipadé potfeby
se do néj vejde az 10 SIM. ,,V tuto chvili jsou pou-
Zity SIMky dvou Ceskych operatori, dvé némec-
ké a po jedné slovenské a madarské,“ vyjmeno-
valJan Jasny. Takto vybavené vozy, které dispo-
nuji i fadou cizich SIM, nikdo dalsi v Evropé ne-
ma. ,,V tomto hrajeme jasny evropsky prim,* do-
plnil Michal Stépan.

Zjednodusené: jede-li viiz z Kielu aZ do Buda-
pesti, je internet poskytovan stile. V Cechiach
se systém pripojuje soucasné k sitim dvou od-
lisnych poskytovateld telekomunikac¢nich slu-
zeb. ,,Mame dva poskytovatele kvuli §ifce pAsma
aredundanci, byt je sit sdilena. Kazdy ale ma
svou infrastrukturu,“ zminil Jan Jasny.

Wi-fi na stovkach spojti

Narodni dopravce disponuje zhruba 500 vozy,
vnichz je dostupny internet prostfednictvim
palubni sité. Internet je na iizemi Ceské repub-
liky k dispozici také ve vybranych vozech zahra-
nicnich Zeleznic zafazenych do mezistatnich
vlaki, predevs$im z Rakouska a ze Slovenska. Sa-
mozrejmosti je sluzba wi-fi v jednotkach rail-
jeta Pendolino. €D tak v soucasnosti nabizi pfi-
pojeni k internetu pies wi-fi sit ve vice nez 550
spojich na tzemi celé republiky, z toho ptibliz-
né ctvrtinu predstavuji dalkové spoje a tfi Ctvr-
tiny regionalni. Pro dalkovou dopravu budev le-
tech 2018 - 2019 vybaveno technologii wi-fi dal-
$ich vice nez 300 vozil.

rence versus spoluprace a také

o0 mozZnostech zajisténi vy3si kvality
ainteroperability kolejovych vozi-
del v podminkach, kde soutéze

na linky nebudou pravdépodobné
obsahovat pozadavek na nova vozi-
dla a hodnoticim kritériem bude
pouze cena.

Hovofilo se téZ o problémech nocni
dopravy ve stfedoevropském prostoru
v souvislosti s rozdilnym pFistupem
jednotlivych statl k jeji objednavce, ze
kterého pak vychazitéz rozdilny pri-
stup k tomuto produktu jednotlivych
dopravnich podnikd. (red)

e |



Lokomotivy CD Cargo

¥ ¢

v cele meric
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izdy pro TUDC lze rozdélit do tfi kategorii.
J Prvni predstavuji jizdy pro méfeni Zeleznic-
niho spodku (NDT), kdy diagnostickou sou-
pravu tvofi obytny a méfici viiz, ktery je vyba-
ven georadarem. Do pomyslné druhé katego-
rie spadaji jizdy pro méfeni Zelezni¢niho svrs-
ku (GPK), konkrétné vSech zakladnich geome-
trickych parametrii koleje, tedy rozchodu kole-
ji, sméru koleje, pfevyseni kolejnicovych pasi,
vysky jednotlivych kolejovych pasti, ojeti kole-

BARBORA POTUCKOVA: EQUILIBRIUM MA PRINOS PRO RADU OBLASTI

ich vlaku

jia povrchovych vad kolejnic. Tfeti okruh jizd
pfedstavuji méfeni radiovych siti ERTMS. Pro-
meérit je postupné nutné celou zZelezni¢ni sit
ve spravé SZDC, takZe se s diagnostickou sou-
pravou muZeme setkat i na ceskych usecich
preshrani¢nich trati.

Smlouvy na tisice kilometra

Na pfepravy je se zdkaznikem uzaviena zavaz-
na smlouva v rozsahu pfiblizné 30 tisic kilome-
trl. Obchodné piipad zastfeSuje Jana Lember-
kova z oddéleni logistiky, ktera se rovnéz stara

S~ |
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o vyplilovani nakladnich listd na jednotlivé jizdy
a o pfedaniiidaji k fakturaci na Odactovnu pie-
pravnich trZzeb v Olomouci. Jizdni fad tvoii oddé-
leni pfipravy tras a vlakotvorby, provozneé na za-
jisténilokomotiv a strojvedoucich spolupracuji
vSechny PJ. V Cele méricich vlakil, nebo spravnéji
diagnostické soupravy, mizeme spatfit jak elek-
trické, tak motorové lokomotivy CD Cargo.

Pro vyse uvedené jizdy poskytuje CD Cargo
také piloty - zaméstnance CD Cargo, ktefi ma-
jiplatné poznani trati a mistnich pomért pro
posun v piislusnych stanicich, a dopliuji tak
strojvedouciho pfislu§ného méficiho vlaku.
Kromé mérticich voz{i GPK a NDT spolupracuji
také piijizdach méfici dreziny a fotogrammet-
rického stroje - vSe dle konkrétnich objednavek
Technické ustfedny dopravni cesty. V letoSnim
roce by trzby z prace pilot mély ¢init cca 3 mi-
liony korun.

Vozba méticich vlakd je technologicky i ¢a-
sové velmi ndrocna. Od dopravce je ¢ekava-
na pfesnost, nebot jizdy vlakd probihaji pod-
le pfesné stanoveného harmonogramu, a také
flexibilita spoc¢ivajici napfiklad v okamzité na-
hradé neschopného hnaciho vozidla jinym. Sa-
mozrtejmosti je vybrany tym zkuSenych stroj-
vedoucich. To vie dokaZe CD Cargo bez problé-
md zajistit.

(@!) Informacni Systémy

€len skupiny €D

ednou ze dvou zen, které Ceské

drahy letos reprezentujiv projektu
Britské obchodni komory Equilibri-
um, je Barbora Pot{ckova z dcefiné
spole¢nosti CD - Informacni systé-
my. Do projektu, jenz ma podporit
talentované zeny v Ceské republice
v ramcijejich dalSiho pracovniho
rozvoje, jsou vybirany zaméstnan-
kyné s moznostikariérniho réistu
tzv.,mentees".

Barbora Potlickova ma za sebou
12 let praxe v rliznych pravnich
oblastech. Po ukonceni studii
na Pravnické fakulté UK plsobila
v advokaciiavroce 2008 slozila
advokatni zkousky. Velkou Zivotni
zkuSenosti v oblasti mezinarodni-
ho prava bylo jeji plsobeni na pozi-
ci contract managera v zahraniéni
firmé zabyvajici se telekomunika-
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cemi, €i garanta vyuky mezinarod-
niho prava na VSE pro zahranicni
studenty, prosla i poziciodborného
referenta na odboru evropské inte-
grace ministerstva spravedInosti.
Do spolecnosti CD - IS nastoupila
vroce 2014 jako podnikovy pravnik
na nové vznikajici pozici v oblasti
interni pravni podpory. ,Stali jsme
pred celou fadou Gkoll spocCivaji-
cich v nastaveniinternich procesd,
vytvareni smluvnich dokument,
ale predevsim obrovskym pFivalem
legislativnich zmén od Gc€innosti
nového obcanského zakoniku, pfes
novy zakon o zadavani verejnych
zakazek ¢iimplementaci pozadav-
k@ novelizovaného zakona o trestni
odpovédnosti pravnickych osob.
Nyni se potykdme s nejistotou
panujici kolem registru smluv a in-

tenzivné se pfipravujeme na bliZici
se i¢innost Obecného nafizeni

o ochrané osobnich tidajd, tedy
onoho tolik diskutovaného GDPR,"
fekla Potlckova.

CD- IS je pro Skupinu Ceskych
drah primarnim IT integratorem
zajistujicim centralni provoz a po-
skytovani IT sluZeb napfic celou
republikou. Poskytuje podporu pro
dalezité aplikace a zajistuje provoz
karetniho systému (In-Karta).

,Od programu Britské obchodni

komory Equilibrium jsem ocekavala
moznost sdilet zkuSenostia po-
znatky s kolegynémi z jinych oblas-
ti ¢i pouzivat cizi jazyky. Mym men-
torem je Lukas Esner, $éf financni
compliance v bance HSBCa ¢len
predstavenstva. S kolegynémi
zjinych obor( sice hodné diskutuje-
me, ale nejuzsivazbu jsem navaza-
la s pravnickami, kterych je letos
v programu hned nékolik,” dodala.
Ucast Ceskych drah v programu
Britské obchodni komory Equilibri-
um podle Potlckové nenijen pres-
tizni zalezitosti, ale ma velky prak-
ticky pfinos pro fadu oblasti. V le-
tosnim roc¢niku je velka pozornost
vénovana predevsim ochrané osob-
nich Gdajl a kybernetické bezpec-
nosti cozjsou pro CD-IS mimorad-
né aktualniotazky.

(RED)
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ke trate alei do rady evropskych zem| '
T Iy v minulosti z plzeniské Skodovky stovky
: ﬂiz. ektrrckych lokomotiv s okfidlenym Sipem ve znaku
“,‘ ich sméfovalo do zemi byvalého Sovétského svazu,
1'- ily po dlouha léta zastupci riiznych fad. Stranou vSak




Technické udaje jednotlivych Fad 0 .
o O o Vaorna
fada a1 42 43 43.5 a4 45 2 o J >
= O | Mezdra J Gorna
vykon 2840kW | 2800kW | 3020kW | 3020kW | 3020kW | 3020kwW 5 Orjachovica [ Burgas
max. rychlost 110km/h | 110km/h | 130km/h | 110km/h | 130km/h | 110km/h Sofie Oo 8
{J

pFev.pomér 3,95 3,95 3,348 3,95 3,348 3,95 ~ T ps
délka pfes narazniky | 16 200mm | 16 500mm | 16 500mm | 16 500mm | 16 500mm | 16 500mm & Dupnica G O
trvala tazna sila 196 kN 200 kN 175 kN 305 kN 175 kN 202 kN Plovdiv ©
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MARTIN ZABKA, MARTIN HARAK | FOTO: AUTORI, JAN CIHAK, SOA PLZEN

lektrizace trati v Bulharsku nastala
E v 60. letech minulého stoleti pfiblizné

ve stejné dobé, kdy se u nas zacala rozvi-
jet jednofazova trakéni soustava 25 kV/50 Hz,
pro kterou se Bulhati také rozhodli. To mélo
za nasledek prolinajici se vznik hnacich vozi-
del pro tento napajeci systém, s nimz plzen-
ska Skodovka teprve nabirala prvni zkuSenos-
ti. Vyvoj stfidavych lokomotiv byl v této dobé
znacné limitovan dostupnymi materialy, pro-
to prvni kusy z ceskoslovenské produkce nepa-
tfily mezi pravé ty nejzdarilejsi. Teprve s dal-
$§im vyvojem polovodicovych prvki se datilo
stavét kvalitni a spolehliva vozidla.

Nejprve vznikla fada E41

Prvnim typem lokomotiv uréenych pro Bulhar-
ské statni drahy byly lokomotivy tovarniho
oznaleni SKODA 42E s rtutovymi usmértiova-
¢i, u bulharskych drah oznacené jako fada
E41. Témto strojum pfedchazela vyroba pouze
prvniho prototypu nasi E 479.001, proto byly
zkuSenosti se stavbou jednofazovych lokomo-
tiv byly minimdalni. V letech 1962 az 1963 jich
bylo dodano celkem 41, avsak tyto lokomotivy
spise stdly, nez jezdily. Divodem bylo nékolik
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Bulharské elektrifikované trate 25 kV/50 Hz

stale se opakujicich problémi v elektrické silo-
vé Casti. Tyto stroje byly zpoc¢atku nasazeny
pouze na dvou elektrifikovanych tratich, kte-
rymi BDZ disponovaly, konkrétné mezi Sofii

a Plovdivem a Gornou Orjachovici a Ruse.
Teprve v pozdéjsich letech se médéna pavucéina
trolejovych dratii roz§ifovala i na dalsi aseky,
az bylo dosazeno soucasného stavu 2 8oo kilo-
metrl elektrizovanych trati.

Ve druhé poloviné Sedesatych let se pristou-
pilo k rekonstrukci spoc¢ivajici zejména v na-
hradé rtutovych usmeérnovact kfemikovymi,
a to u vSech zbyvajicich 39 stroji, nebot dvé
lokomotivy mezitim postihly znicujici poza-
ry. Tomu jeSté pfedchazel rozsahly zkusebni
provoz nasi prototypové lokomotivy E 479.002,
ktera v té dobé jiz kfemikové usmérnovace
méla, a mnohé zkusenosti z jejiho provozu by-
ly vyuzity pfi modernizaci bulharskych stro-
jli. Po této rekonstrukci se fada E41 stala po-
mérné spolehlivou a BDZ nic nebranilo v dal-
$ich objednavkach hnacich vozidel z Ceskoslo-
venska. Ty na sebe také nenechaly dlouho Ce-
kat a vletech 1965 az 1970 bylo z Plzné dodano
celkem devadesat lokomotiv tovarniho ozna-
¢eni SKODA 46E, u BDZ oznalenych fadou 42.
Slo 0 podobné lokomotivy, které jsou u nas
znamé pod prezdivkou Laminatka. Tyto stroje

- (1) ki s

»Exbulharsky“ Plechd¢ v ¢inné sluzbé u jednoho ze sloven-
skych dopravcii



Lamindtka s plechovym celem ve Varné

byly jen o néco pozdéji dodavany pro byvalé
Ceskoslovenské statni drahy jako fada

S 489.0. Diky pouziti tehdy moderniho prvku
- skelného laminatu - se staly nezaménitelné
predevsim diky unikatnimu designu, jenz
tento tvarny materidl umoznoval. Zde je nut-
né zminit, Ze jiZ od Sedesatych let bulharské
Zeleznice usilovaly o pofizeni Sestindpravo-
vych lokomotiv pro své horské traté a plzen-
skou Skodovku k jejich vyrobé& mnohokrat pie-
mlouvaly. Tyto snahy zlistaly nevyslySeny
vzhledem k tehdej$i absolutni vytiZenosti vy-
robniho zavodu.

Lamindtka pro Bulharsko krdtce po vyroben{

2 %0

Nastup Plechacui

Prestoze v pfipadé sklolamindtu §lo o na svou
dobu pokrokovy material, ktery umoznoval
mimo jiné vyrazné snizit v pfipadé potteby
hmotnost lokomotivy, v pfipadé dalsich objed-
navek BDZ jiZ byly dodavany stroje s celokovo-
vymi skfinémi, pro néz se vzil ndzev Plechac.
V letech 1971 aZ 1974 bylo vyrobeno 56 stroju to-
varniho typu SKODA 64E, coZ byly stroje velmi
podobné nasi fadé S 499.02 (dnes 242). Tyto lo-
komotivy byly, podobné jako v pfipadé Lami-
natek, dodany pro CSD aZ po dodavkich do
Bulharska. Novinkou u téchto masin, oznace-
nych v Bulharsku jako fada 43, byla maximal-
ni rychlost 130 km/h, coz bylo dano zménou
prevodi v podvozcich. Vzhledem ke spokoje-
nosti bulharské strany nasledovaly po roce 1975
idalsi dodavky ¢astecné inovovanych lokomo-
tiv, oznacenych fadou 43P, lisici se naptiklad
podvozky modernéjsi konstrukce ¢i zabudova-
nim elektrodynamické brzdy, coz jim dalo nej-
lepsi pfedpoklady k jesté efektivnéjsimu vyu-
Ziti na tratich horského charakteru. Plechact
se do roku 1984 do zemé vyvezlo 205 a nasazo-
vany byly nejen na nové elektrifikované traté,
ale ve velkém nahradily i dozivajici fadu E41.
V pozdéjsim obdobi byly lokomotivy fady 43P
kvili snaz§imu odliSeni strojt s riznymi pre-
vody pfeznaceny na fady 44 a 45. Z této fady by-
lo pocatkem osmdesatych let po ipravach pre-
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Prvnim

typem lokomotiv

urc¢enych pro Bulharské

statni drahy byly
lokomotivy tovarniho
ozna&eni SKODA 42E,
u BDZ oznacené jako
fada E41.

znaceno
osmnact
stroji na fa-
du41.1, ale
do roku 1994 byly
vSechny tyto prikopnice elektrické trakce
v Bulharsku odstaveny z provozu.
Poslednich Sedesat kust pocinaje strojem ¢is-
1o 146 mélo oproti pfedchozim sériim (¢isla 57 azZ
145) sniZenu nejvyssi rychlost zpfevodovanim
do ,,pomala“, coZzznamenalo v tomto pfipadé
110 km/h. Tyto stroje byly uréeny pro nakladni
dopravu na sklonové nejnarocnéjsich tratich,
kterych je v Bulharsku hned nékolik. Napfiklad
traté ze Sofie do Karlova ¢i do Plovdivu a pfeko-
navaji na své cesté mohutné horské masivy
dlouhymi tahlymi rampami se sklo-
ny dosahujicimi hodnoty az 30 pro-
mile a naroc¢nost jejich prekonani
pak znasobuji jesté Cetné protismér-

bl ST ¥ ]

Plechdc¢ soukromého dopravce TAD.

vovana od pocatku devadesatych let. Jesté
predtim na pielomu 80. a 90. let vSak byly tfi
desitky Laminatek modernizovany na fadu
42.1, kdy nékteré dostaly mimo jiné plechové
kabiny strojvedouciho. Tim se mélo pfedcha-
zet odstavovani stroji napiiklad pfi mens$im
poskozeni laminatovych kabin u drobnych
nehod, které plechova kabina diky vyssi pev-
nosti vydrZela. Po roce 2000 pak zbylo jen né-
kolik mélo nemodernizovanych stroji.

Jako viibec posledni a jiZ mnoho let ojedinély
stroj 42.081 skoncil ,,Zivotni béh“ v roce 2013
ve sluzbach depa Gorna Orjachovica, a tona na-
sledky pozaru. Od 9o. let je naopak stroj 42.072
statickym expondtem na dvofe Dopravni uni-
verzity v Sofii. Vyrazné déle vydrzely v provozu
,plechové Laminatky“ fady 42.1, kdy posledni
provozni stroj 42.184 depa Dupnica dojezdil pfi-

Piehled dodavek

oznaéeni BDZ

tovarni oznaéeni pocet kust

obdobi dodavek

blizné pfed dvéma lety. Pfevodovky z Casti vyfa-
zenych lokomotiv byly pouzity ke ,,zpomaleni“

nejstarsich sérii Plechacli, ¢imz vznikla nova
fada 43.5 urc¢ena pouze pro nakladni dopravu.

Posily v podobé Zehli¢ek

Po vyfazeni vSech strojli fad 41 a 42 a jejich
modernizovanych variant se tedy nosnou fa-
dou v Bulharsku staly Plechace. V mensi mife
se pak na zajisténi bulharského provozu podili
jesté 45 elektrickych lokomotiv fady 46 vyrobe-
nych pro BDZ v osmdesatych letech v rumun-
ském zavodé Electroputere Craiova - ¢ast

z nich byla modernizovana v chorvatském pod-
niku Rade Koncar a oznacena fadou 46.2. Pro-
zatim posledni spoluprace Skodovky s bulhar-
skymi drahami v prvni poloviné devadesatych
let nezacala piilis slavné, byt nakonec se $tast-
nym koncem. BDZ dlouhodobé trpély absenci
elektrickych posunovacich masin. V 8o. letech
se proto objevila snaha tento problém alespon
CastecCné vyresit pfestavbou tfi shodou okol-
nosti také ptivodem Ceskych lokomotiv provo-
zovanych v povrchovych dolech na ¢tyti dvou-
dilné posunovaci stroje. Tento pocin, realizo-
vany v depu Stara Zagora, z{istal ale ojediné-
lym. VeSkery posun i ve velkych uzlovych sta-
nicich tak ztistal az do devadesatych let

na bedrech motorové trakce.

Teprve v roce 1992 byly naplnény dlouholeté
snahy Bulharti o ziskani elektrickych posuno-
vacich lokomotiv. V Plzni bylo vyrobeno dvacet
Zehlicek, tedy stroji s tyristorovou regulaci
fady 61, velmi podobnych nasifadé 210, respek-
tive z ni upraveného prototypu fady 209. Fi-
nanéni potiZe bulharského dopravce vSak zpii-
sobily, Ze lokomotivy staly dalsi dva roky u vy-
robce a teprve v roce 1994 byly pfevezeny do Bul-
harska. Nové lokomotivy byly provozovany
v depech Sofia, Plovdiv, Gorna Orjachovica,
Stara Zagora, Dupnica, Varna a Burgas. V sou-
Casné dobé je pro rizné zavady téméf polovina
lokomotiv dlouhodobé odstavena a zbylé miizZe-
me v nejvét§im rozsahu spatfit
na osobnich vlacich mezi Sofii, Dup-
nici a Kulatou lezicich na feckych
hranicich. Zehli¢ky obsluhuji také
kratké lokalky do Bobov Dolu a Petri-

¢e. Na posunu pak slouzi i na nékoli-
ka dalsich mistech.

Utlum provozu, podpofeny navic

dodavkou celkem pétadvaceti elek-

trickych jednotek Siemens Desiro po-
¢atkem nového tisicileti, mél za na-

sledek odstaveni mnoha Plechacd,

které se pak opakované staly pfedmé-
tem prodeje do zahranici. Po opra-

vach v CMZO Pferov znovu vyjely ten-

tokrat ve sluzbach soukromych do-

pravcl pfedevsim na ¢eskych, slo-
venskych a madarskych tratich.

Pro shrnuti tedy zbyva zminit, ze

od roku 1962 byly do Bulharska do-

dany bezmala ¢tyfi stovky nasich

elektrickych lokomotiv, z nichz vel-
ka ¢ast nadale prochazi hlavnimi

opravami a soucasna finanéni situ-

ace BDZ jen téZzko dovoli rozsahlejsi
nakup novych vozidel. I nadile se

tak budeme moci setkavat na ces-

tach za vylety ¢i dovolenou s chlou-

né oblouky a tunely. Proto je vétsina E41.01-10 42E1m 10 04.1962 - 07.1962
nakladnich vlakd vedena dvéma ¢i
tfemi stroji. Mnohoclenného fizeni, E4lll-41 42Elm 31 03.1963-11.1963
jako napfiklad u nasich Laminatek 41.001-039 42E1m 39 04.1965-12.1967
fad 230 a 240, se v Bulharsku nevyu- 42.001-020 46 F1 20 10.1965 - 01.1966
ziva, a kazda lokomotiva je tak obsa-
zenanejen strojvedoucim, ale také 42.021-050 46 E2 30 12.1966 - 03.1967
jeho pomocm’kem. 42.051-070 46 E3 20 10.1968 -11.1968
.2 .. 42.071-090 46 E4 20 06.1970 -08.1970
Laminatky s plechovymi
kabinami 43.001-023 64 E1 23 08.1971 -09.1971
Jak se postupné zvySoval pocet elek- 43.024-043 64 E2 20 02.1973 - 03.1973
trl;oYanyF}lf{atl, tal,( se’rozsuova- 43.044-056 64 E3 13 02.1974 - 03.1974
lo i pusobisté skodovackych ,,elek-
trik®. Ty se kromé lol(omotivnich 44.057-070 68 E1 14 04.1975-05.1975
dep Sofia, Ruse a Gorna Orjachovi- 44.071-100 68 E2 30 11.1976 - 02.1977
ca nové objevily také v Plovdivu,
v s s . v 44.101-115 68 E3 15 09.1978 -12.1979
Mezdfe, Dupnici, Staré Zagofte,
BurgasuaVarné_ Za zminku stoji 44.116-130 68 E4 15 11.1979-12.1979
rovnéz deset lokomotiv fady 43.3, 44.131-145 68 ES 15 12.1980-01.1981
které byly postaveny pfimo v Bul-
harsku z nahradnich dili na ra- 45.146-175 68 E6 30 02.1982 -04.1982
mech maSsin poSkozenych pfi neho- 45.176 - 205 68 E7 30 11.1983-01.1984
d?ch.,Jen ? nvekohlz let de}e HEZ}9J1 61.001-020 56 E1 20 04.1994 - 07.1994
kfemikové pfedchiidkyné vydrzela
v provozu fada 42, ve velkém odsta- celkem 395

bou Ceské produkce, které jsou si
dobfe védomi i sami Bulhafi.
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Presun nadraZi v Brné:
sanci maji obe varianty

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

ela desetileti se hovoti o potfebné mo-
dernizaci brnénského Zelezni¢niho uz-

lu a hlavniho nadrazi, a tak snad jiz v pristim
roce padne definitivni verdikt. Souc¢asné hlav-

REKA

Spociva ve spole¢ném prlitahu tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru pro osobni i nakladni dopravu. Hlavni nadraZzi by
vzniklo ve zcela nové poloze v oblasti stavajiciho doiniho
nadraZi. Zeleznicni traté z Pferova a Veseli nad Moravou by
byly zapojeny do uzlu zkapacitnénim stavajiciho tratového
Gseku pres Slatinu a Cernovice, jenz by se zaustil do severniho zhlavi nového
hlavniho nadrazi. Navrh je zpracovan ve Ctyrech alternativach, které tvori
kombinaci usporadani vedeni trati z Bfeclavi a Trebice a kombinaci zapojeni

traté z Chrlicdo hlavniho nadrazi.

ninadrazi je na hrané svych kapacitnich moz-
nosti a pocet nastupi$t neumoziuje zavést vi-
ce vlakovych spojti. Jasno by mélo byt do 31.
ledna ptistiho roku, kdy mé zaznit jedno-
znacné stanovisko mésta Brna, zda se priklo-

ni k varianté A ¢i B. Studie zpracovava zasad-

PROVOZ A TECHNIKA

nirozdil v feseni zpfisobu pritahu Zelezni¢ni
osobni dopravy od Brna-Zidenic po Brno-Horni
HerS$pice, respektive Modfice na jiznim okraji
jihomoravské metropole. Ve varianté oznace-
né pismenem A, vfetné nizvu Reka, by vlaky
jezdily priitahem pres nynéjsi dolni nadrazi,
kde by navic vzniklo nové hlavni nadrazi.

Ve varianté B s nazvem Petrov by zlistal sta-
vajici pritah pfes nynéjsi hlavni nadrazi, kte-
ré by se naopak rozsifilo smérem na jih. Druhy
zasadnirozdil je v tom, jak by vedla trat k Pfe-
rova a Veseli nad Moravou do Brna. Pokud by
se hlavni nadrazi odsunulo k fece Svratce, trat
by zamifila pfes Slatinu a Cernovice, zatim-
co ve varianté nadrazi pod Petrovem je ve hte
hned nékolik alternativ.

Uvazuje se ale i o planované vysokorychlost-
ni trati z Prahy. Ta by vedla ve varianté A po-
dél dalnice D1 pfimo na nové hlavni nadra-

Zi ,u feky,” a naopak u varianty B by se vysoko-
rychlostni vlaky od dalnice pfed Brnem vzda-
lily a do mésta by dojely nékolika tunely. Pod
hlavnim nadrazim, které by se nové nachaze-
lo v prostoru nynéjsich 5. a 6. nastupist, by pro
vysokorychlostni trat vznikla nova podzemni
stanice.

Obé pFinosem pro cestujici

Hlavnim cilem zpracovani studie proveditel-
nosti bylo poskytnout odborny podklad, z né-
hoZ ministerstvo dopravy ve spolupraci s Jiho-
moravskym krajem, statutarnim meéstem Br-
nem a SZDC bude moci rozhodnout o konkrét-
ni podobé brnénského Zelezni¢niho uzlu a dal-
§im postupu projektové pripravy, ktera po-
vede k jeho UspéSné realizaci. Kazda navrze-
na moznost fesSeni dosahuje riizné vyhody, ale
obecné jakékoli z navrzenych feSeni projek-

tu prokazatelné prinese vyznamny prospéch.
Pozitiva by méli pocitit zejména cestujici, a to
zkracenim cestovnich dob, zvySenim nabid-
ky Zelezni¢nich spoji a vyraznym zvySenim
komfortu i bezpecnosti jejich pohybu v do-
pravnich termindalech, lep$i organizaci mést-
ské dopravy a také pfi nastupu a vystupu z vla-
kovych souprav.

Stavebninaklady jednotlivych variant se po-
hybuji pfiblizné v rozmezi 30 aZ 40 miliard ko-
run. Optimistické pfedpoklady zahajeni stav-
by jsou v pfipadé odsunutého nadrazi ve va-
rianté A v roce 2020, v pfipadé ,posunutého*
nadrazi v centru pod Petrovem az v roce 2026.
,Penize na tuto velkou stavbu musime hle-
dat ve Statnim fondu dopravni infrastruktury
a otazkou je i spolufinancovani z fondu Evrop-
ské unie,“ doplnil ndmeéstek ministra dopravy
Toma$ Colek.

PETROV

Pocitd s oddélenym prltahem tranzitniho
Zelezni¢niho koridoru pro osobnii nakladni
dopravu podle stavajiciho usporadani. Hlavni
nadrazi by stalo priblizné ve stejné lokalité jako

nicni trati z Pferova a Veseli nad Moravou by byly zapojeny
do zelezni¢niho uzlu v nékolika moznostech kombinujicich
zkapacitnéni stavajicich trati a vystavbu novych trati, avsak
vzdy do jizniho zhlavi hlavniho nadrazi.
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RECENZE

Horska Zeleznice Liberec — -
— Jelenia Gora na starych pohlednicich

Nakladatelstvi Tvafe ze Zdaru nad Sazavou vydalo na pfelomu 1éta a pod-
zimu jiZ devatou publikaci z tematické fady Zeleznilni traté na starych
pohlednicich, kterd se vénuje horské draze spojujici severocesky Liberec

s Tanvaldem, Harrachovem a polskou Jeleni Gérou. Autorsky kolektiv Cer-
ny - Navratil - Karnik se v publikaci tradi¢né zhostil ikolu na vybornou,
a to nejen vybérem dobovych, leckdy nepublikovanych pohlednic a foto-
grafii, ale i neotfelym doprovodnym textem. Prostfednictvim dobovych
zabérl, nakrestl a kolejovych schémat kniha pfibliZuje $iroké ¢tenatské
obci nékolik zcela samostatnych a dobou vzniku, stavebnim charakterem
nebo zplsobem financovani zcela odlisnych trati lezicich, s vyjimkou je-
diného obdobi, i na Gzemi riznych statnich Gtvard. Jeji osudy nastartoval
rozvoj pramyslu jizerskohorskych tidoli. Na 169 stranach najdeme desitky
uzasnych dobovych zobrazeni, kde upoutaji nejen samotna nadrazi ¢i tra-
té, ale i parni lokomotivy doplnéné elektrickymi lokomotivami ¢i jednot-
do Kofenova. Knihu za doporucenou cenu 389 K¢ 1ze poridit v kazdém vét-
$im knihkupectvi po celé CR. (mah)

Motorové lokomotivy fady T679.1

Nejnovéjsim piiristkem v Zelezni¢ni literatufe je obrazova publikace o nejmo-
hutnéjsich sovétskych motorovych lokomotivach ¢SD fady T 679.1, oznacova-
nych jako Sergeje. Autor Martin Zabka dilo rozdélil do sedmi kapitol, kde se Cte-
nari kromé zakladniho technického popisu, barevného provedeni a oznacova-
nilokomotiv dozvédi zasadni udalosti spjaté s bezmala ¢tyricetiletym obdo-
bim, kdy byly tyto stroje, pozdé&ji pfeznacfené na fadu 781, v béZném provozu.

V kapitole z 60. let se piSe o prvnich dodavkach, v letech 1966 aZ 1969 pak pfisla
z vyroby témér polovina z celkového poctu lokomotiv. Kromé zakladniho popi-
su kam a za jakym ucelem byly stroje dodavany, se dozvime, kdy tyto stroje, at
uz pravidelné, ¢iv roli zaskokli zasahovaly do osobni dopravy. Dalsi dil ptibliZu-
je déniv yo. letech, kdy pokracovaly dodavky dalsich kusii, ale byl také patrny
prvni ipadek v provozu. VétS§ina z pétadvaceti lokomotiv dodanych na Siroko-
rozchodnou trat z Uzhorodu do Hanisky byla nahrazena elektrickymi lokomo-
tivami. Trochu paradoxné vsak také byla souhrou okolnosti po Sestileté odml-
ce dodana jesté posledni série lokomotiv. Tim se celkovy pocet pro CSD vy3$plhal
na599. Vdevadesdtych letech nastiava prudky pokles nakladni dopravy, coz se
nepriznivé promitlo zejména na této neprilis hospodarné radé a jen v roce 1991
bylo zruseno 150 lokomotiv. Poc¢itkem nového milénia bylo ukonceno pravidel-
né provozni nasazovani a nékolik exemplaiti bylo zachovano pro muzejni icely.
Kniha lezatého formatu A4 o 256 strandch je vybavena 124 barevnymi a 193 cer-
nobilymi fotografiemi a je k dostani za 850Kc¢. (red)
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Svét tramvaji Erwina Cettinea
Liberec a Jablonec nad Nisou

Na zacatku letosniho podzimu se objevila na pultech vybranych pro-
dejen - naptiklad v libereckém obchodé JW Modely, v knihkupectvi
Fry¢, v prazské Coroné ¢i Pragomodelu zajimava obrazova kniha ¢tver-
cového formatu o 180 stranach, kterd je vénovana legendarnimu libe-
reckému fotografovi Erwinu Cettineovi. Ten jiZ od svych deseti let fo-
tograficky dokumentoval Zivot okolo sebe s dlirazem na tramvajova vo-
zidla v liberecko-jablonecké aglomeraci, diky ¢emuz vznikla ojediné-
14 sbirka fotografii. Tu spravuje liberecky spolek dopravnich nadsen-
ci Boveraclub. Autor textu Tomas Krebs z této unikatni sbirky sesta-
vil tuto nddhernou knihu, v niz jsou vyuzity riiznorodé fotografické
zabéry méstskych a mezimeéstskych tramvajovych drah mezi lety 1912
az do 1982. Prostfednictvim vice nez 150 fotografii dokumentuje sedm-
desat let rozvoje libereckych a také jabloneckych tramvaji. Knihu vy-
dalvlastnim nakladem Boveraclub v Liberci a 1ze ji dostat za prodejni Svét tra mvaji Erwina Cettinea
cenu 350 az 425 K¢ podle jednotlivych prodejcti. (mah) Libarae a Jablanec nad Nisou

Zeleznicni dilny Ostrava - svazek ¢. 8 knihovny ZMMS .
Lokomotivni depo Ostrava - svazek €. 9 knihovny ZMMS 85%

Knihovna Zelezni¢niho muzea moravskoslezského vydala na podzim dvé publikace, které zaméfenim bezprostfedné souvisi s otevienim tseku Se-
verni drahy cisate Ferdinanda z Lipniku do Bohumina. Obsahem tak navazuji na jiz vydanou brozuru popisujici vznik této trati a také se snazi pti-
bliZit ¢tendfii historii jeji nedilné soucasti, a to ostravskych Zelezni¢nich dilen a lokomotivniho depa. Ty staly také kromé dolti a huti u dalsiho
rozvoje nejen Pfivozu, ale i celého mésta Ostravy. KdyzZ pfijel 1. kvétna 1847 slavnostni vlak do Pfivozu, blizké obce u mésta Moravské Ostravy, ma-
lokdo ¢ekal, Ze prave diky Zeleznici se v kratké dobé stane méstem s druhymi nejvét$imi dilnami v Rakousko-Uhersku. Autor Milan Cernohorsky
predstavuje na 120 stranach ucelenou historii celych dilen a pfinasi nové poznatky vcetné ptivodnich dokumentt i dobovych fotografii. Devaty sva-
zek se vénuje lokomotivnimu depu v Ostravé. Brozura kolektivu autorii pojedndva o vytopné v Moravské Ostravé-Pfivoze a popisuje kouzlo prvnich
dnfi provozu a idrzby parnich lokomotiv. Jiz od prvnich dnd bylo nutno vénovat potfebnou znalost a pozornost zaméstnanct, at se jednalo o stroj-
vedouci, topice, pracovniky riiznych profesi zajistujicich opravy a dal$i pomocny personal, bez jejichZ namahavé a $§pinavé prace si provoz ani ne-
§lo pfedstavit. Publikace o 152 stranach doplnénd fadou fotografii pfiblizuje osudy lidi, ktefi byli odborniky a stali se i uciteli pro dalsi generace za-
méstnancii. Obé publikace lze zakoupit pfimo v Zelezni¢nim muzeu moravskoslezském za 120K¢ (sv. €. 8), resp. 140K¢ (sv. €. 9). (red)

Knihovna muzea
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CESTOPIS

Brdskymi hvozdy ke strelnici

Znamy jsou predevsim svou horsi dostupnosti, a to i poté, co byla zpfistupnéna vétsi cast
tamniho byvalého vojenského prostoru. To samoziejmé neodradi stovky pésich turisti

a cyklist(i, aby navstivili o proslunénych vikendech nejvétsi atrakce v Brdech. Presto se tu
miZete toulat celé hodiny a nepotkat Zivacka. Rozhodl jsem se prozkoumat oblast s pohnutou
minulosti a zardstajici budoucnosti.

PAVELFRE) | FOTO: AUTOR

Z nadrazi v Rokycanech se nechavam od-
vézt autem na hranici chranéné krajinné
oblasti. Tro§ku pohodli neuskodi, i tak jsem
si naplanoval néjakych 17 kilometr@ chi-

ze vraznorodém terénu. Vysazuji mé u lesni
cesty, kterou dnes, alespon podle spousty ofe-
zanych kment strom, vyuzivaji tézati dfe-
va. Na jedné z klad sedi drobna pani ve vét-
rovce a pojida svacinu. A pak Ze tu nepotkam
zivacka, fikam si, zvlast kdyz se toto misto
jmenuje Pod zabitym. Mozna si to samé mysli
ipania uhybd pohledem.

Drstka uprostied lesa

Z rozpadajici se lesni asfaltky, kterou vyuzi-
vala jeSté relativné nedavno vojenska vozi-
dla, odbocuji doleva ke zficeniné hradu Drst-
ka. Ale uprostfed lesa na misté, kde kdy-

si hrad stal, nachazim jen mensi skalni os-
troh a néjaké shluky kamenti, taky spoustu
pavudin a vyhaslé ohnisté. Pocatek opevnéni
na Drstce je odhadovan nékdy na 2. polovinu
13. stoleti, nedaleko odsud totiZ byla naleze-
nanadoba s mincemi z této doby, konkrétné
s bavorskymi feniky. Hrad se ubranil napa-
deni husitskymi vojsky a v pribéhu 14. stole-
ti se stal spolu s dal§imi pevnostmi opérnym
bodem kfiZak{ na Plzerisku. O jeho histo-
rii ale neni dochovano prilis pisemnosti a uz
v 16. stoleti je uvadén jako zpustly.

Drobné kameny, které pravdépodobné tvo-
fily hradni zdivo, jsou rozesety po iboci os-
trohu a pokryté mechem a kapradim. Mu-
sim si davat pozor, abych si nevyvrtnul kot-
nik. Jinak nenachdzim nic, co by ptipomi-
nalo vyznam a velikost tohoto mista. Ani se
mi nezjevuji tfi panny, které tu podle povésti
maji tanc¢it. Skoda, ale v Brdech se musi ¢lo-
vék trochu uskromnit a respektovat prirodu.

Na tpati kopce pod hradem nachazim stu-
danku s nové vybudovanou budkou. Voda je
Cistd, navic tu kdosi nechal plechovy hrnicek
na obcerstveni, neodoldm a ochutnam, vzdyt
pit ji muselii hradni pani.

Bezpecnostni pasmo

Ze se nachazite v byvalém vojenském prosto-
ru, poznate podle ¢etnych ceduli zakazujicich
pfimy vstup do lesa a umoznujicich jen pohyb
po vyznacenych stezkach. Takovych oblas-
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ti najdete v Brdech nékolik. Jednou z nich je
prostor byvalé vojenské stfelnice Kolvin. Ne-
mam v amyslu bloumat po lese a hledat zbyt-
ky nevybuchlé munice, a proto se opét vra-
cim zpét k asfaltce, prochdzim kolem mohut-
nych Zeleznych zavor a uz vidim opusténé bu-
dovy stfelnice. Napis na ceduli u plotu varu-
je, ze v objektu se nachazi aktivni elektrické
zaftizeni s nebezpeéim ohrozeni zivota. Ridici
véz stfelnice je uzaviena a monitorovana ka-
merami, takze mi musi stacit pfizemni po-

hled na rozlehly odlesnény prostor zvedajici
se do mirného kopce.

Péchotni stfelnice Kolvin-jih byla elektri-
fikovand, ovladana z fidici véze a diky své
dlouhé draze umoznovala stielbu z daleko-
nosnych zbrani. Nachazely se zde také dvé
protitankové stielnice, pficemz ta jizni méla
devét drah a umoznovala stfelbu aZ na 2 500
metri. Stfelnice je v soucasné dobé zakonzer-
vovana a vétSina vybaveni odvezena. Pfesto
tu mezi naletovymi dfevinami najdete zbyt-
ky stfilen, rezavéjici lampy, Zelezna zabrad-
1i nebo prosttilené kovové terce. Stojim upro-
stfed rozlehlého prostoru, kde jesté v dobé
nedavné panoval pfisny vojensky rezim, zce-
la sim a mam zvlastni pocit. Jako by mné né-
kdo pozoroval z fidici véZe. Okolni lesy hlasi-
té Sumi a vysoké stvoly trav se ohybaji v sili-
cim vétru. Jako by mé chtély varovat.

Bezohledné vystéhovani
MozZna je toto misto prokleté. Kdysi tu totiz
stavala vesnice Kolvin. Na pfelomu 19. a 20.
stoleti méla na 500 obyvatel a stalo zde ptes
70 domil. Zivot v Kolviné nebyl nikdy jedno-
duchy, mohlo za to drsné klima a odlehla po-
loha. Pfesto se vesnice rozristala, méla vlast-
ni S§kolu, hasicskou zbrojnici, obchod, dva
hostince a ve 30. letech minulého stoleti za-
vedla elektricky proud. Zdrojem obZivy pro
velkou ¢ast obyvatel se stalo lesnictvi a také
relativné blizka poboc¢ka Skodovych zavodil
v Hradku. UZ mezi valkami zde vznikla dé-
lostfelecka stfelnice a béhem druhé svétové
valky se rozhodlo o roz$ifeni vojenského pro-
storu a zacalo se s postupnym vykupem ma-
jetku. Do déjin osidleni mista ale nejvice za-
sahly udalosti v noci ze 14. na 15. listopadu
1941 (viz box), které poslouzily jako jeden z ar-
gumentd pro nafizeni totilniho vystéhovani
pocatkem so. let.

Odbocuji od stielnice po vySlapané pési-
né k byvalym obecnim rybnikim. Vyrusim
pfitom nechténé ¢apa, ktery tu nékde pobliz
pravdépodobné hnizdi. Vvznasi se ted nad ryb-
nikem ve velkych kruzich a ¢eka, azZ odejdu.
Dodnes tu je krom rybniki mozné najit his-
torické artefakty. Zbytky plechovych nadob,

Kolvinka

Vnocize 14. na 15. listopadu 1941 se
nad Brdy necekané pfehnala mohutna
vétrna smrst, kterd méla za nasledek to-
talnizkazu. BEhem nékolika hodin padlo
1,5 milionu tun kubik( dfeva. Vyvstala
akutni potfeba rychlého svozu a zpraco-
vani dfeva. Némciv té dobé zakladali

na Kolviné koncentraéni tabor, ktery byl
nasledné prestavén na pracovnilagr.

S budovanim svaznych tzkokolejnych
drah o rozchodu 760 mm se zapocalo
koncem zimy 1942 a Zeleznice slouzila
ke svazeni dfeva z lest na pilu do Miro-
Sova. To trvalo nékolik let. Dodnes se do-
chovaly jen fragmenty z jeji rozvétvené
sité, napf. naspy, kusy kolejnic nebo
zbytky upevnéni. Fanousci zruSenych
drah se po stopach Kolvinky pravidelné
vydavaji. Vétrna smrst méla nejen pfi-
rodni, ale i politické dlsledky, které se
projevily az o 10 let pozdéji. Kdyz se ¢ast
plvodnich obyvatel s novou nadéji vrati-
la po Il. svétové valce do Kolvina a zacala
s obnovou zdevastované obce, ekala je
v roce 1951 Sokujici zprava. Definitivni
ortel, zadné kompromisy, rozsifeni vo-
jenského prostoru a natlak na urychlené
opusténi mista. PfestoZe se tak velké
rozsifeni vojenského prostoru jevilo jako
diskutabilni, zvitézila moZnost ziskat
snadno a rychle rozsahlé odlesnéné
prostory.

kovovych nastrojii, zdivo, sklepeni, studny.
V krajiné pak nad ostatni vycniva rozstiile-
na budova ptivodniho transforméatoru stojici
na zapadnim dpati vrcholu Paléife. Cap nade
mnou stale krouzi a vitr zesiluje. Nejsem tu
vitany. Nejvyssi ¢as vyrazit doma.

Vezmu to kolem Okrouhliku po znacené
cyklostezce. Pivodné uvazuji, Ze navstivim
jeSté nedaleké Padrtské rybniky, brdsky tu-
risticky hit, ale ¢etné skupinky cyklisti i pé-
$ich mé docela odrazuji. Pfitom jen kousek
odtud jsem zazil takovy klid. Zbyva mi néja-
kych 12 kilometrti chlize na vlak do Pfikosic
a mam na to necelé tfi hodiny. Rikam si, ze
to zvladnu bez problémd, a prvni hodina ces-
ty mé o tom pfesvédc¢i. Ujdu bezmala 6 kilo-
metrii. JenZe skon¢i prudké pohodlné klesa-
ni, terén se zméni na polni pésiny, ze 12 ki-
lometrl se stava 13 a také se projevi inava.
Posledni stovky metr{t na motorak do Roky-
can musim bézet. Privod¢i mé nechava vy-
dechnout, a ji se tak mzZu naposledy zadi-
vat na vrcholky Brd, které na prvni pohled
nevypadaji nijak dramaticky, ale mezi se-
bou ukryvaji rozlehlé plosiny plné tajemstvi.
Dokud zlistanou hiife dostupné, bude to jen
dobte...
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Sumavska lokalka zajimavostmi

Zivot na Sumavé nebyl nikdy prochazkou riizovym sadem. Region byl nicméné
turisticky velice atraktivni uz v dobach davno minulych, kromé toho byla tato
krajina zajimava také hospodarsky. Pomohla tomu i Zeleznice. Co se na trati

z Cicenic do Nového Udoli délo v dobéch nejvétsich historickych zvrati?

JOSEF HOLEK | FOTO: AUTOR, ARCHIV PAVLA KOSMATY

Trat' z Cicenic do Nového Udoli, v jizdnich
fadech oznacena ¢islovkou 197, je soucasti
pomyslného souboru regionalnich trati, jenz
vjizni ¢asti Sumavy tvofi zajimavy okruh spo-
jujici zdejsi vyznamné turistické cile s mésty.
Cilem naseho kratkého badani se nestala jen
kvili svému strategickému umisténi, ale kvii-
1li tomu, Ze provoz na ni ¢asto urcovaly svéto-
vé uddlosti. Kromé toho byla dopravni spojkou
s Bavorskem. Smyslem vystavby vSak nebyla

podpora vyvozu urcitého obchodniho artiklu,
ale prosta potfeba napojeni se na némeckou
zelezniéni sit. Upadek pfeshrani¢ni vozby pfi-
Sel az za vlady komunistii. Tehdy byly kolejni-
ce od hranice smérem do Ceskoslovenska vytr-
hany. OvSem nepfedbihejme.

Historie jednokolejné Zeleznice se pise jiz
od roku 1893, kdy byl zahijen provoz z Cice-
nic pfes kopcovité tizemi do Prachatic. O Sest
let pozdéji vyjely vlaky do Volar a teprve v ro-
ce 1910 se objevily na spojnici do Bavorska.
Jen pro zajimavost, v témze roce byl uveden

do provozu i tisek trati 194 z Nové Pece (dfi-

ve Zelnavy) do Cerného KfiZe, kde se setkal
se stosedmadevadesatkou. Naopak z Pasova,
budovali Némci Zeleznici do Waldkirchenu,
prakticky v astrety ¢icenické draze. Mistem
hrani¢niho setkani byla obec Haidmiihle,
Vézaky v hlavni roli

Z hlediska rozvoje Zelezni¢ni infrastruktu-
ry vSak nevzbudila propojka zadny ohlas,

na fadé trati nejen na nasem tzemi byl pro-
voz davno zaveden a kromé toho se do pové-
domi dostavala automobilova doprava. ,Ni-
kdy tu proto naptiklad nejezdily pfimé rych-
liky, feknéme z Prachatic do Pasova. Més-

ta byla v té dobé nepiili§ vyznamna. Vlaky

z obou zemi koncily v Haidmiihle, kde se pre-
stupovalo. Uz ve dvacatych letech existova-
la na obou stranach motorova trakce, jezdily
tu predevsim vézaky,“ pripomnél Pavel Kos-
mata, amatérsky historik, byvaly strojvedou-
ci, Sumavsky patriot a zaméstnanec ceskobu-
déjovického Regionalniho obchodniho centra
(ROC) Ceskych drah. ,Z4sadné se tu v té dobé
neetablovala ani ndkladni doprava.“

Prvni svétova valka se provozu nikterak ne-
dotkla. ,,Byli jsme soucasti Rakouska-Uher-
ska a osobni vlaky jezdily pfes hranici dva-
krat denné,“ patra ve svych archivech Kos-
mata. Tfeba Nové Udoli bylo nejprve ospalou
hraniéni osadou. Az ve dvacatych a tficatych
letech ¢itala vice nezZ ¢tyticet ¢isel popisnych.
,Teprve s Zeleznici zacala viska vzkvétat,“ po-
ukazuje na smysl Zelezniéniho spojeni histo-
rik. Podobny trend byl patrny na opacné stra-
né hranice.
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Po vzniku republiky v roce 1918 pfevzaly pro-
voz Ceskoslovenské statni drihy (CSD) na tcet
vlastnika Zeleznice, tedy PoSumavskych mist-
nich drah. A stdle se jezdilo pfes hranici. Do-
ba pokrocila, turismus se rozvijel slibné a po-
stupné i Cesi zacali osidlovat i tenhle dfive za-
pomenuty kout. Kupfikladu v roce 1920 Zi-
lo v Novém Udoli 273 osob. K dispozici byli Cet-
nici i financové, obecna skola, hasicska zbroj-
nice, hotely Smitka a Jungbauer a samoziej-
mé Zelezni¢ni zastavka s pfekladistém. Ces-
kym jazykem se ve vsi hovotilo hojnéji nez dti-
ve. ,,Misto uz tehdy objevili Prazaci, poradaly
se tu tancovacky.*

Sluzba pod hakovym kfizem

Nic se v Zivoté zdejSich obyvatel nezménilo
ani po vitézstvi nacistické NSDAP v Némec-
ku v roce 1933. Na nadrazi v Haidmiihle svor-
né slouzili Cesi s Némci. Kosmata zminil, Ze
prednostové z obou zemi méli kazdy vlastni
kanceldf. ,Nad nddrazim méli dokonce draz-
ni ubytovaci domy, kterym se dodnes rika
Bohmhausy,“ poukazuje na zajimavost. A bo-
javky, typické pro sever a severozapad Cech?
To na jiznim cipu Sumavy neexistovalo. Kaz-
dy mél daleko do Zlabu a obyvatelstvo bylo ra-
do, ze zdejsi tvrdé prirodni podminky viibec
prezilo.

O pét let pozdéji uz ale zacalo prituhovat,
otdzky narodnosti byly prakticky na tapeté
den co den. Nic naplat, Ce$i museli postou-
pit Sudety nacistickému Némecku a odejit
do vnitrozemi. Vcetné vojenské straze ochra-
ny statu, prirozené. Z druhé svétové val-
ky mnoho informaci neexistuje, Zeleznic-
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ni sit pfipadla Némeckym riSskym draham.
Nicméné nacisté neméli personal, do Haid-
miihle jezdily stale nase motorové vozy, jen
se znaky BMB-CMD. ,,Zkazky o tom, Ze od ndas
jezdily do Pasova nakladni vlaky, nejsou pod-
loZené. Je to podle mého nesmysl, nebot smé-
rové provozni poméry to nedovolovaly,” mini.

Nasli zlato

S koncem valky si Hitlerovi stratégové usmys-
leli, Ze v pfipadé vybombardovani hlavnich
trati pouziji pro transporty techniky prave lo-
kalni Sumavské traté. Dokonce zacali budovat
propojku Vimperka s Novym Udolim. ,Nasep
je jesté vidét u byvalé odbocky za Volary, smé-
rem k Vimperku,*“ upfesnuje Kosmata s tim,
Ze odbocka nesla nazev Planina. Jejich prace
vSak byla marna.

Osvobozujici americka armada prekrocila
hranice 1. kvétna 1945. Kroniky hovofii o tom,
Ze v Novém Udoli doslo ke kratkému boji s jed-
notkami Hitlerjugend. Obec totiz byla soucas-
ti inikovych tras do amerického zajeti. Svéd-
¢io tom i nalez vagonu naplnéného zlatem
a Sperky v Haidmiihle. NejspiSe §lo o lup z vy-
chodni fronty.

Zivot s Zeleznou oponou

Po druhé svétové valce nebyl provoz vlaki ob-
noven. Po inoru 1948 mélo cestovani pres hra-
nice definitivni utrum. Zeleznice ale stale
existovala. Jen nad nddrazim v Udoli vyrostla
Zelezna opona, hrani¢ni pasmo vsak bylo vy-
tyceno jiz od Cerného kiiZe. Kraji zacali vlad-
nout pfislusnici Pohrani¢ni straze. ,, Do pas-
ma se jezdilo na propustky, protoze nékte-

i obyvatelé v ném stale zili, byt bylo napfti-
klad Nové Udoli obec za¢atkem padesatych let
srovnano se zemi. Osobni vlaky k hranici jez-
dily, ale v jizdnim fadu zapsany nebyly - vezly
jen provérené mistni obyvatele ¢i vojaky. Ofi-
cidlné se jezdilo jen do StoZce. UZ ve Volarech

Nehody se trati nevyhnuly

ka se odehrala 22. €ervence 2004.
Tehdy, 8 minut pfed tfeti hodinou
odpoledni, se v seku mezi Bavoro-
vem a Strunkovicemi nad Blanici
celné srazily osobni vilaky Os 18008
a Os 18035. Po stfetu zlstaly moto-
rové vozy do sebe zaklesnuty. PFi
nehodé zahynuli dva cestujici, zra-
néno bylo dalSich 33 osob. Pfi¢inou
byl nedovoleny odjezd strojvedou-
ciho vlaku Os 18008 z Bavorova.

Dalsi nehoda se stala 1. zafi 2007.
Hlavni roli opét hraly osobni viaky,
tentokrat Os 18003 a Os 18032
v GUseku mezi Vodiiany a Bavoro-
vem. Ackoli se jednalo o zavaznou
nehodu, jeji nasledky byly mirné;si
nez u nehody z roku 2004. Zranilo
se 12 cestujicich. Bezprostredni pfi-
¢inou vzniku mimofradné udalosti
byl nedovoleny odjezd osobniho
vlaku Os 18003 ze stanice Bavorov.

Ve stiedu 2. (inora 2011 se v 8:14
mezi Vodiany a Ci¢enicemi srazil
osobni vlak Os 18003 s manipulac-
nim vlakem jedoucim z Ciéenic. PFi
nehodé zemfela jedna cestujici,
dalSich dvanact lidi bylo zranéno.
Za karambol mohl strojvedouci
osobniho vlaku, kdyZ nepozadal
dispecera o svoleni k dalsi jizdé.

ale nastupovali do vlaku péesaci v civilu. P@-
sobili komicky. Mysleli si, Ze kdyz méli zeleny
ponozky a vojensky mosny, Ze je nikdo nepo-
zna,“ sméje se Kosmata nad vlastni vzpomin-
kou. ,,Stalo se mi, Ze jsem se mezi sménami
opaloval ve StoZci. Sebrali mé, vyslychali. Za-
volal jsem to strojmistrovi, ten je sefval a bylo
hotovo,“ vypravi. Pfibéh ale pokracoval druhy
den. ,\Vezl jsem déti, jeden z doprovazejicich
otcll byl pfislusnik, ktery mé vyslychal, tak
jsem ho vzal mezi dvefe, aby si mé zapamato-
val a dal mi pokoj,“ uzavird Kosmata. A kole-
je pfes hranici? V roce 1951, poté, co u Ase pro-
jel Vlak svobody, nechala naSe strana néko-
lik desitek metr koleji vytrhat. Od hranice
dal do Némecka vsak koleje stale existovaly az
do roku 1974.

Jak ubyvalo osobni dopravy, pfibyvalo v ob-
lasti té ndkladni. Dievo bylo cennym vyvoz-
nim artiklem. ,Na kolejich za StoZcem by-
la vykolejka a pak pfed Novym Udolim lehka
plotova brana. KdyZ jel ndkladni vlak do Udo-
1i, péesaci ho zkontrolovali a vlak jel dal. Kdy-
by chtéli Zelezni¢ati vzit roha, tak by se jim to
povedlo.“ V tésné blizkosti hranice byl dfevo-
sklad.

Po listopadu 1989 bylo hrani¢ni pasmo zru-
Seno, kraj se opét zacal plnit turisty a provoz
osobnich vlaki byl obnoven 30. ¢ervna 1990.
Tehdy se do mista vypravila Sestivozova sou-
prava slozena z motorovych vozl fady 810
a osobnich vozii fady Btax (Baafx). V roce 1994
byl zaloZen spolek PoSumavska jizni draha,
ktery symbolicky obnovil koleje, pfes hranic¢ni
Udolsky potok. To z mista ¢ini turistickou za-
jimavost - jde o nejkrat$i mezinarodni zelez-
nici na svété.
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Co bude s fadou 371 po nasazeni
Vectronii na spoje z Prahy do Némecka?

@e| = |

Docetl jsem se, Ze se v Cele spojit EuroCity smé-
tujicich z Prahy do Némecka brzy objevi no-
vé pEirtistky vozidlového parku Ceskych drah,
a to lokomotivy Siemens Vectron. Téchto stro-
ji si €D pronajaly, pokud je mi zndmo, celkem
deset kusu. Jezdit pry maji pfedev§im na po-
dobnych prestiznich spojich. Ma to svoji logi-
ku - diky tomu bude moci skoncit ¢asové naroc-
né prepfahani lokomotiv v Drdzdanech, nebot
stavajici lokomotivy fady 371 nemohou jezdit
rychleji nez 160 km/h. Zajimalo by mé vsak, co
s témito Bastardy, jak se jim ponékud nelicho-
tivé pfezdiva, bude dil. Maji pro né Ceské dré-
hy vyuziti na jinych tratich, nebo zamifi né-
kam za hranice? Podle mé by to byla Skoda. Dé-
kuji za odpovéd.

VACLAV HRUBY, DECIN

Odpovéd redakce: Jak sprdvné piSete, Bastardy s novym
grafikonem budou na spojich EuroCity z Prahy do Némec-
ka skutecné nahrazeny lokomotivami Siemens Vectron.
Stdvajici stroje fady 371 vSak z tuzemskych koleji nezmi-
zi. Od nového JR 2018 pojedou na Slovdckych expresech
do Luhacovic v tiseku Praha - Staré Mésto u Uherské-

ho Hradiste.

e —

K jizdé vlakem i méstskou hromadnou dopravou staci uz jen jedna karta
Ceské drahy a Plzefiské méstské dopravni podniky propojily jako prvni
v CR své rozdilné kartové systémy na veskery sortiment jizdného. Pod-
le zastupcl obou spolecnostijde o jedinecné Feseni. Pro uZivatele karet
toznamena, Ze jim po zaregistrovani u druhého z provozovatel( sta-
¢iuz pouze Plzenska karta nebo In Karta pro nakup predplatného ne-
bo jizdenek v méstské dopravé i vlacich CD. Drzitelé Plzefiské karty Ci

In Karty s logem MAPready nové mohou elektronickou penézenkou za-
platit pIny jizdni sortiment i u druhého dopravce. Systém je otevieny

i dalSim dopravctim. Partnefi oekavaji, Ze tim udrzi nyné&jsi zakazniky
a ziskaji nové. ,Je to unikatni prvni projekt v Cesku, kdy republikova In
Karta CD slouzi k odbaveniv méstské hromadné dopravé a na Plzefiské
karté mlzete mit aplikace nebo tratové jizdenky Ceskych drah,” uve-

dl ¢len predstavenstva Ceskych drah Michal Stépan. Na propojeni obou
systémd pracovali specialisté vice nez dva roky. ,Oba systémy jsou tak
provazané, ze kdyz kartu ztratite a nechate sivyrobit duplikat, systém
vam na néj automaticky nahraje vse, co jste méli na plvodni karté,”
fekl Martin Chval z projektu Plzenské karty. CTK, MfD 2.11.2017

Ceské drahy vyhlasi soutéze na nové vlaky za 20 miliard korun
Ceské drahy do konce roku vyhlasi soutéze na nové vlaky za dvacet miliard ko-
run. Jednim z dvod je snaha uspét v boji s konkurenci po ¢astecném otevie-

ni Zzelezni¢niho trhu v roce 2019. S vitézi v celkem sedmi vybérovych fizenich do-
pravce uzavie ramcové smlouvy, na jejichz zakladé bude jednotliva vozidla ode-

birat. CD ale upozornily, Ze vozidla odeberou pouze tehdy, pokud se jim na né
podafi ziskat spolufinancovani z evropskych dotaci, nebo se s objednateli do-
hodne na Ghradé nakladd spojenych s jejich nasazenim. ,V ramci sedmi verej-

nych zakazek budeme hledat vyrobce devadesativozti a 31 elektrickych jedno-
tek pro dalkovou dopravu, tficeti elektrickych a osmi motorovych jednotek pro

regionalni dopravu a péti netrakénich souprav s Fidicim vozem bez lokomotivy

pro regionalni dopravu,” uved! ¢len pfedstavenstva CD odpovédny za osobni do-
pravu Michal Stépan. Pocet vozidel, které planuji CD koupit, odpovida pozadav-

k&m krajd a ministerstva dopravy na zajisténi sluzeb. ,Diky ramcovym smlou-
vam budeme mit jiz predem vybrané dodavatele, a pokud ziskame smlouvy,

muzeme rovnou zadat vyrobu novych vozidel,” uved! Miroslav Kupec, ktery ma

ve vedeni CD na starosti spravu majetku. CTK, E159.11. 2017
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Radnice ve Studénce odmita
vybudovani podjezdu pod trati

Zavitejte do Ostravy na vystavu

o dvou paternich Zelezni¢nich tratich
Radi bychom ¢tendfe ¢asopisu ZelezniCaf po-
zvali na zajimavou vystavu nazvanou Z Vidné
na sever - dvé patefni Zeleznicni traté Ceské re-
publiky. Zamétuje se pfedevsim na prvni obdo-
bi vystavby a provozu Severni drahy cisare Fer-
dinanda a Severni statni drahy. Autorka Ale-
na Borovcova expozici navazala na své dveé pu-
blikace vydané v letech 2012 a 2016. Vystava je
instalovdna v prostorach ostravského pracovis-
té Narodniho pamatkového tstavu v ulici Od-
boje 1. Pro vefejnost je pristupna do 31. bfezna
2018 ve vSednich dnech mezi devitou a patnac-

tou hodinou. Obra-
zovy material pa-
neld doprovazi troj-
rozmérné papiro-
vé modely staveb,
které ztvarnuji ne-
jen vypravni budo-
vy, ale také dalsi
objekty jako napfi-
klad vodarny ¢ivy-
topny.

MARTIN HAVRANEK

Své pFispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.

VichFice zplsobila na Zeleznici Skody za jedenact milion( korun

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty vycislila Skodu na Zeleznic¢nich tratich
po nedélnivichfici Herwart na 10,8 milionu korun. Vitr nicil na zeleznici
predevsim trakénivedeni, na které pripada vétsina skod. V ¢astce jsou ale
zapocteny i naklady na zasah draznich zachranart a naklady na odklizeni
spadlych stromd. Nejsou v ni ale zahrnuty $kody, které vitr zplsobil
jednotlivym dopravciim na vlacich. Rekla to mluvéi SZDC Katefina
Subova. Nejvétsi pocet mimoradnych udalostiv souvislosti s nedélni
vichfici zaznamenali Zelezni¢ari na Vysocing, v severnich a naopak

v jiznich Cechach. Ani Morava ale nez{istala usetfena komplikaci. Celkem
zameéstnanci spravy zeleznic odstranili z kolejisté na dvé stovky spadlych
stromd, nékteré z nich padem poskodily elektrické vedeni. Nejhorsi
situace panovala na Zeleznici v pondélirano, kdy v jeden okamzik bylo
mimo provoz témér 30 Zeleznicnich trati. Hlavni traté se podafilo
zprovoznit do pondélni paté hodiny ranni. VichFice Herwart zptsobila

na Zeleznici nejvétsi komplikace po ledovkové kalamité z prosince 2014.
Ta zastavila na tratich na 120 vlakd, ve kterych uvazlo zhruba 20 tisic
cestujicich. €TK2.11.2017

KFetinsky koupi skupinu Skoda Transportation. Za vice nez 10 miliard
Energeticky a priimyslovy holding (EPH) Daniela Kretinského podle in-
formaci Mladé fronty Dnes a tydeniku Euro koupi plzefiskou strojiren-
skou skupinu Skoda Transportation. Obé média se odvolavaji na ne-
jmenované zdroje. Podle odhadt by cena méla presahnout deset mi-
liard korun. ,Jednani se vedou zhruba pdldruhého mésice. Prodej m-
Ze byt velice rychly,” fekl Euru jeden z akcionart plzenské firmy. Pod-

le n&j by Skodovka mohla byt v rukou Kfetinského jesté do konce roku.
MfD s odvolanim na zdroj obeznameny s pribéhem obchodu uvedla, Ze
od ziskani Skody déli Kfetinského jen prevod kupni ¢astky. Mluvéi EPH
a Skoda Transportation informace odmitli komentovat. Zajem o sku-
pinu i s jejimi dcefinymi firmami pfed casem projevila mimo jiné ¢inska
spole¢nost Railway Rolling Stock Corporation (CRRC). Skupina Skoda
Transportation s vice nez 5 300 zaméstnanci je nejvétsi firmou zabyva-
jici se dopravnim strojirenstvim ve stfednia vychodni Evropé. Mezi je-
jihlavni aktivity patfi hlavné vyroba tramvaji, pfiméstskych elektric-
kych vlak, lokomotiv, souprav metra, trolejbust nebo elektrobus.
Zahrnuje plzefiské firmy Skoda Transportation, Skoda Electric a Movo,
ostravskou Skodu Vagonku ¢i Pars Novu. CTK, MfD, Euro 6. 11. 2017



@ Travel

Clen Skupiny €D
Pobytové zajezdy
ZIMA 2017/2018 NABIDKA €D TRAVEL

jiz v prodeji

V nabidce jsou lyZaFské pobyty a nové
i pobyty v exotickych destinacich (Kanarské
a Kapverdské ostrovy). Dotace na zimni rekreace
poskytuji CD, CD Cargo i SZDC.
Tésime se na vase objednavky.

Priibézné zverejiiujeme nabidku na léto 2018. 4

Vice na www.cdtravel.cz

€D travel, s.r.0., 28.fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861 | provozni doba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Nabizime

e hlavni pracovni pomér

e stabilitu zaméstnani
s dlouhodobou perspektivou
zaSkolent, profesni rlist

strojvedouci | elektromechanik | posunovac dobre platové podminky

. . z . = - zvysenou vymeéru dovolené
mechanik kolejovych vozidel | soustruznik kovu jizdni vyhody
i pro rodinné prislusniky
penzijni pripojisténi
prispévek na rekreaci

Naborovy prispévek 50 000 K¢!
(kromé pozice strojvedouci)

PoZadujeme

® vzdélaniv technickém oboru
nebo zkusSenosti v zelezni¢ni
dopravé vyhodou

e zodpovédny pristup
a beztihonnost

e technické mysleni

® ochotu vzdélavat se
ve svém oboru

e dobry zdravotni stav

Zivotopis zasilejte na e-mail
karieraDKV@gr.cd.cz,
do pfedmétu uved'te nazev pozice.

www.ceskedrahy.cz/kariera (!) Ceské drahy

Narodni dopravce
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Svezte se parnim viakem na Valassky jarmek!

Tradifp[Valafsk;ijarmek,jehoi soucdstij
2. prosince. Iv tomto roce miiZete vyu3(t

Brunzov do By]nice astejnou trasou se vr
rozddvat balicky s nadiikou, Prvni prosi

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Vala3ské Mezifici/Vsetin/Valagské Klobouky/Bylnice ad.

. .- bH
Foto: Staatliche Schldsser, Burgen und Garten Sachsen gemeinnitzige Gml

Ky pro Popelku s Libusi Safrdnkovou a Pavlem Trdv-
nickem? Pak byste méli zavitat na vystavu vénovanou
tomuto filmu, kterd se kond na zdmku Moritzburg.
Na loveckém zdmku nedaleko DrdZdan, kde se v roce
1973 pohddka natdcela, jsou 0d 18. listopadu do
25. nora kvidéni do detailu zpodobnéné filmové scé-
ny i origindlni kostymy. Expondty maji ceské popisky
a miZete sivypdjcit také ceského audiopriivodce. Vyj-
stavu o legenddrni pohddce pofddaji na zdmku uz po-
sedmé. LetosSni novinkou je nové koncipovand zdve-
recnd komnata, kterd je vénovdna romantické ldsce.
Vstupné na vystavu cini osm eur. Pfiznivci Zeleznic-
ni nostalgie jisté uvitaji, Ze se do Moritzburgu mohou
svézt historickou tizkokolejkou Lassnitzgrundbahn.
Jezdi z Radebeulu (Ost), kam vds z DrdZdan nebo Bad
Schandau dopravilinka S1 primeéstské drahy S-Bahn.
NejblizSi Zeleznicni stanice:
Moritzburg
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e protiej gemesanch vyrobki, ochutndvk
: tom milZete pro cestu do Valasskych
v 8:25 h z Vala$ského Mezifiti a pres Jabliinku, Vsetin, ValaES{ou P

et Mikulds a jeho dru

yjarmek a dalsich mikuldSskych jiz

i Ll

0D 25. LISTbPADU 2017 DO 14. LE[;NA 2018

V Letohradku Mitrovskych vystavuji betlémy

Iletos sev brnénském Letohrddku Mitrovskych ko-
nd tradicni vystava historickych a soucasnych bet-
1ém, a to od 25. listopadu do 14. ledna. K vidén{ bu-
dou staroZitné jeslicky vyfezdvané ze dreva, vystriho-
vané z papiru nebo modelované ze sddry i noveéjsi bet-
1émy vytvorené z keramiky, barevného skla Ci oblibe-
ného Susti. Na vystavé nebude chybét ani obri betlém
tfestského typu z dilny TomdSe Pavlika. Prohlédnout
si miiZete také prvni ¢dst nejvétsiho Ceského diordma
na téma Zivot Krist(iv, jehoZ autorkou je Ivana Lang-
rovd, nebo sklenéné krajiny a mikrosvéty od umélec-
ké skldiky Alice Dostdlové. Oko potésiindpadité ad-
ventni a vdnocni floristické dekorace. Pokud do Brna
prijedete vlakem a prokdZete se v Letohrddku Mitrov-
skych platnou jizdenkou CD, ziskdte slevu 20 procent
navstupné. K Letohrddku Mitrovskych vds zbrnén-
ského hlavniho nddraZzi pfibliZi tramvaj ¢. 1.

vys v

NejbliZSi Zeleznicni stanice:
Brnohl.n.

Foto: Letohradek Mitrovskyjch

y valasskych speciali imbdlovd i i
e ych specialit nebo cimbdlovd muzika, seletos kond v soboty

yvlak taZeny parnilokomotivoy 5j {
29 VS U2 okor 433.002 (Matéj). Parni viak odjizdi
acizpét. V parnim vigku n:liﬁzléiﬁyl;eml il ‘;?riassll)qu : Klgbouk ol V{L)Ik o pol?r;gg:szg;es
rozddva / ik ncovy vikend se kongii oblihens y LJeno druzina. Détem, jimz rodice koupi ku 2
Inajinych mistech. BliZ3{ informace o parn[nz viaku nize\;glnaasgsllf iarena 22y parnich viaki, v nichz delaji cestujicim s Mitulds, ot a g

polecnost Mikulds, cert g andel,

ddch najdete na Www.cd.cz/zazitky.

Prohlidky Cisar'ské Vanoce na zamku Zakupy

Pokud vds zajimd, jak se slavily Vdnoce na panovhic-
kych dvorech, prijedte néktery adventni vikend na zd-
mek Zdkupy. Pro ndvStévniky tu maji pfipraveny pro-
hlidky vyzdobenych interiérii a poutavé poviddni o vd-
nocnich zvycich mocnych Slechticii. Letos se prohlid-
ky Cisafské Vdnoce konaji na druhém ndvstévnickém
okruhu. Zavitdte do interiér(i, které byly zpfistupnény
teprve loni u prileZitosti 100. vyroci imrti cisafe Fran-
tiSka Josefa 1. Trasa zahrnuje mj. loZnici a pracovnu ci-
safe FrantiSka Josefa L., salon korunni princezny Sté-
pdnky Belgické nebo lovecky pokoj korunniho prin-
ce Rudolfa a konéi v kapli sv. FrantiSka z Assisi, v niz
byli1. cervence 1900 odddni arcivévoda Frantisek Fer-
dinand d’Este s hrabénkou Zofii Chotkovou. Prohlid-
ky zacinajiv1o, 11,12, 13 a 14 hodin. Za vstupné zapla-
tite 120 K¢, sniZené stoji 80 K¢, rodinné 320K¢. Vice
na www.zamek-zakupy.cz.
NejblizSi Zeleznicni stanice:
Zakupy

Clw) Ceské drahy

Narodni dopravce

Foto: archiv Stétniho zamku Zakupy



