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Na Fakulté dopravni CVUT

garantuje vyuku problematiky Fizeni
a zabezpeceni Zelezni¢niho provozu.
Docent Martin Leso se vsak zasadil

i 0 zFizeni ojedinélého dopravniho salu.

8-9 ZPRAVODAJSTVI
Jizdni fad pro rok 2017 pfinasi mimo jiné
i vyrazné zrychleni spojd z Prahy do Ceskych
Budé&jovic a rakouského Lince i pfimé
spojeni Ostravy se stfednim Slovenskem.

10-13 TEMA

Jaky postup se pouziva pri pojmenovani
tuzemskych stanic a zastavek? A mohou se
jména dublovat? Vie ma jasné nastavena
pravidla.

15 PROVOZ A TECHNIKA "

Na patefni ¢asti slovenského koridoru LN
z Bratislavy do Ziliny stavbafi dokonZuji eel's
modernizaci. Diky tomu je ve hfe zvyseni LS

rychlosti na vétsiné tsek T es %

na 160 km/h uZvroce 2018. et o

16-17 RECENZE

V dal3i recenzi modeld se budeme vénovat
trojici voz( Fady Sa v barvach nékdejsich
CSD od vyrobce Tillig ve velikosti TT.

18-19 CESTOPIS

Cestovatellim je jméno Jungfraubahn
notoricky zndmé. Jde o nejvyse polozenou
Zelezniciv Evropé. Jaké ale jsou dvé
navazujici Gzkorozchodné Zeleznice?

20-21 HISTORIE

Pomniky maji nejen velci statnici
¢iznamé postavy historie, pfipadné
pamatné udalosti. Stavét se pred mnoha
lety zacaly i na pocCest Zeleznicim.
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Brejlovce Fady 754

v Raspenaveé u vjez-
dového naveéstidla
na posilovych vla-
cichsiletosv |été,
konkrétné 2. cerven-
ce, nenechal ujit Du-
san Pfohl ml. Zaji-
mavy vecerni zabér
Bastarda 372.007
CD Cargo pofidil

20. fijna ve stani-

ci Roudnice nad La-
bem Vit Mrhal. Lo-
komotiva praveé ce-
kala u odjezdového
navéstidla.

SLOVO UVODEM
VézZeni Ctenari,

jsem rad, Ze iletos mohu za narodniho dopravce konsta-
tovat, Ze se v novém jizdnim fadu pro rok 2017 nasi cestujici
dockaji dal§ich zlepSeni. Mnohé spoje vyrazné zrychli, ob-
jevi se v nich také pohodInéjsi vozy. Celkové v novém gra-
fikonu vypravime denné v primeéru 229 komfortnich vlaki
vys$si kvality od spojit SuperCity Pendolino a railjet po rych-
liky vyssi kvality s komfortnimi vozy. Je to denné v pramé-
Tu 0 45 vlakil vice, coZ oproti JR 2016 pfedstavuje nariist
024 procent.

Ve vnitrostatni dalkové dopravé ¢eka revoluc¢ni zménu
spojeni Prahy, Tabora a Ceskych Budé&jovic. Ministerstvo
dopravy zde objednalo vedle tradi¢nich rychliki také devét
part expresnich vlaki, které nabidnou historicky nejrych-
lejsi spojenti jihoceské metropole s hlavnim méstem. Doby
jizdy mezi Prahou a Ceskymi Bud&jovicemi se zkrati ze sou-
¢asnych 2 hodin 23 minut az na 1 hodinu 58 minut smérem
na jih republiky a na 2 hodiny a 4 minuty smérem do hlav-
niho mésta. Nové expresy nabidnou komfortni vozy a dal-
§i dopliikové sluzby. V pribéhu nadchazejiciho roku v nich
bude zavedeno také wi-fi pfipojeni k internetu.

U mezistatnich vlakd nase zakazniky jisté potési témér
hodinové zrychleni cesty z Prahy do rakouského Lince. Po-
dafilo se nam také domluvit nové no¢ni spojeni Prahy a Cu-
rychu pfes Rakousko, poté co se DB rozhodly zrusit své noc-
ni spoje. Novinkou je i novy sezonni denni expres spojujici
turisticky atraktivni mésta Prahu a Krakov.

Navzdory neustale rostoucim nakladfim Ceské drahy
v poslednich dvou letech obycejné jizdné nijak neupravo-
valy, proto dojde nyni u jizdenek pro cesty do 120 kilometr
k nepatrnému zvySeni ceny, a to pouze o 1 korunu. Na vét-
§ivzdalenosti pak cena vzroste maximalné o 4K¢. Soucasné
jsme upravili ceny jizdenek, které jsou odvozeny z obycej-
ného jizdného, naptiklad zakaznické, zpatecni nebo trato-
vé. Naptiklad cena obycejné jizdenky z Prahy do Benesova
u Prahy bude stat 76 K¢ misto 75K¢ a cena obycejné jizdenky
z Prahy do Karlovych Vari se zvysi o 2 koruny ze souc¢asnych
323K¢ na 325 KE. U zdkladni mési¢ni tratové jizdenky z Pra-
hy do Benes$ova u Prahy bez slevy s In Kartou se cena zvedne
028K¢, z2100KE na 2128K¢E. To je ptiblizné o 1KE na1den,
respektive o cca 50 haléfti na cestu, pii obvyklém vyuziti
této jizdenky. Zbyva podotknout, Ze az do 10. prosince v§ak
prodavame jizdni doklady za stavajici ceny, takze v rdmci
predprodeje nemusi cestujici zaplatit vice.

I nadale budeme zdkaznikiim nabizet V¢asné jizdenky
Cesko, Ak¢ni jizdenky a SuperAkéni jizdenky pro vybrané
relace. Tyto akvizi¢ni nabidky umoznuji pruzné reagovat
na vyvoj na trhu a na poptavku po pfepravé na jednotlivych
relacich i v konkrétnich spojich. Vétsi zmény nastanou
pouze u slevy pro diichodce, nikoli v§ak ve vysi slevy, jeZ zii-
stane zachovana. Zméni se v§ak zplisob prokazovani naro-
ku na tuto slevu. Nové si k prokdzani naroku na slevu bu-
dou muset duchodci poridit In Kartu s aplikaci IN Diichod-
ce. Pfechodné obdobi pro pofizeni In Karty potrva do letni
zmény jizdnich fadd, takze na vse bude dostatek Casu.

Vérim, Ze tento vycet novinek prispéje k tomu, abyste pti
jizdé do prace, Skoly nebo tfeba jen na vylet zvolili pravé né-
ktery z vlakli narodniho dopravce. Ve zdokonalovani sluzeb
budeme pokracovat a odménou jsou nam praveé spokoje-
ni cestujici. A Ze jsme zvolili spravnou cestu, dokazujii ¢is-
la za prvnich devét mésicii letosniho roku. Nase vlaky si vy-
bralo o bezmala o dva miliony cestujicich vice nezZ ve stej-
ném obdobi loni.

Jiri JeSeta

Reditel Odboru obchodu osobni dopravy



KALEIDOSKOP

Cyklisté castéji vyuzivaji
sluzby Ceskych drah

Zajem o cestovanivlaky s jizdnim kolem ros-

te. Narodni dopravce za prvnich 9 mésic( letos-
niho roku prepravil témér tfi ctvrté milionu cyk-
listd, coZ je 0 8% vice nez v roce 2015. Ceské dra-
hy prepravujijizdni kola celoro¢né. Jejich pFepra-
vu umoznuji témér ve viech vlacich a v pFiblizné
6 000 spojich je rozsifena kapacita pro zjednodu-
Senou prepravu formou spoluzavazadla. Tradic-
né nejvétsizajem je béhem prazdninovych mési-
cl v Cervencia srpnu, kdy mési¢né CD pFepravi-
ly pfes 150 000 cyklist(. Dalsi silny mésic predsta-
vuje Cerven a také zafi. Desitky aZ stovky cyklist(
podle vyvoje pocasi dopravce prepraviivzimnich
mésicich. Cyklisté a cykloturisté nejvice vyuZivaji
vlaky v Praze a ve StfedoCeském kraji, dale v Jiho-
moravském a JihoCeském kraji, kde je nejvétsi za-

jem o cestovaniv letnich mésicich.

P
&

o,

3

03 Jde napfiklad o ¢ekaci doby mezinarodnich viakd,
é rlizna opatreni pri zpozdéni, prepravy spravkovych
o voz(l a zmény ve vyméné informaci na jednotlivych
linkach mezinarodnich vlak(. Dalsim tématem byla
spoluprace na poli vymény informaci pro cestujici o mi-
moradnostech v mezinarodni prepravé.

Q

Zastupci dispecinkd
partnerskych dopravc(
& Ceskych drah se pocatkem
Q listopadu setkaliv Praze. Jde

9 o pravidelnou schiizku, kde

N jednou za rok vedouci dispecink( narodnich
-Q,Q dopravcti osobné rokuji o spole¢nych problé-
:}- mech. Tradicné jsou zastoupeni kolegqyé ze spo-
o)@ le€nosti Deutsche Bahn, PKP- Intercity, OBB, ¢i do-

D> pravce MAV-START. B&hem dvoudenni-

é’ ho setkani se dispecefi zabyvalii dvody
(] zpozdéni mezinarodnich spojl. Informovali
f se o novinkach v jizdnim Fadu 2017 a stanovi-
AO li si pravidla spoluprace vzhledem k novinkam.

Poéet cestgjicich
ve vlacich CD vzrostl

I vletosnim roce se potvrzuje dlou-
hodoby trend rlistu zajmu o sluzby
narodniho Zelezni¢niho dopravce
Ceskych drah. Spole¢nost za prv-
nich 9 mésicl letosniho roku pre-
pravila 128,96 milionu cestujicich,
tedy skoro o 2 miliony cestujicich
vice (narlst o 1,5 %), nez za stejné
obdobi lofiského roku. Jesté rych-
leji se zvySoval prepravni vykon,
ktery dosahl 5 514 miliont oskm,

0 3,5procenta vice nez loni za stej-
né obdobi. Pocet cestujicich vzrostl
jak ve vnitrostatni tak v mezistatni
dopravé. Predevsim jde o linky, kde
CD zmodernizovaly soupravy nebo
sevyrazné zkratily cestovni casy.
Ve vnitrostatni dopraveé je vétsi za-
jem o cestovanivlakem na relacich
Praha - Plzef — Cheb, Praha - Ces-
ké Budé&jovice, Praha - Brno nebo
Praha — Ostravsko. V mezistatni
dopravé se nejlépe dafilinkam z CR
do Rakouska a Némecka. Nardst
cestujicich jeiv priméstské dopra-
vé ve velkych aglomeracich. Do-
pravce eviduje rostouci pocet ces-
tujicich jiz od roku 2010. Za tu dobu
stoupl pocet zakaznikd ze 163 mi-
lionti na 170 milion& ro¢né. Kazdy
Cech tak ro¢né nasedne do vlaku
Ceskych drahv priiméru17x. (red)

(mah)

Letos uplynulo presné padesat let od zahaje-

ni elektrického provozu na trati Brno — Havlic-
kv Brod, které si Siroka verejnost pfipomenu-

la prvni listopadovou sobotu na vystavé Zelez-
ni¢ni techniky ve stanici TiSnov. Mali i velci moh-
li obdivovat stfidavé elektrické lokomotivy zva-
né Plechac, Zehlicka nebo Laminatka, ale napfi-
klad i montaznivozy trakéniho vedeni. OZiveni,
hlavné pro ty nejmensi, pfinesla mala parni loko-
motiva 213.901, na niz se mohli svézt malii velci




Do €R prvné dorazila
jednotka Cityjet

Vibec poprvé zavitala 10. listopa-
du do Ceské republiky rakouska elek-
tricka jednotka City)et. Dorazila

na zkusebnijizdu, pfi které méla zis-
kat vSechna nezbytna povoleni k jiz-
dam na pravidelnych spojich do Ces-
kych Velenic a Ceskych Budéjovic.
Rakouské drahy OBB jich v prvnim
kole nakoupily vice nez 60 a na vi-
denskych S linkach se prvné objevi
11. prosince. CityJety predstavuji uz
Ctvrtou generaci elektrickych jedno-
tek vyuzivanych v systému S-Bahn.
Jedna o soupravy z rodiny Desiro ML
spolecnosti Siemens oznacené ra-
kouskymi zeleznicemi obchodni
znackou OBB Cityjet. Prvnijednotka
byla slavnostné predstavena v listo-
padu 2014. Délka tfivozové soupra-
vyje 75 metrd. V nizkopodlazZni ¢as-
ti se podlaha nachazi 600 mm nad
TK. Umistény zde jsou 1 300 mm Si-
roké nastupni dvere. Soupravy pro

Po téZzké nemoci zemrel $éf
firmy Enteria Libor Joska

Po kratké a tézké nemoci ze-
mfel v nocina nedéli 6. listopa-
du ve véku pouhych tfiapade-
satilet dopravniinzenyra zna-
my podnikatel Libor Joska. Byl
dlouholetym $éfem, spoluma-
jitelem a zakladatelem tuzem-

zajemci a pFiznivci zeleznicni historie. Navic je az

do 22. ledna pfistiho roku v Muzeu mésta Tisno- S-Bahn aregionalnidopravu se lisi

va otevrena vystava s nazvem ,Jizdenky, prosim -
50 let elektrickych vlak( v TiSnové". Na vystavé je
v prvni expozici nazorné zobrazen vyvoj zeleznice
v tiSnovském regionu, véetné fady trojrozmérnych
exponatl, v dal3i expozici je zaslouzenym stfedem
pozornosti naopak provozni modeloveé kolejiSté.
Soubézné s vystavou jsou naplanovany doprovod-

poctem dvefia kapacitou. Zatim-
co ,méstské” vlaky maji Sestero dve-
fina kazdé strané a nabizi 244 mist
k sezeni, regionalni verze disponu-
jejen Ctverici dveri na kazdé stra-

né, ale 259 misty k sezeni. Jednotky
maji pouze 2. tfidu, jak je v Rakousku

ského stavebniho konsorcia En-
teria, jehoZ nejznaméjsi sou-
Casti je pardubicka stavebni fir-
ma Chladek a Tintéra. Naro-
dilse11. bfezna 1963 v Hlinsku. Ve volném Case
se také hodné zajimal o sport a kulturu. Byl na-
priklad dlouholetym spolujezdcem Josefa Peta-
ka v zavodech rallye. Poslednirozloucenis Libo-

né akce ¢i odborné prednasky. (mah) uregionalnich viakd obvyklé.  (red) rem Joskou se uskuteZnilo ve ¢tvrtek 10. listopa-

du v obradni sini pardubického krematoria. (red)

! s 2 Stanice Horazdovi-
e e\ ; ce pfedmeésti zafi no- (‘Q
votou. Hlavnim pfino-
sem rozsahlé rekonstrukce
je podle zastupcli SZDC zvy-
Seni bezpecnosti dopravy a zajisténi vyssiho ©
komfortu pro cestujici. V ramci stavby vzniklo o,
- nové ostrovni nastupisté, které je castecné za-
stifeSeno, a také boc¢ni nastupisté. Pristup na os-
trovni nastupisté nyni zajistuje pod-
chod, znéhoZ je vystup zajistén scho- 09'
disti, rampamia vytahem. Kompletnire-
konstrukci prosla také kolejova rozvétve- 0;‘\
nina obou koncich stanice a stavajici propust- &
ky. Na nastupisté byly pridany informacni tabule I
a Cekarny a pokladny byly vybaveny monitory s ak- 2
tualnimi odjezdy vlakd. S rekonstrukci SZDC zapo- OL N
¢ala v inoru minulého roku, hotovo méla letos v fijnu. %
Naklady se vysplhaly na vice nez Sest set tficet miliond
korun, pres pal miliardy vsak priteklo z EU. (hol)

FOTO: €D, SZDC, ENTERIA, JOSEF HAJNY



ROZHOVOR

Prilakat studenty

k zel ICI | Imi tézke
Na Fakulté dopravni Ceského vysokého uceni technického garantuje vyuku
problematiky fizeni a zabezpeceni Zeleznicniho provozu. Martin Leso se v ramci
hospodarské cinnosti fakulty zabyva také posuzovanim bezpecnosti Zeleznicnich

zabezpecovacich zafizeni a zaméfuje se na rozvoj a prosazovani novych technologii
na Zeleznici. Pfedevsim se vSak zasadil o zfizeni ojedinélého dopravniho salu.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Na prazském Albertové je na Fakulté dopravni sté-
Zejnim prvkem vyukovy dopravni sal, jehoZ jste du-
chovnim otcem. Co vas ke zFizeni tohoto salu vedlo?
Dopravni sl vznikl svépomoci diky nasim studen-
tim v ramci projektové orientované vyuky, ktera

ma vést naSe frekventanty k zapojeni do védeckovy-
zkumné ¢innosti a ziskani ndvyku pro tymovou praci
pfirealizaci konkrétnich projektl. Dopravni sdl za-
¢al vznikat nejdfive na nasem pracovisti v Konvikt-
ské ulici na Starém Mésté jiZ kolem roku 1998, konec-
narealizace byla dokoncena az na stavajicim praco-
visti na Albertové. Slavnostni otevieni a zahajeni do-
pravniho silu se uskutecnilo na jate 2013. Dosud se
na jeho vystavbé angazovalo priblizné patnact stu-
dentd nejenom z Fakulty dopravni, ale i elektrotech-
nické a také informacnich technologii.

K jakym a Géeltim a komu vlastné toto moderni
zafizeni slouzi?

Dopravni sal slouzi zejména pro nazornou vyuku
problematiky fizeni a zabezpeceni zZelezni¢niho pro-
vozu. V prvnich fazich vystavby dopravniho salu se
studenti zamértovali zejména na samotnou funkci
zabezpecovacich zafizeni, realizaci elektronickych
systémi, programovani a provedenti jejich softwa-
ru a hardwaru. V soucasné dobé se technologie do-
pravniho sdlu vyuziva také k vycviku fizeni a orga-
nizovani zelezni¢niho provozu i k ilohdm planovani
a optimalizace Zelezni¢niho provozu. V téchto oblas-
tech izce spolupracujeme také s pracovistém Usta-
vu logistiky a managementu dopravy, kde se zabyva-
ji planovanim dopravy a tvorbou grafikonti. Na fadé
zahranic¢nich pracovist, kde podobné sily také exis-
tuji, jsme si potvrdili, Ze jeho zfizeni bylo naprosto
spravnou cestou a jeho potfeba a i¢elnost je zcela ne-
zpochybnitelna. Dopravni sal je rovnéz vyuzivan pro
ilely a propagaci nejenom CVUT v Praze, ale samot-
ného zelezni¢niho oboru. Uskutecniuji se zde desitky
exkurziro¢né a je rovnéz k dispozici jak pro firemni
$koleni pracovniki z oblasti vyvoje a idrzby zabez-
pecovacich zafizeni a pracovniki fizeni dopravy, tak
i pro laickou ¢i odbornou vefejnost.

Modelové kolejisté svadi k tomu, Ze by mohlo jit

o jisty sofistikovany druh hracky, ale pfedpokladam,
Ze to tak opravdu neni...

Na sdle s modelovou Zeleznici miizeme simulovat
funkci skute¢nych zabezpecovacich zatfizeni, coz je
zaklad nasi snahy. Jejich funkce i zplsob ovladani je

zcela identicky a provoz v dopravnim sale je zajisto-
van podle pfedpisii jako ve skute¢ném provozu, ne-
jedna se tedy o Zadnou ¢aste¢nou napodobeninu ¢i
snad dokonce o hracku. Simulace zZelezni¢niho pro-
vozu se odehrava pomoci modelové Zeleznice ve veli-
kosti HO, coz pfedevsim evokuje pocit skutec¢ného 1i-
zeni provozu se v§im vSudy, co k nému patfi. Zajis-
téni pohybu vozidel sice pfinasi urc¢ité komplikace

a neustalou péci o modelové stroje, umoznuje vsak
pfedvadéni a vyuku i novych technologii, které jed-
noznacné sméfuji k vybavenosti a pfimému fizeni
takzvanych inteligentnich vozidel.

Co viechno studenti maji k dispozici, respektive
jaké pfistroje se vyuZivaji k vyuce?

V dopravnim sale jsou v soucasné dobé instalova-
ny vSechny zdkladni pfistroje zabezpecovacich sys-
tém, které jsou dnes pouzivany na Ceské Zelezni-
ci. Mame zde v provozu elektromechanické zabez-
pecovaci zafizeni s fidicim pfistrojem, stavédlovym
pristrojem typu RANK 5007 s ddlkovym staveé-

nim vymén a navéstidel ze stanice Se-

nohraby a bubnovy pristroj, kde
’ , Dopravni

se ovladaji vymény rucné a je-
sal slouzi

jich poloha se kontroluje po-
moci vyménovych zdmkd.
Z Mnichovic jsme ziska-
li hradlo, které zajistu- zejména pro nazornou
Je fizeni provozu v me- vyuku problematiky fizeni
zistani¢nim dseku. Ze y P . ¥ S
a zabezpeceni zeleznicniho
provozu. MliZeme simulovat
funkci skute¢nych
zabezpecovacich zafrizeni,

stanice Sedlnice nao-
pak pochazi elektro-

coz je zaklad nasi
snahy.

dynamické zabezpe-

Covaci zafizeni. Jedna

se o malou raritu, ne-

bot §lo o posledni pro-
vozované elektrodyna-

mické zatizeni v Ceské re-
publice. Dal$im milnikem

ve vyvoji fizeni a zabezpece-
niZelezni¢niho provozu by-
la reléova zabezpecovaci zafi-
zeni, kde studenti maji moznost pozorovat

vyrazny pokrok v automatizaci a vys$si bezpecnosti
fizeni dopravy. Tento systém je u nas reprezentovan
pultem reléového zabezpecovaciho systému s tlacit-
kovou volbou, jenz byl plivodné v provozu ve stanici
Zaje¢ina jizni Moravé. Od téchto systémd je jiZ ma-
ly kriicek k soucasné nejmodernéjsimu elektronické-
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Po absolvovani Stiedni primyslové Skoly doprav-
niv Praze, obor Zabezpecovaci a sdélovaci tech-
nika na Zeleznici v roce 1994 se vénoval proble-
matice fizeni a zabezpeceni zelezni¢niho provozu
na Fakulté dopravni CVUT v Praze, kterou dokon-
Cil vroce 1999. Profesni Zivot spojil s touto insti-
tuci. V roce 2004 zde ziskal titul Ph.D. a 0 osm let
pozdéji byl jmenovan docentem. Dnes se vénuje
modernim technologiim fizeni a zabezpeceni ze-
lezniéniho provozu jak z pohledu vychovy mladych
odbornikd, tak z pohledu védecko-vyzkumnych
aktivit Ci jako posuzovatel bezpe¢nosti novych Ze-
lezni¢nich zabezpecovacich systém.

mu zabezpecovacimu zafizeni. Po strance ovlada-
niazobrazeni je zcela identické se souc¢asnym zati-
zenim Jednotného obsluzného pracovisté. Elektro-
nické systémy maji velkou vyhodu v pomérné snad-
né simulaci dispecerského fizeni provozu, kdy je ce-
1é kolejisté fizeno ze dvou dispecerskych pracovist se
zobrazovaci velkoprostorovou piehledovou plochou.

Na co lakate studenty, aby se pfisli pfipravovat

na praci pro Zeleznici?

Prildkat studenty na Zelezniéni obor je dnes oprav-
du velmi tézké, tim spise na toto specifické Zelez-
nicni odvétvi. Problematiku vyucujeme v ramci stu-
dijniho oboru Inteligentni dopravni systémy, kte-
1y je povazovan studenty v konkurenci s ostatni-

mi obory za ty téz8i. Podle mych zkuSenosti studen-
ty nejvice lakaji nové technologie, které zejména di-
ky médiim i okolnimu svétu vidi nejvice v automo-
bilovém a leteckém svété. Je to pfirozené. Zelezni-
ce je studenty ¢asto povazZovana za néco starého, ne-
perspektivniho az zkostnatélého. Podle mého nazo-
ru ale soucasna Zeleznice zaziva obrovsky technolo-
gicky rozvoj. Musim vSak obcas pfiznat, Ze i ja bych
nasel fadu ptikladli znac¢né zkostnatélosti uvazova-
ninékterych lidi ¢i nedostatecného pochopeni k za-
vadéninovych technologii na Zeleznici. Trend je
vSak nezadrzitelny a je do néj nutné zapojit pravé
mladé lidi s novym pfistupem a inovativnim uva-
zovanim. ZkuSenosti z exkurzi na nasSem pracovis-
ti ukazuji, Ze musime zaéit uz na rovni zakladnich
a stfednich $kol. Prostfednictvim svych aktivit se
zapojenim i dopravniho salu se snazim ukazat stu-
dentlim cestu, kam celosvétové sméfuje Zeleznice

a pravé na nové technologie studenty prilakat.

Planujete dalsi rozvoj dopravniho salu?

Dopravni sil je koncipovan jako pracovisté, které se
zabyva nejenom soucasnymi ale pfedev§im novymi
technologiemi. S ohledem na soucasnou revoluc¢ni
zmeénu na Ceské Zeleznici v souvislosti zavadéni sys-
tému ERTMS/ETCS jsou dalsi plany na tomto praco-
visti sméfovany zejména k zavedeni a osvojeni téch-
to technologii. Mezi hlavni cile patfi nyni vybudo-
vani laboratofe informacnich technologii na Ze-
leznici a zprovoznéni simulatoru kolejovych vozi-
del. Dopravni sal by tak v budoucnu mohl slouzit ja-
ko model a referencni laboratof pro nové technolo-
gie ERTMS/ETCS, automatizace a optimalizace fize-
ni provozu.
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Cestujici se s pfichodem nového jizdniho
fadu mohou v ramci dalkové dopravy tésit
na fadu novinek. Kromé vétsiho poctu spojli
narodni dopravce naplanoval nové zahranic-
nilinky a diky modernizaci ¢tvrtého koridoru
izhruba hodinové zrychleni na trase mezi Pra-
hou, Ceskymi Budé&jovicemi a Lincem. CD bu-
dou od poloviny prosince denné vypravovat
7016 vlakii, tedy o 117 spojil vice nez v roce 2016.
Planovany rozsah dopravy je ve vysi124,1 mil.
vlkm, 02,5 milionu vlkm vice neZ v roce 2016.
Zmény pfinasime ve stru¢ném prehledu.

Némecko, Rakousko a §V\'/carsko
Zasadni zménou na trase mezi metropoli, Ta-
borem, Ceskymi Budé&jovicemi a Lincem je
zhruba hodinové zrychleni jizdy - zatimco ny-
ni cesta do Rakouska trva témér pét hodin, no-
vé jen o pét minut pfekro¢i hranici ¢tyf hodin.
CD navic zvysi pocet spojii z péti na osm. V Lin-
ci budou mit cestujici lepsi pripoje ke spojim
do stfedniho, jizniho a zdpadniho Rakouska,
Svycarska a s pfestupem v dal$ich mistech Ra-
kouska také do Slovinska nebo do Itdlie.

Pres Linec bude diky spolupraci s rakous-
kym dopravcem OBB veden mezistatni 1azko-
vy viiz do §vycarského Curychu. Ten sice jes-
té nyni jezdi pfes Némecko, kviili rozhodnuti
DB zrusit spoje City Night Line (CNL) v§ak po-
jede pfes Rakousko. V sezoné ho je§té doplni
jeden oddilovy vz 2. tfidy. V relacich do Né-
mecka nastavaji zmény pfedevsim v souvislos-
ti s ukoncenim provozu vlaki CNL. Spoj Ko-
pernikus z Prahy do Lipska bude zachovan ja-

V poradi 205. Zofinské férum, jehoZ tématem
byla Zeleznice, se uskutecnilo v Gtery 8. listo-
padu. V souboru prednasek, ktery nesl oznace-
ni Zeleznice, jeji soucasnost a perspektiva?, vy-
stoupil také feditel Drazniho Gradu Jifi Kolar.
Popsal aktualni stav na drahach z pohledu Gra-
du a seznamil verejnost s novinkami, které
jsou obsazeny v novele zakona o drahach

a 4. zelezniénim balicku, jenz ma za cil pFispét

ko posledni denni vlak EC pouze s vozy s misty
k sezeni a v obdobnych cestovnich ¢asech, jako
jezdil dosud. A provoz ptimych lizkovych vo-
zli do Kolina nad Rynem skon¢i, naopak no¢ni
vlak Metropol z Budapesti pfes Prahu do Berli-
na pojede i nadale.

Polsko a Rusko
Vyznamnou novinkou bude sezonni pfimy den-
ni expres Cracovia z Prahy do Krakova. Ten-
to vlak pojede na naSem tizemi celorocné v tra-
se soucasného expresu Hukvaldy, z Ostravy
vSak bude nové pokracovat od poloviny dub-
na do konce zafi v nové trase do Krakova, misto
stavajiciho sméfovani do Ziliny. Spoj v Bohumi-
né umozni pfestup mezi spoji Cracovia a Varso-
via do Varsavy, Bratislavy a Budapesti.

Inadale z@istane zachovano piimé spoje-
ni Prahy a Moskvy liZkovymi vozy RZD, no-
vé vSak prostfednictvim samostatného vlaku
Vltava pouze v trase Moskva - Bohumin a pfe-
pravou piimych vozl z Prahy na expresu Hut-
nik.

Slovensko a Mad'arsko

Kvyznamnym zménam dochazi i ve vztahu
k nasim vychodnim sousedim. Misto dosa-
vadnich spojli expresni linky z Prahy do Zi-
liny pfes Ostravu v pfiblizné dvouhodino-
vém intervalu tam budou nové jezdit v prokla-
du spoje dvou linek, které zajisti pfimé spoje-
ni Ostravy, Ziliny a Banské Bystrice a Zvole-
nu. Tyto spoje budou mit ve slezské metropo-
li pfipoje na navazné vlaky do Brna a Prahy.
Soupravy novych spojli budou sestaveny z vo-
z1 slovenské spole¢nosti ZSSK.

k vytvoreni jednotného evropského Zeleznic-
niho prostoru. Z aktualniho vyvoje na drahach
napfiklad vyplyva, ze v CR je evidovano 101
draznich dopravcd pouzivajicich v provozu ne-
celych 54 000 schvalenych vozidel, ktera dava
do pohybu pres 12 000 strojvedoucich. Drazni
(rad také eviduje pocet vydanych Gfednich po-
voleni k provozovani drah, téch bylo dosud vy-
dano 1 575.

dopravav'JR 2017 zrychli "

Vychodni €echy

Na lince R 10 bude zaveden primy spoj s Brou-
movskem, a to prodlouZenim R 949/950 aZ

do Mezimeésti. V iseku Hradec Kralové - Me-
zimésti vlak pojede v pracovni dny a v nedéli
smérem do Mezimésti a v pracovni dny a v so-
botu opa¢nym smeérem. Jeho trasa povede
pfes Jaromér.

Jizni €echy

Ministerstvo dopravy objednalo vedle tradic-
nich rychlik z Prahy do Ceskych Budéjovic
také devét pard expresnich vlakl, které no-
vé nabidnou historicky nejrychlejsi spojent ji-
hoceské metropole s hlavnim méstem. Doby
jizdy mezi Prahou a Ceskymi Budé&jovicemi se
zkrati ze soucasnych 2 hodin 23 minut az na

1 hodinu 58 minut smérem na jih republiky.
Ctyti pary expresti budou pokracovat do Lince
ajeden do Ceského Krumlova.

Valassko a Zlinsko

K dalsi rozsahlejsi ipravé objednavky dilko-
vé Zelezni¢ni dopravy prikrocilo minister-
stvo dopravy u expresni linky Ex 2 z Prahy

na stfedni Moravu a na Slovensko a soubézné
rychlikové linky R 18. Dosud byly spoje obou
linek ¢aste¢né provazany a zajizdély stfidavé
na Vsetinsko, do Zlina, Luhacovic a Veseli nad
Moravou. Nové se oddéli ramena obou linek.
Spoje expresni linky Ex 2 pojedou vyhrad-

né v trase Praha - Olomouc - Vsetin (- Sloven-
sko). Do rychlikové linky R 18 s hlavni vétvi

z Prahy do Luhacovic budou nové integrovany
dosavadni vlaky Sohaj a Zlinsky expres. Dalsi

pojedou jako rychlik vyssi kvality (Rx).

SC Pendolino KoSi¢an

Zmény se dotknou i vlakii obsluhovanych jed-
notkou Pendolino. Prvni ranni spoj z Prahy
do Ostravy odjede o 24 minut pozdéji, tedy no-
vé v 7:07 oproti souc¢asnému odjezdu v 6:43
hod. Vzniknou tak lepsi piipoje také pro ces-
tujici z Tabora nebo z Plzné.

F

—
V dalsi ¢asti Kolarovy prednasky pak zaznély in-
formace o legislativnich zménach, které se do-
tknou dopravcll. Zminit Ize napfiklad vznik ces-
kého nezavislého regulaéniho organu pro drahy
(Ufad pro pFistup k dopravni infrastruktufe), no-
vou kategorii drahy s oznacenim mistni draha €i
nové kompetence Gradu pfi kaceni dfevin v okoli
drah. Evropsky Zelezni¢ni balicek pak zjednodusi
systém ve schvalovani draznich vozidel.



Toalety pro
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fes dvé sté toalet ve sto deviti osobnich vo-
Pzech pouzivanych v rychlicich a expresech
postupné dostava novy vzhled. Stény jsou po-
lepovany pestrymi tapetami pfipominajici-
mi interiér koupelen nebo bfezovy haj. Zmén
doznavaji kazdy tyden dva vozy fad Apee®,
Aee'#2 | Aeel° Bpee?7, Bee® nebo Bee?°,
Od pondéli do patku se tak lidé ze specializo-
vané firmy nezastavi. Po opusténi prazské-
ho DKV jsou vagony okamzité nasazeny zpét
do provozu.

Zaostieno na detaily
,V pondéli, kdyz se vozy prfi-
stavi, nechame veskeré vy-
baveni sundat,“ popsal zaca-
tek prace Frantisek Vysoky,
technik DKV Praha. , Na-
sleduje odvoz komponen-
tl na ¢isténi a praskovani
amyti stropu a stén. S tim
souvisiijejich odmasté-
ni,“ dodal. Poté ke slovu
prichazi speciilni Sablo-
ny, podle kterych pracov-
nici vyfiznou tapety a za-
¢nou je lepit. Prace se ne-
obejde bez patfi¢né dav-
ky peclivosti - kachli¢ky
a dalsi detaily musi pres-
né licovat. ,Rekl bych, Ze
to je na celé véci to nej-

tézsi,“ konstatoval Vy-
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Stétnl’ fond dopravniinfrastruktury (SFDI) letos vyCerpa témér cely
rozpocet 65,7 miliard korun. Na 205. Zofinském foru, které se konalo
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ouknou za pouhy tyden

soky. ,Nesmi vam zadny rizek utikat. To pak
ujizdi strop i podlaha. A to prosté nelze.“ To uz
je ale stfeda odpoledne a délnici pfivazi opra-
vené a Cerstvé nalakované ¢asti inventare. Cely
¢tvrtek pak maji na instalaci. V patek je moz-
né specialisty zastihnout se Stéteckem, kterak
ladi posledni barevné detaily a pfipadné drob-
né vady.

Proménou vzdy prochazi prazské, plzen-
ské a hradecké vozy. ,,Nelze vysadit z provo-
zu dva vozy z jednoho depa, proto vzdy délame
najednom z Prahy a na jednom z Plzné anebo

Hradce Kralové,“ vysvétluje FrantiSek Vyso-
ky. Zda budou nasledovat vagony z jinych dep
jeviivahich na GR. Nyni se interiéry toalet
meéni jen ve vybranych vozech, kterymi dispo-
nuji pouze zminéna depa. VSechny vozy jsou
moderniho typu s uzavienym systémem WC.

Jezdi i na spojich EC
Cestujici se s novym designem toalet mohou
setkat na rychlicich mificich z Prahy ptes Pl-
zen do Chebu, z Prahy do Lince anebo z Pra-
hy pfes Hradec Kralové do Trutnova. Ochuze-
ni o pfijemnou zménu nejsou ani
lidé mifici z metropole spoji kate-
gorii EuroCity a InterCity do Bra-
tislavy, Budapesti a na severni
Moravu.
Projekt navazuje na anke-
tu usporadanou mezi cestujici-
mi v loniském roce, kdy mohli li-
dé vybirat z nékolika navrhd.
»,Na zakladé ankety mezi cestu-
jicimi jsme pro vylepSeni toalet
vybrali tapetu s namétem kou-
pelny s vyobrazenim dlazdicek,
ru¢nika a dalsiho vybaveni do-
maci koupelny ve dvou barev-
nych variantach a jeden motiv
s lesni krajinou,“ uzavrel fedi-
tel odboru obchodu osobni do-
pravy CD Jifi JeSeta. Zakazka,
ktera se rozjela letos v kvét-
nu, by podle néj méla byt ho-
tova koncem Cervence pristi-
ho roku.

Pristi rok by mélo do fondu pFitéct zhruba 82 miliard a SFDI se chysta

zacatkem listopadu, to Fekl $éf kancelafe feditele SFDI Ivo Vykydal s tim,

Ze do dopravni infrastruktury fond napfiklad loni investoval bezmala
97 procent finan¢nich prostredk( a letos bude Gspé&snost obdobna. V po-

slednich letech hojné investovaly i Ceské drahy.

,Premyslime o tom, jak jsou nase prostredky a prostredky statni-

ho rozpoctu investovany, a snazime se najit
vsechny mozné nastroje, které vedou ke zvy-
Seni efektivity vyuziti vSech financnich pro-
stfedkl," uvedl Vykydal. Podle néj uz tak byl
leto3ni budget vycerpan skoro ze sedmdesa-
ti procent. Loni bylo na dopravnich stavbach
s podporou SFDI utraceno 91,5 miliardy ko-
run z moznych 94,4 miliardy. Na Zeleznici z té-
to cifry pFitom prislo zhruba 51 miliard korun.
Fond Cerpal penize pfedevsim z Operacniho
programu doprava (OPD) nebo statniho roz-
poctu. SZDC letos vyCerpala 73 procent prisli-
benych penéz.

hospodafrit s vyrovnanym rozpoctem bez GvérQ. Do celého baliku by mé-
ly pFijit penize z narodnich zdrojd (52 mld.), zbytek pak z EU.

Ceské drahy investovaly miliardy korun
O investicich na foru hovofil i generalni feditel CD Pavel Krtek a pFipo-

mnél, Ze narodni dopravce davno neni statickym podnikem, ale aktivnim

hybatelem otevirajiciho se trhu. ,V letech 2010 az 2016 CD pofidily ne-

bo modernizovaly v ramci obnovy vozidlového parku pro

dalkovou dopravu vozidla v hodnoté 16,9 miliardy korun
bez DPH," vypocital Krtek s tim, Ze z OPD prislo

1,1 miliardy. Podnik investoval do vice neZ dvou stovek
novych voz( a dvacitky lokomotiv a nechal modernizo-
vat 327 vozidel.

Nezapomnélo se ani na regionalni dopravu. Za obdobi
trvani smluv v zavazku verejné sluzby s jednotlivymi kra-
ji CD mezi lety 2010 a 2016 pofidily nebo modernizova-
ly vozidla v hodnoté 19 miliard korun bez DPH. Do roku
2019 jsou CD podle smluv s kraji vazany povinnosti pro-
vést obnovu vozového parku za zhruba 14 miliard. Nyni
uz ma dopravce splnéno 80 procent.
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yuz) vyznamnym hracem
na zeleznicnim trhu
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Co sipod timto pojmem pfedstavit? Piede-
v$im to, Ze VUZ poskytuje §iroky sortiment
sluzeb pro zakazniky, zejména v rdmci ziska-
né autorizace a akreditace. VUZ je Autorizova-
nou osobou a po oznameni v ramci Evropské
unie také Notifikovanou osobou podle zakona
o technickych pozadavcich na vyrobky a tedy
ioznadmenym subjektem podle smérnice o in-
teroperabilité Zelezni¢niho systému ve Spole-
Zenstvi (2008/57/ES). V CR je jedinym subjek-
tem pro posuzovani shody vyrobkd s evrop-
skymi technickymi poZadavky opravnénym
pro posuzovani celého rozsahu stanovenych
vyrobkd pro Zeleznici.

Bez nas by to neslo

Sledovani cile interoperability v Zelezni¢nim
systému EU by mélo predev§im usnadnit, zlep-
§it a rozvijet mezindrodni sluzby Zelezni¢ni
dopravy v Unii i se tfetimi zemémi a prispét

k postupnému vytvoreni vnitiniho trhu zafi-
zeni a sluzeb pro vystavbu, obnovu, moderni-
zaci a provozovani Zelezni¢niho systému Unie.
Tento zamér vychazi z nové Smérnice o inte-
roperabilité Zelezni¢niho systému v EU, kte-
r4 byla schvalena v rdmci IV. Zelezni¢niho ba-
licku.

VUZ jako Notifikovana osoba vystupuje jako
zcela nezavisly subjekt v oblasti statniho zku-
Sebnictvi. Proto jako Autorizovana osoba pod-
1éha pravidelnému dozoru vykovavanému Ces-
kym institutem pro akreditaci a Ufadem pro
technickou normalizaci, metrologii a statni
zkuSebnictvi. V dohledné dobé pfipravuje VUZ
irecertifikaci systému managementu kvality
podle nové CSN EN ISO/IEC 9001:2015.

10

VUZ je ¢lenem pracovni skupiny pro koordi-
naci oznamenych subjekti NB-Rail zfizené Ev-
ropskou komisi. Tato koordina¢ni skupina pro-
jednava zalezitosti tykajici se uplatiiovani jed-
notnych postupi pfi posuzovani shody nebo
vhodnosti pro pouziti a postupu ovéfovani ne-
bo uplatriovani Technickych specifikaci pro in-
teroperabilitu (TSI) v oblasti Zelezni¢niho systé-
mu EU. Vystupem z této spoluprace jsou zejmé-
na doporuceni (Recommendation for use) a vy-
klady vzniklych otazek (Question/Clarification)
urcené i pro jiné odborné subjekty v ramci ev-
ropského Zelezni¢niho systému. Pfikladem mi-
Ze byt doporuceni pro jednotné usporadani Sou-
boru technické dokumentace k posuzovanému
subsystému.

VUZ jeisoucasti mezinarodniho neziskového
sdruzeni oznadmenych subjekti NB-Rail Asso-
ciation urceného k podpote a doplnéni ¢innos-
ti vySe uvedené koordinacni skupiny. Toto sdru-
zeni aktivné spolupracuje s relevantnimi zelez-
ni¢nimi profesnimi organizacemi a sdruZenimi
jako je UNIFE, CER, UIC, CEN, CENELEC, stej-
né jako s Agenturou Evropské unie pro Zeleznice
a Evropskou komisi.

Dalsi agendou v ramci povinného posuzova-
ni je ¢cinnost VUZ jako uréeného subjektu podle
Smérnice 2008/57/ES pro ovéiovani shody struk-
turdlnich subsystému s vnitrostatnimi predpisy.

Jednotlivé subsystémy mohou byt uvedeny
do provozu jen tehdy, pokud jsou projektova-
ny a vyrobeny tak, Ze splnuji zakladni pozadav-
ky. Tyka se to zejména kontroly technické kom-
patibility a bezpe¢ného zaclenéni podle Smérni-
ce o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi (2004/49/
ES). Prostfednictvim akreditovaného Inspek¢-
niho organu ptsobi VUZ rovnéz jako subjekt pro
posuzovani bezpecnosti podle Providdéciho na-
fizeni Komise EU o spolecné bezpecnostni meto-

dé pro hodnoceni a posuzovani rizik (402/2013).
V ramci certifikace zahrnuje ¢innost VUZ
idalsi agendy, jako je nepovinné posuzovani
shody vyrobka s technickymi poZadavky pro-
stfednictvim akreditovaného Certifika¢niho
organu pro vyrobky (VUZ posuzuje také shodu
systému fizeni kvality prostfednictvim certi-
fika¢niho organu pro certifikaci systému kva-
lity). VUZ je rovnéz pravnickou osobou uzna-
nou Spravou zZelezni¢ni dopravni cesty jako
hodnotitel bezpec¢nosti vyrobkl zabezpecovaci
a sdélovaci techniky a energetiky.

Nasi zakaznici

Jako Zadatelé o posouzeni se na VUZ obrace-
jivyrobci, Zelezni¢ni podniky, provozovate-

1é infrastruktury, drzitelé, koncesionafti ne-
bo jejich zplnomocnéni zastupci. Z oblasti Ze-
lezni¢nich vozidel se obchodni ¢innost Kance-
lafe autorizované osoby zaméfuje na trhy v CR,
na Slovensku, v Némecku, na Ukrajiné, v Pol-
sku, v Italii, v Rumunsku, v Madarsku, v Srb-
sku, v Turecku, v Rusku, ve Finsku, v Bulhar-
sku, v ¢iné i v Pobalti. U ostatnich subsystém
mimo kolejova vozidla ma VUZ Zadatele z CR,
Slovenska, Polska a nyni také z Bulharska a po-
stupné se portfolio VUZ roz§ifuje o dalsi zajem-
ceizezemimimo EU.

Vysledky éinnosti VUZ
Po ptijeti zadosti o posudek a jejim prezkou-
mani nasleduje odborné posouzeni a po dolo-
zeni vsech vyZadovanych dokumentd a ptipad-
né po prohlidce stavby nebo po navstéveé vyrob-
ce ¢i provozovatele se mezi hlavni vystupni do-
kumenty z ¢innosti KAO jako Notifikované oso-
by fadi pfedev$im riizné typy certifikati, sou-
bory technické dokumentace, zpravy z auditu,
expertni posudky, zpravy o posouzeni bezpec-
nosti ¢i zpravy o hodnoceni bezpecnosti. Pfikla-
dem muiZe byt ES Certifikat o pfezkous$eni typu
nakladniho vozu ,\Viiz fady Zacens 5om3, typ
9-3122.0%, Zadatele spolecnosti Legios Loco.
Vzhledem k tomu, Ze uvedeni strukturdlnich
subsystémil do provozu je obsahly postup, jehoz
nedilnou soucasti je i posouzeni, vychazi VvUZ
svym zadkaznik@m vstfic a nabizi jim podparné
prostfedky, které usnadniuji pribéh posouze-
ni. Jedna se zejména o pracovni formulafte, kte-
1é podrobné vymezuji, upfesnuji a zpfehlednuji
rozsah soucinnosti VUZ se Zadatelem pro rych-
1é a Gspésné posouzeni podané zadosti. VUZ si
za dobu plisobeni vytvoril diky své divéryhod-
nosti vyznamné postaveni na ¢eském i evrop-
ském Zelezni¢nim trhu.



——

UZ se vam stalo, Ze jste navstivili zajimavé mésto, pfisli jste’'nazeleznicni zastavku i stanici

a ta se jmenovala tplné jinak? Proc tomu tak je? Jaky postup se prijejich pojmenovani pouziva?
A mohou se jména dublovat? Ac se to'nemusi na prvni pohled zdat, pojmenovavani zastavek
neni takova alchymie. Skladbu slov dokonce urcuji jasné nastavena pravidia.

JOSEF HOLEK | FOTO: ARCHIV REDAKCE, CTK

eSté nedavno, kdyz si chtéli vodaci sjet Vita-

vu z Vy$diho Brodu do Ceského Krumlova,

Casto vystupovali v zastavce Vys$si Brod, ni-
koli ve stanici Vyssi Brod klaster, kterd je prak-
ticky soucasti mésta, a tudiz nabizi pro turisty
pohodlnéjsi vychozi bod, respektive nastupni
fi¢ni misto. Neznali milovnici vodnich sportd
a turisté pak vystoupili uprostfed pustéjsi osa-
dy Horni Mlyn. ,Je to spiSe rarita. Pozadali
jsme o zménu a se souhlasem obce se nazev
pfejmenoval na Herbertov,“ vzpomina Jiti Kaf-
ka, feditel ceskobudéjovického Regionalniho
obchodniho centra €D (ROC). Problémy pry mé-
li hlavné pfespolni.

Podobné zmateni mohou byt i milovnici ptiro-
dy, ktefi se vypravi do idoli feky MzZe na Tachov-
sku. Vystoupiv Pavlovicich, ale sidlo se jmenuje
Josefova Hut. Pavlovice jsou asi tfi kilometry
do strmého kopce. Zménou se vsak zfejmeé nikdo
zabyvat nebude. ,,Lidé sina to zvykli a trampové
to tu vesmés znaji,“ tvrdi zdejsi chatafi. Ac¢koli
stanice lezi na tfetim koridoru a byla nedavno

rekonstruovana, provoz se vyrazné omezil.
V misté zastavuji jen osobni vliaky.

Rozhodnou tGiednici

JenZe zménu nemuiZe prosadit jen tak nékdo.

A to ani samotny dopravce, kterym jsou Ceské
drahy, nebo Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty.
Napiiklad i CD musi jit s oprdvnénou a podloZe-
nou zadosti na mistné prislusny afad. ,Nazev
stanice ¢i zastavky urcuje vzdy obec nebo mést-
ska Cast, na jejimz katastralnim azemi se za-
stavka nachdazi,“ cituje mluvéi SZDC Marek I1li-
as ze zakona o obcich. Obci totiZ piislusi rozho-
dovat o nazvech ¢asti obce, ulic a jinych vefej-
nych prostranstvi. Uz od po¢atka vefejné dopra-
vy Gfednici vychazeji z obvyklych pojmenovani
mista ¢i chtéji z logickych divodl propagovat
urcitou pamatku, aby pomohli turistickému ru-
chu. Rozhodnuti o nazvu pak vydava Drazni
afad (DU). Zadost o zménu ale musi vZdy obsa-
hovat vyjadfeni, Ze SZDC se zmé&nou nazvu sou-
hlasi, dile to, Ze novy nazev spliiuje podminku
jedinecnosti a pochopitelné i pravidla pravopi-
su. A stejné jako v minulosti se i dnes snazi ura-

dy mista pojmenovavat podle nazoru obyvatel
nebo podle zdejsich zvyklosti. Zkratka jde o to,
aby lidé védéli, kde a u ¢eho vlastné cekaji.

Jména i po politicich

Uz za Rakouska-Uherska, kdy u nas vznikaly
prvni traté a stanice ¢i zastavky, se ufednici
vzdy pfiklanéli k obecnym oznacenim a mist-
nim nazvim. JenzZe nase zemé nebyla v minu-
losti narodnostné zcela jednotna a zejména

v ptihrani¢nich oblastech musely byt na cedu-
lich uvedeny dvojjazyéné nazvy - na ryze Ces-
kych tifadech si vyjimku vymohly pravé mens§i-
ny. Nyni je sice obvyklé vyuzivat pojmenovani
vjazyce dané zemé, a toivinformacnich systé-
mech mezinarodni dopravy, vyjimky vSak stale
existuji. Pokud tedy cestujete naptiklad ze §vy-
carského Curychu, je zajimavé poslouchat, jak
rozhlas hlasi konecnou stanici ,,Pracha hlafni
nadrasi“ s némeckym pfizvukem, ale pokud se
vypravite z Polska, uslySite v rozhlasu Czeski
Cieszyn (Cesky Té3in) nebo Wedrynia (Vendry-
né). Kromé toho zastavky jsou v mistech sku-
tecné vyvedené dvojjazycné.
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NA BARVE ZALEZI

Aby bylo skute¢né na prvni pohled jasné,
do které osady, obce i mésta jste prices-
tovali, fungoval do poloviny roku 1994
predpis, Ze nazev stanice na tabuli musi
byt vyveden v erné barvé a na bilém
podkladu. Nikdo se v3ak prilis nezabyval
fontem, takze napriklad za protektoratu
se popisovani fidilo pfedpisem pro napisy
nazvl stanic a ukazatele cesty D 38 podle
vzoru DR podle navrhu profesora Tobiase
Schwalba v Fezu patkovém i nepatkovém.
Jejich typickym znakem bylo pismeno
O tvorené krouzkem. Doslo i k drobnym
zménam v pravopisu — za zkratkami pred-
loZzek némeckého ekvivalentu se nové ne-
psala tecka. Nazvy pak zlstaly erné
na bilém podkladu a ¢erném ramu.

Dnes se udrzuje technicka norma TNZ
73 6390 Napisy nazvl Zeleznicnich stanic
a zastavek, na niz se odvolavaivyhlas-
ka €.177/1995 Sb. a po novelizacire-
spektuje evropsky pravni predpis
2008/164/ES o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se osob s omeze-
nou schopnosti pohybu a orientace. Na-
pisy nazv( stanic a zastavek jsou tedy
soucastiorientacniho systému a dopliuji
jednotnou orientaci cestujicich a persona-
lu. Napisy v jednotné technické i vytvarné
Gpravé musi byt umistény v souladu s este-
tickymi pozadavky architektury budov, byt
trvale viditelné a ¢itelné ve dnei v noci. Ne-
smi byt zakryty jinymi informacemi, rekla-
mou, zeleni i vyzdobou. Ale také plati, ze
osvétleni ¢i prisvétleni nesmi mit rusivy vliv
na zretelné vnimani a jednoznacnost na-
vésti Zelezni¢niho provozu. Podle TNZ je
predepsan font typu Helvetica polotuéna,
ktera se ale v posledni dobé nahrazuje pis-
mem Arial, jez se lisi pouze v detailech. Ev-
ropska norma doporucuje font SansSerif,
ten ale nema bézné dostupnou ceskou dia-
kritiku. CD pouzivaji pismo CD Fedra, re-
spektive jeho Fez je odvozeny pro tyto Gce-
ly. Vzdy ale jde o bilé pismo na modrém
podkladu s odstinem RAL 5010. Nyné&jsi
znéniplatiod1.7.1994.

Podobné dvojjazycné se nadrazi identifikova-
laiza druhé svétové valky, v dobach, kdy se
z Ceskoslovenska stal protektorat Cechy a Mora-
va. Tehdy byla veskera pojmenovani mést i obci
vedena i vnémcing, coz se pfirozené dotklo
inazvl stanic a zastavek (Reichenberg Liberec).
NovinKky prinesly i vnitropolitické usporadani
a orientace na svétové velmoci. Za komunistti
tak bylo naptfiklad nemyslitelné, aby se prazské
hlavni nadrazi jmenovalo po uznavaném stat-
niku Wilsonovi. Zatracen byliprvni ¢eskoslo-
vensky prezident T. G. Masaryk, takze nejstarsi
prazské nadrazi zménilo ndzev na Praha-stfed
(viz box). Dalsim pfikladem mizZe byt Zlin, jenz
byl v roce 1949 na pocest stalinisty a socialistic-
kého prezidenta republiky Klementa Gottwalda
pfejmenovan na Gottwaldov.

Samotnou kapitolu pfedstavuji zelezni¢ari,
ktefi nejenze disponuji svym proslulym Zargo-
nem, ale neboji se ,,pfelomit“ ani nazvy stanic
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V Ceské republice
je v provozu celkem 902 stanic
a 1415 zastavek. Jejich seznam je

pribézné aktualizovan podle sluzebni
rukojeti SZDC SR70 — Ciselnik Zelezni€nich
stanic, dopravné zajimavych a tarifnich

mist. Kazda stanice kromé nazvu

disponuje i svym unikatnim evidencnim
Cislem. Vjizdnim rfadu tak mlzZete najit

Sestimistnou cifru (zakladem je pét
Cisel, Sesté je kontrolni).

: “""ﬂ' -

[} L]

Stanice
o . miZezménit svilj ndzev Zlin v procesu premény na Gottwaldov
i krdtkodobé, jako tomu bylo v Lodénicich - AT i g

béhem natdceni Ostfe sledovanych viakii.

a zastavek. Tak tfeba soucasné vyhybné Pra-
ha-VySehrad s oblibou pfezdivaji Praha-Nusle.
A katastr jim dava za pravdu.

Hotovo i za mésic
VSeobecné vzato, nazev stanice nebo zastavky
je slovnim oznacenim, které se pouziva pro jas-
nou identifikaci v jizdnich fadech, mapach,
internich i vefejnych dokumentech dopravce ¢i
spravce infrastruktury anebo ve stani¢nich
hlasenich. Jasné zfetelny musi byt napiiklad
ikvali hbitému vyhledavani spojeni v mobilni
aplikaci ¢i na webu. ,,Nazev zastavky musi byt
vzdy jedinecny,” doplniuje mluvéi Illias.
Kupodivu proces zmény jména mize byt po-
mérné rychly. V prvni fadé musi jit z obce
na Draznitfad zZadost. Ten zahaji spravni fize-
ninasledované usnesenim, Ze icastnici maji
deset dni na vyjadfeni navrh ¢i stanovisek.
DU posléze fizeni ukon¢i s moZnosti vyjadfit se



k podkladiim o rozhodnuti do péti dnti. Proces
je ukoncen rozhodnutim, proti kterému je
mozné se do patnacti dni odvolat. V piipadé
hladkého pribéhu je do mésice hotovo. A cena?
TézKo se vypocitava, nebot vychazi z konkrét-
nich poZadavkd. Ale napfiklad nepodsvicena
tabule s ndzvem zastavky stoji od deseti do dva-
ceti tisic korun. Kone¢na suma se vzdy odviji
od délky nazvu, zplisobu ukotveni tabule a sa-
moziejmeé poctu (na vypravni budové jsou az Cty-
ti). Podle vyhlasky jsou pak dalsi na kazdém ost-
rovnim nebo poloostrovnim nastupisti po zhru-
ba 70 metrech a pred vjezdem do stanice.

SloZity proces

Posledni slovo pfi pfejmenovani ma vzdy
Draznidfad. vVznik nové zastavky miiZe nic-
méné iniciovati SZDC, tieba v pfipadé moder-
nizaci trati. vV ptfipadé vystavby zcela novych
zastavek a stanic se spravce infrastruktury
nejcastéji snazi zkratit dochdzkovou dobu ces-
tujicich na zastavku, jelikoZ mnohde jsou né-
které stanice zcela mimo zastavbu. Déle zo-
hledrniuje navrhy obce, tovaren (Dobroviz-A-
mazon) nebo soukromnika. ,K Zidostem se
vzdy vyjadiuje odbor strategie ve vztahu

k analyze dopravnich proudi, k osloveni koor-
dinatora dopravy prislusného kraje, ptipadné
vyjadfeni vyznamného provozovatele drazni

NA HRANICICH
STALE DVA NAZVY

Jde spiSe o vyjimky, ale dvojjazyéné nazvy
stanic a zastavek Ize na nasem Gzemi sta-
le jeSté najit. V prihranicnich oblastech
s Polskem v Moravskoslezském kraji jich
|ze napocitat 12. Které to jsou?
Cesky T&sin (Czeski Cieszyn)
Vendryné (Wedrynia)
Navsi (Nawsie)
Bocanovice (Boconowice)
Hradek (Grodek)
Bystrice (Bystrzyca)
Ropice zast. (Ropica przystanek)
TFinec — Konska (Trzyniec — Kohska)
Trinec (Trzyniec)
TFinec centrum (Trzyniec Centrum)
Chotébuz Kocobedz)
Mosty u Jablunkova
(Mosty koto Jabtonkowa)

dopravy,“ popisuje proces uvnitf SZDC Marek
I1lia8. Vystavba zastavky od zahajeni projekto-
vych studii pfes stavebni fizeni a vlastni reali-
zaci trva jeden az dva roky.

Akdyz jde o velkou méstskou aglomeraci ¢i
mésto s vétSim poctem zastavek? V takovém
ptipadé obvykle pfichazi na fadu nazev mésta
¢i obce s typickym oznacenim pfipojenym bez
interpunkce za nizev. Napiiklad Béld nad Rad-
buzou zastavka nebo Karlovy Vary dolni nadra-
Zi. Cely nazev stanice ¢i zastavky pak ale mtze
byt tvofen i jménem mésta, spojovnikem a na-

kombinaci obojiho (Praha-HoleSovice zastavka).

Zmény napF¥ic¢ republikou

Cela problematika ma jesté jedno neopomenu-
telné hledisko. Nové nazvy totiz Casto reflektu-
ji primyslovy rozvoj dané oblasti. To se tyka ze-
jména mistnich nazv{, coZ je pfipad nyné;jsi
stanice Praha-Jinonice, kterd se bude v dohled-
né dobé pfejmenovavat na Praha-Waltrovka.

Ze zcela jiného divodu se zmény v ndzvu brzy
dockaji i cestujici z Katezu. Ten se kviili upfes-
néni lokality zméni na Kafez-Zbiroh a zcela no-
vé bude vybudovana zastavka Ostrava-Zabfeh.
V soucasné dobé je v provozu 9oz stanic a 1415
zastavek. ,,Seznam zastavek je aktualizovan
podle sluZebni rukojeti SZDC SRyo - Ciselnik
Zelezni¢nich stanic, dopravneé zajimavych a ta-
rifnich mist. Aktualizace je provadéna s kaz-
dou zménou jizdniho fadu,“ dodava I1lias.

ABY HLAVA ZABOLELA A BIZARNOST SE UKAZALA

Nazvy stanic a zastavek zacinajici na pismeno L mohou leckomu poplést hlavu. Lhot je sice jenom Sest,
ale to pocitame pouze ty tarifni body, ktera majislovo ,Lhota" na zacatku — s pfivlastkem jich najdete
vyrazné vice. Navic jesté existuji tfi Lhotky. Od pismene Lv jizdnim fadu také nalezneme dva Luzce, dvé
LuzZné, dvé Luby, dva Luhy, tFi Louky, dvoje Luka, Loukov i tFi Louc¢né, Ctyfi Lomy, tfi Lomnice, pét Lipo-
vych, tfi Lipy. Casto se plete Lidecko s Ledeckem a Ledeckami, pfipadné Libochovice s LiboSovicemi a Li-
bochovany anebo Lib&jovice a Libéjice, resp. LibéSice. Na trati 090 se nachazi Lukavec, na trati 040 Luko-

va anatrati 270 zase Lukova u Rudoltic v Cechach.

Nejen nad ,elkem"se miZeme v pripadé problematiky pojmenovani stanic pobavit. Bizarnich zaji-
mavostije fada. Tak tfeba nejdel3i nazev zastavky najdeme v jiznich Cechach, posudte sami: Kamen-
ny Ujezd u Ceskych Budgjovic zastavka. Nic si ale nezada s Hradcem Kralové-Slezskym Pfedméstim
nebo JindFichovem ve Slezsku statni hranici. Nejkratsije potom AS nebo Bor (na Tachovsku).
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PROVOZ A TECHNIKA

'P o néjaké dobé nad nadvorim ve ZC opét za-
vlaly vedle sebe italska a S§panélska vlaj-
ka. Spanélsky Stadler pokracoval ve zkous-
kach elektrické lokomotivy UK DUAL, ktera je
vybavena i pomocnym dieselovym motorem.
Béhem celého dvou a plil mési¢niho obdobi se
podaftilo splnit dva hlavni cile - byly provede-
ny zkousky souvisejici s homologaci vozidla
adale, s vyuzitim zatéZového vlaku o hmot-
nosti 1500 tun a pomocné motorové lokomo-
tivy ER20, byly testovany a nastavovany vyko-
nové parametry, trakéni a brzdové charakte-
ristiky v riznych podminkach, fizeni spotte-
by dieselového motoru pfi provozu v nezavislé
a elektrické energie pfi provozu v zavislé trak-
ci. JelikoZ se jednalo o prvni dudlni lokomoti-
vu, kterou Stadler ve svém zavodé ve Valencii
vyrobil, bylo také nutné provést validaci no-
vych funkcionalit fidiciho softwaru.

Exoticky zakaznik
Vzdusnou ¢arou cca 1 4gookm od zavodu Stadle-
ru ve Valencii se nachazi vyrobni zavod spo-
le¢nosti Hitachi Rail v jihoitalském Reggio di
Calabria. A pravé odtud do Cerhenic dorazilo
Sest vozil uplné nové jednotky. Zakaznik ten-
tokrat zvolil ne Gplné tradi¢ni zpasob pfepra-
vy, kdy byly jednotlivé vozy jednotky dopraveny
ve dvou fazich na silni¢nich trailerech a ve ZC
slozeny na koleje a spojeny. Mezi piijezdem
prvnich tfi vozi a zbylé ¢asti uplynulo vice nez
plil mésice, presto na konci ¢ervna byla cela
jednotka pripravena ke vstupnim zkouskam
anasledné zacatku vSech planovanych testl.
Ponékud exoticky je budouci provozovatel
této nové jednotky. Zakazku ziskal italsky vy-
robce od Ministerio de Transportes y Comu-
nicaciones (MTC) a souprava bude jezdit v ji-
hoamerické Limé, hlavnim mésté Peru. Jed-
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Na okruh zavitalo
| metro pro Peru

Pocatek léta byl ve ZC Velim ve znameni velkého zajmu
0 zkouseni nejriznéjSich vozidel. Na zkusebnim okruhu
v Cerhenicich se stfidaly Spanélské, italské, slovenské Ci
tuzemské lokomotivy ci jednotky. Objevila se dokonce
i souprava metra pro jihoamerickou zemi Peru.

DANIEL LOS, VEDOUCI 720 | FOTO: JIR NAVRATIL

na se v podstaté o bezobsluzné metro, kazda
ze souprav je sestavena ze Sesti vozii, z nichz
Ctyfijsou motorové a dva bézné, celkova dél-
ka je 107 metrii, maximalni provozni rychlost
je 80 km/h, zkousky ve ZC Velim jsou planova-
ny do maximalni rychlosti 9o km/h. Celkem
bylo objednano 42 souprav, které budou zajis-
tovat pfepravu cestujicich na dvou pravé budo-
vanych linkach limského metra.

Projekty holdingu Skoda
Od zacatku kvétna se naplno rozebéhly zkous-
ky nové lokomotivy s typovym oznacenim
109E3, ktera se bude v narodnim znaceni ho-
nosit ¢islem fady 102 DB. Urcena je k vozbé Ses-
tivozovych netrakénich jednotek na trati z No-
rimberku pfes Ingolstadt do Mnichova, z prv-
nich pismen téchto bavorskych mést vzniklo
oznaceni NIM Express. Ve ZC Velim bylo zaha-
jeno obdobi zkousek pfed zapocetim samotné-
ho procesu schvalovani. V tomto obdobi se do-
laduji parametry vozidla tak, aby odpovida-
ly projektovanym parametriim a rovnéz poza-
davkim norem a pfedpisii. Jednotka bude slo-
Zena z dvoupatrovych tlakotésnych vozu tif ty-
pt - fidici, vloZeny a koncovy viiz.
Pfizkouskach lokomotivy 102.001, k niz
se v Cervnu pfidala 102.002, byly pouZity ja-
ko pomocné lokomotivy osvédcené tfistaosm-
desatky CD, nejvice se na okruhu vracely stro-
je 380.001, 380.0067 a 380.010, aby simulova-
ly zatéZ béhem prvnich kri¢kd jejich poném-
Cenych sester. V tydnu od 20. do 24. ervna se
pod taktovkou specialistii Skoda Transporta-
tion odehrala ¢ast posledni faze zkousek loko-
motiv fady 380 €D. Narodni dopravce propiij-
¢il k témto zkouSkam zminény stroj 380.001.
Jizdni zkousky poslouzily k ovéfeni moznosti
implementace zmén vlakového zabezpecova-

¢e MIREL. Nechybély ani projekty spolecnos-
ti Pars nova, naptiklad vozy pivodni fady Bmz
urcené na linku z Prahy do Hamburku.

Ostatni projekty a zkousky

Aktivni byla také trnavska ZOSka, kterd vy-
slala k hlukovym a brzdovym zkou$kam hned
Ctyfi typy nakladnich vozl - vysokosténny
Eamnos, plo§inovy vliz Smnps, nizkosténny
vliz na pfepravu Stérku Fans a dvounapravovy
plosinovy viiz Kgs.

Na konci €ervna spole¢nost ZOS Vriitky pro-
vedla zkousky lokomotivy 180.018 po opravé.
Lokomotiva patfi ceskému dopravci TSS Car-
go, jedna se o dvousystémovy stroj z produk-
ce Skoda vybaveny stejnosmérnym napéje-
cim systémem 3 kV a stfidavym systémem 15
kV/16% Hz, ptivodné byla provozovana némec-
kym dopravcem DB. A pravé ovéfeni funkcénos-
ti tohoto némeckého systému bylo hlavnim ci-
lem pobytu ve ZC Velim.

V kvétnu se na okruhu dvakrat objevila jed-
notka fady 68o Pendolino. Nejprve se 4. kvét-
na odehréla zkuSebni jizda kompletni jednot-
ky 680.001 po vyvazovaci opravé. Normalné by
po uvedeni této jednotky zpét do provozu na-
sledovalo stazeni dal$i pro tento vyS$si stuperi
opravy, ale od nehody ve Studénce v Cervenci
2015 maji Ceské drahy v provozu pouze Sest ce-
lych souprav a pét neposkozenych vozi z ne-
Stastné trojky. Proto se vZdy dva vozy z nésle-
dujici jednotky urcené na vyvazovaci opravu
spoji s péti vozy trojky. Drazni tifad ale nafidil
provedeni jizdni zkous$ky v rozsahu TBZ, ne-
bot soupravy Pendolino byly schvalovany jako
celek, nikoli jako jednotlivé vozy. Proto pfijela
19. kvétna do ZC kombinace jednotek 680.002
(2 vozy) a 003 (5 vozil), aby po ispésném absol-
vovani zkousky mohla vozit cestujici.
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Z Bratislavy do Ziliny brzy stoSedesatkou
PUCHOV

Na patefni casti slovenského narodniho koridoru z Bratislavy do Ziliny
stavbafi v dohledné dobé dokonci stavebni prace a viaky tudy zacnou
projizdét podle nového systému. Diky modernizaci je ve hie zvySeni
rychlosti na vétsiné asekd na 160 km/h uz v roce 2018. Néjakou dobu se
rovnéz hovofi o dlouhodobé koncepci s nazvem ,Cilovy grafikon 2020,

ktery pomalu nabyva konkrétnich rysii.
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lovensky dopravce Zelezni¢ni spolec¢nost

Slovensko (ZSSK) v novém konceptu pocita
s provazanosti vlakl dalkové a regiondlni do-
pravy, optimalizaci jizdnich dob a s pfestup-
nimivazbami v uzlovych stanicich. Nedilnou
soucasti jsou i obéhy vlakovych souprav. Za-
kladem konstrukce cilového grafikonu je za-
chovani provazanosti vlakd dalkové dopravy
Povazim a Pohronim s prioritni trasou Brati-
slava - KoSice. Navrh pocita s dvouhodinovym
intervalem rychlikd dne$ni ¢iselné fady 600,
které by ve $§pickach pracovnich dni mohly
jezdit v tratovych isecich Bratislava - Zilina,
potazmo Poprad - KoSice v pilenych interva-
lech, tedy jednou za hodinu. Zakladem celého
nového konceptu je zvySeni maximalni rych-
losti na 194 kilometrd dlouhém tratovém tise-
ku Bratislava - Zilina na 160 km/h.

Do Plichova je hotovo

Ajaky je soucasny stav? Modernizace narod-
niho koridoru je prozatim dokoncena z Bra-
tislavy do Pichova s vyjimkou tiseku Zlatov-
ce - Trenc¢ianska Tepla. StoSedesatkou mohou
vlaky jezdit redlné na 114 kilometrech mezi
stanicemi Bratislava-Raca a Zlatovce. Na tra-
se byl kompletné vyménén kolejovy svrsek

a zaveden evropsky zabezpecovaci systém ET-

BRATISLAVA

se musi byt systémové, to znamena, Ze vyss$i
rychlost je nezbytné garantovat u vSech rych-
1ikd, nikoli jen u pomérné ¢asti, jako je to-
mu v soucasné dobé. ZSSK ale prozatim nema
dostatek lokomotiv, které jsou schopné jez-
dit rychlosti 160 km/h a souéasné maji zabu-
dovany systém ETCS. Pro regionalni dopra-
vu disponuje slovensky narodni dopravce de-
vatenacti patrovymi elektrickymi jednotka-
mi, z Cehoz desitka je jiZ vybavena ETCS. Tyto
vlaky se prozatim nemohou pouzivat v dalko-
vé dopravé z Bratislavy do KoSic, protoZe jsou
vazané na podminky z Eurofondd, z nichz by-
ly financované. ZSSK navic fesi jeSté porize-
ni vozl druhé tfidy, které maji oddily pro pfe-
pravu jizdnich kol.

Chybi vhodné lokomotivy

Na vedeni ,,$estistovkovych* rychliki je mozné
v soucasnosti vyuzit pouze deviti lokomotiv, coz
by pfi potiebé osmi stroji znamenalo, Ze v zalo-
ze zlistane pouze jeden stroj. To je kriticky ma-
lo. Ke vS§emu jde o pétactyficet let staré loko-
motivy fady 350, které jsou poruchové a také uz
davno za zenitem své slavy. A navic byly z euro-
fond{ nakoupeny dva kusy fady 381 (obdoba Ces-
ké fady 380), vCetné souprav push-pull. Byt by
se tyto soupravy daly vyuZzit v dalkové dopravé,
neni to mozné, protoze podminkou financova-
niz fondl Evropské unie byl jich provoz v regio-
nalni dopravé.

BRATISLAVA

At ZILINA

Slovaci vSak nesedi s rukama v kliné, a tak
je stoSedesatka na koridorové trati realna po-
¢inaje jizdnim fadem 2018, pfinejmensim
z Bratislavy do Pichova, a naopak videdlnim
pfipadé azZ po Dolny Hricov, jenz se nacha-
zijiz v zilinské pfiméstské aglomeraci. ZSSK
planuje nakup novych lokomotiv s ETCS a mi-
nimalni rychlosti na 160 km/h, pficemz prv-
ni stroje by se mohly objevit na trati jiz v roce
2018. Modernizaci by mély projit i osobni vo-
zy Bdtmee, v nichZ by mély vzniknout oddily
na prepravu jizdnich kol. A nakonec je i moz-
né, Ze by se na celé trase z Bratislavy do Zili-
ny mohly ¢asem vyuZzivat v rychlé regiondlni,
resp. meziregiondlni vozbé i zmiriované sou-
pravy push-pull nebo elektrické patrové jed-
notky, které jsou schopné jezdit maximalni
rychlosti 160 km/h.

Rychlost na 160 km/h z Bratislavy do Ziliny
bude mit velky vyznam nejen pro cestujici ve-
fejnost, ale pochopitelné i z marketingového
hlediska. Skon¢i tim nekoneéné vyluky sou-
visejici s modernizaci koridoru, a navic se az
o ptil hodiny zkrati cestovni doba mezi sloven-
skou metropoli a Zilinou.
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\lysypné vozy fady Sa CSD

V dalsi recenzi modeli se budeme vénovat trojici vozii fady Sa v barvach
nékdejsich CSD od vyrobce Tillig ve velikosti TT. Jedna se o limitovanou edici pro
Davida Struppa (DS MODEL), ktery modely pro ticely recenze zapijcil.

MICHAL BEDNAR | FOTO: AUTOR

Po druhé svétové valce zlistalo na ceskoslo-
venskych kolejich mnoho Zelezni¢nich vo-
zidel, jejichZ ptvod byl pfevazné v pfedvalec-
ném Némecku. Mimo jiné i kratké ¢tyfnapra-
vové vysypné vozy OOt Saasbriicken, které se
undés v provozu udrzely bezmala tficet let.
Pod znackou CSD jich jezdilo nékolik desitek
a toho ¢asu je bylo mozné potkat ve vlacich se-
stavenych z vozli riznych druhti. Po nékolika
némeckych verzich vyrobila firma Tillig ve ve-
likosti TT tyto modely jako trojici vozh fady Sa
CSD (dva €ervenohnédé a jeden $edy), samo-
zfejmé s riznymi provoznimi ¢isly.
Konstrukce je pfekvapivé jednoduchd, coz
vS§ak neznamend, Ze by modely byly odby-
té. Naopak, po funkéniivzhledové strance
jsou velmi povedené. Skfin vyssiho vozu je
ze dvou hlavnich kust - ze zakladniho spod-
niho dilu a na ném nasazenych dovnitf zko-
senych boc¢nic. Niz§i vozy maji skiinl jedno-
dilnou. Pokud nékdo ¢eka funkéni odklop-
né boéni stény jako u pivodniho modelu OOt
Zeuke/BTTB/Tillig, bude zklaman. Nic se ne-
odklapi, vysypat pifipadny naklad 1ze pou-
zerucné. Ale ruku na srdce, jak velké procen-
to modelafd tuto moznost skutecné vyuziva?
Zde alesponl ,,nestrasi“ plechové jazycky slou-
zici k odklapéni stén na vysypce.
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Na skiini jsou doplnény narazniky (pravy
vypoukly, levy plochy), madla s drZzaky kon-
covek na obou Celech a ploS§inka. Na boc¢ni-
cije velmi hezky a plasticky zndzornéna téz
miiZzka na dokumenty. Jako dolepovaci di-
ly nalezneme v krabiéce pod blistrem univer-
zalni ramecek s haky Sroubovky, brzdovy-

mi hadicemi a topnymi spojkami. Manual
vnémciné je rovnéz prilozen. Zespodu skiiné

vyrobce pro dosazeni patfi¢né hmotnosti vle-
pil kovovou kulatinu o primeéru cca 3,5 mm
a délce zhruba 6omm.

Ram a jeho uchyceni jsou feSeny rovnéz zce-
lajednodusSe. Na skfini drzi diky zasazeni nad
ploché ¢epy narazniki, které skrz sténu vstupu-
jido vnitfku skfiné. Ram je pruzny, pii vyjima-
ni a vkladani se musi trochu prohnout. Lehce
vyskociizaskocia drzi dobfe. K samovolnému
vypadavaniv zadném piipadé nedojde.

Kinematika u modelu je feSena ponékud ji-
nak, nez jsme zvykli u vétsiny ¢tyfosych na-
kladnich vozi tohoto vyrobce. Pfimo v ramu
je kulisa, v niZ se kinematika pohybuje. Zpét
do stfedni polohy ji tla¢i mala pruzinka opfe-
na o Cep. Mezera mezi narazniky vzijemné spo-
jenych vozd ¢ini1,3mm. V oblouku o poloméru
31omm jsou od sebe narazniky na vnitfni stra-
névzdaleny cca o,5mm. Sachta na kinemati-
ce je vertikalné posuvna, coz je velké plus. Vys-
ka spfahel u modelti ob¢as neni iplné idedlni
a modelaf nema moznost rozdily mezi riznymi
vozy nijak korigovat, coz u tohoto modelu lze.

Povrchova Giprava nema chybu, napisy jsou
ostré a do posledniho pismenka ¢itelné. Do-
jem trochu kazi spojeni spodniho a vrchni-
ho dilu skfiné na vys$s$im voze, je dosti vidi-
telné, a to pfedev$im na Celech, kde je v mis-
té spoje rovina. Na bo¢nicich spoj vycha-
zi do ohybu, diky cemuz neni tolik vyraz-
ny, zfetelny je vSak také, Zde plati stejné pra-
vidlo jako v jinych pfipadech, tedy Ze je po-
tfeba ,,mit kliku“ na dobry exemplaft, neb co
kus, to original. U mého modelu Fadiss5 DB
spoj v bo¢nici tolik viditelny neni.
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Jednoducha, ale dokonale

funkéni konstrukce modelu, pre-

cizni povrchova Uprava, bezchybna jiz-

da, spojeni takika naraznik na naraznik — to jsou
pozitiva, ktera jsou vidét na prvni pohled. Krom €sD
téchto vlastnosti mne mile pfekvapilo i baleni Seyeus2e
modelu. Nedodava se ve zbytecné dlouhé krabic- m povrchova Gprava
ce, nybrz v rozmérové celkem odpovidajici. Mis-
to polystyrenové vystelky byl pouzit plastovy
blistr, coZ také vitam, nebot je model Iépe chra- m vyborné jizdni vlastnosti
nén. Toto malosériové provedenivoz( je navic . . .
povrchové peclivéji zpracovano (barva plosinek, m velmi mala mezera mezi
madel, kol vysypek) nez sériové modely. Malym narazniky spojenych vozi

HODNOCENI

vé. barvenych dopliiki

a asi jedinym nedostatkem je viditelny spoj mezi
dily skfiné u vyssiho vozu, ktery se mlze lisit kus
od kusu.

Najde se zde i par vzhledovych drobnosti,
jimiz se modely li$i od sériového provedeni.
Jednak jsou to madla barvena spolu se skii-
ni. Madla u vétsiny modeld zpravidla nema-
jiiplné stejny odstin jako skfin, nebot by-
vaji feSena jako vylisek z nebarveného plas-
tu, a v takovém pripadé je jen stézi mozné
se barevneé 100% shodnout se zbytkem skfi-
né. Zde to vyrobce na zadost zadavatele vyfe-
§il nastfikem az po instalaci madel (proc¢ ne
iubéZnych modeli?).

Druhou perli¢kou je nabarvené kolo vysy-
pek na strané plosinky, coZ vynikne zejména
na Sedém voze, a nabarvené plosinky na cer-
venohnédych vozech. Na spodku ramu ne-
chybi ani naznaceni brzdového mechanismu
a vzduchovych valch. Skutecna délka mode-

Vyherci soutéZe z ¢. 21 na téma Zeuke

lu pfes narazniky je 83,2 mm, coz s minimal-
ni odchylkou odpovida deseti metrim pted-
lohy. Po pfepoctu vychazi pfesné 9.984mm.
Pfi zjiStovani hmotnosti viha ukazala 22g
unizsich, respektive 25 g u vyssiho vozu,
normou udana hmotnost 21g je tedy prekro-
Cena pouze zanedbatelné. Jizdni vlastnosti
jsou perfektni, viiz jede opravdu velmi lehce.
Na kolejich klade minimdalni odpor, pfestoze
dvojkoli jsou uloZena pouze v plastu. Ten je
vSak houZevnaty a nehrozi jeho brzké opotte-
beni. TéZ na plechovém kolejivu o poloméru
286mm je jizda bezproblémova, a diky malé
délce vozy s prehledem zvladajii,vleckovy“
polomér 267 mm.

ZAVER

Dobre by vypadal delsi uceleny vlak
ztéchtovoz(, ale podle informaci
uvedenych v Gvodu jezdily vozy spi-
Se jednotlivé v riznorodych naklad-
nich vlacich. Ovsem z hlediska mo-
delarské licence si m@Ze na kolejis-
ti modelar provozovat, co se mu zli-
bi. Protestovat by snad mohla jen
penéZenka, nebot pFi cené vyssi
nez 800 K¢ a poCtu freknéme dese-
tivozl v ni nastane celkem slusny
pravan. Vzhledem k Gcelu, kterému
vozy slouzily, by urcité stalo za to
je opatfit péknou ,uhelnou” pati-
nou. Ta jim doda mnohem realnéj-
Sivzhled, ktery jesté vice podtrhne
doplnény naklad uhli.

Sprdvnd odpovéd' na otdzku ,V jakém roce predstavil na veletrhu v Lipsku tento vyrobce prvni ddrkové soupravy*“,
jeb)1958. Rodinnou vstupenku (2+2) do Domu vldckii na praZskych Petfindch a knihu Kolejisté nasich mode-
1dFii ziskdvaji PFemysl Vedra, Jihlava, Pravoslava Martinkovd, Hradec Krdlové a Richard Dondt, Praha 10.
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C estu na nejvyse poloZenou Zeleznici v Ev-
ropé je dobré mit pfedem naplanovanou

a hlavné doufat, Ze se poc¢asi nezkazi. Mné na-
hralleto$ni zacatek zati, jenz byl témér slunec-
ny a iplné bez desté. To, co se jevi dole v nizZi-
né idylicky, se o nékolik tisic metr vySe mi-
Ze dramaticky zménit. Vden ,,D“ jsem ale mél
opravdu velké $tésti - to mné potvrdila i mo-
je priivodkyné Sandra ze spole¢nosti Jungfrau-
bahnen. Mimochodem tato firma zastfeSu-

je fadu dopravci celé sité krasnych vysokohor-
skych tizkorozchodnych Zeleznic.

Je ptil Sesté rano a ja nevéricné ziradm na ab-
solutni tmu za hotelovym oknem. Na ulici ani
zivacka. Sbiham dolti k recepci, kde mé Ce-
k4 usmeévava privodkyné ve sportovnim. Sviz-
nym krokem krac¢ime ztichlym méstem k cen-
tralnimu nadrazi Interlaken - Ost. Po nezbyt-
nych par zabérech nasviceného vlaku spolec-
nosti Berner Oberland - Bahn (BOB) nasedame.
Pét minut po ptl sedmé se dava do pohybu.

Prvni pfestup v Lauterbrunnenu
Modrozlutd souprava se po draze o rozchodu

1 0ooomm pohybuje pomérné svizné a rych-

le stoupa ke stanici Zweiliitschinen, kde se na-
chazi depo spole¢nosti BOB. Tam se vlak dé-

1i na dvé casti - predni jednotka pokracuje

do Lauterbrunnenu a zadni naopak do Grin-
delwaldu. S privodkyni zistavime v pfedni
Casti. Zatim jde o jakousi zZelezni¢ni ,,rozcvic-
ku“, protoze mezi Interlakenem a Lauterbrun-
nenem vlak pfekonava prevyseni pouhych dvé
sté metril. Kratce pfed sedmou ranni dojizdi-
me do pfestupni stanice Lauterbrunnen, odkud
odjizdéji jak vlacky spole¢nosti BLM do Miirre-
nu, tak pfedevs§im dlouhé zelenozluté soupravy
firmy Wengernalpbahn (WAB). Tyto vlaky ale
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CESTOPIS

JUNGFRAUBAHN:
Viak

-

Fror o U2

luﬂGFRAU

em shadno az do obla

jezdina jeSté uz§im rozchodu - pouhych 8oo

milimetrech a ozubnici typu Riggenbach.
Seznamuji se se strojvedoucim Peterem,

s kterym budu v kabiné travit celou cestu

az do stanice Kleine Scheidegg. Na této tra-

se na necelych deseti kilometrech pfekona-

me celkem 1200 vy$kovych metrl. Pfiodjez-

du z Lauterbrunnenu mijime nejprve jedno ze

tfi dep spolecnosti WAB - dalsi dvé se nachazeji

ve Wengenu a Grundu, a po chvili uz za¢ciname

Splhat smérem k Wengenu, méstecku, kam je

zakazan vjezd autim. Pomalu svitd a vicholky

Ctyftisicovek zac¢inaji ozafovat prvni ranni slu-

necni paprsky. Za stanici Wengernalp se pfed

nami objevi trio horskych velikana - zleva Ei-
ger s vy$kou 3 970 metri, uprostfed Monch, ne-
boli Mnich, ktery je o 37 metrii vys$si a vpravo se
pak majestatné vypina Jungfrau se 4158 metry.
Pfesné po 43 minutach jizdy dojizdime na ko-
necnou na Kleine Scheideggu, kde se lou¢im

s vlakovym persondlem a s prvnim nedockavy-

mi turisty mifim k Jungfraubahn. Ta nas zave-
ze do nejvyssi evropské stanice.

Vzhiiru do fidkého vzduchu

Prestupni stanice obklopena hotely a restau-
racemi je rano takika prdzdna, coz je jev pod-
le zaméstnanci Zeleznice dosti neobvyk-
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1y. Jungfraubahn je totiZ jednim z nejcastéjsich ci-
10 turisth z celého svéta a byva tam leckdy rusno ja-
ko na Vaclavaku. To se potvrdi pfi zpatecni cesté.
Prestupujeme do Cervenozluté soupravy spolecnosti
JB, ktera provozuje své vlaky na metrovém rozchodu
na 9,34 kilometru dlouhé ozubnicové draze s ozubni-
ci typu von Roll a trolejovym stfidavym napétim 1125
V 50 Hz. Navazujici Zeleznice spole¢nosti WAB jsou
naopak napdjeny stejnosmérnym napétim 1500 V.
Spolecnost JB je kolejové oddélena od Zlutozelenych
vlaki, nebot ty, jak bylo feCeno, jezdi na uzsim roz-
chodu. To jiz ru¢icky na nddraznich hodinach uka-
zuji pfesné 8.00 a my se davame do pohybu. Vlak ve-
de sympaticka strojvedouci Sara, s niz rozvinu dis-
kuzina téma Zeny na Zeleznici. Sra s tsmévem fi-
ka, Ze u firmy jezdi jeSté dalsi tfi Zeny a vSechny jsou
muzskymi protéjsky respektovany.

Vlaky na Jungfraujoch jedou prvni dva kilometry
horskou krajinou a za stanici Eigergletscher, kde se
nachazi malé depo, vjedou do sedmikilometrového
tunelu. V nacestnych zastavkach Eigerwand a Eis-
meer cestujici mohou na par minut vystoupit, aby se
pokochali ve skalnich galeriich tichvatnymi pohledy
na hory a idoli plné celoro¢niho snéhu. Po 52 minu-
tach elektricka jednotka dojizdi na konecnou stanici
Jungfraujoch v nadmoiské vysce 3 454 metrd. S pri-
vodkyni Sandrou se vydavame na kratkou exkurzi
po ledovci a vyuzivame i nejrychlejsi Svycarsky vytah
k observatofi Sfinx, kterd se naléza ve vysce 3 571 me-
tri. Ve vyrubanych chodbach mé upoutd nejen expo-
zice, ktera je vénovana samotné stavbé Zeleznice, ale
predevsim Ledovy palac, kde je k vidéni fada umélec-
kych artefaktl vytvofenych z ledu. Pomalu se vyda-
vame ke stanici na cestu zpét. U nastupisté se zasta-
vime u busty §vycarského podnikatele Adolfa Guye-
ra-Zellera, ktery inicioval postaveni této Zeleznice.
Pfi stavbé samotné zahynula fada italskych minérd,
a dokonce sam Guyer-Zeller se otevieni nedozil. Nic-
méné draha, ktera byla otevfena 1. srpna 1912, byla

hned od pocatku ziskova a tak tomu je i dodnes.

Dol a zase nahoru

Pfed nami je ale je$té kus cesty, takZe v pokro-
¢ilejSim dopoledni nastupujeme do jedné z tak-

tka prazdnych souprav - neni divu, v tu dobu se tu-
risté navazi pfedev§im nahoru, a sméfujeme na ex-
kurzi do depa spole¢nosti Jungfraubahn do Kleine
Scheideggu. Prohlédnout si mohu jako se provadi
velka oprava na star§im elektrickém motorovém vo-
ze fady BDhe 2/4 z druhé poloviny 50. let. Nahlédnu
ido historické soupravy z roku 1915 a obdivuji i sné-
hovy pluh, ktery je umistén na jednom ze star$ich
motorakd. V zimé, pokud snézi, pry musi pluh jez-
dit pfed kazdym spojem do Eigergletscheru a zpét.
Po chvilce uz na nas ¢eka opét zelenozluta soupra-
va spolecnosti WAB, s niz deseti aZ patnactikilo-
metrovou rychlosti klesime aZ do méstecka Grund,
kde je jedno z dal§ich kolejovych dep. Uvrati se pak
za chvilku vy$plhdme o sto metrii vy$e do turis-
tického letoviska Grindelwald, kde si v§ichni mu-
si pfestoupit na modré vlaky BOB jedouci uz ptimo
zpét do Interlakenu.

My se ale rozhodujeme, Ze si nenechame ujit jes-
té jednu Zelezni¢ni atrakci, kterou neninic jiného
nez ozubnicova draha na Schynige Platte, ktera za-
¢ina v nacestné stanici Wilderswil na predmésti In-
terlakenu. Tato ,,osmistovka®, neboli driha na roz-
chodu 8oo milimetr{, spole¢nosti SPB pfekona vys-
kovy rozdil1 400 metrii na trase dlouhé 7,26 km za 52
minut. Zda se vam to dlouho? Na to, Ze na trati jez-
di elektrické lokomotivy z let 1910 aZ 1914 to zase tak
§patny vykon neni. UZasné stroje s dobovymi vagony
a dfevénymi sloupy trakéniho vedeni evokuji staré
dobré ¢asy... Cestou nahoru se pied cestujicimi otevi-
rd izasné panorama s Thunskym a Brienzskym jeze-
rem a na koneéné stanici 1ze obdivovat neotfelou alp-
skou botanickou zahradu. A aby v§eho nebylo dost,
tak ¢tyrikrat za 1éto vyjizdi po této strmé draze ta-
ké parnivlak. Tim ale uz nas celodenni vylet kon¢i
a pomalu se vydavame plnym vld¢kem doldl do tidoli
avmysli zistavaji jen nddherné vzpominky...

SOTOINFO

Akciova spolecnost Jungfraubahnen zastreSuje
nékolik Zelezni€nich spoleénosti na tratich — BLM,
BOB, JB, SPB, WAB. Samotna Jungfraubahn (JB) je
ozubnicovou a nejvyse poloZenou Zeleznici Evropy
orozchodu 1 000mm. Spojuje Kleine Scheidegg

v nadmorské vysce 2 061 metrd, kde se nachazi
hlavni depo a dilny, se stanici Jungfraujoch ve vysce
3454 metrli na trase dlouhé 9,34 km. Napéti

v siti je stfidavé 1125V 50 Hz. Pobo¢né depo je

v Eigergletscheru. Letos byl vozidlovy park doplnén
12 novymi jednotkami Stadler fady Bhe 4/8.
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HISTORIE

Zaslou slavu drah

pripominaji pomniky

Kdyz se fekne draha, snad kazdy si vybavi Zeleznici. Nékdo moZna na druhé misto
zaradi tramvaje. O dopravu cestujicich se staraly i magnetické drahy. Na svété
navic existuji nejenom pozemni, ale také nadzemni, podzemni nebo automatické
drahy s kabinami, trolejbusové, pripadné lanové. A pravé na pocest mnohych z nich
vznikly drazni pomniky.

e,
. T

Pomnik na prvni trolejbusovou drdhu a jeji
prvnivozidlo byl zhotoven v béloruském
Minsku, kde se tento dopravni prostredek
rozjel do ulic v roce1952.

Snimek tramvajového pomniku pred budovou dopravni-
ho podniku v polské Jeleni Hore (Jelenia Géra) byl pofizen
12. 9. 2001 a pripomind zaSlou sldvu zdejsi tizkorozchodné
tramvajove site, kterd fungovala do dubna roku 1969.

Snimek pomniku v Zeleznicni stanici Vdc z roku 1979 je pfipominkou parniho provozu na madarskych Zeleznicnich tratich.

JAN DVORAK
FOTO: AUTOR, SBIRKA AUTORA, ARCHIV DANIELA NOVAKA, EVA SKALOVA

raha ¢i drahy odjakziva néco spojova-

ly, vedly odnékud nékam se zimeérem né-
co nebo nékoho dopravit, respektive pfepra-
vit do cile. A protoZe se osvédcily a byly dulezi-
té snad ve vSech obdobich po celém svété, zaca-
ly seijim stavét pomniky, napifiklad kdyz je-
jich vozidla ¢i samotnd dopravni télesa presta-
vala fungovat, a to at z davodu opotfebeni, na-
hlé nerentabilnosti ¢i rekonstrukce.
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Namatkou zminéné drazni pomniky vypo-
vidaji o drazni historii, ¢imz je myslena in-
formovanost navstévnika mést, obci a kra-
ji o mistni drazni prepravé lidi nebo zbozi, ni-
koliv tedy monumenty vypovidajici o bojich,
osvobozenich ¢i nestéstich. Drazni pomniky
byly vzdy vystavény k tcté vozidel nebo k ucté-
ni pamétihodnosti drazniho télesa.

Jednim z takovych fenoménii u nas se stalo
zabudovavani kolejnic nebo stani¢nich sloup-
ki po zrusenych tramvajovych provozech ¢i
nékterych jejich tseki do vozovek a na chod-

Zelezni¢ni trat do Dolnich Kralovic byla zprovoznéna
z Vlasimi pfes Trhovy Stépdnov roku 1902. Dne
31.5.1975 byl na ni zastaven provoz do Kralovic v sou-
vislosti s ukoncenim platnosti grafikonu vlakové do-
pravy 1974-75, a to spolu s vystavbou vodni nddrZe

na Zelivce i se zatopenim méstecka a trat se ukonci-
la ve Stépdnoveé. Dnes jiZ mdlokdo vi, Ze dfive byly za-
stdvky v Dubgjovicich, Sedmpdnech, v Keblove ci Bo-
rovsku. Starousedlici na vlak stdle vzpominaji, a tak
Jjeden Zeleznicni kilometrovnik byl nékolik stovek me-
tril od byvalé trati u zastdvky Sedmpdny pamdtec-
né usazen na ndvsi v této obci. Ted' u néj zastavuji au-
tobusy.

niky mést nebo i dratd jako troleje po zru-
Senych drahach trolejbusovych. Tato mésta
na drazni dopravu uz jen vzpominaji s nostal-
gii - Bohumin, Jablonec nad Nisou, Jihlava,
Liberec, Praha &i Usti nad Labem. Zde najde-
me pomniky provozu jiz zruSenych drah nebo
jejich casti.

Fenomeén i za hranicemi

A podobné je tomu i ve svété, U naSich blizkych
sousedll vznikly zajimavé velké monumenty.
Naptiklad v némeckém Klingenthalu, v idylic-
ké krajiné Krusnych hor pobliz hranic s Ceskou
republikou, byla v mistech, kde dfive fungovalo
depo zdejsi elektrické drahy (zrusena 4. 4. 1964),
postavena jako pomnik tramvajova soupra-

va elektrického a vle¢ného vozu. Ve slovenském
Zvolenu zase vyrostl zfejmeé nejvétsi Zelezni¢ni
pomnik na svété - opancéfovana parni lokomo-



Historicky a novodoby snimek nejvyse poloZené-

ho drdZniho pomniku v Cesku vznikl ve vy3ce té-
mér1300 m nad morem. Jeho historie se zacala psdt
v roce 1928, kdy byla zprovoznéna visutd kabino-

vd lanovd drdha se dvéma pevnymi kabinami pro 30
0sob z Janskych Ldzni na Cernou horu v Krkonosich.
Po padesdti letech provozu zacala lanovka dosluho-
vat (byla nejstarsi horskou drdhou tohoto typu v celé
republice) a v roce 1981 byla zrusena a nahrazena
modernéjsi kabinkovou lanovkou vedenou z 1dzni ji-
nou trasou. Zdsluhou byvalého ndcelnika lanovky
ing. Komance ziistal ze staré lanovky stdt na Cer-
né hore predposledni podpérny sloup c. 8, ktery byl
od tinora 1998 po dvoumesicnim zkusebnim provo-
zu zpristupneén verejnosti jako rozhledna a zdroven
se stal kovovym pomnikem této drdhy. Vyska véZe
je necelych 26 m, vyhlidkovd plosina dosahuje vyse
21m a zpfistupriuje i tocité schodiSté se 106 stupni.
Kruhovy vyhled umozZriuje pohled na Jestéd, Bezdeéz,
Trosky, Ceské stfedohofi, Polabi, elektrdrnu Chva-
letice, Kunétickou horu, Ceskomoravskou vysocinu,
Orlické hory, Jeseniky s Pradédem, Krdlicky Snéznik
a KrkonoSe se Snézkou.

A nakonec Ceskd zvldstnost: tzv. ,Pomnik Zeleznice* byl
vybudovdn u obce Sebranice v mistech, kudy méla vést Ze-
leznicni trat spojujici Litomysl a Policku. U obce Sebra-
nice mélo byt nddraZi u kaplicky, ale trat projektovanou
od roku 1910 se nepodarilo rozestavet. Dne 28. 9. 2007 byl
odhalen a vysvécen pomnik této uz neexistujici trati, ktery
vybudoval Spolek archaickych nadSencii.

tiva s nékolika vozy - na pocest Slovenského na-
rodniho povstani za 2. svétové valky.

Pomniky s vozidly se viceméné stavély v bliz-
kosti dep a vozoven, nadraznich budov, ale
i tfeba vlecek - lomovych ¢i cukrovarnickych.
Nékteré pomniky ovSem po ¢ase zanikly. Stalo
se tak napriklad kviili korozi na daném expo-
natu, ponic¢eni pomniku vandaly, odstranéni
vozidla kvili jeho renovaci a opétovnému zpro-
voznéni pro muzejni ticely a podobné. O tom,
Ze se kdekoli na svété draham vdéci za mnoho,
svéd¢i i nase snimky pomniki, z nichZ nékte-
1é jsou dale pietné udrzované, jiné uz dnes na-
opak nemusi ani existovat.

A tak si na svych cestidch nejen po Ceské re-
publice vzpomente pfi neocekavaném setka-
ni s takovym pomnikem na zdejsi obyvatele
ana kraj, protoze kazdy pomnik vznikl z néja-
kého diivodu. Dava nam nahlédnout do mist-
ni historie, kterou obvykle turistim a navstév-
nikim daného mista osvétluji vétsinou infor-
macni cedule vypovidajici o historii konkrét-
niho drazniho pomniku.

Parnilokomotiva Miner
vystavend v Reykjaviku
Jjako pomnik je pamdtkou
najedinou kdysi fungujici
Zeleznici na Islandu. Byla
tu asi12km dlouhd lizko-
rozchodnd trat pro dopra-
vu stavebniho materid-
1u pro reykjavicky pristav.
Jezdily na ni dvé parni lo-
komotivy Pionér a Miner
Zkonstruované v roce 1892
v Némecku. Kdyz se do-
koncil v Reykjaviku pri-
stavnivlnolam, byly ko-
leje rozebrdny a lokomo-
tiva Miner, kterd vozi-

la kdmen, tu ziistala jako
pomnik.

z rakouského Lince roku 1898. Trat do Ko-
rytnice je jiz nékolik desetileti zru-
Send a nds snimek je jeste z doby
pravidelného provozu. Na snim-
ku vpravo je videt vlecny osob-
niviiz pred odjezdem po 760 mm
Sirokém Zeleznicnim rozcho-
du do nitra slovenského tido-
1i mezi horami Velké Fatry
a Nizkych Tater.

Drdzni pomnik pred Zeleznicni stanici RuZombe-

rok v srpnu roku 1971. Parni lokomotiva fady U 37.006

piisla na trat do Korytnice v roce 1921 z Jindfichova

Hradce. KdyzZ v srpnu roku 1958 dorazily do RuZombe-

roku ctyfi dieselové lokomotivy T 47, zacalo se smrd-

kat nad pdrami do Korytnice. Zminény stroj U 37 jez-

dil az do ukonceni parniho provozu (rok 1959) a pak

byl odstaven. Za néjaky Cas se objevil na pomniku 1
pred stanicni budovou RuZomberok, kde sto-
ji dodnes. Stroj vyrobila firma
Lokomotivfabrik Krauss
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Clanek o tragické nehodé viakii
u Plas do Zelezniéare urcité pat¥i

@ = |

lice zaujal prispévek o Zelezni¢ni nehodé, kte-
ra se stala pred 50 lety u Plas. Tento ¢lanek mé
prinutil napsat do redakce nékolik fadka. Na-
zory, Ze ¢lanky o nehodach do ¢asopisu tohoto
typu nepatfi, jsou nesmyslné. Kazdy rezort do-
pravy prochdzi obcas touto stinnou strankou.
Také si myslim, Ze vzpominani v ¢ase pred du-
$i¢kami na ty zameéstnance CSD potazmo CD,
ktefi obétovali to nejcennéjsi, co méli - své zi-
voty - je spravné. Myslim, Ze si tuto tichou
vzpominku jisté plnym pravem zaslouZzi. By-
li to lidé, ktefi ani netusili, Ze se ze sluzby ni-
kdy nevrati domt mezi své nejblizsi. Pieji vim
mnoho Gspécht ve vasi dalsi praci.

ALOIS DZEVO, BRNO

Odpovéd redakce: Dékujeme za pozitivni ohlas.

1 my jsmetoho ndzoru, Ze cldnky s tematikou ne-
hod do Zeleznicdfe patfi. Jak jste ostatné sdm sprdv-
né napsal, mohou napiiklad poslouZit i jako diistoj-
nd vzpominka na ty, ktefi ve sluzbdch byvalych CSD
a soutasnych CD poloZili své Zivoty. Podobnym ¢ldn-
kiim sev naSem ctrndctideniku chceme vénovat
ivbudoucnu.

ModelaFi FISAIC vystavovali v mu-
zeu LotysSskych drah LDZ v Rize

Letos vstoupilo LotySsko do Federace Zelezni-
¢art pro kulturu a volny ¢as (FISAIC) a hned si
trouflo na poradani mezinarodni vystavy mo-
delové Zeleznice v reprezentativnich prosto-
rech muzea narodniho Zelezni¢niho podni-
ku v Rize (Www.railwaymuseum.lv). Vystava
se uskutecnila u prilezitosti vyroci 155 let Ze-
leznice v Loty3sku. Zeleznicati z CR, Francie

a Némecka dovezli rekordnich 47 modult juni-
or a vytvorili dosud nejvétsi modelové kolejisté
s tfemi naddrazimi a dvéma smyckami. Na ko-
lejich se prohanély nejen francouzské, némec-
ké a $panélské vlaky, ale i vozidla v barvach
CD - Stadler a railjet. Soucasti programu byla
inavstéva posledni pobaltské izkorozchodné
drahy s parostrojnim provozem a jizda parnim
vlakem z Gulbene. Dalsi exkurze sméfovala
do dilen v Rize, kde se s pomoci CZ LOKO mo-
dernizuji lokomotivy 2M62 a CME3. U piileZi-
tosti mezinarodni vystavy modelové Zeleznice
byly poprvé predvedeny cisternové vozy s logy
FISAIC a jednotlivych zemskych svazii. Na jed-
nani technické komise byly zhodnoceny akce
a projekty v uplynulém obdobi a stanoveny cile
pro pristi tfi roky.

CLENOVE FISAIC

Revizor vuéi cestujicim bez jizdenky
nepostupoval dostatec¢né razné
Chtél bych se podélit o svou nedavnou zkuse-
nost z vlaku. V sobotu 22. fijna jsem cestoval
vlakem Os 24 911 ze stanice KfiZzanov do stani-
ce Velké Mezifi¢i. Tento spoj je bez priivodéiho
a cestujici mohou nastoupit s pfedem zakou-
penou jizdenkou nebo si ji opatfit v automatu
umisténém ve vlaku. Na tyto povinnosti jsou
cestujici zfetelné upozornovani rozhlasem
izpravou ve voze. Do vlaku nastoupili i dva
mladilidé. Po odjezdu ze stanice Kfizanov pfi-
Sel revizor a kontroloval jizdenky. U téchto ces-
tujicich zjistil, Ze jizdenky nemaji. Misto, aby
cestujici odbavil jako cestujici bez jizdenky
s pfirazkou, vyzval je, aby si chybéjici jizdenky
opatfili ve vlakovém automatu, tudiz bez jaké-
koli prirazky. Kdyz jsem jednani revizora kri-
tizoval, odpovédél mi, Ze je to jeho véc, jak ces-
tujici odbavi! Z jeho jednani i z reakce na mou
kritiku mi bylo smutno. M{iZe to vést k tomu,
Ze si cestujici nebudou jizdenky kupovat a kdyz
prijde revizor, zakoupi si chybéjici jizdenku
ve vlakovém automatu, a kdyz nepftijde, tak je-
dou bez jizdenky. Nakonec otazka: Potfebuji
CD takové revizory, ktefi nevyZzaduji dodrZova-
ni tarifnich ustanoveni?

JAROSLAV DOLECEK

Své pFispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Séf Student Agency Jancura vidi budoucnost vyhradné v Zeleznici
Majitel spolecnosti Student Agency Radim Jancura se chce v budouc-

nu vénovat vyluéné rozvoji Zelezni¢ni dopravy, coz znamena i postup-
né nahrazovani nékterych autobusovych linek viaky. Rekl to v rozho-
voru u pfileZitosti dvacetileté existence firmy. Chce pokracovat iv pod-
nikaniv oblasti prodeje dovolenych, letenek ¢i jazykovych pobytd, ale
fika, Ze vtéchto oborech uz Ize téZko néco nového vymyslet. Vlaky jsou
podle n&j byznysem na nékolik Zivot(. Zaroven vak prohlasil, Ze zhruba
za deset let ocekava masivni nastup samoriditelnych aut, které od za-
kladd zméni koncept fungovani verejné dopravy. Zatimco trzby autobu-
sové dopravy a ostatnich obor(, v nichz Jancurova spolecnost podnika,
rostou rocné o jednotky procent, pocty lidi ve vlacich a trzby z jizdné-
ho rostou rychleji a po ztratovych letech je uz vlakova doprava ziskova.
Loni tyto vlaky pFepravily v Cesku a na Slovensku 6,7 milionu cestujicich,
aktualni odhady na leto3ni rok jsou osm milionti. Od poloviny prosince
chce Jancurdlv Regiojet provozovat tfi pary vlakt mezi Prahou a Brnem.

V jakych €asech, vsak zatim nenijasné.

CTK7.11.2016

Do Némecka dal s prepfahem, CD nemohou vyuzit stroj ze Skody
Ceské drahy budou muset dal u vlak( z Prahy do Berlina a Hamburku ztra-
cet ¢as v Drazdanech pfeprahanim lokomotivy. Lokomotiva Skody Trans-
portation, ktera na trase méla jezdit, sice ziskala povoleni pro provoz

v Némecku, ale jen samotna. S vagony jezdit nemiZze. Lokomotiva rady
380, prezdivana Emil Zatopek, ktera se pro Ceské drahy stala nejdrazsi lo-
komotivou na svété kvili prohrané arbitrazi, tak bude jezdit pro statniho
dopravce najinych trasach, nez kam ji pivodné manazefi CD chtéli posi-
lat. Jde znovu o slozity pravni problém: Skoda Transportation ziskala po-
tFfebné povoleni pro provoz v Némecku a tim je pro ni vse vyreSené. Jenze
povoleni se tyka samotné lokomotivy, nikoliv uz jizdy se soupravou. ,Zmi-
néné rozhodnutivsak obsahuje celou Fadu omezenia podminek provozu
lokomotivy, a tak bylo ze strany CD reklamovano coby vadné,” fekl mluv-
¢i Ceskych drah Petr Stahlavsky. Majitel infrastruktury, spole¢nost DB-
Netz, ji nechce na trat pustit s vagony. Jde o slozity technicky problém,
podle némeckého drazniho Gradu EBA nesplnuji stroje pozadavky norem
na maximalni limity kvazistatické vodici sily.

IDNES 7.11.2016

Statni pdjcovna vlakl ma byt vyrazné skromnéjsi

Ministerstvo dopravy poprvé predstavilo partnerdim v tripartité projekt
statniho vlastnictvivlakd a otevirani dotované Zeleznice konkurenci. PQ-
vodné obfi projekt za dvacet miliard pritom vyrazné zredukovalo. Stat si
chce pro zacatek poridit flotilu dvaceti elektrickych viakt za zhruba

5,5 miliardy korun z evropskych fondd. O dal3ich pét miliard se poperou
kraje, které o vmésovani statu nestoji. Se statnimi vlaky pak budou na vy-
branych linkach jezdit dopravci, ktefi zvitézi v tendrech. Ministerstvo od-
mitd, ze dopravce deklasuje na pouhé personalni agentury. ,Rozhodo-

vat budou hlavné sluzby nabidnuté cestujicim a cely obchod okolo dopra-
vy," fekl Jan Paroubek, ktery ma projekt na ministerstvu na starost. Se zmi-
nénou dvacitkou vlakd se po¢ita na linky Praha—Usti nad Labem-D&cin,
Praha-Usti nad Labem—Cheb a Praha—Plzefi—Klatovy. Posledné jmeno-
vana linka byla do soutéznich planti zafazena nové. Stat chce vypsat ten-
dr na nakup vlakd nejpozdéji na jare, dodaci Ihdta ¢ini zhruba dva roky, do-
pravci na ziskané linky vyjedou v prosinci 2019. V idealnim pripadé. Doku-
ment by do konce listopadu méla projednat vlada. E152.11.2016
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Regiojet zamichal cenami vlak(. Cast zdrazil, cast zlevnil
Soukromy dopravce Regiojet zménil pocatkem listopadu cenik na své
hlavni trase mezi Prahou a Ostravou. Vice zacina rozliSovat, zda jede

vlak ve Spicce, nebo mimo Spicku. Za ,Spickové” s vyssi cenou ale povazu-
je dopravce vice vlak( nez dosud. Podle nového ceniku spadla cena ve tfi-
dé Standard mimo Spicku ze 190 nové na 159 korunu trasy Praha — Os-
trava, pro majitele kreditovych jizdenek ze 152 korun na 127 korun. Do-
sud byla za mimo3pickové povazovana vétsina spojl, drazsi byly viech-
ny vlaky miFici az na Slovensko a pak ¢tvrtecni a patecni odjezdy odpoled-
ne avecer smérna Moravu az Moravy v nedéli a pondéli zpét. Nové je mi-
mospickovych jen pét parl vlakd, které mezi Prahou a Moravou jezdi. Pre-
fazenim z mimo 3picky do 3picky tak fada vlakti zdrazila. Zmény cen se ty-
kaji i ostatnich relaci na této trase. Soucasné ale Regiojet zacina mit v sys-
tému vice ,Spicek”. U nékterych vlak( ve Spicce, hlavné v Gtery, stiedu Ci
sobotu, cenu snizil z 260 na 219 korun, 175 korun s kreditovou jizdenkou.
U vlak( hlavné ve Ctvrtek, v patek ¢i nedéli chce ve Spicce naopak 285 ko-
run s kreditovou jizdenkou. IDNES 5.11. 2016
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Novinka letosni zimy R R b
v Nizkych Tatrach = s v
Hotel Sorea Marmot je situovany * Bichastcs [ vk B rofiend i ricty
v nejznaméjsim lyZaiském stredisku S
Jasna v Nizkych Tatrach. LyZovani (5D, M) et u s ey i it e BT (.

na Chopku je mozné na jeho jizni
i severni strané, celkem je tam 45km
sjezdovych trati vS§ech obtiZnosti.

Hotel md pokoje 2-3 l(izZkové s moznosti pristyl-
ky, vlastni SWC, TV-SAT, WiFi ve spolecnych
prostordch hotelu zdarma. Stravovdni je polo-
penze, snidané bufetovou formou, vecere servi-
rované.

Cena po dotaci je od 2 650K¢ za do-
spélou osobu na lizku, 1 dité ve véku
3-8 let ubytované se 2 dosp. osobami
ZDARMA se stravou, déti do 15 let
maji slevu.

Vice na www.cdtravel.cz nebo na tel. 972 243 055 pi. Handrejchovd Vice na www.cdtravel.cz

(w!’ Travel €D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
€len skupiny €D poboc¢ka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provozni doba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h
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S CD Taxi pohodInéji na vlak i z nadrazi

Vyuzijte v fadé mést zvyhodné&nou cenu pro cestujici CD!

m Brno, Ceské Budé&jovice, Hradec Kralové, Liberec, Pardubice, Plzen, Praha,
Olomouc, Ostrava, Staré Mésto, Uherské Hradisté, Kunovice

m objednavejte telefonicky na nonstop dispecinku (heslo ,CD Taxi)

www.cd.cz/cdtaxi

Lepsi cesta kazdy den (ﬂ!, ées ké dra hy

Narodni dopravce

]
23



S parou na Valassky mikulassky jarmek
Natradicni Valassky mikuldssky jarmek mizete letos zavita

taZenym parnilokomotivoy 433.002 (Matdj e tatv sobotu 3. prosince. Iletos selze na tuto akci do Valassky 57t histori
soorympal : . Zvldstni pacisctlC ) alasskych Klobouk svézt hi 7
i odj2di v 8:27 h  pres gl Vsetui) parniviak Kké Mezifi¢i - Valasské Klobouky - Bylnice a zpét. z ;Zgzlsfs’%govg\iﬁm

Vala. 9:54 h. Pak pokracuje pres Brumov do Byini
" ,JimZ rodice koupi ku , i 1 hilko
Toetein a0 Uptkupon za 30 K¢, budou rozddvat balicky s nadilkou.

] n ,Va
astejnou trasou sevraci zpét. Ve viaku nebude

Na Vqlaiskf’m mikuld$ském jarmeku najdete
libené obchiizky Mikuldss s Certovskou druzi
Nejbliz3i Zeleznicni stanice:

Vala3ské Klobouky

S pojede po trase Valass
laSskou Polanku a Horn Lide¢ prijede d

. v ’ m
nejen remeslny trh. TéSit se m yvalas
nou. Viceinformaci na WWw.cd.cz/zazitky a WWw.jarmek

- i <3
- . .
oD 24. LISTOPADU DO 24.PROSINC
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Foto: © Mésto Drazdany, Urad pro hospoddfsky rozvoj/Sylvio Dittrich

Do Drazdan nejen na Striezelmarkt

Nejstarsim vdnocnim trhem v Némecku se pys-
ni Drdzdany. JiZ 582. drdZdansky Striezelmarkt se
letos kond na ndmeésti Altmarkt od 24. listopadu
do 24. prosince. Trh je tradicné plny vyzdobenych
stdnki, v nichZ prevaZuje nabidka kruSnohorskych
umeéleckych vyrobkii a ldkavého oblerstveni. Kromé
Striezelmarktulzev dobé adventu v saské metropoli
navstivit dalsi desitku riznych vdnocnich trhi. Po-
kud do Drdzdan prijedete vlakem, miiZete se zhlav-
niho nddraZzivydat po tzv. drdZdanské vanocni mi-
li. Vede ulici Prager Strassek ndmeésti Altmarkt, dd-
le pres ndmeésti Neumarkt ke kostelu Frauenkirche
azna druhou stranu Labe do Ctvrti Neustadt. Drdz-
danskd Stolovd slavnost, kdy centrem mésta pro-
chdzi priivod s obfiStolou, se tento rok uskutec-
nivsobotu 3. prosince. Dalsi informace o adventu
vDrdZdanech a také vdnocnibroZuru ke staZeni na-
jdete na www.drazdany.info/vanoce.

Mikulas v Praze s Cyklohrackem

Ovikendu3s. a 4. prosince sev Praze konaji tradicni
jizdy parniho vlaku s MikuldSem a zabavného pro-
jektu pro déti Cyklohrdcek. Centrem mikuldsskych
jizd se stane nddraZi Praha-Smichov. Parniviak
slokomotivou 475.179 (Slechti¢na) odjiZdi po oba
dny ztéto stanice a postupné projede nékolik tras
po prazskych tratich a také k hradu Karlstejn. Cyk-
lohrdcek md napldnovdno nékolik kratsich i delSich

jizd po Praze a jejim okol{ vietné sobotni vecernijiz-
dy pres Rudnou u Prahy do Prahy-Zlicina, kde se sje-
de s parnim vlakem jedoucim osvétlenou metropo-
1i PraZskym Semmeringem. TéSit se miiZete i na oh-
fiostroj. Parnim vlakem a Cyklohrdckem bude pro-
chdzet Mikulds se svou druZinou. VSechny hodné
déti dostanou od Mikuldse maly ddrek, pro ty zlobi-
vé md Cert pfipraveno uhli z lokomotivy. Vice infor-
macivéetné jizdnich fddil a ceniku jizdného najdete
nawww.cd.cz/zazitky.
NejbliZsi Zeleznicni stanice: NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Dresden Hbf. Praha-Smichov
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skych specialit, cimbdlovou muziky apravidelné a ob-

Na Adventni slavnosti do Nelahozevsi

Na zdmku Nelahozeves pofddaji o vikendu 26. a 2;.
listopadu uz 1. rocnik Adventnich slavnosti. Ob-
libend pfedvdnocni akce je uréena hlavné rodindm
sdétmi, ale z pestrého programu si vybere kaZdy.
Nejmensi se mohou tésit na Svdtovo dividlo nebo
Stépdnéino divadélko a Femeslné dilnicky, v nichz
sivyzkousi zdobeni pernicki, malovdni na kerami-
ku nebo treba vyrobu vdnocnich ozdob. V renesanc-
nim Rytifském sdle se po oba dny budou konat kon-
certy avzdmeckém sklepeni zahraje cimbdlovd mu-
zika. Na stdncich predstavi své uméni na sto fe-
meslnikii a chybét samozrejmé nebude obCerstve-
ni. Novinkou letosnich slavnostije staroceskd za-
bijacka. O prvnim adventnim vikendu budou ta-
ké na zdmku provddet privodci v dobovych kosty-
mech. Pokud do Nelahozevsi prijedete viakem, zis-
kdte po pFedloZenijizdenky CD slevui 30 % na vstup-
né. Vice na www.zameknelahozeves.cz.
NejbliZsi Zeleznicni zastavka:
Nelahozeves zimek

Clw) Ceské drahy

Narodni dopravce



