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s polepy a se zmodernizovanymiinteriéry.
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Uderem pllnocize 14. na 15. prosince 2019 zacne

platit novy jizdni Fad pro rok 2020. Ceské drahy
jiz pfedstavily nejvyraznéjsi novinky dalkové
vnitrostatnia mezinarodni dopravy.
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Po velikosti HO pfisla firma Piko s Kalugou, jak
se diky méstu, kde byla vyrobena, této malé
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Rakousko nabizi nepreberné moznosti vylet(.
Od mést az po alpské vrchy. Navstivili jsme
tentokrat turisticky atraktivni oblast jen nékolik
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Bylo jednim z nejcastéji bombardovanych mist
na svété. Od Némcl jej Ruda armada osvobodila

presné pred 75 lety — 25. fijna roku 1944. Tehdy se
norsky pFistav Kirkenes znovu nadechl svobody.

LITERATI NA TRATI VII

Literarni skupina CZS FISAIC vyhla3u-
je7.rocnik Zelezni¢ni knizni antolo-
gie Literati na trati, kterd je pfilezi-
tosti provsechny autory, kterym je

stiedi koleji, vlak( a cestovani. I le-

tos budou knihy dvé — Pfibéhy okfid-

lenych kol a Poezie okfidlenych kol. Opét bude
vasim Gkolem dodanidaného poctu stran tex-
tu, ktery se dotyka Zeleznice, a odkoupeni ale-
spofi dvou vytiskd knihy. Uvitdme ukazky
zknih, poezii i prézu, pohadky, povidky, kresby
¢ifotografie. Jedinou podminkou je naplnéni
nazvu knihy —jsme ,Literati na trati". At uz
profesi i laskou k Zeleznici. Dalsiinformace
ziskate na webu http://fisaic-l.blog.cz nebo

na e-mailu frantisek.tylsar@seznam.cz.

Fanda Tyl3ar - vedouci skupiny a tviirce knihy

namétem, muazou €i inspiraci pro- s
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Liberecky motorovy rychlik v sychravém
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Petr Slonek | foto: archiv (D

Kombinovany viiz 1. tfidy s bufetovym oddi-
lem a kuchyni urceny pro vnitrostatni a mezi-
statni dalkovou dopravu vznikl v letech 2009
az 2010 modernizaci péti voz( BRm?#*° a jed-
noho vozu Fady BRcmé#*! ve slovenském pod-
niku ZOS Vrdtky. Vagony byly pdvodné vyro-
beny ve Waggonbau Bautzen v 80. letech.

O modernizaci péti starsich bistrovoz(
BRmM?#* a jednoho bistrovozu s oddily s lehatky
BRcm?3! se zacalo uvazovat uz v roce 2006,
vybérové fizenivsak bylo vypsano az o dva
roky pozdgji, v zafi 2008. Sestice voz{ méla

byt dodana do 12 mésict od popisu kontraktu.

V anoru 2009 byla soutéz uzaviena. Rozho-
dovalo se mezi dvéma uchazedi, nakonec zvi-

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce (zhotovitel modernizace)
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
oddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

tézila firma ZOS Vratky s nizsi cenou. Jeden
vagon stal zhruba 34 milion0 korun, celkové
tedy zakazka vysla na 205 mil. K¢.

Jde o klimatizovany viiz s maximalni rych-
losti 160 km/h. V oddile 1. tFidy je celkem
22 polohovatelnych sedadel s textilnim ¢alou-
nénim, s vysokym podhlavnikem a s bo¢nimi
opérkami hlavy. Uspofadani sedadel 2 + 1 pre-
vazné vis-a-vis. V bistru jsou u stolu polo-
kruhova sedadla s nizkou zadovou opérkou.
U podélného pultu je nékolik barovych stoli-
Cek, dohromady tedy 14 mist.

V aktudlnim jizdnim Fadu jsou nasa-
zeny v dalkové dopravé na lince Ex 1 Praha
— Ostrava — Krakov. Vybrané vagony pro-
Sly vroce 2012 dil¢i pravou, nyni se planuje
jejich dalSi modernizace. O
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SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

tématem tohoto vydani Zeleznitafe jsou novinky

v dalkové vnitrostatni a mezinarodni dopravé pro
novy jizdni fad platny od letosniho 15. prosince.
Zvysujici se poptavka po cestovani s vyuzitim Zelez-
nice, spoluprace se zahrani¢nimi partnery a v nepo-
sledni fadé objednavka objednatele dalkové dopravy,
Ministerstva dopravy CR, umoZnily na mnoha rela-
cich rozsifrit nabidku dalkovych spoji a zavést pfima
spojené do nékolika novych destinaci. Pfikladem
miuiZe byt jihoCeska Treboni, ze zahrani¢nich desti-
naci pak napfiklad polska Pfemysl. Jednim z rozho-
dujicich kritérii pfi rozhodovani o zplisobu dopravy
je bezesporu jizdni doba. Nastavajici jizdni fad tak
zejména diky tpravam infrastruktury opét pfinese
zrychleni nékterych spoji a vlak se diky tomu stane
bezkonkuren¢nim dopravnim prostfedkem na dal-
vinkach nadchazejiciho jizdniho fidu naleznete
uvnitf tohoto ¢isla.

K tomu, aby Ceské drahy mohly svym zakaznikiim
nadale Sirokou nabidku spoji v dalkové dopravé po-
skytovat, zbyva ucinit jeden vyznamny krok. A tim
je finalizace a podpis smlouvy na zajisténi doprav-
ni obsluznosti na 19 linkach dalkové dopravy s objed-
natelem téchto vykont, tedy Ministerstvem dopravy
CR. Podepsani této desetileté smlouvy Ceské drahy
predpokladaji do konce listopadu tohoto roku.

Neznamena to vSak, Ze viechny linky budou Ces-
ké drahy na zakladé této smlouvy provozovat po ce-
lou dobu jejiho trvani. V souladu s harmonogra-
mem otevirdni trhu na Zeleznici budou Ceské drahy
provozovat dalkovou dopravu na nékterych linkach
pouze jeden 1ok, jinde roky dva ¢i déle. Pouze sedm
linek bude smluvné zajisténo az do roku 2029. Poza-
davky objednatele na technické a kvalitativni para-
metry vozidel, palubni a dalsi sluzby, rozsah dopra-
vy a podobné, pro uzavirani novych smluv na jed-
notlivé linky ¢i provozni soubory linek nejsou zatim
znamy, Ceské drahy jsou nicméné pfipraveny pfed-
loZit vZdy takovou nabidku, ktera bude poZadavky
objednatele zcela naplrovat.

JiZ nyni je tedy nezbytné napnout sily napfic vie-
mi profesemi, aby ze strany Ceskych drah byly v ma-
ximalni mozné mife plnény nastavené parametry,

a to v zavazkové i komerc¢ni dopravé, a to ke spokoje-
nosti viech zakaznikii Cesky drah. Témi jsou cestuji-
ci, objednatel i zahrani¢ni obchodni partnefi. Para-
lelné s tim je nezbytné v ocekavané kvalité a case na-
plilovat potfeby zakaznikd internich. Bez dobfe fun-
gujiciho fetézce procesti a ¢innosti na vSech drov-
nich nemfZe byt ocekavaného vysledku dosazeno.

Proto necht se kola to¢i a Ceské drahy zfistanou
ivbudoucnu nejvyznamnéjsim Zelezni¢nim doprav-
cem v CR, ktery bude vyhledavany pro kvalitu a roz-
sah poskytovanych sluzeb a zarover spolehlivym do-
pravcem a obchodnim partnerem na poli Zelezni¢ni
dopravy mezinarodni.

Petr Vondracek

feditel odboru dalkové dopravy




KALEIDOSKOP

Heligon vyjel s cestujicimi
po pul stoleti trvajici pauze

Parnilokomotiva 414.096 z roku 1906 prezdivana Heligdn se po vice neZ padesa-
tileté prestavce a nakladné rekonstrukci vypravila na koleje i s cestujicimi. Svij
dalsi historicky okamzik si odbyla v sobotu 19. Fijna na trati z Luzné u Rakovnika
do nedalekych Kole3ovic. PFed tim viak Uspé3né prosla technicko-bezpecnostni
zkouskou. Ceské drahy a jejich luZzenské Centrum historickych vozidel vypra-

vily na nevyuzivanou KoleSovku dva zvlastni vlaky, vzdy s historickymi vozy

fad CiaD. Jizdy si nenechaly ujit stovky nadsenc( Zelezni¢ni techniky. Heligon
doslouzil vroce 1967 v Ceskych Budégjovicich, poté putoval do Ceskych Velenic,
kde stal na pomniku. Pfed péti lety jej zacaly Ceské drahy opravovat. Letos na jare
bylo zatopeno v opraveném kotli a nedavno se stala lokomotiva v CD Muzeu hvéz-
dou pfiDni Zeleznice. Vyrobeno bylo sice celkem 453 kust téchto strojd, a jednalo

pouze tfistroje. (hol)

CD - Telematika zrekonstruovala kli¢ovou
cast patefni optické infrastruktury

Spole¢nost CD - Telematika pokracuje v rekonstrukci kliovych ¢asti své pa-
terniinfrastruktury. Aktualné byl Gspésné dokoncen jeden z nejvyznam-
néjsich projekt( rekonstrukce patefni optické infrastruktury CD-Tv Use-
ku Cheb - Karlovy Vary a Usti nad Labem — Kadaf. V ramci této investi-

ce byl v urcitych tsecich nahrazen plivodni zavésny opticky kabel

o profilu 36 vlaken z roku 2002-2003 novymi zemnimi kabely o profi-

lech 72-144 vldken. Tyto nové kabely odpovidaji nejmodernéjsim vy-
robnim postupfim a normam. Do provozu bylo postupné uvedeno

zhruba 155 kilometr novych tras zemnich optickych kabeld. Vystav-

ba byla koordinovana s paralelné probihajici vystavbou Spravy Zeleznic-
ni dopravni cesty. Slo zejména o stavbu Rekonstrukce Zelezniéni stanice
Karlovy Vary a pfipravovanou vystavbu systému GSM-R Usti nad Labem —
Chomutov - Karlovy Vary — Cheb. Po nedavném vyznamném upgradu L2
pfenosové sité za vice neZ 50 miliond korun jde o dal3i vyznamnou investici

do vlastniinfrastruktury. (red)

Parni vikend zakonéil
leto$ni sezonu v Luzné

CD Muzeum v Luzné u Rakovnika uzavielo leto3ni
sezonu poslednim Parnim vikendem. Na letosni
setkani parnich lokomotiv, které se uskutecnilo
o poslednim Fijnovém vikendu, dorazilo 2 500
navstévnikl. Na vysoké navstévnosti se kro-
mé prijemného pocasi podepsal i atraktivni
programv arealu muzea. Do Luzné navic
po oba dny vyjel z prazského hlavniho
nadrazi specialné vypraveny vlak se
stroji 477.043, prezdivany Papousek,
azKladna 534.0323 (Kremak). So-
botniodpolednivilak byl do Kladna
veden strojem T 466.0286, z Klad-

na pak Papouskem.V nedéli pak
natrasu, kv(li zavadé na Papous-

kovi, vyjel stroj T 6798.1600. Na-
vstévnici se mohliv3ak svéztiretro
soupravou s nedavno rekonstruovanou
lokomotivou 414.096, prezdivanou Heli-
gon. Tadvakrat vyrazila do Rakovnika

a zpét. Brany muzea se opét oteviou v dub-

nu 2020. (hol)

Foto:archiv CD, Shutterstock



Na vysocinské magistrale
pokracuje modernizace

Na dvojkolejné elektrizované trati spojujici Kolin, Havli¢kav Brod a Brno se pfi-
pravuje dalSi postupna modernizace, ktera pomdze zrychlit dopravu na této
vyznamné zelezni¢ni magistrale. Ta je pomérné silné zatizena nejen nakladni
dopravou, ale i rychliky spojujicimi jihomoravskou metropoli s mésty lezicimi
natrase a fadou regionalnich spojd Ceskych drah. SZDC ma v planu v nejblizsi
dobé zacit s opravou tratového Gseku mezi Kfizanovem a Sklenym nad Oslavou
na Zdarsku. Soucasné se v KFizanoveé zbofi ¢ast stavajici vypravni budovy z roku
1955, ktera ma uz nejlepsiléta za sebou, a celkovou rekonstrukci projde nao-
pak provoznibudova, kde jedna bytova jednotka bude pFestavena na nocleznu
pro vlakové Cety a strojvedouciho. V KFizanové,
ktery je pfestupni stanici na regionalni spoje
tujici moci vyuZzivat také nové zrekonstru-
ované ostrovninastupisté s mimourov-
fovym pFistupem stavajicim centralnim
podchodem od vypravni budovy a sou-
| Casné zde bude zajiStén bezbariérovy
| pristup pro cestujici z Grovné pred-

V Jihlavé se chysta vystavba terminalu

Mésto Jihlava pfipravuje vystavbu centralniho dopravniho terminalu
na misté stavajiciho méstského nadrazia jeho pfilehlého prostranstvi. Prvni
stavebni prace by podle informacijihlavské radnice mohly zacit v pribéhu ro-
ku 2020. Kromé Zelezni¢ni dopravy by na terminal podobny, jenzZ byl postaven
v poslednich letech napriklad v Hradci Kralové nebo Pardubicich, byly svedeny
jak linkové autobusy, tak i méstska hromadna doprava. Své misto by nasly i osobni
automobily v podobé nového parkovisté, odpovidajici Gschovné prostory by méli
ziskat také cyklisté. Nynije v navrhu optimalizace rozsahu koleji ve staniciJihlava
mésto se tfemi prijezdnymi nastupistnimi hranamia jednou kusou koleji s nastu-
pistém. V budoucnu by terminal mél byt napfiklad napojen i na planovanou vysoko-
rychlostniZelezni¢ni trat z Prahy do Berlina. V tom pfipadé by se v3ak jesté uskutec-
nila vystavba dalSiho ostrovniho nastupisté pro vysokorychlostnitrasu. (mah)

Dobrovolnici vysazeli stovku stromii

Den za obnovu lesa. Tak se jmenovala akce, ktera si dala za cil obnovit lesni porost ponice-
ny krovcem a které se zGc¢astnili i zaméstnanci Ceskych drah v ramci projektu Pomahej
s CD. Podle odhadu poradatele, podniku Lesy CR, si sazeni nenechalo ujit vice nez je-
denatficet tisic lidi z celé CR. Zaméstnanci spolu s rodinnymi prislusniky vysazeli stovku
novych stromkd a vyrazné tak prispéli k obnové lest pro budouci generace. Vefejnost se
mohla zapojit nejen do samotného sazeni novych stromkd, ale také se seznamit s druho-
vou vysadbou v ramcilesoskolky. Soucasti programu byla ukazka lesnich praci s moderni
tézkou technikou anebo s koAimi. Projekt Pomahej s CD zacal letos v zafi jako soucast aktivit
CDvramci spolecenské odpovédnosti. Kazdy mésic vyzyva zaméstnance, aby se zapojili
do dobroc¢innych akci. Pilotem se stala udalost TERIBEAR hybe Prahou, kdy zaméstnanci doprav-
ce nabéhalia nachodili 523,5km, €&imZ na konto Nadace Terezy Maxové prispéli ¢astkou 15 705 ko-
run. Aktualné se tym chysta na sazeni Aleje svobody ve Vestci u Prahy v sobotu 9. listopadu. (hol)

nadrazi. (mah)

Sachovy vlak
vyrazil uz podevaté

Jiz podevaté vyjel v poloviné Fijna na svou pétiden-
ni stfedoevropskou jizdu Sachovy vlak. Na palubé
specialu, ktery vyrazil z prazského hlavniho nadra-
Zi, byl odehran jedenactikolovy turnaj v rapid sa-
chu. Desetivozova souprava s vozy fad A, B, BDs,
Salona WRmzv Cele s lokomotivou fady 362 vyra-
zila z Prahy do Karlovych Var(, Ceského Krumlova,
BrnaaTrencina. Letos se akce zGEastnilo CtyfFia-
osmdesat hracl z celého svéta, mezi nimi i tfi za-
méstnanci Ceskych drah. Nejlepsim byl Ladislav
Winkelhofer (22. pficka), nasledovali Pavel Popelka
(47. pricka) a Tatana Serakova (58. pficka). Turnaj
ale nakonec ovladl Némec Michael Prusikin. Zasti-
tu nad Sachovym vliakem 2019 prevzali ministr
dopravy Vladimir Kremlik a ministr zahrani¢nich
véci Tomas Petficek. Ti se, stejné jako naméstek
generalniho Feditele CD odpovédny za Usek eko-
nomiky Patrik Horny, generalni feditel JLV Bohu-
mir Barta a generalni feditel SZDC Jifi Svoboda,
zUc€astnili slavnostniho odjezdu. (hol)
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Lidé jsou nejvetsim
bohatstvim firmy

Do Cela dozor¢i rady CD v zéfi usedl uznavany ekonom Pavel Kysilka. Jeho jméno rezonuje
nejen v bankovnim sektoru, ale je synonymem pro zasadni technologické promény firem, které
fidil. Ceské drahy se podle néj musi pfipravit na pfichod mladé generace klientii i zaméstnancii
(tzv. mileniald), ktefi si bez digitalizace neumi predstavit profesni ani soukromy Zivot. Bez ceho
se Ceské drahy v budoucnu neobejdou a co si Pavel Kysilka mysli o liberalizaci trhu?

Véclav Rube$ | Foto: Michal Malek

Jste zkusenym ekonomem a stal jste za fadou
zvuénych znaéek a projekti. Proé jste nyni dal
pfednost Ceskym draham?

Jsem pfesvédlen, Ze celd oblast mobility nejen v Ces-
ké republice, ale i v Evropé stoji na zajimavé a dilezi-
té kifiZovatce. Neustdle narlistd pfepravni potfeba

a zaroven se zvySuje citlivost spole¢nosti na ekolo-
gicka témata. Jasné se ukazuje, zZe Zelezni¢ni dopra-
va je dopravou budoucnosti. Samozfejmé hovofime
o integrovaném celku s ostatnimi médy, nebot také
automobilova doprava projde velkou revoluci a zmé-
ny se dotknou i dopravy letecké. Ceské drahy by se
tedy mély dobfe zorientovat a pfipravit se na tento
klicovy okamzik. Oslovila mne moznost byt souéasti
podpory €D tak, aby na trhu obstaly a z@istaly vlajko-
vou lodi ¢eské dopravy.

Je mozZné se kvalitné pfipravit i béhem liberalizace,
ktera nabira na obratkach?
Liberalizace trhu neni nova véc, probih4 a Ceské dra-
hy jsou vystavené konkurenci. V§ichni vime, Ze se
tento proces nezastavi a zhruba do tfinacti let bude-
me soucasti zcela otevieného trhu.

TakzZe je idedlni doba hloubéji propojovat lidi
a technologie. Rika se tomu digitalni transformace,
kterou jsem se zabyval z pozice generalniho feditele
Ceské spofitelny, a jsem pfesvédlen, Ze se tomu nevy-
hne Zadny obor a Zadna firma. Jde o nalezeni idealni-
ho mixu mezilidmi a jejich dovednostmi a digitalni-
mi technologiemi. Tato symbiéza pak slouzi klien-
tim. A neni to téma jen pro soukromy sektor, ale
ipro celou statni spravu. O tom jsem presvédcen. Pro-
to chci podpofit management CD tak, aby ptipravil
firmu na digitalni vék a Ceské drihy se staly doprav-
cem prvni volby. Jinymi slovy: kdyz si ¢lovék tfeba
na Vysociné fekne, Ze pojede naptiklad do Vidné, aby
ho jako prvni napadl vlak CD.

Povazujete postup €D na liberalizujicim se trhu

za dobry? Mohly viibec udélat néco jinak?

Hodnotit zpétné je jednoduché, kdyZz uz je po vSem.
Ale to neni iplné relevantni, protozZe jsem nikdy ne-
zazil, Ze by ¢lovék mél takové kvantum potfebnych
datainformaci k tomu, aby se zcela bezchybné rozho-
dl. V8ichni, i Ceské drahy, se u&i Zit v prostfedi rych-
lych zmén, nejistot a ne zcela popsanych rizik a po-
tfeb. Dopravce nastoupil dobrou cestu. Disponuje spo-
lehlivym provozem a poskytuje kvalitni a s Evropou
srovnatelné portfolio sluzeb. S tim souvisi i budovani
finanéni sily a stability, protoZe bez ni nemohou byt
investice a bez investic se neobejde kvalitni sluzba.

Co je nutné udélat, aby €D byly konkurenceschopné
s ohledem na pIné liberalizovany trh?

Do vseho, co délame, vkladejme pohled klienta. Dalsi
véci je udrzeni bezpecného a spolehlivého provozu
aza tfeti, drzme si finanéni silu a stabilitu. Pfes tyto
kli¢ové priority se tahne rozvoj lidi uvnitf firmy. Lid-
ské zdroje jsou pro firmu viibec tim nejvét$im bohat-
stvim a je diileZité se zaméstnanci komunikovat. Sto-
jina tom efektivni fizenilidi, spoluprace, rozvoj i na-
bor. Nerozli$uji, po vlastnich zkuSenostech, mezi in-
terni a externi komunikaci. Komunikace je jen
jedna. Co se fekne dovnitf firmy, se

dostava ven. A co se fekne ven, si za-

méstnanci dokdzou pfecist. Firma , ’

musi mluvit jednim hlasem a ob-

sah by mél byt pravdivy. Osobné
mam dobrou zkusenost se zajisté-
nim vnitfni socidlni sité coby
platformy pro interni komunika-

ci. Tady by mohli zaméstnanci
sdélovat své nazory, vzdélavat se

a dozvidat se novinky. Dobra in-
formovanost je véci nas vSech

véetné managementu. Mluvil

jsem o dopravci prvni volby, bud-

me i zaméstnavatelem prvni volby.
Vzdyt lidé nejsou motivovani jen
mzdou, ale hodnoti i vztahy na pra-
covisti, troven komunikace i férovost
ze strany managementu.

Liberalizace
trhu neni nova véc,
probiha a Ceské drahy

jsou vystaveny konkurenci.
Vsichni vime, Ze se tento
proces nezastavi a zhruba

do tfinacti let budeme

soucasti zcela
otevieného

trhu.

Jak si stoji Ceské drahy
pohledem ekonoma?

S detaily hospodateni se stale seznamuji a povazuji
za velmi dlilezité mit komplexni pfehled. Zjistit, jaké
jsou vize, pfedstavy a plany. Nicméné CD pro mé ne-
jsou iplné nezndmé, protoze byly vyznamnym klien-
tem Ceské spofitelny, coZ znamena, Ze banka znala
jejich pfibéh. Porozumeéla vizi a potfebam a poskytla
ptislusné feSeni. Zakladem bylo, abychom znali
vSechny ukazatele, ¢isla, business model, vizi a stra-
tegii. Rikali jsme tomu ,,hmatatelné bankovnictvi“,
V ném neslo jen o poskytovani béZnych bankovnich
produkti a sluzeb, ale i produktl usitych na miru
oboruifirmé.

Diiraz kladete na moderni technologie. Jak konkrét-
né si pfedstavujete jejich aplikaci v prostfedi €D?
Kazdy klient by od chvile, kdy za¢ne pfemyslet, Ze
se musi premistit z bodu A do bodu B, mél mit k dis-
pozici pohodlny, intuitivni a vizualizovany nastroj.
Na zacatku je rozhodnuti, ktery dopravni prostte-
dek zvoli, aby si mohl porovnat ceny. Nasleduje na-



PAVEL KYSILKA

Vystudoval Vysokou Skolu ekonomickou a pracoval
mimo jiné v Ekonomickém dstavu CSAV. V 90. letech
zastaval pozici viceguvernéra a vykonného guvernéra
CNB. Zodpovidal za pfipravu a realizaci rozdéleni fede-
ralni mény a zavedeni Ceské koruny. Byl i expertem Me-
zinarodniho ménového fondu. V roce 2000 zacal pra-
covat pro Ceskou spofitelnu jako hlavni ekonom, poz-
déji byl zvolen do predstavenstva. Pétv let vykonaval
funkci generalniho feditele a predsedy predstavenstva.
Zastava funkci prezidenta festivalu Smetanova Lito-
my3l, je lenem spravnich rad VSE, Masarykovy Univer-
zity, Univerzity Palackého v Olomouci ¢i dozorcich rad
Dobrého andéla a Aspen Institute Central Europe.

kup jizdenky, idedlné on-line, a dodani potfebnych in-
formaci k tomu, aby se dostal na misto v pozadovaném
Case a dokazal se zorientovat. Diilezita je i konektivita
vevlaku a informacéni systém, ze kterého by dostaval in-
formace o daném spojeni. V roce 2030 bude 70 procent
zaméstnanct a klientdi z fad mileniald. Ti vyrostli
na digitalnich technologiich. Nejmladsi z nich se do-
konce narodili do doby ,,internetové“. Abychom obstali,
musime servirovat klientsky zazitek v jednoduché, vizu-
alizované a intuitivni formé.

Druhou pfileZitosti jsou provozni zaleZitosti. CD gene-
ruji neuvétitelné mnozstvi dat, které je mozné vyuzit
k efektivité, bezpecnosti atd. Musime se je naucit vytézit
a dokazat je pokroc¢ilymi nastroji analyzovat. Analyza
bude rozhodovat, jak jsme konkurenceschopni v oblasti
nakladl a bezpecnosti.

Vidite moznost se dale rozvijet v dopliikovych sluzbach?
Obrovskou. Sluzby zatim nejsou celoplo$né. Osobné vyu-
zivam CD Parking a rad bych zaparkoval na kazdém na-
draZi. Ale jde spiSe o pfijemnou vyjimku. ReSeni pak ne-
1ze hledat jen u €D, ale i u municipalit. Dnes vznikaji
partnerstvi na zakladé nabidky néceho nového a piijem-
ného a kde sluzbu nabizi systém riiznych partnerd. Prv-
nim krokem je tedy roz$ifeni a prohloubeni projekti, kte-
ré jsme nacali. Druhou véci je znalost nasich klientfi -
chceme znat jejich pfani a zaroven védét, co mame udélat
pro to, aby pro né byly €D zmifiovanou prvni volbou.

Jak vnimate zelezniéni dopravu a zna¢ku €D vy osobné?
M{j pohled na Zelezni¢ni dopravu je jednoznacny: jde

o nejperspektivnéjsi zptisob mobility diky nizké ekolo-
gické stopé a pretizenosti silni¢ni sité a mést automobi-
ly. Co se ty¢e CD, musime se vyvézt pravé na této viné
strategického vyznamu Zelezni¢ni dopravy. Jsme vnima-
ni jako profesiondlové, a to nenimalo. Je za tim dfina

a odpovédnost. Abychom ale byli vinimdani jako znacka
pro 21. stoleti, musime kvalitni fundament spojit s tren-
dy, které funguji vdneSnim businessu, tedy digitalni
technologie a integrovany servis postaveny na rozsifova-
ni sluzeb a produktti a partnerstvi.

Vy sam jezdite vilakem?

Prakticky neustdle. Bydlim v Posdzavi, odkud neustale
dojizdim do Prahy, ¢asto jezdim na Moravu, Vysocinu
ido vychodnich Cech. Do zahrani&i jezdim nejcastéji

do Vidné. Opakovanou zku$enost mam i ze Spanélska,
Ciny, Japonska & Francie. Jako student jsem byl na vlaku
pfimo zavisly a procestovanou mam celou vychodni Evro-
pu. Zatimco diive byl vlak stresorem, dnes je pohodovym
spole¢nikem. Udélam po cesté spoustu prace anebo si od-
pocinu.
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CD Ski laka na slevy skipasti

Josef Holek | Foto: archiv CD

Za zimnimi radovdnkami mohou z4jemci vy-
razit vlakem za vyhodnych podminek. Ceské
drahy se ve spolupraci s deviti skiarealy v Ceské
republice, na Slovensku a ve Svycarsku pfipravu-
od11. ledna do 29. bfezna 2020. Kazdou zimu vy-
uziji nabidku CD SKki vice neZ tfi tisice lyZaftt.

,V tuzemskych partnerskych skiaredlech ly-
Zati ziskaji po pfedlozeni platné jizdenky CD
slevu dvacet procent na denni skipas, ve sloven-
ském rezortu ve Velké Fatfe na Malinu Brdu
a ve Svycarském aredlu Davos Klosters pak dva-

Décin Harrachov
www.skiareal.com
stinad Labem “Liberec
[ ]

Pernink
Tanvaldsky Spic¢ak
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JONAS PARK Ostruzna

cetiprocentni slevu na dvoudenni nebo tfiden-
ni skipas,“ uvedl Ale§ Kucera, manazer projek-
tu €D Ski. Sumavsky skiaredl Lipno v rdmci bo-
nusového produktu €D Yetti nabizi dokonce
slevu ve vy$i 30 procent na denni skipas pro ty,
ktefi pfijedou na lyZe vlakem. ,Na slovenském
Strbském Plesu dostanou cestujici CD slevu
dvacet procent na dvoudenni skipas v piijcovné
lyzi Tatraski,“ doplnil Kucera.

Vlakem na alpsky mansestr

Na Slovensko €D vypravuji spoje s laZzkovymi vo-
zy anebo vlakem SC Pendolino. Pfimé denni spo-
jeinocnivlaky kategorie EuroNight nabizeji nej-

cpSKki

rychlej$i spojeni do Vysokych Tater s navaznymi
ptipoji na Strbské Pleso do skiaredlu na Solisku.
,Strbské Pleso je velmi dobfe dostupné nasimi
vlaky ze severni Moravy a Cech, vzdy s pfestu-
pem na zubadku ve stanici Strba. Pfedevs§im di-
ky Pendolinu je cesta do Tater velmi rychla,“ pfi-
pomnél Ale§ Kucera. Cesta z Prahy do RuZomber-
ku trvd pfiblizné s hodin, do Strby est a Popra-
du-Tater lehce pfes Sest hodin. Od lofiska CD na-
vic vypravuji do Tater, vzdy v patek, druhy spoj
kategorie SC. Posilové Pendolino se vraci zpét

do metropole v sobotu dopoledne.

Pohodlné je mozné vyrazitido Alp. Z Prahy
vyjizdi kazdy den v podvecer Jizni expres s pii-
mym lGZkovym vozem mificim pfes rakousky
Linec do §vycarského Curychu. Diky pfestupu
ve stanici Sargans mohou byt lyZzafi jiZ pfed
devatou hodinou v Davosu. ,,V tomto pfipadé
pripojny vlak zastavuje v horském meéstecku
Davos Dorf, nedaleko lanovky na Parsenn, ne-
bo v Klosters pifimo u lanovky,* upfesnil Ale§
Kucera. V okoli Davosu, v kantonu Graubiin-
den, je mozné vyuzit az 3ookm sjezdovek.

Podrobné informace o projektu CD Ski, pod-
minkach ¢erpani slev a tipy na spojeni a vy-
hodné jizdenky jsou k dispozici na strankach
www.cd.cz/cdski. O

LUOZKOVYM VLAKEM DO ALP

Mezi tyFmi skiarealy v ramci Davos Klosters se Ize pohybovat
vlakem Rhétské drahy, na ktery plati spolecny skipas a zastav-
ky jsou u nastupnich stanic lanovek. Jedna cesta v IiZkovém
voze CD ve vlaku Ex337 z Prahy (odjezd v 18:01) do 3vycarské

(e

stanice Sargans (7:23), kde je prestup na pripoj do Landquartu
a Davosu (prijezd v 8:53), stoji v tfimistném IGZkovém kupé
1 841 K¢ (cena vE. Svycarského pripoje do Davosu). Pro ziskani

Zilin: slevy 20% z ceny 2denniho nebo 3denniho skipasu cestujici CD

Strbské Pleso
www.strbskepleso.sk

www.skipark.sk

predlozi na pokladné Bergbahn Davos Klosters ubytovaci pfi-
platek s uvedenym datem pfijezdu do Sargansu a poctem
osob. Vyménou na pokladné Bergbahn v Davosu nebo Klosters

ziska zvyhodnény skipas. Kdo chce navstivit jind mista ve Svy-
carsku, mtize vystoupit i v Buchsu u hranic s Lichtenstejnskem
nebo v Sargansu. Zde je mozné prestoupit na pfipoje do

St. Gallenu, Churu, ale i smérem na Svaty Mofic.

Novinky ve vozidlovém parku €D: Pfibude az 182 novych, osobni vozi

Vozidlovy park Ceskych drah se rozrosteaz 0 182
novych voz{ pro expresnivlaky. O nakupu mo-
derni techniky rozhodl fidici vybor CD na svém fij-
novém zasedani. Nové komfortnivozy budou moci
jezdit rychlosti 230 km/h. Ta je nezbytna pro plano-
vané nasazeni souprav na mezinarodni linky, pre-
devsim pak pro provoz v Némecku. Dopravce timto
krokem posili konkurenceschopnost Zeleznice
oprotiindividualni dopravé, autobusim i letecké
dopravé a ziska dalsi cestujici.

,Pokracujeme v naSem planu obnovy osobnich
souprav. Diky pofizeniaZz 180 novych voz{ pro ex-
presni dopravu nabidneme 3pickovy servis prede-
v3im mezi Prahou a Brnem nebo Prahou a Ustim nad
Labem, a také cestujicim na mezistatnich linkach
do Berlina, Hamburku, Bratislavy a Budapesti,” uve-
dl Vaclav Nebesky, pfedseda predstavenstva a gene-
ralni feditel CD. ,V souvislosti s nakupem vétsiho po-
¢tu vozl s vyssimi pozadovanymi standardy oceka-

vame, Ze dosahneme vyhodnéjsi nabidkovou cenu,

lepsi miru vyuziti v provozu a udrzime postaveni vy-
znamného partnera na mezistatnich linkach,” dopl-
nil Michal Kraus, ¢len predstavenstva €D, odpovéd-
ny za Usek provozu. Nakupem se zvysi kvalita vozby
na vnitrostatnich expresnich a rychlikovych linkach,
kam se pFesunou soucasné vozy z exprest kategori
EuroCity a InterCity. VyFazeny naopak budou ty

z poloviny 80. let vyrobené v byvalé NDR.

ProCDiSZDC
CD nakoupi, kromé klasickych voz(, i restauracni
aty s bezbariérovym rfeSenim umoziujici kom-

fortni cestovani osobam na voziku (véetné social-
niho zafizeni). VSechny budou disponovat wi-fi
pfipojenim k internetu nebo vylepSenymi para-
metry pro pfijem signalu mobilnich telefon(,
elektrickymi zasuvkamia USB konektory pro na-
pajeni pfenosné elektroniky, sklopnymi a rozkla-
dacimi stolky, misty pro uloZeni objemnych zava-
zadel a jizdnich kol &i audiovizualnim, informac-
nim systémem s LCD monitory.

Dopravce pozaduje modernivozy, které pljde
sestavit do dvaceti pevné spojenych, devitivozo-
vych netrakénich souprav. Cestujicim to pfinasi fa-
duvyhod v podobé jednotného fazenivlakd, snad-
ného priichodu soupravou nebo sniZeni prasnosti
a hluénosti uvnitF soupravy.

S vitézem soutéze dopravce uzavie ramcovy
kontrakt, ktery bude €erpat podle provoznich a ob-
chodnich zajm( spole¢nosti. Ceské drahy nakoupi
i dalSi dva vozy, které budou nasledné urceny pro
potfeby SZDC. (hol, PeSt)



Vozidla Olomouckeho kraje dostav

Martin Harék | Foto: autor

Vnéj§i natér zlistane na zakladé dohody

s krajem v korporatnich barvach Ceskych
drah, tedy v kombinaci modré a bilé, ptislus-
nost k regionu pak budou pfedstavovat polepy
prezentujici Olomoucky kraj. Jak potvrdil mis-
topfedseda piedstavenstva CD Radek Dvoiak,
ktery se prezentace v Olomouci zi¢astnil, no-
vé smlouvy zac¢nou platit 1. ledna. V depu Ob-
lastniho centra udrzby Vychod v Olomouci si
hosté mohli prohlédnout v novém laku a s po-
lepy kraje motorové vozy fad 810 a 843 véetné
privésného vozu fady 043, dvé motorové jed-
notky fady 814/914 ¢ili RegioNovy a dieselovou
lokomotivu 750.704 Brejlovec, kterd byva pra-
videlné nasazovana na spésné vlaky ze Zabre-
hu na Moravé do Jeseniku. ,,Modernizace za-

hrnuje v prvni fazi investici ve vysi pfiblizné
Sestndcti miliond korun, proménou postupné
projde tficitka vozidel,“ dodal Dvofak.

Vylep$eni i pro motoraky

Néameéstek hejtmana Olomouckého kraje Jan Za-
hradnicek doplnil, Ze prvni vozidla, ktera bu-
dou nejpozdéji od 1. ledna 2020 jezdit na tratich
Olomouckého kraje a zajiStovat zakladni do-
pravni obsluznost podle novych smluv, jsou
opatfena vyraznymi polepy tak, aby kazdy hned
poznal, Ze cestuje pravé s Olomouckym Kkrajem.
,Postupné se zmodernizuje interiér, a RegioNo-
vy cestujicim nabidnou elektrické zasuvky, USB
porty a wi-fi pfipojeni. Motorové vozy fady 810
budou mit nejen nové drzaky na jizdni kola, ale
také textilii calounéné sedacky s vysokymi za-
dovymi opérkami a podhlavniky véetné polo-

[V |

aji jednotny vzhled

spoustécich oken,“ vyjmenoval Zahradnicek né-
které zmény. Cestujici se s vlakem nového
vzhledu €D a Olomouckého kraje jiZ mohou se-
tkat naptiklad pfi cesté mezi Olomouci a Dra-
hanovicemina Hané, kde je nasazena moderni-
zovana jednotka RegioNova 814.

Spojeni mezi dispecinky

Novinkou v Olomouckém kraji bude také au-
diovizudlni informacni systém ve vlacich,
jenz ukaze nejen aktualni polohu vlaku, ale
cestujici informuje o zastavkach. Moderni in-
formacni systém podstatné usnadni cestova-
ni nevidomym a nesly$icim. Vozidla budou
mit noveé také GPS lokalizaci pro vzijemny
kontakt mezi dispe¢inky Ceskych drah a Koor-
dinatora Integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje (KIDSOK). Nejvyssi fi-
nanéni prostfedky narodni CD investuji

do pripravy a modernizace dvanacti motoro-
vych jednotek se sniZenou podlahou fady 646
od firmy Stadler, které byly odkoupeny

od Deutsche Bahn. Prvni dvé jednotky by se
naregionalnich tratich na Olomoucku mély
objevit zac¢atkem pfistiho roku. €D vozidla ny-
ni pfipravuji pro uvedeni do provozu vlastni-
mi silami a zaroven bude vyhlasena vefejna
zakazka na jejich rozsdhlej$i modernizaci. O

Muzealni pantograf se vratil do Prahy. Na Den PID

Den Prazské integrované dopravy, jehoz po-

sobotu staly stfedoceské Strancice, ozdobila histo-
ricka, elektricka jednotka Fady EM 475. 1. Muzeaini
kousek na trati Praha — BeneSov doplnila souprava
s patrovymivozy fady Bdmteeo a Brejlovcem
754.004 nebo vz M 131.1130 zvany Hurvinek.
Pantograf do Prahy pfijel ze Sumperka jiz v pa-
tek. Cestovani jednotkou si nenechali ujit prede-
v3im milovnici nostalgie. Rada z nich se ,panta-
kem"svezlaizpét. Vlak byl vypraven jako zvlastni
v kategorii rychlik. V rdmci Dne PID ale zajistoval
spojeni prazského hlavniho nadrazi se Strancice-
mi. Naopak vlak v Cele s Brejlovcem vyjizdél
natrasu Cerany — Ri¢any — Bene3ov u Prahy —
Strancice — CerCany. Odtud vpodvecer pokracoval
jako osobnivlak pfes Tynec nad Sazavou, Davli
aVrané nad Vitavou zpét do Prahy. Zajimavy zazi-
tek nabidl také legendarni motorovy viiz pfezdi-
vany Hurvinek. Ten rano vyrazil z Prahy-Vr3ovic

a cely den pendloval po vle€ce mezi Strancicemi
a pivovarem ve Velkych Popovicich.

Vyrazi dalsi specialy
Podle feditele prazského Regionalniho obchodni-
ho centra Ceskych drah Jakuba Goliase si Den PID

nenechalo ujit zhruba pét tisic lidi. ,VIakem jich
cestovaly dva tisice a musim na zakladé ohlas( fi-
ci, ze byli spokojeni a zakce nadSeni. Den PID se
rozhodné poved|,” zhodnotil.

Ceské drahy jsou jen jednim z Fady dopravcd
PID. Nechybély tedy ani jizdy historickych auto-
bust do blizkého okoli. ,Navstévnikdm se libilo
napojeni vyletnich mist v Ladoveé kraji, které byly
se Strancicemi propojeny praveé zvlastnimi linka-
mi retro autobusd. Bylo moZno navstivit Mnicho-
vice, Hrusice a Lad(iv pamatnik ¢i hvézdarnu
v OndFejové,"” pfipomnél dalsi moZnosti zabavy Ja-
kub Golias. Soucasti akce byl i doprovodny pro-
gram na nadrazi ve Strancicich.

Letosnijizdy specialnich vlak( ale strancickym
Dnem Prazské integrované dopravy zdaleka ne-
kon¢i. Regionalni obchodni centrum Praha planu-
jenavikend 30.11.a1.12. oblibené Mikulasské
jizdy anebo popularni Adventnijizdy na Kfivoklat
(14.a15.12). (hol)
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Inovace jsou prilezitosti a vyzvou

Eva Tetikova | Foto: archiv CD

yzkumny Ustav Zelezni¢ni, dcefina spo-

le¢nost Ceskych drah, letos zaméfil vel-
kou ¢ast svych aktivit do spoluprace v oblasti
vyzkumu a vyvoje. Cilem VUZ je byt na narod-
nia mezindrodni irovni rovnocennym part-
nerem ve spoluprdci v oblasti védy a techniky,
Ucastnit se spolecnych evropskych vyzkum-
nych projektii a poskytovat odborné sluzby
pro evropské a ostatni zajemce. Prostfednic-
tvim zapojeni do evropského a svétového vy-
zkumu chce VUZ podporovat Cesky Zelezni¢ni
primysl ve snaze byt prostfednikem imple-
mentace co nejvétsi miry inovace v oblasti Ze-
lezni¢ni dopravy.

Moznosti zapojeni do vyzkumnych projektii
jsou na narodni i mezinarodnitirovni. Na me-
zindrodni Grovni se jedna pfedevsim o vy-
zkumna témata v ramci Spole¢ného podniku
Shift2Rail (S2R). Jedna se o partnerstvi vefej-
ného a soukromého sektoru, které podporuje
investice do inovaci a vyzkumu. Odsouhlaseny
objem finan¢nich prostfedki je 920 mil. eur

(zhruba 23,7 mld. K¢) na obdobi 2014-2020. Na-
klady na feSeni projektli aZ do vySe cca 70 % roz-
poctu S2R jsou realizovany pfimo ¢leny S2R
(zakladatelé a pridruzeni ¢lenové). Zbytek roz-
poctu odchazi prostfednictvim otevienych

a konkurencnich vyzev pro necleny (zde poda-

EVA TETIKOVA

Vystudovala Stfedni odbornou skolu pro
ochranu a tvorbu zivotniho prostredi.
Absolvovala také magistersky program
na Prirodovédecké fakulté Jihoceské Uni-
verzity se zamérenim na ekologii. JiZ pfi
studiu pracovala v sekretariatu Svazu
mést a obci Jihoceského kraje a v Regio-
nalni rozvojové agenture Jiznich Cech.
Zde ziskala prvni zkuSenosti v oblasti EU
dotaci. Této oblasti se dale vénovala

ve spolecnosti TECHNOEXPORT a Allo-
wance. Ve spole¢nosti VUZ ma na sta-
rosti vyzkumné a inovativni projekty.

Vyzkumny
Ustav
Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny €D

va zadosti VUZ). Kazdy rok S2R zvefejni nabid-
ku vyzkumnych témat. Na jejich zakladé se
pak sestavi mezinirodni konsorcium, resp. se-
skupeni zdjemci o spole¢né feseni.

Uspésny projekt CARBODIN

Jednim z velkych tispéchti VUZ je pfijeti vy-
zkumného navrhu projektu CARBODIN Evrop-
skou komisi. Ten je zaméfeny na vyzkum v ob-
lasti implementace kompozitnich materialt

do ZKV. Vystupy budou kombinovat vyrobni
techniky, koncepty automatizace, zavadéni
spole¢né vytvrzenych a spolecné vidzanych kom-
pozitnich dil&. Role VUZ v ramci ¢trnacticlen-
ného konsorcia je analyza relevantnich norem
TSI a souvisejicich norem pro posouzeni tech-
nického feSeni, které je nezbytné pro uspésné
preneseni nového produktu z vyvojové do zku-
Sebni faze, resp. zahajeni sériové vyroby. Pro-
jekty NOVIRAIL, LOCOS4RAIL a INNOMATIVE,
kde byl VUZ ¢lenem feSitelského konsorcia, vy-
brany nebyly. Jsou v§ak v rezervé. O

Autorkaje projektovym manaZerem VUZ.

Clen Skupiny €D

INSTITUT, A. S.

NABIzi

POZICI

DOPRAVNI VZDELAVACI

PRACOVNI

plny Gvazek/castecny Uvazek

Word, Excel, PowerPoint).

DOPRAVNE-TECHNICKY LEKTOR/LEKTORKA

LEKTOR: pro skoleni vSeobecnych, dopravnich a technickych predpist.

LOKALITA PRACE (dle dohody): Olomoucky kraj, Jihomoravsky kraj, Stfedocesky
kraj, Pardubicky kraj, Moravskoslezsky kraj, Praha.

PRACOVNI NAPLN: vyuka a vyhotovovani podkladd pro vyuku.
PRACOVNI DOBA: pruzna v pracovni dny.

POZADUJEME: nejméné USO s maturitni zkouskou, odbornou zkousku
minimalné V-08, PTS-7 strojvedouci, nebo D-07 vypravéi s minimalni praxi pét
let v oboru, spolehlivost, aktivitu, casovou flexibilitu, dobré vyjadFovaci
schopnosti slovem i pismem, znalost prace na PC (OS Windows, MS Office —

NABIZIME: pfijemny kolektiv a zazemi stabilni spole¢nosti, 6 tydn(
dovolené, prispévek na stravovani a penzijni pfipojisténi a odpovidajici
platové ohodnoceni, moznost Skoleni na trenaZeru pro strojvedouci.

V pfipadé zdjmu zaslete strukturovany Zivotopis na sek@dvi.cz,
pfipadné kontaktujte pfimo vedouciho Centra technického vzdéldvani
Josefa Valdmana: tel. + 420 725 530 580 / josef.valdman@dvi.cz.



TEMA

JR 2020:
Posilena dalkova doprava
a ralljety CD do Berlma e

i

. sl zn05| a (ispésné spolupraci se zahranlcnlml partnery se nabidka dale rozsifi.
| Napriklad do Berlina vyjede railjet, vice vlakii zavita i do Polska a Rakouska.
\ Nové rychliky vyrazii z Prahy do Treboné a Ceskych Velenic. Co dalSiho CD chystaiji?

_g



TEMA

Josef Holek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

ice vnitrostatnich rychlikl véetné no-
Vvy’rch spojeni Prahy a jiznich Cech, dalsi

par exprest ze severni Moravy do Vid-
né, aleirailjet do Berlina. To jsou jen nékteré
novinky v dalkové osobni dopravé pod hlavic-
kou Ceskych drah, které za¢nou platit 15. pro-
since. Za zménami na vnitrostatnich a mezi-
narodnich linkach nehledejme jen aktivni
jednani se zahrani¢nimi partnery a potvrzeni
pozice dlilezZitého hrace v mezistatni dopravé,
ale i dlouhodobé rostouci pocet cestujicich.
Jen v letodnim prvnim piilroce pfibylo CD
2,2 milionu cestujicich a ve srovnani s rokem
2010 vyuziva sluzby dopravce ro¢né dokonce
pfes 17 milionti osob navic.

»Novinkou bude pfimé vlakové spojeni Pra-
hy s laznémi Tfeborl a s jihoceskou pohranic-
ni stanici Ceské Velenice, odkud je moZné po-
kracovat dal do Rakouska. Diky objednavce
Plzeriského kraje pojede vice pfimych vliaki
mezi Klatovy a Prahou, dodate¢né spoje zami-
finalinky mezi Prahou a Jihoceskym nebo
Usteckym krajem, a také mezi Brnem, Jihla-
vou a Ceskymi Budé&jovicemi,“ pfipomnél Petr
Vondrécek, feditel odboru dalkové dopravy
CD. ,Rozsifeni nabidky na nékolika vnitro-
statnich linkach pripravujeme na zakladé ob-
jednavky ministerstva dopravy a nékterych
regiond,“ doplnil.

Posilené expresy na Jih

Trebori a Ceské Velenice ziskaji pfimé rychli-
kové spojeni s Prahou po nékolika letech.
Rychliky LuZnice obslouZi tuto trat kazdym
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Novinky cestujici
¢ekaji i na zapadé Cech.
VJR zaujme vice pfimych
vlaktl mezi Prahou a Klatovy
a jejich zrychleni. Jizda
z Klatov do Prahy se zkrati

o patnact minut,
v opacném sméru

o jedenact.

smérem az ¢tyfikrat denné
a doba jizdy bude ptiblizné
2 hodiny a 20 minut. Napfiklad
cesta autobusem z okraje Prahy do Tfeboné
dnes trva 2 a pil hodiny a po zapoc¢itani cesty
metrem do centra je jeSté pribliZné o 20 minut
delsi. Vlak se tak stane komfortnéjsi a hlavné
rychlejsi alternativou.

To vSak neni v pfipadé spojeni metropole
s jihem Cech vSe. U spojil linky R 17 dojde k né-
kterym vzdjemnym vymeénam v ¢asech jizdy
rychlikdl Vitava (Praha - Ceské Budéjovice)

- ——

o

a LuZnice (Praha - Ceské
Velenice). Spoje Vlitava mezi
Prahou a Budéjovicemi navic

zrychli pfiblizné o 7 minut. Vedle prodlouzeni
rychlikii LuZnice z Veseli nad LuZnici do Ces-
kych Velenic se rozsifi také rozsah provozu
vlakil Vltava mezi Veselim nad LuZnici a Ces-
kymiBudéjovicemi. ,\Vice jizd nabidnou také
JiZni expresy. Do jejich souprav budou v jizd-
nim fadu 2020 postupné zafazeny modernizo-
vané vozy 1. tfidy s bistrem, které poskytnou
§ir§i nabidku obcerstveni. Jizni expresy bu-

Jednou z novinek jizdniho fadu pro rok 2020 je také pfimé viakové spojeni Prahy s Idznémi Trebofi a s jihoCeskou po-
hranicni stanici Ceské Velenice, odkud je moZné pokracovat ddl do sousedniho Rakouska.



dou také ve vétsi mitfe posilovany
o dodate¢né vozy mezi Ceskymi
Budéjovicemi a Prahou,*“ uvedl
Vondracek. Cast Jiznich expresii
zajizdi az do rakouského Lince,
naopak ve Velenicich je mozné
pfestoupit na vlaky OBB mi-

Tfici do vidné. Pocet jizd se
roz$ifi rovnéz u rychliki
Rozmberk linky R 11 mezi
Brnem, Jihlavou a Ceskymi
Budéjovicemi. Nékteré

znich jezdily pouze ve vy-

brané dny v tydnu, nové poje-
dou kazdy den.

Zastavi Castéji

Novinky cestujici ¢ekaji i na zapa-

dé Cech. Vjizdnim fadu zaujme

vice pfimych vlak{ mezi Prahou

a Klatovy a jejich zrychleni. Cestujici

z Klatov do Prahy usSetfi 15 minut, v opacném
sméru 11 minut - doba jizdy z centra PoSumavi
do Prahy tak bude trvat jen 2 hodiny a 17 mi-
nut, opa¢nym smeérem 2 hodiny a 15 minut.
Vlaky tu zacnou vyznamné konkurovat auto-
bust@m. Ty totiZ potiebuji stejny ¢as jen

na jizdu k okraji Prahy (typicky Zli¢in). Pokud
chcete do centra, musite pfidat dal$ich 20 az
30 minut v metru.

Urcitych zmén doznaji i Zapadni expresy
mezi Prahou, Plzni a Chebem - €D vypravi no-
vé vecerni vlaky v obou smérech. Z Chebu no-
VY spoj vyrazi ve 20:33, z P1zné ve 22:00
a do Prahy pfijede ve 23:20. Naopak z Prahy
vyjede expres ve 22:39 a jizdu ukonéi v Plzni
tfi minuty pfed pilnoci. Zminéné vlaky za-
staviiv Hofovicich a Rokycanech. Tyto stani-
ce expresy bézné projizdi. Mistni tak ziskaji
moznost lepSiho spojeni v pfipadé pozdniho
navratu ze zaméstnani ¢i kulturni akce
v hlavnim mésté.

PohodInéji na sever
Nového vecerniho spojeni se dockaji cestujici
na severu Cech. Z Dé&¢ina do Prahy bude po-
sledni vecerni rychlik jezdit kazdy den az
ve 21:46, pfijezd do Prahy je naplanovan
na 23:34. Spoj jiz v soucasném jizdnim radu
existuje, nicméné jezdi jen v nedéli. Dojizdé-
ni z Usteckého kraje do prace v metropoli dale
posili novy rychlik na lince Teplice v Cechach
(4:57) - Praha (6:36), ktery zastavi také v Usti
nad Labem, Lovosicich a v Roudnici nad La-
bem. Zjednodusi se i veCerni navraty diky no-
vym vlakim Praha (21:34) - Teplice v Cechich
(23:11) a Praha (22:34) - Usti nad Labem (23:49).
Oba tyto vlaky zastavi také v Roudnici nad La-
bem a Lovosicich. Na téchto dodateénych spo-
jich budou vyuzity i komfortni soupravy z ex-
prest kategorie EuroCity (EC). V pracovni dny
se zkrati interval mezi rychliky linky R 20 do-
plnénim tfi part vlaki v iseku Praha - Usti
nad Labem, resp. Décin.

Nové komfortni vagony se objevi i na lince
R 20 (Praha - Usti nad Labem - D&¢in). Piijde
o prvni generaci vozi InterCity (IC), kdy jsou
v 1. tfidé elektrické zasuvky pro napajeni elek-
troniky a také nové sedacky a u kazdého mis-
ta individualni sklopny stolek. Vozy 2. tfidy
pak maji kombinované usporadani s oddily
pouze se 6 individualnimi sedackami misto
lavic s 8 misty v kupé a velkoprostorovou ¢as-

Berlin

Warszawa

Krakow

Brno/Gstrava

Ceské Bud&jovice Trebon

Ceské Velenice

Budapest

Nejzdsadnéjsi novinky v novém jizdnim fadu 2019/2020

DALSI NOVINKY

e Nynéjsispoj EC Porta Bohemica Praha
— Lipsko — Praha bude zkracen jen
na Gsek Praha — Décin — Praha

@ Pro letni turistickou sezonu Ceské
drahy vyjednavaly s polskym partne-
rem o vedeni dalSich pfimych sezon-
nich vlak( k Baltskému mofi, a to na-
priklad do Svinoustinebo Kolobfehu

e Dosavadnispoje Hradecan v trase
Praha — Hradec Kralové — Trutnov
ponesou nové jméno Krakonos,

a v jizdnich Fadech se tak vyrazné odli-
Siod spoju, které maji cilovou nebo
vychozi stanici v Hradci Kralové

nebo v jiném misté

Przemysl

ti, kde jsou stejné jako v 1. tfidé
pouze 3 mista na §ifku vozu.

Na Vindoboné railjet
Vyznamneé se zmeéni i nabidka
spojii z CR do Polska, Rakouska
ana Slovensko. ,,I projizdni fad
2020 se nam diky aktivnimu jed-
nani se zahrani¢nimi partnery
podafilo potvrdit pozici dllezi-
tého hrace v mezistitni dopra-
vé ve stfedni Evropé. Nase sou-
prava railjet obslouzi novy pti-
my mezistatni spoj ze Styrského
Hradce (Grazu) pres Viden, Brno
a Prahu do Drazdan a Berlina v relaci
tradi¢niho vlaku Vindobona a ziskali
jsme izajimavé nové vykony pro nase
soupravy mezi Ceskem a Polskemn,“
pfipomnél nejvyznamnéjsi zmény
v mezinirodni dopravé Radek Dvofak,
mistopfedseda pfedstavenstva CD a ndmés-
tek generalniho feditele pro obchod.

Nové piimé spojenirailjet Vindobona vsak
nevyjede uz v prosinci, ale az pristi rok v kvét-
nu. Zajisti pfimé spojeni rakouského Grazu
a Vidné s némeckymi Drazdany a Berlinem
a zaroven doplni pfimé spojeni Budapesti, Bra-
tislavy a Brna s némeckymi meésty, kde je moz-
ny prestup na rychlovlaky do zapadni Evropy.
Spoj pojede v trase Styrsky Hradec (10:26) - Ber-
lin (21:54/6:17) - Styrsky Hradec (17:33) a v patek
avnedéli, kdy se o¢ekava nejvétsi zajem o ces-
tovani, bude navic v iseku Praha - Brno - Praha
doplnén o posilovy par vlakd railjet Brnénsky
drak. Posileny budou v hlavni pfepravni §picce
v patky a nedéle o dalsi vozy také nékteré spoje
railjet Vindobona mezi Prahou a Bfeclavi.

Terespol

S Galiciji do Polska

O jeden par vlakil navic pojede také ze severni
Moravy pfes Bfeclav do Vidné. Novy par vlakl
Porta Moravica pojede v trase sou¢asného ex-
presu Helf$tyn Bohumin - Bfeclav a zpét

a v Rakousku bude pokracovat az do Styrského
Hradce. V opa¢ném sméru z jihu na sever po-
jede v trase vnitrostatniho expresu Helfstyn
nové vlak EC Sobieski (Viden - Gdyné) a v do-
savadni trase tohoto vlaku pojede novy spoj
Porta Moravica. Obyvatelé severni Moravy tak
budou mit k dispozici uz ¢tyfi pary ptimych
vlakii do Vidné a jeden z nich aZ z jizniho Ra-
kouska. Porta Moravica bude pokracovat

do Krakova a Pfemysle, na hranice s Ukraji-
nou. V tomto uzlu bude mozné pfestoupit

na vlaky do Lvova a Kyjeva (a z Kyjeva dale

na Balkan, atp.)

Dalsim novym vlakem mificim do Polska
bude rychlik Galicija. Vyjede rano (6:10) z Os-
travy-Svinova smér Krakov a Pfemysl (13:19).
Na cestu zpét vyrazi ve 14:40, Svinova dosahne
ve 21:51. Zména se tyka také vlaku EC Bathory
(nyni Budapest - Bfeclav - Ostrava - Varsava),
ktery nové pojede az z Terespolu, pohraniéni
stanice na polsko-béloruskych hranicich.

Naopak na Slovensku nabidka spoji mirné
klesne. Vétsina Valasskych expresti bude kon-
¢ituz za hranicemi v Pichové, a budou tak
navazovat na vnitrostatni vlaky do Ziliny
a Kosic. Zména je vyvolana modernizaci trati
mezi Plichovem a Zilinou. Zru$en bude navic
sezonni, no¢ni expresni spoj EN Bohemia
(Praha - KoSice).
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12. mezinarodni filmovy festival pro deti a mladez

JUNIORFEST £

Plzen * Domazlice <« Horsovsky Tyn

Lipsko 1989. Dvanactiletd Fany se stara
o Sputnika, psa nejlepsi kamaradky Sophie.
Ta odjela s maminkou na letni prazdniny
do Madarska. Na zacatku Skolniho roku se
vSak Sophie nevratila... Jako mnoho jinych
uprchla s maminkou na Zapad. Fany se vy-
dava kamaradku hledat, nebot ji chce vratit
Sputnika. Stane se tak svédkem pohnutych udalosti, které zménily budouc-
nost celé Evropy.

Némecko, Cesko | 2019 | 86 minut | ceské znéni | rezie: Ralf Kukula, Matthias
Bruhn

patek 8. 11.] 18.00 | Kino Cakan, Domazlice | 60 Ké

Déti si na stanovistich pfipomenou oblibe-
né ceské pohadky. Budou mit moznost vy-
fotit se ve fotokoutku v pohadkovém kosty-
mu nebo s nékterou pohadkovou postavou,
zaskakat si s Bobem a Bobkem, vytvorit si
vlastni potisk na latkovou tasku, postavit si
mravenisté, vytvorit pisnicku se zndmym
plzeriskym duem Dubnicka a Lahoda a na zavér se treba setkat s herci se-
ridlu Kriminalka 5. C.

» Dobrany * Prestice

.;'. Jeho vytfibeny cit pro éestinu a skvélé scé-

nare k film{m, které se zapsaly do zlatého
fondu domaci kinematografie, obdivuji ge-
nerace divakl. Zdenék Svérak, scénarista,
spisovatel, herec a rezisér, prevezme za
GcCasti svych pratel a kolegl z rukou fedi-
telky festivalu nejvyssi festivalové ocenéni
Zlata raficka. Pofadem véas provede redaktor Ceského Rozhlasu Plzen Vla-
dimir Stovicek.

pondéli11.11.]18.00
Statni hrad a zamek Horsovsky Tyn | 100 K¢

Oteviena beseda bude prolozena ukazka-
mi z pripravovaného filmu “V siti”, jehoz
premiéra je planovana na brezen 2020. Za
UcCasti reziséra a producenta Vita Klusaka,
protagonistek snimku a zastupct z fad od-
borné verejnosti poukdzeme na to, jak silny
je progres socialnich siti a v ramci diskuse
se zaméfime na moznosti ochrany pred internetovymi predatory.

sobota 9. 11.]13.00 | DEPO2015 — Autobusova hala
Plzen | zdarma

utery 12.11.]17.30 | DEPO2015 — Klempirna
Plzen | 70 K¢

Nad kolébkou novorozeného Urbana stoji
tfi sudicky: dva dobfi duchové osudu a zla
sudicka. Z Urbana se brzy stava sirotek,
kterého se ujme lakotny mistr hodinar
a vezme ho do uceni. Kdyz Urban dospéje,
zamiluji se do sebe s hodinarovou dcerou
Laurou a svatba je na spadnuti. Mistr proto
posle svého u¢né do svéta s tkolem hledat bajné hodinky, které umi varovat
pred smrti...

Cesko, Slovensko | 2019 | 102 minut | ceské znéni | rezie: Jitka Rudolfova

Devatenactilety Adam mél Zivot pred se-
bou. Zbyvalo mu jen dodélat maturitu, po-
slat pfihlasku na vejsku. Ale to nespéchalo,
byly to hlavné spravné casy na poradnou
parbu s partou, na rande s holkou nebo na
pivko ¢i néco ostrejsSiho s kAmosem. Adam
byl presvédceny, ze ma vSechno pod kont-
rolou. Najednou se ocitd v protialkoholni IéCebné. Hlavni roli Adama ztvarnil
Josef Trojan.

Cesko | 2019 | 78 minut | eské znéni | reZie: David Vigner

sobota 9. 11. | 16.00 | Kino Cakan, Domazlice | 60 Ké
utery 12. 11. | 8.15 | Velky sal KKC Prestice | 60 K¢

utery 12. 11.| 17.00 | Kino Kacko, Dobrany | 60 K¢
streda 13.11.]10.15 | DEP0O2015

Ve spolupréci: g_‘;';yé"_i.‘ DEPO2015S *“L_ - Generalni partner. Hlavni partnefi: Wedarna 0] -i-i'"r l:ag.m m R, x
- CELT L FS I .
- .

— ot =N o
Za vyrazné podpory: 'Q = L Plaef | 1 ey *g E Hlavni medialni partner: ( )
. Eniramy Mesto Domazlice Mesto Pestce Mesto Horsousky Ty Carsbih bt en
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Hlavni tiskovy partner. | denik| Ostatni partnefi: mﬂ:ﬂﬁm‘ m = PEBAL CETES TREINCER Co



LIDE A PRIBEHY

Vyzkousel si praci u soukromnika,
ted je zpét u Ceskych drah

Martin Harédk | Foto: autor

o studiu prazské dopravni primyslov-

ky nastoupil Jifi Vondra do depa v Pra-
ze Libni, kde absolvoval v lednu 1989 zadkoni-
té zkousky na post strojvedouciho a po absol-
vovani pétimési¢ni vojenské sluzby zacal jez-
dit na zalohach. ,0d zaéatku své kariéry jsem
se citil spiSe jako tratovy strojvedouci, zalo-
hy mi pfili§ nesedély. A¢ jsem v té dobé byd-
lel v Praze, umisténi jsem dostal aZ v Cerca-
nech, nebot bliZ nikde nebylo volné misto. To
zni v dnes$ni dobé obecného nedostatku stroj-
vedoucich neuvétitelné,* rika Jifi Vondra.
Po nékolika letech jezdéni na Posazavském
pacifiku se profesné vratil v roce 1992 zpét
do Prahy, tentokrat ale do vrSovického depa
- tehdy Lokodepa Praha Jih, kde setrval Sest-
nact let. ,Pak jsem se rozhodl radikalné zmeé-
nit zivot. OdesSel jsem do jedné soukromé fir-
my, pozdéji k ceskotfebovské Zelezni¢ni spo-
le¢nosti LokoTrain. Nejprve jako strojvedouci
s vizi pronajmu strojvedoucich dal$im doprav-
clim na Zeleznici. V LokoTrainu jsem zacal
na lokomotivach 740 a postupné pies vicero

JIRIVONDRA

Po ukonceni studia Stfedni priimyslové
Skoly dopravniv Praze v roce 1987 odesel
pracovat k tehdejsim CSD v lokomotiv-
nim depu Praha-Liben jako strojvedouci.
Od roku 1992 presel do depa Praha Vr3o-
vice, kde slouzil jako strojvedouci vlakd
osobnidopravy az do roku 2008. Poté
presel jako strojvedouci ke spole¢nosti
LokoTrain, kde pozdéji pracoval jako
provozni Feditel. Odtud v roce 2016
preSel ke spolecnosti GW Train Regio
nejprve do severnich, pakjiznich Cech,
odkud ode3el v roce 2018 k nakladni-

mu dopravci Transport Line Cargo.

V roce 2019 se vratil zpét k CD jako stroj-
vedoucivlakd osobnidopravy.

motorovych a elektrickych lokomotiv jsem do-
spél k Vectron@im. Po néjaké dobé jsem dostal
nabidku délat provozniho feditele. Tu jsem
prijal, ale zaroven jsem si neustale udrzoval
licenci strojvedouciho. To bylo pro mé dilezi-
té hlavné z psychického hlediska, nebot jsem

si chodil v dobé volna ,zajezdit’, abych ze sebe
setfasl stres z kancelafe,” vzpomina na praci
ve firmé LokoTrain Jifi Vondra.

Vycerpavajici dojizdéni

Z LokoTrainu vedla dal$i Zivotni cesta Jifiho
Vondry do spolec¢nosti GW Train Regio, kde do-
stal na starost zprovoznéni regionalni Zeleznic-
ni linky R 25 z Plzné pfes Zatec do Mostu. Po té-
to misi byl pfesunut na jihoceské lokalky, kte-
ré souhrnné jezdi pod ndzvem Sumavské linky.
,Piemisténi do jiznich Cech jsem nesl dost t&z-
ce. Bydlel jsem v té dobé v Bfeclavi. UZ dojizdéni
do Mostu bylo dost komplikované, ale jezdéni

z Bfeclavi na Sumavu bylo opravdu naroéné. Ra-
déjijsem to po né&jaké dobé vzdal. Pak jsem jes-
té na chvilku vyuzil nabidky jit ,rozjet‘ naklad-
ni dopravu u brnénské spolecnosti Transport
Line Cargo, kde jsem zastaval i misto vedouci-
ho provozu. Zahy jsem toho ale nechal,“ vysvét-
luje Vondra. A protoze ma za sebou jedenact let
tvrdé zkusenosti v privatni sféfe, troufa si ji po-
rovnat s CD. Soukromy sektor pry nabizi ¢asto
ivy$$i mzdy, ale na druhou stranu ma strojve-
douci u soukromého dopravce vice povinnosti,
respektive kumulované funkce, které u Ceskych
drah nedéld. ,V pfipadé potfeby musi strojve-
douci vytvaret soupisy vozii, Castecné zastat
praci vozmistra, a kdyZ je napriklad porucha
na lokomotivé, tak si musi drobné zdvady sam
odstranit. Objem prace je jednoduse mnohona-
sobné vyssi, ale zase nékteré procesy fizeni sa-

X2 o«

motného provozu jsou rychlejsi,” fika Jiri.

Neni nad vlastni zkuSenost
A pro¢ vlastné od Ceskych drah odesel? Sam fi-
ka, Ze mu zde tehdy vse pfipadalo neflexibil-
ni. U CD existuje uré¢ita hierarchie, dodrzuji
se sluzebni postupy, které maji své klady a za-
pory. Clovék musi projit i tvrdou zkuSenosti,
aby ocenil to, ¢im nékdy tfeba lehce pohrdal.
Ja se po téch jedenécti letech u soukromnika
citil vymackany jako citron. A navic jsem del-
§i dobu uz bydlel v Bfeclavi, ktera je pfece jen
na opacném konci republiky, nez jsem zpra-
vidla pracoval, takZe jsem se rozhodl a pfijal
praci undsv depu, na které vidim z domu.“
Od roku 2015 se také zabyva myslenkou vy-
lepSeni informacnich pomficek pro strojve-
douci. Z jeho pohledu je systém AVYV, tedy
Automatické vedeni vlaku, vyborna zalezi-
tost, neda se vak praktikovat na vSech tratich
amasinach. Proto se snazi prosadit sofistiko-
vanou navigaci pro strojvedouci, o niZ by po ne-
davné nehodé na Chebsku, kde vykolejil naklad-
ni vlak, mohl byt velky zdjem. ,,Jsem ve stadiu
patentové ochrany a hledam dalsi partnery, kte-
i by finan¢né pomohli. Chtél bych dostat svij
systém na kazdé stanovisté strojvedoucich, aby
se zvysila bezpecnost a krizové momenty elimi-
novaly na minimum. Proto jsem se mimo jiné
vratil k Ceskym draham,“ dod4va Vondra.
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RECENZE

Motorova lokomotiva TGK2 Kaluga

Po velikosti HO prisla firma Piko s Kalugou, jak se diky méstu, kde byla vyrobena, této lokomotivé prezdiva, i s velikosti TT.
Jedna se aktualné o provedeni némecké, stroj patfil pod cislem 2 na vlecku VEB Elektrokeramische Werke Sonneberg. V nabidce
je analogova i ozvucena verze. Zda dojde na dalsi mutace, napfiklad tuzemskou T 203, to je velky otaznik. Vzhledem k nize
uvedenym skutecnostem neni jisté, jaka bude prodejnost modelu, nebot jeho vyuZiti je kvili konstrukci pohonu silné omezené.
Za zapijceni dékuji Markovi Trejbalovi.

Michal BednéF | Foto: autor

lastova krabicka s vlozenym blistrem, ty-

picka pro Piko, chrani model dostatecné.
Pfibaleny jsou dalsi dilky jako plnohodnotné
Sroubovky, hadice, ofuky oken, z4slepky mis-
to kinematik, ozvucnice pro reproduktor a na-
hradni interiér s vyvySenou podlahou. Samo-
zfejmosti je manual s rozpisem dila.
Lokomotiva je perfektné zpracovana, pozor-
nost byla vénovana kazdému detailu. Ram
je vyroben z kovu, kabina a kapota z plastu.
V kabiné je dalsi zavazi, které ma odnima-
telnou ¢ast pro piipad ozvuceni. Na obou ce-
lech jsou kinematiky, z vyroby tradi¢né osa-
zeny klasickym ockovym spfahlem. Po vymeé-
né sprahel za kratka vSak stdle mezi ndrazni-
ky lokomotivy a vozu z{istava par desetin pfes
4mm. Obé kinematiky 1ze demontovat a na-
hradit zaslepkou. Na ramu drzi kazd4 na dvou
Sroubcich, nejprve je ale nutno odmontovat je-
jich kryty. Ity drzi dva Sroubky. Kryt pojezdu
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perfektni povrchova
Uprava

detailni provedeni
moZnost vyjmout

kinematiky a Cela
zaslepit

=

pohon jen jedné
napravy aztoho
plynouci nizka
taznasila

je uchycen tfemi Sroubky a lépe se demontuje
také po odstranéni alesporn jednoho krytu ki-
nematiky.
Povrchova tuprava je prakticky dokonala, po-
pisky ostré a Citelné. Zabradli je kovové,
krasné pevné, jeho prifez je 0,3 x 0,35mm.
Na pfedku je jeho soucasti i imitace fetizku.
Hezky vypada téZ zaskleni svétel. Na obou Ce-
lech je vZdy na pravém okné po sméru jizdy je-
den stérac. Je soucasti vylisku skla a nabarve-
ny, stejné jako je tomu u napodobeni gumové-
ho tésnéni oken. Ofuky k oknlim se lepi doda-
tecné, Cepy do pfipravenych otvord krasné za-
padnou. Kliky dvefi jsou stfibrné. V horni ¢as-
ti kapoty nad ochozem ¢ni jiz z vyroby vlepe-
na madla, ochoz je krablovany. Na Celnicich je
cerno-zluté Srafovani a narazniky maji dobie
vyvedené bilé lemovani.

Délka pfes narazniky je 70,25 mm, pfe-
poctem ze skute¢nych 8 360mm vychazi
69,66 mm. Primér kol je 7,45mm, po piepoc-
tu vychazi 894 mm oproti skutecnym goomm.



Osvétleni je tfibodové teple bilé a dvoubodové
Cervené na kazdém cCele, pfepind se dle smé-
ru jizdy. Kazda svitilna ma vlastni ledku,

k zadnimu hornimu reflektoru vede svétlo-
vod z hlavni DPS, na niz je i ledka pro osvétle-
ni stanovisté strojvedouciho. To funguje pou-
ze v digitalnim reZimu.

Demontaz kabiny a kapoty je jednoducha.
Postaci zespodu vysroubovat dva miniaturni
Sroubky nad zadnimi koly a budku vytahnout
vzhiiru. Kapota uz jde poté sundat snadno,
pod ni se skryva rozhrani Next18. Pfiprava pro
ozvuceni je dobfe navrzena. Jak jiz bylo zminé-
no, soucasti baleni je i ozvucnice. Ta se po vlo-
Zeni reproduktoru nainstaluje misto vrchni od-
nimatelné ¢asti zavazi v kabiné a pfichyti se
stejnymi Sroubky do stejnych otvord. Diky to-
mu dosednou kontakty ozvucnice na kontakty
DPS. Nettfeba nic pajet. Analogova propojka se
nahradi dekodérem a vse je pfipraveno.

Pohon a jizdni vlastnosti

Motor s mosaznym setrvac¢nikem lezi v kapo-
té lokomotivy. Pohon, na rozdil od verze Ho, je
veden pouze na zadni dvojkoli. Pfedni je béz-
né, slouzi jen ke sbéru proudu. Ke koleji je tla-
¢eno dvéma pruzinami nad osou. Jizda stro-

je je tichad a plynuld. Sbér proudu obstaravaji
vSechna kola, sbérace, pfipevnéné ke spodni-
mu krytu pojezdu, na né priléhaji zezadu. Ja-
ko nejmensi prijezdny polomér vyrobce udava
287mm, ale samozfejmé neni vzhledem Kk roz-
voru problém ani na poloméru 267mm. Sbér
proudu je spolehlivy, lokomotiva velice dobte
projizdi i nenapéjené srdcovky vyhybek.

Model vazi 56 g. K rozjezdu po zajeti dochazi
prinapéti2 Vrychlosti pfiblizné 8 km/h s odbé-
rem proudu 10 mA. Nejvyssi rychlost piii2 V od-
povidd 76 km/h, odbér proudu ¢ini 22 mA. Posu-
nové rychlosti 30 km/h dosahuje pfis,4 Va ode-
bird 15 mA. Pfi pferuseni napdjeni z maximalni
rychlosti pfi12 V dojizdi do vzdalenosti 38 mm.

Velkym kamenem trazu tohoto modelu je je-
ho mala tazna sila. Kviili pohonu pouze jedné
napravy ma problém se zvladnutim mirneé téz-
§iho vlaku zpravidla i na roviné, o stoupani ne-
mluvé. Na diskuznim féru TT-Board vedou né-

mecti modelafi vaSnivou debatu. Vyrobce se
zjevné stavi k problému zady. Dokonce ani jeho
video ze zkuSebni trati, kterym chtél dokazat,
jak Kaluga tahne, neni nikterak presvédcujici.
Vlak se Sesti nadrzkovymi vozy v uréitych chvi-
lich také kvili prokluzu zpomali. Piko de fac-
to samo sebe usvédcilo, Zze model problémy m4,
ikdyz tvrdi opak, coZ se v§ak da po zhlédnuti
videa pfirovnat k tvrzeni, Ze koule je hranatd.
Na druhou stranu je jasné, Ze rychlé feSeni
neexistuje a jednoduché také ne. Koncepce po-
jezdu je obdobna jako u star$ich dvounapravo-
vych lokomotiv typu V23/BR 101, ov§em u téch
byl pohon pfedni napravy zajistén pomoci spoj-
nice, coz zde nelze. Jistym nouzovym feSenim
zda se byt zvySeni zatézZe, ale i to ma své hrani-
ce. Zavazi, respektive jeho vrchni odnimatelna
¢ast v budce vazi sg. Pri pouziti naptiklad olo-
va jako ndhrady lze ve stejném objemu ziskat
10g. Pouzili-li bychom vyvySenou podlahu, kte-
1a je pfibalena pro pfipad ozvuceni, dostane-
me se na14g. A budeme-li ochotni obétovat vol-
ny prithled kabinou, mtiZeme celkem ziskat za-
vazi o celkové hmotnosti cca 22g, to je tedy 017g
vice nezv ,tovarnim* stavu. Je v§ak nutno upra-
vit interiér a néjakym zpisobem z ného pouzit
boky se zavity, aby drZela kabina, a celo se sti-
nitkem svétlovodu. Mam vyzkous$eno, Ze takto

provizorné zatizena lokomotiva tahne znatelné
1épe. V pivodnim stavu utahne po roviné vlak
se 7 vozy PMT prakticky bez problémi, a to jak
v pfimém tseku, tak v oblouku 321mm. Docha-
zi-1i k prokluzu, tak k neznatelnému, okem téz-
ko postfehnutelnému. Po poloZeni provizorniho
20g zavazi na stfechu zvlada za identickych pod-
minek o tfi stejné tézké a dlouhé vozy vice. K re-
lativné dobrému vysledku samozfejmé prispiva
maly rozvor vozil a jejich dobré jizdni vlastnosti.
Dale jsem zkousSel del$i dvounapravové vozy Gbs
s oto¢nyminapravami. Se dvéma lokomotiva je-
de také bez zjevného prokluzu, po pfipojeni tfe-
tiho jiz k ob¢asnému prokluzu dochizi. Po polo-
zeni zavazi na stfechu i tento tfeti viiz pfestava
¢init problémy a s pfivienyma oc¢ima je mozno
pripojit i ¢tvrty, a to dokonce na stoupani 25 %..
Je sice smutné, Ze je nutno u nového modelu dé-
lat zasahy, aby jezdil néjak rozumné, ale jiné
cesty v tuto chvili neni.

Horsi to bude u ozvuceného modelu. Tam
je nutno pfidavné zavazi vyjmout tplné, mis-
to ného pfijde ozvuénice reproduktoru a na ni
pak (zfejmé volitelné) modul s kondenzatory,
ktery vyplni zbyvajici misto v kabiné. ,Zvuka-
fi“ tak nejen pfijdou o ¢ast puivodni zatéze, ale
iovolny prithled kabinou bez toho, Ze by doci-

v

lili vy$$i hmotnosti.

&

0
HODNOCENI 70 /°

Je opravdu velka Skoda, Ze u tak perfektné zpra-
covaného modelu vyrobce precenil G¢inek poho-
nu pouze jedné napravy a model takto uvedl|

do sériové vyroby. Spousta modelard lokomotivu
za téchto okolnostiradéji oZeli, protoZe tazna sila
opravdu nepresvédci kazdého a nechat si vyrob-
cem diktovat, na jakych tratovych pomérech

a sjak dlouhym/tézkym vlakem ji mohou provo-
zovat, to je témé&r vysmeéch. Nevérim, Ze by v bu-
doucnu doslo k napravé, tedy k prepracovani po-
jezdu, a pokud ano, zajisté se tento fakt promitne
v cené. Kazdopadné je model z tohoto hlediska
pro mnohé urcitym zklamanim, ne kazdému mo-
delafi bude rozsah vyuziti postacovat. Vzhled je
sice dllezity faktor, ale jizdni vlastnosti nebo taz-
Lze sice zasahem do zatéze mirné zvysit adhezi,
ale je to uz kompromis. Navic se tazna sila zvysi
pouze Castecné, i kdyZ pro posun lehcich viakd re-
lativné dostatecné.
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CESTOPIS

Za kremzskou ho

Vv

a horskou drahou

Rakousko nabizi nepreberné moznosti
vyletd. Od mést aZ po alpské vrchy. Ja

si tentokrat vybral turisticky atraktivni
oblast jen nékolik desitek kilometr(

od naSich spolecnych hranic. Navstivil jsem
KremZi ve vinai'ské oblasti Weinviertel

a také hlavni mésto Spolkové zemé

Dolni Rakousy Sankt Pdlten. Nevynechal
jsem ani izkorozchodnou horskou
Zeleznici Mariazellerbahn, ktera se Splha
z Podunajské niziny az do vyse takika
deviti set metrii v pohofi Tiirnitzer Alpen.

Martin Harak | Foto: autor

N a cestu z Ceska se 1ze vydat nékterym ze
spoju railjet nebo ptfipadné EuroCity, které
bud konci, nebo zastavuji na videriském hlav-
nim nadrazi. Z néj je nejlepsi se vydat mést-
skou rychlodrahou (S1, S2) smér Floridsdorf
ave stanici Wien Handelskai pfestoupit na pti-
pojnou linku S45 jedouci na Hiitteldorf. Elek-
trickd jednotka po nékolika minutach zastavu-
je nanadrazi Wien Heiligenstadt, odkud
jezdi vlaky smérem na Tulln a Kremzi.
Protoze mam chvili cas, zavzpomindm

pfed nadrazim na porevoluc¢ni ¢asy, kdy
jsem pravé zde v prosinci 1989 vystoupil
zvlaku ,,Svobody*, sméfujiciho z Prahy

do Vidné. Stejné jako tenkrat, takiletos

mé pobavil velky napis na jednom z do-
movnich blok{ Karl Marx-Hof. Je vidét,

Ze RakuSany néjaky Karel Marx nemohl
nikdy rozhazet. I kdyZ je pravda, Ze méli
docela namale, nebot posledni jednotky
Rudé armady, diky podepsani paktu ne-
utrality, opustily naSe jizni sousedy az

v roce 1955...

Franz-Josefs-Bahnhof ¢ili NidraZi Fran-

tiska Josefa patrova souprava regional-

niho vlaku pfezdivana Lasic¢ka v Cele se

starsi elektrickou lokomotivou fady 1144 mifi-
ci po draze pojmenované po Frantisku Josefo-
viaz do KremZe. A protoZe je doba sedla, vlak je
ptijemné poloprazdny, tak se kochdm vyhledem
na Dunaj po pravé strané. Na té druhé se mih-
ne naptiklad monumentalni klaster v Kloster-
neuburgu, jenz vice nez devét stoleti patfik nej-
vyznamnéj$im sakrdlnim a kulturnim cent-
rm v Rakousku. Pro nad$ence hromadné do-
pravy pfipominam, Ze pravé z Klosterneuburgu
do sousedniho Weidlingu vedla jedna z prvnich
trolejbusovych trati v rakousko-uherské Monar-
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Historické centrum mésta Krems an der Donau

chii. Trolejbusy, tehdy nazyvané jako Gleislos-
bahn ¢ili Bezkolejna drdha, spojovaly v letech
1908 aZ 1919 nadrazi v Klosterneuburgu s ne-
celé ¢tyfi kilometry vzdalenou obci Weidling.
Vlak ale uhani dale azZ do Zelezni¢ni kfiZovat-
ky v Tullnu, kde se trat déli. Smérem doleva jez-
di spoje do Sankt Pdltenu a vpravo pies Zelezny
most, vedouci pfes Dunaj naopak do Kremze.

A praveé tudy se ubird moje cesta dale niZinatou
krajinou zvanou jako Weinviertel, coZ je ve zjed-
noduseném prekladu vinarska oblast.

Malebnd vinafskd oblast Weinviertel
nedaleko KremZe

Podél Dunaje azZ k vinicim

Weinviertel je historické tizemi na severo-

vychodé Dolnich Rakous. Na svém vychod-

nim konci je ohraniceno fekou Moravou

a Slovenskem, na severu pak Moravou a z¢as-

ti fekou Dyji. Oblast Weinviertel je podle oficidl-
nich Gdajt nejvétsim rakouskym vinafskym re-
gionem Rakouska. Na vice nez 16 500 hektarech
drodné pidy se pry idajneé vyrobi tietina (!) vSech
rakouskych vin. Zraje tu nejen veltlinské zele-
né jako typicka odriida regionu, ale také chutné
chardonnay ¢i rulandské bilé. Na své si ptijdou
imilovnici cerveného vina, oblast Weinviertel je
vyhlasena svymi odridami Modry Portugal nebo
Zweigeltrebe. Do této oblasti je opravdu nejlepsi
zamifit vlakem, nebot v ndcestnych zastavkach
se da kdekoli vystoupit a jit ochutnat vino do né-



Sankt Polten

kterého z fady vinafstvi. Milovni-
ci cykloturistiky si mohou vylet
prodlouzit tfeba na nékolik dni
diky Ctyfi sta kilometrti dlou-
hé cyklostezce zvané Wein-
strafRe Weinviertel. Ale zpét
do vlaku. Po priijezdu rozleh-
lymi vinohrady se regiondlni
patrak blizi zhruba po sedm-
desati minutach jizdy do své
cilové destinace - Kremze,
vnémeckém originalu Krems
an der Donau.
Jde o paté nejvétsi mésto
Dolnich Rakous. Urcité kaz-
dy znd kremzskou hoi¢ici
(v originale Kremser Senf),
ktera opravdu pochazi z dol-
norakouské Kremze, byt se
tam dnes jiZ nevyrabi. Zna-
drazi se vydavam na prohlid-
ku mésta. Do centra to oprav-
du neni daleko, jen nékolik
minut pési chtize. Po chvi-
li se nofim do historickych
ulicek romantického mésta,
které je dnes pamatkovou re-
zervaci a navic soucasti své-
tového dédictvi UNESCO.
Vyznamnou slozkou pii-
jmli mésta je turisticky ruch
anavic se da z Kremze jet vy-
hlidkovou lodi po Dunajiaz
do pomérné vzddleného Mel-
ku, kde se nachazi jeden
z nejvétsich rakous-
kych klasterti.
Prvni pisemna zmin-
ka o Kremzi poché-
ziz roku 995 a odkazuje
k fimskému ptivodu. Zasad-
ni vyznam pro rozvoj mésta mé-
lo obdobi vlady Ceského krale Pfemys-
la Otakara II. Honosné domy, z nichz fa-
da je zachovana dodnes, si zacali stavét
meéstSti ¢i dvorsti ifednici. Naptiklad
véZovy palac z druhé poloviny 13. stole-
ti, nazvany po majiteli, soudci Gozzovi,
jako Gozzoburg, nabizi ke zhlédnuti na-
sténné malby, mezi nimi také nejstarsi
znamé zobrazeni moravské orlice, zna-
ku Markrabstvi moravského a lva, zna-
ku Ceského kralovstvi. Milovnici histo-
rie by si neméli nechat ujit fadu zajimavych
Kkostelli v Cele s Farnim kostelem svatého Vita
a Spitaln{ kostel svatého Filipa a Jakuba.

Vlakem smér Sankt Polten

M1ij naplanovany ¢as v Kremzi se pomalu chy-
lik zavéru, a tak se vydavam zpét na nadra-

zi Rakouskych spolkovych drah. Tak jako tra-

V zemi je snad kaZdé druhé jméno Ceského plivodu.

di¢éné na kazdém nadrazi OBB, takiv KremZi se
nachézi samoobsluzna prodejna potravin, kte-
ra mi pomaha se zachranit pfed hladem a Zizni.
Mila sle¢na u kasy vSechno rychle markuje, ce-
ny jsou pfijatelné, kvalitni alpska voda chladna,
takZe se vydavam na druhy peron, kde je jiz pti-
pravena souprava dvou star§ich motorovych vo-
zl fady 5047 miftici do zemského hlavniho més-
ta Dolniho Rakouska Sankt Péltenu, cesky Sva-
tého Hypolitu. Motorové vozy se davaji svizné
do pohybu a po jizdé kouzelnou krajinou v okoli
Kremze se zanedlouho ocitame v Herzogenbur-
gu, kde se pripojuje ,traismauerska“ vétev Za-
padni drahy neboli Westbahn, spojujici Viden

s Lincem a Salcburkem. Po dal$i ¢tvrthodiné jiz
vlak dobrzduje na rozhlehlém nadrazi v Sankt
Poltenu. Nejprve se vydavam na krats$i obhlidku
meésta. To je sice okouzlujici, navzdory fadé pa-
vodnich domd ¢i staveb moderni architektury
véetné monumentalni nadrazni budovy se v§ak
s Kremzi neda srovnat. Za vidéni ale urcité stoji
centrum meésta s jeho podlouhlym nadmésti Ra-
thausplatz, na jehoZ jizni strané najdeme rad-
nici, ktera je symbolem mésta. Namésti je le-
movano baroknimi mé$tanskymi domy a na se-
verni strané Rathausplatzu je rokokovy frantis-
kansky klaster a kostel s oltafem s obrazy barok-
niho malife Martina Johanna Schmidta.

Atrakci izka draha

Vyvrcholenim vyletu do Dolnich Rakous je
projizdka elektrickou tizkorozchodnou Zelezni-
ci, kterd je znama jako Mariazellerbahn.
Uzkokolejka s rozchodem pouhych 760 milime-

Pési zéna v St. Péltenu nabizi fadu odpocinkovych mist.

tri sméfuje do 84 kilometrt vzdaleného Ma-
riazellu a cestou pfekond pfevyseni 618 met-

ri! Z poutniho mista Mariazell, které se nacha-
zijiZ v sousednim Styrsku, ptivodné dridha po-
kracovala jesté nékolik kilometrt do Guwer-
ku, tam byl ale provoz zruSen v kvétnu 1988, Pi-
vodni Niederosterreichische-steirisch Alpen-

SOTOINFO

Elektrizovana trat OBB 810 spojuje Vi-
den a Krems and der Donau pres Tulln
a Hadersdorfam Kamp. Na trati jezdi
patrové soupravy tvorené fidicimi vozy
fady 86-33, nazyvané Lasicka (Wiesel),
a elektrickymilokomotivamifad 1142
nebo 1144. Navazujici neelektrizovana
trat OBB 820 je spojnici mezi Sigmund-
sherbergem, Hornem, Kremzi a Sankt
Poltenem, kde jsou v provozu motorové
vozy fady 5047 v samoobsluzném pro-
vozu bez priivodéich. Uzkokolejna ze-
lezni¢ni trat Sankt Polten — Mariazell
orozchodu 760 mm je v majetku spo-
le¢nosti NOVOG. Na tratijsou v provo-
zu nizkopodlazni modernijednotky ET
od firmy Stadler Rail, ob¢asné historic-
ké vlaky jsou vedeny elektrickymi loko-
motivamifady 1099, dodanév le-

tech 1910 az 1914 a pozdéji mo-
dernizované.

Jednotka Mariazellerbahn pred odjezdem do hor

bahn je od doby elektrizace historicky provozo-
vana s ponékud neobvyklym jednofazovym stfi-
davym napétim 6,5 kV, 25 Hz. V roce 2010 vy-
stfidal Rakouské spolkové drahy novy vlast-
nik, kterym je spolecnost NOVOG.

V prvnich nékolika kilometrech procha-
zi trat pfevazné zemédélskou kopcovitou
krajinou do stanice Ober-Grafendorf, od-
kud diive vedla neelektrizovana odbocka
do Bischofstettenu. Uzké koleje pokracu-
ji dale Gdolim ficky Nattersbach az do sta-
nice Laubenbachmiihle, kde nékteré spoje
kon¢i. Odtud pak zac¢ina trat prudce stou-
pat nékolika smyckami aZ do vrcholové-
ho tunelu Gosing, kde najdete nejvyssi bod
drahy - v 892 metrech nad mofem. V kon-
cové stanici Mariazell, ktera se nachéazi
vlastné v obci San Sebastian, je mozZnost
prestupu na muzealni tramvajovou dra-
hu standardniho rozchodu 1 435 mm. Ta

na dvoukilometrovém tseku nabizi svezeni
riznymi typy historickych tramvaji, parni ne-
vyjimaje. Pozor! Tramvajova draha je ale v pro-
vozu pouze od Cervna do konce fijna. Nicméné
vSichni fanous3ci kolejové dopravy by si méli za-
psat tento vylet jako povinny, nebot jde opravdu
o neobvykly zazitek. A ke vSemu ne prilis daleko
od nasi zemé...
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HISTORIE

Pohled na méstecko Kirkenes ve 20. letech minulého stoleti

vigS v

Nejsevernejsi zeleznice

se dockala svobody pred 75 lety

Jan Dvofak | Foto: archiv autora, Wikipedia, Norsk jernbanemuseum

N orské pobfezi se svymi fjordy, zatokami

a poloostrovy ma délku nékolika tisic kilo-
metril, kde panuje mirné klima na jihu zemé,
zatimco daleko na severu obyvatele ¢ekaji ne-
hostinné podminky. Norsko a Sovétsky svaz byly
do poloviny 20. stoleti od sebe zemépisné oddé-
lené v severni oblasti tundry azZ 60 kilometri $i-
rokym finskym koridorem, ktery Finsko na se-
veru spojoval s Barentsovym mofem. Dnes hra-
nic¢i Norsko v oblasti tundry se severem Ruska

a v téchto mistech jsou jedny z nejbohatsich lo-
zisek zelezné a niklové rudy na svété.

Nejvétsim norskym sidlem je tady Kirkenes,
ktery za 2. svétové valky byl pouze velkou ry-
bafskou vesnici s leti$tém a nezamrzajicim pfi-
stavem, kde Zilo na 2 500 obyvatel. Jizné od Kir-
kenesu byla roku 1866 u obce Bjornevatn obje-
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Kirkenes, pivodné mala rybarska obec,
leZi na severu Norska u Barentsova more.
V soucasnosti je administrativnim stre-
diskem okresu Sgr Varanger v kraji Finn-
mar. Status mésta ziskalo teprve v roce
1998 a je v Norsku znamym mistem ze-
jména proto, Ze zde konci transevropska
mezinarodni silnice E6 a vice nez dva tisi-
ce kilometr( dlouha pobfeZnilodni trasa
Hurtigruta. Zajimavosti je, Ze nazvy ulic

v centru mésta jsou uvadény kromé latin-
Ky ivazbukou, protoze 10 % obyvatelstva
celé aglomerace tvofi Rusové. Hlavnim
odvétvim byla fadu let tézba surovin, ze-
jména Zelezné rudy, ropy ¢i zemniho ply-
nu. Po Gtlumu tézby v roce 1996 se stala
hlavnim odvétvim hospodarstvi turistika.

vena loziska Zelezné rudy. TéZebni spolecnost
Sydvaranger, zaloZend roku 1906 némeckymi
a §védskymi investory, tu oteviela povrchovy
ddl. v Kirkenesu byla postavena separac¢ni jed-
notka a spolecnost se rozhodla pfepravit veske-
rou rudu z dolu do piistavu po Zeleznici.

Provoz zacal roku 1908

na roku 1908 se dvéma koncovymi stanicemi.
Obé mély to¢nu, v Kirkenesu vznikla navic vo-
darna, dilny a vytopna pro parni lokomotivy.
Trat méfila 7,5 kilometru a podle postupu téZby
v otevieném dolu se rtizné ménila jeji délka.
Napftiklad v roce 1910 bylo v diilnim objektu jes-
té navic skm koleji. Nejvy$si nadmotska vyska
trati byla 7om v oblasti dolovani. TéZba zacala
7. 7. 1910 a v roce 1911 vlaky pfevezly 330 ooo tun
rudy. Zeleznice se vyuZivala i pro pfepravu pra-



covniki, a tozdarma, jinak vefejna osobni do-
prava tu nebyla provozovana.

V roce 1912 zacalo v pfistavu fungovat elektric-
ké napajeni trati ze tfeti kolejnice o napéti
500V stejnosmérného proudu (pozdéji snizen
na 4oo V). Do zacatku 1. svétové valky tézba
rychle stoupala a spole¢nost zaméstnavala
na 1150 lidi. Vroce 1918 bylo elektrické napéti
zvy$eno na 750V, coz umoznila vystavba elekt-
rarny. Ufady také rozhodly o pfedélani elektrifi-
kace na vrchni dratové vedeni, protoZe napajeni
ze tfeti kolejnice délalo problémy pfi odstraro-
vani snéhu. Novy elektricky systém byl po celé
draze uveden do provozu 23. 12. 1920 s dfevény-
mi trolejovymi sloupy elektrického vedeni.

1kdyZ nastala doba hospodatského utlumu,
byly ke dvéma novym elektrickym lokomotivam
zroku 1930 prifazeny o pét let pozdéjiidalsi dvé
a v roce 1937 jeSté dalsi dvojice. Tyto hlavni stro-
je od firmy Siemens nesly nazvy Lisa, Sonja, Os-
car, Ivar, Laila a Gerd. V roce 1938, neZ byla
tézba sniZena kvili 2. svétové valce, vyvezly
elektrické lokomotivy 9goo ooo tun rudy.

Za valky Kirkenes Hbf.
Po okupaci Norska nacistickym Némeckem
pokracovala tézba pod némeckou spravou
azdoledna1942. Stanici v Kirkenes Némci
pfejmenovali na Hlavni nadrazi (Haupt-
bahnhof), tak jak to méli ve zvyku z domova
- tedy Kirkenes Hbf., coz bylo velmi tsmév-
né. Némci vybudovali také odbocku dlouhou
2,5km (po valce znicena) u nového tabora
na hlavni trati a stanici Armeverplegungsla-
ger, privezli dvé parni lokomotivy a tficet vozl.
Od jara 1944 natidili, aby se obnovila tézba,
kdyz predtim celou oblast kolem drahy pouzi-
vali k ukldddni materidlu pro wehrmacht.
Toto izemi bylo pro Némce dileZité, méli
v okoli dvé vojenska letisté, a jak se zminil
ve své knize Sestfel pilot luftwaffe Walter
Schuck, odehrélo se zde mnoho vzdus$nych
soubojl s letci Sovétského svazu. Sovéti ale do-
nutili Némce k istupu a ti operaci Nordlicht
zplsobili rozsdhlé §kody na infrastruktufe té-
Zebni spole¢nosti, ale i vsamotném Kirkene-
su, ktery vypalili.
Sovétsky frontovy zpravodaj Gennadij Fis$ na-
psal: ,Tyden pfed piichodem Rusi ptijel
do Kirkenesu ministr Vidkun Quisling - norsky
faSista, pfedseda vlady kolaborujici za okupace
s Némci, a prohlasil, Ze mésto bude do zdkladi
spaleno, a navrhl vSem obyvatelim opustit je
spolu s Némci. Ale nikdo neodesel a vétSina
obyvatel se schovala v tunelu, nachazejicim se
osm kilometrli za méstem. Vidél jsem ty lidi
v tunelu. Vidél jsem, jak opoustéji sva titocisté
a 8li po silnici s détmi se svrS§ky. Némci s mi-
nistrem dodrzeli slovo. Zpustosili Kirkenes.
Néjakym zazrakem ztistalo zachovano nékolik
domk tohoto malého norského severniho
meéstecka. VSechny domy byly spaleny, dna
vSech lodék prorazena. Na prahu polarni zimy
pripravili hitlerovci obyvatele mésta o stfechu
nad hlavou, spalili vSechny odévy a znicenim
lodék pripravili rybate o prostfedky k obzivé.“

Obnova v 50. letech

0Od roku 1945 zde provoz zajistovaly parni loko-
motivy a od roku 1950 elektrické. V oblasti dolo-
vani vyrostla nova skladovaci sila a v ptistavu
moderni zafizeni. TéZba a Zelezni¢ni doprava

Kolem 14. Fijna vstoupilo do tohoto tunelu poblizZ dolu
témeér 4 000 osob. Jen pdr kilometr(i odtud byla némec-
kd okupacéni armdda zasaZena Rudou armddou. Lidé

v tunelu preZivali vice neZ mésic, byly zde postele nad se-
bou, vafilo se na lihovych vaficich a narodily se tu i déti.
K tunelu dorazila prvni skupina ruskych vojsk pfed pil-
noci 24. Fijna. Nds snimek je ze dne 25. 10. 1944 a za-
chycuje Nory mdvajici na vojdky Rudé armddy pfi vy-
|ézdni z tunelu. Norskd vlajka je uchycena édstecné

i na sloupu pro tehdejsi trolejové vedeni.

byly obnoveny v plné mife aZ v roce 1952. Oscar
byl v roce 1948 jedinou lokomotivou schopnou
odvézt do ptistavu vlak o hmotnosti 8oo tun.
Elektricka trakce byla vyfazena z provozu roku
1955, ale trolej zlistala az do roku 1963. Dvé die-
selové lokomotivy EMD G 12 byly dodany od Ge-
neral Motors v letech 1954 a 1956 a hmotnosti
vlaki se zvy$ily na 1800 tun.
V roce 1960 ve§kerou nerostnou pfepravu

prevzala silni¢ni doprava. Ttizbyvajici elek-

Jedna ze Sesti elektrickych lokomotiv v dobé 2. svéto-
vé vdlky

¢ (RIS

B

Dnes je tunel pobliZ dolu bez Zelezni¢niho provo-
zu a slouZi jako pamdtnik obétem 2. svétové vdlky,
kde se konaji pietni vzpominky.

trické lokomotivy a jedna parni byly znice-

ny, dva dieselové stroje byly prodany. V roce
1980 vyvrcholila téZba vyvozem 2,4 miliony
tun, na kterych se podilelo 1 coo zaméstnan-
cli. Vroce 1984 se pro zlepSeni prostfedi od na-
kladnich automobild rozjel znovu vlak po Ze-
leznici se $védskou motorovou lokomotivou
T 45. Ta zamifila za pét let do diichodu a jako
nahrada byla zakoupena nova typu G 1203 BB
od némecké firmy Maschinenbau Kiel. Bohu-
Zel v 90. letech se drasticky snizila téZba, kte-
14 se neobesla bez statnich dotaci. Na jafe 1996
ufady rozhodly, Ze do roka skonéi. Nejstarsi lo-
komotiva G 12 proto byla pfevedena do muzea.

Obrozeni v novém miléniu
VSe se ale po nékolika letech zménilo a spolec-
nost Arctic Bulk Minerals koupila tézebni prava
a nékolikrat za rok nechala projet kolejova vozi-
dla po trati. V roce 2002 v§ak podala navrh
na konkurz. Majitelé se pak ménili a teprve spo-
le¢nost Northern Iron zacala pokracovat v tézbé
v roce 2009 s odhadem tii miliond tun vyvozu
rocné s dennim odvozem az dvaceti vlakii. Proto
také zakoupila dieselovou lokomotivu Vossloh G
1000 BB, do zdlohy pfesla G 1203 a staré naklad-
ni samovysypné vozy byly repasovany. Zivot-
nost trati tak nyni zavisi na tézbé.

Zajimavosti je zakonceni drahy v Kirkenesu.
Ta zde konci vyvySenym tsekem vedoucim
do zavodu na specialnich pylonech - Air Bridge.
V zavodé nad pristavem se ruda drti a sype
do nakladnich lodi. Tato trat s jednim témér
sedmdesatimetrovym tunelem byla az do roku
2010 nejsevernéjsi Zeleznici svéta, kdy byla ote-
viena ruska draha Obskaya - Bovanenkovo.

Pristav Kirkenes se zhruba 3 600 obyvateli
ma Sanci se vbudoucnu stat diilezitym Zelez-
ni¢nim a pfistavnim méstem. Schvélena totiz
byla vystavba drahy z finského mésta Rovanie-
mi, coz by umoznilo vyvoz dfeva a dalsich pro-
duktfi z Finska a zaroven by slouzila i k vyvozu
ryb z Norska. Naklady na novou trat se odhadu-
jina necelé tfi miliardy eur.
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FEJETON

Parohac

FrantiSek TylSar

hotké chuti, v orosené piillitrové sklenici,
ktery mtiiZzeme ochutnat v Lu¢ni boudé v Krko-
nosich.

Ochutnavka ,parohace“ v jiném slova smys-
lu je také hoika, ale uz ne tak lahodna. Mam
na mysli metaforu, kterd je oznacenim pro
muze, jemuz byla jeho Zena nevérna. A Ze se
nejedna jen o ¢eskou zdleZitost, se mizZete pre-
svédcit v mnoha jinych jazycich, ve kterych
oznaceni pro muZze s parohy existuje. Napfi-
klad anglicky se ,,parohac“ fekne cuckold, né-
mecky Hahnrei nebo Gehornter...

Mozna vas napada, jak toto oznaceni vzniklo.
Na internetu naleznete desitky riznych teorii,
ale nejblize pravdé bude historicky text o By-
zantském cisafi Andronikosovi (12. stol.), ktery
udéloval svym poddanym lovecké pravo, jehoz
symbolem byly parohy vyvéSené pred domem,

a pritom ziskaval jejich manzZelky, at uz to bylo
pfimo vyménou za lovecké pravo, ¢ijinak. V Ce-
chach mame zase réeni ,,byt z toho jelen*.

Na parohy si jelen sim nevidi, ostatni v§ak ano.
Atouzzdalky. Odkazuje nas tedy na jakousi
slepou skvrnu, na néco, co doty¢ny nevi, ale

o ¢em si jinak vrabci na stfeSe Stébetaji.

Zeleznice je pro ,,parohadstvi“ pfimo idealni
prostfedi. Dlouhé smény, pfi kterych se travi
celé noci na pracovisti ¢i na noclezné, k néja-
kému tomu dobrodruzstvi pfimo vybizeji...

Napadlo vas nékdy ale, proc to véechno orga-
nizovani, utajovini a ndmaha s milenkou? Pro¢

Je napiiklad lahodny zlatavy mok, pfijemné

PRECETLI JSME ZA VAS

Omezenirezijek se nekona,

ve vétsiné kraja budou platit dal
Ministerstvo dopravy ustoupilo od svého
plvodniho planu dat krajim moZnost pre-
statvjimiobjednavanych osobnich a spés-
nych vlacich uznavat takzvané rezijky.

Po jednani mezi vedenim ministerstva a za-
stupci odborari to potvrdil mistopredseda
Odborového sdruzeni Zelezni¢ara Vladislav
Vokoun. ,Pro nas velmi problematicky bod
stahli. Rozdilné nazory mame jesté ohled-
né komercniho priplatku, dohodlijsme se
na setkani pristi tyden,” fekl Vokoun. Staze-
ni bodu potvrdila mluvci ministerstva do-
pravy Lenka Rezkova. Uz dfive minister-
stvo zbavilo kraje povinnosti uznavat rezij-
ky v pFipadé, Ze vysoutézi smlouvu na pro-
voz vlakl s Ceskymi drahami. Této moznos-
tichce vyuzit Plzensky a Jihomoravsky kraj.
Letos navrZzeny model by ale znamenal moz-
ny konec rezijek prakticky ve vSech regional-
nich vlacich. Ministerstvo vysvétlovalo svj
navrh nutnosti rovnosti dopravct. Ke sta-
Zeninavrhu doslo poté, co Ceské drahy mi-
nisterstvu dopravy potvrdily, Ze za uznava-
ni rezijek v krajskych vlacich nebudou chtit
od statu zadné kompenzace. V minulosti
CD argumentovaly tim, Ze jsou povinnosti
uznavat rezijky diskriminovany proti jinym
dopravcdm. zdopravy.cz17. 10. 2019
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nam jedna Zena nestac¢i? Sim jsem o tom pre-
myslel a napadlo mé, Ze by to mohlo byti tim,
Ze zadny ¢lovék neni idealni. Proto je podle mé-
ho nazoru potfeba mit Zeny nejméné dvé, aby se
znich dala sestavit jedna ,,pofadna“. (S muzije
to podobné, ale o tom zase jindy.)

Digishock

Samoziejmé je s tim trochu starosti, napfi-
klad, aby se o poméru nedovédéla manzelka
nebo jeji kamaradky. Milenka naopak o exis-
tenci manzelky vi, ale musi byt presvédcena,
Ze s manzelkou nic nemame a jsme s ni jen
kvili détem. (Existujiijiné pohadky na toto
téma, které urcité znite.)

Takze dejme tomu, Ze milenka je blondyn-
ka, plnéjsich tvarli, mirna a skvéld kuchatka,
zatimco manzelka bruneta, energicka, nékdy
ujecCend, ale se Stihlym pasem a nadhernyma
nohama. ,,Kdepak, doma je doma,* vrnime

Novy vzhled stanice: SZDC upravuje
projekt 4. koridoru v Praze

SZDC méni projekt jiz rozestavéné akce

za Ctyfi miliardy na 4. koridoru mezi praz-
skyminadrazimi Hostivar a VrSovice. Zmeé-
ny se tykaji stanice Zahradni Mésto, ktera se
docka nové podoby i jiného usporadani ko-
lejiSté. Zménu designu zastavky potvrdil na-
méstek pro modernizaci SZDC Mojmir Ne-
jezchleb. O novou podobu stanice usilova-

li néktefi prazsti politici. PGvodni podoba
méla odkazovat na nedaleky Lanovy most.
,Zmeény nejsou tak velké, takZe se vejdou jes-
tédo limitu zmén béhem vystavby,” dodal
Nejezchleb. Nastupisté na Zahradnim Més-
té budou primo nad rozsifenym podjezdem
v Priibézné ulici, ve kterém budou umisté-
ny zastavky tramvaji, spolecné se zastav-
kou Eden je jednou ze dvou novych zastavek
na modernizované trase koridoru. Ve stanici
bude vybudovan terminal s pfimym prestu-
pem na méstskou hromadnou dopravu, kte-
rou zde zajistuji tramvajové i autobusové lin-
ky. Kzastavkam MHD to budou mit cestujici
zvlaku jen par krok. Stavajici Gizky prostor
pod mostem bude navic roz3ifen, takze do-
jde ke zlepSeni bezpec¢nostnia dopravni situ-
ace zde i v prilehlém okoli. V podjezdu navic
naleznou cestujici cekarnu a také odbavo-
vaci prostory. zdopravy 20. 10. 2019

blahem a davame to na sobé patfi¢né znat.
Manzelka je spokojend a fikava: , Ty muj divo-
chu, kde se to v tobé bere?“ To v§ak nemuze
fungovat vécné, a tak si po chvili bézime od-
pocinout za milenkou, aby se nam manzelka
neomrzela. To je shledanicko, jak ma byt!
KdyZ pak jsme z nejhorsiho, ale také nejkras-
néjsiho, venku, hurd za manzelkou. Pfece si
nenechame zevSednét takovy krasny milenec-
ky vztah. A v tom to spo¢iva. Muz ma milenku
praveé proto, aby mohl plnohodnotné prozivat
manzelstvi. A v manzelstvi Zije proto, aby mi-
lenku nezatézoval béZnymi zileZitostmi.

A tak travime Zivot v neustilém tésSeni na jed-
nu z téch dvou, a to nas Zene ke stale vyssim
metdm. Nadherné vymyslené, ze?

Urcita drobnd potiZ je v tom, Ze na svété je
pribliZzné stejny poCet muzi a Zen. A to pravé
v situaci, kdy jsme si prokazali, Ze Zen je po-
tfeba nejméné dvojnasobek. To by pak ale zna-
menalo, Ze zhruba polovina muZi je postave-
na jaksi mimo hru. S tim vSak nemohu sou-
hlasit, protoZe vérohodné vim, Ze témér vsich-
nimoji pfatelé a zndmi maji vérné manzelky
a k tomu milenku. Casto nad sklenici piva do-
chazi k divérnym sdélenim tohoto druhu
anemam davod jim nevérit. Jsou to vSechno
duvéryhodni lidé, vzorni otcové rodin a co vic,
Zeleznicari!

Pak se ale dostavam k hriznému zavéru:
,Inase manzelky a milenky tedy museji mit
své milence a manzely!“ A tudiz mi z toho vy-
chazi jeSté hriznéjsi konstatovani: ,,I my tedy
musime byt parohaci!“ O

Zeleznice se rizikovych strom(
v blizkosti koleji zbavi rychleji

Stromy, u nichZ hrozi, Ze spadnou do kole-
ji, pljde uz brzy odstrafiovat rychleji a snaze
nez dnes. Provozovatelé Zeleznic, v Cesku jde
predevsim o Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty
(SZDC), ziskaji od ledna pravo stromy v oko-
li Zeleznice kacet nebo profezavat. Ochranci
pfirody se v3ak boji, ze SZDC bude tuto moz-
nost vyuzivat astéji, nez by musela. Novin-
ka je soucasti novely drazniho zakona, kterou
doporucili schvalit ¢lenové senatniho hospo-
darského vyboru. Novelu ministerstva dopra-
vy, jeZ zavadi také jednotny systém jizdenek
na draze, budou senatofi definitivné schvalo-
vat na koncifijna. Zakon by mél platit od za-
¢atku pristiho roku. Na Zeleznici spadnou
rocné desitky stromd. Soucasny zakon o dra-
hach pry provozovatel&im Zeleznic neumoz-
fuje takové stromy rychle pokacet. Spolu se
zastupci ministerstev dopravy a zivotniho
prostFedi proto pfipravil pozménovaci navrh,
ktery by pravomoci SZDC a dal3ich draznich
podnikd posilil. Inspirovali se v energetice,
kde uz dnes mohou firmy kacenim jednoduse
zabranit tomu, aby strom spadl tfeba na elek-
trické vedeni. Ekologové upozornuiji, Ze novy
zakon muZe vést k nadmérnému kaceni stro-
muU. Soucasna pravidla jsou pry dostatecna.
Hospodaf'ské noviny 24.10. 2019
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Slovensko €D rravel,

Spojte si lyzovani a wellness

Kombinace hotell ve Vysokych Tatrach (Uran, Titris, Trigan) nebo Nizkych Tatrach
(Marmot, SNP) a hotelu v BeSenové dle vaseho vybéru.

Sami si urCete pocCet noci a poradi hotell! Ve je s polopenzi, v BeSefiové s neomezenymi vstupy do vodniho parku,
pojisténim a vlastni dopravou.

Cenu dle kombinace hotelu a poc¢tu noci vam sdélime na vyzadani v CK.
Kontakt: Jana Handrejchova, mob. 723 811 984 nebo pevna linka 972 243 055

€D Travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Pohodiné nocni
vliaky pro vsechny

typy spaci

e

Praha - Curych

~
« 1 447 KC
Déti, studenti a seniofi nad 65 let
od 1 263 K¢

Cl) Ceské drahy

www.cd.cz Narodni dopravce
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Mame tu opét podzima's nim i tradicni
hradeckém hlavnim nadrasi (pfistu
Aco na ni uvidite? PFedevsim klubo
ni dr_ahou. Koleje vedou krajinou pr
CiMikadem. Na kolejich nechybéji

Na vino z Modrych Hor se slevou

V ramci podzimniho Festivalu otevienych skle-
pl mate jedinecnou pfilezitost degustovat vina
34 vinafl v péti obcich Modrych Hor. Ve Velkych
Pavlovicich, Boreticich, Vrbici, Kobyli a Némcic-
kach mlzete vybirat z vice nez 300 vzork{ vin.
Po pFedlozeni jizdenky CD ziskate slevu 20 % z ce-
ny vstupenky zakoupené na misté. Jizdenka mu-
si mit cilovou stanici Velké Pavlovice nebo Velké
Pavlovice zastavka s platnosti8.11.,9. 11. nebo
10.11.2019. Tytovstupenky je tfeba pfedem re-
zervovat na petra.weberova@nap.cz. Vice infor-
maci na www.otevrenesklepy.cz.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Velké Pavlovice/Velka Pavlovice zast.

Zeleznic¢ar

Pfijed'te do Hradce Kralové na vystavu Zelezni¢nich model(

cni Vystayu modelli Zeleznic v Hradci Kraloy
pPjez prymho nastupisté). Ve viedni dny jevys
ve I<o[ej|§té velikosti HO o rozmérech 9 x
Ipominajici Vysocinu. Tu kFizuif
. anoifjlouhé tézkotonaznin

é. Letos se kona od

akladnivlaky tazené Némkou, Sergeji, ¢

6. listopadu 2019

Vyrazte do Ostravy
na krasobrusla¥ské hvézdy

Nenechte si ujit krasobruslafskou show Fire

on Ice, ktera bude k vidéniv Ostravar Aréné

ve stfedu 6. listopadu! Na ledé se vam predstavi
devét olympijskych medailistl, devét mistrd své-
ta, jedenact evropskych sampion( a fada doma-
cich hvézd. Program je vénovan znamému slo-
venskému krasobruslafijozefu Sabovcikovi, kte-
ry si takto naplanoval originalnirozlucku s ka-
riérou. Mezi hvézdnymi hosty nebude chybét
ani Tomas Verner. Vstupenky na show koupite
na www.ticketportal.cz. S IN Kartou ziskate 10%
slevu (uplatnéte v prvni fazi nakupniho kosiku).

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Ostrava-Svinov

tava oteviena od 14 d
. 3,§ m. Kolejisté je koncipov,
rizujirychliky tazené Brejlovci, Zamracen

patku 8. listopadu do nedéle 17, listopadu na kralové-

018 hodin, o v/ikengech ave svatek od 9 do 18 hodin.
gnc_)Jako_ h'aVI’ll d.voﬂ(olejné trat s odbocujici mist-
ymi, ale i parnimi lokomotivami, napfikiad Litevkou

8.ai14. listopadu 2019

Zavitejte s détmi na filmovy
festival JUNIORFEST

Vice nez stovka film{, desitky workshopd

a kreativnich dilen a dalSi doprovodné akce.
Takovy bude i letosni, 12. ro€nik festivalu
JUNIORFEST, ktery se kona od 8. do 14. lis-
topadu v péti méstech — v Plzni, HorSovském
Tyné, DobFanech, Domazlicich a Presticich.
Do vSech se dopravite vlakem. Kromé pestré
prehlidky filmovych projekci uréenych hlav-
né détem se mlZete téit i na setkanis filmo-
vymi tvlrci véetné popularnich hercl a here-
cek. Aktualniinformace o programu festiva-
lu najdete na www juniorfest.cz, kde je také
mozné si zarezervovat vstupenky.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Plzefi hl. n./HorSovsky Tyn/Dobfany/Domazlice/PFestice

Foto: KZM Hradec Kralové, Partnerstvi, o. p. s., Fire on Ice, SPR media, JUNIORFEST
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