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Naméstkem generalniho feditele CD pro
ekonomiku se v zari stal Radek Dvorak. Jizbéhem
plsobenina Gseku osobni dopravy zpracovaval
finan¢ni plan za dalkovou dopravu, sestavoval
strategii obnovy Zelezni¢nich kolejovych vozidel.

8 ZPRAVODAJSTVI

V Jizdnim fadu 2019 nahradi na mnoha tratich
jednotné pojmenovani linek dosavadnirozdilné
nazvy jednotlivych spojti. Cestujicim to usnadni
orientaci pfi vyhledavani spojeniv jizdnich radech.

11-14 TEMA

Stejné jako nasi Brejlovci slaviletos 50. narozeniny
némecka fada 218. Patfi do velké rodiny lokomotiv
oznacovanych jako V 160, pod niz se skryva cela
vyvojova série velkych tratovych stroja.

15 PROVOZ A TECHNIKA

Misto pGlhodiny jen 15 minut. To ¢eka cestujici
zUnicova do Olomouce na prelomu let 2022-23.
Chystana modernizace trati Olomouc - Sternberk
- Uni€ov - Sumperk ma uz konkrétni podobu.

18-19 CESTOPIS

Spatfit jednu z kras zapadnich Cech témérf bez
vody? Nyni je to mozné. Za nebyvale nizkou Grovni
hladiny na Hracholuskach stoji rekonstrukce
viaduktu na lokalce z Piiovan do Bezdruzic.

ZACINAJI PROLONGACE

K prodlouZeni platnosti zaméstnaneckych
jizdnich vyhod Ceskych drah proJR 2018/19 je
stanovenoobdobiod1.11.do 8.12.2018.
Podminky prolongacivetné samotnych ¢as-
tek pro pristirok zlstavaji stejné. Vice infor-
maci naleznete v listopadovém vydaniinterni-
ho bulletinu Zelezni¢ar Zpravodaj.

VOLBY DO DOZORCI RADY
CESKYCH DRAH

Predstavenstvo Ceskych drah rozhodlo

na svém zasedanidne 24. zafi 2018 o terminu
konanivoleb ¢lenti Dozor¢i rady Ceskych drah,
volenych zaméstnanci CD. Volby ¢lent Dozor-
Cirady Ceskych drah volenych zaméstnanci
CD se uskutecnive dnech 13.-15. listopadu
2018. Volebnifad je umistén v databazi pred-
pisti ISNORMIS. Volit zastupce v Dozorci radé
mohou vSichnizaméstnanci, nejen ti, ktefi
jsou organizovaniv nékteré zodborovych or-
ganizaci. Dozor¢irada ma v Ceskych drahach
rozhodujici slovo pfi uzavirani vyznamnych
smluv a odvolava a voli predstavenstvo firmy
vCetné jejiho predsedy.
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Babiléto v Saském Svycarsku pod taktovkou
Ceskych Vectrond

100 LET SPOLU

Zacdtek SZDC jako samostatné organizace se datuje k 1. lednu 2003. Od té doby prosla kompletni transformaci.

Sprava tuzemskeé Zeleznice
pod taktovkou SZDC

CD a SZDC uzavfely smlouvu, na jejimz zakladé

Petr Slonek | foto: Michal Malek, Tomas Drvota , ; S, o il
narodni dopravce zajistoval i tdrzbu drah.

UZ 15 let letos v lednu uplynulo od chvile, kdy Pocatkem prosince 2004 vlada Mirka Topo-
na zakladé zakona €. 77/2002 Sb. vznikla vedle lanka rozhodla, Ze od 1. dubna 2008 ma byt
dopravce Ceské drahy a.s. statni organizace funkce provozovatele drahy pro celostatnidrahu
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC). Jejim iregionalnidrahy vlastnéné statem prevedena
zakladnim Gkolem je naplfiovat funkci vlastnika z Ceskych drah pravé na SZDC. To se také stalo
a provozovatele celostatniiregionalnidrahy ak1.cervenci 2008 se nékteré ¢innosti z CD
ve vlastnictvi statu. Zodpovida za provozu- presunuly na SZDC. Slo napfiklad o idrzbu trati
schopnost Zeleznice, jeji modernizaci a rozvoj. ¢ivydavanijizdniho Fadu. Tim se rovnéz vylep-
SZDC také pfijima zadosti dopravc(, ktefi Sily rovné konkurenéni podminky pro vsechny
chtéji na statnich drahach provozovat dopra- dopravce. Oficialné se stala SZDC provozovate-
vu. Jednu trat miZe uzivat vice spole¢nosti lem drahy, samotné fizeni provozu vypravcimi
a SZDC jim pridéluje kapacitu dopravni cesty. adispecery viak zatim zGstalo v rukou CD.
Dopravce hradi spravciinfrastruktury popla- V prosinci 2010 se vlada Petra Necase roz-
tek za uzivani drahy. Maximalnivyse této hodla oddélit i Fizeni provozu a infrastrukturu
sumy je stanovena cenovym vymeérem Minis- od Ceskych drah. A tak 9 480 zaméstnancd
terstva financi CR. fizeni provozu pfeslo v zafi 2011 z Ceskych drah
Zatatek SZDC jako samostatné organizace se pod SZDC. Tykalo se to vypravcich, signalistd,
datujek 1. lednu 2003. Od té doby prosla orga- hradlafd, hlaskard ¢i zavorarG. Od 1. zafi 2011
nizace fadou zmén. Do 30. 6. 2008 SZDC objed- bylo uSZDC zaméstnano celkem 18 041 lidi.
navala u dal3ich spolecnosti provozovani stat- Zacatkem roku 2012 se zacala pFipravovat
nich drah. Provozovatelem vétsiny ze zhruba smlouva o majetkovém vyrovnani s CD a zvazo-
9500km statnich drah v CR byly Ceské drahy. vala seimoznost, ze by SZDC méla pfevzit sta-

ni¢ni budovy. Ktomu ale doslo az o Ctyfi roky
pozdéji. Prvni etapa zahrnovala prodej budov
a pozemkd pod nimi, druha faze se bude
tykat pfevodu pozemk( pod kole-
jiSti. V soucasnosti se pfi-
pravuje.
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SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

s bliZici se zménou jizdniho fadu jisté fadu z vas na-
padne, jak a na kterych tratich dojde ke kvalitativni
zméné nasazovaného vozového parku, zda se Ceskym
draham podafi vyresit kapacitni problémy vlakd na vy-
branych linkich ¢i zda se podafi zvysit jistotu v piipadé
cestovani s pfestupem. Stejné tak si mnozi v této sou-
vislosti poloZi otdzku, zda bude nasledujici jizdni fad
poznamenan stejné rozsdhlou vylukovou ¢innosti jako
ten stavajici.

Odpovéd neni iplné jednoducha, nebot ne vie mize
ovlivnit pouze dopravce - nasazeni dal$ich rekonstruo-
vanych vozl bude znamenat kvalitativni posun vozby
na vybranych linkach a soucasné prispéje ke zvyseni
kapacity vybranych spojii. ZvySeni spolehlivosti jizd-
niho fadu, a tim bezpe¢nost planovanych prestupi bez
vyrazného prispéni provozovatele drahy zajistit nelze.
Neni bez zajimavosti, Ze spolehlivost jizdniho fadu vla-
kit €D z pohledu zavinéni dopravce dlouhodobé oscilu-
je kolem 98 %, podil zavad na odchylkach od planované-
ho jizdniho fadu nepfesahuje 15 %, vyrazné vyssi podil
pfipada na provozovatele drahy a nejvyssi mira zaviné-
ni na zpozdéni ¢i odfeknuti vlakl (témér polovina) lezi
mimo dopravce i provozovatele drahy, jedna se o tak-
zvany ,tfeti vliv“, Zpozdéni, ktera jsou diisledkem to-
hoto , tfetiho vlivu“, ani dopravce, ani provozovatel
drahy vyrazné ovlivnit nemtZze, mohou vsak sniZit za-
vady ve vlastni odpovédnosti.

Jednou z velkych bolesti s dopadem do vcasnosti jizd-
niho fadu neni jen samotna vylukova ¢innost, kte-
ra vzdy znamend omezeni kapacity, zpozdéni vyvola-
na prestupem mezi vlakem a prostfedky ndhradni do-
pravy ¢i svedenim dopravy do jednokolejného provo-
zu. Tento dopad se nasobi, pokud na trati postiZené vy-
lukou se soucasné vyskytuji iseky s vyrazné snizenou
rychlosti. Kumulace téchto dvou faktort pak ve vétsi-
né pfipadl znehodnocuje pfedem zpracovana opatfeni
ke zvladnuti vyluky a relevantnost informaci, kterych
se cestujicim v souvislosti s vylukou dostava. Nejvét-
$1 problémy pilisobi kumulace uvedenych faktorl v sys-
tému pfiméstské dopravy pii hustém intervalu. Pravé
do odstranéni pomalych jizd byla v obvodu Stfedoces-
kého kraje upfena nejvétsi pozornost.

S podékovanim vam, nasim cestujicim, za velkou tr-
pélivost s fadou planovanych i nepfedpokladanych vy-
luk na paternich tratich prazské pfiméstské dopra-
vy pfeji, aby i pfes znaény rozsah omezeni, kterd nas
v dané oblasti nejen v nasledujicim jizdnim radu ceka-
ji, bylo negativnich zkusenosti pfi cestovani co mozna
nejméné. Je vSak nutno fici, Ze jsou to vyluky vyvolané
snahou provozovatele drahy v prazské aglomeraci, re-
spektive Stfedoceském kraji, odstranit maximum exis-
tujicich pomalych jizd tak, aby byl pfedpoklad stability
ptijimanych opattfeni pfi jednotlivych vylukach. Tak-
to bylo dosud odstranéno jiz vice nez 35 tisic kilometra
pomalych jizd, z toho témér 12 tisic kilometr{i pfedsta-
vuje odstranéni pomalych jizd vyvolanych defektosko-
pickymi vadami kolejnic.

Ludka Hnulikova

feditelka kancelaFe naméstka GR €D
pro obchod
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Vyrodi vzniku republiky
propaguje i lokomotiva CD

Stoleté vyrocivzniku naseho samostatného statu si pripominaji i Ceské drahy. PFi pFi-
leZitosti oslav uvedly do neobvyklého designu lokomotivu 380.004. Stroj, ktery
okraslil polep statnivlajky, bude Ceskou republiku propagovat i na mezinarod-

nich linkach. Spolu se zastupcem agentury CzechTourism lokomotivu ve ¢tvr-

tek 25. listopadu pokFtil na prazském hlavnim nadrazi Michal Stépan, naméstek
generalniho feditele CD pro obchod. Ve stejnou dobu se navic na ¢tyfi dny ote-

vrely ve vladnim salonku prazského hlavniho nadraZzi dvé vystavy s nazvy 100 let
republiky a Zeleznice a Masaryk a Zeleznice. Michal Stépan na misté zaroven pfipo-
mnél, ze Ceské drahy jsou nastupcem Ceskoslovenskych statnich drah, které vznikly
ve stejny okamZik jako naSe republika a dnes jsou stale hrdym narodnim dopravcem.
Ackoli oslavy vyvrcholily 28. Fijna, Ceské drahy jesté na prosinec pfipravuji rekonstrukci
navratu prezidenta T. G. Masaryka z exilu zpét do vlasti (informovali jsme podrobné

v minulém vydani Zeleznicare). (hol)

Do Solnice v budoucnu elektricky

Vyznamna primyslova zéna v oblasti vychodoceské Solnice,
kde se nachazi automobilka Auto Skoda Kvasiny, dostane bé-
hem nejbliz3ich nékolika let nejen vylepsenou Zelezni¢ni trat,
aledocka seielektrizace. V soucasné dobé na trati z odboc-
né stanice Castolovice do Rychnova nad Knéznou, potaz-
mo Solnice jezdi motorové jednotky RegioNova, popfi-
padé motorové vozy Stadler fady 841, nakladni ucelené
vlaky vozi dieselové stroje. Samotna stanice Solnice
nedisponuje potfebnym prostorem k rozsifeni koleji,

proto pro nakladnivlaky vznikne v blizkosti nova stani-

ce Lipovka, kde se budou moci kfiZzovat soupravy az

o délce 650 metr(. Je to z toho dlvodu, aby se nemusely
ucelené autovlaky délit, tak jako to je dnes, v Tynisti nad
Orlici. Soucasné se planuje drahu z Tynisté nad Orlici pFes
Castolovice do Solnice zelektrizovat, ¢imz odpadnou zdlouha-
vé preprahy u nakladnich vlakd, a soucasné bude moci zavést
napfiklad primé elektrické regionalniviaky z Hradce Kralové
do Rychnova nad Knéznou, respektive Solnice. (mah)

Pendolino s knirkem opét
podpofi Movember

Do kazdoroc¢né konané charitativni kampané
Movember se letos opét zapoji i Ceské drahy.
Ucelem listopadové akce je ziskani financnich
prostredk(l a zaroven zvySovani povédomi

o zdravi muzd, respektive prevence typicky
muzského onemocnéni, kterym je rakovina
prostaty nebo varlat. Pokud se muZ hodla

do kampané zapojit, musisiv listopadu ne-
chat narGst knirek. A knirek ve formé velké
samolepky se objeviina Celech Sestice
jednotek Pendolino. Kromé toho 23. lis-
topadu budou na spoji IC/SC 505 Pen-

dolino miFicim z PIzné na Ostravsko

pravé na projekt Movember. Za odménu
dostanou specialni odznacek. Do Movem-
beru se mohou dobrovolné stejné jako loni
zapojit rovnéz zaméstnanci Ceskych drah,
stat se zaroven Cleny tymu Draznaci a prispét
na projekt libovolnou ¢astkou nebo netradicné,
pohybem. Jak na to, se doCtete na webovych
strankach https://cz.movember.com. (hol)

Foto: archiv (D
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Novorozence v Trebici hlidaji monitory dechu

Nadace KfiZovatka predala ve ¢tvrtek 18. fijna osmadvacet monitord
dechu Babysense v celkové hodnoté 56 tisic korun na novorozenecké
oddéleni tfebi¢ské nemocnice. Pravé tam prevzala cenné pristroje z rukou
darcl primarka novorozeneckého oddéleni MUDTr. Alena Holubova. Pfistro-
je byly zakoupeny z financnich dar(, které poskytla fada spolecnosti, mezi
néz patfiispolecnost Ceské drahy. Za narodniho dopravce predala v tFebi¢ské
nemocnici monitory feditelka Regionalniho obchodniho centra (ROC) Ceskych
drah Lenka Horakova, ktera zdtraznila roli spolecenské odpovédnosti narodni-
ho dopravce. Jak informovala $éfka Nadace Kfizovatka Stépanka Pokornikova,
hlavni ¢innosti Nadace KfiZovatka je zprostfedkovani monitor( dechu pro mi-
minka mezi darci a nemocnicemi. Nadace oslovuje firmy, instituce ¢i spole¢nos-
tia diky jejich financni podpore zajistuje postupné obnovovani téchto citlivych
pfistrojd v nemocnicich v celé Ceské republice. (mah)

Ministerstvo dopravy chce dat dopravctm vétsi roli

Konferenci o vztahu dopravce a objednatele v objednavané dopravé hostil
v plilce Fijna Broumovsky klaster. Podle Jana Hrabacka z Ceskych drah byla
hlavnim motivem samotné akce predevsim mira zapojeni dopravce a ob-
jednatele napfiklad v oblastivozidel, sluZeb ¢i koncepce nabidky v ramci ob-
jednavané dopravy. Zastupci dopravc( a objednatel(i z Ceské republiky, Fran-
cie, Rakouska a Némecka prezentovali své pohledy na véc pfednaskami
anazhruba hodinové panelové diskusi. Zatimco regionalni objednatelé spiSe ak-
centovali snahu vyraznéji ovliviiovat proces systému objednavané dopravy, ob-
jednatel dalkové dopravy si umi pfedstavit daleko vétsi miru autonomie dopravce
v ramci dalkovych spoj(. Jiz 9. ro¢nik pofadaly v letosnim roce Ceské drahy, Dopravni
fakulta Jana Pernera Univerzity Pardubice, QRail a Kralovéhradecky kraj. (red)

a Moravou. Postupné od poloviny zari

do zafFi jich

CD pfepravily téméF 134 miliont

Za tfi Ctvrtleti letoSniho roku narodni dopravce prepravil 133,7 milionu osob. PFi-
klon cestujicich k Zelezniéni dopravé, ktery trva jiz nékolik let, tak pokracuje

i nadale. Dal3i zvy3eni poctu zakaznik( pak Ceské drahy zaznamenaly v zaFi, kdy
zacaly platit nové statnislevy pro déti, studenty a seniory nad 65 let. Jak uvedl|

fedstavenstva CD Michal Sté-

pan, jen béhem zafivlakem Ceskych drah cestovalo pfes 15,5 milionu lidi. To je

razejiinovéslevy, které lidem

od 1. zafi poskytuje stat. AZ 40% zakaznik(, ktefivlakem narodniho dopravce

v zaFi cestovali, totiz vyuZilo pravé tyto statnislevy. A pravé rostouci pocet ces-

tujicich v 1. pololeti spole¢né s dalsim narlistem zakaznik( v zafi ved! k trvalému
posileni dalkovych vlak( hlavné mezi Prahou

CD pro-
ytizenégjsivlaky o dal3ivozy

nalinkach Ex1 a Ex 2 z Prahy na Ostrav-
sko a naValassko a od poloviny fijna také

R 18 Praha - Luhacovice. (red)

o stdtnich slevdch a posildch

najdete na strané 9.

-

V Brné supluji tramvaj
vlaky Ceskych drah

Po dobu zhruba jednoho roku je od pondéli 22. Fij-
na uzavien v jihomoravské metropoli Zabrdovicky
most a pfilehla komunikace, kudy vede i Fada
tramvajovych linek do centra mésta. Jde o kom-
pletniuzavirku, ktera se neda prakticky nikudy
objet, proto tramvaje koncijizdu v jiné oblasti
mésta nez v Brné-Zidenicich na Staré osadé. Ces-
tujici tak musi slozité hledat objizdné trasy. Jed-
nim z nejméné problematickych vychodisek pro
Sirokou verejnost tak zlistava doprava méstskymi
a priméstskymiautobusy primo pred zeleznicni
stanici Brno-Zidenice, odkud narodni dopravce
bézné zajistuje intervalovou dopravu viaky linek
S1,S2aS6.Spojelinek S1 a S2 jezdi navic pfimo
na hlavni nadrazi, kam cesta vlakem trva ze Zide-
nic jen par minut, coz radé lidi zjednodusuje ces-
tovani. Navic v rannia odpoledni3picce jsou spoje
regionalnich vlak( tak provazany, Ze jezdi dokon-
ce uz po péti Cideseti minutach, coz takrka kore-
sponduje s intervaly vylou€ené tramvajové dopra-
vy, kterou vlak doc¢asné nahrazuje. (mah)
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Strednédoby financni
a investicni plan je vyzvou

Josef Holek | Foto: Michal Malek

Jak jste se aklimatizoval do pozice naméstka generalniho
feditele pro ekonomiku?

Na aklimatizaci v podstaté nebyl prostor. Zména mého ptisobe-
nina CD pfila pfesné v obdobf, které Zdd4 pfedevsim akci. Prv-
ni mésic tedy byl ve znameni zpfestiovani a korekci o¢ekavané-
ho vysledku hospodateni letosniho roku, aktualné jiz zpracova-
vame prvni navrh Podnikatelského planu 2019, bylo nutné pro-
vést korekci poZzadovanych stfednédobych investic do Zeleznic-
nich kolejovych vozidel (ZKV), a to jak interné s relevantnimi
Useky, tak pfinavstévach vedeni krajii. Z pozice matefské spo-
lecnosti dale diskutujeme s nasimi vybranymi dcefinymi spo-
le¢nostmi ohledné jejich planu hospodafeni na dalsi rok, kde
jsme se letos rozhodli jit dvoukolové, a primarné si odsouhlasit
zakladni finanéni ukazatele roku 2019 jiZ v této fazi. Je tedy pa-
trné, Ze tyto dny nepostradaji dynamicnost.

Lze prozradit alespoii ramec oéekavaného vysledku
letosniho roku?

Podnikatelsky plan je nastaveny na ztratu 291 miliondi korun.
Pfi podrobnéjsim seznadmeni se vSemi detaily ohledné aktudl-
niho vyvoje hospodateni bylo v§ak zfejmé, Ze leto$ni plan je
ohrozen trendy, které mohou mit negativni dopad na vysledek
hospodareni ve vys$i 300 aZ 400 mil. K¢. Nejvétsi vyzvou je tedy
jesté ovlivnit a zkorigovat vyvoj téchto faktor tak, aby vysle-
dek letosniho roku nebyl pfili§ vzdaleny od schvaleného planu.

Které faktory maji pro €D nejvétsi dopad a naopak?
Tady je nutné rozdélit pohled na rok leto$ni a nasledujici.
Na strané nakladd budeme letos nad plan u osobnich nakla-
di, nicméné to v zasadé odpovida aktualni situaci na trhu
prace, a také u oprav a idrzby ZKV. To jsou ale polozky v ramci
Ceskych drah ovlivnitelné. Budeme pravdépodobné schopni
toto vyvazit nartstem trzeb z vnitrostatni pfepravy a jsme
nad planem i v trzbach z prodeje nemovitého majetku. Co bo-
huZel neumime napfimo ovlivnit je rist ceny nafty na trhu
a zejména negativniho salda za nahradni autobusovou dopra-
vu. Kvili aktudlnimu legislativnimu nastaveni jde opravdu
o velky problém, nebot nam jsou kompenzovany jen vyluky
trvajici vice nez 24 hodin. VSe ostatni platime my. V feci ¢isel:
budeme zhruba 200 miliont K¢ v nakladech nad plan, coz
znamenad, Ze jen za NAD letos zaplatime cca 650 milionii K¢
a saldo, které jsme kalkulovali na cca 100 miliont korun, se
propadne aZ na bezmadla 250 miliond K¢. V pfistim roce nés
pak na strané nakladd nejvice zasdhne rist ceny trakéni
energie a nafty z divodu nového zptisobu roztuctovani pres
SZDC a rlist jednotkové ceny silové elektfiny. Cekd nds tak
nejzasadnéjsi zména této polozky v historii a bude opravdu
vyzvou tento skokovy rist v fadu 20-25 % z hlediska celkového
vysledku hospodateni eliminovat.

Samostatnou kapitolou jsou pak statni slevy. Mame jiz
v ruce prvni vytictovani ze statnich slev a vime, Ze diky naris-
tu cest dotéenych skupin obyvatel budou mit v§ichni dopravci

urcité dodatecné prijmy. Jakykoliv pfijem ze statnich slev musi
vSak primarné generovat prostfedky na snizeni dluhu anebo
na investice. Nem@Zeme je ¢isté zakomponovat do naseho ob-
chodniho modelu a sanovat jimi ptipadné negativni vysledky.
Musime i nadale spoléhat v prvni fadé na nasi spravné nasta-
venou cestu v oblasti cenotvorby a prozakaznického piistupu.

Jak obtizné je vtomto obdobi sestavit stfednédoby plan?
Stfednédoby plan obsahuje odhad vyvoje veskerych piedpo-
kladti, ptileZitosti i rizik budouciho vyvoje, a také plan inves-
tic, ktery musi odpovidat finan¢nim moznostem CD. Pro nas
to aktualné znamena co nejpiesnéji postihnout obdobi

do roku 2023. Z obchodniho hlediska je toto obdobi nepochyb-
né obdobim s obtizZné&jsi predikovatelnosti vzhledem ke vSem
probihajicim jednanim, nabidkovym fizenim a pfimym za-
danim s objednateli, a to jak v regiondlni, tak dalkové dopra-
vé. Zadna firma ale nemfiZe stavét své podnikani pouze
naro¢nim planu. Stfednédoby plan je tedy nutny, a nez pro-
béhne pfisti rok emise dluhopisii, musi dojit k jeho aktualiza-
ci. Predikce, které jsme vSak uvadéli v cervnu 2018 pti obhajo-
bé ratingu, jsou ale v ihrnu v souladu s timto planem.

Jak tedy vidite finanéni kondici €D po roce 20192

Ceka nas nepochybné urcita zména obchodniho modelu.

Na schiizkach s objednateli deklarujeme, Ze jsme pfipraveni
davat relevantni nabidky, a v pfipadé, Ze neuspéjeme, budeme
rozhodnuti respektovat. Pokud néjaky vykon ztratime, nezna-
mena to, Ze se nam ve findle zhorsi hospodateni. Co zbyde, §i-
kovné vyuzijeme v naSem businessu. A musime byt aktivni

v hledani dal$ich obchodnich piileZitosti. Musime se také za-
méfrit na zlepSeni vysledku segmentu regionalni dopravy.

Jsou €D ve svych nabidkach konkurenceschopné?

Nabidky CD jsou pfedev§im tiplné a komplexni. Znamena to, Ze
co pfedkladame objednateldm v ramci nacenéni, 1ze povaZovat
za splnitelné v celém svém rozsahu. Vykony a sluzby, které na-
bizime, jsou dostatecné zajiSténé. Nejdeme cestou, Ze bychom
predloZili nabidku a aZ po rozhodnuti o jeji akceptaci bychom
teprve zacali feSit, jak ji dokdZeme splnit. V rdmci samotného
procesu naceriovani jsme okamzité prenastavili urcité vstupni
parametry, coz Ceskym drahdm umozni jesté vyssi konkuren-
ceschopnost nabidkové ceny.

Zminil jste investi¢ni plan a vozidla, do éeho budou €D

v nejblizsi dobé investovat?

Investice jsou velké téma. V diskusich s objednateli je kvalita
ZKV hlavnim tématem. JiZ nyni ndm béZi fada zakazek

na nova kolejova vozidla. U ramcovych zakazek na elektrické
jednotky EMU160 a EMU240, na motorové jednotky DMU 120
ana nové vozy pro mezinarodni osobni dopravu mame za se-
bou jiz kvalifika¢ni kola a Zadosti o i¢ast a vyjasniuji se nam

priority jejich budouciho nasazeni. Zakazka na potizeni dal-
$ich soks osobnich vozil se jiZ realizuje. Jsme ¢im déle aktiv-




RADEK DVORAK

Radek Dvorak maturoval na pardubickém gymnaziu, ziskal vyso-
koSkolsky titul na Fakulté dopravni Univerzity Jana Pernera.

Na vysoké Skole studoval obor Management, marketing a logisti-
ka. U CD zacinal v roce 2004 na odboru mezinarodnim. V roce
2006 odesel do kolinské automobilky TPCA, pozdégji se viak vratil
astal se specialistou odboru strategie, nasledné Projektové kan-
celare. Od roku 2013 vykonaval funkci Feditele kancelare ¢lena
predstavenstva CD pro osobnidopravu, na zacatku roku 2018 se
stal Feditelem odboru koncepce a rozvoje osobni dopravy, v zari
byl Dozor¢i radou CD zvolen naméstkem generalniho Feditele pro
ekonomiku. Je zaroven feditelem odboru dalkové dopravy CD.

zajimavou alternativou. Celkové naSe moznosti vychazi z hodnoty
EBITDA a vy3e zadluZeni. Reteno jednoduse, &¢im lepsi bude nas vy-
sledek hospodateni, tim vice si mtiZeme dovolit investovat. Rimec

v horizontu pétiletych investic aktudlné pfehodnocujeme, zredlnu-
jeme a budeme je postupné naplrovat. Je tu také rozbéhnuty projekt
tykajici se moZzné nové formy financovani obnovy ZKV. Dozor¢i rada
a Ridici vybor s nim byly v obecné roviné jiZ sezndmeny, nicméné re-
alizace tohoto modelu je do jisté miry odvisla od finalniho stanovis-
ka statu k vyuziti prostfedkt Evropské investi¢ni banky pro nakup
ZKV. Ceské dréhy ale na tomto rozhodnuti nejsou pfimo zavislé, nao-
pak, my budeme za viech okolnosti jedinym dopravcem schopnym
realizovat investice v fadu desitek miliard. Jevi se mi ¢im dal pravdé-

dokonce veskeré poZadavky na obnovu vozidel z vlastnich zdroji.

Co prodeje majetku vyplyvajici z velkych nemovitostnich projekti?
Do planu s timto dopfedu nepocitame. Bézi tu nékolik developer-
skych projekti, a pokud se jejich realizace podafi, pijde o mimorad-
né vynosy, které pfijit mohou, ale také nemusi. V pfipadé, Ze se po-
vedou, mizZeme je pouzit na financovani zminénych planovanych
investic a také na umoteni dluhti. Pro zajimavost, dluh skupiny CD
v roce 2015 ¢inil 37 miliard korun. Nyni dluzime o 10 miliard méné
asamotné CD dluZi 24 miliard. Celkovy dluh se ndm tedy dafi neu-
stale vyrazné sniZovat. To se pozitivné projevuje na riiznych ukaza-
telich, tfeba pro udéleniratingu.

Jaka je role jednotlivych Gsekd a jednotek na tvorbé téchto plana?
Dnes funguje standardni proces, kdy jednotlivé iseky planuji své vy-
nosy a naklady na dalsi kalendainirok a nasledné je cerpani jejich
limitG mési¢né monitorovino. My toto musime posunout jesté
onéco dale. Kazdy tisek musi byt vice zainteresovin na postaveni CD
na trhu a na samotném vysledku hospodafeni. Nemiazeme spoléhat
pouze na ¢innost péti Sesti odborti a musime docilit rovnomeérné;jsi-
ho Cerpani rozpoctu i investic. V tomto je samozfejmé nedilnou sou-
casti komunikace pfedstavenstva a pfislusnych fediteld a také
schopnost dohody mezi odbory na generalnim feditelstvi. Myslim,
Ze aktualné neni problém ani z mé pozice hovoftit s lidmi oteviené

o tom, jak si firma stoji a které faktory na nas maji nejvétsi dopad. To
je dllezitym pfedpokladem pro minimalné vyrovnané hospodateni
a ptipadnou realizaci opatfeni pro jeho dosazeni.

Hovofil jste o novych obchodnich pfileZitostech a opatfenich

pro zlepseni ekonomiky, co pfesné mate na mysli?

Na jedné strané musime zodpovédné fesit efektivitu nasich procest

a aktivit. Vzdy se da nalézt urcita rezerva, jsou firmy, které institut tr-
valého zlepSovani maji jako béZnou soucast firemni kultury. My navic
hovotime o zefektiviiovani na tirovni 2-3 % provoznich nakladd, tedy
opravdu se jedna o pribéZny proces, nikoliv restrukturalizaci. Nesmi-
me se ale bat ani rozvojovych projekti a analyz. Aktudlné naptiklad
pracujeme na realizovatelnosti feSeni nahradni autobusové dopravy
ve vlastni rezii, ale také na moznych upravach dopravnich modeld s ci-
lem eliminace neefektivnich spojii. Jsme zapojeni v projektu s Masary-
kovou univerzitou Brno s ndzvem Nova mobilita. Samostatnou kapito-
lou je pak rozvoj podnikidni mimo CR. Pozorné sledujeme pfipadné
moznosti a vyhodnocujeme potencidl a rizika s tim spojena.
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Vraci se Vindobona, noveé vyjede Berliner

Josef Holek | Foto: archiv (D

o¢ni provoz nékterych linek a vlakd
R snovym jednotnym oznacenim se
Ceskym draham osvédéil, a proto jej jedté
dale roz§ifi. Loni napfiklad vyjely Metro-
politany mifici z Prahy do Bratislavy
a Budapesti, Slovacké expresy do Luhaco-
vic a Veseli nad Moravou anebo Zapadni
expresy do Chebu a Mnichova. Viibec po-
prvé byl zminény princip vyuzit u spoji
SC Pendolino na lince z Prahy na Ostrav-
sko. ,,Ovérili jsme si, Ze nové jednotné
pojmenovani zakaznik@m v orientaci
v jizdnim fadu anebo na informacnich
tabulich ve stanici skute¢né pomaha,“
potvrdil Michal Stépidn, ndméstek gene-
ralniho feditele CD pro obchod s tim, Ze
systém jednotného pojmenovani vyuzi-
vajiizahrani¢ni dopravci u spojii vede-
nych v pravidelném taktu.

Snadnéjsi orientace

Cestujici se také mohou spolehnout

na jednotnou kvalitu, ktera je se jménem
konkrétni linky spojend, a na trati, kde
je zavedeno vice spojli, vyhledavaji sviij
spoj praveé podle jednotného pojmenova-
ni. ,Tytolinky jezdi v pravidelnych in-
tervalech po jedné az dvou hodinach.
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SC(IC) Pendolino (Fr. Lazné - Cheb -) Praha - Ostrava/Bohumin

SCPendolino Kosican  Praha - Kosice

Ostravan Praha - Bohumin - Navsi - Zilina
Opavan Praha - Opava

Varsovia Praha/Ostrava - Warszawa

Fatra Ostrava - Zilina - Banské Bystrica/Zvolen
Valassky expres Praha - Visetin - Zilina

Vindobona Praha - Wien - Graz

Berliner Praha - Berlin - Hamburg

Metropolitan Praha - Bratislava - Budapest

Zapadni expres Praha - Plzefi - Miinchen/Cheb

Jizni expres Praha - Ceské Bud&jovice/Linz
Krusnohor Praha - Usti nad Labem - Karlovy Vary - Cheb
Slezan Brno - Bohumin

Vysocina Praha - Havlickdv Brod - Brno - Jihlava
Hradecan Praha - Hradec Kralové - Trutnov
RoZmberk Brno - Ceské Budgjovice/Plzefi
Bezdrev Ceské Budgjovice - Plzefi

Bouzov Brno - Olomouc - Sumperk

Moravan Brno - BFeclav - Pferov - Olomouc
Jestéd Pardubice - Liberec

Ploucnice Liberec - Usti nad Labem

Berounka Praha - Plzefi - Klatovy - Zeleznd Ruda
Vitava Praha - Ceské Budgjovice

LuZnice Praha - Tabor - Veseli nad Luznici
Slovéacky expres Praha - Olomouc - Luhacovice - Veseli nad Moravou
Svitava Praha - Ceska Trebovéd - Brno

Labe Praha - Décin

Jizera Praha - Turnov - Tanvald - Harrachov
Bezdéz Kolin - Rumburk - Sluknov

Strekov Usti nad Labem - Kolin

Lany Praha - Rakovnik

Otava Praha - Pisek - Ceské Bud&jovice
Pradéd Olomouc - Krnov - Ostrava

Cvilin Krnov - Ostrava

Sachovy viak objel Ceskou republiku i Polsko

'PFesné sto tfi hracd z jedenadvaceti zemi své-
ta letos vyrazilo na pétidenni turnaj v ramci
projektu Sachovy vlak. Letos zamiFil z prazské-
ho hlavniho nadrazi do Ostravy a dale do Varsa-
vy, Krakova a Hradce Kralové. Do klani o sklené-
nou lokomotivu a finanéni hotovost se i tento-
krat zapojili hraci Ceskych drah. Hlavni cena na-
konec putovala do Australie. Turnaj vyhral nad
favorizovanym mistrem Romanem Khaetskym
Guy West.

Cilem akce je podat vynikajici cestovatelsky
zazitek, spojeni cestovani vlakem s hrou Sachu
na mezinarodni Grovnia viibec popularizovat 3a-
chy a sluzby Ceskych drah. ,Sachovy viak je
ve svété unikem a dnes ma obrovské renomé,”
uved| Pavel Matocha, poradatel z Prazské sacho-
vé spolecnosti. LetoSniho klani se sice zG¢astnila
obvykla vice nez stovka hracd, jsou vsak z re-
kordnich jedenadvaceti statli svéta vcetné Mexi-
ka, Australie, Indie, Ruska nebo Kanady ¢i USA.

Mezi dlouholeté hrace turnaje patfi také Ladislav
Winkelhofer, vedouci oddéleni dani CD. ,Hraji uz
desetileti. Viibec netrénuji a Ziji jen z toho, co
jsem se za léta naucil. Kombinuji si, délam stra-

tegii,” prozradil Winkelhofer. Nakonec se umistil

Cestujici pfi tak hustém provozu, jednot-
nych soupravach a sluzbach prestavaji
rozliSovat jednotlivé vlaky po jménech.
Ta méla smysl v dobach, kdy jezdilo

na vétsiné trati jen nékolik malo rychli-
ki nebo expresti za cely den,* vysvétlil
Michal Stépan.

Legendy zlstavaji

V Jizdnim fadu 2019 bude pojmenovano
609 dalkovych vlakl 62 riznymi jmény.
Dal$i nazvy ponesou nékteré regionalni
vlaky, hlavné spésné. Spolecna pojmeno-
vanivlaki, a tedy linek byla volena tak,
aby usnadnila cestujicim orientaci v jizd-
nich fadech a trasich vlakd. ,,Vybrana
jsou jména podle dominantnich prvki
souvisejicich s trasou vlakil, napiiklad
podle fek nebo vyznamnych mist. Zacho-
vany jsou i nékteré tradicni nazvy, nebo
je vyuzita moznost odlisit spoje, které
maji naptiklad odliSny typ soupravy ne-
bo jinou vychozi a cilovou stanici nez vét-
§ina vlakd linky, s niZ je jejich provoz
spojen,“ vysvétlil naméstek. I nadale zi-
stavaji nékteré historické nebo komercni
nazvy vlakll - Metropolitan Slovenska
strela, Hungaria ¢i Porta Bohemica.

Na Ceskou a rakouskou Zelezniéni sit se
vratiivindobona. Legenda exprest dfive
spojujici Berlin, Prahu a Viden, pozdéji
prodlouzena do Villachu a Hamburku,
ozije na vlacich provozovanych railjety
CD. ,vVindobony jsou skute¢nym po-
jmem. Vybocovaly svou kvalitou, rych-
losti i nizkym poctem zastavek. Dnes jez-
diz Prahy do Vidné stejné kvalitni
arychlé railjety kazdé dvé hodiny a mélo-
kdo vi, jak se jednotlivé vlaky jmenuji.
Lidem tak mnohem vice pfi cestovani po-
mizZe jednotné jméno. Pro vSechna spoje-
nido Vidné jsme se proto rozhodli vratit
tradi¢ni a legendarni pojmenovani vin-
dobona,“ uzaviel Michal Stépan. O

na 17. pricce a stal se zaroven nejlepsim hracem
z Ceska. Prvnim byl zminény Australan, druhy
American Alexander King a tfeti pak Ukrajinec
Roman Khaetsky.

Hraje se celkem jedenact kol
Turnaj v rapid Sachu se hraje Svycarskym systé-
mem na jedenact kol. Vitézem se stava ten, kdo
nasbira nejvice bodd. Soupefi se vzdy losuji z hra-
¢, ktefi ziskali v predchozim kole stejny pocet
bod. Diky tomuto systému se na konci schazi
zhruba stejné vykonni hraci.

Sachovy vlak vyjel poprvé v roce 2011. Hraci
uz Sachovymi vlaky v barvach narodniho doprav-
ce dojeli napfiklad do Vidn€, Budapesti, Bratisla-
vy, Innsbrucku, Salcburku ¢i Trencina a dalSich
mést. Letos bylo v soupravé zarazeno jedenact
voz( fad B, BDs, Salon, SR ¢i WRmee. V Cele vla-
ku na naSem Gzemi stanula lokomotiva 150.205.
V Polsku ji vystFidal stroj fady EU 07. (hol)



Oslavy republiky: jizda Masaryka do Luzné

Josef Holek | Foto: autor

~eski republika zazila v nedéli 28. fijna vel-
kolepé oslavy stého vyroci zalozeni samo-

statného Ceskoslovenského statu. Narodni do-
pravce zaroverti oslavil sto let od vzniku Cesko-
slovenskych statnich drah a k oslavam prispél,
ve spolupraci se StfedoCeskym krajem, vypra-
venim parniho vlaku se zafazenym salonnim
vozem T. G. Masaryka fady Aza 080 z Prahy
do ¢D Muzea v Luzné u Rakovnika. V soupravé
sloZené z historickych osobnich vozi jelo vede-
ni Ceskych drah, hejtmanka Jaroslava Pokorna
Jermanova a zastupci ambasad Kanady, Né-
mecka, Mexika a Jizni Koreje. Special nesl na-
zev Pocta prvni republice. Na jeho palubé jel
v doprovodu Antonina Svehly i prezident To-
mas Garrigue Masaryk.

,Nasedneme do vlaku v misté, kde se rodila
nase novodoba statnost. Bylo to pravé prazské
hlavni nadrazi, tehdy nadrazi cisafe Frantiska
Josefa, odkud se 28. fijna 1918 dopoledne tele-
grafem a vlaky po celé zemi rozlétla zprava

o samostatnosti. Teprve navecer usedlo pét
osobnosti domaciho odboje a sepsalo prvni za-
kon o vzniku republiky,“ pfipomnéla na tiskové
konferenci ve vladnim salonku historii
hejtmanka Pokorna Jermanova. ,Ceské drahy
podpofily nas napad, a proto jsme mohli pfi-
pravit tuto akci. Dékuji jim,“ uvedla dale.
,Jsem nesmirné rad, Ze jsme spolu s vetej-
nosti mohli zaZit tuto jedinecnou cestu. Mohli
jsme probrat, co se za sto let na Zeleznici, ale
ijinde v republice stalo a co se zménilo. Vysoké
navstévnosti neublizila ani nepfizen pocasi.
Prisly rodiny i jednotlivci a zvolili si v tento
slavny den aktivitu, kde zaziji pfijemny a ne-
vSedni zazitek a dozvédi se i néco zajimavého
z dé&jin,“ doplnil Michal Stépin, naméstek ge-
neralniho feditele CD pro obchod.

Konec sezony v Luzné

Historicka souprava s vice nez desitkou osob-
nich voza fad Aa, Ae, Ba, Be, Ce, Bai, WLAB
a Azao8o vyrazila z Prahy do Berouna, Kfivo-
klatu, Rakovnika a dale do Luzné. V jeho Cele

stanula parni lokomotiva 475.179, v pfipadé
cesty z Berouna do Rakovnika vedl vlak stroj

T 478.3001, jindy zafazeny na konci soupravy.
Na témér kazdé zastavce parni vlak vitaly davy
lidi, hrala ziva hudba, v Rakovniku byl ¢as

ina posezeniu kavy a cukrovi. V CD Muzeu

v Luzné u Rakovnika si mohlo vice nez pét sto-
vek cestujicich prohlédnout technické Zeleznic-
ni skvosty. 28. fijen byl zaroven poslednim ter-
minem, kdy muzeum otevtelo své brany.

Ceské drahy si vyro¢i pfipominaly v priibéhu
celého roku. Spolu s Narodnim technickym
muzeem a dal§imi partnery naptiklad ptipra-
vily projekt Prezidentského vlaku. V 1été po ce-
1ém tzemf{ Ceska a Slovenska proto jezdil speci-
alse salonnimi vozy T. G. Masaryka, Frantiska
Ferdinanda d Este, prezidentl Svobody a Hu-
saka a osobnim vozem fady Ca pfezdivanym
Pancérak. Vyjimeénou udalost si nenechalo
postupné ujit vice nez sto tisic lidi. Je§té
na prosinec chysta narodni dopravce unikatni
dvoudenni rekonstrukci navratu prezidenta
Masaryka do Ceskoslovenska. O

Statni slevy lakaji nové cestujici postupné

va mésice platici statnislevy na jizdném pro
déti, studenty a cestujici starsi 65 let zatim
predstavuji dil¢i narlst cestujicich ve vlacich Ces-
kych drah. Z pfepravnich vysledk( vyplyva, Ze pa-
trny je nardst v jednotkach procent prakticky
ve vSech segmentech Zelezni¢ni dopravy.

Vyrazné se roz3ifil zejména podil skupin, které
jezdinové s nafizenou 75% slevou. ,Rada lidi cesto-
vala najizdné pro dospélé a noveé presla najizdné se
statnislevou. Typicky jde o seniory nad 65 let, ktefi
jeli parkrat za rok za pIné jizdné, a proto nevyuziva-
li komerénich nabidek Ceskych drah. Nové splfuji
jediné kritérium pro automatické pfiznanislevy,
atojevék," upfesnil Jakub Chmelik, vedouci oddé-
leni cenotvorby a obchodnich analyz CD.

Vyvoj je sledovan

Druhou skupinou, u které je mozné ocekavat
vramcijizdného presun z kategorie dospélych,
jsou studenti. V minulosti, pokud necestovali

pfesné na dané trase z bydlisté do Skoly, platili
,dospélacké"jizdné. Nyni mohou jezdit s vyraz-
nou statni slevou kdykoliv a kamkoliv. Jinak fece-
no: podle dosavadnich vysledkd podil cestujicich
se statni slevou proti minulosti narostl na zhruba
40%. Oproti tomu Ceské drahy zaznamenaly po-
kles v segmentu dospélych. Vyvoj vyuziti statnich
slevje prlibézné sledovan a lze pfedpokladat, Ze
se navysledcich za mésic fijen projevi jesté zaca-
tek akademického roku, ktery je typicky zvyse-
nou mobilitou vysokoskolakd.

V souvislosti se statnim slevami a moznym
zvy3enim poctu cestujicich se Ceské drahy pfi-
pravily i na poli techniky. ,Pro mimoradné posi-
lenidopravy jsme k zac¢atku zafi prichystali v kli-
Covych stanicich néco malo pfes padesat klasic-
kych rychlikovych voz( s celkovou kapacitou
okolo 4 000 mist k sezeni, které operativné zara-
zujeme do spojll, kde zaznamename zvysenou
poptavku, napfiklad vy3si pocet rezervaci," uve-
dl Michal Stépan, naméstek generalniho feditele
CD pro obchod. Posily byly zpoZatku provadény
ad hoc, nyni se uz proménuji do pravidelnych po-
sil, aby mohly byt trvale zafazeny do rezervacni-
ho systému. ,Posilujeme nékolik desitek viak(
tydné, at uz se jedna o trvalé denni posileni sou-
prav, anebo pouze $pickové, tedy na zacatku Ci
konci tydne, kdy cestuji studenti. Tyto posily
jsou jiZz zapracované rovnéz do nového jizdniho
fadu, ktery je v téchto dnech prakticky dokon-
¢en," uzaviel Stépan. (hol)
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S CD Ski levné na Slovensko i do Svycarska

Josef Holek | llustrace: Michal Mlek/Vecteezy

~

Ceské drahy se ve spolupraci se sedmi part-
nerskymi skiaredly v Cechdch a na Mora-
vé, s jednim slovenskym skiaredlem a atrak-
tivnim resortem Davos Klosters ve Svycarsku
pfipravuji na jiz ¢trnactou sezonu. Vsude bu-
de opét mozné lyZovat vyrazné levnéji s jiz-
denkou narodniho dopravce. Leto$ni nabidku
zastupci CD pfedstavili 23. f{jna ve vladnim
salonku prazského hlavniho nadrazi spoleéné
se Svazem lyzaffi CR. KaZdou zimu vyuZije
nabidku €D Ski pfes tfi tisice lyZafi.

»Princip nabidky €D Ski je jednoduchy.
V Ceskych partnerskych skiaredlech lyZafti zis-
kaji po pfedloZeni platné jizdenky CD slevu
dvacet procent na denni skipas, ve sloven-
ském skiarealu ve Velké Fatfe na Malinu Brdu
a ve Svycarském skiresortu Davos Klosters pak
dvacetiprocentni slevu na dvoudenni nebo tfi-
denni skipas,“ upfesnil Michal Stépan, na-
méstek generdlniho feditele CD pro obchod.
Na Sumavé skiaredl Lipno v rdmci bonusové-
ho produktu €D Yetti ve skiaredlu Lipno nabi-
zi slevu ve vysi 30 % na denni skipas pro ty,
ktefi pfijedou na lyZe vlakem. CD pfipravuji
s lyzafskym stfediskem Strbské Pleso nabidku
pro cestujici €D ve formé benefitu v hodnoté
20 % ceny skipasu v plijcovné lyzi Tatraski.

Vlakem €D do srdce Alp

Na Slovensko CD vypravuji spoje s lizkovymi
vozy anebo vlak SC Pendolino. ,,Diky spoji SC
Pendolino maji Cechy a severni Morava nej-

www.pernink.info
www.ski-pernink.cz

D&cin Harrachov
www.skiareal.com
Usti nad Labem “Liberec
.
Tanvaldsky Spi¢ak

www.skijizerky.cz

Pernink

JONAS PARK Ostruzna

Wwww.ostruzna.cz

® Hradec Kralové
Praha Y
°

Plzer Pardubice

Olomouc @

Brno

Ski & Bike Spi¢ak ]

www.spicak.cz Ce
Budgjovice

Lipno 2]

www.lipno.info
Sargans / Davos Klosters

www.davos.ch
=

rychlejsi spojeni do Vysokych Tater,

na Strbu s nadvaznym pfipojem na Strb-
ské Pleso a do skiaredlu na svazich Solis-
ka,“ podotkl Sté&pan. Cesta Pendolinem
z Prahy do RuZomberku trva pfiblizné

LUZKOVYM VLAKEM DO ALP

Mezi ctyrmi skiarealy v ramci Davos Klos-
ters se Ize pohybovat vlakem Rhétské dra-
hy, na ktery plati spolecny skipas a zastav-
ky jsou hned u nastupnich stanic lanovek.
Ceny jizdenek v Iizkovém voze CD vlaku
Ex 1540 cili na ¢eské zakazniky, jedna ces-
ta z Prahy (odjezd v 18:01) do Svycarské
stanice Sargans (7:23), kde je prestup

na pripoj do Landquartu a Davosu (pfijezd
v 8:50), stoji v tfimistném IGzkovém kupé
okolo 2 300K¢ (cena vE. Svycarského pri-
poje do Davosu). Ve Svycarsku mohou ces-
tujici moci vystoupit i v Buchsu pobliz hra-
nic s LichtensStejnskem nebo v Sargansu.

V téchto stanicich je mozné prestoupit

na pripoje do St. Gallenu, ale pfedevsim
smérem do horského kantonu Graubun-
den se svétoznamymi stfedisky Svaty Mo-
fic, Davos nebo Klosters.

»

Ostrava @

P
o [

Karolinka Zilina
www.skikarolinka.cz

Vsetin @

Strbské Pleso
www.strbskepleso.sk
RuZomberok-Malind Brdo

www.skipark.sk

5 hodin, z Olomouce tfi

az Ostravy dvé hodiny. Narodni do-
pravce navic od 9. prosince vypravi do Tater,
vzdy v patek, druhy spoj SuperCity. V patek
odjizdi spoj SC 243 Pendolino KoSi¢an v 15:41
z Prahy, z Olomouce v 17:45, z Ostravy v 18:46 -
s piijezdem do Ruzomberku ve 20:50 hodin ne-
bo na Strbu v 21:36. Zpét z Tater odjizdi denni
spoj SC 240 Pendolino Ko$ican ze Strby v 16:27,
z Ruzomberku v 17:11. Posilovy spoj se bude ze
Slovenska vracet v sobotu dopoledne.

Pfes noc se 1ze pohodlné dostat lizkovym
spojem Ceskych drah (mificim z Prahy do Cu-
rychu) i do srdce alpského lyZovani, do Svycar-
ského Davosu. ,,V tomto piipadé ptfipojny vlak
zastavuje v horském méstecku Davos Dorf, ne-
daleko lanovky na Parsenn,“ upfesnil Michal
ko navic nabizi ceskym lyZatam, ktefi pfije-
dou vlakem CD, i zvyhodnénou nabidku uby-
tovani na strance www.davos.ch/zima. V okoli
Davosu, v kantonu Graubiinden, je mozné vy-
uzit azZ 3ookm sjezdovek.

Nabidka slev na skipasy bude platit od
12. ledna do 31. bfezna 2019. Podrobné infor-
mace o projektu CD Ski, podminkach ¢erpani
slev a tipy na spojeni a vyhodné jizdenky jsou
k dispozici na www.cd.cz/cdski. O

V Usti nad Labem zlep3uji

everoCeské Usti nad Labem se nejnovéji zara-
dilo mezi mésta, kde zlep3uji podminky par-
kovani diky FeSenim dodavanym dcefinou spo-
le¢nosti Ceskych drah, firmou CD - Telematika.
Ta zmodernizuje vybrané parkovaci systémy
a zajisti zobrazovani aktudlnich informaci o ob-
sazenostijednotlivych parkovacich lokalit
na proménném dopravnim znaceni. Dodani
amontaz tohoto znaceni na pfedem vytipova-
nych lokalitach je také soucastizakazky, kterou
CD - Telematika vysoutéZila a jejimz zadavate-
lem je spolecnost Metropolnet.

Velminas tési, ze pomahame zlep3it podminky
parkovaniv dal3im velkém mésté,” uved| k tomu
Peter Hudak, feditel Gseku Obchod z CD - Telema-
tiky. ,Spravné zvolena chytra feSeniv dopravé
a parkovani ve méstech a obcich pfinaseji velmi
rychle pozitivnizmény, z nichZ maji uZitek jak do-
maci, tak i ndvstévnici,” zdGraznil Hudak.
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,Parkovanije v Usti nad Labem stale velky pro-
blém. Proto usilujeme o co nejefektivnéjsi vyuziti
kapacit, které jsou k dispozici,” vysvétluje prvni na-
méstek primatorky Jifi Madar. ,Diky novému sys-
tému budou mit motoristé nejen aktualniinfor-
mace o moznostech odstaveni svého automobilu,
ale proménné dopravni znaceni je bude k volnym
parkovacim kapacitam i navadét,” dodava Madar.

Kompletni obnova technologii

V parkovacim domé Marianské garaze se pFipra-
vuje Gplnd obnova parkovaci a odbavovaci tech-
nologie v€éetné kamerového systému. Novy par-

‘-

CD-Telematika

systém parkovani, feeni dodava €D - Telematika

kovaci systém bude poskytovat online data o po-
¢tu volnych parkovacich mist, ¢ist a evidovat re-
gistracniznacky parkujicich vozidel a pfijimat
platebnikarty. Umozni také vzdalenou spravu
v€etné ovladani kamer. Novy systém instalovany
na zavorovém venkovnim parkovisti U Jelinka
umozni napfiklad ziskavat online informace

o volnych parkovacich mistech na této lokalité.
V objektu parkovaciho domu Zanadrazi budou
instalovany zcela nové technologie, které zajisti
vzdalenou spravu systému v Marianskych gara-
Zich a na parkovisti U Jelinka, ziskavani dat o ob-
sazenosti téchto lokalit a jejich poskytovani

k zobrazenina promé&nnych dopravnich znace-
nich v€etné navigace do mist s volnou parkovaci
kapacitou. Toto proménné znaceni nainstaluje
CD - Telematika na vybranych lokalitach na tfech
pFistupovych trasach do Usti nad Labem, a sice
od Lovosic, Trmic a Dé&¢ina. (red)



Stejné jako nasi Brejlovci slavi v letosnim roce 50. narozeniny némecka rada 218.
Patfi do velké rodiny lokomotiv oznacovanych jako V 160, pod kterou se skryva cela
vyvojova série velkych tratovych strojii v mnoha modifikacich. V jeji historii bychom
nasli mnoho paralel s vyvojem Bardotek a Brejlovcd. | kdyZ v provozu ziistava jesté
priblizné stovka kusii, stava se tato fada ohroZzenym druhem.

Lokomotiva fady 218 s autovlakem propojujici pevninu s ostrovem Sylt v Severnim mof¥i. Foto: Shutterstock
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Petr Stahlavsky | Foto: autor, Peter Pochadt, Wikipedia

yvoj, vyroba a nasazeni silnych trato-
Vvs'lch motorovych lokomotiv misto par-
nich zacaly ve Spolkové republice Né-
mecko o néco dfive neZ u nas. UZ v roce 1953
opustil lokomotivku Krauss-Maffei prototyp
fady V 200, pozdéji BR 220. Stroje vyrdbéné
v 50. letech minulého stoleti nahrazovaly

i velké parni lokomotivy fad o1 a 03 v Cele rych-

1ikl a expresii. Protoze primysl pfi konstruk-
cilokomotiv je§té nedisponoval dost silnym
motorem, byly lokomotivy vybaveny dvojici
motord o vykonu 1 ooo koni, pozdéji zvyse-
nym na 1100 koni.

Narozeni nové fady

Ovsem béhem 50. let pokracoval rychly vyvoj
a vylepSeni dieselovych motort a jejich vykon
znatelné rostl. Z pocatecnich tisic koni to bylo
nejprve 1350 a nasledné az 1 9oo koni (cca
1400 kW) i vice. To umoznilo uz v roce 1956
zadat vyvoj nové lokomotivy s jednim moto-
rem. Byla urcena pro stfedné tézkou sluzbu

v osobni i ndkladni dopravé a méla zaujmout
pozici mezi slabsimi lokomotivami V 8o

a V1oo (do cca 1100 koni) a dvoumotorovou

V 200 (cca 2 000 az 2 200 koni). Konstrukei by-
la povérena lokomotivka Krupp ve spolupraci
s technickou centralou DB a po¢inaje rokem
1960 opustila postupné desitka pfedsériovych
lokomotiv vyrobni zavody.

Vyrobou prvnich Sesti stroji byl povéfen
ptimo Krupp, Ctvetici dal§ich lokomotiv vyro-
bila lokomotivka Henschel. Zatimco prvnich
devét mélo oblé tvary, kterym dominovalo
»poprsi“ pod celnimi okny, napadné podobné
nasim prototypovym Bardotkam, posledni
stroj mél jednoduché ostré hrany podle navr-
hu architekta a designéra Klause Flesche. De-
sign byl plivodné navrzen pro Sestindpravovou
vykonové nejvyssi fadu V 320, kterd byla vyro-
bena pouze v jediném kuse. Tento jednoduchy
nadcasovy design se pak uplatnil v celé rodiné
V160 zahrnujici vice nez 8oo lokomotiv vyro-
benych mezi roky 1963 a 1979.

Podobnost pfedsériovych lokomotiv s nasi Bar-
dotkou motivovala Némce Giplné stejné k pre-
zdivce podle vnadnych tvart krasné a popu-
larni herecky. V jejich ptipadé to byla pfezdiv-
ka Lollo podle Giny Lollobrigidy.

Prvni z ¢lend rodiny V 160 sériové vyrabény
v letech 1964 aZ 1968 dostal po pfechodu na no-
vy oznacovaci systém fadu 216. Jednalo se 0 16
metrl dlouhou ¢tyfnapravovou lokomotivu
s kardanovymi htideli a hydrodynamickym
prenosem vykonu s usporadidnim naprav B'B'.
Jeji hmotnost byla 77 tun, vykon 1 400 kW (cca
1900 koni) a maximalni rychlost 8o nebo 120
km/h, to podle zvoleného pfevodu bud do sily
s menS§i rychlosti pro nakladni vlaky, nebo
do vétsirychlosti, ale s mensi taznou silou pro
osobni dopravu. K vytapéni vlakovych souprav
slouzil parni generator Vapor-Heating od spo-
le¢nosti Hagenuk. Vyrobeno bylo 224 kust.

Nelehka cesta k elektrickému topeni
V fadé V 160, resp. 216 se zrodila ispésna kon-
strukce, kterou némecti inzenyfi dale rozvije-
li. Potfeba zavést elektrické vytapéni viaki
ina neelektrifikovanych tratich vedla v letech
1965 a 1966 ke zkou$ce dvou riznych cest. Sta-
vajici motory totiZ stale neposkytovaly dosta-
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Zakladni piehled rodiny V 160

Plvodnioznaéeni V160 V162 V169 V168 V164 -

Nové oznaceni 216 217 219 215 218 210

Vyroba 1960-63 1965-66 1965 1968-96 1968-69 1970-71

(predsérie/série) 1964-68 1968 1969-71 1971-79

Pocet 224 15 1 150 411 8

Vykon (v konich) 1900 1900 2150 1900 2500-2800 2500
+5002 +900? (2500%) +1150”

Rychlost (km/h) 80/120Y 80/130 80/130 90/140% 100/1409 100/160

Vytapéni souprav parni elektrické elektrické parni elektrické elektrické

Pozndmky:

1) U pFedsériovych strojii 75/120 km/h, u vSech Fad (idaj pro ndkladni/osobni reZim.

2) Pomocny motor pro generdtor elektrického topeni.

3) Pomocnd plynovd turbina ke zvyseni vykonu.

4) Pfedsériové stroje a mens3i pocet sériovych.

5) Predsériové 215.001-005 rychlost 80/130 km/h.

6) Predsériové stroje 80/130 km/h, sériové provedeni piivodné 90/140 km/h, pozdéji zvySeno na 100/140 km/h,
Cdst lokomotiv do¢asné upravend pro IC vlaky Berlin - Hamburk na 160 km/h (oznacena jako 210.4).

7)Pomocnd plynovd turbina ke zvySeni vykonu.

tecny vykon, a tak se zkousSelo feSeni s dodatec-
nym motorem nebo s turbinou.

Prvni cestu predstavovala trojice prototypt
V 162, pozdéji fada 217. Konstruktéfi od Kruppa
dosadili na lokomotivu vedle velkého trakéni-
ho 16ventilovy motor MTU typu 16V652 TB10
s vykonem 1 427 kW (pfiblizné 1 940 koni), dru-
hy pomocny 12ventilovy motor MAN typu

Prvnich 9 lokomotiv V 160 mélo znacné oblé a kypré
tvary. V Liibecku se dochoval muzejni stroj V 160.003.

D3650 HM3U o vykonu 386 kW (500 koni) pro
pohon elektrického generatoru. Aby méli

ve strojovné dostatek mista, protahli lokomoti-
vu 0 400 milimetr{i. Dobré zku$enosti s proto-
typy vyustily v objednavku 12 pfedsériovych
lokomotiv dodanych v roce 1968. Osvédcéené fe-
Seni s hydrodynamickym pfenosem vykonu zii-
stalo zachovano. Vyvoj silnéjsich motord a je-

V 70. a 80. letech nosila hnaci vozidla i fada osobnich
voz(i DB ndtér v barve ocednské modfi a slonové kosti.

LY
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jich soubézna zkouska na jinych typech ale

nakonec zhatily dalsi vyrobu.

V 60. a 70. letech minulého stoleti experi-
mentovala DB také s vyuzitim plynovych tur-
bin. Vyzkousela je i v lokomotivach z rodiny
V 160. Soubézné s typem V 162 v roce 1965 vy-
jela lokomotiva V 169.001, pozdéji 219.001.

K motoru o vykonu 1 580 kW (2 150 koni) obdr-

o

feno ndtérem v oranZové a svétle Sedé barve.

Pro projekt City Bahn bylo nékolik lokomotiv 218

Doprava vlakii IC je stdle hlavni innosti lokomo-

tiv fady 218 na severu Némecka. Dvojice 218 v Cele

vlaku IC 2374 Wattenmeer z Karlsruhe na Wester-
land (Sylt) u stanice Klanxbiill 6. kvétna 2018.

Zela ptfidavnou plynovou turbinu LM
100-PA 104 od americké spole¢nosti Ge-
neral Electric s vykonem 662 kW (900
koni). Toto soustroji zajistilo dostatecny
vykon pro trakci i pro ¢innost elektrické-
ho generatoru. I kdyz se jednalo o jednu
z nejvykonnéjsich motorovych lokomotiv
u DB, ani toto feSeni se masové neujalo.

Rodina V 160 se rozriista

Dal§im vyvojovym krokem byla fada V 163,

v novém oznacovacim schématu 215. Je to dalsi
meziclanek mezi fadou 216 a 218. Motivaci pro
jeji objednani bylo rychlé ukoncéeni parniho
provozu, i kdyz jesté nebyla pripravena sériova
vyroba lokomotiv 218. Diky tomu se zde sesla
fada konstrukénich prvki z celého vyvoje rodi-
ny V 160. Délka lokomotivy byla 16 4goomm, ale
topeni ziistalo parni. U pfedsériovych a ptibliz-
né dvou desitek sériovych strojl se uz zkousel
silnéjsi 12valcovy motor MTU 12 V 956 TB10

s vykonem 1840 KW (2 500 koni), ostatni stroje
ale mély stéle slabsi 16valec z fady 216 o vykonu
1397 KW (1 900 koni). V letech 1968 az 1970 bylo
vyrobeno 150 lokomotiv.

LA 0% = ol h I
Pivodné fada 215, po odstranéni parniho topeni pak
225, vmodreé barvé ve sluzbdch spolecnosti EGP

Novy piirtistek v rodiné V 160 pfedstavuje
mala, jen osmikusova série lokomotiv fady 210
vyrobena v letech 1970 a 1971 pro narocnou
horskou trat z Mnichova do Lindau. Zde se vy-
§lo z dobrych zkuSenosti s fadou V 169/219
a opét se uplatnila zkuSenost s posilenim vy-
konu prostfednictvim plynové turbiny. Diese-
lovému motoru MTU 12V 956 TB 10 o vykonu
1840 kW (2 500 koni) méla poméahat plynova
turbina AVCO Lycoming T53-L13 o vykonu 845
kW (1150 koni). Ve své dobé se staly nejvykon-
néj§imi ¢tyfnapravovymi dieselovymi loko-
motivami zdpadniho Némecka s rychlosti 160
km/h. Pfesto ani tento vykon nestacil pokryt
spotfebu elektrického topeni dlouhych sou-
prav a misto nich musela byt povolana dvojice
lokomotiv 218. Ke konci y0. let, po pozaru
ve spalovaci komote jedné lokomotivy, nebyly
plynové turbiny uz nadale vyuzivané a v le-
tech 1980 a 1981 byly stroje rekonstruovany
na standardni provedeni s oznac¢enim 218.9
arychlosti 140 km/h.

Rada 210 se pak na némeckych tratich
objevila jesté jednou kratce ve druhé poloviné
90. let. Dvanact lokomotiv fady 218 bylo upra-
veno pro provoz vlakl InterCity mezi Berlinem
a Hamburkem rychlosti 160 km/h a dostaly
oznaceni 210.4.

Nejvétsi z rodiny

Dvandct pfedsériovych a 399 sériovych stroji fa-
dy 218 podle starého systému V 164 vyrobily v le-
tech 1968 a pak 1970 aZ 1979 vagonky Krupp,
Henschel, Krauss-Maffei a MaK. V lokomotivach
byly uplatnény vSechny zku$enosti s dosavadni-
ho vyvoje rodiny V 160. Instalovany byly nejprve
motory MTU TB 10 pouzité i v pfedsériovych
strojich fady 215 s vykonem 1840 kW (2 500 ko-
ni), pozdéji nahrazené jesté vykonnéjsimi MTU
TB 1152 060 kKW (2 800 koni) nebo Pielsticky 16
PA4 V200 o vykonu 1 986 KW (2 700 koni). ZkuSe-
nosti s elektrickym topenim mohly vyuzit z fady
217 a 219, ovsem jizZ bez potfeby pomocného poho-
nu. Pfiuniverzalnim urceni pro véechny druhy
vykonti véetné osobnich a ndkladnich vlaki byla
rychlost fady 218 stanovena na ,,nakladnich“
100, resp. ,,osobnich“ 140 km/h.

Stroje se osvédcily na horskych tratich All-
gdu a Schwarzwaldu stejné jako na rovinach
severniho Némecka nebo v nadro¢ném provozu
na Hinderburgdamm mezi pevninou a ostro-
vem Sylt, kde dlouha 1éta dopravovaly autovla-
ky SyltShuttle.

Lokomotivy z rodiny V 160 nasly uplatnéni
ve vSech vykonech. PiestoZe byly plvodné ur-
ceny jen pro stfedné tézkou vozbu, nakonec
ve dvojité trakci pfevzaly také provoz tézkych
nakladnich vlakd a dalkovych expresti véetné
narocnych horskych trati. Tam bylo vyuZito
dvouclenné fizeni. Dvouclankova varianta,

o které se pro tézké vlaky uvazovalo, zlistala
jen na papife.

Moznost fidit lokomotivy na dalku se hodila
ipromasivninasazenis vratnymi soupravami
(push-pull), které jsou v Némecku plo$né roz-
sifené, at uz $lo o starsi vozy Silberling
(n-Wagen), nebo o nové patrové soupravy.

Mnoho barevnych variaci

TémeéT 60 let v provozu a riizné urceni stoji také
za mnoha barvami, které rodina V 160 vystfi-
dala. Pivodné byla pro dieselové lokomotivy DB
vyClenéna tmavé Cervena a Seda. V soucasnosti
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ma tento historicky natér naptiklad stroj
218.387. Na zacatku roku 1974 odstartovala loko-
motiva 218.218 jako viibec prvni stroj DB éru
nového barevného schématu v kombinaci oce-
anské modfi a slonové kosti (dnes ho stile nosi
218.460). Stroj 218.217 dostal tenkrat jako jediny
stejné schéma, ale v ¢ervené barveé vlakti TEE/
IC. Stejné barevné schéma se pozdéji pouzilo

u dalsich lokomotiv a dnes ho nosi 218.105.

V roce 1984 zahéajila DB zkous$ky s noveé vy-
tvofenym dopravnim konceptem pro vedlejsi
traté zahrnujici taktovy jizdni fad a moderni-
zaci stavajiciho parku. Soucasti byla nova ka-
tegorie CityBahn (CB) a také design souprav
voranzové a svétle Sedé barvé. Na prvni trat
Kolin nad Rynem - Gummersbach tak vyjely
oranzovo-$edé lokomotivy 218. Koncem 80. let
zacaly lokomotivy dostavat jednotny natér
v aktualnim odstinu Cervené, na cele zprvu
s velkym Sedobilym laclem a pozdéji jen §ir-
§im Sedobilym pruhem. Lokomotivy pfedané
infrastrukturnim slozkam DB ziskaly ,staveb-
ni“ Zlutou barvu, nékolik strojt si zajezdilo
ivjinych barvach, napfiklad 218.416 a 218.418
nosily v letech 2000 aZ 2006 pestrobarevny na-
tér turistického vlaku, a odprodané lokomoti-
vy dostaly barvy novych majiteld.

Vedle barevnych zmén se na lokomotivach
provadéla také fada tprav a modernizaci. Napti-
klad odstranénim u DB Carga nepotfebného par-
niho generatoru z fady 215 vnikla fada 225.

Na nékteré stroje byly dosazeny nové motory
MTU 4000 nebo Caterpillar s cilem snizit emise.
Dosazeny byly nové ménice s GTO tyristory, nebo
moderni komunikacni a zabezpecovaci prvky.

Pfiruseni lokomotiv rodiny V 160 byly né-
které stroje prodany do zahranici, hlavné
do Itdlie, kde nasly uplatnéni pfedevsim u sta-
vebnich firem zabyvajicich se tdrzbou trati.
Nékolik desitek lokomotiv bylo prodano né-
meckym privitnim dopravcim, tfeba spolec-
nosti Rail Systems RP, ktefi je nasazuji na své
vykony v riznych koutech Némecka, a nékoli-
ka vyfazenymi lokomotivami disponuji Zelez-
niéni spolky a muzea.

Posledni basty dvé sté osmnactek
V minulosti jste potkali fadu 218 a jeji ptibuzné
zrodiny V 160 v Cele véech druhi vlaki po ce-
1ém Némecku. JeSté pied deseti lety bylo v ak-
tivni sluzbé kolem 220 lokomotiv. To uz nepla-
ti. DB Cargo je z pravidelného provozu vytadilo
a zbyvajici stroje slouzi hlavné v osobni dopra-
vé. OvSem i je postupné vytlacuje elektrifikace,
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Neobvykly pohled na EC 191 Basel - Ziirich - Lindau - Miinchen pouze s jednou lokomotivou Fady 218. Pravidelné

nasazenilehkych motorovych jednotek a tam,
kde pfece jen velké motorové lokomotivy na-
hradit nelze, prichazeji nové moderni stroje
fady 245z rodiny Traxx (Traxx P160 DE ME).

Na severu Némecka se posledni 218 soustie-
di v Niebiillu a v Kielu. Zde stale zajistuji
ve dvojité trakci dopravu vlaki Intercity (IC
2072/2073, IC 2310/2311, IC 2374/2375) mezi sta-
nicemi Itzehoe a Westerland (Sylt) a kielské s6-
lo lokomotivy vozi od pondéli do patku a v ne-
déli regiondlni vlaky mezi Liibeckem a Kielem
ajednou denné zavitaji az do Hamburku. O so-
botach neni v Kielu turnusovan ani jeden
stroj. Ostatni vykony jsou uz méné casté, spi-
Se jde o ndhrady za mladsi lokomotivy 245
vCetné autovlakl SyltShuttle. Na nich se 218
objevuji jeSté pomérné Casto, i kdyz jde jen
0 vypomoc za nové lokomotivy.

PribliZzné polovina v§ech provoznich strojt
se dnes soustfedi na jih Némecka. Zde jsou za-
tim stdle v provozu v depech Ulm, Kempten

V minulosti
jste potkali Fadu 218

a jeji pfibuzné z rodiny
V160 v Cele vSech druhti
vlakl po celém Némecku.
Jesté pred deseti lety bylo

v aktivni sluZzbé kolem

220 lokomotiv.

e A

jsou ECvlaky mezi Mnichovem a Lindau dopravovdny dvojici lokomotiv s dvouclennym Fizenim.

14

a Miihldorf. Ale i zde jejich hvézda zapada.

V Cele drtivé vétSiny patrovych souprav na re-
gionalnich vlacich Mnichov - Miihldorf - Sim-
bach je nahradila fada 245 a na 218 zbyva uz
jen 11 posilovych vlakd ve §pickach pracovnich
dni. Miihldorfské 218 zajistuji ve dvojité trakci
i provoz vlakl Eurocity Mnichov - Curych

do pohraniéni stanice Lindau. Jedna se o vlaky
EC190/191, EC 192/193, EC 194/195 a EC 196/197.
Trat Mnichov - Lindau v sou¢asnosti prochazi
modernizaci a elektrifikaci, proto mohou byt
vlaky v nékterych terminech nahrazeny auto-
busy. Budoucnost je v elektrické trakci a fadé
218 zde zbyvaji posledni dva roky. Od prosince
2020 se ma cestovni ¢as mezi Mnichovem

a Curychem zkratit o hodinu a expresy zfejmé
ovladnou $vycarska Pendolina (ETR 610).

Je§té méné ¢asu zbyva lokomotivaim depa
Kempten v Cele vice nez 30 spojii kategorie RB
a RE na trati Mnichov - Buchloe - Fiissen. Jez-
di zde s patrovymi jednotkami push-pull.

Od leto$niho prosince pfejdou tyto vykony pod
spole¢nost BRB, kterd zde planuje nasadit mo-
torové jednotky.

Poslednim velkym domovem fady 218 je
Ulm. Odtud mif{ hlavné k Bodamskému jeze-
ru a do pohoti Allgdu. Ve dvojité trakci jsou
planovany v Celech vlak IC 118/119 v iiseku
Stuttgart - Ulm, IC 2012/2013 Stuttgart - Im-
menstadt a slo u stejného vlaku v iseku Im-
menstadt - Oberstdorf a na IC 2084/2085 Augs-
burg - Oberstdorf. Zatim obsluhuji i dal$i regi-
onalni spoje napt. RE Ulm - Lindau, ale také
v Ulmu je rychle nahrazuji nové stroje 245.

V pracovni dny slouzi fada 218 jeSté na trati
Aschaffenburg - Miltenberg.

Dalsim tkolem 15 lokomotiv fady 218 je po-
moc v nouzi pfi neschopnostech a mimotad-
nostech. Stoji pfipravené naptiklad v Bré-

mach, Frankfurtu nad Mohanem, Koliné nad
Rynem, Stuttgartu a v dal§ich mistech. Stroje
jsou oznacené fadou 218.8 a upravené pro nou-
zovou dopravu jednotek ICE. Nékolik stroj
stale jezdi ve sluzbach infrastrukturnich dcer
DB, které je vyuzivaji pro vedeni zkusebnich

a stavebnich vlakid po celém Némecku. Néko-
lik desitek stroja stale vyuzivaji také soukro-
mi dopravci, ktefi je nasazuji naptiklad na na-
kladni vlaky, a na nostalgické jizdy je nasazu-
jirizné spolky a muzea.



PROVOZ A TECHNIKA

Do Sternberka a Unicova

aZ stosedesatkou ﬁBOJ

Misto piilhodiny pouhou ctvrthodinu a navic
elektrickymi vlaky. To ceka cestujici z Uniova do Olomouce na prelomu let 2022
a 2023. Del3i dobu planovana modernizace trati Olomouc - Sternberk - Unicov -

Sumperk, na které jezdi spoje Ceskych drah, nabyva konkrétnich obrysi a zahjeni

stavby se planuje na léto pfistiho roku. V nékterych tsecich budou moci elektrické
soupravy vyuZit dokonce rychlosti az 160 km/h. Doprava po Zeleznici se tak
podstatné urychli a bude vyznamné konkurovat osobnim automobilim.

Martin Harak | Foto: autor

do Sumperka pfes Unicov je druhou nejzatize-
néjsi neelektrizovanou trati na ceské zelezni¢ni
siti a nejvice vyuzivanou v ramci Olomouckého
kraje, takze si kompletni obnovu opravdu za-
slouzi. Pfiprava elektrizace a zkapacitnéni trati
byla rozdélena do tii stavebnich ¢asti a samotné
zahdjeni stavby je naplanovano na duben
pristiho roku. Kompletni obnovou projdou ne-
jen koleje, ale také vSechny stanice a zastavky.

Ministerstvo dopravy schvalilo elektrizaci
stejnosmérnou trakéni napajeci soustavou 3kV
s pfedpfipravou na finalni stfidavou soustavu
25kV 50 Hz, ktera se v budoucnu planuje na
elektrizovanych tratich na celém tizemi CR.

Samotné zpracovani studie proveditelnosti
trvalo ¢trnact mésici, coz je u praci takového
rozsahu béZnd doba. Studie u této trati pocita se

J ednokolejnd regionalni drdha z Olomouce

zavedenim takzvaného dvousegmentového do-
pravniho modelu. Zdkladem ziistanou regio-
nalnivlaky, které budou vedeny mezi Olomouci
a Unicovem v hodinovém taktu. Navic v Sedesa-
timinutovém intervalu pojedou ve stejném tra-
tovém tseku spésné spoje, které budou mit je-
dinou zastavku ve Sternberku, ale z Unicova bu-
dou tyto rychlé vlaky pokracovat jako osobni za-
stavkové dile do Sumperku. Vyrazné se tak
zkrati cestovni doba ze vSech mist mezi Unico-
vem a Sumperkem. Cestujici patrné nejvice uvi-
taji, jak uvadi stude, pravidelné spojeni kraj-
ského mésta Olomouce se Sternberkem a Unico-
vem, kde vlak miZe jet v pravidelném ptilhodi-
novém intervalu.

Parametry na evropské drovni

Soucasna cestovni doba mezi Olomouci a Uni-
¢ovem ¢ini 42 minut, nové tuto vzdalenost
urazi spésné vlaky za pouhych sedmnact mi-

Sternberk ”

Olomouc

nut, regionalni zastavkové spoje zhruba o na-
sobek déle, konkrétné za 32 minut. Cesta ze
Sternberku do Olomouce se zkrati z dne$nich
dvaceti minut na pouhych osm minut. Vyraz-
nym zrychlenim trati se tak otevfeialterna-
tivni cesta na spojeni Olomouce se Sumper-
kem. Dnesni spojeni rychlikem pfes Zabfeh
na Moravé zabere 44 minut, nyni vS§ak vznik-
ne alternativa spés$nym vlakem pies Unicov,
kdy cesta bude trvat necelou hodinu. Tim se
jesté vice zkvalitni spojeni ¢tvrtého nejvétsiho
meésta v Olomouckém kraji s jeho metropoli.
Na Ceské pomeéry se podaftil vyrazny prilom,
nebot na trati, kde jezdi pouze osobni nebo
spésné vlaky, budou mezi Olomouci a Unico-
vem k dispozici tiseky na rychlost az 160 km/h.
Pravé tuto rychlost budou vyuzivat elektrické
spésné vlaky. , StoSedesatka“ je v soucasné dobé
maximalnirychlost, ktera je v tuzemsku na Ze-
leznici povolend, a tak zminéna trat bude prvni
v Ceské republice, kde bude pro regionilni do-
pravu zavedena. V tiseku Unicov - Sumperk je
sice planovand maximalni rychlost do 100
km/h, alei tak ptijde o vyznamné urychleni.
Zeleznice tak bude sméle konkurovat individu-
alni automobilové dopravé, kterd predevs§im
v iseku Olomouc - Unicov zaziva hodné ¢asto
horké chvilky s dlouhymi kolonami vozidel.
Studie ma v sobé zapocitany i ndklady
na kompletni modernizaci vSech stanica za-
stavek, jak z pohledu technického stavu, tak
z pohledu komfortu pro cestujici. To napiiklad
znamena vybudovani bezbariérového pristupu
cestujicich na nastupisté a zvySeni vysky na-
stupist tak, aby bylo mozné do vlaku nastupo-
vat trovriové. Zarovenl je naplanovan pfesun
zastavky Troubelice bliZe k obci, tak aby se ma-
ximalné zkratily dochazkové doby. Samoztej-
mosti je zabezpeceni pfejezdi a splnéni pro-
tihlukovych pfedpisii. Stavebni prace vyjdou
asina 6,5 miliardy korun a rozsahem se jedna
o nejvyznamné;jsi planovanou investici do re-
giondlni Zelezni¢ni infrastruktury v Olomouc-
kém kraji za nékolik poslednich desitek let. O
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Motorovy viiz rady 851 ve velikosti TT

Firma MTB se chopila prileZitosti a klasiku naSich trati, konkrétné motorovy viiz 851 028-1, zmensila do velikosti TT. Jak
rychle k prodejciim dorazil, tak rychle byl vyprodan. V brzké dobé by se vSak na trhu méla objevit slovenska verze 850.006
v CervenoZlutém natéru. Pojdme se nyni podivat, jak se viiz v barvach Ceskych drah podafil. Model zapujcil Martin Stejskal.

Michal BednéF | Foto: autor

otorové vozy fad 850 a 851 se vyrabé-

ly v 60. letech ve Vagénce Tatra Studén-
ka. U €SD byly zafazeny pod piivodnim ozna-
cenim M 286.0 a M 286.1. Vyuzivaly se k voz-
bé rychliki a osobnich vlaki na neelektrifiko-
vanych tratich. Vletech 1962 aZ1968 z bran za-
vodu vyjelo celkem 89 (52 a 37) kusii. Nejvyssi
rychlost byla 110 km/h, vykon 515/588 kW, pfe-
nos vykonu hydrodynamicky, délka pfes na-
razniky 24 79omm, sluZebni hmotnost prazd-
ného vozu byla 50,5t, obsazeného 55,5t.

Vzhled a vybaveni

Viiz je zabaleny v klasické krabicce s molitano-
vymi vystelkami, které zajistuji dostatecnou
ochranu. Pouze zvrchu je vloZena slaba pénova
vlozka. Na jejim dné lezi dokumentace, pfiba-
lené jsou téz dolepovaci dopliiky, jedno banda-
zované dvojkoli a prvky na ¢ela modelu v podobé
pluhti a hrazdicek. Po jejich osazeni majitel mo-
delu z{istane zfejmé nevéficné koukat. Hrazdic-
ky jsou totiz §patné vylisované. Maji slouzit jako
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vyborné zvolena predloha
vybaveny a osvétleny
interiér

znazornéné vybaveni

na spodku vozu

=

rezervy v povrchové
Gpravé

rozmeérové a tvarové
chyby

roztfesena jizda

jakasi podpéra kinematiky, ale pfi jejich sprav-
ném nasazeni kinematice pfekazeji vlevém
sméru pohybu, takZe kinematika zadrhava. Re-
Senim je mirné povoleni Sroubku. Nefesi se tim
ale problém kiivosti hrazdicky. Vice napovi fo-
to. Rozdil mezi stranami je 0,8 mm. Na mode-
1u je z vyroby namontovana zaslepka pro pripad,
Ze by modelati nechtéli pouzit spfahla. Ta jsou
trochu odli$nd od standardnich spfahel némec-
ké vyroby. V obou Sachtach se hacky nepohybuji
Uplné volné, zlistavaji viset v horni poloze.
Pfiprvotnim zhlédnuti modelu jsem mél po-
cit, Ze se zlep§ila povrchova iprava. Pfi podrob-
néjsi prohlidce jsem vSak ndzor zménil. Prav-
dou je, Ze tu jisty posun nastal, ale jen mini-
malni. Nékteré popisky postradaji diakritiku,
jsou rozpité ¢i krivé nanesené, jiné jsou celkem
povedené a relativné ostré. Pismo oznaceni fa-
dy na Celech je vétsi. U tabulky s ¢islem na boc¢-
nici se nepovedl soutisk. Vlaku 1ze nalézt flic-
ky sousedni barvy, svétla zespodu nejsou dob-
fe nastfikana. Krémovy pruh kolem skiiné ma
také rezervy, je nerovny, a to jak na celech, tak



na boénicich. Pfechod mezi skfini a stfechou je
rozpity, na jedné boénici dokonce Seda ze stte-
chy zasahuje cca 1mm do ¢ervené boc¢nice. De-
taily v podobé nenabarvenych klic¢ek dvefi a Zlu-
tych hran schidki by se daly s pfimhoufenim
oci tolerovat, ale je to $koda, modelu by to pro-
spélo. Ramy oken maji stfibrnou barvu, je vSak
spiSe chromova nez hlinikova. Nedostatkem
oken je jejich usazeni, v nékterych mistech jsou
propadla dovnitf. Madla jsou kovova a stfibrna.
Nékterd jsou nerovné nainstalovand, jina chy-
bi, jako napt. pod ¢elnimi okny, na stfeSe ne-
bo pod narazniky. Na ¢elech stfechy jsou vyraz-
né délici roviny formy. Stérace jsou z plastu, ale
neodpovidaji pfedloze. Ve skute¢nosti maji dvo-
jité raminko a jsou delsi.

Osvétleni zajistuji tfi LED na kazdém cCele.

V pozi¢nich svétlech jsou dvojbarevné SMD LED
(teple bild/Cervena), v reflektorech 3mm LED.
Reflektory prosvitaji skrz svétly plastido sta-
novisté strojvedouciho, bude nutno provést
Gpravu, aby se priniku svétla zabranilo. Barva
prednich pozic¢nich svétel je vice nazZloutla nez
v reflektorech. Interiér je osvétleny 6 SMD LED.
Vybaveny je sedackami na jakémsi ,,ro§tu®, tak-
Ze pod nimi neni podlaha, ale pouze neuprave-
na vrchni plocha rdimu. Otazkou je, jak moc to
pozorovatel vidi pfi provozu a jak moc to vadi.
Mneé viibec. Vybaveni stanovist je rovnéz velice
jednoduché, kromé ridiciho pultiku tam neni
nic, jen hold plocha. Pékné je provedeny spodek
modelu s naznacenim motoru a nainstalovany-
mi skfinémi a vzduchojemy.

Vérnosti pfedloze se budu vénovat pouze
okrajové. Zminim jen na prvni pohled viditel-
né nepresnosti. V prvni fadé je to ovil na ce-
lech stfechy. Je pfili§ mohutny a ma i jiny po-
meér stran, coz je nepiehlédnutelné. Druha
véc - spodek skiiné (zastérky) by mél byt za-
obleny dovnitt, nikoli zakonceny rovné. Sta-
¢i se podivat na jakoukoli fotografii pfedlo-
hy. Dalsi neptfesnosti jsou lamely ve stfeSe na-
de dvefmi. V realu jsou horizontalné, na mo-
delu vertikalné. Navic vertikalni lamely do vy-
roby viibec nepfisly. Dvitka strojovny v krémo-
vém pruhu vystupuji, maji vS§ak byt zaroven
s boc¢nici. Skutecna délka modelu pies naraz-
niky ¢ini 203mm, nikoli vyrobcem deklarova-
nych 205 mm. Pfepoctem ze skute¢nych hod-
nost véak vychazi dokonce 206,58 mm, takze je
turozdil zhruba 3,6 mm, tj. 432mm ve skutec-
nosti. Primér kol je 7,ymm, redlnym goomm
odpovidaji kola o priméru 7,5 mm. Rozvor pod-
vozku méfi18,9mm, na skute¢ném vozu je
2300mm, tj. 19,16 mm v modelu.

Pohon a jizdni vlastnosti

Od motoru opatieného setrvacnikem o pri-
meéru 13 a sile pfiblizné 7,5 mm je vykon veden
na obé napravy pouze jednoho podvozku. Ban-
daze nejsou instalovany, jedno bandazované

dvojkoli je pfibalené. Neni vSak dost dobfe po-
uzitelné, nebot bandaz je silnéjsi neZ hloubka
drazky v kole a navic je nerovnd, takze model
po jejim osazeni velmi viditelné ,kulha“, je te-
dy lepsi jezdit bez bandaze. Jizda modelu i bez
pritomnosti bandazi je mirné roztfesena, vidét
je to hlavné pfivyssirychlosti. Pficinu jsem
nezjistil. Motor slySitelné bzuci, ale ne natolik,
aby to plisobilo rusivé. Sbér proudu obstaravaji
vSechna kola. Sbérace priléhaji zezadu, pii in-
stalaci bandazovaného dvojkoli jsem je rovnou
oCistil, protoZe prevody v podvozku jsou pfema-
zané a mazivo je v§ude. Co $lo, to jsem otfel,
ale po néjaké dobé jizdy bude nutno vykonat
udrzbu znovu. Vyrobce uvadi jako nejmensi
prijezdny polomér 3oomm, ovSem viiz spoleh-
livé projizdi i plechové kolejivo 0 286mm, a do-

konce i nejmens§i radius na kolejivu Tillig, te-
dy 267mm. Za viiz jsem zapojil tfi vozy typu Y.
Po roviné na polomérech 321 a 354 mm probi-
hala jizda bez problémi. Na stoupani 35 %. jiz

s timto vlakem dochdzelo k prokluzu. Se dvé-
ma vozy se motordk dostal na hranici, kdy jesté
zvladal stoupani bez prokluzu.

Model vazi163grami. Nejvyssi rychlost pri
12 Vje106,5 km/h, odbér proudu je 104 mA.
Prfedloha jezdila maximalné 110 km/h, téch
vSak model nedosahuje. Pfi pferu$eni napaje-
ni pfii12 Vdojizdi do vzdalenosti 8omm.

&

()
HODNOCENI 60 /°

Kdyz se na model podivame na kolgjisti, vidime
jednoznacné Krokodyla. BéZna pozorovaci vzda-
lenost neprozradi vétsinu vyse uvedenych nedo-
statk( a chyb, coZ mnoha modelaifim vyhovuje.
Ti, kteFi nelpi na perfektnich napisech, dokonale
ostrych pfechodech barev a jsou ochotni tolero-
vat i néjaké rozmérové i tvarové prohresky, ne-
maji diivod byt nespokojeni. Naroky na provedeni
jsouindividualni zalezitosti. Oviem stdle se nabi-
zfargument, Ze cené nad Ctyfi tisice, a to viibec
netvrdim, Ze je pfehnand, by méla odpovidat kva-
lita a pfi navrhu modelu by se mélo vice hledét
na podklady, pfipadné jit do terénu se Stafle-
mi, fotoaparatem a metrem. Charakte-
ristickym znak@m by se méla vénovat
velka pozornost. Tim spise, zpraco-
vava-li tuzemsky vyrobce tuzem-
ské a stale existujici vozidlo. Po-
vrchova Uprava je trvalou bolist-
kou firmy MTB, i kdyZz nutno
uznat, Ze zrovna napisy az
na nékolik mist jsou lep3i nez
na dfivéjsich modelech, které
mi prosly rukama. Stale je tam
alenemaldrezerva.
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CESTOPIS

Suchou nohou po dne
hracholuske prehrady

Na prvni pohled to vypada, Ze letosni
rekordni sucho na MZi preménilo jednu

z piirodnich a turistickych dominant
zapadnich Cech na krajinu podobnou
apokalyptickym vizim globalnich
alarmisti. JenZe za nebyvale nizkou
arovni hladiny na Hracholuskach stoji
mnohem prozaictéjsi diivod: rekonstrukce
znamého viaduktu na malebné lokalce

z Piovan do Bezdruzic.

Pavel Frej | Foto: autor

Tedy, ne Ze by to leto$ni sucho ptirodu ne-
poznamenalo. KdyzZ jako jediny z plzeriské-
ho osobaku vystoupim na ztichlé stanici v Piio-
vanech a vydam se podél trati lesni pésinou,
pod nohama mi praskaji vyschlé smrkové vét-
vi€ky a listi z javorti se skoro rozpadd na prach.
Snazim se pfi¢ichnout podzimni viini lesa, ale
takovou tu typickou vlhkou syrovost, ve kte-

ré jsou smichany mlzné pachy stromi, mecht
a hub, necitim. Na druhou stranu je nebyvale
teplo a ja jen doufam, Ze i dnes slunce vyhraje
svij boj s nizkou inverzni obla¢nosti.

Neni nad vyhled z motoracku
Podchazim koridorovou trat z Plzné do Che-
bu a klesam smérem k Priovanskému mostu.
Neni to daleko. Tady se vyfadili lesnici. Velké
plochy pokaceného lesa, mezi kterymi se vi-
ne prasna cesta, navrSené kmeny stromd a ob-
rovské hromady vétvi. Ale tu viani ,Cerstvého
dfeva, tu bych si nejradsi nasbiral do néjaké
lahvic¢ky a odvezl dom@. Mam i §tésti, v dalce
sly$im hukot, ktery vésti néco vétsiho, a me-
zi stromy se za chvili objevi siluety dvou spo-
jenych Lamindatek, které se ,,napafuji“ v cele
téZké uhelné soupravy ,wapek“ mifici do pl-
zenské teplarny.

Prestoze hlavni trat po celych 15km v zasa-
dé kopiruje jizni okraj hracholuské prehra-
dy, vede az po hornim okraji jejtho strmého
a protahlého iboci. Proto si pozorni cestuji-
ciuziji jen nékolik malo pohledi na toto sta-
vebni dilo, a to vétSinou mezi rychle kmitaji-
cimikmeny stromi. To osazenstvo motorac-
kit mificich do malebné oblasti Bezdruzicka si
na viaduktu miiZe vychutnat paradni vyhled
na pfehradu z vy$ky nékolika desitek metra.
Letos ho vSak musi oZelet. Od jara se tu inten-
zivné pracuje na vymeéné obfich mostnich poli
arekonstrukci pilifd. Hlomoz ze stavby a ko-
vové rany se rozléhaji po idoli na kilometry
daleko. PfestoZe na samotné stavbé zahlédnu
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jen asi desitku délnikda,
pracovni tempo odpovi-
da neuprosneé se blizicimu
konci stavebni sezony.

Na davno

opusténé dno

Lesem klesam dold do idoli, abych siimpo-
zantnost Priovanského mostu 1épe vychutnal.
A taky chci vidét, jak se v horni ¢asti pfehrady
projevilo cilené upousténi, které probiha od 1é-
ta. Vodni hladina klesla uz o vice nez ¢tyfi me-
try oproti plnému stavu a odhalila skalnaté
bfehy inanosy na dné. Cilové kéty 348mn. m.
ma byt dosaZeno asi za 14 dnti. Podle vypoctu je
to pfesné ta hodnota, diky které dojde k obna-

Zen{ celych mostnich pilitd viaduktu. Nasled-
né se na né budou moci vrhnout se svou techni-
kou stavbafi.

Chatova osada na biehu pfehrady plisobi
nebyvale opusténé. Schiidky do vody, visuta
mola i dfevénd odpocivadla konéi vysoko nad
urovni hladiny, po Stérkovém poli se da doklo-
pytat k vodé, kterd jako by tekla obracenym
smérem. Zdravim dva kanoisty, kteti zabiraji



padly proti proudu a vyrusi skupinku pestro-
barevnych kachen. Podél vody lezi holé kme-
ny stromd a taky staré pafezy natrvalo uchy-
cené do dna svymi mohutnymi kofeny. Vypa-
daji jako obfi mimozemsti pavouci z néjakého
katastrofického filmu. A pfipodobnéni ke ka-
tastrofé, ktera souvisi s kaZzdou velkou stav-
bou a dotyka se pfirody a osudli mnoha lidi,
neni zase tak daleko.

Co zmizelo pod hladinou
Pokyn ke stavbé nejvét§iho
vodniho dila na fece MZi vy-
dal v roce 1959 Krajsky na-
rodni vybor, protoZe puvod-
ni vysoky jez jiz nebyl scho-
pen zajistit nardstajici odbé-
ry na dolnim toku. Jednalo se
pfedevsim o potfeby plzen-
ského pramyslu. Soucasné
meéla pfehrada snizit icinek
povodni, slouZit pro rekreaci
a zajistit minimalni zistat-
kovy odtok béhem celého ro-
ku. Pod hladinou zmizely ob-
ce, usedlosti a hospodarska
staveni i celkem 11 mlyna, vy-
sekany byly celé plochy lesa. Kdyz
zapocaly bouraci prace, podle pa-
métnikd ruku k dilu pfilozili i mistni, i kdyz
mnohdy se slzami v o¢ich. Z vybouraného ma-
teridlu si pak Casto postavili chaty ¢i domy
v okolnich vesnicich.
Udoli bylo zaplaveno v roce 1964. Sypa-
nda hrazje vysoka 26,5 metru, nadrz mé ob-
jem 56,65 mil. m? vody a délka vzduti dosahu-
je 22,5km. Oproti délce se
§ifka idolni pfehra-
dy pohybuje jen me-
zi 50 aZ 300 metry.
Na obranu projektan-
t nutno dodat, Ze
béhem povodriovych
stavil dokazala pre-
hrada jiz nékolikrat
ochranit pod prehra-
dou pod ni lezici obce
a pfedevsim krajské
meésto pfed mnohem
vétsimi Skodami.
Pod hladinou pfe-
hrady je pry dodnes
mozné objevit sym-
boly ptivodniho osidle-
ni, jako torzo , Krausova“
statku. V horni tfetiné pte-
hrady, ktera se diky upous-
téninachdzi témér celd bez
vody, toho v§ak moc zaji-
mavého k vidéni neni. Snad
jen zbytky néjakého mostu,
ony désivé vyhlizejici pate-
zy a také jeden z charakte-
ristickych fopikd pod Buto-
vem. Vede z néj dlouha Ze-
lezna ty¢ s navésti varuji-
ci vodaky a posadky vylet-
nich lodi. Dnes tu vsak te-
Ce jen Ticka, ktera si prora-
zila v bahné nové koryto,
a spole¢né s pritékajicimi
potoky z okolnich lesti zase
hezky pfirozené meandru-
je. Nemam nejmens§ich po-
chyb, Ze pfiroda, jako si dokazala kdysi poradit
s nahlym zaplavenim tidoli, by si stejné hlad-
ce arychle dokazala poradit s jeho vypusténim.

U Butova srdce plesalo

K Butovuy, jedinému vétsimu rekreacnimu
stfedisku na severni strané pfehrady, meé vaze
jedna vzpominka. Kdysi s kamaradem, jehoz
rodice tu méli na druhém bfehu chatu, jsme

Jeden z Fopiki ze soustavy predvdlecného opevnéni se bézné nachd-
zi pod vodou. Diky znacné upusténé hladiné pfehrady je dobre vidét.

se na lodic¢kach seznamili se skupinkou ho-
lek z plzeniské ,,zdravky“. Byly tu na $kolnim
vyleté a stanovaly v kempu. ,,Kluci, neblbné-
te, dyk se pfevrhnem...,“ kficely a my si stejné
nedali fict a vlezli k nim drze do lodky. Bylo
to takové to zakoukani na prvni dobrou, svét
se zatocil, a kdyZ jsme se vraceli do nasi lod-
ky, ujistili se jen: , Uvidime se jeSté?*“ Nepo-
chyboval jsem a za chvili jsme zosnovali plan,
Ze je vnoci navstivime. JenZe chatu jsme mé-
li na druhé strané prehrady, lodku nam za-
bavili, pry Ze blbneme, voda byla ten vecer le-
dova, zacal foukat studeny vitr, jako by se né-
co bliZilo, a obejit pfehradu po Priovanském
mosté znamenalo néjakych 1okm nocni chti-
ze neznamym lesnim a skalnatym terénem.
Prosté vSechno bylo $patné. Cely vecer jsme
tak s lahvi piva sledovali, jak se v tmavych vo-
déach odrazi oher z tadboraku na protéjsi stra-
né, vzduchem rezonuje zvuk kytar a po hladi-
né se nese vabivy hol¢i¢i zpév. Bylo to mirné
deprimujici. Dnes bychom pfitom pfehradu
prekrocili téméf suchou nohou.

SOTOINFO

Zelezni¢ni most pfes udoli Feky Mze, tzv.
Priovansky most, byl vybudovan v km
1,4 turisticky atraktivnilokalky Phova-
ny — BezdruZice. Vy3kou 52 metrd pat-

i dodnes k nejvyssim Zelezni¢nim mos-
tam v Cesku. Provoz na ném byl zahajen
vroce 1901, prezil obé svétové valky a se
stavbou vodni nadrze Hracholusky se do-
¢kalizasadnich Gprav piliFl, nebot vod-
ni hladina se zvedla asi o 8 metrd. Most
si zahral napfiklad v hollywoodském fil-
mu Babylon A.D. s Vinem Dieselem nebo
naném byla natocena ¢ast klipu popu-
larni pisné ,Jede, jede, masinka“ plzen-
ské skupiny Semtex. Kv(li neinosnému
stavu mostu oslabeného korozi prochazi
od jara 2018 zasadnirenovaci. Jde zejmé-
na o zpevnéni zdiva piliflia vyménu staré
ocelové konstrukce za novou. Nové bude
soucasti mostu stezka pro pé&si a cyklisty.
Vlaky narodniho dopravce by

se sem mély vratit zjara 2019.
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HISTORIE

Kremdk prdveé dorazivsi z PraZského Semmeringu s ndkladnim viakem, kde mu na postrku asistovaly dal3i dvé lokotivy Fady 534.0.

Nepostradatelny Kremak
aneb Konec pary na smichovském ranziru

Jan Dvorék | Foto: autor a archiv (D

60. letech minulého stoleti jsem poprvé

vidél fotografii nového povale¢ného Kre-
maka. Slo o Cernobily snimek parni lokomotivy
na mosté pod prazskym VySehradem. Postu-
pem ¢asu jsem v rukou drzel i jiné fotografie
a po zhlédnuti filmu Zelezny dédek mé tak
okouzlily parni stroje, Ze mi otec umozrioval je-
jich fotografovani svym apardtem. On ho vidy
nafidil expozimetrem a ja jen mackal spoust.
AZ ke konci mé dochazky na zakladni devitileté
Skole mi vyclenil jeden ze tfi rodinnych archa-
ickych fotografickych aparati, abych si foto-
grafoval lokomotivy stylem pokus-omyl. A za-
¢aljsem na jednom z mist, kde se natacel pravé
film Zelezny dédek. Tim mistem byl svah pfed
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domem, kde bydlel masinfira Matys (filmovy
hrdina), a to pfimo nad kolejistém smichovské-
ho nékladového nadrazi.

Centrum zasobovani Prahy

Smichovska Zeleznic¢ni stanice méla od zacat-
ku dvacatého stoleti vyznamny podil na zaso-
bovani celé prazské aglomerace a tomu odpo-
vidalo i mnozstvi parnich posunovacich loko-
motiv, od téch historickych azZ po ty nejmoder-
néjsi. Jejich hlavnim dkolem byl téZKky posun,
pfetahy, nebo vle¢kové uhelné vlaky. Vzdyt
jeSté v roce 1965 vedle sebe pracovaly stroje

s padesatiletym vékovym rozdilem - napfi-
klad Heligén (stroj 414.071) vyrobeny jesté

za Rakouska-Uherska s néjakym tim novéjsim
Ceskym Kremakem.

Znedélnich prochizek a vyletli jsme se vraci-
vali nékdy ptes Zeleznou lavku pretinajici celé
smichovské nadrazi. Divali jsme se do tendrii lo-
komotiv a nechavali se zahalit do dymu z posu-
nujicich Zeleznych ofd pod nami. Cely Smichov
byval kdysi koutfem zahaleny z fabrik a lokomo-
tiv, vzduchem polétavaly i jiskry a saze, bylo to
nékdy pro mnohé nepfijemné, ale zdalo se nam
to normalni, pfirozené. KdyzZ ve 2. poloviné 60.
let odesel staficky Heligbén do dlichodu, nahra-
zoval ho fungl novy rudy Sergej (T 679.1). A ja do-
staval stale vétsi chut zachytit fotograficky ales-
pon toho Kremdka, nez vyhasne i jeho kotel.

Na smichovském ranziru bylo slySet piskani
posunovacii, tfeskot narazniki, syceni parnich
kotldl, bafaniz komind. A ja tam stdl skryty
ve kfovi a bal se, aby mne nékdo nevyhodil, ne-



vynadal mi. Vyzbrojen expozimetrem a foto-
grafickym aparatem jsem opatrné zacal potizo-
vat snimKky. Bylo po zimé, po obloze se honily
mraky, foukal studeny vitr a to, co mi ukazal
expozimetr, uz davno neplatilo, kdyZ jsem mac-
kal spoust fotoaparatu. Také se mi stavalo, Ze
mi fotografovana lokomotiva ujela ze zabéru,
nebo ze jsem neodhadnul jeji vzdalenost k za-
ostfeni. Po vyvolani filmu jsem zjistil, Ze foto-
grafie jsou nepouZitelné a neostré. Mych cest
na smichovské nadrazi pfibyvalo a penéz na fo-
tograficky material ubyvalo a vysledky byly jen
malo zlepSené. Spoluzaci se honili nékde

na hristi za mi¢em, hrali si na schovavanou,
ucili se koufit cigarety ve kiovi a ja se ve kfovi
unadrazibal, Ze mne nékdo chyti a vyZene a Ze
si pofadné nevyfotim toho Kremaka.

Stroje pro nakladni vlaky
Nez jsem zase pristé odjel na Smichov, tak
jsem si zjistil, na koho to fotograficky li¢im.
Byly to stroje, které reprezentovaly novou po-
vale¢nou vyrobu modernizované lokomotivni
fady 534.0 (od roku 1923) pro nakladni vlaky,
noveé oznacenou jako 534.03. Na svych stroj-
viidcovskych budkach mély napisy, Ze patii
Severozapadni draze, depu VrSovice. Parni lo-
komotiva fady 534.03 s péti spfazenymi maly-
mi dvojkolimi byla dvouvalcova dvojcita, s vo-
dorovnymi parnimi valci po obou stranach lo-
komotivniho ramu. Vzhled se vyleps$il i diky
dosazeni velkych postrannich usmérrovacich
koutovych plechii. Prvni z nich, 534.0301,
obohatila stav parnich lokomotiv €SD 22. pro-
since 1945. Jinak tato fada vychazela ze zkuSe-
nosti a vyroby fady 524.1 shodnymi koly, roz-
vory, tyCemi pohonu, rejdovnosti dvojkoli...
Kotel byl uloZeny vys o 20o0mm proti posledni
dodavce, ocelové topenisté mélo tfi varné rou-
ry, vyhfevna plocha kotle byla vhodné sniZena
a pfetlak pary zvysen. Tuto dodavku uskutec-
fiovaly spole¢né Skodovy zavody i CKD do roku
1947. U prvnich dvaadvaceti parnich stroji vy-
robenych v Plzni byl pouzit tfinapravovy tendr
fady 818.0, u dalsich sérii vyrobenych v Plzni
iv Praze byly ¢tyfnapravové tendry fady 935.0
a1. Samozfejmeé se stavalo, Ze si je nékteré lo-
komotivy mezi sebou ¢asem i prohazovaly. Je-
jich maximalni rychlost byla 60 km/h.
Kremaky jsem zacal sledovat nejen na Smi-
chové, ale i ve VrSovicich. Jezdil jsem za nimi
znasi chaty ve Slivenci do Reporyji, Rudné ¢i
Hostivic. Obdivoval jsem je pfistoupani Praz-
skym Semmeringem nad Prokopskym tdolim,
tfi stroje na jednom dlouhém nakladnim vla-
ku. Vytahly vlak do stanice Hostivice, kde pak
dlouho odpocivaly, a kolejistém se nesl zvuk
jejich oddechujicich kompresorti. Dominovaly
tehdy na posunu ve stanicich Rudna a Repory-
je, zde obzvlasté jsem sledoval souhru dvou
Kremakdl.

Romantiku pary nahradila nafta

Pak zase jsem se jednou odvazil jit fotografovat
na Smichov. Bylo opét poSmourné pocasi, kdy
naranziru staly ¢tyfi parni lokomotivy a ja se
potuloval kolejistém, odkud mé vyhanél bdély
strazce poradku. Snimky se mi pranic nelibily,
a tak jsem se rozhodl za par dni udélat jiné. Ja-
ké bylo ovSsem mé prekvapeni... Misto parnich
lokomotiv staly na smichovském ranziru moto-
rové stroje Sergej a Cmeldk. Vzduch nebyl citit
ostravskym ¢i kladenskym uhlim, Zadny vona-

Kremdk v roce 1973 na trati PraZského Semmeringu v Cele ndkladniho viaku do stanice Hostivice

vy kouf smichany s bilou parou mne nevital,
ale byl to hluk dieselovych motorti a zapach
motorové nafty. Od této chvile jsem Kremaky
v Praze a okoli nevidél. Hlavni mésto se zacalo
nadobro loucit s parnim provozem.

Kremaci patfili mezi oblibené typy a praco-
vali aZ do tplného ukonceni parni trakce
unas. Prvni povale¢na lokomotiva 534.0301
doslouzila v Klatovech a v roce 1982 ji ve stavu
schopném provozu pfevzalo prazské Narodni

HLADOVY DRIC

Stroje fady 534.0 zacala dodavat plzenska
Skodovka v roce 1923 na zakladé objed-
navky CSD. Kremak se stal prvnim samo-
statné vyvinutym typem v této strojirné.
Slo o robustni nakladni lokomotivy

s usporadanim naprav 1'E s viecnym ten-
drem fady 818.0 dodavanym z vyroby. Ko-
tel byl na svou dobu mohutny s velkotrub-
natym prehrivacem a médénym topenis-
tém. Hnaci a spfazena kola méla pramér
1 308 mm. Vykon €inil 1 200 kW. Diky
dobré povésti se vyrabély seiv dalsich le-
tech, dokonce i za okupace. Naposledy se
tak stalovroce 1942, kdy risské Grady po-
chopily, Ze jsou pro trati v tuzemsku vhod-
néjSinez znama valecna fada 52. Diky
tomu vznikla série 21 kust — 10 pro teh-
dejsi CMD a 11 pro zZeleznice Slovenského
statu. Stroje se uplatnily v nakladni do-
pravé. Po 2. svétové valce nicméné jejich
vyznam klesal, a to kv(li vysoké spotiebé
paliva. Posledni stroje fady 534.0
dojezdily u CSD v roce 1973.

technické muzeum. Rada strojit oznaenych
534.0301-528 predstavovala vhodné lokomotivy
snad pro vSechny tuzemské traté pfedevsim
diky nizkému napravovému tlaku. Tyto stroje
zasahly do hnuti pétistovkart - hnuti pro zvy-
Sovani denniho kilometrického béhu lokomo-
tivy, nejméné sookm za den - a do tézZkotonaz-
niho hnuti. Sluzba pro topice byla mnohdy na-
roc¢na pro obsluhu velikého topenisté. Pfezdiv-
ku Kremak si tato fada vyslouzila nejen diky

iy 0\(&\
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velké spotfebé paliva, ale i ploSe rostu podob-
nych rozmérh jako v krematoriu. Je dobfe, Ze
bylo zachranéno nékolik strojd této fady, pro-
toze jsou soucasti vrcholu nasi vyroby parnich
lokomotiv, reprezentuji tzv. ceskoslovenskou
lokomotivni Skolu.

Tak jako pfed pétactyfticeti lety zmizeli ze
Smichova Kremaci, tak béhem nékolika pris-
tich let zmizi i koleje byvalého ndkladového
nadrazi na Smichové, aby ustoupily novému
obytnému, obchodnimu a administrativnimu
centru této prazské ctvrté pro novych vice nez
10 000 obyvatel. Cely smichovsky nddrazni
prostor se scvrkne, pfemeéni. Na koleje s Kre-
maky tak zbudou jen vzpominky a také nékte-
1é fotografie.

21



FEJETON

Tetka

Bretislav Buchta

I véta Halamickova byla Zena veseld, bodra
<a pracovitd. Sem tam i troSku hubati, ale
spolupracovnici ji ob¢asné dlety promijeli.
Mozna i proto, Ze méla postavu pfipominajici
Véstonickou Venusi, a kolegové ji nechtéli pti-
délavat dalsi mindraky. Na hale ji nefekl ni-
kdojinak nez , Tetka“.

Kvéta délala na motorové hale ¢isti¢ku loko-
motiv, tedy omyvala a leStila hlavné jejich ka-
poty a okna, obéas i podlahy. S kyblem a ryzo-
vym kartdcem na nasadé od smetdku chodila
po Zeleznych lavkach kolem lokomotiv a snazi-
la se, aby stroje vyjizdély po jejim oSetfeni ¢is-
té a nablyskané.

Mezi zeleznymi lavkami byla jesté jedna
propojovaci, ktera se diky systému pievodu,
kladky a fetézu dala spoustét, nebo naopak
zvednout. Diky ni se ¢isti¢ky nemusely pfi
kazdém pfechodu z jedné strany lokomotivy
na druhou trméacet ze schod@ vyvysenych 1a-
vek a potom zase nahoru zpét na druhou stra-
nu. Stacilo pfejit po uzsi lavce, ktera byla zajis-
téna zadbradlim proti padu a pro pocit bezpeci.

Kvété chvili trvalo, nez nasla odvahu po pro-
pojovaci lavce ptejit z jedné strany stroje
na druhou. Se svou postavou brzy pochopila,
Ze musi prekonat neptijemnou fobii, pokud si
nechce znic¢it nohy. Casem v3ak Kvéta pfechod
preslavku hravé zvladala.

Jednoho dne vsak prisla komplikace - sys-
tém na spousténi 1avky se pokazil a byla na né-
kolik dni vyfazena z provozu. Kvéta méla dvé
moznosti. Bud se trapit po schodech, nebo

PRECETLI JSME ZA VAS

Vlada schvalila zavedeni jednotné
jizdenky pro Zelezni¢ni dopravce

Vlada chce systém jednotnych jizdenek

na zeleznici. Jeho zavedeni a pétilety provoz
bude stat 254 miliond korun. Systém jed-
notného tarifu budou muset vyuzivat vsich-
ni dopravci, ktefijezdi na zakladé objedna-
vek statu a krajl. Vyplyva to z navrhu no-
vely zakona o drahach, ktery schvalila via-
da. Novela zaroven umozni vstup zahranic-
nich dopravcd na tuzemsky Zelezni¢ni trh,
aniz by méli sidlo v CR. Nové jim bude stacit
sidlo v nékteré ze zemi Evropské unie. Pod-
by mél byt systém jednotného tarifu hotov
do roku 2020. Stat chce umoznit cestujicim
vyuZzivat vlaky vice dopravcd pfijedné cesté
na jedinou jizdenku, a postoupit tak pfi libe-
ralizaci trhu. Systém jednotného tarifu bu-
dou muset vyuzivat vSichni dopravci, kte-
fijezdi na zakladé objednéavek statu a kraju.
pisy. Vedle povinné Gcasti dopravcd, kte-
fiobsluhuji vybrané traté na zakladé smlou-
vy o verejné sluzbé, se budou moci dobro-
volné do systému pripojit dopravciina tra-
tich, na kterych jezdi na vlastni komeréni ri-
ziko. To v soucasnosti plati napfiklad na tra-
timezi Prahou a Ostravou. CTK 24.10.2018

22

zkusit pfejit z jedné strany lokomotivy na dru-
hou po ochozu, ktery byl u lokomotiv v predni
izadni casti stroje. Kvéta uz pfed ¢asem, kdyz
se jeSté bala pfejit po tizké 1avce, tuto moznost
zkousela. Pfechod nebyl pro jeji postavu jed-
noduchy, protoze prostoru mezi kapotou loko-
motivy a zabradlim obvykle moc nebylo. Kvéta
se v§ak rozhodla, Ze tak zkusi pfejiti nyni.

S kbelikem v jedné ruce a smetdkem v dru-
hé vyrazila nes§tastnda Zena na druhou stranu
1avky. Systémem Kkrok-sun-krok, zady k celu
lokomotivy, zamifila do Gzké ¢asti ochozu.

Brzy se ocitla v nejuz$im prostoru mezi kapo-
tou a zabradlim. Ale ouha! Jakmile se chtéla

Zahranicni dopravci lakaji Ceské
strojvedouci na praci do Rakouska

Nedostatek strojvedoucich v Evropé vede vel-
ké dopravce k tomu, Ze poradaji nabory iv za-
hranici. A na ¢eské Gzemi se aktualné vyda-

ly Rakouské spolkové drahy (OBB), které zde
na pracovnich portalech lakaji ceské stroj-
vedouci na praci do Rakouska. Pozici prekla-
dajijako fidice a fidicky pohanécich vozidel.

,S pretahovanim namivyskolenych odborni-
kG vEetné strojvedoucich se setkavame trva-
le. Jedna se predevsim o tuzemské spolecnos-
ti, ale vime i 0 odchodech do zahranici, napfi-
klad do Rakouska nebo Némecka," Fika mluv-
Ci CD Petr Stahlavsky. Podle néj vychova stroj-
vedouciho trva nejméné rok a je finan¢né na-
ro¢na. CD ani odbory pfesnou statistiku od-
chod strojvedoucich do Némecka a Rakous-
ka nevedou. ,Lze se ale domnivat, Ze jsou jich
radoveé desitky,” uvedl mluvci Federace stroj-
vidcl Libor Polacek. Rakouské drahy pritom
plati za jednoho z nejlepsich zaméstnavateld
voboru. Vtuzemsku lakaji mimo jiné na 3000
eur (78 tisic K¢) jako podpisovy bonus, plat
2265 eur (59 tisic KE) mésicné s tim, Ze si stroj-
vedouci rocné prijde na 14 platti a k tomu dal-
Sivyhody ve vy3i 600 eur (15 600 KE) mésicné

i dlichodové pojisténi. Pracovni trh je pritom
prostupny. Deniky 18. 10. 2018

vyloZené protlacit o kus dale, Kvéta zjistila,
Ze to nejde. Nadechla se, vydechla a vétila, Ze
zlzeny prostor pfece jen zvladne. Ale dil to
prosté neslo. Kvéta zkusila couvnout zpét, ale
nesel ani tento manévr. Nemohla se pohnout
anijednim smérem.

Kvéta zpanikafila. Udélala je$té par pokusl
se uvolnit, ale marné. Prosté se v nejuzsim
misté doslova zasekla a poznala, Ze bez cizi
pomoci nema Sanci z pasti uniknout. Dole
pfed lokomotivou spattila prochazet jednoho
z Cetafd. ,Jirko, prosim té, pomoz mi, nemo-
hu se pohnout,“ zavolala na néj placky.

Cetaf Jirka pohlédl nahoru a brzy pochopil
situaci. ,Vydrzte, Tetka, seZenu autogen a né-
koho ze svatect a zabradli odpalime,“ zavolal
Jirka zvesela na Kvétu. Ta se hrozné vylekala.
Pfedstava, Ze chlapi utiznou zabradli, aby ji
uvolnili cestu zpét, byla pro ni nesnesitelna.
Kvété blesklo hlavou, Ze by se o ni jisté mluvilo
v celém depu, a kdovi, jestli by se dnesni epi-
zoda neobjevila v kronice depa.

,Jirko, Zadné paleni, vymyslete néco jiné-
ho,“ zafvala uz s placem Kvéta na Jirku, ktery
se otacel k odchodu.

Cetaf se obratil zpét. ,Dobfe, Tetka, po¢kej-
te, néco vymyslime,“ pronesl chlacholivé Jirka
a Sel sehnat dals$i chlapy. Za chvili byl zpét
ise dvéma zdatnymi pomocniky. Oba se opteli
o zabradli a odtlacili jej, aby Kvéta méla vice
prostoru pro navrat.

Kvété tento manévr pomohl a bez vétSich
problémd se stahla z ochozu lokomotivy na 1av-
ku. Po zbytek smény zachmufené a zahanbené

chodila na obé ¢asti lavky po schodech. O

Druha Zeleznicni kolej by z Hradce
Kralové mohla véstido Trutnova

Pred dvéma roky skoncila modernizace dra-
hy mezi Hradcem Kralové a Trutnovem

za 850 milion{ korun, ale ze slibl vy3si rych-
losti, komfortu a novych souprav zbyly jen
rozpaky. Nic ztoho se navzdory vysokym na-
kladlim nestalo. Ted se vSak zacina rodit Ze-
leznicni plan. Zvazuje se stavba druhé kole-
jenejen zPrahy do Hradce, ale dokonce az
do Trutnova a budovani Vysokovské spoj-

ky, a tedy vyznamné zkraceni cesty po kole-
jich do Nachoda. Ve hre je dokonce elektrifi-
kace ,krkonoSské"drahy. Projekt druhé ko-
leje zPrahy do Hradce se zac¢ne realizovat uz
pristirok, kdy stavafi na ctyri roky zaberou
asi ¢trnactikilometrovy Gsek Mstétice — Pra-
ha-Vysocany, kde se maji proinvestovat pres
Ctyfi miliardy korun. Do roku 2030 pry bude
hotova cela dvoukolejka, ktera ma prinést
vyraznou Gsporu €asu. Dnes trva cesta rych-
likem z Hradce do Prahy 98 minut, po moder-
nizacia zvysenirychlostiaz na 160 km/h by
vlaky Usek projely za 63 minut. Kdyby se spl-
nily i Gvahy o trutnovské dvoukolejce, tra-

sa do Krkono$ by zabrala jen 40 minut navic.
Krajza druhou kolej silné lobbuje, minister-
stvo dopravy v zafi kyvlo na zhotoveni studie
proveditelnosti. MfD 22. 10. 2018
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Pobytové zijezdy
zima 2018/2019
v prodeji od 19. 10. 2018

V nabidce mame lyzarské,
lazerfiské a exotické pobyty

Dotace na zimni pobyty
poskytuji SZDC, €D
a €D Cargo

Vice na adrese www.cdtravel.cz, nebo na telefonu 972 243 051-55
* e ..SChe

€D travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddraZzi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Agentura

Velky sal palace Zofin, 12. listopadu 2018 od 13:00 hod.

Na 224. Zofinském féru vystoupi a zodpovi dotazy: Dan Tok, ministr
dopravy, Libor Lochman, vykonny reditel SpoleCenstvi evropskych Zelezni€nich
a infrastrukturnich spole¢nosti, Brusel, Miroslav Kupec, predseda predstavenstva
Ceské drahy, a.s., Jifi Svoboda, generalni feditel Spravy zelezniéni dopravni cesty,
Zbynék Horelica, feditel Statniho fondu dopravni infrastruktury, Ivan Bednarik,
predseda predstavenstva CD Cargo, a.s.

V ramci diskuse vystoupi manazefi dalSich organizaci a spolecnosti z oblasti zelezni¢ni dopravy.

Liberalizace Zeleznice v roce 2019, vypisovani soutézi a koordinace podminek z pohledu Evropské
komise. Financovani dopravni infrastruktury, legislativni podminky a tpravy. Uloha Ceskych drah jako
narodniho dopravce v nasledujicim obdobi. Jaky bude mit dopad liberalizace Zeleznice na cestuijici?
Mezinarodni spoluprace zemi stfedni Evropy v oblasti Zelezniéni dopravy...

Zména programu vyhrazena.

Prihlasky a vice info na www.zofin.cz

23



17. listopadu a 18. prosince 2018

Do Narodniho technického
muzea za pouhych 50K¢é

V hlavni budové Narodniho technického

muzea na prazské Letné si mliZzete prohlédnout
14 stalych expozic véetné té, kterd je vénovana
historii dopravy. Tzv. dopravni hala je nejvétsim
navstévnickym magnetem muzea. Kromé uka-
zek Zelezni¢ni techniky jsou prezentovani i uni-
katni zastupciletecké a automobilové dopravy.
Kvidénije mimo jiné prvniautomobil vyrobeny
nanasem Gzemiv roce 1898 — NW Prdsident.
PIné vstupné stoji 220K¢E. Ve vybrané dny Ize

do muzea zavitat za snizené vstupné 50 K¢.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha-Dejvice/Praha Masarykovo nadr./Praha hl. n. ad.

Zeleznic¢ar

10.a 11. listopadu 2018

Na Festival otevienych sklepl
pod Palavu se slevou

Letosni podzimni Festival otevienych sklep(i se
kona v oblasti pod Palavou, kde diky vapenité-
mu podloZi ziskavaji vina jedine¢né vlastnos-
ti. V Hornich Véstonicich, Dolnich Véstonicich,
Pavlové, Milovicich a Bulharech si10.a 11. lis-
topadu mdzZete k degustaci vybirat z 300 vzor-
k@ vin od tFiceti vinafd. Po predloZeni jizdenky
CD mate narok na slevu 20% z ceny vstupenky
zakoupené na misté. Jizdenka musi mit cilovou
stanici Zajeci nebo Bfeclav s platnosti 9., 10.
nebo11.11.2018. Vstupenky se slevou si pre-
dem rezervujte na petra.weberova@nap.cz.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Zajeci/Breclav

Tradi¢ni vystava modelt
Zeleznic v Hradci Kralové

Nenechte si ujit tradi¢ni podzimni Vysta-

vu modell Zeleznic Klubu Zelezni¢nich mo-
delard z Hradce Kralové, kterou si mézZete
prohlédnout od 9. do 18. listopadu na kra-
lovéhradeckém hlavnim nadrazi. Pristupna
jevevsednidny od 14 do 18 h, o vikendech
ave statni svatek od 9 do 18 h. Té3it se md-
Zete predevsim na velké klubové kolejisté ve-
likosti TT (1:120), koncipované jako hlavni
dvoukolejna trat s odbocujici lokélkou, vlec-
kamia depem, a také unikatni HO kolejis-

té Southwest USA. Leto3ni novinkou je nova
prodejna, kde Ize koupit suvenyry a modely.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Hradec Kralové hl. n.

Foto: Slezské zemské drahy, 2m, Partnerstvi,KZM Hradec Kralové
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