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SLOVO UVODEM

VézZeni Ctenari,

vétsina evropskych zemi brani své vnitini trhy osob-
ni zelezni¢ni dopravy pfed vstupem zahrani¢nich kon-
kurenti a nepospicha s liberalizaci, kterd ma podle Ev-
ropské unie nastat az od roku 2034. Divodem je ochrana
nérodnich dopravci a snaha o udrzeni stability jejich
domacich trhii. Podobny pfistup by podle nas méla za-
ujmout i Ceska republika.

Driivéjsim zahajenim soutézi jednotlivych dalko-
vych linek nebo soubor regiondlnich linek na kraj-
skych trovnich otevieme prileZitost evropské konkuren-
ci proniknout na ¢esky trh, aniz bychom my méli stej-
nou $anci v zahrani¢i. Nepfipravena liberalizace tak
miiZe vaZzné poskodit zajmy statem vlastnénych Ces-
kych drah, znehodnotit jejich investice a destabilizovat
cely systém osobni Zelezni¢ni dopravy u nas.

Jako velké riziko proto vinimame tendence o rozsite-
ni poctu soutézi na dalkové linky nad ramec schvaleny
vladou a rovnéz ucelovou snahu vytvofit statni pjcov-
nu vlaki, kterd ma konkurenci ,,umést cesticku“ do sys-
tému dotované dopravy. JestliZe stat za vefejné peni-
ze nakoupi vozidla a postara se o jejich idrzbu, miZe se
do soutézi prihlasit prakticky kdokoli, kdo si najme par
strojvedoucich a stevardek. Vedle toho, Ze tento postup
skryva ¢etna nebezpedi, véetné budoucich dohadd o od-
povédnost za stav vozidel a s tim souvisejici bezpecnost
provozu, zasadné se tim sniZzuje konkurenceschopnost
Ceského narodniho dopravce.

Troufam si Fici, Ze by se zfizenim statni pijcovny vla-
kit znehodnotily minulé investice Ceskych drah do vozi-
del, do rozvoje sluzeb i do zazemi potfebného k zajisté-
ni bezpecného, ekologického a efektivniho provozu. To
jsou dtivody, pro¢ zastavame konzervativni postoj k libe-
ralizaci trhu s dirazem na d@slednou pfipravu na pie-
chod do cilového stavu azZ do roku 2034. Jinak feceno,
jesté pred otevienim trhu je nezbytné, aby stat jasné de-
finoval, jak ma Ceska Zelezni¢ni doprava po liberaliza-
ci vypadat, jakou cestou k tomu dojdeme a jaka bude
poté role narodniho dopravce. Ceské drahy jsou schopny
do té doby zabezpecit veskerou pozadovanou dopravni
obsluznost, vcetné ukold souvisejicich napiiklad s kri-
zovymi situacemi ¢i s ohroZenim statu, a zarocit tak své
know-how i obrovské investice do vozidel, které s védo-
mim a se souhlasem statu ucinily v minulych letech.

Pevné véfime, Ze také stat vnima nebezpeci plynou-
ci z nepromyslené liberalizace a z rozebirani trhu po lin-
kach, které miize vyustit ve zdrazeni spojQ v zavazku ve-
fejné sluzby, jejich ruSeni, rozbiti jednotného systému

Lokomotivu zvanou Plechac si pfi zafijovém Narodnim dni Ze- odbaveni, zhor§eni podminek pro cestovani handicapo-
leznice v Chebu nenechal ujit Maximilian Haslich. Zabér je vanych, rozpad systému informovani cestujicich a po-
zmistni ¢asti tohoto mésta zvané Trinice. dobné.

Opravnénym zajmem Ceskych drah jsou proto pfima
zadani pro statem vlastnéného dopravce i po roce 2019,
kdy skon¢i dosavadni smlouvy, ¢imz udrzime stabilitu
systému a budeme se moci diisledné pfipravit na oka-
mzik, kdy se evropsky trh osobni Zelezni¢ni dopravy ote-
vie jako celek.

MINISTERSTVO DOPRAVY

OTEVRE SVE BRANY

Ministerstvo dopravy otevre 17. listopadu dvere verejnosti.
Navstévnici si od 10 do 16 hodin prohlédnou budovu na na-
bfezi Ludvika Svobody, ktera byla do roku 1989 mocenskym
centrem Ceské republiky a dnes je sidlem ministerstva, na-
rodniho dopravce Ceské drahy ¢i Reditelstvi vodnich cest.
Uvidi reprezentacni mistnost ministra, prostory byvalého
bytu Gustava Husaka, podzemni kryt z dob totality a dalsi
zajimavosti. Lidé si vyzkousi simulator pfetaceni automobilu
na stfechu, seznami se s pfipravovanymi silnicemi, Zelezni¢-
nimi a vodnimi stavbami, uvidi techniku Statni plavebni spra-
vy &i Reditelstvi silnic a dalnic a dostanou reflexni pasky, kte-
ré chrani chodce pfi snizené viditelnosti. (red)

Pavel Krtek

pfedseda pfedstavenstva €D




KALEIDOSKOP

Modernizace patrovych vozi
Bmto je téméf hotova

Dal3i z kontrolnich dn( vedeni CD u Sumperského
dodavatele modernizacivoz{ — ve spole¢nosti Pars
nova se uskutecnil minulou stfedu. Jednani se zamé-
filo na postup modernizaci 12 patrovych voz( fady
Bmto z prazského depa a redesign tfi Fidicich voz(
fady 961, kde je ¢ast oddilu upravovana na prosto-
ry 1. vozové tfidy. Zastupci zhotovitele potvrdili, ze
terminy jsou dodrzovény a CD budou mit k novému
jizdnimu fadu k dispozici dvé soupravy po 4 vozech
Bmto a doplnéné o nyni upravovany fidici viz. Zby-
vajici ¢tyFi modernizované patrové vozy a tfeti fidi-
civlizbudou dodany rovnéz v terminu, a to do polo-
viny ledna 2017. Pozornost se vénovala i zbyvajicim
nedokoncenym Upravam navozech tzv. Projektu 71,
kde jeSté stale chybidodat pét voz{ fady Ampz

a unékterych se musi zvladnout zpétné Gpravy. (red)

K Britska obchodni komo-
§ ra sdruzuje podnikatel-
'\b ské subjekty v CR i za hra-
‘,‘S nicemi prostrednictvim ¢len-

'@ stvi. Oproti ostatnim komo-

Z}' ram se jedna se o exkluzivni platformu vycha-
OQ zejici vstric aktudlnim a budoucim zajmim kon-
o)
*X

> statut Patrona. Britska obchodni komora ma aktu-
~ alné 16 patronskych spolecnostia pa-
Q tronstvim se py3snii Ceské drahy. Jednim
a}- z benefitd, kterych patroni v ramci ¢len-

4& stvimohou vyuZzivat, jsou i pfedstaveni pa-
* trona a pravidelna pozvani na patronské sni-
Q} dané. Akci se Gcastnivrcholni pfedstavitelé pat-
,? ronskych firem. V fijnu se snidané konala v prosto-
Q rach Ceskych drah — ve Vladnim salonku na hlavnim
nadraziv Praze. Zeleznicni spolecnost predstavil sam
predseda predstavenstva Pavel Krtek, poukazal na ak-
tualni situaci a pribliZil budouci zajmy spolec¢nosti.

Cyklohracek vyjel
letos naposledy

Vyletnivlak Cyklohracek ceka-

la o poslednich dvou fijnovych vi-
kendech na jeho tradicni trase

z Prahy kolem Okore do Slaného
kvuli opravé Zelezni¢ni trati zmé-
na. Kvili vyluce v ¢asti jeho ob-
vyklé trati ho nahradily historické
autobusy. Jednalo se o kloubovy
Ikarus 280 priméstského provede-
ni, Karosu SD 11 a Skodu 706 RTO.
Vzdy jely minimalné dva za sebou.
Cyklohracek samotny pak dove-

zl vyletniky naopak k legendarni
hofe Rip nebo k zamku v Nelaho-
zevsi, tedy do mist, kam bézné ne-
jezdi. V sobotu 29. fijna navic jel
odpoledni Cyklohracek az do Zlo-
nic na slavnostni ukonceniletosni
sezony tamniho Zelezni¢niho mu-
zea. Cyklohracek je rodinny vylet-
nivlak se specialné upravenymi
vozy pro cyklisty a pro déti. Z¢as-
ti je pfestavény na velkou pojizd-
nou hernu na kolejich s balénko-
viStém, stavebnicemi i skluzavkou
pro nejmensi. Jeho leto3ni sezo-
na skoncila v nedéli 30. fijna. Zno-
vu se na kolejich objevi opét pristi
rok na jare. (red)

(red)

CerCanské nadrazi ma za sebou letosni Regio-
nalniden Prazské integrované dopravy. Ten se
uskutecnil vsobotu 15. fijna a Ceské drahy pro-
to na spoje mezi Prahou a BeneSovem nasadi-

ly retro elektrické jednotky Fad 451 a 452. Na lin-
ce S9 se mimo to mohli milovnici Zeleznice svézt
moderni tfivozovou elektrickou jednotkou Inter-
Panter. Dopravci KZC a Spolek Posazavsky Paci-
fik pak na traté v okoli Cer¢an nasadili historické




soupravy s lokomotivamifad 749 a 720 a vozy rfad
B, BDs, A, Bmx Ci Bix. O své nepfisli ani vyznava-

¢i autobusU, pro né totiz poradatel pFichystal vol-
né jizdy méstem a okolim autokarem Skoda SD 11.
Soucastidne byly i oslavy 145 let od zahajeni pro-
vozu na trati z Prahy pres BeneSov do Vidné. Ne-
chybélo ani promitani filmd s viakovou tématikou,
prohlidka vodarenské véze i prohlidka zamecku
Vysoka Lhota s muzeem kocar( a povozU. (hol)
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Vyuzijte sluzeb
pujéovny Europcar

Cestujete vlakem na Slovensko

a potfebujete osobni automobil?
Nechte si jej pFistavit na nadra-
Zi. Diky sluzbam autoptjcovny Eu-
ropcar Slovensko mliZete snad-
no pokracovat z vybranych nadra-
Zi bez €ekani na autobus ¢i mést-
skou hromadnou dopravu. Pro ces-
tujici Ceskych drah plati zvlast-

ni cenik. Osobniviz si mGZete ob-
jednat telefonicky na cisle +421

2 55566 666 nebo e-mailem eu-
ropcar@europcar.sk. V nabidce je
Siroka skala vozidel. Automobil je
potfeba objednat alespon tFi ho-
diny predem (v pracovni dny v roz-
mezi 8:00-15:30 hod.) a v pFipa-
dé e-mailové objednavky vyckat
na potvrzeni. Na nadraZzi staci do-
jit od vlaku k dohodnutému mee-
ting pointu autoptjcovny Europ-
car, kde na vas bude ¢ekat Fidic

s klicky od vybraného vozu. Na-
bidka je urcena pro stanice Brati-
slava hl. n., Poprad-Tatry a KoSice.
Pro cestujici CD plati zvyhodnény
cenik ptijcovného se slevou 15 %.
Vice informaci najdete na www.
europcar.sk/pages/ceske-drahy.

(red)

in

Vendryné nedaleko

Trince hostila ve dnech
13.a14.fijna ucastniky
mezinarodni dopravni
konference, ktera se zabyvala
problematikou cestujici vefejnosti béhem “\‘v
Zelezni€ni pfepravy. Nad konferenci pfevzali 0'/
zastitu Clen predstavenstva CD Michal Stépan

a dékan Dopravnifakulty Jana Pernera Ivo
Drahotsky. Vétsina prednasejicich

z CR, Svycarska nebo Rakouska kladla
ddraz na potfeby a ocekavani zakaznik (o)
Zeleznice nejen pred cestou ¢i béhem ni, (o]
ale soucasné na prvky konkurenceschopné <
dopravy. Mezi né patfi pohodIna sedadla,
tepelna, akusticka a opticka pohoda ¢i datova

a telefonni dostupnost béhem jizdy vlaku. Jak se
Gc¢astnici konference shodli, mezi dlilezité priority
patfi dokonale vy3koleny provozni personal i
informace o mimoradnostech béhem jizdy vliaku. (mah)

Stiedisko vlakovych cet
v Protiviné sidli v novém

Investici ve vySi tFi Ctvrté milionu si vyzadala re-
konstrukce prizemi budovy provozniho pracovis-
té DKV Plzen v jihoCeském Protiviné. Ze starych
soustruznickych dilen nové vznikly ¢tyfiloznice
pro vlakové cety, oddélené socialni zafizeni vcet-
né uklidové mistnosti, Satna anebo denni mist-
nost s kuchynskou linkou, pocitacem pripojenym
k internetu a boxy na pfesné uctované tiskopisy.
V ramcizlepSeni podminek pro zaméstnance byla
vyménéna i okna. Prostory denné vyuziva pat-
nactka zaméstnancd Ceskych drah, pficemz ka-
pacitaloZnicje sedm lGZek. Na pfestavbé zacala
stavebnifirma pracovat na konci ervna letoSniho
roku, hotova byla na konci srpna. Akce byla kom-
pletné financovana z prostiedk( Centralniho fon-
du Bezpecnostia ochrany zdravi pfi praci.  (hol)

(V)
S
2
5,
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Cestujici prilaka jen
kvalitni integrovana doprava

UZ v 90. letech vznikly v CR prvni dvé organizace zabyvajici se spravou a rozvojem
integrovanych dopravnich systémi - nejprve v Praze ROPID a poté v Ostravé KODIS.

Rozvoj integrované dopravy a s tim souvisejici vznik dalSich organizatori vsak nastal az
po roce 2000. O tfi roky pozdéji uz jich bylo pét - k Praze a Ostravé se pfidala napfiklad
Plzeii a Brno a pomérné rychle uzrala myslenka zaloZeni spolecného subjektu - Ceské
asociace organizatort vefejné dopravy (CAOVD). Jejim piedsedou se stal Ales Stejskal,

ktery poskytl Zeleznicafi rozhovor.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Proé vlastné asociace organizatord

vefejné dopravy vznikla?

Asociace byla zaloZena v Praze na ustavujici ¢lenské
schiizi 26. dubna 2004 s cilem koordinace zlepSova-
ni podminek pro rozvoj integrované dopravy v Ces-
ké republice. Pfedmétem ¢innosti sdruzeni je samo-
zfejmé i spoluprace, vzajemné konzultace a preda-
vani informaci v oblasti organizace vefejné dopravy
na tzeminaseho statu, zejména ve formeé integrova-
nych dopravnich systéma. V pribéhu dalsiho vyvo-
je se pocet ¢lent postupné roz§iril o dalsi organiza-
tory. Rozvoj ,idéesek“ v Cesku inspiroval také kolegy
na Slovensku, kde postupné vznikly subjekty v Brati-
slavé a KoSicich, a z organizace ¢eské se stala de fac-
to organizace Cesko-slovenska. Clenové konzultu-

ji spolecnou problematiku naptiklad se zastupci né-
kterych Ceskych i slovenskych ministerstev a pfile-
Zitostné také se zahrani¢nimi kolegy z Némecka ne-
bo Polska.

Jak se vlastné od sebe odlisuji jednotlivé
integrované dopravni systémy?

V Ceské republice existuje nékolik podob ,idéesek”,
které se jesté dale od sebe rozlisuji mirou tarifni in-
tegrace. Véts§i cast systému zahrnuje viceméné tize-
mi celého piislusného kraje, ne vzdy je vSak pravi-
dlem, aby soucasti systému byla méstska hromad-
na doprava krajského mésta. Co dohanét maji zejmé-
na v Hradci Krdlové, Karlovych Varech nebo Pardu-
bicich, ale mame signaly, Ze leckde jsou jiz na dob-
1é cesté. V Plzeriském nebo Zlinském kraji je zase in-
tegrovany dopravni systém rozvinut jen v ¢asti kraje,
ve Stfedoceském kraji neni integrovana Zelezni¢ni
doprava kromé linek, které jsou soucasti Prazské in-
tegrované dopravy. Ucelovym, spie turisticky zamé-
fenym systémem je Egronet, ktery zahrnuje pomér-
né rozsahlé tizemi na zapadé Ceské republiky a tze-
mi sousedicich oblasti v Sasku a Bavorsku. Propojeny
jsou i nékteré systémy uvnitf republiky, pfedev§im
systém IREDO zahrnuje izemi jak Kralovéhradecké-
ho, tak i Pardubického kraje. Nedavna historie jasné
ukazuje chyby, které pfinesl vyvoj a nedostatek zku-
Senosti. ,Idéeska“ se musi zacit rozvijet od jadrové-
ho, respektive krajského mésta, véetné jeho méstské
hromadné dopravy smérem do kraje a nikoli naopak.
A autobusova a Zelezni¢ni doprava musi byt integro-
vana nejlépe soucasné.

Kladete pf¥i tvorbé &i rozsifovani dopravni
integrace diiraz na zeleznici?

Casto slychame nebo ¢teme, Ze Zeleznice je patefi do-
pravniho systému. To ale zdaleka

neplati vSude. Alesponl zatim.

Pateii se Zelezni¢ni dopra-

va stava teprve tehdy, po- P
Pateri se
Zeleznicni

kud nabidne dostatec-
né kapacitni, rych-
1€a komfortni spo- doprava stava tehdy,
jeni, kterym predci . . o
nejen dopravu au- pokud nabidne dostatecné
tobusovou, ale vy- kapacitni, rychlé a komfortni
tvori pfijatelnou T . I
alternativuik do- SROIEIL, kterym predC|
dopravu autobusovou
a vytvori alternativu
i k dopravé
individualni.

pravé individual-

ni. A tady je pravé

Casto kamen dra-

zu. Dnesni cestujici
jsouuzivmnasich pod-
minkach velmi naroc¢-

ni, neradi prestupuji,
vyzaduji tfeba klimati-
zaci, a hlavné pocitaji mi-
nuty, které stravi na své cesté do za-

méstnani, pfipadné do $koly. Méné pocitaji, kolik je
cestovani stoji. Celkova kvalita pfepravy, tedy zejmé-
na rychlost, dostupnost nebo pohodli, ma vétsinou
vy$$i hodnotu neZ samotnd cena za piepravu.

MtiZe souéasna Zeleznice v takovém

posuzovani vibec obstat?

MiiZe, ale jen nékde. Pokud vede do krajského mésta
délnice, nemfze ji konkurovat Zeleznice s maximal-
nirychlosti 8o km/h a jesté k tomu v motorové trak-
ci s dynamikou jizdy na drovni parni lokomotivy. Po-
kud dnes autobusovi dopravci béZzné nasazuji na lin-
ky vozidla plné klimatizovana a nizkopodlazni, ne-
muZe jim konkurovat Zeleznice bez klimatizace, kdy
nastup a vystup do vagoni je no¢ni mirou pro osoby
se sniZenou pohyblivosti. Ze to ale Zeleznice dokazZe
ijinak a mnohem lépe, doklada nésledujici ptiklad.
Po modernizaci a elektrizaci trati mezi Ostravou

a Opavou témét skokové vzrostl pocet pfepravenych
cestujicich, a to ,,jen* proto, Ze se podaftilo vyznam-
né zvysit takfka vSechny kvalitativni ukazatele ptfe-
pravy. Pfitom neni vZdy podminkou zdsadni rekon-



ALES STEJSKAL

Po absolutoriu Ekonomické fakulty na Vysoké
Skole banské v Ostravé v roce 1983 odesel praco-
vat do Dopravniho podniku mésta Ostravy, kde

az do roku 1997 pUsobil na riznych postech pre-
devsim v oblasti planovani dopravy a dopravni-

ho vzdélavani véetné funkce tiskového mluvciho.
Priibézné si doplnil vzdélani postgradudlnim stu-
diem na Fakulté stavebni VUT v Brné a po vétsinu
doby svého plisobeniv Dopravnim podniku Ostra-
fidice tramvaje. Od roku 1998 plisobi s malou pre-
stavkou jako jednatel ve spole¢nosti Koordinator
ODISs. 1. 0., je jednim ze zakladateld Ceské asocia-
ce organizatord vefejné dopravy a od jejiho vzniku
vroce 2004 je jejim predsedou.

strukce nebo elektrizace trati. vV fadé pripada by po-
stacovalo odstranit propady rychlosti, vyuzivat plné
rychlost danou technickymi parametry trati a pou-
zivat vozidla s vyrazné vys$si dynamikou jizdy, kte-
4 zajistuje komfort pfepravy na trovni 21. stoleti.

Pokrok nelze zastavit, takZe v fadé inte-
grovanych systémii najdeme moderni od-
bavovaci systémy. Jak se vyuZivaji?

Odbavovaci systémy zalozené na ¢ipovych kartach
jsou jiz téméf dvacet let u naprosté vétSiny doprav-
c1 v Ceské republice samoziejmosti a nutno dodat,
Ze v tomto ohledu patiime spolecné se Slovenskem

k evropské $picce. Od vzajemné nekompatibilnich
karetnich systém jednotlivych dopravci se vyvoj
ubiral smérem k systém@m fungujicim v celokraj-
ském métitku, véetné vzajemné spolupracujicich
krajskych systémt. Za pozitivniho prikopnika v té-
to oblasti mZeme oznacit tfeba plzenisky méstsky
dopravni podnik, kterému se podafilo zvratit vse-
obecné negativni povédomi o karetnich systémech
zplisobené kauzou Opencard. Do celokrajskych ,,ide-
eesek*, vCetné krajskych mést, pak karty pronik-

ly nejdfive v Libereckém a Moravskoslezském kra-
ji. Nyni je na fadé jako alternativni platidlo i béz-
na bankovni platebni karta, pomoci niz si 1ze za-
koupit papirovou jizdenku v Liberci a Plzni, ale ta-
ké v omezené mife v Brné, Praze a nékterych dal-
$ich méstech nebo oblastech. Priilomovou novinkou
je systém dosud v Evropé pouzivany pouze v Londy-
né a Ostravé. Jizdenkou je de facto pfimo bankovni
karta a navic systém automaticky spocita za den cel-
kovou cenu jizdného tak, aby byla co nejvyhodné;jsi,
respektive aby v Zddném pfipadé nepfesdhla hodno-
tu jednodenni jizdenky.

A jak se zapojuje do integrace narodni dopravce?
Ceské drahy akceptuji jiz fadu let kromé svych

In Karet také karty pouzivané v nékterych integro-
vanych systémech, a to na zatizenich POP i UNI-
POK. I pfes fakt, Ze jednotlivé krajské systémy se
vzajemné vice ¢i méné odlisuji, snazi se Zelezni¢ni
dopravce podle svych moznosti co nejvice zapojovat
do procesu postupného rozsifovani karetnich systé-
mi a stava se tak nedilnou soucasti dopravni inte-
grace.
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Z prazského DKV odjel do opravy
celni trakni viiz fady 682 jednotky
Pendolino, ktery byl prakticky cely
zdemolovan pri stietu s kamionem
na prejezdu ve Studénce. Neslo vSak
o prvni transport tohoto druhu, uz
koncem zafi do strojiren Alstom

v italském Saviglianu zamifil viozeny
viiz fady 082, ktery byl pfi nehodé
fazen hned za celnim vozem. Oprava
by méla trvat pres rok.

Ponicene

Pendolino

odjelo do Italie po silnici

JOSEF HOLEK | FOTO: JAN STUDENIK

'Do tovarny Alstom v italském Saviglia-
nu zamiftil ve druhé poloviné fijna celni
trakéni viiz jednotky 680.003, ktery byl znac-
né poskozen pfi nehodé s kamionem na pre-
jezdu ve Studénce. Nasledoval tak vloZeny
vz fady 082, ktery z prazského DKV zamifil
transportem na opravu uz koncem zari.
Dtivodem, pro¢ nebyly ponicené ¢asti Pen-
dolina odeslany do opravy ihned po nehodé
je skutec¢nost, Ze tento model se jiZ nevyra-
bi. Alstom musel nejprve zajistit dodavky di-
1 u svych dodavateldi. Napfiklad z ¢elniho vo-
zu zlstanou zachovany podvozky véetné mo-
tort, dale technologie umozniujici naklapé-
ni, pomocny ménic a ¢ast interiéru ze zad-
ni ¢asti vozu. Nova tedy bude kabelaz, rozvo-
dy tlakového vzduchu, téméft cely interiér, ka-
bina strojvedouciho. Hlavné musi byt vyro-
bena celd nova vozidlova skfir, do které vse

bude postupné instalovano. U vloZeného vo-
zu bude opravena konstrukce skfiné na pred-
nim predstavku a uvazuje se o vymeéné trakc-
niho transformatoru, ktery by byl poskytnut
ze skladovych zasob CD. Poniéeny transfor-
mator bude také opraven, poté uskladnén pro
potfeby CD.

Za spiahlo na valnik

Neméné pracna byla i pfiprava na cestu.
,KdyZ to vezmu i s demontazi veskerych kom-
ponentd, tak pfiprava kazdého z vozi trva-

la dva tydny,“ vypocital Jan Studenik, speci-
alista Ceskych drah na udrzbu a opravy jed-
notek Pendolino. Ponicené vozy v§ak nebyly
na podvalnik usazeny jefabem, na podvalnik
totiz byly vytazeny navijikem. A jak se na-
roény pfesun odehral? Ridi¢ nakladniho au-
ta se srovnal s osou kolejisté tak, aby byl pres-
né rovnobézny s kolejnicemi pod nim. Nasle-
dovalo snizeni podvozku podvalniku na mi-
nimum a jeho roztazeni na délku. Poté na néj

délnici pfepravni firmy polozili kolejnice tak,
aby viiz mohl projet celym navésem. Na zavér
si nechali sestaveni dlouhé a §ikmé najezdo-
vé rampy, kterou tvorily kolejnice. Pak uz jen
stacilo za mezivozové spfahlo zachytit hak.
VytaZeni bylo dilem necelé ptil hodiny. ,,Ce-
1é této operaci pfedchazelo nalezeni vhodné
lokality, ktera by umoznila nakladku timto
zplisobem. Nakonec jsme ji nasli pfimo pod
okny mé kanceldfe, ale nebylo to jiZ v area-
lu DKV Praha. Ridi¢ tahade tak mohl pfed-
vést svoji zru¢nost, kdy se s celym nakladem
musel otocit doslova na pétniku,“ dodal Stu-
denik.

,Vozy jsme nakonec prichytili k podvalni-
ku a zabalili do plachty,“ doplnil s tim, Ze ces-
ta do Alstomu obéma konvojim zabrala vzdy
pét dni - nadmérny naklad muiiZe jezdit pou-
ze v noci spolu s tfemi doprovodnymi vozidly.
Soupravy métily na délku pres pétatficet me-
trit, na $ifku 3 metry a vazily zhruba sedmde-
sat tun. Pfepravu zajistila polska spole¢nost,
ktera se specializuje na silni¢ni pfevozy kole-
jovych vozidel. Pfepravovala i napiiklad z pl-
zeniské Skodovky do polské Wroctawi tramva-
je, které jezdiiv Praze pod oznacenim ,,Por-
sche“, Kromé dvojice obfich transportl odesla-
ly €D do Italie i dva kamiony naloZené vyzbro-
jia dalsimi komponenty demontovanymi ze-
jména ze stfech obou vozidel. Pfepravni vys-
ka celé sestavy nesméla prekrocit pevné dané
hodnoty. Nakonec této podminky bylo dosaze-
no s rezervou pouhych ¢tyf centimetrd. Opra-
va by méla trvat pfes rok a vyjit na bezmala 210
miliond korun.

Ridi¢ kamionu za m¥izemi
Zbyla pétice vozil ze tieti soupravy Pendoli-
na je vbézném provozu. ,Postupné ji méni-
me s vozy dal§ich jednotek, abychom moh-
li na téch ostatnich délat vyvazovaci opravy,*
vysvétlil Jan Studenik.

Pendolino bylo poniceno loni 22. Cerven-
ce. Tehdy na Zelezni¢ni pfejezd v severomo-
ravské Studénce vjel s plné naloZzenym kami-
onem polsky Sofér Slawomir Sondaj i pfes to,
Ze bylo spusténo vystrazné zatizeni. Strojve-
douci Ceskych drah Jan Cerny sice stail ak-
tivovat rychlobrzdu, narazu ale jiZ zabranit
nemohl. Pfi tragédii zemfeli tfilidé a dal-
§ich dvacet bylo téZce zranéno, véetné strojve-
douciho. Sondaje poslal letos v inoru okresni
soud v Novém Ji¢iné na osm a ptil roku za mfi-
Ze. Rozsudek je pravomocny, vinik i Zalobce se
vzdali prava na odvolani.
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Muzeum v Luzné ukoncilo letosni sezonu

JOSEF HOLEK | FOTO: AUTOR

Luienské ¢D Muzeum m4 za sebou dalsi
Uspésnou sezonu. Jen ptiposlednim par-
nim vikendu jej navstivilo zhruba dva tisi-

ce lidi. Ceské drahy navic do mista vypravi-

ly z prazského Masarykova nadrazi historic-
kou soupravu v Cele s lokomotivou 477.043. Pa-
pousek jel v Cele obou pard vlaki, tedy v so-
botu i vnedéli. Kromé jizdy z hlavniho més-
ta se mohli navs§tévnici vypravit retrovlakem
ido nedalekych KoleSovic. Na KoleSovku vyjel
ipro fotografy specialné vypraveny nakladni
vlak tazeny NémkKkou 555.0153. ,,S navstévnos-
ti jsme spokojeni i pfes nepfizen pocasi,“ rekl
Jindfich Rachota, vrchni pfednosta luzenské-

ho depa historickych vozidel. i

Jako celodenni vylet pojala navstévu Luz-
nérodina Adama Skuhravého z Prahy. ,,Vsta-
vali jsme brzy rdno a vyrazili na Masarycku.
Jen byla mlha, tak nebylo z podzimni ptirody
nic vidét. Vynahradili jsme si ale to tady v mu-
zeu,*“ zhodnotil otec. Jeho desetilety syn Mi-
chal pak nestihal na chytry telefon fotit jed-
notlivé technické skvosty. ,,Byli jsme na pro-
hlidce dilny a chystam se i na Mikado,* fekl
mlady milovnik masinek a mél na mysli volné
pristupné stanovisté tmaveé zelené neprovoz-
nilokomotivy 387.043. Na otoc¢ku pak vyrazili
ido KoleSovic. Tam totiZ vozbu s osobnimi vo-
zy fady Bam obstaraly Kremak a Viudybylka.

Na shledanou v dubnu

Poradatelé zpfistupnili vSechny prostory, sa-
mozfejmosti se pak staly volné prohlidky ro-
tundy anebo jizda po mistni tzkorozchod-
né draze, které vévodi parnicka z linecké lo-
komotivky Krauss s oznacenim 21 z roku 1912,
Ochuzeni nebyli ani vyznavaci modelt. Pro
né byl prichystan celodenni provoz modelo-
vych kolejist v méritcich o, Hoa TT.

A zatimco jarni déjstvi a pfijemné pocasi
vylakalo do Luzné zhruba stejné mnozstvi li-
di, tentokrat byl plny jen retro spoj z Prahy,
vlaky jezdily bézné zaplnéné. ,,Navstévnici
pfijeli hlavné auty,“ upfesnil vrchni pfednos-
ta. CD Muzeum své brany otevie opét koncem
dubna, prvni parni vikend pak Luznou ceka
v poloviné kvétna piistiho roku. ,,Planujeme
itradi¢ni setkani parnich lokomotiv,“ uzavrel
Jindfich Rachota.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

pole¢ny projekt SZDC a Ceskych drah Zelezni¢ni doprava pro kraje pfe-

kro€il poprvé statni hranice a zamifil na Slovensko. Ke kulatému sto-
lu v Bratislavé 20. Fijna zasedli zastupci CD a SZDC spole¢né se slovensky-
mi partnery ze Zeleznic Slovenské republiky (ZSR) a Zelezni¢ni spole¢nos-
ti Slovensko (ZSSK) véetné obou ministerstev dopravy a zastupcl samo-
sprav. Jednali o provozovani preshraniénich trati véetné planovanych in-
vestic, modernizaci a také o koordinaci regiondlni a dalkové dopravy.

V/ ramci nékolikahodinového jednani se v Bratislavé oteviela cela fada
zajimavych témat. Dopravce i objednatele zajimaly planované investice
do preshranicnich tratf, jako jsou modernizace Gsek( LanZhot — K(ty nebo
Hranice na Moravé — Horni Lidec, statni hranice.

Prvni vlastovkou je zahajeni rekonstrukce pohrani¢niho mostu me-

zi Lanzhotem a Brodskym pres feku Moravy
a podle zastupct ZSR by se uz v roce 2018 mohl
zacit modernizovat cely tratovy Gsek od statni

v Gsecich Cadca - Mosty u Jablunkova, respektive Horni Lide¢ — Plchov.
Dopravci si dali za Gkol projednat koordinaci regionalni i dalkové dopravy

tému pro cestujici.

a budoucnost provozu preshranicnich vlak ¢i propojeni informacnich sys-

Velkou €ast jednani vyplnila i debata o aktualnim stavu a budoucnos-
ti preshrani¢ni dopravy a koordinace regionalni a dalkové dopravy vlakd
obou narodnich dopravcd. Vzhledem k nové koncepci ve vedeni dalkovych
vlak( budou zruSeny nékteré pfimé relace Praha — Ostrava — Zilina a na-
hrazeny rychliky Ostrava - Zilina — Banska Bystrica, pficemzZ jeden par po-
jede azdo zZvolena. Soupravy téchto vlakt by mély byt sestaveny z moder-
nich klimatizovanych slovenskych vozd. Sou¢asné se planuje obnoveni pfi-
mych 1GZkovych voz{ z Chebu pres Plzen do Kosic a nové pojedou IGZkové

vozy i z KoSic pfes Ostravu do Vidné a také z PreSova do Brna. V oblasti re-

gionalni dopravy €eska i slovenska strana hledala spole¢né feseni elimina-

ce dlouhych cekacich dob pfi pre-
stupech na prechodu Velka nad Ve-
lickou —Vrbovce. V budoucnu se

hranice pres Kity a Malacky az do Devinské No-
vé Vsi nedaleko Bratislavy na 160 km/h, pricemz
v nékterych Gsecich by se mohlo jezdit az dvou-
stovkou. V dalSich letech by se na 200 km/h mé-
lazmodernizovat trat z Bratislavy pres Nové
zamky az do Stirova a dale na slovensko-ma-
darskou hranici. Diskuzi se nevyhnulo ani té-
ma prechodu na stfidavou napajeci soustavu

zde chysta pfima vozba ceskymi
vlaky v relaci Hodonin — Vrbovce —
Myjava, kde je jizdnes zaveden inte-
grovany tarif Jihomoravského kra-
je. Pripravuji se i primé vlaky kate-
gorie REX na ose Bratislava — Bfec-
lav, které by naopak zajistovala slo-
venska strana.
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Retro Ostravan zamiril do Dolnich Vitkovic

PETR SLONEK | FOTO: JAN CHALOUPKA

lak taZzeny nezaménitelnou lokomotivou

Kyklop, ktera stala v ele expresu Ostra-
van v poloviné yo. let, vyjel z prazského hlav-
nihonéadraziv 8:16. Do moravskoslezské me-
tropole dorazil kratce po pil jedné. Nazpét se
vydalv1y:51a do Prahy dorazil ve 22:25. Do re-
tro stylu byla ,,odéna“ nejen souprava, ale
ve stejném duchu se podavalo také obcerstve-
ni. Ke snidani si cestujici mohli dopfat mi-
chand vejce na cibulce s pec¢ivem nebo tradic-
ni ¢esky parek s hoféici. Menu k vecefi se skla-
dalo z krupicové polévky s vejcem, srbského
Zebirka s vafenou ryzi a Metro dezertu.

Nechybél vekslak ani pionyrky
Dobovou atmosféru umocnila opravena histo-
ricka souprava osobnich vozl a lokomotiva Ky-
klop. Fanousci Zeleznice a techniky diky to-
mu méli jedine¢nou piileZitost vratit se v ¢a-
se 0 40 let zpét a poridit si unikitni fotogra-
fie s dobovym nadechem. Atmosféru ve vla-
ku podtrhovala i reprodukce Zelezni¢afe z ro-
ku 1975 a také scénky, které maximalné ilu-
strovaly dobu. Jednou z nich byl zasah piislus-
nikd Ozbrojené ochrany Zeleznic, ktefi nako-
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nec uspésné eliminovali podvratnou ¢innost
vekslaka pokoutné nabizejiciho tuzexové po-
ukazky ve vlaku. U takto slavnostni akce ne-
mohly chybét ani pionyrky.

Na tcastniky akce v Ostravé cekala pro-
hlidka byvalé huti, dnes spolecenského are-
alu Dolni Vitkovice. Jedna se o unikatni are-
alv centru Ostravy, kde se v letech 1828 271998
tézilo uhli a vyrabélo surové Zelezo. Ted se in-
dustridlni komplex zménil na jedinecné vzdé-
lavaci, spolecenské a kulturni centrum s nad-
regionalnim dosahem. Skipovym vytahem se
jezdina vrchol Vysoké pece €. 1 tzv. Bolt tower,
odkud je netradi¢ni pohled na moravskoslez-

skou metropoli. V aule Gong v nékdejsim ply-
nojemu se odehravaji odborné konference,
mezinarodni kongresy a v Malém svété tech-
niky U6 si hraji détiijejich rodice.

Tradi¢ni expresni spojeni Ostravy a Pra-
hy, vlak Ostravan, letos slavi 70 let provozu.
Na trasu z Bohumina a Ostravy do Prahy se po-
prvé pod timto nazvem vydal 6. kvétna 1946.
Cesta Ostravanu trvala mezi moravskoslez-
skou metropoli a Prahou necelych pét hodin.
Dnes stejnou trasu zvladaji Pendolina za pou-
hé tfi hodiny. Primeérna cestovni rychlost
stoupla z tehdej$ich 75 km/h na souc¢asnych
120 km/h.

a rakoviny varlat postihuje ¢&fm dél vice muZskou populaci, od velmi mladé
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Snad kazda Zeleznicni sprava v historii provozovala vozidlo, které se diky designu ¢i provozni
spolehlivosti stalo skutecnou legendou na kolejich. Zminit miiZzeme napriklad znamé némecké
motorové jednotky fady VT 18.16, pozdé;jSi fady 175, které u nas dlouha léta zajistovaly
mezinarodni spoj Vindobona. U nas mliZeme za vozy s pfivlastkem legendarni oznacit povalecné
motorové vozy M 262.0 (pozdéji oznacené fadami 830 a 831), které nejenzZe jezdily na vétsiné

tehdejSich neelektrifikovanych trati, ale vydrZely v provozu neuvéfitelnych Sedesat let.
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Dnes uz Je mozZné tyto motoroveé vozy potkat pouze na nostalgickych spojich.

MARTIN ZABKA, MARTIN HARAK

znik motorovych vozli M 262.0 je
Vspojen s povale¢nou obnovou vozo-
vého parku tehdejsich Ceskosloven-

skych statnich drah (CSD), kdy se usilovalo
0 co mozna nejvétsi unifikaci v konstruk-
civozidel. Na naSich kolejich tehdy jizZ sice
jezdily desitky motorovych vozii, av$ak je-
jich obrovska typova roztfiSténost a zejmé-
na zastaralé konstrukce vyzadovaly i pfes
jejich nevysoké stafi nahradu modernim
vozidlem umoznujici co mozna nejuniver-
zalnéjsi pouziti. Kromé zahajeni vyroby
vozii fad M 284.0 a M 284.1, navazujicich
na objednavku z roku 1939, objednaly CSD
v roce 1946 dvaapadesatikusovou prvni sé-
rii motorakd oznacenych fadou M 262.0.

Na vyrobé se podilelo hned nékolik pfed-
nich ¢eskoslovenskych podniki, které
do vozli pouzily to nejlepsi, co doba mohla
poskytnout. Vozovou ¢ast s typickou hra-
natou karoserii vyrabéla Kralovopol-
ska strojirna v Brné, elektrickou vy-
zbroj dodal tehdejsi elektrotechnicky
zavod CKD Stalingrad, vznétovy motor na-
opak CKD Sokolovo a podvozky velmi mo-
derni konstrukce vznikly v podniku Tatra
Smichov v Praze. Vozy prvni série byly do-
dany v letech 1949 aZ 1951, pfiCemz na je-
jich vyrobu navazala mirné odliSna druha
série, kterd v poCtu 37 vozl vyjela na ¢esko-
slovenské koleje v letech 1952 a 1953. Kralo-
vopolskou strojirnu vS§ak nahradila ve vy-
robé vozové Casti Vagonka Tatra Studén-
ka, kterd se v letech 1958 aZ 1960 postara-
laio vyrobu tfeti a soucasné nejpocetnéjsi
148kusové série. Plivodné mélo byt moto-
rovych vozl fady M 262.0 vyrobeno 250, ale
pozar vyrobniho zdvodu na poc¢atku roku
1960 pohltil poslednich dvanact rozpraco-
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Foto: Jan Suchomel

vanych vozii, takzZe jejich celkovy pocet vy-
robeny pro CSD se zastavil na &isle 238.

Motorak i pro dopravu zasilek
Pohon vozu zajistoval spolehlivy dvandcti-
valec12 V170 DR, jenz byl spolecné s hlav-
nim generatorem ulozen v podvozku pod
prvnim stanoviStém. V druhém podvozku
pak byly ulozeny dva tlapové trakéni mo-
tory, které zajistovaly pohon vozidla.

Viiz kromé dvou stanovist strojvedou-

ciho a dvou oddili pro cestujici umoz-
noval prepravovat také zavazadla a kuso-
vé zasilky v zavazadlovém oddile umisté-
ném za pfednim stanovistém strojvedou-
ciho. Na druhé strané zavazadlového oddi-
lu byla umisténa toaleta a elektricky roz-
vadéc. Na prvnim stanovisti mély vozy prv-
nich dvou sérii umistény dvé naftové nadr-
Ze, které byly v pripadé vozi tieti série pre-
mistény do spodku vozu. Z dalsich podstat-

Foto: Sbirka Martin Novy
d

nych rozdil jednotlivymi sériemi je pak
nutné zminit odlisnou regulaci otacek spa-
lovaciho motoru, kdy vozy prvnich dvou sé-
rii (M 262.001 aZ M 262.090) vyuzivaly elek-
tropneumatickych ventilii, kdeZto vozy tie-
ti série od ¢isla M 262.091 jiZ mély propraco-
vanéjsi systém postaveny na principu elek-
tricky ovladaného stavéce otacek. Prvni dvé
série byly vybaveny nizkymi stfechami, po-
dobné jako pfedvalecné typy rychliko-

vych motorovych vozi z Kralovopolské
strojirny, v€etné soubézné stavénych

M 284.0 a M 284.1. TTeti série z konce pa-
desatych let dostala vyssi stfechu a soucas-
né mens$i ¢elni okna stanovist, a tim stroje

ziskaly mohutnéjsi vzhled.

V &ele rychlikti i osobnich viaku
Nové motorové vozy s nejvyssi rychlosti
9o km/hod se okamzité po dodanizaca-

ly objevovat v ¢elech rychlikd a osobnich




vlaki predevs§im na del$ich neelektrifiko- Az do elektrifikace vét$iny hlavnich tra-

vanych tratich. Prvni dodavky sméfova- ti se bez legendarnich motoraki M 262.0
ly do dep, které zajiStovaly rychlikovou do- neobesla ani rychlikova doprava na krat-
pravu jako Praha-Liben, Bratislava, Brno, §ich vozebnich ramenech, jako byly rychli-
Plzen, Chomutov, Décin ¢i Hradec Kralové. ky z Prahy do Ceskych Budé&jovic, Dé¢ina ne-
Nové vozy nahradily star$i motoraky fad bona tradi¢nim vykonu do Horazdovic pfed-
M273.0,M274.0, M275.0a1a M 284.0 meésti. Uplatnily se v§ak i na regionalnich
a M 284.1na vozebnich ramenech dlouhych tratich - v okoli Prahy smérem na Davli, Dob-
inékolik stovek kilometr, jako napiiklad ti8 a Ceréany na draze Posazavského pacifi-
Brno - Trencianska Tepla - Nové ZamKky, Br- ku, nechybély ani v LuZickych horach mezi
no - Ceské Budé&jovice, Plzeri - Jihlava ¢i Li- Dé&¢inem, Ceskou Lipou a Libercem ¢ina Zno-
berec - Dé¢in - Plzen. Vétsina dalkovych jemsku nebo v Jesenikach. Cerveno-krémové
spojii byla vedena dvéma motorovymi vozy, stroje se pohybovaly na Slovensku napiiklad
v zavésu s nékolika vozy ptivésnymi. v okoli PreSova, Humenného ¢i Ziliny. Po do-
Dalsi vyuziti nasly ,,dvéstédvaasSede- dani pripojnych vozi Balm, které na konci
satky*“ nebo také Kredence, jak si jim ob- 50. let v poctu pies sedm set kust zahltily ce-
Cas prezdivalo, v ptiméstské osobni do- lou republiku, tvofily nerozlu¢né soupravy,
pravé v okoli velkych mést, kde dopliiova- atoazdo prvnich let 21. stoleti. Soupravy tvo-
ly na méné vytiZenych spojich parni lo- fené dvéma motorovymi vozy a az ¢tyfmi vo-
komotivy s klasickymi soupravami. To- zy Balm byly typické na mnoha tratich, jako
to uplatnéni nalezly pfedevs§im v okoli Pra- naptiklad mezi Ostravou a Opavou, jezdily ze
hy, Ostravy, Brna, Plzné, Bratislavy nebo Ziliny do Rajce nebo z Humenného do Stakéi-
Olomouce. na, kde obstaraly vétSinu osobni dopravy.

PozZary vyfadily fadu stroju
Jednim z neduht jinak vysoce spolehlivych
motorovych vozli byla jiZz od po¢atku jejich
nachylnost k poZartm, coz zpisobilo pred-
Casny konec vice nez ¢tyf desitek vozi té-
to fady. Napftiklad prvni zruSeny viiz, pl-
zenisky stroj M 262.041, dojezdil kvlili poza-
Tu jiz v roce 1952 - tedy necely rok po je-
ho nasazeni do provozu. Dalsi pozary
na sebe nenechaly dlouho ¢ekat. V roce
1953 shorel dalsi plzensky stroj M 262.011
avnasledujicim roce bohuminsky M 262.019
a olomoucky M 262.030. Jen vlastni vycet po-
zarl a jejich pficiny by vydaly na samostat-
ny clanek.

Z bran vyrobnich zavodd vozy vyjizdé-
ly vjednoduchém, presto slusivém natéru
v kombinaci cervené a krémové barvy, kdy
podokenni ¢ast byla tmavocervena, hor-
ni ¢ast vozu pak krémova, pricemz obé cas-
ti oddéloval bily pruh. U prvnich dvou sé-
rii byla stfecha hlinikové stfibrna, spo-
dek vozové skiiné Sedy, podvozky cerné
ana Celech se skvéla velka pismenaPaZ,
ktera oznacovala pfedni a zadni stanovis-
té. U tfeti série byla stfecha Seda. Ac se po-
stupné stifibrna stfecha ménila na Sedou
a byla odstranéna velka pismena na Ce-
P L lech u prvnich sérii, vozy jezdily v ptivod-

N nim natérovém schématu aZ do osmdesa-

T D D [_"} (‘ tych let, kdy v ramci unifikace obdrzely
D D D D na Cela bezpecnostni zluté, pozdéji nékteré
J ._l__._ pak oranzové tficet centimetri silné pru-
¥ hy. Dalsi unifikovany natér prisel na kon-
ci osmdesatych let, kdy byly vozy natirdny
do celoCerveného natéru, ktery v podoken-

-

\

Prehled vyroby motorovych vozii M 262.0 Zakladni technické adaje ni Easti ,zdobil* Sedesit centimetrd silny
Nejuyssirychlost 90 km/hod Zluty pruh. V obou uvedenych piipadech
M 262.001 - 052 1949-1951 . 5 x‘ﬁgxgif)@cm n;oztogzrl\iﬂe)262.0 e 1211‘3’(\)/&309 kw) pak stfecha byla stile svétle ¢i tmavé Sed4.
M 262.053 - 090 1952-1953 2. série Hmotnost vozu (3. série) 46 700 kgg Teprve na}POEétku devac}lesa’.ty'lczl let se
M 262.091 - 0238 1958-1960 3. série Délka vozu pres narazniky (1. a 2. série) 21196mm natery ceskych a slovenskych vozu rapid-
Délka vozu pFes nrazniky (3. série) 21 236mm né odlisily. Zatimco Zeleznice slovenské
Pocet mist k sezeni 56
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republiky se vratily k pivodnimu barevnému
schématu, vozy Ceskych drah byly pietiriny
do natéru podobnému druhé unifikované ver-
zi, pficemz zlutou barvu v pruhu po celém ob-
vodu nahradil odstin slonové kosti.

Zména s novymi motory

S postupujici elektrifikaci a dodavkou novéjsich
vozidel se uplatnéni ,dvéstédvaasedesatek”
zménilo. Postupné ustoupily z dalkové vozby
arychlikové dopravy. Objevily se nejen v no-
vych depech, ale také na novych tratich, jejich
domovem se ¢im dal vice stavaji také lokalky.
Zasadnim meznikem v historii této fady byl rok
1981, kdy prosly prvni vozy remotorizaci. Dvo-
dem byl nedostatek ndhradnich dilt ke spalo-
vacim motorim 12 V 170 DR, které se jiz davno
predtim pfestaly vyrabét.

ReSeni s cilem prodlouZeni Zivotnosti jinak
bezproblémovych vozli bylo nalezeno ve spalo-
vacich motorech typu 6 S 150 PV z produkce CKD
Hoftovice, jenz byl mimo jiné vyuzivan v lod-
ni dopravé v tla¢nych remorkérech. Umozni-
ly snadnou zastavbu do rdimu hnaciho podvoz-
ku a adekvatni nahradu vybéhového typu mo-
toru. Timto zptisobem bylo v letech 1981 aZ 1991
prestavéno celkem 41 vozl ptivodni fady, kte-

ré obdrZely nové oznaceni M 262.1, pozdéji pak
831. Tyto pfestavby byly provadény pouze na vo-
zech provozovanych v Cechich a na Moravé a ta-
to vozidla byla provozovana pouze v depech Kla-
tovy, Plzeri, Zdice, Sumperk a Bfeclavi. Pivodni
nemotorizované vozy se navic koncem osmdesa-
tych let pfeznacily na fadu 830.

Ruseni az v 90. letech

S vyjimkou vozii znicenych pfi nehodach ne-
bo poskozenych pozarem nebyl dlouho Zadny
vz zrusen pro nadbyte¢nost. Teprve po pficho-
du modernich motorovych fad 842 a 843, kte-

1é prave stroje nové oznacenych fad 830 a 831
nahradily napfiklad na tratich Zdice - Proti-
vin nebo Bfeclav - Znojmo, nastalo odstavova-
ni vozl slouzicich jiz ¢tvrtym desetiletim. Ru-
Seni ve velkém se odehralo teprve ve druhé po-
loviné devadesatych let minulého stoleti, pfes-
to v té dobé vsak jesté jezdilo nékolik desitek vo-
zU v pravidelné sluzbé. Poslednimi bastami pro
tyto legendarni vozy se staly traté v okoli Kla-
tov, Liberce, D&¢ina, Sumperka, Zdic a Znojma.
Na Slovensku pak ve vétsi mifte slouzily v de-
pech Zilina, Cadca, Tren¢ianska Tepl4, Pre-
Sova Humenné, a to az do roku 2003. Tehdy slo-
venské Zeleznice v podstaté znicehonic ome-

Kredenc v unifikovaném ndtéru z konce osmdesdtych let u zastdvky Jirkov v severnich Cechdch v 1été roku 1994
Foto: Martin Hardk (2x)
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zily provoz ¢tyfnapravovych motorovych vo-
z{ fad 830, 850 a 851. Za zminku stoji také pu-
sobeni nékolika vozl na tratich provozova-
nych soukromymi dopravci. Slo o vozy 830.056
a 830.057, které na trati z Trutnova do Svobo-
dy nad Upou kratce nasazovala spolenost Vi-
amont, na Slovensku pak bratislavska spolec-
nost BRKS provozovala nékolik vozli na tra-
tich ze Zohoru do Plaveckého Mikulase a Za-
horské Vsi.

O néco lepsi situace panovala v piipadé Ces-
kych drah, kdy vozy ptvodniho provedeni by-
ly provozovany v severnich Cechéch aZ do ro-
ku 2007 a posledni pravidelné vykony fady 831
skoncily az v zavéru roku 2010, kdy jako viibec
posledni dojezdily vozy depa Sumperk na tra-
tovém useku Zabreh na Moravé - Hanusovi-
ce - Jesenik. Vzhledem Kk oblibenosti, nenaroc-
né udrzbé a provozni spolehlivosti se tyto vo-
zy staly vyhledavanymi také mezi soukromy-
mi dopravci zabyvajicimi se historickymi jiz-
dami. Mimo nékolika vozii ve vlastnictvi Ces-
kych drah, Narodniho technického muzea
a MDC Bratislava jsou tak pro pristi generace
zachovany vice nez dvé desitky voz{ obou fad
zastupujicich vSechny tfi vyrobni série, véetné
nejstarSich vozl z roku 1949.

Posledni Staci se pro tyto motordky stala trasa
Zdbreh na Moravé - Jesenik.
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d zacatku dubna se na témér tfi mési-

ce uzavrela kolej €. 3a, kterd sice nepa-
tii mezi nejdelsi a nejdilezitéjsi koleje vlec-
ky, ale v Casti této koleje se nachazi prohlizeci
kanal, kde je mozné dostat se pod pojezd vo-
zidla. Tato kolej ma ale jeSté jeden velky vy-
znam - konci v prostoru napajeci stanice, kde
je na tplném konci koleje skryt rota¢ni ménic
kmitoctu, jenz transformuje vstupni napéti
110 KV na némecky napajeci systém 15 kV/16%
Hz. Jedna se o sedmindpravovy 150 tun téz-
ky kolos, ktery je vyuzivan vétsinou klientd,
a jeho odstaveni by znemoznilo vét§inu zkou-
Sek a znamenalo by vyraznou ztratu. ZC Ve-
lim samozfejmé disponuje zaloznim méni-
¢em, ale jedin4 moznost jeho dopravy do pro-
storu napajeci stanice je pravé po koleji ¢. 3a.
Béhem ctvrt roku trvajici vyluky zde vyrostl
novy prohliZeci kanal. VyuZiva se uz od léta.

Siemens a Bombardier v cele
V pfipadé Siemensu a projektu elektrické jed-
notky ICx nenastaly zadné vyrazné zmény
kromeé toho, ze v poloviné kvétna uplynul rok
od ptijezdu tohoto rekordné dlouhého vlaku
do ZC. Siemens stale pokracoval v tradi¢nim
sedmidennim cyklu zkousek a za¢inal uvazo-
vatio iplném odjezdu jednotky z Velimi kvii-
li poZadavku DB na zkousky v Némecku. To se
nakonec nestalo a zkousky pokracovaly dale.
To lokomotivni projekt zazival ve sledova-
ném obdobi urcity atlum. Na zacatku kvét-
na odjely na dalsi testy a aktivity hned tfi lo-
komotivy Vectron a ve ZC zlistala osamoce-
na jedina strfidava lokomotiva 192.961. S jed-
nim strojem se pfili§ mnoho zkousek v této
fazi provadét neda, proto se ¢innosti soustfe-
dily zejména na vyuziti haly. Teprve ke konci
cervna se vratil stejnosmérny Vectron 191.100
v doprovodu osvédcené lokomotivy z rodiny
EuroSprinter (ES64F4) 189.823. Lokomotiva
ES64F4 provadéla zkousky elektromagnetické
kompatibility pro riizné evropské zemé.

Stroj v designovém natéru

Na konci kvétna zajistoval dopravce CD Cargo
pfepravu lokomotivy Vectron z Horniho Dvo-
TiSté do Velimi. Na tom by nebylo nic az tak
zvlastniho, kdyby lokomotiva samotna neby-

la jiz odéna do neotfelého designového naté-
ru vyjadfujiciho jeji interoperabilitu a ote-
vieni moZnosti v pfepravé komodit napfic ev-
ropskymi zemémi pro tohoto nejvétsiho tu-
zemského nakladniho dopravce. Tiisysté-
movy stroj, nesouci oznaceni 383.001, dora-
zil do ZC 28. kvétna, aby po provedeni zdklad-
nich prohlidek a zkousek UTZ podstoupil po-
sledni kvétnovy den nejprve jizdni zkousku
pro ovéfeni funkce vlakového zabezpecova-
¢e MIREL na trati SZDC v iseku Velim - Pofi-
¢any a poté technickobezpecénostni zkousku
(TBZ) na trati VZO. Za sviij kratky pobyt byla
lokomotiva 2. Cervna prezentovana nejvyssi-
mu vedeni spole¢nosti CD a €D Cargo.

0d 6. do 8. cervna se uskutecnilo §koleni
strojvedoucich €D Cargo z obsluhy lokomoti-
vy a po necelych dvou tydnech tento, po dlou-
hé dobé prvni novy stroj pro D Cargo, ZC Ve-
lim opustil a zamifil do SOKV Usti nad La-
bem. Nakladni dopravce objednal u spolec-
nosti Siemens celkem pét kusi téchto vykon-
nych lokomotiv.

Tradi¢né naro¢ny program mél i Bombar-
dier, ktery jako jediny stale udrzoval nepfe-
trzité ve zkouskach celkem tfi velké projek-
ty. S koncici polovinou roku se ale postup-
né presunul do opozice, coZ ale neznamena,
Ze by mnozstvi vykont vyrazné kleslo. Jedi-
nym projektem, ktery pfezil cely piil rok, jsou
zkousKky elektrickych jednotek TWINDEXX.
Prvni dvé kvétnové dekady se odehravaly
zkousky osmivozové jednotky, kterd byla pro
tento ucel ¢aste¢né naloZzena zatézi 58 tun.
Na konci kvétna se ve ZC poprvé objevila i cty-
fvozova verze této jednotky oznacena IR100.

k
P'ROVOZ A TECHNIKA

Zkousky

Brzdové zkousky jednotky R2N
Podivejme se za dal$imi projekty spole¢nosti
Bombardier, které ovS§em na sklonku prvni po-
loviny roku bud uplné, nebo do¢asné ukonci-
ly své plisobeni ve ZC Velim. Zkousky elektric-
ké jednotky R2N pokracovaly vstfic blizicimu
se konci smluvniho obdobi. Podobné jako v pti-
padé zkousSek jednotky TWINDEXX byly i u té-
to francouzské osmivozové jednotky na progra-
mu zejména brzdové zkousky. Na prvni éerv-
novy den pfipravil tento zakaznik prezenta-
cijednotky pro pozvané francouzské novina-
Te a politiky z vybranych regiont zemé gal-
ského kohouta. Jednotka R2N dostala prilezi-
tost ukazat se v plné krase i vdenni dobé, pro-
toZe jiz pul roku se jizdni zkou$ky odehrava-
jivdrtivé vétsiné v no¢nich sménach. Zatim-
co u francouzského Bombardieru byl znatel-
ny pohyb hlavné v nalozeni a vyloZeni zatéze,
tak u némeckého $lo o neustalé vymeény zkou-
Senych lokomotiv TRAXX nebo star$ich Sie-
menstl. Typ zkouSek byl neménny - ovérit sou-
¢innost novych stroja se star$imi typy, aby ne-
nastaly v provozu na némecké siti DB Netz Zad-
né zasadni potize. Zajimavou kombinaci zkou-
Senych vozidel si némecky Bombardier pone-
chal na ¢erven, kdy nejprve posilil svou velim-
skou flotilu o dalsi dvé lokomotivy fady 147.0

a poté o stroj 186.337, ktery pfijel spolecné s pa-
trovym fidicim vozem Dosto 2003. Tato vozi-
dla tvorila nezaménitelnou rudou kombina-
ci. Vté chvili ¢itala flotila némeckych vozidel
sedm kusti. Poté jiZ ale nastal exodus vSech lo-
komotiv a na zacatku Cervence po vice nez sed-
mi mésicich zkousek neziistal ve ZC Velimi je-
diny zastupce této rozsahlé rodiny.




RECENZE

Nadrazky ve méstech svétoznamych pivovarii

Co je lepsi, Budvar nebo Plzei? Patrioti maji samoziejmé jasno. MiiZou se ale i na ceskobudéjovickém a plzefiském
hlavnim nadraZi pochlubit svétovou nabidkou? VZdyt nadraZni restaurace predstavuji casto prvni kontakt nahodilého

turisty s cilovou destinaci. Odpovéd' vam daji nasledujici radky.

Ceské Budéjovice vs. Plzen

Budvar ostudu neudéla

Tak co to bude, mladej,“ pta se mé ener-
99 4 gicky rdznd vycepni, sotva se usadim
ke stolu v poloprazdné pivnici, jak budéjovic-
kou nadrazku nazyva ru¢né malovana smé-
rovka v zadnim traktu budovy. Najit ji neby-
lo nejjednodussi, protoze neni na oc¢ich. Po-
roucim si samoziejmé Budvar dvanactku (32
K¢). ,Dobfe délite...,“ komentuje mij vybér
a bryskné pfinasi pivo. Nechutna $patné, ale
ani nijak zvlast nenadchne. Rozhodné kvii-
1li pivu bych sem z vétsi dalky cestu nevazil.
Ptam se tedy na jidlo, vy¢epni mdj dotaz vel-
mi rozesmutni, nemazZe nabidnout nic krom
chipsti, ale kdyZ si pry sko¢im dolt pro coko-
1i do vestibulu, klidné si to tu u pivka mizu
snist. ,,Nebo jestli mate v batohu néjakou sva-
¢inu, klidné si ji rozbalte, svoji vam ale ne-
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dam,“ laskuje a diva se mi zbliz-
ka do o¢i. Zstavam u piva, sva-
¢inku si tedy dam o néco pozdé-
ji. Druhy Budvar trochu zahani
kruceniv bfiSe a miizu se v kli-
du rozhlédnout po mistnosti,
ktera je rozdélend na dveé ¢as-

ti. Vjakémsi salonku za mnou
jsou umisténé automaty na Sip-
ky a nasténka Sipkafského tymu
Duddak. Vyzdobu na zdech krom re-
klam na alkohol tvofi staré smérové ce-

dule pouzivané na zelezni¢nich vagonech.
Najdete tu takové perly, jako je expres Budvar
nebo rychlik Otava. Nadrazicky duch umoc-
niuje i prihled na nastupisté. Propdlené ubru-
sy a velké popelniky zase zanechévaji klasicky
dojem putyky. Misto nabidky jidel se z kifidou
popsanych tabuli dozvidam, Ze zde to¢i pivo
ido kelimku a Ze na dluh davaji jen osobam
starS§im 18 let. Hned vedle baru se nachdziza-
chod, k némuz sméfuje velka §ipka. Na navi-
gaci jsou tady mistfi, coZ mtiZe trochu i mast.
Do pivnice totiZ vstupuje starsi pan a vypada
to, Ze mifi rovnou po sméru §ipky na zachod.
Zpoza barového pultu se ozve mirny, ale da-
razny hlas vyéepni: ,, Tady nejsou vefejné za-
chody. Musite doli!“ Dédecek se zarazi upro-

stfed mistnosti a prosebné se pta: ,Ja chtél jen
pivo, miiZu si sednout?“ Vycepni se omlouva
a témét expresné mu prinadsi vytouzeny ptl-
litr. Taky ma pocit, Ze mi to musi vysvétlit,
prichazi ke mné a ze vzdalenosti dvaceti cen-
timetri mé propichuje pohledem. Citim je-
jidech. ,Tovite, chodi sem riizni lidi. Jes-
té jedno?“ Krom Budvaru je v nabidce i desit-
ka Svanda a jedenactka Dudak ze Strakonic.
Je mi doporucen Dudak. Kdyz usrknu, zpét-
né uznavam, Ze ten Budvar mél néco do se-
be. Vrchni stoji zase u mé a uz zcela neskryva-
né flirtuje ,,Kazdymu to nechutna. Mate za-
jimavou barvu o¢i.“ Pfestoze v nadrazce pa-
nuje pfijemna atmosféra, neni tu zakoutfeno
(i diky minimalnimu mnozZstvi hosti), rddio
hraje tak akorat nahlas, pfipomina se mi za-
ludek, Ze uz by se rad nécim zasytil. V obavé,
Ze mé obstastni svou navstévou vycepni, ra-
déji vyuzivam placeny zachod ve vestibulu.
Krom malé a velké potfeby zde miZete vyko-
natijiné hygienické procesy, tfeba oholit se
za deset korun, vycistit zuby za pét nebo jen
umyt ruce za tfi koruny. Myti rukou mam
nastésti v cené pisodru, takze si v klidu mo-
hu dat ve stanku parek v rohliku, v Budéjovi-
cich ,JEN*“ za patnact, jak hlasa poutac
na skle. Ale chutna (fika se, ze hlad
je nejlepsi kuchar), a kdyz k tomu
jesté prictu ,prijemné cestova-
ni a $tastnou cestu pieji Ceské
drdhy*, jak hlasa velky napis
nad ¢ekarnou ve formé mal-
by, nemtiZe byt nedobfe. Jsem
rad, Ze uz tam nestoji ,,se SSSR
na vécné casy“. I kdyz tenkrat tu
mozna bylo Zivéji...
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Misto Plznicky gécko

1zeriskd nddrazka neni tak iplné nadraz-

kou v klasickém pojeti. Jedna se spis o ji-
delnu, kterou vyuZzivaji nejen cestujici, ale
izaméstnanci drah nebo mistni. OSuntélost
nadraznich nalévaren zde nahrazuje rekon-
struovany interiér, za ktery se Plzenaci roz-
hodné nemusi stydét. Lavice jsou ve stylu in-
teriéru starych vlacéka s vyraznymi lampa-
miu kazdé a na zdech visi historické portré-
ty. V jakémsi protikladu stoji v cele mistnosti
klasicky bufetovy pult s bohatou nabidkou ji-
del. Pfestoze je vikend, miZete si vybrat z té-
meéft deseti hotovek a deseti minutek, takze se
zasyti skoro kazdy. K tomu polévky, seka-
nd, klobasy nebo parky. A asi tu neva-
fiaplné $patné, na nedélni poled-
ne je jidelna velmi slusné zapl-
néna. Davam si klasicky hovézi
gulas s knedliky posypany Cer-
stvou cibulkou za 87 korun a pi-
vo. Bohuzel po Prazdroji ani vi-
du ani slechu. Misto néj na ce-
pu jina plzenska a vpravdeé hos-
podska klasika - Gambrinus. Ale-
spori Ze tankovy. Desitka za dvacet
pét, jedenactka o ¢tyfi koruny draz-
§i. Neni to vylozené prasvih, kdo je navykly
na pivo ¢tvrté cenové, urcité bude mile prekva-
pen. Kdo si vsak chce na pivu pochutnat a na-
sat néjakou tu atmosféru, bude zklaman. Ta-
dy se rychle objednava, jesté rychleji ji a popi-
ji spi§ vyjimecné. Dispozice interiéru, snadno
udrzovatelné stoly i lavice k tomu vybizi. Zato
zdkazniki projde béhem té doby, co zdolavim
primeérny gulas, na dvé desitky. No nic, tady
to na néjaké posezeni nevypada. Jak anonym-
né zakaznici pfichazeji, tak anonymneé jsou
obslouZeni a v tichosti odchazeji. Pro mne by-
lo ale vzdycky v Plzni srdcovéjsi bufetové okén-
ko mezi ptivodnim druhym a tfetim nastupis-
té za nadrazni budovou. Pfibyly podobné lavice
jako v jidelné a nové stojany. Hodi se taky ob-
i ,Gambrinus“ slune¢nik, protoZe se na Plzen

T

Zene silna preharnka, ktera se dokonce méni
v krupobiti. Stanek nyni provozuje stejna spo-
lecnost jako jidelnu, tomu odpovida stejna na-
bidka piv i ceny, jen si paradoxné musite pfi-
platit dvé koruny za kelimek. Venku se toho ale
déje vic. Posunujici se vagony, otec se synem
pozorujici vlacky, trampové i krasna cekajici
studentka s batiizkem na zadech a smutnym
vyrazem v oCich. Je nedéle po poledni, kulisa
se trochu diky probihajici rekonstrukei
zmeénila, ale ty vyrazy v oich vSech
lidi zGistaly stejné jako v dobé, kdy
jsem kazdy tyden na tomhle mis-
té postaval cestou na kolej a ptal
se sam sebe, jaky to ma smysl.
Kelimkové pivo z bufetu a parek
vrohliku mezi druhym a tfetim
nastupistém mi nejen uhasilo
Zizen, ale hlavné pfivedlo na po-
zitivnéjsi myslenky.
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Ceské Budgjovice

Stesky
stareho nadrazaka

Ceské Budgjovice i Plzefi se mohou pochlubit
honosnyminadraznimi budovami, i kdyz ona
honosnost nemusi byt zdnesniho pohledu
jejichvyhodou. Obé secesni stavby byly do-
konc&eny pFed vice neZ sto lety, tomu odpovi-
daidispozicnia prostorové usporadani. Za-
timco plzenské nadraZi prochazi rozsahlou
rekonstrukci véetné zcela nového priichodu,
ktery propojuje dvé oddélené plzenské ¢asti,
to budé&jovické nadrazi se da pfirovnat k Mi-
chaelu Jacksonovi. Ani spousta vétsich ¢i
mensich plastickych operaci nedokaze vy-
spravit celkové nuzny dojem. Tady nepom(ize
ani nova fasada, chtélo by seFict...
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Kralicko aneb krajem bunkri

| historickych skvostti

0 wvs

V podhuri

v s

Kralického Snézniku v Pardubickém kraji najdeme malebné méstecko

Kraliky s dominantou Marianského kopce, kterému vévodi zdaleka viditelny hedecsky

poutni kostel a klaster. Mésto leZi na pomysIné hranici mezi Moravou a Cechami
a navstévnikiim nabizi mnohé - historické pamatky, sportovni vyZiti vcetné dvou
znacenych dalkovych cyklostezek a sjezdovky s lyzarskym viekem i krasy prirody.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

I raliky, kam se pohodlné dostanete i vla-
<kem Ceskych drah, mohou byt soucas-

né vychozim mistem pro navs§tévu fady objek-
tl byvalého Ceskoslovenského opevnéni v Ce-
le s vojenskym muzeem, které se nachazi né-
kolik set metrti od samotného mésta. Adre-
nalinuchtivi turisté si mohou dopfat vystup
na Stezku v oblacich. Zac¢ina zde také fada
znacenych turistickych tras, které zajemce za-
vedou do oblasti Orlickych hor i do Jeseniki.
Zapadnim smérem od Kralikd 1ze dojit ke tvr-
zi Bouda a k rozhledné na vrcholku kopce Su-
chy vrch. Naopak vychodnim smérem se zveda
Mariansky kopec, na jehoz iboci se rozklada
poutni misto s poutnim baroknim kostelem
arozsahlym aredlem klaStera.

Sezonni nostalgické viaky

Usaté nebo také Bulik, Velky Bejcek ¢i Kroko-
dyl. Pfezdivky parnich lokomotiv 464.008,
423.009 a motorového vozu 850.001 evokuji let-
ni turistickou sezonu, kdy se tyto krasné stro-
je tradi¢né od Cervence do plilky zafi stfida-
jiv Cele historického vlaku Kralicky Snéznik.
Kazdou letni sobotu vyrazi z Ceské Tfebové

a sméftuje pres Letohrad, Jablonné nad Orlici,
Téchonin, Lichkov a Prostfedni Lipku do Cer-
veného Potoka. Kazda z fady zastavek nabi-

zi rizné mozZnosti turistickych vyslapt. Ale
pozor: mezi Dolni Lipkou, Cervenym Poto-
kem a HanusSovicemi se jezdi jen o vikendech.
V pracovni dny vlaky na této trati nepotka-

te, takZe je nutné vzit zavd€k tfeba linkovym
autobusem. Cely tyden je ale naopak zajis-
tén provoz z ,,hlavni trati“ z Lichkova do Kra-
1ik{ a potaZmo Stitil, které se nachazeji v Olo-

mouckém Kkraji.

Dfevolinem letos naposledy

Vydavam se na expedici rannim InterPante-
rem z Prahy do Usti nad Orlici, kde jiZ na spoj
vyckava Zlutocerna elektricka jednotka po-
nékud archaickych tvart. Ano, jde o znimé
polské Dtfevolino fady EN 57, jeZ evokuje dav-
na Sedesatd ¢i sedmdesata 1éta minulého sto-
leti. Srdce Zelezni¢niho fanouska vsak zaple-
sa pti cukajicim rozjezdu se zvukem pfipomi-
najicim starou prazskou tramvaj Ringhoffer.
Inu klasika... Stroj zality dopolednim slun-
cem se ale pomérné svizné rozjizdi a vydava se
stoupanim k Letohradu a dale az do Jablonné-
ho nad Orlici, odkud se vlak s velkym napisem
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Dolny Stask, neboli Dolni Slezsko, po mensi
pauze vraci zpét na Letohrad a Usti nad Orli-
ci. Od ptistiho roku tyto stroje jiZ nebudou za-
jizdét do Ceského vnitrozemdi, a tak by nadsSen-
ci do Zeleznice neméli vahat! UZ jen do prosin-
ce maji zajemci posledni piilezitost okusit jiz-
dy touto lehce zastaralou jednotkou.

V Jablonném se dava do desté, a proto vyu-
ziji prestavky mezi dal$im spojem k obcerstve-
nianavic se porozhlédnu po malém le¢ maleb-
ném méstecku s kouzelnym naméstim. Mist-
nim autobusem se presunu do obce Téchonin,
odkud je to pési chlizi asi hodinu k nejzacho-
valejsi délostfelecké tvrzi v Cesku nesouci na-
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zev Bouda po kopci, na jehoz tpati se nachazi. Bo-
huZel se z de§té stava nefalSovany horsky lijak, tak
jen fotograficky dokumentuji par dobovych chalup
avracim se zpét k vlakdim. Dést mé bude pronasledo-
vat prakticky po cely zbytek dne, ale nedd se nic dé-
lat - nedaleké hory si pfece nenechaji poroucet a na-
konec turista musi néco vydrzet.

Mésto uchvati architekturou

Souprava v Cele s fidicim vozem, kterému se pfe-
zdiva Sysel a v zdvésu s elektrickou lokomotivou fa-
dy 163, mé vyvazi do vrcholové stanice Lichkov, kte-
14 je soucasné posledni zastavkou v Ceské republi-

ce pro spoje mirtici do sousedniho Polska. V Lichkové
pfesedam na navazujici motorovy spoj vedeny mo-
torakem fady 810 a zanedlouho jiZ vystupuji v Krali-
kéch, které se stanou mym vychozim bodem pro fa-
du poznavacich vys$lapii. Z naddrazi se vydavam nej-
prve do centra mésta. Historické jadro Kralik tvoti
krasné klasicistni a barokni stavby. Architektonic-
ky nejzajimavéj$imi je byvala radnice s vézi, kde se
dnes nachédzi Méstské muzeum, hotel Zlata labut ¢i
kostel sv. Michaela Archandéla. V mistnim infor-
macnim centru se vybavuji fadou uzite¢nych pro-
spektll a materidlt a moje prvni vyzkumna cesta ve-

de strmou aleji s poutni kfizovou cestou na hedec-

skou Horu Matky Bozi, kde se nachazi rozsdhly areal

SOTOINFO

Pro oblast jsou dilleZité trati SZDC 024 Usti nad Orlici — Lichkov —
Kraliky — Stity a 025 Dolni Lipka — Hanu3ovice. Na trati 024 jezdi v Gseku
Lichkov — Usti nad Orlici elektrické viaky pFedevsim v soupravach
tvorenych Persingy fady 163 a fidicimi vozy Sysel. Na tfech spojich pres
den se zde objevuji polské jednotky fady EN 57 dopravce Przewozy

poutniho klistera a také kostel Nanebevzeti Panny
Marie z let 1696 aZ 1710. V aredlu je soucasné umis-
tén pamatnik tamnim obétem internace z padesa-
tych let minulého stoleti.

Vzhtru do péchotniho srubu

Nejsem sice Zadny militarista, pfesto se ale ne-
chivam zlakat nabidkou na prohlidku Vojenské-
ho muzea Kraliky s fadou artefaktii, vcetné néko-
lika vrakii ndkladnich vagont. Vojenské muzeum
je centrem tamni pevnostni oblasti s celoro¢né pfi-
stupnou vojensko-historickou expozici vénovanou
Ceskoslovenské armadé a druhé svétové valce. Co
mé ale doslova ohromi, je perfektné udrZovany pé-
chotni srub K-S 14 ,,U Cihelny“ v tésné blizkosti vo-
jenského muzea. Velkymi pismeny vyvedeny napis
,Byli jsme a budem! Vytrvame!* neni tfeba komen-
tovat. Od Cervna do srpna kazdy den, v ostatni ob-
dobi mimo zimy o vikendech a o statnich svatcich
mohou zajemci navstivit expozici vénovanou zalo-
zeni Ceskoslovenské republiky a armadé véetné Ces-
koslovenskych legii, vale¢né chirurgii a finanéni
strazi. Na nedaleké louce se navic kazdy rok v srpnu
porada vzpominkova akce ,,Cihelna“, ktera se zameé-
fuje na vojenskou techniku minulého stoleti. Hlav-
nim bodem programu byva nékolik bojovych uka-
zek s casti vojenskohistorickych klubdi.

Z €erveného Potoka na Dolni Moravu

Od péchotniho srubu ,Cihelna“ se da pohodlné se-
jit do nedaleké Prostfedni Lipky, odkud je to co by
kamenem dohodil k Zelezniéni zastavce v Cerve-
ném Potoku. Pfimo vedle ni nardzim na dalsi pé-
chotni srub, ktery nese oznaceni ,,U nadrazi“. Cés-
te¢né rekonstruovany srub pfipomind vyznam-

né momenty z nasi historie, jako je naptiklad pod-
zemni tovarna Richard ¢i Karpatsko-dukelska vo-
jenska operace. Ale dosti bojovani. Z Cerveného
Potoka se vydavam po silnici do asi tfi kilometra
vzdaleného sportovniho resortu v obci Dolni Mo-
rava. Pocasi stile nepfeje, nicméné zazitek stoji
za to. Nejprve obdivuji bobovou drahu a pak se vy-
davam k lanovce, ktera vede z dolni stanice Mar-
celka do nadmoiské vy$ky 1116 metri k chaté Sla-
ménka. Ta se jiz nachazi pod vrcholem hory Slam-
nik. Obsluha lanovky mé ale varuje, Ze nahofte je
mlha a nevlidno, a tak si nechavam alesporn vy-
pravét o Stezce v oblacich. Jde o specidlni dfevé-
nou véz, kterd se sklada ze spleti chodnikti nad ko-
runami stromd o délce takika tfi ¢tvrté kilomet-
ru. Stoji za to, a kdyz se vydati pocasi, navstivi tu-
to atrakci denné az nékolik tisic lidi.

A mala pikanterie na zavér. Do Dolni Moravy
jezdiv posledni dobé tolik lidi, Ze se objevila i mys-
lenka o mozném kolejovém propojeni s nedale-
kym Cervenym Potokem. I takova miiZe byt bu-
doucnost tamniho malebného kraje...

vykonda v 10:27 otocku spoj do Jablonného nad Orlici a naposledy
odjede z Ustin. O. zpét do Polska v 18:46. Z Lichkova do Kralikg,
resp. Stitd, leZicich jiz v Olomouckém kraji, jezdi motoraky fady 810.
Rekreacni dopravu na trati Dolni Lipka — HanuSovice zabezpecuji
motorové fady 810 nebo Regionovy.
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e neumkla

zeleznlce na Rakovn

Udalosti, které v podobé provokaci sudetonémeckych nacistii za podpory slovnich
Gtokd Adolfa Hitlera a pozdéjsim nastolenim mnichovského diktatu vyrazné zasahly
do Zivota Ceskoslovenského naroda, se citelné dotkly i Zeleznice na Rakovnicku.
Omezena tu napriklad byla osobni doprava, pficemz motorové vozy prestaly jezdit
prakticky tiplné.

JAN DVORAK | FOTO: ARCHIVAUTORA

raha byla az do druhé poloviny 20. stoleti

hlavnim dopravnim prostfedkem vsech sta-
th stfedni Evropy. PrestoZe vladla na kolejich pa-
ra, byl mnohde velmi rozsifeny i motorovy pro-
voz. Jednou z téchto oblasti bylo Rakovnicko, kde
fungovaly dvé lokomotivni vytopny: depa Ra-
kovnik a Luzna. Zdejsi Zelezni¢ni provoz narusil
az mobiliza¢ni jizdni fad, ktery vstoupil v plat-
nost 23. zari 1938, protoZe silné omezoval osob-
ni dopravu s tplnym vylouc¢enim motorovych vo-
zl.. V Rakovniku plisobila fada strojvedoucich
pro tyto stroje, ktefi v§ak neméli zptisobilost pro
parni lokomotivy a proto byl ponechan v grafi-
konu provoz jak parnich osobnich vlaki na trati
pres Kralovice do Mladotic, tak i provoz motoro-
VY, a to soupravou sloZenou ze dvou motorovych
a tfi pripojnych vozi.
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Manévry po Mnichové
Po prijeti mnichovského diktatu a rozkazu k po-
stupnému stazeni nasi armady z pohranici, se
zeleznicCari snazili zasobovat co nejvétsim mnoz-
stvim uhli z Mostecka a zachrariovat dobré loko-
motivy a ¢ast vozového parku z izemi Sudet, jez
meélo byt postoupeno Némecku. V té dobé se sta-
ly vytopny Rakovnik a Luznd tito¢istém mnoha
lokomotiv z Chomutova, Karlovych Var, Falkno-
va (dnes Sokolov) a Chebu. Tim, Ze byl Rakovnik
také centrem motorové trakce, zamirilo sem téz
mnoho motorov;’fch vozﬁ Zéroveﬁ se sidla obou
ajejich rodin z pohranici a fada z nich tu tenkrat
nasla novy domov.

Tragicky fijen roku 1938 znamenal pro Zelez-
nice na Rakovnicku citelné rany, protoZe oku-
pacni hranice tu zasahla nejhloubéji do nit-

(=]
eMe @ CMD

A Dvoundpravovy viiz protektordtnich drah typu Be-2
vyrobeny na podvozku systému ,Rybdk“ v Ringhoffero-
vych zdvodech na prazském Smichove roku 1941.

o Ceskoslovenskd vidda vyhldsila 23. 9. 1938 vSeobecnou
mobilizaci. Po jejim vyhldseni se rozjely po republice mobi-
lizacni viaky se zdlozniky hldsicimi se do zbrané.

ra Cech a mésto Rakovnik leZici v samém jejich
stfedu se razem ocitlo jako mésto pfihranicni.
Posledni ¢eskou stanici na hlavni trati z Prahy
pres Luznou do Chomutova se stal Milostin a by-
la mu prisouzena tloha pohrani¢ni sty¢né sta-
nice s némeckymi ri§skymi drahami. Nova hra-
nice na Rakovnicku nesmyslné prerusila zelez-
nic¢ni traté a vlaky na draze z Rakovnika do Loun
dvakrat prejizdély hranici. Na okupovaném tze-
mi zGstaly stanice Hofesedly, Svojetin a Kounov
(pfejmenovany zkomolené na Horosedl, Swoje-
tin a Kaunowa), které podléhaly fiSskym dra-
ham. Na trati do zdpadoceského Becova koncil
osobni provoz nékolik kilometrt za Rakovnikem
v8anové, nikladni uZ v jesté bliZsich Senoma-
tech. D&l ze Sanova se jezdilo az v roce 1941. Po-
dobné to bylo na trati lokalky do KoleSovic, kde
koncil provoz v KnéZevsi. Kone¢na stanice Kole-
Sovice uz byla na Gzemi tfeti fiSe a do zabranych
Kolesovic se nejezdilo do roku 1940, kdy byl pro-
voz obnoven, ale personal podléhal fisskym dra-
ham.

Jedinou trati, jejiz vyznam okupaci stoupl, by-
la hlavni trat do Mladotic. Stala se spojkou po-
dél hranice do Plzné. Bylo nutné ji ovSem rekon-
struovat. Nejen tato, ale vSechny traté se dosta-
ly v tomto temném tidobi do dobrého stavu, pro-
toZe byl nadbytek kvalifikovanych Zeleznica-

1l z okupovanych iizemi. Na nékterych tratich
vSak poklesla pfeprava. Tykalo se to i drahy z Ra-
kovnika do Berouna, ktera byla ochuzena o pre-
pravu dalkovych uhelnych vlak, nebot uh-

1i z okupované mostecké panve se zacalo vozit ze
severu na jih tak, aby se trasa vyhnula precho-
du na zbytek sité CSD. Neblaze také zaptisobilo
rozhodnuti, Ze z dep v Rakovniku a v Luzné musi
byt vraceny do zabranych Sudet nejlepsi lokomo-
tivy a motorové vozy i fada odvezenych osobnich
a rychlikovych vozt s domovskou stanici Cho-
mutov a Zatec.

Okupace pfrinesla zasadni zmény

Pak prisla iplna okupace. Stalo se tak 15. 3. 1939,
coz bylo datum nejen konce samostatnosti zbytku
CSD. Slovenska ¢ast republiky se stala samostat-
nym celkem a Ceské zemé dostaly ndzev protekto-
rat Cechy a Morava. Statni drahy byly pfejmeno-
vany na Protektordtni drahy Cech a Moravy a by-
la jim pfidélena dvojjazy¢na zkratka BMB - CMD.
Ze nastavaji zcela jiné ¢asy, poznavali obyvate-

1é Cech a Moravy s kazdym novym dnem. Ném-
ci to dokazovali riiznymi natfizenimi jako o pou-
zivani némciny coby ifedniho jazyka od 21. bfez-



Oficidlni viajka protektordtu
Cechy a Morava, zavedend
19.9.1939.

na a o pét dni pozdéji zmizel i levostranny pro-
voz na silnicich. Od tfeti hodiny ranni 26. 3. 1939
se jezdilo vyhradné vpravo, a to trva dodnes. V té-
to dobé mél Rakovnik (némecky Rakonitz) témeér
11100 obyvatel, z nichZ se k némecké narodnosti
hlésilo necelych 200 lidi.

Doba okupace a valky doléhala predevsim
nalidi, a tfebaZe zaméstnanost Zelezni¢ara by-
la maximalni a vydélky nebyly Spatné, §lo o titok
na pevnost charakteru. Byli bazlivci, hrdinové,
zradci a udavaci a nékteri se prihlasili za Némce.
Na druhé strané vsak existovali poctivi Zelezni-
Cari, ktefi se snazili zachovat Zelezni¢ni majetek
pro lepsi ¢asy. Zaroven byli pfipraveni zasadit ra-
nu tam, kde by to okupanty hodné bolelo. Rakov-
nické traté v§ak byly celkem stranou piimého va-
lecného déni, ale prece se nasly prilezitosti, kdy
naptiklad ,,pfimazani“loziska piskem pomoh-
lo ur¢itému vozu nedojet do mista urceni. Diky
zradcim se ovéem gestapu podaftilo alespori Cty-
IiZeleznicate odhalit jako icastniky odboje, kte-
rym pak byl po valce zbudovan pomnicek.

Kraj slouzil jako Gtocisté

Rakovnicko bylo a dodnes je odzou klidu. Vét-
§ich sidel je tu poskrovnu a pocet obyvatel tu jen
pomalu stoupa po dlouha desetileti. Je to tak
trochu zapomenuty kraj, kde nacisté citili bez-
pecny kout, a tak sem ke konci valky evakuova-
1i do tschovy vozy s cennou zatézi (vojensky ma-
terial), ale i konvoje lokomotiv ze severomorav-
skych vytopen, a dokonce i ze Slovenska. Ve vy-
topnach v Luzné a v Rakovniku tak zlistal jenom
nejnutnéjsi provozni prostor, premisténych vozi-
del byly plné vlecky, az prisel na radu tzv. protek-
toratni zbytek becovské trati. Na jafe roku 1945

Americkd stthacka Thunderbolt méla znacnou palebnou silu v 6-8 kulometech
rdZe 12,7 mm. Tyto letouny byly pouzivdny na konci vdlky téZ jako ,kotldri“ neboli
,hloubkari“, a to i na Rakovnicku.

uz byly lokomotivy odstaveny i na trati od byvalé
hranice do Sanova a dal az do nadrazi v Senoma-
tech v délce dvou kilometrd.

V té dobé se objevilo nebezpeci v podobé
hloubkovych letadel (P-38 Lightning, P-47 Thun-
derbolt, P-51 Mustang). Angloamerické vojenské
veleni totiz zacalo od srpna roku 1944 uplatmio-
vat taktiku niceni Zelezni¢nich cildi i na izemi
protektoratu. Spojenctim neslo pouze o kolejisté
a technické vybaveni vyznamnych draznich uz-
1, ale rozhodli se i likvidovat vozidlovy park, te-
dy predevsim lokomotivy a vozy s vojensky diile-
zitym nakladem.

Uskutecnit tento zameér pak pripadlo vojen-
skym letcim. Na stojici a jedouci vlaky letadla
utocila ve dvojicich ¢i jednotlivé prudkym klesa-
nim z vysky, vzapéti za mohutného fevu svych
motorl zase stoupala, aby nabrala opét vysku
k dalsimu ttoku. Lokomotivy vyfazovaly z pro-
vozu vétSinou prostfilenim parniho kotle, a pro-
to se témto letountm fikalo nejenom hloubka-
fi, ale i kotlafi. Ze pfi téchto tocich padli nékdy
za obét mimo strojui i lidé, netfeba zduiraziio-
vat. Dne 13. 4. 1945 se odehral nalet pfimo na ra-
kovnickou vytopnu. Tehdy ztistala z celého de-
pa provozuschopna pouze nejmensi parni loko-
motiva fady 310.048, ktera jedina byla schopna
alespon nékteré ponicené stroje zavést do dilen.
A tak se maSinka odsouzend k topirenskému po-
sunu najednou stala nepostradatelnou pro ce-
1y rakovnicky uzel. V téZe dobé byl napaden i od-
staveny konvoj lokomotiv u Senomat. VétSina
znich byla v provozuschopném stavu, se zasoba-
mi vody i uhli, a po napadeni dvou kotlaru tekla
voda z van, tendri a kotli dlouho. Pracovnici de-
pa postupné stroje davali dohromady. V poradku

Na tocné s pracovniky rakovnického depa pozuje v dobé némecké okupace i parni lokomotiva
fady 354.0137. Na uhldku md bilou barvou napsané ,vécko“ (victoria) jako symbol némeckého
vitezstvi, které nacisté za 2. svétové valky ocekdvali.

Takto vypadal titok na parni lokomotivu ndkladniho vlaku
od fascinujictho dvoumotorového stthaciho letounu Light-
ning. Na snimku je vidét tinik pdry z kotle, cimz byl stroj vy-
fazen z provozu. Pokud strojvedouci s topicem vcas neutek-
li z budky lokomotivy, mohli se oprarit vrouci vodou a pdrou,
nebo byt zasaZeni strelami z kulometil.

nebyly ani vagony. Osobni vozy jezdily neosvét-
lené, mnoha okna nouzové zasklena nebo jen za-
bednéna ¢i vyplnéna silnou lepenkou.

Nadrazi zaplnéné vagony

Nastal 1. kvéten roku 1945 a rakovnické nadra-
ziucpaly evakuované vozy a prostfilené neopra-
vené lokomotivy. Panoval kolem nich chaotic-
ky posun a projel i néjaky ten vlak, o némz ma-
lokdo védél, z jakého jizdniho fadu je. Pamét-
nik Vladimir Zuska tficet let po vdlce vzpomi-
nal: ,,VSechno hlidali némecti vojaci. K jednomu
se pribliZil odvazny civilista a pravil, aby mu dal
svoji flintu a Sel se svliknout, at ho nikdo nevi-
di, Ze uz je konec. A vojak mu flintu dal, ale zdali
a kde se prevléknul, to uz nikoho nezajimalo.“

A pfiSel 5. kvéten. Rakovnicti Zeleznicari da-
1i do provozu improvizovany obrnény vlak pro ra-
kovnickou revolu¢ni posddku. Uprostfed vlaku
byla lokomotiva fady 434.2141 (bez pancéfovani),
zjedné strany sluzebni viiz zaroven jako velitel-
sky, z druhé strany osobni viiz pro pfepravu straz-
niho oddilu. Na jeho bo¢nicich byl napis STA-

LIN v latince a v azbuce. Potom oboustranné na-
sledovaly opevnéné vozy s kulometnymi hniz-

dy a na obou koncich byly najezdové nizkosténné
vozy. Vlak operoval pfevazneé na trati z Rakovnika
do LuZné a Zatce a dal do podhifi Krudnych hor.

To uz se blizila svoboda a rakovnické a luzen-
ské pracovni vlaky zacaly opravovat trate, osa-
zenstvo obou dep zacalo lestit provozuschopné
lokomotivy, likvidovaly se némecké napisy a cely
kraj se pripravoval na znovuvzkiiseni Ceskoslo-
venskych statnich drah.

Vyfez ze Zeleznicni mapy protektordtu Cechy a Morava se
zakreslenou hranici.
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Policisté s revizorem pomohli
dopadnout hledanou osobu

Jedno zatijové nedélni dopoledne nastoupil
vlakovy revizor na sménu zameérenou

na odpoledni a vecerni frekvenci zak

a studentii z nageho okresniho mésta Nového
Jicina, ktefi cestuji vlakem se zavedenym
samoobsluznym odbavovanim. Hned u prvniho
spoje vlakovy revizor zjistil, Ze se ve voze
nachazi cestujici, ktery odmitl pfedloZit platny
jizdni doklad, pripadné uhradit poZadované
jizdné a o prokazani totoznosti ani nemluveé,
Nezbyvalo mu proto nic jiného nez privolat
hlidku Policie CR do nasledujici stanice

Senov u Nového Ji¢ina. Diky pfedchozi ¢asté

a vyborné spolupraci s policisty obvodniho
oddéleni PCR Novy Ji¢in byla hlidka v dobé
pfijezdu vlaku jiZ na misté. Ihned poté, co
dotycny vystoupil z vlaku, poznala v cestujicim
znamou a hledanou osobu. Jesté béhem jeho
pobytu ve stanici policisté omezili osobni
svobodu hledané osoby, ktera je podezrela

z pachani trestné ¢innosti, za icelem provedeni
dalsich ikont. Celou akci sledovali cestujici
zvlaku. Radi bychom touto cestou podékovali
policisttim obvodniho oddéleni PCR Novy Ji¢in
za skvélou spolupraci.

@ = |

Podékovani Ceskym draham

za profesionalni sluZzby cestujicim
Chtél bych velice podékovat vasi spolecnosti

a jejim zaméstnancim za profesionalni

a vstiicnou péci ve vasich vlacich. Casto vlaky
Ceskych drah jezdim a jsem s nabizenymi
sluzbami absolutné spokojen. Myslim, a ¢asto
jsem toho rovnéz svédkem, Ze mate ochotny,
obétavy a profesiondlni personal. Rad proto

s vasimi spoji cestuji a i kdyby v mém mésté
zastavovala konkurence, urcité ziistanu vérny
vasi firmé. Zavérem chci podékovat véem
zaméstnanciim Ceskych drah za jejich praci

a podékovat za vynikajici a profesionalni
sluzby. JAN TRNAVSKY, VYSKOV

Odpovéd redakce: Moc dékujeme za prijemnd slova,
rddi preddme vasi pochvalu vedeni spolecnosti. Mu-
sime konstatovat, Ze pochval ndm chodi fddové mé-
né nez stiznosti. Stalo se asi takovym ndrodnim spor-
tem, Ze kdyZ jsem spokojen, beru to jako standard, ale
ve chvili, kdy se néco pokazi, hned kazdy pise nevybi-
ravé a mnohdy i vulgdrni dopisy. Byvd to o to smut-
na zdleZitosti, za které ale nese odpovédnost jiny sub-
jekt. Aleto je na delsi diskuzi. Proto kaZdd pochvala
velmi potesi.

Diky za velkou pomoc pFi cesté
nevidomych turistti z Olomouce
Radi bychom srdecné podékovali personalu
Ceskych drah, s nimZ jsme se setkali ve vlacich
v zeleznicnich stanicich Olomouc hl.n.,
Cervenka a Litovel mésto. Velké uznani vsichni
zaslouzi predevsim za ochotu, laskavost,
zajisténi mist k sezeni, pomoc pri doprovodu
cestujicich k vlaku i od néj, dale za ulehceni
piindstupu a vystupu ze soupravy. Pomohli
totiZ dvéma détem a devatenacti ¢lentim téZce
zrakové postizenych a nevidomych turistd
oddilu Surikaty Olomouc. Stalo se tak dne
22, fijna tohoto roku na jejich celodennim
vyleté z Olomouce do Litovle a zpét
do Olomouce. Za v§echny zicastnéné moc
dékujeme. Byli bychom velice radi, aby se tito
zameéstnanci o pochvale dozvédéli.

JARUSKA A MICHALKA HAMRIKOVI, BRUNTAL

Pozn. redakce: Doprovod viaku podle vyjddrenikolegy
zRP ZAP Olomouc Zdefika Furmdnka zajiStoval v tra-
se Olomouc - Cervenka a zpét viakvedouci Lubos Sirak
(SVC Olomouc), v trase Cervenka - Litovel mésto viak-
vedouci Miroslav Cink (SVC Cervenka) a viakvedou-

ci Jifi Skop (SVC Prostgjov). Dotycnym zaméstnanciim

PAVEL LESKOVJAN, RP ZAP OSTRAVA

pochvalu rddi preddme.

Své pFispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Ministerstvo chce zrusit nebezpecny prejezd ve Studénce
Ministerstvo dopravy chce zrusit nebezpecny Zeleznicni prejezd ve Stu-
dénce, ktery je znam kv(li lonské tragické nehodé Pendolina a polské-
ho kamionu. Na misté ma vzniknout podjezd pro osobni auta, kamiony
do nedaleké vagonky pak ma privadét nova komunikace, na niz vznik-
ne novy prejezd. Obé investice by mély byt pFipravovany paralelné. No-
vou komunikaci bude stavét ve spolupraci se Statnim fondem doprav-
niinfrastruktury mésto a podjezd s podchodem pro pé&si bude financo-
vat spravce Zeleznic, Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC). Hotovy
by podle optimistické varianty mohly byt v roce 2019. Pfi nehodé ve Stu-
dénce 22. Cervence lonského roku tfi cestujici zemreli a dvé desitky lidi
utrpély zranéni. Hmotna skoda presahla 157 miliont korun. JiZ v fijnu
stejného roku vjel na prejezd ve Studénce na Cervenou portugalsky fidic,
ktery ale tésné pred prijezdem vlaku prorazil zavoru. Po tragické cer-
vencové nehodé zase v prosinci 2015 vjel na prejezd na cervenou fidi¢
polského kamionu a srazil se s osobnim vlakem. Nikdo z cestujicich teh-
dy nebyl zranén, pouze fidic utrpél lehké zranéni. €TK 25.10.2016

Rychlotrat do Drazdan vyresi nejlevnéji Francouzi

SZDC dokonéuje prvni krok ke zbudovani vysokorychlostni trati z Prahy
pres Usti nad Labem do Drazdan. Pfed vyhodnocenim je soutéz o zhotove-
ni studie proveditelnosti, podle informaci deniku E15 pFitom s nejnizsi ce-
nou prisla francouzska Egis Rail ve sdruzeni s Centrem pro efektivni do-
pravu. Francouzsko-ceské konsorcium pozaduje necelych 6,8 milionu ko-
run, druhy Sudop Praha je o vice nez milion drazsi. Pfedpokladana cena ¢i-
nila 9,85 milionu. O zakazku se uchazi osm subjekt(i, mezi zajemci jsou na-
priklad firmy Metroprojekt, Sudop Brno, AF Cityplan nebo Mott MacDo-
nald CZ. Sprava Zeleznic pocet pfihlasenych a ceny nekomentuje. Soutéz
ma nékolikery vyznam. Studie naznaci, jak bude vypadat budoucnost ces-
ké Zeleznice. Vysokorychlostni trat do Drazdan bude prvni svého druhu

na ceském Gzemi. ,Ukolem studie je nalézt dopravné, technicky, ekonomic-
ky a ekologicky proveditelna, Gzemné priichodna a prinosna reseni,” uved-
la mluvéi SZDC Katefina Subova. Pfedpoklada se napfiklad, ze trat povede
tunelem pod Krusnymi horami, mezi Prahou a Ustim by pak vlaky mély jez-
ditaz 350 kilometr(i v hodiné. E15 26. 10. 2016

22

CD prevzaly viech 62 modernizovanych vagont od Pars nova
Sumperska spolecnost Pars nova ze skupiny Skoda Transportation preda-
la Ceskym draham viech 62 modernizovanych vagon( pro vnitrostatni

i mezinarodnivlaky EuroCity a InterCity. Dvouleta obnova voz( rady Bd-
pee prisla na témér 1,1 miliardy korun. Modernizované vozy jsou nasaze-
ny na vlacich EuroCity z Prahy do Brna, Bratislavy a Budapesti. Od prosin-
ce budou jezdit také z Prahy do Tabora, Ceskych Budé&jovic a Lince nebo
na béznych rychlicich z Prahy do Luhacovic, uvedly v tiskové zpravé Ceské
drahy. ,Zakazka byla realizovana podle harmonogramu, prestoze na re-
alizaci prototypu méla Pars nova pouze deset mésicd. Slo o narocny mo-
dernizacni projekt,” uved| projektovy manazer Jan Bukovsky. Z plvodnich
vozll byla zachovana pouze skfif a vyznamné se upravily podvozky.
Jejich rekonstrukci se zvysila maximalni rychlost voz(i ze 120 km/h na
160 km/h. Upraven byl také brzdovy systém vcetné elektropneumatické
brzdy, kterd umoZzni provoz na tratich s tunely do péti kilometrd. Instalo-
vany jsou nové calounéné sedacky, vétsistolky, police pro objemna zava-
zadla, nové toalety nebo elektrické zasuvky 230 V. CTK19.10. 2016

Zeleznicni zakazky zacaly po razii zleviiovat

Roky u verfejnych zakazek na Zeleznicni projekty platilo pravidlo, Ze vysou-
téZena cena se témér rovnala odhadované cené. Pdl roku po policejni razii
ve firmach nejvétsi projekéni skupiny Sudop Group zac¢ina dochazet k nece-
kané situaci — stejna firma nabizi zakazky az o ¢tvrtinu levnéji. PFitom ne-
dostatek prace neni. Ukazuji to idaje z otvirani obalek jednotlivych nabi-
dek v poslednich tydnech. Napfiklad na zakazku na projekt rekonstrukce
trati mezi prazskym hlavnim a smichovskym nadrazim prisly celkem tFi na-
bidky. SZDC cenu odhadovala na 38,9 milionu korun, nejlevné&jsi sdruzeni
vedené pravé Sudopem chce jen 29,1 milionu korun, s cenou sla tedy dol(
ovice nez ctvrtinu. JeSté vétsi extrémy v cenach jsou napfiklad na vyhleda-
vaci studii na rychlovlaky z Prahy do Polska. Tam Sel Sudop na 55 procent
odhadu. Oproti minulosti se v Zelezni¢nim projektovani zacala projevo-
vat konkurence. Na trh vstoupila nové spole¢nost Sagasta, kterou si zalo-
Zila spolecnost Eltodo. Uz se ji podafilo ziskat napfiklad zakazku na projekt
elektrizace trati z Oldfichova u Duchcova do Litvinova, kde cena oproti pU-
vodnim odhad{im spadla o pétinu. MF DNES 24. 10. 2016
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v Nizkych Tatrach

Hotel Sorea Marmot je situovany

v nejznaméjsim lyZaiském stredisku
Jasna v Nizkych Tatrach. LyZovani

na Chopku je mozné na jeho jizni

i severni strané, celkem je tam 45 km
sjezdovych trati vS§ech obtiZnosti.

(8, 3E0C) st u ey e it et 5T [Cirg).

Hotel md pokoje 2-3 l(izZkové s moznosti pristyl-
ky, vlastni SWC, TV-SAT, WiFi ve spolecnych
prostordch hotelu zdarma. Stravovdni je polo-
penze, snidané bufetovou formou, vecere servi-
rované.

Cena po dotaci je od 2 650K¢ za do-
spélou osobu na lizku, 1 dité ve véku
3-8 let ubytované se 2 dosp. osobami
ZDARMA se stravou, déti do 15 let
maji slevu.

Vice na www.cdtravel.cz

Vice na www.cdtravel.cz nebo na tel. 972 243 055 pi. Handrejchovd

(w!’ Travel €D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
€len skupiny €D pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Systémovy specialista - oddéleni dotaci

Pro Kancelar mistopredsedy predstavenstva hledame systémového specialistu do oddéleni dotaci.

Uloha pozice a hlavni kli€ové aktivity Dalgi pozadavky:
B Vyhledavani pFileZitosti se zamé&Fenim na EU fondy pro spolenost B Logickéaanalytické mysleni se smyslem pro detail
B Vyhledavaniazakladni posuzovanivhodnych dotaénich tituld B Zodpovédnostasamostatnost
B Spolupracevramciinterniho tymu pfi kompletnim zpracovani B Dobré komunikacnia prezentacni dovednosti

projektovych zadosti o dotaci ze strukturalnich fondd EU B Projektovéa kritické mysleni, fizeni Casu
B Odpovédnost za kompletnizpracovani projektovych zadosti

o dotaci ze strukturalnich fond(i EU nebo jejich Easti Nabizime:
B Administrace dotacnich projektd B Zazemivelké astabilniorganizace
B Komunikace s pFislusnymi organy verejné spravy B MozZnost profesniho ristu
B Koordinace pracovniho tymu B Konkurenceschopny systém odménovani
W Zpracovani ekonomickych Easti projekt (napF. CBA) B Flexibilni pracovnidoba

B Zaméstnanecké benefity
Potiebna kvalifikace, zvlastni schopnosti a dovednosti (jizdnivyhody, del3i dovolena, pFispévek na stravovani apod.)
Vzdélani: Dalsi ddaje:
B VSukonCené magisterské studium (ekonomika nebo doprava vyhodou) B Mistovykonu prace: Praha
B Termin nastupu: 1.12.2016 nebo dle dohody.

Odborna praxe: B Prihlasky: Strukturovany Zivotopis a motivacni dopis
B Prokazatelné zkuSenostiv oblasti dotaci z EU (min. 2 roky) zasilejte v elektronické podobé na e-mail
B Praktické zkuSenosti se samostatnym zpracovanim projektovych nadejova@qr.cd.cz

Zadosti (zejména ROP, OPD, CEF) B Terminzaslanipfihlasky: PriibéZzné do 10.11. 2016
B ZkuSenostiz oblastivefejnych zakazek vyhodou B Udaje k vybérovému fizeni: VR bude probihat ve dvou kolech,

v prvnim kole bez Gi¢asti kandidatd

Specifické znalosti: na zakladé zaslanych Zivotopist, druhé
B Znalost prace s MS Excel a Word kolo bude probihat formou Gstniho
B Ridi¢sky prikaz B - aktivnifidi¢ pohovoru s vybérovou komisi.
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Foto: archiv Slezské zemské drahy

Parnim vlakem na Svatomartinské hody

V’Bohu{§ové na OsoblaZsku se v soboty
ve speciality, danci gulds nebo tfeba boh
Jetakeé pestry kulturni program véetns ci
Jje Jf.idn/au ze zastdvek na dvacet kilometr
mesné ve Slezsku odjizdi v10:45h a do B
mesne ve Slezsku vds dovezev16:39 h. Vi
Nejblizsi Zelezniéni zastavka:
Bohusov

016 DO 22. LEDNA 2017

0D 5. LISTOPADU 2

Do TiSnova na vystavu o Zeleznici

V sobotu s. listopadu se na nddraz{ v TiSnové usku-
tecnivystava Zeleznicni techniky. Kromé elek-
trickych lokomotiv se predstavi i kolejovd techni-
ka Zeleznicnich energetik(i, napfiklad montdz-
niviiz trakcniho vedenti. Pozornosti neujde ani par-
ni'lokomotiva 213.901, kterd bude jezdit po tiSnov-
ském nddraZi. Zdjemci se mohou svézt na stanovis-
ti strojvedouciho. Ve stejny den bude v méstském
muzeum oteviena vystava s ndzvem Jizdenky, pro-
sim a s podtitulem so let elektrickych vlaki v Tis-
nove. Expozice, pristupnd do 21. ledna 2017, seznd-
mi ndvstévniky se zajimavostmi z historie Zelezni-
cev TiSnové a okoli a zavede je do zdkulisi Zeleznic-
niho provozu. Velkym ldkadlem bude modelové ko-
lejiSté. Muzeum najdete nedaleko tiSnovského nd-
draziv Miillerové domé v Jungmannoveé ulici ¢. 8o.
Viceinformaci naleznete na www.mekstisnov.cz/
muzeum,

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
TiSnov
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s. léstopqdu konaji tradicni Svatomartinské hod
usovské koldcky. Zizefi uhasite do

ohuSova s nim dojedete v 11:51h. Pokud ho b
lcenawww.cd.cz/zazitky nebo www. osobl,

azsko.com.

12.A13.LISTOPADUA 3. A 4. PROSINCE 2016

Vyhodné za vinem na jizni Moravu

Ve Velkopavlovické vinafské podoblasti se o viken-
du12. a13. listopadu kond svatomartinsky Festival
otevrenych sklepil. Dvaatficet vinafii nabidne v péti
obcich na Hustopecsku nejen skvéld vina predesié-
ho roku, alei mladd vina rocniku 2016, k tomu navic
spoustu svatomartinskych a zabijackovych specia-
lit. To prvni prosincovy vikend (3. a 4.12.) sev rdm-
ci festivalu Vino zblizka predstavi nejlepsi morav-
Stivinarivkrdsnych restauracich, vindrndch a skle-
pechv centru Brna. Festival pfipomeneme zaslou
sldvu Brna jako hlavniho mésta vinarského regio-
nu. Ndvstévnici obou akci mohou vyuZzit bonuso-
vou nabidku a ziskat po pfedloZenijizdenky CD sle-
vu 20 procent z ceny vstupenky zakoupené na miste.
Tyto vstupenky je vSak potreba predem rezervovat
pres e-mail petra.weberova@nap.cz. BliZsi infor-
mace najdete na www.otevrenesklepy.cza www.
vinozblizka.cz.

Nejbliz3i Zeleznicni stanice:

Hustopece u Brna/Sakvice/Zajeci/Brno hl. n.

Foto: Nadace Partnerstvi

5. LISTOPADU 2016

y. Kromé martinské husy se zelim na nich miiZete ochutnat i zabijacko-

(oo fort brym pivem, pro zah#4t{ 4 B .
mbdlové muziky, Hlavné déti potssim pivem, pro zahfdti se bude poddvat svatené vino nebo Caj s rumem. Pripraven

o - L0 o0Znost vyrobit si i i . ! >
U dlouhé lizkokolejné trati z Tremesné ve Sl J TG ) sddry nebo se projet na koni. Bo husov

e;sku do Qsoblgﬁy. \% tem;o vfkendov;? den na ni pojede parniviak, Z Tfe-
udete chtit vyuZit i pro zpdtecn( cestu, zBohuSova odjizdi v1s:20 h‘a do Tre-

20. LISTOPADU 2016

12,13, 19.A

Vanocni trhy v opraveném Kuksu

Proslulé vdnocni trhy v Kuksu miiZete letos navsti-
vit ovikendech12.,13. a také19. a 20. listopadu.

V nddherné opraveném baroknim aredlu Kuks na-
jdetevtyto dny nespocet stdnkii s nejriiznéjsim zbo-
Zim - keramikou, svickami, vanocnimi ozdobami
nebo oblecenim. Pokud hleddte tipy na vdnocni ddr-
Ky, v Kuksu si urcité vyberete. O moznost mit na vd-
nocnich trzich v Kuksu stdnek je vzdy velky zdjem

a organizdtori peclivé dbaji na vybér prodejcii. Sva-
Cinu sis sebou brdt nemusite. Z bohaté nabidky ob-
Cerstveni sevdm budou sbihat sliny. V kostele Nej-
ny program. Iletos se milZete tésit na zajimavé kon-
certy. Druhy a tfet{listopadovy vikend maji zdjem-
ci také posledni moznost letos absolvovat prohlid-
ku hospitalu, na niz se dozvédi zajimavosti z his-
torie této unikdni barokni pamdtky. Vice o trzich

na www.ceska-apatyka.cz.

vo v

NejbliZsi Zeleznicni zastavka:
Kuks

Clw) Ceské drahy

Narodni dopravce

Foto: Archiv Revitalizace KUKS, www.zkuskuks.cz



