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Ctyricitka vozi Bdmpee uZ slouZi na vlacich vyssi kvality

Dalsi modernizace dokoncena

Vozidlovy park pro dalkovou dopravu dostal dalSi posilu,
kdyZ skoncila modernizace Ctyficeti voz( Bdmpee?3?
provadéna v Sumperském zavodé spolecnosti Pars nova.

Posledni vz byl pfedan 23. zari 2014. Obnova vozidlového
parku narodniho dopravce tim nekonci, rozbiha se

modernizace voz( dalSich rad.

salonku na prazském Masaryko-
Vvé nadrazi se odehrala jiz velka

fada vyznamnych setkani. Mezi
né se zafadila i pracovni schiizka ve
stfedu 15. fijna ¢lent pfedstavenstva
Ceskych drah Michala Stépana a Pavla
Krtka se zastupci Sumperské spole¢nos-
ti Pars nova, pfedsedou predstavenstva
Tomasem Ignacikem a generalnim fe-
ditelem Michalem Kurtincem. Manaze-
i vyhodnocovali dosavadni spolupraci,
zejména etapu zahdjenou podpisem
smlouvy vinoru 2012 ohledné moderni-
zace Ctyficitky vozi Bdmpee®3,
PohodInéjsi, bezpeénéjsi,
klimatizované
Prvni vz byl schvalen v 1été loriského
roku, posledni byl narodnimu dopravci
pfedan letos, v prvni podzimni den.
Vozy vznikly zfady Bmee (VEB Waggon-
bau Bautzen 1986-87). Komfort pro ces-
tujici zejména ve vlacich IC a Ex smér
Budapest a Zilina tak obohatily moder-
nim velkoprostorovym interiérem dis-
ponujici plné klimatizované vozy umoz-
nujici provoz rychlosti 160 km/h (maji
podvozky GP 200).

Vozy Bdmpee? nesou ¢iselné ozna-
ceni 61 54 20-71-xxx-X. Jejich délka je
26 400 mm, maji kotoucovou elektrop-
neumatickou brzdu a nouzovou elektro-
magnetickou brzdu a centralni zdroj
energie. Na pfedstavku jsou ¢tyfi haky
na jizdni kola. Pfedsuvné dvefe jsou za
jizdy blokované, coz prispéje ke zvyseni
bezpecnosti. Cestujicim zde slouzi za-
suvky na 230 V pro mobily a notebooky
nebo elektronicky informacni a rezer-
vacni systém. V interiéru se nachazi 8o
sedacek druhé tridy.

Jak se ménilo spojeni
z Prahy do KoSic
Po devadesati letech pfichazi

zlom: navychod Slovenska
budeme jezdit Pendolinem.

Vyroba bézela tempem

az ¢tyFi vozy mésiéné
,Zakazkulze zafadit mezi ukazkové pro-
jekty, kde se tézkosti podatilo eliminovat
uZ béhem zkus$ebniho provozu,“ vzpo-
mnél Michal Stépan s tim, Ze vozy napo-
mohou k dalsi aktivni obchodni politice
CD ve vazbé na zahraniéni linky. Gene-
ralnifeditel firmy Pars nova Michal Kur-
tinec doplnil, Ze se jesté fesi posledni
zbytky zpétnych dprav u prvnich vozl.
,Zprvu jsme zakazku vnimali spiSe jako
mirné problematické dité,“ fekl a nara-
Zel tim na to, Ze v rdmci optimalizace
a kvality dodavaného produktu se kom-
pletné vymeénil dodavatel buniky WC.

V ramci fazi projektu, vyvoje, schva-
lovaniivyroby, kterd béZela tempem az
Ctyfi vozy mésicné, si podle slov gene-
ralniho feditele Pars nova zameéstnanci
Castokrat sahli na dno, aby vSe bylo pfe-
dano v terminu a bez penalizaci. ,,Hod-
né najetych kilometrd a platicich cestu-
jicich,“ popfal Ceskym drahdm Tom4s
Ignacak, podékoval CD za spolupraci
apripomenul, Ze navzdory velkému pro-
padu trhu minulych let se spolecnosti
Pars nova podafilo zachovat objem vy-
roby i pocet zaméstnancii.

Na Fadé jsou patraky Bmto

Modernizace tazenych kolejovych vo-
zidel pfeddnim voz Bdmpee=3 zdale-
ka nekonci. Aktudlnimijsouzakazkyna
62 vozli fady Bp nebo tfeba modernizace
12 patrovych vozl fady Bmto, které by
v Praze a Stfedoceském kraji mély zkul-
turnitdopravu. V pracovnidny seve vrat-
nych soupravach objevi mimo jiné na
meéstské lince do Roztok u Prahy a o vi-
kendech v Posdzavi. MARTIN NAVRATIL

SLOUPEK

Uzavreli jsme zakazku
na dpravu vozu Bp

Modernizace vozidel pro dalkovou
dopravu je v soucasné dobé nas
prvorady ukol. PIné si uvédomuje-
me, Zze chceme-li uspét ve stale
tvrdsim boji o zakaznika, musi vel-
ka ¢ast nasich investic sméfovat
vedle regionalnich souprav pravé
do tohoto segmentu. Radikalni
modernizaci ¢tyficeti voz( fady
Bdmpee proto nase snaha rozhod-
né nekonci. Vychazime ze schvale-
né strategie obnovy Zelezni¢nich
kolejovych vozidel, ktera s kontinu-
alnim procesem omlazeninaseho
parku pocita. Pfed nékolika dny
proto Ceské drahy uzavfely smlou-
vu na komplexni modernizaci prv-
nich 31 osobnich voz{ Fady Bp pro
vlaky EuroCity a InterCity. Dodava-
telem bude opét spolecnost Pars
nova, kde byly modernizovany jiz
zmifnované vozy Fady Bdmpee.
Také tato prestavba nabidne sou-
Casny vysoky technicky standard.

Hana
DluhoSova

feditelka
Odboru investic

Cestujicim nabidneme napfiklad
klimatizovany interiér, audiovizual-
nim informacni systém nebo elek-
trické zasuvky 230 V. Modernizova-
né vozy fady Bp rozsifi flotilu kom-
fortnich voz( Ceskych drah 2. tfidy
prorychlost 160 km/h pro mezi-
statnia vnitrostatni spoje EuroCity,
InterCity, expresy a rychliky vyssi
kvality Rx. Nadale myslime také na
cykloturisty, ktefijisté oceni Sest
mist pro ulozZeni jizdnich kol na jed-
né z nastupnich plosin. Kontrakt
zahrnuje rovnéz opci na moderni-
zaci dalsich 31 vozd, celkem tedy
Ceské drahy mohou nasaditaz 62
modernich vozidel pro dalkovou
dopravu. Bez zajimavosti neni ani
cena kontraktu, ktera je vzhledem
k rozsahu modernizacnich praci
velmi pFivétiva. Série prvnich 31
voz{ bude dodana do 17 mésicti od
uzavreni smlouvy, tedy do bfezna
2016, a predpokladame cenu nece-
lych 545 miliond korun.

INFORMUJEME
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Pozvali jsme novinare
na ¢esko-rakousky vylet

estfedu 22. fijna, kdy se pies stfed-
Vni Evropu pfesouvala studena

fronta, jela vlakem railjet z Prahy
a Brna do Vidné a zpét zhruba dvaceti-
hlava skupina novinaid. Cilem tohoto
,press tripu“, ktery pripravilo tiskové od-
déleni €D, bylo prezentovat nové spojeni
Ceska a Rakouska jednotkami railjet.
Novinari sitaké prohlédli nové videniské
hlavni nadrazi, na kterém zac¢nou rail-
jety stavét od nového grafikonu.

Prezentovali jsme vyhody
railjetu do Vidné a Grazu
Rusno ve vlaku EC 73 bylo uz z Prahy do
Pardubic, kdy poskytovali rozhovory
pritomnym novinartm zastupci pred-
stavenstva Ceskych drah Daniel Kurucz
a Michal Stépan. Béhem cesty si novi-
nati prohlédli interiér railjetu véetné
stanovi§té fidiciho vozu. Zajimavy vy-
klad podali vedouci adrzby interiéro-
vych vozidel DKV Praha Emanuel Va-
nécek, brnénsky vedouci provozu depa
Alois Kotrba a zastupce vyrobce firmy
Siemens. Pozornost vénovali novinafi
cateringu JLV a také strojvedouci Mar-
kété Buzkové, ktera vedla railjet v Ceské
casti trasy.

Po bleskovém presunu S-Bahnem
z Vidné-Meidlingu do podzemi hlavni-
ho nadrazi skupinku pfivital Vinzenz
Kroner, jeden ze Sesti koordinatord
stavby odpovédny za dil¢i projekt hrubé
stavby, projekt, bezpec¢nostni techniku,
topeniaklimatizaci. Ten novinafe sna-
lezitym vykladem provedl nejprve pri-
stupnymi prostory stanice - rozdélova-
ci, jizni a severni halou, kde se ve dvou
poschodich nachazeji vedle patfi¢nych
zafizeni OBB pro cestujici obchody na
celkem 20 ooo m? plochy, a samozfej-
mé i na nastupisté ,,1. poschodi“ (staci
10 peronnich hran a dvé podzemni).
Pak zavedl vypravu do jednoho ze dvou
podzemnich podlazi, kde jsou umisté-
ny rozsahlé technologie klimatizace
a vytapéni, ale tfeba také vykladaci
rampa pro obchodniky. A zajimavé vy-
pravél tfeba o principu usazeni hybrid-
nich nosnikul tak, aby vibrace nezasa-
hovaly obchody, ¢i o podstatné banali-
té typu ochrany pted holuby.

Nadrazi za miliardu eur

Zhorka pfimonamraz, tak by slasnad-
sdzkou nazvat dalsi ¢ast navstévy vid-
né. Cilem byla 67 metr vysoka vyhlid-
kova véz Bahnoramy (nejvyssi dfevénad
véz Evropy), odkud je mozné pohodlné
shlédnout celou stavbu ,hlavaku“. Véz
s kinem, kavarnou, modelem stavby
a prodejnou suvenyri bude v provozu
do leto$niho Silvestra, pak ji pfevezme
novy majitel a neni vyloucena ani de-
montaz a sestaveni na jiném misté.
Stavba videniského nadrazi pfisla zhru-
ba na miliardu eur, z cehoZ samozfej-
mé urcitou ¢ast (ur¢enou na prostou
stavbu) tvorila dotace EU.

,Diky prodeji 5o hektard pozemkd,
tedy asi poloviny plochy po starych pro-
vozech nadrazi Ost a Siid, soukromym
investorim jsme ziskali dal$i vyznam-
né penize, které mohly byt vloZeny do
projektu,“ vysvétlil koordinator stavby
Vinzenz Kroner. Na plochach okolo na-
drazi, jejichz bonita dnes patfi k tém
,top“ ve Vidni, roste ¢tvrt Sonnwend-
viertel, kde vedle 550 ooo m? kancelai-
skych ploch vzniknei 5 tisic novych byt
pro asi13tisiclidi a nebude chybét zelen
v podobé osmihektarového parku na-
zvaného podle nékdejsiho starosty Vid-
né Helmuta Zilka.

Exkurze do stiediska Fizeni
Odpoledne Cesti novinafi absolvovali ex-
kurzi donedalekého stfediska fizeni pro-
vozu trati OBB uzlu Videri (8, resp. 9 osob
ve sméné ridi bezpecnou jizdu asi 1 400
vlakd), kde vyslechli fundovanou pfed-
naskuReinharda Ulritze, manaZera pro-
vozu OBB Wien HDf. Tak jako cely den
precizné simultanné tlumocenou pani
Lenkou Sieberger. Poté se plni zaZitk{
zpravodajové a fotografové vlakem
EC74nebo EC 76 mohli vydat zpét domt.
MARTIN NAVRATIL

Pristi
@ Zeleznicar
l vychazi

21. listopadu.
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HLEDAME
Redakce Zelezni&afe pFijme do
svych fad zaméstnance na pozici:

editor/webeditor

Naplii prace:
redakéni zpracovani textu

spoluprace na textovém a obsa-
hovém feSeni tiSténéi elektronic-
ké verzi periodika

vyhledavani a zpracovani zajima-
vych témat.

PoZadujeme:
dobry prehled v Zel. prostredi
perfektni znalost eského jazyka
peclivost a spolehlivost
schopnost a chut se nadale rozvijet.

Nabizime:
pracivdynamickém tymu
moznost profesniho rdstu
zajimavé platové ohodnoceni.

Své nabidky spojené se strukturo-
vanym zivotopisem a motivac¢nim
dopisem i pfipadné dotazy posilej-
te na elektronickou adresu zelezni-
car@cd.cz s predmétem EDITOR
do 20. listopadu 2014. Nastup dle
dohody.

NABIZIME

Sleva 20% na Festival
otevienych sklepti

Jen Ctyfi dny po svatém Martinovi
otevrou své sklepy vinafi na Zno-
jemsku, aby privitali vSechny cestu-
jici Ceskych drah na Festivalu ote-
vienych sklepl. Leto3ni ro¢nik
tohoto festivalu pfedstavi znamé
i zatim neobjevené vinare z véhlas-
nych vinafskych obci — Satova,
Nového Saldorfu, Dob3ic a Chvalo-
vic. Znojemsko je znamé svym velt-
linskym zelenym, ryzlinky a vofavy-
mi sauvignony. Pro milovniky téch-
to vin se festivalem otevira moz-
nost ochutnat mlada vina ze sklizné
roku 2014 i starsich. PFijd'te srovnat
posledni rocniky sami, seznamite se
i sviny originalni certifikace tohoto
vinarského regionu a nebude chy-
bét ani bohaty gurmansky a kultur-
ni program. Ve jako vZdy primo ve
sklepech z rukou vinard. V cené
vstupenky ziskate degustaci vsech
vzork(, vstup do festivalovych skle-
py, tisténého privodce s profily
zapojenych vinarstvi, degustacni
sklenicku, stylovou tasku, moznost
vyuZitifestivalové autobusové
dopravy a vstup na vybrané akce
doprovodného programu zdarma.
Svatomartinsky festival zacina
oficialné v sobotu 15. listopadu,
sklepy budou otevreny od 10.00 do
21.00 s naslednym vecernim pro-
gramem. V nedéli pak pokracuje od
10.00do 15.00. Kyvadlova doprava
zdarma mezi obcemi bude zajiSté-
na po celou dobu festivalu. Regis-
traénimistojev €. p. 168 v Novém
Saldorfu—vsobotu od 8 do 15 h,
vnedéliod 10do 12 h. Navstévnici
mohou vyuZit nasi nabidku a ziskat
po predlozenijizdenky CD slevu
20 procent z ceny vstupenky zakou-
pené na misté. Jizdenka musi mit
cilovou stanici Znojmo nebo Zno-
jmo-Novy Saldorf s platnosti 14. 11.
2014,15.11. 2014 nebo 16.11.
2014. Vice najdete na strankach
www.otevrenesklepy.cz. (mt)

Do Kralovstvi Zeleznic
za pouhych 50 korun
Laka vas navstéva nejvétsiho mode-
lového kolejisté v Ceské republice,
ale zda se vam plné vstupné pfilis
vysoké? Mame pro vas dobrou zpra-
vul! Ceské drahy jako oficialni doprav-
ce do Kralovstvi Zeleznic maji pro
vsechny cestujici, ktefi si zakoupi
mistenku do vlaku, jehoZ cilova sta-
nice je v Praze nebo Prahou projizdi,
pfipravenu lakavou novinku v podo-
bé poukazky na slevu ze vstupného.
Taje opravdu vyrazna, nebot misto
obvyklych 160 K¢ za dité do 15 let
nebo 260 K& pIného vstupného za
dospélou osobu zaplati zakaznik
CD s mistenkou pouze 50 K&! Mis-
tenka musi byt zakoupena pouze

v pokladné Ceskych drah a poukaz-
ka bude vydana tamtéz na zakladé
vyzadani cestujiciho. Lze ji uplatnit
bez rozdilu véku a je platna 3 mési-
ce od data vystaveni. Tato vyhodna
nabidka platiod 24. fijna 2014 do
31.Fijna 2015. Podrobnéjsiinforma-
ce najdete na adrese www.cd.cz/
kralovstvizeleznic. (rub)
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Symbioza v provozu.
vlakovi revizori vedle supervizoru

NasSe spolecnost je narodnim dopravcem. To na ni klade vysoké naroky
nejen v oblasti kvality osobni dopravy, ale zejména v prozakaznickém
pristupu k cestujici vefejnosti a chovani zaméstnanct prvniho kontaktu
vUci nasim zakaznikiim. Od 1. fijna 2014 byl nové nastaven systém zpétné
vazby a vyuZivani poznatk( z kontrolni ¢innosti mezi vlakovymi revizory

a supervizory. Zaroven byl v organizacni jednotce Zakaznicky personal
navysen pocet supervizor(l, nové jsou organizovana skoleni komunikace

a dovednosti pro vlakové revizory.

¢innosti vZakaznickém personalu

je vlakovy revizor. Pod pojmem re-
vizor si vétS$ina lidi pfedstavi ,,zlého
muze*, ktery kontroluje cestujici, zda
majiplatnou jizdenku, nebo chytd vevla-
cich ¢erné pasazéry. Samoziejmé, prvot-
nim poslanim vlakového revizora je za-
branit iniku pfepravnich trzeb (jde pre-
ce o ptijmy nasi spolecnosti), a to zejmé-
na na tratich se specifickym zptisobem
odbavovani cestujicich a ve vlacich, kde
1ze takovy unik pfedvidat.

N osnou soucasti procesu kontrolni

Revizor hlida nejen tniky trZzeb

Kazdy vlakovy revizor ma sviij obvod pii-
sobnosti, nazakladé vzorovych smén ma
pridéleny vlaky a iseky, které byly vyti-
povany na zadkladé vyhodnoceni zavéri
z minulé kontrolni ¢innosti, nebo kde
hrozi inik pfepravnich trzeb. Zde nelze
opomenout hromadné spolecenské ak-
ce, jako jsou hudebni festivaly, kultur-
ni a zajmova setkani, sportovni akce,
kdy dochazi k velké koncentraci cestuji-
cichnajednom misté a ve stejném case.
Vlakovy revizor nejenom odbavi cestuji-

Breclav ma

utobusy Integrovaného dopravni-
Aho systému Jihomoravského kra-

je pfestaly od nedéle 28. zatizajiz-
dét na staré bieclavské autobusové na-
drazi. Misto toho zacaly vyuzivat novy
dopravni terminal, ktery sousedi tésné
sprvnim nastupistém Zel. stanice. Tak-
zvany systém hrana-hrana uvitaji pfede-
v§im cestujici, ktetidiky roz§itujicim se
elektronickym jizdenkam a internetové-
mu prodeji nepotfebuji zachazet k po-
kladnam CD.

Za penize EU i mésta

Novy autobusovy terminal byl slavnost-
né otevren u prilezitosti Narodniho dne
Zeleznice v sobotu 27. zati. Prvni pravidel-
né cestujici pfivital o den pozdéji. ,,Podob-
né jako pred nékolika lety ve Znojmé se
nyni i v Bfeclavi podafilo pfibliZit auto-
busy Zeleznici. Navic doslo ke sjednoceni
méstskych aregiondlnich linek dojedno-
ho prostoru. Vyrazné se tak zjednodusi
prestupy nejen meziautobusy vzajemné,
ale pfedevs$im mezi autobusy a vlaky.
Cesta z fady obci Bfeclavska do Brna, Ho-
donina nebo tfeba Znojma bude pfijem-

Kolik aktualné vybrali
revizofi na pokutach

Pocet Cernych pasazérd bohuzel ne-
klesa a agresivita nékterych spolu-
obcan( vici nasemu personalu stou-
pa. Vlakovi revizofi vybrali na poku-
tach za devét mésicli tohoto roku
5832993 K¢, 1 854 eurasepsali
hlasenky k vymahaniv hodnoté
2615000 K¢.

ciho jizdenkou, ale také usmérni podle
potfeby cestujicia je dalsim platnym Cle-
nem tymu na vlaku.

Vlakovy revizor je vSak také ten, kdo
kontroluje praci vlakovych Cet a strojve-
doucich na tratich se specifickym zptiso-
bem odbaveni cestujicich. Provéfuje do-
drZovani technologickych postupti a pro-
dejnich dovednosti, v§ima si chovanivla-
kového personalu i personalu osobnich
stanic, jak vystupuje vii¢i zakaznikam,

jak reprezentuje nasi spolecnost, zda je
fadné ustrojen. Tyto poznatky pak na-
sledné predava supervizoriim a vedeni
Zakaznického persondlu. Nastaveny sys-
tém zpétné vazby slouzi nejen ke zlepso-
vani prozakaznického piistupu nasich
provoznich zaméstnancii, ale také ke
zkvalitnéni poskytovanych sluZeb. Stej-
né tak vlakovy revizor sleduje kvalitu via-
kovych souprav a tiroven poskytovanych
sluzeb na palubé vlaku. Vlakovi revizo-
fi béhem své sluzby monitoruji také Ze-
lezniénistanice, zejména pak Cistotu ve-
fejnych prostor pro cestujici, spravnost
atplnost hlaseni, ¢cinnostnasich smluv-
nich partnert, pfepravni proudy, vyvés-
ky, stojany na propagacni letaky...

Supervizor piredevsim

motivuje, komunikuje

Smyslem ¢innosti supervizora je sou-
stavné monitorovat chovani, vystupova-
ni a plnéni pracovnich povinnosti za-
méstnanci obsluhy vlaku ve smyslu Etic-
kého kodexu Ceskych drah, norem a dal-
$ich technologickych pokyni a vyuZzi-
vat téchto poznatk@ pro prohlubovani

vzdélavanizaméstnancili. Toto vzdélava-
ni probiha formou konzulta¢ni ¢innosti
s cilem rozvijet dovednosti v oblasti ko-
munikace, asertivity a aktivniho proza-
kaznického piistupu.

Supervizor ale neprovadi jen kontrolni
¢innost, ale také motivuje zaméstnance
obsluhy vlaku k pfijeti hodnot a cili spo-
le¢nosti Ceské drahy, aktivné komuniku-
je jednotlivé fidici kroky vedeni spolec-
nosti a vydané technologické pokyny
tak, aby se zaméstnanci ztotoznili s cili
nasi spolec¢nosti a pozitivné ji reprezen-
tovali viacizakaznik@im. Supervizor sle-
duje praci zaméstnanci obsluhy vlaku
ve stanicich se zaméfenim na ptipravu
vlakové dokumentace, véasnost pobytu
uvlaku, chovani zaméstnanci viaci ces-
tujicim, provadéni informacniho servi-
su, vypomoc cestujicim pfinastupu, ¢in-
nost pfi prijezdu vlaku do stanice apod.
(¢innost provadi dle moznosti skryté).
Pfi monitoringu se zaméfuje na vykon
sluzby jemu pridélenych zaméstnancl.
Béhem jizdy vlaku supervizor sleduje
pracizameéstnanct obsluhy vlaku - zp-
sob jednani s cestujicimi, zplisob odba-
veni, celkovy ptistup k poskytovani slu-
Zeb cestujicim apod.

Nasledné pak supervizor konzultuje
vznikla zjisténi bud pfimo na misté,
nebo ve vyhlaSenych konzultacnich ho-
dinach. Uzce spolupracuje s vlakovym
revizorem a informuje ho, jakym zpt-
sobem Tesil zjisténi, kterd od ného ob-
drzel. Spole¢né pak tvoii vlakovy revi-
zor a supervizor kontrolné vzdélavaci
tym, ktery posunuje nasi spole¢nost dal
a udrzZuje konkurenceschopnost narod-
niho dopravce. VLADIMIR PELESEK

Autor je vedouci oddéleni kvality a kontroly
Generalniho Feditelstvi Ceskych drah.

prestupni terminal hrana-hrana

néjsi a jednodussi,“ rika reditel firmy
KORDIS JMK Jifi Horsky.

Stavba se sklada ze dvou cCasti - pfe-
stupniho termindlu, ktery je spolufinan-
covan z Evropského fondu pro regiondlni
rozvoj pfes Regionalniopera¢ni program
NUTS 2 Jihovychod, a ¢asti okruzni kfi-
Zovatky, kterd je hrazena z prostiedkl
meésta. Cilem projektu je zlepSeni systé-
mu a koordinace vefejné dopravy, zvyse-
nikomfortu azkraceni pfestupnich ¢ast.
Investorem bylo mésto Bfeclav.

Prestup mezi vlakem a autobusem je
nastejné vyskoveé trovni. FOTO AUTOR

Konec riznych stanovist
ského organizace vefejné dopravy v Brec-
lavi rozttiSténa. ,Méstské autobusy za-
stavovaly pfed nadrazni budovou Ces-
kych drah a naopak na regionalni spoje
odjizdély z takzvaného starého autobu-
sového nadrazi, které bylo umisténo
v pomérné velké vzdalenosti od Zeleznic-
nihonadrazi. Nebyly tak mozné pohodl-
né prestupy mezi regionalnimi a mést-
skymi autobusy a Zelezni¢ni dopravou.
Novy uzel vyraznym zpisobem dopravu
pro verejnost zlepsi,“ potvrzuje Horsky.
Autobusové zastavky jsou proti minu-
losti zastfeSeny a kapacita nového pro-
skleného terminalu je dostatecné velka.
Stavba umoznila vyraznym zpsobem
zkvalitnit pfednadrazni prostor, ktery se
stane dlistojnou branou do centra Bfecla-
vi. Diky spolupraci v§ech ztucastnénych
se podaftilo terminal vybudovat systé-
mem hrana-hrana. Cestujici tak snadno
vlaky smérem Brno ¢i Pferov, popfipadé
vopacném sméru na Znojmo ¢i do Vidné
nebo Bratislavy. Navic je bfeclavské na-

draZifeSenojakobezbariérové, takze na-
stup i z jinych nastupist nez jen z prvni-
ho 1ze pohodlné zvladnout vytahem.

Vlaky v symbiéze s autobusy
V terminalu je k dispozici celkem dva-
nact stanovist - prvni ¢tyfislouzi mést-
ské dopravé a paté az desaté regional-
nim autobus@im. , Na bfeclavské auto-
busové nadrazi nynizajizdi celkem osm
linek bfeclavské méstské dopravy a dale
Sest linek regionalnich autobusti. Na
Zelezni¢nim nadrazi pak konci ¢tyfti
vlakové linky zafazené do integrované-
ho dopravniho systému a k nim je nut-
no prifaditimezistatniosobni¢idalko-
vé vlaky smétujici do Rakouskaana Slo-
vensko. Vyhledové se zvaZzuje moznost
roz§ifeni jihomoravské integrace i do
téchto sousednich zemi, a to bud rozsi-
fenim tarifu IDS JMK ve vlacich, nebo
pfeshrani¢nimi autobusovymi linka-
mi. Anavic ma mésto Bfeclav ze starého
autobusového nadraziv planu co nejdfi-
veudélat zachytné parkovisté typu Park
and Ride,“ dodava reditel Jifi Horsky.
MARTIN HARAK
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Autopilot strojvedoucich
jesté nerekl své posledni slovo

Jak jste se dostal k tak specifické
problematice, jakou je automatizace
jizdy viaku?

Zacatkem devadesatych let jsem zacal
pracovat se svymi kolegy z oddéleni tech-
nologie vozby tehdejsiho Vyzkumného
Ustavu Zelezni¢niho na problematice ci-
lového brzdéni. Navazovali jsme na vy-
zkumné prace CSD v oblasti automatiza-
cetizenihnacichvozidel, kde byla cilem
uspora trakéni energie. Jen pfipomenu,
Ze moji pfedchtidci po¢atkem sedmdesa-
tych let uvedli do provozu prvni regula-
torrychlosti. Vyvoj se nezastavil a pokra-
Covalregulatorem cilového brzdéni, kde
se prvni masové nasazeni uskutecnilo
vprazském metru. Na Zeleznici se testo-
val systém OJV, coz byl optimalizator
jizdyvlaku, pozdéji oznaceny jako regu-
lator jizdni doby. VSechny tyto systémy
byly je$té analogové. Pocatek devadesa-
tych let pfinesl pokrok techniky i jeji
dostupnost, takZe jsme mohli pfejit na
digitalni feSeni. Prvnim testovacim
strojem se stal Per$ing 163.034 nasledo-
vany vroce 1993 Krakenem fady 470. Za-
catek komercniho vyuziti AVV pak na-
stal v roce 2000 na CityElefantech fady
471. KdyZ se poroce 1996 VUZ Praha stal
spiSe zkusebni instituci, kde by vlastni
vyvoj mohl plisobit stfet zajma, presel
jsem s celym nasim oddélenim do firmy
AZD Praha, kde plisobime dodnes.

Co viechno umi systém AVV?

Pocitacovy systém AVV vykonava rutin-
ni ¢innosti pfi fizeni vlaku namisto
strojvedouciho. Kromé samocinné pro-
bihajiciho brzdénivozidla k rychlostni-
kiim, navéstidlam a nastupistim plni
jesté jednu neméné diileZitou funkci:
propocitdvé energeticky optimalni jizd-
ni strategii a tu zadava vozidlu, které
pak samo jede vybéhem neboli jizdou
setrvacnosti, pfipadné si samo omezu-
jerychlost. Pravé aspory energie vznik-
1é touto optimalizaci dokazi béhem né-
kolika mala let vratit naklady, které
bylo nutno na poéatku vynalozit na po-
fizeni tratové ¢astisystému AVV v podo-
bé magnetickych informacnich bodi,
takzvanych MIBQ, které maji vzhled
paru podélné polozenych prazcli umis-
ténych mezi kolejnicemi. Tyto MIBy sys-
tému AVV poskytuji informaci o poloze

IVO MYSLIVEC

Po absolvovani Fakulty elektro-
techniky CVUT Praha v oboru Tech-
nicka kybernetika nastoupil v roce
1990 do Vyzkumného Ustavu Ze-
lezni¢niho (VUZ Praha), kde pdsobil
azdoroku 1996 v oddéleni techno-
logie Zeleznicnivozby. Vroce 1995
absolvoval postgradualni dokto-
randské studium na VSDS Zilina,
obor Elektricka trakce a pohony.
Vroce 1996 presel spolu s celym
oddélenim zVUZ Praha do firmy
AZD Praha, kde ptsobidodnes.

Pred jedenadvaceti lety spatril svétlo svéta systém, ktery je dnes znam pod
zkratkou AVV. Jednim z pivodct myslenky automatického vedeni viaku
nebo téz systému cilového brzdéni je Ivo Myslivec. Jeho prace usnadnila
zivot mnoha strojvedoucim a zvysila bezpecnost na zeleznici. Hovorili jsme
s nim nejen o historii technologie AVV, ale také o vyhlidkach tohoto ryze
Ceského technologického fenomeénu.

vlaku v okamziku jejich piejeti a palub-
ni odometricky systém umoZziiuje polo-
hu vlaku dale pribézné sledovat.

Co je podle vas nejvétsim benefitem
této technologie?

Velmi dllezité je, Ze strojvedouciho zba-
vuje regulacni nadeniciny, coz pfinasi
vice prostoru sledovat dopravni situaci.
Nejvice se jeho pomoc projevuje za snize-
néviditelnosti. DispeCeriim a vypravéim
prinasi moznost presnéjsiho dodrzeni
planovaného grafikonu. Vlak nejede na-
ptiklad zbytecné s naskokem, coZ v zaveé-
ru poskytuje plynulejsi a komfortnéjsi
jizdu bez zbytecnych zastaveni pfi vjez-
du do stanice a vyckavani na cas. Cestu-

PRECETLI JSME ZA VAS

USVIT RYCHLOTRATI MUSI RESIT
ANTIMONOPOLNI| URAD

Priprava vysokorychlostnich trati v Ces-
ku jeSté aninezafala a uzjifesi Utad pro
ochranu hospodarské soutéze. Konkrét-
né jde o zakdzku SZDC na zpracovani
studie, kterd zhodnoti moZnosti vedeni
rychlotrati a jejich narodohospodaisky
pfinos. Ma jit o dokument za zhruba
20 miliondi korun, ktery bude po schva-
leni vladou slouzit jako voditko pro vy-
stavbu. ,,Ve véci bylo v poloviné fijna za-
hajeno prvostupiiové spravni fizeni,“
potvrdil mluvci antimonopolniho tra-
du Martin Svanda. StiZznost na postup
SZDC podala organizace Centrum pro
efektivni dopravu (CEDOP), kam se po-
catkem fijna vratil jeji zakladatel Petr
Slegr. Velky propagator vysokorychlost-
nich trati byl donedavna nameéstkem
pravé naspravé Zeleznic, kde sezminéna
zakazka chystala uz v roce 2012. Statni
investor SZDC nakonec zakizku vypsal
za zménénych podminek az letos v Cerv-
nu anékolikrat jiupravoval. VCEDOP pa-
nuje presvédceni, Ze je §ita na miru pro-
jektantské firmé Sudop Praha. To vSak
sprava Zeleznic vehementné popira. An-
timonopolni ifad nema pro rozhodnuti
Zadné lhity. E1529.10. 2014

KARLOVARSKE HORNI NADRAZI
SE ZACNE PRESTAVOVAT
Karlovarské horninadrazisezacnepole-
tech odkladd pfestavovat. UmoZnil to
pievod budovy z Ceskych drah na Spravu
Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC), ktera
uz pripravuje tendr na zhotovitele nové
nadrazni haly. Jeji stavba by méla zacit
v anoru 2015 a dokoncena ma byt v listo-
padu2015. HorninadraZzije posledniroky
ostudou mésta. O to vic, Ze je vstupni
branou do lazeniského mésta. Budova
byla postavena po druhé svétové valce
jakodocasna nahradavybombardované-
ho nadrazi. K pfevodu doslo na zakladé
kupni smlouvy mezi Ceskymi drahami
a SZDC, kterd byla uzavfena dne 1. zafi.
Kvlastnimu fyzickému pfedani nemovi-
tostidos$log. fijna. Cena budovy byla sta-
novena na 4,1 milionu korun. V ramci
pripravované stavby bude postupné zde-
molovana stavajici vypravnibudovaana
jejim misté bude postavena novostavba
vychazejici z navrhu architekta Petra
Franty. Zarovenl tam bude zazem1 pro fi-
zeni dopravy a spravu nadraZi. SZDC
také chysta modernizaci zbyvajici ¢asti
stanice s vybudovanim nového podcho-
du a rekonstrukci celého kolejisté.

€TK 24.10.2014

jiciurcité oceni, Ze vlak zastavuje ve sta-
le stejném misté, takze nemuseji béhat
po peroné k tém ,,svym* dvefim, a vlaky
naviczastavuji conejbliZze k podchodim.
Dal$im pfinosem je fakt, Ze prostfednic-
tvim dspor energie obecné cilové brzdé-
ni prinasi trochu ¢istsi vzduch a v tse-
cich, kdevlakjede vybéhem, i méné hlu-
ku a niz§i opottebeni trati.

Doéslo v pribéhu nasazeni AVV k néja-
kym modifikacim?

AVV jiz dospél do faze rutinniho vyuzi-
vani, nebo jak se dnes moderné rika ko-
meréniho provozu. Dnes AVV dokaze
k lokalizaci vyuzivat kromé ptivodnich
MIB1 i GPS nebo takzvanou eurobalizu,

ZAUJALO NAS

v

Pristi rok bude na
Zeleznici ve znameni
vyluk. SZDC chysta
velkou modernizaci
trati za vic nez

44 miliard korun.
Nékteré trasy se
zastavi i na ptil roku.
Pres Sest tisic vyluk
ma vyresit nahradni
autobusova doprava
pro cestujici. UZ ted
ale musi Ceské drahy
resit problém, kde
tolik dopravcti sehnat.

MF DNES 20. 10. 2014

pokud je vozidlo vybaveno piislusnymi
prijimaci. V pfipadé eurobaliz musi byt
lokomotiva nebo jednotka vybavena ce-
lou palubni ¢asti vlakového zabezpeco-
vace ETCS. Cast AVV, nazvana Optima-
lizator jizdy vlaku, si dnes dokonce po-
radii s vlaky kategorii expres, rychlik
aspésny a dokize ve stanovenych stani-
cich dodrZovat Casy prijezdi a kfiZova-
ni, coz v zacatcich zkousek systému ne-
bylo mozné.

Kde se v sou¢asné dobé mizeme s ci-
lovym brzdénim setkat?

U rfiznych vozidel Ceskych drah. Mag-
netické informaéni body ¢tou panto-
grafové jednotky CityElefant 471, které
jsou v provozu piedevsim v prazské,
stfedoCeské a moravskoslezské aglome-
raci. Soucasné je najdeme také u nej-
modernéjsich elektrickych lokomotiv
Ceskych drah fady 380 a fidicich vozli
Sysel tedy fady Bfhpvee®s. Na elektric-
kych lokomotivach fad 162, 163 a 362
upravenych pro ovlddani pomoci linky
WTB, modernizovanych Brejlovcich
fady 750.7 nebo na motorovych vozech
fady 842 se miiZeme setkat s verzi AVV,
kterd kromé MIBU pouziva k lokalizaci
vozidla i systém GPS.

Stranou neztistavaji v této kategorii
motorové nakladni lokomotivy fad 744
a 753.6 a také méfici vozy prestavéné
z motorovych voz{i fady 851. A jako bon-
bonek na zavér mohu uvést, Ze na City-
Elefantu 471.042analokomotivé 362.166
spolupracuje systém AVV v ramci pilot-
niho projektu s palubni ¢asti ETCS. Jde
zatim o jedinou spolupraci tohoto druhu

v Evropé.

Ceka systém AVV dalsi vyvoj, nebo
jiz vy&erpal sviij potencial?
Sesterské systémy, oznacené jako
ACBM, jsou v provozu od roku 2004
v prazském metru, nyni uviddime do
provozu systém i na nové lince metra

ve Var$avé. Na Zeleznici mtze AVV vy-
uzitvzasadékazdy, kdo si pofidijim vy-
bavené vozidlo, nicméné Ceské drihy
v tomto sméru stale hraji prim. V bliz-
ké budoucnosti chceme uvést do Zivota
indkladniverzi. Ve vzdalenéjsi budouc-
nosti bychom pak AVV radi propojili
s dispecerskymi systémy, jako jsou GTN
nebo ASVC, aby bylo mozno modifikovat
Casy piijezdl ¢i prijezdina dalku a lépe
tak fidit sled vlakd. A pochopitelné je
nasim cilem co nejrychlejsi rozsifeni
systému AVV na vSechny dilezité Zelez-
nicni traté s akcentem na prvniaz ¢tvr-
ty tranzitni koridor.  MARTIN HARAK

KRATCE

Literati na trati méli
kFest se sexuologem

Ve stfedu 22. fijna hostil vladni
salonek prazského hlavniho nadra-
ZiSestnact zosmnacti autord knihy
Literati na trati. Ojedinély projekt
odstartoval vlakvedouci CD Franti-
Sek TylSar na pocatku letosniho
roku (mimo jiné téZz vyzvou v Zelez-
nicari). Za nékolik mésicd se mu
podafilo seskupit autory z fad aktiv-
Kniha pFinasi na 160 stranach celou
plejadu literarnich forem od vers(
pres povidky, fejetony a pohadky az
po hluboka zamysleni. V historic-
kych prostorach vladniho salonku
doslo ke slavnostnimu kftu, které-
ho se ujal mistopredseda Obce spi-
sovateld CR a znamy sexuolog
Radim Uzel. Nasledovala autogra-
miada autord.

Voz_idlové radiostanice
od CD - Telematika

Spole¢nost CD - Telematika Gsp&s-
né dokoncila projekt Vybaveni Ze-
lezni¢nich kolejovych vozidel CD

a €D Cargo radiostanicemi GSM-R.
Ty slouzi pro komunikaci strojve-
douciho s vypravéim, dispecerem,
jinym hnacim vozidlem, pfipadné

k dal3i sluzebni komunikaci do jaké-
koli jiné telefonni & mobilni sité a vy-
razné zvysuji bezpe€nost v zelez-
nicni dopravé. ,Celkovy pocet radi-
ostanic GSM-R, kterymijsme vyba-
vili Zelezni¢nivozidla, uz presahl ¢is-
lo1360," uvadi Miroslav Reznicek,
predseda predstavenstva spolec-
nosti CD - Telematika. V leto3ni ukon-
cené etapé se jednalo o vybaveni
459 vozidel zminénych spolecnosti.

Aplikace Miij vlak pro
moderni odbaveni
Ceské drahy pFipravily specialni
aplikaci Mdj vlak pro chytré mobilni
telefony a tablety s operaénimi sys-
témy Android aiOS. Aplikace
umozni komplexni odbaveni cestu-
jicich €D. Kromé béznych funkci,
jako je hledani spojeni nebo nakup
jizdenek, v ni cestujici najdou palub-
ni portal s priibéznymiinformacemi
0 jizdé vlaku, prestupech ve stani-
cich nebo o vylukach a mimorad-
nostech na tratich. Vyhodou apli-
kace je také moznost hledantjizd-
nich fadua off-line, a to v€etné spoje-
nido zahranici. Aplikaci je mozné
zdarma stahnout v Google play
a App Store od 30. fijna 2014. Jeji
uzivatelé ziskaji kompletniinfor-
mace o cestovanivlakem sdruzené
do zakladnich logickych celkd —
Spojeni, Vlak, Stanice a Jizdenka.
(rub, &dt, tis)

RAILJETY ¢p DOSTALY GLEJT
PRO JIZDY DO NEMECKA
Sedm modrych souprav railjet si Ceské
drahy potidily kvili lince do Vidné
a Styrského Hradce. Statni dopravce ale
pocitd v budoucnu i s jizdami k zdpad-
nim souseddm. Ziskal k tomu dilezZité
povoleni. ,,Mame zpravu od dodavatele
souprav, firmy Siemens, Ze nase vlaky
ziskaly zpfisobilost k provozu v Némecku
od tamnihodraznihodfadu. Tyka seves-
keré kompatibility k provozu v némecké
siti,“ fekl Michal Stépan, naméstek Ces-
kych drah pro osobnidopravu. Prodrahy
je toto rozhodnuti dlilezité hlavné z hle-
diska budoucnosti. ,Povedeme s némec-
kou stranou jednani o tom, Ze nékteré
vlaky na trati Praha - Videni - Styrsky
Hradec v okrajové ¢asti dne neskonci
vPraze, alebudou pokracovatazdo Draz-
dan,“ popsal Stépan. Ceské drahy nyni
posilaji do Némecka vlaky na trasu do
Berlina a Hamburku. Objednano maji
sedm part vlakli. Tam vSak Deutsche
Bahn o soupravy railjet zatim nestoji.
Problémem jsou hlavné velice rozdilné
pozadavky na kapacitu souprav. Séf Ces-
kych drah Daniel Kurucz ale véti, Ze né-
mecké povoleni jeho firma vyuzije.
LIDOVE NOVINY 23.10. 2014

NA 2]§LEZN ICI VZNIKNE

NOVY, MOCNY URAD

Ministerstvo dopravy se po dlouhém zva-
zovani rozhodlo, jak nalozi s pozadav-
kem Evropské komise na nezavislou re-
gulaci Zelezni¢ni dopravy. Postavi novy
centralni urad takiikajic na zelené lou-
ce. Padaji tim varianty zaclenéni Zelez-
ni¢niho regulatora naptiklad do stavaji-
ciho Drazniho ifadu ¢i dokonce do Ener-
getického regula¢niho ifadu. ,,Pfedpo-
kladany termin vzniku nového ufadu je
leden 2016,“ uvedl mluv¢i ministerstva
Zdenék Neusar. Regulator je souasti ev-
ropské smérnice o vytvorfeni jednotného
evropského Zelezni¢niho prostoru. Jeji
pfeklopenido eského prava ma zpozdé-
ni. Soucasti zmén je vedle novely zako-
na o drahach i novy zakon, podle néhoz
bude tstfedniuifad statni spravy zfizen.
Potfebné pravomoci na néj prejdou
zDraznihoufadu. Novy regulator pritom
ziskd vyznamnou pravomoc v souvislos-
ti s liberalizaci trhu vlakové dopravy,
bude totiz mit na starosti pridélovani ka-
pacit dopravni cesty, jinak feceno mista
na kolejich. Lze pfitom ocekavat drama-
ticky souboj o misto §éfa ifadu. V kuloa-
rech ministerstva koluje i jméno exmi-
nistra Zderika Zaka. E1522.10.2014
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KAM JET

Na podzimni vystavu
v Hradci Kralové

Zveme vas na tradiéni podzimni
vystavu Zelezni¢nich model(, ktera
se kona od 8. do 17. listopadu na
hlavnim nadraZziv Hradci Kralové.
Otevieno maji v pracovnidny od
14 do 18 hodin, v sobotu, nedéli

a o statnisvatek od 9do 18 hodin.
Letos se vystavuje klubové kolejisté
velikosti TT o rozmérech asi 8 x 3,5m.
Ve vitrinach je mozné zhlédnout
modely od velikosti N az po 0. Bude
zde i maly obchod se suvenyry. Akci
porada Klub Zelezni¢nich modelard
Hradec Kralové.

Vyménna setkani KzC
na hlavnim nadrazi

Klub Zelezni¢nich cestovatell si vas
dovoluje co nejsrdec¢néji pozvat na
tradi¢ni Vyménna setkani, ktera
se budou konat o sobotach 15.11.
a6.12. Nasetkanich je mozné za-
koupit, ale i prodat ¢i vyménit rizné
dopravni pfedméty jako tfeba ze-
lezni¢ni a dopravni publikace, jiz-
denky, starsi jizdni fady, dopravni
predpisy, odznaky, mapy, fotogra-
fie, Zelezni¢ni DVD, modely a mode-
laFské potreby i dalSi predméty spo-
jené s zeleznici &i MHD. V prosinci
je zde moznost zakoupit nové jizd-
ni fady zahrani¢nich Zelezni¢nich
sprav. Vyménna setkani se konaji

v kulturnim salu stanice Praha hlav-
ninadrazivzdy od 7 do 11 hod. Dalsi
informace ziskate na www.kzc.cz.

Parnim viakem z Brna
do Lednice a zpét

Zvlastnim parnim vlakem siv pon-
déli 17. listopadu pfipomeneme
vyroci 113 let od zahajeni provozu
na trati Bfeclav — Lednice. Vlak bude
tazen parnilokomotivou Slechti¢na
475.101 vyrobenou v roce 1947

v Plzni. Za lokomotivou budou zafa-
zeny zelené vozy s dfevénymi sedac-
kamize 40.a 50. let, tzv. Rybaky,
abufetovy viiz s obZerstvenim, upo-
minkovymi predméty. Zde také
objevite nabidku vybornych jihomo-
ravskych vin. Vlak vyjizdi z Brna

hl. n.v 8.40 s pfijezdem do Lednice

v 10.30. Zpét odjizdiv 16.00, ale
béhem dne se dvakrat projede do
Breclavia zpét. V Lednici u nadrazi
bude obecnizabijacka, v Lazefiském
domé Perla je pfipraven den otevre-
nych dvefia ochutnavka mladych
vin. Sjizdenkou z vlaku nabizime
bonusovy program nasich partne-
rd. Za snizené vstupné je mozno
absolvovat prohlidku zamku. V Za-
mecké cukrarné Lednice, ktera se
nachaziv budové Zameckého hote-
lu pFi vstupu do parku, je priprave-
nasleva 10 procent. V Bfeclavi si
nenechte ujit — se slevou 50 procent
—VeloPavilon v parku u nadrazi, sy-
nagogu, Lichten3tejnsky dim, pro-
hlidky Zameckého pivovaru. Prohlid-
ky nového minipivovaru Frankies
budou zdarma. Prodej jizdenek ve
viech pokladnach CD probiha od

7. listopadu. (mk, lv, mt)
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MOZNA VARIANTA. Takto si modernizaci brnénského hlavniho nadraZi pod Petrovem pfedstavili studenti v roce 2011,
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VIZUALIZACE ARCHIV AUTORA (3x)

Kde bude stat brnénské hlavni nadrazi? Zastane na svém misté a jen projde zasadni modernizaci v€etné
zvyseni kapacity, nebo se presune k fece k dneSnimu autobusovému terminalu Zvonarka a bude
vybudovano takzvané na zelené louce? Obé varianty maji hlasité skupiny zastancd. Jejich spor trva uz
dlouha léta a ministerstvo dopravy planuje pristi rok definitivné rozhodnout. Dockame se? VVobou
variantach se pocita s investici okolo dvaceti miliard korun.

Brnénskeé zelezni¢éni dilema:

pod Petrov,

prestavbé stanice Brno hlavnina-
O drazi se mluviuz dlouho. Staveb-

ni prace brzdi i spor o kone¢nou
lokaci nadrazi. Pfesunout, nebo nechat
namisté? Podle odborné studie snazvem
,Dopracovani variant feSeni Zeleznic-
niho uzlu Brno“, ktera se objevila letos
v 1été, jsou obé varianty uskutecnitelné.

Soucasné nadrazi

kapacitné nestaci

Prvni variantu, pracovné nazyvanou
,U feky“, prosazuje kraj i byvalé vedeni
Brna. (Text ¢lanku vznikal pfed komu-
nalnimi volbami - poznamka redakce.)
Hlavnim principem pfestavby je mo-
dernizace jedné Zeleznic¢ni trasy kom-
paktné vedené po tizemi mésta mezi
Zidenicemi a Hornimi HerSpicemi s no-
vym hlavnim nadrazim na misté stava-
jicitho Dolnihonadrazi. Draznistavby by
byly koordinovany s vystavbou méstské
infrastruktury tak, aby nejen nové na-
drazi, ale soucasné méstska ¢tvrt, kterd
by méla vzniknout na uvolnénych plo-
chach, byly dobfe napojeny a kvalitné
dopravné obslouZzeny. Navrzené feSeni
by podle svych zastanct mélo odstranit
fadu nedostatkl soucasného hlavniho
nadrazi, hlavné co se tykd jeho technic-
kého stavu a nedostacujici kapacity, kte-
rd je dnes na hranici moznosti.

Velkorysy pocin na zelené louce
Néadraziby mélo byt multimodalnim do-
pravnim uzlem, ktery na jednom misté
nabidne rychlé pfestupy mezi spoji zelez-
ni¢ni dopravy, prostfedky méstské hro-
madné dopravy a také regionalni a dal-
kovou autobusovou dopravou. Stranou
by nemél z@istat ani prostor pro indivi-
dualnidopravu. ReSeni po¢ita s kapacit-

7SS

Zelezniénich tratich, zaji$t¢ni

republiku, Slovensko a Polsko.

I‘. Doeprava

Trat'ova strajni spolecnost, a.s.
PRACE NA ZELEZNICNIM SVRSKU A SPODKU, PROVOZ,
OPRAVY A REKONSTRUKCE TRATOVYCH STROJU

Trat'ova strojni spoleénost, a.s. pomahda zkvalitiovat dopravni infrastrukturu. Nagim
hlavnim predmétem podnikani je Udrzba Zelezniéniho svrsku na infrastruktufe
provozované predevsim SZDC, s.o. Z hlediska zvySovani bezpeénosti dopravy,
zajisténi konkurenceschopnosti na trhu prace a v neposledni fadé zlepSeni
dostupnosti a kvality dopravni cesty bylo nutné z dlouhodobého hlediska zagit
investovat do inteligentnich dopravnich systémd.

TSS podala v roce 2010 projektovou Zadost na vybaveni vozidel systémem GSM-R v
rémei 1. kola vyzvy - oblast podpory 1.2 - Zajisténi interoperability na stavajicich
souladu
interoperabilitu (TSI) a rozvoj telematickych systému.

Tento dotaéni projekt byl dokonéen v roce 2014. Na projekt zastavby bylo uréeno 13
typovych fad dréznich vozidel a celkem bylo osazeno 32 kust radiostanic, které
budou umoziiovat hlasové spojeni v systému GSM-R dle EIRENE, spojeni v
systému TRS 450 MHz duplex, simplexni spojeni v pasmu 150 MHz pro Ceskou

\}. Operaéni program

Tratova strojnf spoleénost, a.5., Na Valfe 676/18, 702 00 Ostrava, Pfiver www.155a5.c2

s Technickymi specifikacemi pro

Evropika unie
Invastice do vofi budoucnosti
Fond soudrinosti

VARIANTY UMISTENI

Brno hlavni nddrazi

(soucasny stav) >D/

Pofici

Zvonarka

Dornych

Plotni ul.

Segregace kolejovych tras pro vlaky jednotli-
vych segment( Zeleznicni dopravy, které si tak
navzajem neprekazi.

Budouci trasy vysokorychlostni dopravy by byly
zcela oddéleny, v prostoru hlavniho nadrazi by
pro tyto vlaky slouZila samostatna podzemni
kolejova skupina se Sesti nastupnimi hranami

0 délce 420 a7 470 metrd.

Priitah prvniho tranzitniho koridoru pro néklad-
nivlaky by ved zcela samostatnou stopou
mimo centralni oblast Brna.

Regiondlnia dalkova osobni doprava by vyuzi-
vala modernizovanou povrchovou skupinu sou-
¢asného hlavniho nadrazi, kde by se rozSifil po-
Cet priibéznych koleji z dnesnich Sesti na osm

a ndstupisté by se prodlouZila na délku 350 az
435 metrd.

Vznikly by tfi nové kusé nastupni hrany o dél-
kach 182 az 211 metri v poloze prilehlé k ob-
chodnimu domu Tesco.

nimiparkovacimiplochami pro kratko-
dobéidlouhodobé stania k nadrazi maji
vést cyklotrasy a velkoryse fe§ené chod-
niky pro pési.

Provariantu s nadrazimufeky zminé-
na studie navrhla nékolik dil¢ich tiprav
technického feSeni, které vyplyvaji ze
zménéného konceptu technologie dopra-
vy. Projekt by po navrZenych tpravach
mél vyhovét aktualné pozadovanému
nartstu dalkové dopravy v dlouhodobém
horizontu. Ve studii byla dopracovana
nutym asi 300 metrt zapadné od dnes-
ni vypravni budovy.

Rada mésta Brna se letos na jafe vyja-
drilak technické ¢astistudie, pfedev§im
upozornila na fadu kritickych mist dru-
hévarianty pracovnénazvané ,Pod Petro-
vem*, kterou prosazuji ob¢anska hnuti.
Kriticky upozormuje zvlasté na vystavbu
systému tuneld a podzemni ¢asti nadra-
zi pod centrem mésta. Varianta s nadra-
zimu feky Svratky ma byt do takové miry
pripravena, Ze je v souladu se strategic-

VARIANTA U REKY

Uvazuje se o sedmi nastupistich o délce 430 me-
trli; u 1. a 2. nastupisté je navrzena kusa kolej

0 délce 180 metrd, u 6. a 7. nastupisté navrzeno
prodlouZeniv podobé tzv. jazykovych nastupist
s kusou koleji o délce 173 metr(.

Odbaveni cestujicich ma byt na tirovni ulice -
stejné jako autobusovy terminal, zastavky auto-
busd MHD, taxi. Nastupisté vakd vzniknou na
Grovni+ 1, pfiemZ spojeni zajisti vytahy, eskala-
tory, schodisté.

Pocitd se s Sestncti priijezdnymi kolejemi, dvé
z nich budou vizudlné a hlukové odclenény pro
nakladni dopravu. Ctrnéct koleji s nastupistni
hranou bude slouzit pro osobni dopravu plus
Ctyri kusé koleje pro regiondlni viaky.

Pro obsluhu nadrazi a prilehlého Gzemi se pocita
s novymi tramvajovymi tratémi.

Autobusovy termindl ma nahradit dnesni auto-
busové nadrazi Zvonarka.

Uzel v horizontu roku 2040 pocita se zapojenim
do systému rychlych spojent (vysokorychlostnich
tratf) od Prahy a ze sméru Breclav a se zdsadnim
zplisobem modernizovanou trati Brno - Pferov.

kymidokumenty statu. Ty pfedpokldda-
ji modernizaci Zelezni¢niho uzlu Brno
od roku 2018 se spolufinancovanim z ev-
ropskych zdroji v programovacim obdo-
bi EU na léta 2014 azZ 2020.

Kli¢ova je také

vzdalenost od centra

Zastupci obcanské koalice Nadraziv cen-
tru, ktefi prosazuji variantu ,,Pod Petro-
vem*, jsou presvédceni, Ze Zeleznice musi
o své zakazniky bojovat i vhodnou polo-
hou hlavnihonadrazi. Cilem moderniza-
ce Zelezni¢niho uzlu Brno musi byt po-
sileni konkurenceschopnosti Zeleznice
nejen vici autobusové, ale ve vazbé na
planované vysokorychlostni traté pfe-
dev$im vici individualni automobilové
dopravé, pripadné i viic¢i nékterym rela-
cim letecké dopravy. Ve vysledku by se
mély zkratit nebo pfinejmensim nepro-
dlouzit soucasné celkové cestovni doby ze
vSech smér do vSech cilovych destinaci
ve mésté samotném bez ohledu na kom-
binaci riznych druhti vefejné dopravy.

nebo k rece?

V aktudlni podobé je brnénsky Zelez-
nicniuzelvtétovarianté navrzensoddé-
lenim kolejovych tras pro vlaky jednotli-
vych druht Zelezni¢ni dopravy, které si
tak navzajem nepfekazeji. Budouci tra-
sy vysokorychlostni Zeleznice jsou v pla-
nech zcela segregovany, v prostoru hlav-
niho nadrazi by pro tyto vlaky slouzila
samostatna podzemni kolejova skupina
se Sesti nastupnimi hranami o délce 420
az 470 metrl. Pratah pro nakladni vla-
ky by vedl zcela samostatnou stopou pies
soucasné Dolni nadrazi. Regionadlni
a klasick4 dalkova osobni doprava by vy-
uzivala modernizovanou povrchovou
skupinu hlavniho nadrazi, kde by se po-
Cet pribéznych koleji rozsitil z dnesnich
Sesti na osm a nastupisté by byla pro-
dlouZena na délku 350 az 435 metri. Za-
nikla by soucasna kusa nastupisté ¢islo
5a6anaopak by mély vzniknout tfinové
kusé nastupni hranyodélkach182az211
metrll v poloze pfilehlé k obchodnimu
domu Tesco. Poloméry obloukd by se na-
vzdory stisnénému prostoru dnesniho
hlavniho nadrazi zvétsily ze souc¢asnych
hodnot, zasahujicich aZ pod dvé sté me-
trt, naminimalné tfi sta metrt ve zhla-
vi a na koncich nastupis$t, mimo konce
nastupist minimalné na pét set metrd.

PFiprava na VRT
Tatovariantazahrnujeimodernizaci sta-
vajici Zelezni¢ni infrastruktury v Brné
aobsahujeirozsahlou pfelozku s prodlou-
Zenim soubéhu prerovské a vlarské traté
kolem tufanského letisté a dale pokracu-
jici do Slapanic a Ponétovic, kterd by od-
stranila historické zavleky a vyrazné by
zkratila jizdni doby. Trasa vysokorych-
lostni traté od Prahy je navrZzena v nové
stopé jiz od mista pobliZ obce Domasov
tak, aby po ni vlaky od Prahy na Viden,
Bratislavu i Ostravu nevykonavaly v Brné
avrat, kterd by byla nutnd jen v relaci Os-
trava - Brno- Vider. Zastanci tétovarian-
ty zdlraznuji, Ze pfestupni uzel ziistane
zachovan v bezprostfednim sousedstvi
historického jadra jihomoravské metro-
pole - pét minut chiize od jejiho stiedu.
Cestujici by zde méli i nadile moZnost
pohodlné prestoupit na vétsinu z brnén-
skych tramvajovych linek a také na mést-
ské a nové i na linkové autobusy. Projekt
zahrnuje nové autobusové nadrazi umis-
téné nad podzemni kolejovou skupinou
podél historické budovy zvané Mald Ame-
rika. Vblizkosti hlavnihonadrazije na-
vrzZeno i nové kapacitni parkovisté pro
osobni automobily. Nové navrzené pri-
stupy na nastupisté by mély vyjit vstiic
cestujicim pfichazejicim od cetnych za-
stavek méstské dopravy, pésim z histo-
rického centra, ale i tém z nové vznikaji-
ci méstské Jizni ctvrti. Diky této diverzi-
fikaci pfistupovych cest by mélo dojit
k odlehceni v soucasnosti pretiZeného
prostoru pfed historickou vypravnibudo-
vou. Tak schvalné - pro kterou variantu
se rozhodne ministerstvo dopravy?
MARTIN HARAK
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Zmény ve vedeni
spolecnosti

Ve étvrtek 30. Fijna odvolalo pred-
stavenstvo Ceskych drah z funk-
ce predsedy predstavenstva dce-
finé spoleénosti CD Cargo OldfFi-
cha Mazanka, ktery byl ve funkci
vice nez rok. Do vedeni podniku
pFichazi stavajici obchodni $éf
slovenského dopravce Express
Slovakia Ivan Bednarik. Cleny
predstavenstva se dale stanou
Zdenék Skvatil, dlouholety pro-
vozni manazer €D Cargo v Brné
a Bohumil Rampula, manazer
rakouského dopravce RCA.
Oldfich Mazanek nastoupil na
konci srpna 2013. (¢édc)

Druhé misto pro
fotbalisty CD Cargo

2ve

Dne 9. zaFi 2014 se na h¥istich
klubu T) Slavia Hradec Kralové
uskuteénil dal$i roénik fotbalo-
vého turnaje mistrovstvi CR
Zelezni€&afa v kopané pro rok
2014 s nazvem O putovni pohar
predsedy OSZ, kterého se i ten-
tokrat ziéastnil vybér nasi spo-
leénosti. Poprvé v historii
postoupil tym €D Cargo az do
samotného finale, ve kterém se
utkal s vybérem Spravy Zeleznié-
ni dopravni cesty, jenZ nakonec
vyhral cely turnaj. Tento tspéch
byl p¥i vyhlasovani také okofe-
nén ocenénim pro nejlepsiho
hrace, které obdrzel Zdenék
Vaiious z Provozni jednotky Ces-
ka Tfebova. Turnaje se kromé
muzstva €D Cargo zaéastnily
také vybéry SZDC, Ceskych
drah, Heavy Machinery Services
Louny, vybér DKV €D a vybér
RSM CD. Viem sportovciim

a realizaénimu tymu patfi velky
dik za pfikladnou reprezentaci,
v neposledni fadé i vedoucim
zaméstnanctim, ktefi hraée na
tento turnaj uvolnili. (¢édc)

Preprava kolejovych
poli byla opét tispésna
Netradiéni pfeprava kolejovych
poli z predloiiského srpna slavila
uspéch. Dilkkazem je spokojeny
zakaznik, ktery €D Cargo svéfil
dal3ich 90 kusti v celkové hmot-
nosti zhruba 1 100 tun. Tentokrat
se nakladalo v Praze-Béchovicich
a cilovou stanici byly Myslechovi-
ce na Olomoucku. Stejné jako
pFed dvéma lety se i letos v zaFi
nakladala kolejova pole na vozy
po &étyfech kusech. Tentokrat
vs$ak vyhradné na vozy fady Res
s pouzitim ochrannych vozti.
Nakladky v Praze-Béchovicich se
stejné jako poprvé ujal zkuseny
tym pracovniki ze Stfediska
logistickych sluZzeb Trutnov pat-
Fici pod Provozni jednotku Ceska
TFebova, ve spolupraci s kolegy
ze Stfediska logistickych sluZeb
Ceské Budéjovice. Spoleéné pak
za par dni nalozili a v Myslechovi-
cich vyloZili dva ucelené viaky
sloZené z deseti a dvanacti vozi
fady Res. Podékovani za bez-
chybnou souéinnost a spolupraci
proto patii zejména Odboru
obchodu, Odboru technologie
a organizace dopravy, provoznim
pracovistim Praha-Libeii a Olo-
mouc a jiZ zmifiovanym stfedis-
kiém logistickych sluZeb. Znovu
se tak prokazalo, ze €D Cargo je
schopno zajistit kvalitni kom-
plexni logisticky servis ve vlastni
reZii tak, jak je dnes zakazniky
stale éastéji pozadovan.

IVO ZUMR
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Cmelaci, legendy kopcu a seradist,
dozivaji na jihu Cech

Vyrobily se jich bezmala dvé stovky a v dobach nejvétsi slavy se ,Stékot” jejich vyfukl rozléhal snad
na kazdém seradovacim nadraziv zemi. Dnes slouzi u narodniho nakladniho dopravce posledni

dva v Provozni jednotce CD Cargo Ceské Budé&jovice. Rec je o Cmelacich — kdysi
nepostradatelnych v tézkém posunu i tratové sluzbé, ktefi dnes jiz jen
pabérkuji vykony pfi napétovych vylukach.

déno pro byvalé CSD v letech 1968

az 1972 pro standardni rozchod
1435 mm, dalSich dvanact lokomotiv
pak pro §iroky rozchod 1 520 mm pro vy-
chodoslovenskou trat z Hanisky u Kosic
na slovensko-ukrajinské hranice. Vy-
robcem byla slovenska strojirenska fir-
ma SMZ Dubnica nad Vahom. Lokomo-
tiva je koncipovana jako kapotova, s del-
§i pfedni a kratsi zadni kapotou, mezi
nimiZz se nachazi kabina strojvedouci-
ho sedvéma diagonalné umisténymi fi-
dicimi pulty. Naskyta se tedy otazka,
zda tento typ uspofadani ma zasadni
vliv na préci strojvedoucich.

,Tento zpusob usporadani kapot a ka-
biny ma své klady i zapory. Pro posun je
velkou vyhodou jedna kabina strojve-
douciho, takzZe pfi Castych zménach
sméru jizdy pfi posunu odpada precha-
zeni strojvedouciho z jedné kabiny do
druhé, coz je zasadni rozdil oproti skii-
niovym lokomotivam. Eliminuji se tak
znacné ztratové ¢asy. Naopak nevyho-
dou je omezeny rozhled strojvedouciho
pfinasazeni téchto vozidel do tratové
sluzby,“ vysvétluje vedouci ¢eskobudéjo-
vickych lokomotivnich et PJ €D Cargo
Lubos Klecatsky.

C elkem 195 stroji fady 771 bylo do-

Dlouhé podvozky

niéi tratovy svrsek

Ram plvodnich stroji fady 770 (ze kte-
rych fada 771 konstrukéneé vychazela)
bylzavéSen na dvou tfindpravovych pod-

v

4

vésky doplnény vahadly ptisobicimi na
pritlacné vdlce. Touto zménou se dosah-
lozlepSeniadheznich vlastnosti. Na otaz-
ku, zda se tyto vlastnosti projevily i u vo-
zidel v Ceskych Budé&jovicich nebo Plzni,
kdejsou vsoucasné dobé nasazeny, Lubos
Klecatsky tika: ,,Upfimné feceno jsem
zasadni zménu jizdnich vlastnosti fady
771 oproti fadé 770, kdyZ jsem jezdil jako
strojvedouci, nezaregistroval. Tyto stro-
je pfi své hmotnosti a konstrukci maji
velmi dobré adhezni vlastnosti, at uz se
jedna o Cmeldky nulkové nebo vylepSe-
néjednickové.“ Piesto jsou divodem poz-
déjsitho masivniho vyfazovani praveé pri-
1i§ dlouhé tfinapravové podvozky, které
maji podle odbornikt nepfiznivy vliv na
kolejnice pti projizdéni oblouky.

WapKky i dnes prevazeji

s oznacenim Falls slavi v mezina-
rodnim méritku uz devét desitek
let své existence. Je ureny prevazné pro
uhli nebo koks, ale i dalsi sypké mate-

Velkoprostorov{l samovysypny viz

tikaji Wapka. Pfedchiidce Wapky se zro-
dilv Némecku. Na poc¢atku stala soutéz
némeckych Risskych drah na dodavku
vozu pro hromadné prepravy sypnych
substratil, zejména energetického uhli.
Volba padla na vyrobek firmy Orenstein
& Koppel.

Ctytosé vozy byly oznacované OOt Ol-
denburg (pozdéji zménéné na Saarbriic-
ken), mély délku jen deset metrii a v le-
tech 1925-32 se vyrabély na némecké po-
méry v malém poctu 500 kusi. Uvezly
60 tun nakladu. Pozdéji se k nim pfida-
ly podobné vozy na koks, které mély dél-
ku pfes narazniky dvanact metri, kryté
nebo na Zeleznou rudu.

Svozy Falls i nadale €D Cargo poéita
pfi prepravé uhli . FOTO AUTOR

Vyrabély se v Tatfe ve Studénce
i ve slovenském Popradu

U nas s vyrobou velkoprostorovych vy-
sypnych vozti pro CSD zatal narodni pod-
nik Vagonka Tatra ve Studénce v roce
1953. Tyto vozy, odliSujici se od dne$nich
i svych némeckych pfedchtidcd rovny-

V pfednim dlouhém predstavku je na
stroji 771 umistén vznétovy motor, trakc-
nigenerator, chladicea ventilatory. Vzné-
tovy motor pohani trakéni generator na-
pajejici Sest trakénich stejnosmérnych
motorti. Motor K6S 310 DR je osvédcené
konstrukce stejné jako cely stejnosmeér-
ny pfenos vykonu. Samoziejmé tak jako
na kazdé lokomotivé i zde se ¢as od casu
vyskytne néjaka zavada, spiSe vSak pra-
meni ze staiijednotlivych komponenti.
Rozhodné ale na rozdil od nékterych ji-
nych fad vozidel na strojich 771 neni vy-
loZené ,slabé” misto, kde by se zavady
stale opakovaly.

Dvojcata vozila

naklady do Velenic

Cmeldk fady 771 umoznuje fizeni dvou
sprazenych lokomotiv z jednoho stano-
vis§té. Diky tomu byly tyto stroje vyuzi-
vany v prvnich letech po vzniku dcefiné
spole¢nosti CD Cargo piedeviim na teh-
dy jeSté neelektrizované trati Ceské Bu-
déjovice - Ceské Velenice pfi vozbé prii-
béZnych nakladnich vlakd. V té dobé,
tedy zhruba pfed sedmi lety, bylo v Ces-
kych Budéjovicich dislokovano sedm
provoznich stroji fady 771, pficemz
u Sesti z nich bylo k dispozici funkéni
vicenasobné fizeni. Sedmou lokomoti-
vou byl stroj 771.182, ktery vzhledem ke
své odlisnosti - mél dosazenou elektro-
dynamickou brzdu - byl vyuzivan vy-
lu¢né k posunu na svazném pahrbku.
Po elektrizaci vySe uvedené traté vy-
uziti ,dvojcat* utichlo a ¢tyfi stroje byly

energetické

mi Cely, nesly oznaceni Wa, od 80. let pak
mezindrodni Fall. Do poloviny 60. letjich
vyjelo nékolik stovek kusti. U Ceskych
drah posledni doslouzily pred deseti
lety. Soucasné Wapky maji slovensky
plvod. Vagonka v Popradé jich vyrobila
od roku 1972 nékolik tisic, fada jich Sla
na export do vychodniho bloku.

Vozy Fall a Falls pro CSD mély ptivod-
né Sedy natér, pozdéji prevladla typic-
k& hnédocervend. Vnéjsi vzhled u né-
kterych doplnovaly napisy relaci, pro
které byly , kusy* v odpovidajicim tech-
nickém stavu prednostné vyclenény.
Tajemné zkratky MOKO, LIKO, ZEKO,
TRIKO, POLKO, LIKKO, KOKO nezna-
menaly nic jiného nez stanici ur¢eni ad-
resata (MOosbierbaum, LInz, ZEltweg)
a zkratku Kohle (uhli). V 9o. letech se
vedle expanze velkoprostorovych vozl
dalsich dopravci s nedostatkem provo-
zuschopnych vozli objevily i Wapky z Pol-

redislokovany do Provozni jednotky CD
Cargo Ostrava.

Posledni stroje

jsou vylukovi dFici

Rada ¢tenafi si urcité polozi otazku,
kde se s poslednimi lokomotivami fa-
dy 771 mtizeme setkat a na jakych vyko-
nech. Posledni dvé lokomotivy 771.137
a 771.182 jsou v soucasnosti vyuzivany
predevsim pii nynéjsi rozsahlé vyluko-
vé ¢innosti pfivystavbé tfetiho a ctvrté-
ho Zelezni¢niho koridoru. Jde jednak
o0 vozbu vlakl po odklonovych trasach,
nejéastéji v tratovém tiseku Ceské Vele-
nice - Veseli nad Luznici, a dale o zajis-
téni pfetahti nakladnich vlaki v uzlu Pl-
zen pii napétovych vylukach. Je jasné,
Ze vrcholné vykony téchto lokomotiv
jsou davno pryc.

»Za Casti byvalych Ceskoslovenskych
statnich drah a pozdé&ji CD zajistovaly
na Ceskobudé&jovicku nejen téZky posun
a vozbu mnoha manipulacnich vlakd,
ale také pfetahy do Rakouska na obou ji-
hoceskych Zelezni¢nich prechodech
v Ceskych Velenicich a Hornim Dvofisti.
V Ceskych Velenicich bylo mozZno v osm-
desatych letech vidét Cmeldka turnuso-
vé nasazovaného dokonce v osobni do-
pravé, kde tamni posunujici zdloha ob-
sazena zpravidla lokomotivou T 669.1078
- pozdéji oznacenou jako 771.078 - zajis-
tovala pretah legendarniho expresu Vin-
dobona do rakouského Gmiindu a zpét,“
vzpomina Lubos§ Klecatsky.

MARTIN HARAK

uhli

ska a Slovenska nebo nové konstrukce,
napt. vysypné vozy zakryté.

Na tratich nejsou vzacnosti
Vozy Falls CD Cargo, i kdyZ nékterym uz
tdhne na padesatku, budou hrat jesté
fadulet prim v pfepravach energetického
uhli. Spatfit dlouhy had Wapek vinouci
se krajinou neni vzacnosti, k zajimavos-
tem patfi pfeprava formou jednotlivych
vozovych zasilek pro drobné obchodni-
ky uhlim, které maji na vle¢ce moznost
tyto vozy vykladat. Jednotlivé WapKky se
dfive vykladaly tfeba v Uvalech, Chrasti
u Chrudiminebo dokonce na krytém sta-

ni ve Smrzovce dolnim nadrazi.

MARTIN NAVRATIL
SvyuZitim Katalogu nakladnich voz{ http://
parostroj.net a ¢lanku K-reportu z roku 1994.

T cargo
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o PROVOZ A TECHNIKA

Tristaosmdesatky se v

do Budapesti

Vv e/

zajizdéji az

Den D, na ktery se Cekalo
nékolik mésicd, nastal ve
stfedu 22. fijna. Rano
presnév 5.39 hodin se

z prazského hlavniho
nadrazivydala v Cele
pravidelného vilaku
poprveé na svoji cestu do
Budapesti moderni Ceska
elektricka lokomotiva
380.015. Splnil se tim
dal3i ze snli o evropské
interoperabilité a Ceska
republika se tak diky
svym vlastnim vyrobkdm
primo propojila

s Madarskem. Do té
doby bylo do Madarska
mozZné zajizdét z Ceské
republiky pouze se
slovenskymi stroji Fad
350 nebo 362.

v Madarsku zku$ebné pohybovaly

jiZ od loriska. Nejprve to byl na jate
stroj 380.017 z divodu vykonani piistu-
povych testli na mistni infrastruktuie
anasledné nakoncilétanajizdéla 380.011
v ramci zkusebniho provozu 15 tisic ki-
lometriivnakladnidopravé. VSechny lo-
komotivy poté musely postupneé vykonat
technicko-bezpecénostni zkousky v ob-
lasti mésta Komarom.

Na zacatku fijna dopravil do Budapes-
ti prvni stroj 380.002 ceskéhonarodniho
dopravce, ktery nyni slouzi k pros§koleni
asi stovky strojvedoucich madarské part-
nerské organizace MAV-START. ,Vzhle-
dem k tomu, Ze se cvi¢né stroje budou
muset dostat na pravidelné prohlidky do
Ceské republiky, bylo rozhodnuto o na-
sazovani téchto lokomotiv na vlak Euro-
City Avala,* fik4 Jitfi Konec¢ny, ktery ma
za Ceskou stranu tuto lokomotivni fadu
na starosti. Diky tomu budou kazdy den
v Budapesti k dispozici dvé elektrické lo-
komotivy fady 380, které bude mozné
operativné mezi sebou vymeérovat.

v 2z 2 . v
S kodovacké stroje fady 380 se ale

Od prosince nasadime

sedm stroji pravidelné

Schvaleni provozu na madarské Zelez-
ni¢ni infrastruktufte, kterou zadaval
vyrobce, firma Skoda Transportation,
musela potvrdit organizace NKH, cozje
obdoba ¢eského Drazniho ufadu. ,,Pro-
toZe se v Madarsku neschvaluje jen sa-
motny typ lokomotivy, ale i dopravce,
muselo dojit k trojstranné dohodé mezi

v

vAse

rijnu

V CILI. Historicky prvni pravidelny vlak vedeny lokomotivou fady 380 pravé pfijizdi do Budapesti.

FOTO AUTOR (2x)

22/2014

dockaly,

2 4

kud odlisny zplsob fizeni, nez na jaky
jsou madarsti kolegové zvykli napriklad
na star$ich elektrickych strojich fady 431
nebo i modernéjsich Taurusech ¢i Trax-
xech. Navic zaméstnanci MAV-START
obdrzeli manual k obsluze v jejich rod-
ném jazyce, coz by jim mélo usnadnit
rychlejs$i seznameni s nasimi stroji,“ do-
pliiuje Konecny.

Vzhledem k tomu, Ze Madati béZné ne-
ovladaji cizi jazyky jako naptiklad ném-
¢inunebo angli¢tinu, byl zvolen kompro-
mis. Tim se stalo proskoleni dvou némec-
ky hovorticich kontrolort vozby madarské
spole¢nosti MAV-START ¢eskym kolegou
Jitim Valinem z brnénského Depa kolejo-
vychvozidel. ,Mimo to mné pomahal pti
§koleni jeden z na$ich brnénskych kole-
g, ktery ma jako rodny jazyk madarsti-
nu. Mozna se to bude zdatjako malicher-
nost, ale pokud clovék hovoii v cizim ja-
zyce, muze vyjadrit jednu véc naptiklad
jinym slovem s jinym vyznamem, coz by
mohlonastartovat néjakou chybu. Potfe-
buji, aby lidé, které §kolim, perfektné po-
chopili princip fungovani lokomotivy
a byli s ni sziti. Tedy aby nedoSlo z jejich
strany k jakémukoli zavahani,“ vysvét-
luje Valin. Takové pochybeni by v béz-
ném provozu mohlo mit fatalni nisled-
Ky. Oba madarsti kontrolofi vozby na za-
vér prosli zkouskou a Odbor kolejovych
vozidel Ceskych drah jim nasledné vydal
certifikat k opravnéni §kolit zaméstnan-
ce MAV-START pro stroje fady 380.

Dva cviéni proskoli stovku kolegti
Istvan Halasz, jeden z madarskych cvic-
nych, dopliiuje, Ze §koleni od Jifiho Va-
lina bylonavysoké irovni. ,,Vycvik jsme
absolvovali je§té s mym kolegou Mihaly
Szalayem. Nyni je jen na nas dvou, aby-
chom seznamili do zac¢atku prosince
s timto Ceskym strojem stovku nasich
strojvedoucich z budapestského depa,
ktefi budou na téchto strojich pravidel-
né zajizdét na trase z Budapesti pres Vac
do slovenského Sturova a zpét. Novin-
kou pro nas neni naptiklad sdruzeny
jizdni kontrolér, ale vysvétleni jsme po-
tfebovali pro pfipad vedeni obsazené lo-
komotivy strojvedoucim v zavésu. Po-
kud strojvedouci navoli reZim Nevedou-

Ceskou republikou, Slovenskem a Ma-
darskem. Navic spole¢nost MAV-START
nema k dispozici recipro¢ni lokomotiv-
nifadu, kterd by mohlazajizdét nanase
tzemdi, nebot vlastni jen stroje na stfi-
davy systém 25, respektive 15 kV, které
navic v Ceské republice nemaji homolo-
gaci. Jednani byla dost komplikovana,

proto jsme spokojeni, Ze nakonec doslo
k vzajemnému konsenzu a mohl zacit
pravidelny provoz nasich lokomotiv na
trase Praha - Budapest. Od nového jizd-
niho fadu 2015, tedy od poloviny letos-
niho prosince, bude na této vyznamné
trase nasazeno celkem sedm ceskych
stroji fady 380, které povedou mezina-

rodni spoje EuroCity,* vysvétluje za-
stupce feditele Odboru kolejovych vozi-
del Miloslav Kothera.

Lokomotiva mluvi madarsky

Jeden z Ceskych strojti je jiZ vyuzivin na-
ptiklad na pravidelnych spojich InterCi-
ty z Budapesti smérem Balaton a Siofdk,

coz poskytuje madarskym strojvedou-
cim perfektni moznost zacviku pifimo
na trati. ,,Lokomotiva ma ve svém za-
kladnim menu madars$tinu, kterou si
strojvedouci navoli po svém pfichodu na
stroj, takZe v komunikaci neni viibec
Zadny problém. Asinejdilezitéjsije na-
cvikzakladnich tikkond a navyk na poné-

ci hnaci vozidlo, nemusi mit zvednuty
sbérac a lokomotiva pfitom umi napfi-
klad napéjet pomocné pohony nebo na-
bijet baterii a dovede elektrodynamicky
brzdit i bez trakéniho napéjeni. Na to
jsme nebyli dosud unasich vozidel zvyk-
11,“ popisuje Istvan Haldasz.

MARTIN HARAK

ZELENA ULICE - INFORMACE NEJEN PRO STROJVEDOUCI

NADBYTECNE INFORMACE
VE VSEOBECNYCH ROZKAZECH

V soucasné dobé probih4 modernizace iseku mezi
Prahou-HoleSovicemi a Prahou-Bubenci, ktera pfi-
nese i odstranéni propadu tratové rychlosti z 8o na
60 km/h na holeSovickém zhlavi Bubence. Vyluky
s sebou pfinadseji spoustu omezeni, napt. jiné umis-
téni hlavnich navéstidel nebo pfenosnych naveésti-
del pro elektricky provoz. Obdrzeli jsme zajimavy
podnét od strojvedouciho DKV Praha pana Corra-
diniho ve véci formulace vSeobecnych pisemnych
rozkazii. Upozornéni se tykalo informace o snizeni
vyS$ky trolejového dratu na 5,3 m (standardni vyska
trolejového dratu je 5,5 m) ve stanici Praha-Hole$o-
vice u byvalé odbocky Stromovka. Tato informace
nema pro strojvedouci vlaki osobni dopravy zadny
vyznam, a proto by dle naseho nazoru neméla byt
ve v§eobecném rozkazu pro vlaky osobni dopravy
uvadéna. Navést ,Zacatek snizené vysky trolejové-
ho dratu“ prikazuje strojvedoucimu specialniho
hnacihovozidla proidrzbu trakéniho vedeni zasta-
vit, je-li pracovni plo§ina obsazena zameéstnancem.
Pripad jsme zaslali SZDC s Zadosti o odstranéninad-
bytecného textu ve v§eobecném rozkazu.

PRAHA - BEROUN; )
DALSIM DELIENIKUM ZVONI HRANA

Mezi Prahou a Berounem jsou trakéni napéjeci sta-
nicevPraze-Chuchlia KarlStejné. Meziménirensky
usek je 25 km dlouhy. Vzhledem k tomu, Ze stanice
Dobfichovice se nachazi 14 km od Prahy-Chuchle
a11km od Karl$tejna, musi zde byt umistény délic-
niky z davodu vyssi pravdépodobnosti vyskytu roz-
dilu napétina isekovém déli¢i. Odstranit by je bylo
mozné v pripadé oboustranného napajeni mezi-
ménirenského tiseku s dal§imi pricnymi propoje-
nimi, coZ ostatné predstavuje nejhospodarné;jsi
napajeni traté se stejnosmérnym systémem, pro-
toZe snizuje tbytky napéti a tim i ztraty v trolejo-
vém vedeni. Vlaky zde pfejizdéji mezi jednotlivy-
mi Kolejemi v pfipadé vyluk, pfinepravidelnostech
nebo mimoradnostech. Mnohem vétsi zlo pro pro-
voz znamenaji déliéniky v Berouné, protoZe ptes
né prejizdéji vSechny osobni vlaky vedené elektric-
kymi jednotkami f. 471, pfipadné 451. SZDC planu-
jevramci modernizace tiseku Beroun - Kraltiv Dviir
(vletech 2018-19) vybudovat trakéni napajeci stani-
ci, ktera zajisti zlepSeni napajecich poméra, diky
¢emuz budou moci byt déli¢niky odstranény.

PRAHA HLAVNI NADRAZI:
POTIZE SE SCHUDKY U RADY 854

Nékolik strojvedoucich z Depa kolejovych vozidel
Praha upozornilo na problém u motorovych vozi
fady 854 pfi zastaveni na prazském hlavni nadra-
z{ a nasledném otevieni dveti. KdyZ strojvedouci
s motorovym vozem fady 854 zastaviu sedméhona-
stupisté na tficaté koleji stanice Praha hlavni na-
draziv casti, kde je kolej vedena v oblouku (smérem
k vitkovu), dojde pfiotevieni nastupnich dvetibud
k tomu, Ze se spodni vyklopny schiidek opfe o hra-
nu nastupisté, nebo k jeho ,,proslapnuti“ cestujici-
mi pod hranu nastupisté a k jeho naslednému vze-
preni. V druhém piipadé jde o problematickou si-
tuaci, nebot to nasledné znemozniuzaviit nastup-
ni dvefe béZnym zplisobem. Aby mohla souprava
pokracovat v jizdé, musi strojvedouci rucné vratit
schiidek do pivodni polohy. Byt jde o isek dlouhy
asi jen pét metr{i, na problém jsme upozornili ko-
legy ze Spravy Zeleznic¢ni dopravni cesty s zadosti
o provéfeni moznosti odsunu osy koleje od hrany
inkriminovaného nastupisté. Soucasny stav totiz
komplikuje vykon sluzby strojvedoucim, vytvari
zbytecné zpozdéni a prodluzuje obsazeni koleji.

PRAHA - OSTRAVA: NEDOSTATKY
V POUZITI SMEROVYCH SIPEK

Smeérova Sipka se objevila v Dopravnim a navéstnim
piedpisu SZDC D1, ktery veSel v platnost 1. Cerven-
ce 2013. Pouziva se v mistech, kde je nutno upfes-
nit, pro kterou z navazujicich koleji plati naveésti-
dloumisténé pred rozvétvenim trati (koleji). Stroj-
vedouci obdrzi upresnujici informaci, zda se hona-
sledujici navéstidlo bude tykat ¢i nikoliv. V provo-
zu se nejcastéji jedna o navéstidla pred prechod-
nym omezenim rychlosti nebo pfed povinnosti sta-
hovat sbéra¢, vypnout proud nebo trakéni odbér.
Smérova Sipka jeSté v praxi neni prili§ zazitd, jak
plyne z hlaSeni strojvedoucich jezdicich mezi Os-
travou a Prahou. Pfes rozsdhlou vylukovou ¢innost
pfinapétovych vylukich v Praze-Bé&chovicich, Ces-
kém Brodu, Ustinad Orlici, Tfebovicich v Cechach
a Lukavici na Moravé byly smérové §ipky u naveés-
tidel s navésti , Pripravte se ke stazeni sbérace“
umistény pouze v Usti nad Orlici. Budeme Z4adat
spravce infrastruktury, aby zajistil pouzivani této
navéstiipodrobné;jsi specifikaci mist s povinnosti
stahovat sbérac ve vS§eobecném rozkazu.

PAVEL ROVENSKY
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Ruské Zeleznice slavi,
dobyvaji zakazky na sveétovém trhu

Spravnému investi¢nimu dravci domaci trh nestaci. A to ani v pripadé, ze se pohybuje v tak velké
zemi, jako je Rusko. Spolecnost Rossijskije Zeleznyje dorogi ¢asto vyhrava Gcasti na dalezitych

a financné narocnych infrastrukturalnich projektech po celém svété. Prikladem mohou byt
modernizace trati v Brazilii, irdnu, Srbsku nebo dokonce v KLDR. Je vidét, Ze silnd statni podpora
v zadech ma na globalnim trhu velky vyznam.

skym partnerem na vypsani vybéro-

vého fizeni prorozsifeni tamni Zelez-
niéni sité. Projekt se ma realizovat na za-
kladé koncese - 70 procent nakladt hradi
Brazilska nirodni banka, zbytek uhradi
koncesiondfi. Stat za tim t¢elem vytvori
podnik, ktery bude nakupovat veskeré
sluzby v oblasti nakladni pfepravy. Ruské
drahy chtéji v Brazilii otevfit vlastnikan-
celart a chtély by se stat provozovatelem
Zeleznice. ,Na§im cilem je podil na bila-
teralnich dopravnich projektech v Brazi-
lii. A existujiidalsi moznosti,* vysvétlu-
je Vladislav Ginko, expert ruské Akade-
mie narodniho hospodatstvi.

Spoleénost RZD spolupracuje s brazil-

Dalsi cile? Emiraty i Recko
Dal$im cilem ruské zahrani¢ni expanze
jsou Spojené arabské emiraty, kde se ma
v roce 2016 vybudovat nova trat spojujici
hlavni mésto Abu-Dhabi s emiratem Du-
baj. Ruské drahy také projevily zajem
o privatizaci feckych Zeleznic a pfistavu
Thessaloniki (Soluni). ,,Tyto projekty jsou
soucésti strategie RZD, kter4 se soustfe-
dinarozsifovanizahranic¢nich investic,*
Tekl Vladislav Ginko a sdélil nékteré dal-
§{zaméry. ,Ruské drahy planuji icastna
projektu elektrifikace Zeleznic v Iranu
a také ticast na vystavbé 180 kilometri
dlouhé traté ve Vietnamu. Potencial pro
své investice vidi spole¢nost RZD i v Ko-
rejské lidové demokratické republice,“
dopliiuje expert.

Ruskynarodni dopravce jiz dlouho pro-
jevuje svlij zdjem o mezinarodni expan-
zi. Dcefina spole¢nost RZD Internatio-
nal se specializuje na planovani a fizeni
infrastrukturnich projektiivzahranici.
O tuto spoluprdci projevily zajem zemé
jako Vietnam, Ekvador, Brazilie, Oman,
Etiopie, Indie ¢i Indonésie. Rozsdhlé in-
frastrukturdlni projekty realizuje také
v Ciné a Srbsku. V Severni Koreji rusti
expertivzari2o13 obnovili fizeni provo-
zu na trati mezi ruskou statni hranici

DARI SE JIM. Se statni podporou RZD vyhravaji viybérova fizeni. FOTO PIXMAC (2x)

a severokorejskym Rajinem a nasledné
byl letos 18. Cervence slavnostné otevien
novy termindlv pristavu Rajin, jehozZ vy-
stavba bylarovnézrealizovanaz ruskych
prostiedkd.

Ridi Arménii a planuji
expanzi do Srbska
Od roku 2008 tidi RZD na zakladé kon-
cesionatské smlouvy financni portfolio
Arménskych Zeleznic a od predlorniské-
ho roku se Rusové angazuji v projektu
elektrifikace na Zelezni¢ni trati Tabriz
- Azar$arviranu. RZD ddlevsoulasnos-
ti planuje ve spolupraci s Rakouskem,
Slovenskem a Ukrajinou novy eurasij-
sky dopravni koridor, ktery prodlouzi
Zeleznicni sit s rozchodem 1 520 mm ze
slovenskych Kosic do Bratislavy.
Vlednu 2013 byla navic v Moskvé dojed-
nana exportni pijcka ve vysi so1 miliond
eur (16,5 miliardy korun) pro Republiku
srbskou, ktera ma umoznit modernizaci
infrastruktury, pfi¢emz z tamni statni
pokladny se uhradi asi jen patnact pro-
cent. V Srbsku se pfedpoklada elektrifi-
kaceamodernizacezhruba patnactXkilo-
metri dlouhého spojeni z Bélehradu do
Panceva, rekonstrukce Sesti dil¢ich tise-
ki panevropského koridoru v celkové
délce 112 kilometr{i a obnova 200 kilome-
tr Koleji na trati Bélehrad - Bar.

Obcas prijdou i prohry

Expanze a dravost ruskych statnich Ze-
leznic ale ma svoje limity. Rada zamysle-
nych projektd se ani neuskutecnila. Na-
ptiklad v roce 2008 spole¢nost prohrala
vybérové rizeni v Satidské Arabii a kvili
politickym nepokojiim doslo ke zmraze-
ni jednoho projektu v Libyi. V roce 2011
byly alzirskou statni komisi pro aukce
zruSeny vysledky vybérového fizeni na
predméstsky Zelezni¢ni projekt v Alzi-
ru, ktery Ruské drahy vyhraly. Projekt
mél hodnotu 810 miliond eur (22,7 mili-
ardy korun). STANISLAV HAJEK

KRATCE

NEMECKO

Lepsi nabidka pro
prazdninové turisty

Spolecnost DB zlepsi nabidku v jizd-
nim Fadu 2015 predevsim o spoje
pro pendlery a prazdninové turisty.
Dodatecny par vlak( bude jezdit

v patek a v pondéli mezi Berlinem

a Hamburkem. Dva nové spoje ICE
spoji také Severni Poryni-Vestfalsko
a Por(fi s Frankfurtem a Stuttgar-
tem. Vice vlak( pojede rano a vecer
mezi Hannoverem, Wolfsburgem
aBerlinem nebo na rychlodraze
Frankfurt — Kolin. PGjde o zastavko-
vé rychlovlaky. Dodatecné prazdni-
nové vlaky spoji Badensko-Wirttem-
bersko s ostrovem Sylt nebo severni
Némecko s rakouskymi horskymi
letovisky (Innsbruck, Zell am See).

FRANCIE
Vysokorychlostni spoje
pFitahuiji vic cestujicich

Dohoda o dalsi spolupraciv oblasti
vysokorychlostni Zelezni¢ni dopra-
vy mezi Franciia Némeckem je na
stole. Ma platit az do roku 2020.
Spoje ICEa TGV svysokorychlost-
nim provozem, které byly zahajeny
v ervnu 2007, slavi Gspéch. Dosud
prepravily pfes 10 miliond cestuji-
cich sro¢nim rlistem aZ o 7 procent.
Navic od roku 2016 se pocet vyso-
korychlostnich spojd navysi ze sou-
€asnych 20 na 24 a diky dalSimu
otevfenému Useku francouzské
vysokorychlostni sité se zkrati ces-
tovni ¢as o pdl hodiny — z PafiZze do
Stuttgartu na 4 hodiny 10 minut

a do Mnichova na 5 hodin 40 minut.

SVYCARSKO

V Curychu vznika
my¢ka pro 7 500 viakii

SBB buduji na pfednadrazi Ziirich
HB novou vlakovou mycku za 6 mi-
lionl Svycarskych frankd. PIné
automatizované zafizeni s moderni
technologii bude umyvat rocné

7 500 vlakovych souprav, coZ pred-
stavuje priblizné 42 tisic vozovych
skfini. Mycka bude prizplsobena
pro mytijednotlivych vozl i ucele-
nych souprav do délky 400 metr(
réznych typd, napf. patrovych
1C2000, DPZ, DTZ, jednotek Flirt

a GTW nebo rychloviakd ETR 610
alCE1.V celém Svycarsku funguje
10 vlakovych mycek. Cast z nich je
30 let stara a nyni projde rekon-
strukciza 20 milion( frankd.

SRILANKA
Otevieli Gsek,

ktery prerusila valka

Konecny Usek traté, ktery znovu
spoji poloostrov Jaffnu na severu se
zbytkem Zelezni¢ni sité, byl formal-
né otevien prezidentem Mahindou
Rajapaksem v polovinéfijna. Trat
dlouha 38 km obnovuje spojent, kte-
SriLance, nez bylo preruseno valkou
vroce 1990. Stavba byla provedena
firmou IRCON International, ktera
instalovala betonové prazce a sva-
fovala kolejnice pro rychlost 120
km/h.V soucasnosti probiha rekon-
strukce nadraziv Jaffné. Zpocatku
se pocita s jizdou tyF osobnich vila-
k(i za den a s nakladnidopravou.
(PeST, acri)

Trat na severovychodé Madarska projde obnovou

o néco zkvalitni. Léta opomijena

jednokolejna neelektrifikovana
trat na severovychodé zemé mezi stani-
cemi Mez§zombor a pohranic¢ni stanici
Satoraljatjhely se docka modernizace.
Podle pland tamniho spravce Zelezni¢ni
infrastruktury se jedenactyficetikilo-
metrovy isek zmodernizuje doroku 2016.

Z elezni¢ni sit v Madarsku se opét

Zistane jednokolejna

Kompletni pfestavba iseku, ktery je od-
bocnou vétvi traté ¢. 8o z Budapesti pies
Miskolc az do stanice Nyiregyhaza, za-
hrnuje vyménu Zelezni¢niho spodku
i svr§ku. Navic pribydou sloupy elek-
trického vedeni. Trat vSak zdstane
ipo elektrifikaci pouze jednokolejna,
zato ale polozenim novych koleji zmizi
dlouhodobé kritizované pomalé jizdy.
Soucasna tratova rychlost nepfesahuje
8o km/h, po rekonstrukci se zvysi na
planovanych 100 az 120 km/h, coz pfi-
nese rychlejsi spojeni tokajské oblasti

Zelezniéni-sit zemé

® nové elektrifikovand trat

O Budapest

7/

s hlavnim méstem i Miskolcem. Prace
na trati uz probihaji.

V roce 2012 byly poloZeny nové koleje
v mezistani¢nim tseku Mez§zombor -
Bodrogkeresztir, na letoSni podzim je
planovana rekonstrukce tiseku Bodro-
gkeresztlr - Olaszliszka-Tolcsva. Podle
harmonogramu budou prace pokracovat
v 1été 2015 na tseku Olaszliszka-Tolcsva
- Sarospatak a nakonec v roce 2016 ptijde
nafadu posledni isek Sarospatak - Sato-
raljatjhely. Vroce 2016 probéhne elektri-
fikace celého tiseku. S ohledem na mist-
ni tratové pomeéry lze ocekavat, Ze v do-
bé rekonstrukci jednotlivych tseki traté
budou zavedena nezbytna dopravni opat-
feni s ndhradni autobusovou dopravou.

Jeden spoj InterCity denné

Pfestavba traté a elektrifikace nezahrnu-
je pfestavbu nadraznich budov, jen tra-
tového zabezpecovaciho zafizeni. Pro-
jekt ma byt financovan s pfispénim Ev-
ropské unie, z¢asti také zvlastnich zdro-

ji skupiny MAV. Za kratkou dobu je to
pro tento region jiz druha dobra zprava.
Nedavno madarska média informovala
o tom, Ze se od zavedeni nového jizdni-
ho fadu 2014/2015 obnovi denné jeden
par vlaku kategorie InterCity mezi Bu-
dapestia pohrani¢nim méstem Satoral-
jatjhely (nadrazilezi pouze kilometr od
hranice se Slovenskem u mésta Sloven-
ské Nové Mesto). V minulosti takové spo-
jeniexistovalo, ale také kviili nevyhovu-
jicim tratovym pomérim spoj zru$ili.
Nové zavedeny IC vlak ma zdolat 266
kilometr za 3 hodiny a 40 minut. Po
skonceni vSech moderniza¢nich praci
anasledném zvyseni tratové rychlosti se
cestovni ¢as mezi hlavnim méstem a se-
verovychodnim pohrani¢nim méstem
ma sniZzit na tfi hodiny. Trat (Szerencs)
- MezGzombor - Satoraljatijhely byla uve-
dena do provozu v roce 1871 a byla nedil-
nou soucasti spojeni Budapest - Hatvan
- Miskolc - Uzhorod, tehdy Ungvar.
GABRIEL KORCSMAROS
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Pravé vychazi katalog ZIMA 2014/15

Zajezdy miiZete objedndvat do 19. 12. 2014 (nebo do vycerpani dotaci).
Vice info nawww.cdtravel.cz, sekce ,Pro zaméstnance Skupiny CD a SZDC".

JiZ v prodeji zahraniéni seniorské dotované pobyty 55+.
Vice informaci najdete na www.cdtravel.cz.

V nabidce: Spanélsko - Costa del Sol, Costa de la Luz, Costa Tropical,
Mallorca, Menorca, Mar Menor

Itlie - Sicilie, Kaldbrie, Ischie
Kypr pro v3echny, nejen pro seniory

Ceskd republika

Luhacovice - hotel Vega ***
8.9.-20.12.2014
Aktivni babi léto pro malé i velké - 3 dny/2 noci

Cena balitku 2 250 K¢/osoba v tydnu a 2 499 K¢ o vikendu zahrnuje: 2x polo-
penzi, 1x masdZ zad a Sije s nadechem mandarinky, broskve & maty (20 min.),
1x hejivj zabal nohou (20 min.), 2x whirlpool (15 min.), zapdijceni horského
kola, animacni programy apod. Vice na www.cdtravel.cz.

Vlakovy poznavaci zdjezd - NA STARE FIP
Termin: 6.-8. 2. 2015, cena zdjezdu: 1 190 K¢

Nocni prejezd pres Videri do Bendtek, rano prohlidka mésta, plavba lodi po
Canal Grande, zastavka u mostu Ponte di Rialto, baziliky Santa Maria della Sa-
lute; karnevalové veseli na namésti sv. Marka. MoZnost navstévy Dozeciho
paldce, baziliky sv. Marka ¢i kampanily; pro zdjemce odpoledni odjezd s ve-
douci zajezdu na nedaleky ostrov Burano. Navrat do Bendtek a nocnim vla-
kem do Vidné, 3. den odpoledni pfijezd do CR.

Cena zahrnuje: 4x mistenku, sluzby vedouciho zajezdu.

Cena nezahrnuje: vlakovou dopravu, mistni dopravu — lodnilistek cca 20 eur,
(ischovnu zavazadel a pripadné vstupy.

4denni pobyty v obdobi od 27. 10. do 20. 12. 2014

Podzimni relax s koupanim v teplé termaini vodg, 11 krytych, 4 polokryté
bazény, zaZitkovy bazén nejen pro déti

Cena 4 200 K¢ zahrnuje: 3 noci s polopenzi (formou bufetu), 3x celodenni
vstup do lazni, volny vstup do hotelového wellness ostrova, zapdjceni Zupa-
nu, lazefiskou taxu, pojisténi CK.

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel
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OSMDESATA LETA. Uz ti ¢tvrté stoleti délaji vozy, pro které se vZila prezdiv

-

ka Rudy Sip, €est a slavu Svycarské Zeleznici.

22/2014

FOTO WIKIMEDIA

A

Dlouhonosy Rudy Sip

symbolizuje Svycarskou kvalitu

Odpovédi na silici leteckou a silnicni konkurenci ve 30. letech 20. stoleti byly
ve vétsiné zemi lehké motorové vozy. Také zastupci Svycarskych drah SBB si
nechali pfedstavit nékteré z téchto novinek a napfiklad na jafe 1932 zavital do
Svycarska motorovy viiz Michelin s pneumatikami. Svycafi ale nakonec vsadili

na tuzemskou konstruktérskou Skolu. Zrodil se Rud

v

které na svou palubu pfijalo i Winstona Churchilla.

a2motorovych) bylazadana vroce 1933

spolecnostem SLM Winterthur, SWS
Schlieren, BBC Baden, MFO Ziirich a SAAS Ge-
néve. Vozy byly uvedeny do provozu v roce 1935
azaznamenaly velky tispéch a v roce 1936 byly
dodany dalsi ¢tyfti, vroce 1938 jeden a konecné
v roce 1939 jeden dvouvozovy. Celkem tak bylo
Svycarskym Zeleznicim dodano sedm elektric-
kych vozil pod pivodnim oznacenim CLe 2/4
adva motorové vozy s oznacenim CLm 2/4, kte-
1é byly pocatkem 50. let pfestavény na elek-
trické. Dnes jsou znameé spise pod pozdéjsifa-
dou RAe 2/4 nebo RBe 2/4. V roce 1939 pak ve
Winterthuru vyrobili jesté jeden dvouvozovy
elektricky Sip s oznaenim RAe 4/8.

V yroba prvnich 4 vozi (2 elektrickych

Modernizace pFisla

jiZ nékolik let po piedstaveni

Rudé $ipy byly ¢tyfnapravové vozy s konstruk-
ci z lehkych ocelovych profild. Na ty byly pfi-
montovany vnitfni sténové panely a vnéjsi hli-
nikové plechy. Skfin byla uloZena velminizko,
a tak leZela podlaha pouhych 72 cm nad teme-
nem Kolejnice. Stfecha byla sendvicova a byly
v ni umistény brzdové odporniky. Vozy byly
zpocatku beznaraznikli a béznych sprahel, jen
nékteré byly vybaveny zatfizenim na pfipojeni
nezvyklého jednonapravového voziku na pre-
pravu lyzi. Délka Sipii byla 21,5 metru a hmot-
nost 33 tun. Ve 4o. letech zacaly byt upravova-
ny: byly dosazeny narazniky, jednoduchy hak
pro spojeni s klasickymivozidly a upravena brz-
da. Délka setak protahlana 22,4 metrua hmot-
nost zvysila na 38 tun. Rudy $ip pak mohl ta-
hatijeden velmi lehky pfipojny viiz.

Z béZného provozu putovaly
na vyletni spoje pro turisty
Pojezd mél uspofadani Bo'2'. Dva motory s du-
tym hiidelem poskytovaly hodinovy vykon 404
kW a trvaly 315 KW. Vozy disponovaly jen jed-
nim sbéracem, ktery byl umistén nad béZnym
podvozkem. Zde byl pod kapotou umistén také
transformator o vykonu210kVA. Vbrzdénibyla
vyuzivana elektricka odporova brzda s 11 stup-
ni, pfi¢emz od devatého stupné se automatic-
ky aktivovala také pneumaticka brzda s a¢in-
kemnavsechnakola. Maximalnirychlost byla
125 km/h. Motorové vozy byly pohanény jed-
nim Sestivalcovym ¢tyftaktnim motorem o vy-
konu 215 kW pfi1200 otackach za minutu. Mo-
tor byluloZen pfimo na prodlouzeném podvoz-
ku s délkou 3,2 metru. Kapacita vozi byla 70
mistk sezenive3. tfidé, ovSsem na pohodlnych,
ktizi ¢alounénych sedackach, a 30 mist k sta-
ni. Povalce se oznafenizmeénilona 2. tfidu.
Rudé $ipy byly ptivodné urceny k provozu na
malo vytiZenych rychlikovych spojich a jako

pripojné vlaky z vedlejsich trati. Unikatnibylo
ve 30. letech jejich jednomuzné obsazeni.
Strojvedouci byl uz tenkrat zaroven pravod-
¢im. Atraktivnivzhled a komfort novych vozli
ptrinesly okamzity ispéch. Lidé tyto spoje vy-
hledavali a nezfidka upravovali plan svych
cest tak, aby jimi mohli cestovat. To ale brzy
znamenalo jejich pfetiZenia nutnou nahradu
kapacitnéj$imi soupravami.

Rudé §ipy proto zacaly dostavat nové ukoly.
Staly se z nich vyletni a zijezdové vozy, dnes

Elektricky viz fady CLe 2/4

y Sip (Roter Pfeil), vozidlo,

rychlost byla stanovena naiso km/h, i kdyzji
v alpské zemi nemohl vyuzit. V provozu tak
dosahoval rychlosti jen kolem 100 km/h. In-
teriér byl feSen s 28 ,,Ctyfkami“ s kapacitou112
cestujicich a jidla a napoje bylo mozné ptipra-
vovat v baru a v malé kuchyrtice u pfechodu
mezi vozy. V roce 1946 jej Svycarska vlada po-
skytla k dispozici britskému premiéru Win-
stonu Churchillovi. Diky tomu se pro tento vy-
jimeény vlak vzila pfezdivka Churchilliv $ip
(Churchill Pfeil) nebo také Rudy dvojity §ip
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Bokorys a rozvrzeniinteriéru v plvodni podobé z let 1935-1936

bychom fekli charterové vlaky. Provoz ukonci-
ly na konci 60. let a nékteré z nich byly odpro-
dany soukromym spole¢nostem. Jeden z vozl
byl umistén do dopravniho muzea v Luzernu
a dalsi (v 50. letech o 2,5 metru prodlouzeny
aupraveny na komfortniviiz1. tfidy s 6o mis-
ty) je dodnes provozovan jako nostalgicky
u SBB Historic.

Demonstrace $vycarské vyspélosti

Zemska vystava v roce 1939 inspirovala vyrob-
ce k postaveni dalsiho, tentokrat dvoudilné-
ho Rudého §ipu (Roter Doppelpfeil) jako vylet-
niho vlaku s délkou 46,2 metru, hmotnosti 93
tun a ¢tyfmi motory s celkovym vykonem 835
kW. Uspotfadani naprav bylo 2'Bo'+ Bo'2'. Mélo
jitoukazku vyspélosti §vycarského pramyslu,
cemuz odpovidalo zvolené feSeni. Maximalni

,Churchill“ (Roter Doppelpfeil ,,Churchill®).
Viz doslouzil na konci 70. let. V dalsich dvou
desetiletich zménil majitele, az byl v poloviné
90. let rekonstruovan pro cestovni kancelar
Mittelthurgaubahn. Po krachu této firmy pre-
vzaly Churchilliiv §ip SBB, které jej pouzivaji
provyletniazajezdové vlaky a letos zorganizo-
valy oslavy jeho 75. narozenin.

Do skupiny motorovych vozi Roter Pfeil po-
¢itaji odbornici jesté dalsi elektrické vozy a jed-
notky bez typického nosu. Jsou jimi viiz Ce 2/4
zroku 1938 znamy jako Jurapfeil a dvé pivodné
tfivozové jednotky Re 8/12 pfezdivané jako Tat-
zelwurm, coZ je oznaceni pro alpskou pohad-
kovou priSeru. Na zacatku 5o. let pak byly vy-
robeny jesté dvé dalsi dvoudilné turistické jed-
notky Roter Doppelpfeil. Ijim v§ak chybél onen
typicky dlouhy nizky nos. PETR STAHLAVSKY
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Irena PospiSilova odesla,
ale vzpominky s nami zustavaji

Prakticky cely sv{j profesni Zivot zasvétila Zelezni¢nim periodikiim. Od ledna 1994 az do roku 2009

(s ptlroCni pfestavkou ve druhé poloviné 90. let) stala Irena PospiSilova v Cele Zeleznitare jako jeho
Séfredaktorka. Na prvni pohled nepfistupna, ve skutecnosti vsak velmi empaticka a vzdy profesionalni.
| ve chvilich, kdy bojovala se zakefnou chorobou, stale pracovala na dalSich Cislech Cargovaka, jehoz
tvorba byla jejim poslednim angazma.

rena PospiSilova opustila tento svét 26.

zati2o14. Nechalaza seboumimojiné

tisicovky textll v Zelezni¢nich publi-
kacich - velké reportadze, rozhovory
izpravyvsehodruhu. Draznim ,pisma-
kem* se stala je$té pfed vznikem celo-
statniho tydeniku Zelezni¢at. Jakorodi-
14 Hanacka vedla pocatkem devadesa-
tych let redakci Moravskoslezského Ze-
lezni¢afe se sidlem v Olomouci. Vlednu
1994 pak stala u zrodu periodika, jehoz
nazev se nezménil (pomineme-li ptl-
ro¢ni epizodu, kdy se Zelezni¢af promé-
nil na Tydenik Ceskych drah) po celych
dvacet let. Byla to pravé Irena PospiSilo-
va, kterd se snazila ovyvazenost obsaho-
vé stranky. Byla to také ona, ktera ¢asto
Celila obvinéni, Ze vytvati hlasnou trou-
bu managementu - at uz byl ve vedeni
jakykoli generalni feditel.

Chtéla si u étenart

vybudovat diivéryhodnost

Ve viibec prvnim Zelezni¢afi ¢. 1/1994
promlouvala ke ¢tenditim v editorialu
takto: ,,Nehodlame stavét Potémkinovy
vesnice, zamlZovat skutecny stav véci.
Chceme vyhledavat schopné lidi, po-
skytnout jim prostor, aby se mohli vefej-
né vyjadiovat. To povazujeme za hlavni
obsahovou linii naseho tydeniku. Poda-

VZPOMINA EVA BALIKOVA

rotoZe Irenka byla z Prerova, pfivzpo-
P minkdch na ni nemiizu opomenout hu-

morné chvile, které jsme v redakci zaZi-
valivkontextu sjeji ,handCtinou”, Néco sivy-
googlovat na internetu tehdy neslo, a tak to
casto byvala velkd legrace. S Ivo Stechou byli
nerozluénd dvojka, a protoZe Ivo musel dodrZo-
vat dietku, Irenka mu vZdy v redakci néco
Loprancila“. Neddvalijsme si okurku, ale ,,oku-
rek“ - to bych jeSté zvlddla. Ale pred patndcti
lety, kdyZ jsem nesla na poStu honordre nasich
dopisovatel(, poprosila mé, abych pri zpdtecni
cesté koupila ,Stryclu” chleba. To uzjsem byla
vkoncich. Moravdci samozriejmé védi, Ze chtéla
koupit cely bochnik. Kromé humornych jazyko-
vych faux pas jsme pochopitelné zazivali i ved-
ni pracovni dny a fesili bézné tkoly. Irena byla
vzdy velmi profesiondlni, svedomitd a peclivd,
zdroveri vSak spravedlivd. Byla nejen bezva $é-
fovou, aleispolehlivou kamarddkou, a proto
Jjsme spolu udrZovali kontakt i po jejim odchodu
zredakce Zelezni¢dre. Pozdgji jsem byla moc
rdda, Ze se miiZeme vidat na redakcnich pora-
ddch, na kterych zastupovala CD Cargo. Bohu-
Zel letoSni srpnovy Cargovdk byl jeji posledni,
alejesté setésila na rozluckové kafe v zdri. Mis-
toIrenky viak dorazil jen e-mail...

RADOST. Na plese Zelezni¢ard v Narodnim domé v Praze byla Irena Pospisilova ve

svém Zivlu. Fotograf ji zachytil s kolegou Ivo Stechou.

ti-li sendm vybudovat si divéryhodnost,
snad pozdéji nebudete pristupovat jiz
predem s averziknazortimlidi, ktefibu-
dou na nasich strankach vystupovat...
O dvacet let pozdéji, opét na strankach
Zeleznitate, Irena seznala, Ze ne vse se
povedlo, ale vSechno mélo sv{ij smysl.
Snad proto nikdy nezatrpkla. Na tema-
tické dvoustrané vénované vyro¢i Zelez-
nicate v lednu letosniho roku podékova-
la stovkam spolupracovniki a tisicim
Ctenaftiavyznala se, Ze to byli pravé oni,
kdojihnalikupifedu a dodévali sil. Spolu-
praci s lidmi v oboru udrzovala i béhem
svého plisobenivredakci Cargovaka, kte-
1y pfipravovala aZz do konce srpna 2014.

Trapeni na sobé nedavala znat

I pfes vyrazné zhorSeni jejtho zdravotni-
ho stavu vlivem vleklého boje s onkolo-
gickym onemocnénim na sobénedavala
znat, Ze ji tolik milovana profese velmi
vyCerpava. S poslednim srpnovym dnem

e —

IRENA POSPISILOVA

Po absolutoriu gymnazia v Prerové
zacala pracovat v pokladné Zelez-
ni¢ni stanice Lipnik nad Becvou.
Vroce 1970, poté, co se dozvédéla,
Ze Provozni oddil v Pferové shani re-
daktora, prihlasila se a byla vybra-
na.Vletech 1971-1976 absolvovala
dalkoveé Fakultu Zurnalistiky Univer-
zity Karlovy v Praze. BEhem té doby
pracovala jako redaktorka novin
Trat druzby a Tydenik Zelezni¢arl
CD - provozni oddil Pferov. Po od-
chodu vedouciho redaktora vroce
1990 jeho post prevzala. Spolupra-
covalais asopisem Stastnou ces-
tu, ktery se distribuoval do vlak.
Vroce 1991 presidlila s redakci do
Olomouce, kde zacal vychazet Mo-
ravskoslezsky Zeleznicar, od roku
1994 do roku 2009 (vyjma palrocni
proluky vroce 1997) stalav Cele ce-
lostatniho Zeleznicare. V 1été 2009
odesla do redakce Cargovaka, kde
setrvalaaz do konce srpna 2014.
Zemfrela 26. zafi 2014.

PRACE. Za Irenou Pospisilovou z(istaly tisicovky text v draznich periodikach.

RETRO

Neddvno byl otevien nové elektrizovany tisek
Nezamyslice - VySkov. V této souvislosti mé
napadlo nékolik pozndmek k soucasnému vy-
voji elektrizace tratiu CD.

Na zacdtku hned nékolik Cisel. Vietech

1990-1994 byly u nds elektrizovdny tyto trato-

vé tiseky: Hradec Krdlové - Jaromér (17 km),
Trebusice - Kadari (29 km), Olomouc - Neza-
myslice (39 km) Pferov - Nezamyslice (27 km),
Protivin - Pisek a Putim - RaZice (celkem
17km) a Nezamyslice - VySkov (16 kmy). Cel-
kem tedy bylo elektrizovdno 145 km trat{, coZ
Jjepriimérne 29 km roéné. Cislajsou to jiste
zajimavd a pfi pohledu na mapu zjistime, Ze
aZ navyjimky se jednd o samé hlavni tahy”.
To potvrzuje ostatné i elektrizace dal3{ , ditle-
Zité" traté Plzer - Klatovy.

Nebudu uvddet traté, které by elektrizaci
potrebovaly, to je mezilidem Zeleznicdrskym
vSeobecné zndmo (bohuZzel asine tam, kde
o tom rozhoduji), ale jesté néco k vozididm.

Za stejnou dobu (1990-1994) bylok CD do-
ddno celkem 81 elektrickych lokomotiv (fady

162, 363, 372) a 101 lokomotiv motorovych (fady
704, 731, 842). Nemélo by to byt naopak? U CD
Jjezdi asi 3000 motorovych lokomotiv, z cehoZ
JjevétSinalokomotiv stfedni a vyS3ivykon-
nostni tfidy. V tomto sméru jsou doddvky lo-
komotiv fady 704 (25 kW) pfinosem, ovSem uzZ

hrada za starsi typy lokomotiv (v praxi se jed-
nd o nékolik malolokomotiv fad 720 a 721).

To viak souvisi s elektrizaci i jinak. Ceské
drdhy, jako jedna z ZelezniCnich sprdv, vyuZi-
vaji vevelké mife k posunu na elektrizovanych
nddraZich elektrickych posunovacich lokomo-

FOTO MICHAL MALEK

Zvitézi elektfina nebo nafta?

JetéZko pochopitelnd doddvka fady 731 (600
kW) pfi soucasné probihajici modernizacilo-
komotiv fady 735 (926 kW) na fadu 714 (52
kW), kterd je, pocinaje Cislem 003, v podstaté
novostavbou (z pivodni lokomotivy je pouZzit
pouze upraveny rdm a podvozky). Tento, fek-
néme, nesmyslny trend bude oviem pokraco-
vat doddvkami novych lokomotiv fady 708
(300kW) urcenych pro vedlejsi traté jako nd-

tiv. Dnes se v3ak jiZ ukazuje, Ze téchto loko-
motiv je nedostatek a tam, kde by mohly byt
nasazeny, jezdf misto nich lokomotivy moto-
rové. Napt. Ceské Budgjovice osobni, Bfeclav,
Brno-Malomé¥ice, Zatec atd. Dalsi kapitolou
jsou rekonstrukce lokomotiv, ale to by jiZ vy-
dalo na samostatny cldnek, takZe nékdy pfis-
té. Ale jeSté dvé pozndmky zdvérem. Prvni se
tykd technického vybaveni motorového vozu

VZPOMINA MARTIN HARAK
renu PospiSilovou jsem poznal v druhé polo-
I viné devadesdtych let, kdy jsem do tehdej-
Siho tydeniku ZelezniCdF obcas pfispival.
Zprvu na meé pisobila ponékud chladné a odta-
Zité, coz byly mimikry. Ve skutecnosti byla velmi
citlivd a kfehkd. Radélidi vsak neumoznila tuto
tvdrpoznat. Nikdy moc nechvdlila, spiSe upo-
zorfiovala na riizné opakujici se prohfesky
a chyby. Pozdéji jsem pochopil, Ze to bylo moti-
vovdno snahou nds vSechny rozvijet a hndt ku-
predu. Snad proto si potrpéla na kaZdorocni vy-
Jjezdni redakéni rady, které se kondvaly v Podeé-
bradech nebo Srbsku u KarlStejna. Tam dostd-
vali ¢lenové redakce a nasi stdli spolupracovnici
Jlekce” nejen od ni, aleiod riiznych vyznam-
nych novindfii nebo spisovatel(, jako napfiklad
Jana Rejzka, Jakuba Zelezného, Ivana Klimy
nebo Michala Viewegha, a také pozvanych lek-
torii napfiklad z Ustavu pro jazyk Cesky. Irena
meé skoro vzdy povéfila tkolem sehnat nékoho
ze spisovatelské branZe, coZ byvala leckdy velkd
fuska. Splnény tkol pak stvrdila lehkym tismeé-
vem. Podobné jako korektury, které si délala
samavzdyv pdtek a jd vse po ni musel jesté jed-
nou prelétnout, a béda kdyby byla nékde chyba.
Jednou mivlehkém rozmaru fekla, Ze mdm vel-
ké Stésti, protoZe mné zatim nic neulitlo. Pod
maskou tvrdé a nepfistupné $éfky se skryvala
lehkd humoristka a skvéld spolecnice, kterd ne-
zkazila Zddnou zdbavu na trovni.

skoncilo jeji pracovni nasazeni a u této
prilezZitosti jsme jeSté planovali nefor-
malni setkdni na padé redakce, kterou
vedla Sestnact let. BohuZel k nému jiz
nedoslo. Posledni vzpominkou na ni je
tato e-mailova korespondence, ktera ne-
zapfejejinadhled: ,Prozilajsem krasné
roky prace, kterou jsem mélarada. Mam
spoustu hezkych vzpominek a méla jsem
§tésti, Ze jsem mohla pracovat s tak vy-
nikajicimi lidmi. VSechny pozdravujte
ameéjte se moc krasné...“ VACLAV RUBES

20 /et

fady 842. Hydrodynamické prevodovky Alli-
son jsou sice moderni a levnéjsi neZ vyvoj elek-
trické Edsti pro tento viiz, ale faktem je, Ze
vtomto technickém oboru (mechanika) uz
Zddny prevratny vyndlez nikdo neocekdvd.

Druhd pozndmka se tykd akumuldtorové
lokomotivy A 219.0. Je celkem podivuhodné,
Ze jsme se takové lokomotivy dockali aZv roce
1993, aleto uZ je bez komentdfe. CKD pfipra-
vujeverze dal3i, modernéjsilokomotivu ozna-
Cenou EA 259.0 (elektrickd lokomotiva s aku-
muldtory).

Uz se tésim na jeji prezentaci- bude pred-
stavena jako néco zcela nového, co nikdo
nemd, aZ na to, Ze ve Svycarsku jsou podobné
lokomotivy na kazdém vétSim nddraZi uz
dvacet let. Tak nevim, jestli md sluZba 012
svou pobocku v CKD nebo je-li tomu naopak.

P.S. Cosestanes bateriemi z elektrické lo-
komotivy A 219.0, aZ budou neupotrebitelné?

POSTA

Podzimni setkani
a toéeni dtiichodcti

Dne 17. fijna probéhl v Ceské Lipé jiz
osmy ro¢nik ,Podzimniho setkani”
soucasnych i byvalych zaméstnan-
¢t LD Ceska Lipa. PFi této prileZitos-
ti se stalo tradici,tocenidfichodcl".
Kolegové vystavili lokomotivy fad
M 131, M 262, M 152, T487, 814,
799, které svym houkanim asisto-
valy slavnostnimu poslednimu oto-
Ceni strojvedoucich Ladislava Chvoj-
ky a Ladislava Novaka. Parniloko-
motiva 524 1110 byla umisténa na
tocné mistniho depa a novopeceni
ddchodci bylinaposled otoceni. Aby
ukéazali, cose zarokyu CSDaCD
naucili, museli podstoupit zkousku
dovednostiv hazeniuhlilopatou na
terc. Poté jim byly predany pamétni
listy, kvétiny a darkové koSe. To vie
za asistence harmonikare. Za DKV
Praha se rozloucil také Vaclav Sos-
na. Nejvétsim prekvapenim a zazit-
kem pro vSechny z(i¢astnéné byl
odvoz viech Brejlovcem pojiz nepro-
vozované trati na byvalé méstské
nadrazi Ceska Lipa, odkud se pokra-
Covalo do restaurace na zabavu
s hudbou a vecefi. Akce méla jako
obycejné velky Gspéch, vSichni se po-
bavili, sdélili si zazitky a udalosti za
uplynuly rok a slibili si, Ze se za rok
setkajiznovu. Je dobfe, Ze navzdory
viemu v Ceské Lipé panujei po letech
kolektivni duch a kamaradstvi.
ZDENKA PSENICKOVA

Bugatka se majestatné
projela Rakouskem

Po deli dobé se za branami cesko-

budéjovického depa ukazala parni
lokomotiva Fady 556.0506. Byla
pozvana do Zelezni€¢niho muzea
v rakouském Ampflwangu, kde se
konaly oslavy CtyfFiceti let zaloZeni
mistniho spolku OGEG. S Bugat-
kou, jak se této lokomotivé v Budé-
jovicich Fika, vyrazili clenové Stoc-
ker Clubu na cestu uz ve Ctvrtek
2.fijna. Od patku do nedéle vozila
nostalgické vlaky mezi stanicemi
Timelkam a Ampflwang. Pro foto-
grafy odvezla také vlak nakladni. Ve
zbylém Case pbézovala na paprsku
to€ny muzea a stfedem pozornosti
byla také pri komentovanych ota-
€enich nebo nocnim fotografovani.
Spolec¢nost ji délalo nékolik dalSich
provoznich lokomotiv, zejména
011533 nebo tFfeba opravovany
gigant fady 214 BBO. Lokomotiva
tak déistojné reprezentovala histo-
ricka vozidla CD v zahranici.

PAVEL SOUHRADA

Cestujici odevzdavali
staré elektrospotrebice

Nevite sirady s vyslouZilou rychlo-
varnou konvici, fénem, zkratka
s nepotfebnym a nefungujicim elek-
trospotFebi¢em? Cestujici na Karlo-
varsku méliv tydnu od 6. do 10. fij-
na moznost vyuzit nabidku spolec-
nosti Elektrowin a cestovat do sta-
nice Recyklace. Své nepotfebné
elektrospotfebice odevzdavalina
nadrazich v Marianskych Laznich,
Chebu a Karlovych Varech do pfFi-
stavenych kontejner( nebo ve vla-
cich na tratich 140a 170 v Sesti
pravidelnych spojich u pFijemného
promo tymu v zeleno-modro-Zlu-
tych kostymech. Sympaticti mladi
lidé vysvétlovali vyhody recyklace.
Doprovazela jsem jako priivodci
vlak €islo 7006 z Marianskych Laz-
nido Chebu dne 7. Fijna. Vidéla
jsem, jak béhem tficetiminutové
jizdy pFibyly do ko3e na elektrood-
pad dva mobilni telefony, jedna
lampa a jedna dobijecka.

ALICE VACULOVA

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.






