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Motoristé ocenuji vyhody

autovlaku na Slovensko

Autovlaky Ceskych drah vykazuji trvajici vzestup zajmu o jejich sluzby. Od platnosti jizdniho fadu
1996/1997, kdy se autovozy v soupravach poprvé objevily, prepravil narodni dopravce bezmala sto
tisic automobil( a motocykl(l. Po zakoupeni vlastnich autovoz(l na podzim 2011 se navic rozsiFilo
portfolio pfepravovanych aut o vozidla s vétsi vyskou. Ceské drahy v ramci zlepSeni sluzeb planuji
zaradit dalsi dva specializované vagony a nabidnout cestujicim treti destinaci na Slovensku.

ostoucindklady na pohonné hmo-
R ty, misty az tristni stav silni¢ni

a dalniéni sité a hrozba nehody
vlivem tinavy nebo riziko vazné zavady
svého vozu. To ve jsou diivody, proc¢ fada
motoristll pfi cestich na Slovensko voli
misto jizdy po vlastni ose nabidku pte-
pravy autovlakem. Ceské drahy umoziiu-
ji pohodlnou pfepravu automobilu véet-
né posadky dokonce tfemi celoro¢nimi
spoji z Prahy do Popradu a Kosic.

Ve dne Kosi¢anem,

v noci Slovakii a Siravou

Jen za prvni ptli platnosti aktualniho
jizdniho fadu tatonabidka oslovila fidi-
Ce 6 227 automobild a 334 motocykld.
Oproti stejnému obdobi pfedchoziho
grafikonu je to vice nez jedenactipro-
centni nardst. ,Vzestup je opravdu dy-

VYVO)J PREPRAVENYCH AUT A MOTOCYKLU

JR1996/1997 107
JR1999/2000 568
JR 2002/2003 1449
JR 2004/2005 4009
JR 2005/2006 6263
JR 2006/2007 9310
JR 2007/2008 11127

JR 2008/2009 12288
JR 2009/2010 13 066
JR2010/2011 12663
JR 2011/2012 13130
JR2012/2013* 6227
*1. pololetiJR
e
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Monitory dechu hlidaji
v Brneé zivoty miminek

¢innost brnénské Nadace Ktizovat-

ka. Jejich zastupci spolecné preda-

live stfedu 16. f{jna na neonatologickém
oddéleni ve Fakultni nemocnici v Brné-
-Bohunicich 17 monitort dechu pro déti
ohroZené syndromem nahlého tmrti.
€D od roku 2009 zakoupily pro fadu ne-
mocnic jiZ vice nez 7o téchto monitord.
Monitory od narodniho dopravce s ob-
razkem slona Elfika chrani nyni Zivoty

C eské drahy jiz poctvrté podpofily

Evropsky soud zménil
pravidla odskodiovani

Rozsudek z Lucemburku ovlivni

vyfizovani zadosti o slevy na

jizdném také v Ceské republice.
STRANA 2

novorozencili i vnejvétsi porodnici ve sta-
té, kterd se nachazi pravé v brnénskych
Bohunicich, ale soucasné i na Obilnim
trhu v centru mésta. Primat neonatolo-
gického oddéleni Ivo Borek potvrdil, Ze
jeho pracovisté rocné vénuje péci témér
Sestia ptil tisici novorozencti, z ¢ehoz oko-
lo sedmi set déti byva takzvané nezra-
lych. Jde o déti, které maji rizikové koje-
necké obdobi, kdy se nevylucujiani poru-
chy dychéni.

-» Pokracovani na strané 2

Jaké ma perspektivy
domaci Zeleznice?
Ministersky rada Jan Ilik se

pokusil predpovédét, jak budou
vypadat nase drahy za par let.

STRANA3

i WALl N

namicky a my ho peclivé monitorujeme
a analyzujeme. Jiz od jizdniho fadu
2011/2012 jsme zavedli posily v podobé
druhého fazeného autovozu do souprav
mificich do obou destinaci. U pfistiho
grafikonu planujeme posileni o druhy
autoviiziu EC 123 Ko$i¢an ve vybranych
terminech s vysokou pfepravni zatézi,“
uvadi Libor Bastian z Odboru obchodu
osobni dopravy GR CD.

Park autovozll dnes predstavuje Sest
kusti vagond fady DDm 98-70, které byly
potizeny na podzim 2011. Do té doby Ces-
ké drahy potfebu pokryvaly prondjmem
vozl od spole¢nosti ZX - Benet CZ, které
vSak neumoznovaly pfepravu rychlosti
160 km/h. Vyuzivany byly také vozy slo-
venského dopravce ZSSK. Spoluprace se
slovenskym partnerem pokracuje avsou-
fasné dobé Sest autovozil Ceskych drah

FOTORICHARD WEBER

SLOUPEK

Jizdenky pro auta
nakoupite v eShopu

Nedavno jsem na internetu Cetl pfi-
béh mladé Zeny, ktera popisovala
svou prvni zkuSenost s vyuZzitim au-
tovlaku Ceskych drah. Zazitek nepo-
strada spad, déjové zvraty i Stastny
konec. Pisatelka, kterd méla napla-
novanou sluZebni cestu do Popradu,
se ze zpravodajstvi tyz den dozvédé-
la, Ze dalnice D1 je beznadéjné ucpa-
na nehodou ¢tyf kamiond. Opera-

Michal Stépan
naméstek generalniho
feditele €D pro osobni
dopravu

tivné se proto rozhodla nalozit sv(ij
automobil na autoviiz a na Sloven-
sko odjet v pohodliItizkového kupé.
Rano pak odpocata usedla za volant
anajednanidorazila bez stresuji-
cich zazitkl nejen z nasi nejstarsi
dalnice, alei bez hrozby, Ze automo-
bil vypovisluzbu a ona ddlezité jed-
nani nestihne. Jednu pihu na krase
v3ak jeji pribéh pFece jen ma — ne-
mohla si udélat rezervacia zakoupit
jizdni doklad pro svij automobil
pres webové stranky Ceskych drah.
Mlada ddma ma pravdu v tom,
Ze situaci zakaznika rozhodujiciho
se na posledni chvili by tato mozno
vyrazné zjednodusila. Nejen pro
tuto literarné nadanou cestujici
mam nyni pfijemnou zpravu. Od
15. prosince 2013, tedy od pocatku
platnosti nového jizdniho Fadu,
bude mozné zajistit si rezervaci na
autovlaky pres eShop Ceskych drah.
V3Sechny potfebné formality tak
nasi zakaznici vyresi z pohodli své-
ho domova nebo kancelare.

doplriuji dva slovenské stejné fady, které
ma ZSSK pronajaté od OBB. ,Pfedpoklad
dalsiho rlistu zajmu o autovlaky odstar-
toval jednani €D s OBB, na jehoZ konci
by mélo byt zakoupenidal$ich dvou kusti

fady DDm,“ ika Libor Bastian.

PFibudou dalsi destinace?

V pristim jizdnim fadu si cestujici mohou
svévozy ¢i motocykly ,,sbalit na cestu jako
spoluzavazadlo“ na lince Praha - KoSice
a zpét jak dennim spojem Ex 122/123 Ko-
§ican, tak noénim R 442/443 Sirava. Do
stanice Poprad-Tatry (a zpét do Prahy) je
dopravi EN 444/445 Slovakia. U posledné
zminovaného spoje doslo zménou traso-
vani k drobnému zlepseni. Slovakia od-
jizdiz Prahy pfes VrSovice a MaleSice, coz
odstranilo nutnost pti vykladce v Popra-
du couvat z autovozu.

A jaké se planuji dalsi novinky? Se
ZSSK probihaji jednani v ramci rozsi-
feni sluZeb autovlaku v jizdnim fadu
2014/15. Pokud vie vyjde, jsme ptiprave-
ni od prosince 2014 realizovat spojeni
s vychodnim cipem Slovenska, kde oce-
kavame iosloveniautomobilistl sméfu-
jicichna Ukrajinu. Vzhledem k rozsahu
nedokoncenych isekti dilnicunasina
Slovensku je pfedpoklad vyuziti takové-
ho spoje velmi vysoky. VACLAV RUBES

Ziskejte nasténny kalendar s fotografiemi

edakce Zeleznicafe pro vas pfipra-
Rvila pro rok 2014 nasténny kalen-

dat. Najdete vném dvanact snim-
ki, ve kterych jsme chtéli zachytit na-
ro¢nost i kouzlo prace strojvedoucich.
Kalendart obsahuje naptiklad snimky ze
stanovisté Taurusu vrychlosti16o km/h
nakoridoru, Lamindtky sunouci se vpied
krokem v Cele téZkéhonakladnihovlaku,
ale i romantiku tzkokolejky z kabiny lo-
komotivy fady 705 nebo $pinavou diinu
na Stokru. Viechny snimky byly potize-
ny se skuteénymi strojvedoucimi! Zaji-

Ruskou Zeleznici ¢ekaji
stamiliardové investice

Nejen Transsibifska magistrala
se mav budoucich letech
zmeénit k nepoznani.

STRANAS

Jak plyne cas ve svété
nadraznich hodin

Cas je na Zeleznici nejddlezit&jsi

velic¢inou. Jak se vyvijel zplisob

jeho méreni?
VNITRNIDVOUSTRANA 6-7

mavosti jsou inovativni prvky jako pro-
tlacovana tabulka stroje se 3D efektem.
Kalendar formatu A2 s vysokou grama-
zi v hodnoté 350 korun bude k dispozici
za zvyhodnénou cenu 190 korun vSem
Ctendftm, ktefi si pfedplati Zeleznicate
na pristirok. MiiZete ho vSak ziskatizce-
lazdarma. V pfistim ¢isle pfineseme an-
ketu zaméfenou na obsah naseho ¢aso-
pisu, abychom od vas ziskali podklady
k jeho dal$imu vylepSeni. Prvni stovka
odpovédibude odménéna pravé netradic-
nim nasténnym kalendafem. (rub)
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Dispecer dopravy
pro datovy dohled

Ceské drahy hledaji zaméstnance
na pozici Dispecer osobni dopravy —
datovy dohled. Misto pracejev Praze.

Pozadavky:

* stfedoskolské vzdélani
s maturitou,

* minimalné 1 rok na provoznich
pracovnich pozicich,

 znalost prace se sluZebnimi po-
mdckami jizdniho Ffadu,

 znalost Zelezni¢niho zemépisu,

* némecky jazyk minimalné pasivné
(ostatnijazyky vyhodou),

 prace s PC, pfesnost a preciznost.

Zaméstnanec bude kontrolovat,
dopliiovat a opravovat data v pro-
voznich informacnich systémech;
pracovat s informacénim systémem
prodistribuci informaci o mimorad-
nostech; organizovat doplfiovani
(dajd do dodacich listd (poplatky za
pouZiti dopravni cesty). Prace pro-
biha na osmihodinové smény, 7 dni
vtydnu (TS 11). Nastup do zamést-
nanijel.12.2013 nebo dle dohody.
Strukturovany Zivotopis a motivac-
ni dopis zasilejte v elektronické po-
dobé na adresu carmine@gr.cd.cz
do 15.11.2013. Vybérové fizeni
bude probihat ve dvou kolech;

v prvnim kole bez G¢asti kandidat(
na zakladé zaslanych Zivotopisd,
druhé kolo bude mit formu Gstniho
pohovoru s vybérovou komisi.

Regionalni dispecer
osobni dopravy

Hledame zaméstnance na pozici
Regionalnidispecer osobni dopravy
Ceskych drah. Misto prace jev Praze.

Pozadavky:

« stfedoSkolské vzdélani
s maturitou,

* minimalné dva roky na pozici vy-
pravci, strojmistr nebo
komandujici,

* préace se sluZzebnimi pomUckami
jizdniho fadu,

¢ znalost Zelezni¢niho zemépisu,

¢ znalost vozidel a problematiky
provozu,

* némecky jazyk minimalné pasivné
(ostatnijazyky vyhodou),

e pracesPC,

* kombinaéni a komunikacni
schopnosti,

e pracev kolektivu, odolnost
vUci stresu.

Zameéstnanec bude pracovat jako
dispecer pro vlaky regionalni dopra-
vy v Libereckém, Kralovéhradec-
kém, Pardubickém, StfedoCeském
kraji a v Praze; bude fesit nepravi-
delnosti a mimoradnosti v provozu.
Prace bude probihat na dvanactiho-
dinové smény v nepretrzitém turnu-
su(TS12). Nastupjel.12.2013
nebo dle dohody. Strukturovany zi-
votopis a motivacni dopis zasilejte
v elektronické podobé na adresu
carmine@gr.cd.czdo 15.11. 2013
Vybérové Fizeni bude probihat ve
dvou kolech; v prvnim kole bez
Gcasti kandidatl na zakladé zasla-
nych Zivotopist, druhé kolo bude
mit formu Gstniho pohovoru s vy-
bérovou komisi.

PRO VAS

Kdo kandiduje _
do dozoréi rady CD

Hlavnivolebnikomise rozhodla na
svém zasedani dne 29. fijna o spIné-
ni podminek kandidatury predloZe-
nych navrh odborovych organizaci
nasledovné. Na volebnilistek byli
zafazeni tito kandidati:

1 Robert Benda
. predsedaRadyFVC, 39 let

2 Jindrich Hlas
- prezident FSCR, 62 let

3 Jan Kadecka

- predseda SOSaD a predseda FV
SOSaD priCD, 38 let

Ales Kostal

viceprezident FVC, 35 let

Antonin Leitgeb
tajemnik PV OSZ pfi CD, 55 let

Ing. Jarmila Schejbalova
viceprezidentka UZZ, 44 let

Jaroslav Vincour
viceprezident FSCR, 51 let

Vladislav Vokoun
1. mistopfedseda OSZ a predseda
PV OSZ pfi CD, 54 let
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Volby probéhnou 18.-21.11. (pers)

ZPRAVODAJSTVI

-

PRAVO NA SLEVU. Od 26. zafi musi Ceské drahy pfihlizet pfi odékodfiovani cestujicich za vysoké zpozdéni i u €asti pfipadi, kdy zasahla vy35i moc. FOTOMICHAL MALEK

Evropsky soud: platte za zpozdéni

zpusobené vy

vv/

Musi zelezni¢ni dopravce odSkodnovat cestujici i za zpozdéni, které
nevzniklo jeho vinou? Typickym pfikladem jsou popadané stromy na trati
nebo srazky na prejezdech... Az do poloviny zafi si drahy na polozenou
otazku odpovidaly zaporné. Ale rozhodnuti Evropského soudniho dvora
nyni pravidla dramaticky zménilo. Zelezni¢ni spolecnosti se tak ocitly v{ci
dopravclm zjinych sektor( fakticky v diskriminovaném postaveni.

pad, kdy Rakouské spolkové drahy

zamitly Zadost cestujiciho o od-
$kodnénispoukazem nazasah vyssi mo-
ci. Cestujici nesouhlasil a obratil se na
rakousky dozorujici orgdn nad pravy ces-
tujicich (Schienen-Control-Kommissi-
on). Ten rozhodl v prosinci 2010, Ze za-
mitnuti odskodnéni je neopravnéné
anaridil OBB zménit své pfepravni pod-
minky. Dopravce proti tomuto rozhod-
nuti podal Zalobu na rakousky spravni
soud, ktery se obratil na Evropsky soud-
ni dviir v Lucemburku. Nejvys$si soudni
instance EU dne 26. zafi 2013 rozhodla,
Ze Zeleznice nemaji pravo v takovych pti-
padech odmitat cestujicim pravo na sle-
vu 25 nebo 50 procent zjizdného. Rozhod-

nuti vstoupilo okamzité v platnost.

N a pocatku kauzy byl banalni pfi-

Dosavadni vyklad

k vy$si moci pfihlizel
Dopravciazdo verdiktu Evropského soud-
niho dvora zamitali vSechny zadostio od-
Skodnéniv ptipadech, kdy zpozdéni bylo
zplisobeno okolnostmi, které leZely mi-
mo zelezni¢ni dopravu. Jedna se o situa-
ce, kdy je zpozdéni zavinéno ze strany
cestujiciho, bylo zplisobeno tfeti stranou
(napt. sebevrazdy, nehody, stavky), a ko-
necné pokud zpozdéni bylo zplisobeno
zasahem vys$$imoci (zaplavy, nepfiznivé
povétrnostni podminky atp.). Protoze
tvirci natizeni Evropského parlamentu
aRady (ES) €. 1371/2007 o pravech a povin-

Monitory dechu hlidaji

—

-» Pokracovani ze strany 1

,Tato porucha se vyskytuje pfedevsim
mezi druhym a patym mésicem Zivota
amizZevéstazkamrti. Vkazdém pripa-
dé vnasinemocnici mame apnoe moni-
tory Babysense, které diagnostikuji bez-
desi, a my je pouzivame u vSech déti,
které nepotfebuji intenzivnéjsi péciane-
mame je tak hlidany monitory vyssich
tfid. Na druhou stranu mame obavu je
nemonitorovat viibec. Proto vitame Ba-
bysense, které pro vytipované piipady
doporucujemek vyuzitiivdomaci péci,
kam nékteré z téchto pfistroji na urci-
tou dobu zaptij¢ujeme,“ vysvétlil pouzi-
ti primar Borek.

Monitory béZi nonstop

Narodni zelezni¢ni dopravce zakoupil
béhem Ctyf let celkem 73 monitort de-
chu z vlastnich finan¢nich prostfedka,
pricemz celkové naklady na nakup ¢ini

Zakladni principy odskodiiovani podle EU

Na odskodnéni ma narok cestujici, kte-
ry je prepraven do své cilové stanice se
zpozdénim 60 a vice minut, kdy ma na-
rok na 25% slevu z jizdného. Pfi zpoz-
déni pFesahujicim 120 minut pak do-
pravci odskodiuji ve vy3i 50% z ceny
jizdného. Do celkové ceny, na zakladé
které se stanovuje vySe odSkodnéni,

se zapocitava také cena za mistenky

nostech cestujicich v Zelezni¢ni prepravé
nepfipravili normu zcela pregnantné,
pouzival se v praxi vyklad, Ze dopravci se
mohou zbavit odpovédnosti v pipadé za-
sahu vy$si moci, kdyzZ je zpozdéni zpiiso-
beno tfeti stranou, nebo v pfipadé, kdy
zpozdéni zplisobil cestujici.

Vychézelo se pfitom z Jednotnych
pravnich pfedpisti pro smlouvu o mezi-
narodni zelezni¢ni pfepravé osob (CIV),
které tvori prilohu vyse uvedeného evrop-
skéhonatizeni. Odborné vyklady rovnéz
ptihliZely k tomu, Ze i v ostatnich dru-
zich dopravy (letecka, lodni, autobusova)
je vy$$i moc povazovana za divod pro
zbaveni se odpovédnosti. Jenze po roz-
hodnuti Evropského soudniho dvora je
vSejinak. Pro pfesnost dodejme, Ze zelez-
nicni dopravci se nadale mohou zfici od-
povédnosti za zpozdéni z divodu vyssi

a ---.-_ . |
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Apnoe monitory predala za Ceské dra-
hy Alena Bartoiova (vlevo).

211 700 korun. ,Ceské drahy pomohly
zakoupit apnoe monitory jizZ do nemoc-
nic v Jihlavé, Havli¢kové Brodé, Pelhfi-
mové a Tfebi¢ina Vysociné a dalsi stiezi
dech miminek na gynekologicko-porod-
nickych klinikdch Fakultni nemocnice
v Olomouci a také u Apolinafe v Praze.
Fakultni nemocnice v Brné-Bohunicich
jetakdalS§ivporadi. Jenam ctisepodilet

a cena za lehatkové nebo IGzkové pfi-
platky. Castky nizsinez 4 eura se dle
nafizeni zpravidla nevyplaceji. PFi ztra-
té posledniho pfipoje (nemoZzZnost po-
kracovat v cesté tyz den) pak maji ces-
tujici narok na Ghradu nakladd za
pfimérené ubytovani, nakladt na pre-
pravu z nadrazi do hotelu a vzniklych
vydajli na informovani cekajicich osob.

mociuztraty posledniho ptipoje a odmit-
nout uhradit s tim spojené naklady jako
taxinebo pobytvhotelu. Na tento ptipad
se soudni verdikt nevztahoval.

Pro autobusy a letadla

plati mékéi pravidla

Mezinarodni Zelezni¢ni vybor (CIT)
a Spolecenstvi evropskych Zeleznic a pro-
vozovatell infrastruktury (CER) ve spo-
le¢ném prohlasenivyjadrily nad verdik-
tem silné roz¢arovani. Evropsky soudni
dvir totiZ nerespektoval stanovisko Ev-
ropské komise a fakticky kodifikoval, ze
Zeleznice se stala jedinym druhem do-
pravy, ve kterém v pfepravnim pravu
neni bran v potaz zasah vyssi moci ve
vztahu k od$kodriovani cestujicich. Vle-
tecké dopravé napf. existuji desitky pti-
¢in zpozdéni, které osvobozuji letecké

’
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dopravce od nutnosti cestujici od$kodrio-
vat; obdobna situace je i v dopravé na-
motni a autobusové. Evropska komise
protojizzacala pripravné prace na nove-
lizaci uvedeného natizeni.

Dopady na Ceské drahy

Vzhledem ke skutecnosti, Ze nase repub-
lika ma z natizeni vyjimku udélenou az
do1. prosince 2014, Ceské drahy rozhod-
nuti Evropského soudniho dvora uplat-
nuwji vyhradné na pfepravu mezinarod-
ni. Zde je nutné dodat, Ze nadale zami-
tame zZadosti o odSkodnéniv ptfipadech,
kdy byl cestujici o zpozdéni informovan
jesté pfed nakupem jizdnich dokladi ne-
bo vznikla-li nosna ¢ast zpozdéni mimo
Evropskou unii. Navzdory udélené vy-
jimce znatizeni Ceské drahy od$kodniuji
cestujici také ve vnitrostatni pfepravé,
a to 25 procent z ceny jizdného u zpozdé-
ni pfekracujicich 60 minut a 50 procent
z ceny jizdného u zpozdéni prekracuji-
cich 120 minut, vzniklo-li zpozdéni
v ramci zelezni¢ni pfepravy.

Nad ramec nafizeni hradi Ceské drahy
cestujicim ve vnitrostatni a mezindrod-
nipfepravé téZnaklady za ndhradni pfe-
pravu (vCetné taxi) do mista cilové stani-
ce, a to aZ do vyse 5o eur. Ceské drahy
rovnéz nad ramec nafizeni kompenzuji
cestujici pfi nedodrzeni standardi kva-
lity, a to odSkodnénim 25 procent z ceny
jizdného a rezervacniho dokladu v pti-
padé teplotni nepohody v oddilech na
sezeniavubytovacich vozech v pfepravé
mezindrodni. Ve vnitrostatni pfepraveé
(ve vlacich R a vyse) je poskytovano jed-
norazové od§kodnéni formou dobropisu
ve vy$i 30 korun pfinedodrzenistandar-
du kvality (topeni, klimatizace, nezafa-
zeny vz 1. tfidy nebo viz s elektrickou
ptipojkouna230V, nefunkéniwi-fi). Le-
toSninovinkou je moznost uplatnit dob-
ropis nejen na nakup novych jizdenek
CD, ale téZ nanakup v jidelnim voze ne-
bo bistrovoze. JAN VAVRA

v Brné zivoty miminek

Sponzorsky dar byl viditelné oznaceny

slonem Elfikem. FOTO AUTOR (2x)
na projektu tak dfilezitém pro zachovani
lidského Zivota,“ fekla tajemnice gene-
ralniho feditele Ceskych drah Alena Bar-
toriova, ktera piistroje pfedala na neo-
natologickém oddéleni primafi Borkovi.

Doktor Borek vedle upfimného podé-
kovani za cenny dar je$té doplnil, Ze pti-
stroje pracuji v Bohunicich nonstop, tak-
Ze jejich spotfeba je pomérné vysoka,

a proto vita sponzorské darcovstvi. ,,Zi-
votnost apnoe monitor je sice ¢tyfiroky,
ale zarucni doba od vyrobce jsou pouhé
dva roky. Pak se musi vymeénit za iplné
nové. Je to predevsim z bezpe¢nostnich
dfivodil. Zivot a zdravi déti jsou aleunds
na prvnim misté,“ doplnila vedouci 1é-
karka Drahomira Janc¢arova.

Proti syndromu nahlého amrti

Nadace KriZovatka vznikla v roce 1995
aklade sizacilpomahat postiZenym dé-
tem a spoluobantim. Velky zdjem pak
vénuje, jakojedina organizace v CR, pra-
vé pomoci détem ohroZenym syndro-
mem nahlého imrti. Mezi symptomy
nemoci patfizastava dechu ditéte zpliso-
bend poruchou centridlninervové sousta-
vy. Déti jsou zdanlivé zdravé, bez potizi,
alenahle umirajive spanku. Za18let své
¢innosti nadace diky sponzorim piedala
na 5 tisic apnoe monitorti na fadé mist
v republice. MARTIN HARAK
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Modernizace koridoru a uzlu
potrva do roku 2018

V nejblizSich letech bude zeleznice sluSnou alternativou pro ty, ktefi cestovat nebo prepravovat
zbozi vlakem musi nebo chtéji. Po roce 2025 ale musime dobudovat zeleznici i pro ty, ktefi jeji sluzby
vyuZit sice mohou, ale asi by je to zatim z riznych ddvod( nenapadlo. Tak to aspon vidi Jan Ilik,
predni odbornik ministerstva dopravy, ktery se zG¢astnil konference Ceskych drah v Jeseniku.

tane se Ceska republika v pfistich
S letech izolovanym ostrovem mezi

modernimi Zeleznicemi s vysoko-
rychlostnimi tratémi? Dojde k oslabeni
pozice CR v tranzitni Zelezni¢ni dopra-
v&? Stane se CR hiife dostupni? Budou
politické reprezentace a ekonomicka si-
tuace viibec naklonény dals$i moderni-
zaci kolejové dopravy? I na to jsme se
ptali Jana Ilika, ministerského rady na
Odborudrah, Zelezni¢ni a kombinované
dopravy, u prilezitosti konference v Je-
seniku (viz dolni ¢lanek na strance).

Ve vasem pfispévku na konferenci jste
mluvil o ofenzivnim a defenzivnim
scénafi vyvoje vnitrostatni dalkové
dopravy. Co jste tim myslel?
Defenzivnijezachovavani statu quo, kte-
ry dnes mame naptiklad na tratiz Prahy
do Ceskych Budéjovic, coZby znamenalo,
Ze do urcité miry nevyuzijeme potencia-
luinfrastruktury, kterou budujeme. Prak-
ticky to znamena, Ze by regiony azZ na
vyjimKky byly propojeny pouze zastavko-
vymirychliky. Ofenzivni scénar vychazi
z toho, Ze by na kazdé modernizované
infrastruktufe méla existovat dvoustup-
nova obsluha - to znamena i expresni
segment, nejlépe v hodinovém taktu,
jimz bychom oslovili dalkové zdkazniky
apritom nezapominali na mezilehla sid-
la a obsluhu zastavkovymi rychliky.

V mezinarodni osobni dopravé jste
prezentovali zaméry zlep3eni spojeni
se véemi sousednimi zemémi. V souvis-
losti s Railjety se ¢éasto mluvi o sméru
na Bfeclav a Videii, ale co tfeba spojeni
s Polskem?

Vrealizaci je modernizace Centralni Ze-
lezni¢ni magistraly Krakov/Katovice -
- VarSava na rychlost 200-230 km/h,
pricemz pro nezbytny stavebni kamen,
modernizaci ptihrani¢ni ¢asti Zebrzy-
dowice - Katovice, existuje pfislib vy-
stavby v pristim rozpoctovém obdobi EU,
feknéme okolo roku 2016. V jednanich
s Polskem je dlouhodobym problémem
znaénd nestabilita provozniho konceptu
afinan¢niho zajisténi na polské strané.
To je samozrejmé predevsim otazka na
dopravce, ale je tfeba si uvédomit, Ze ta-
to nestabilita ma vliv na Zeleznici jako
celek a plisobi zejména na vnimani jeji
spolehlivosti.

A co ,,zabetonovany" smér do Bavorska?
Zalezinatom, kdobude kormidlovat né-
meckou politiku a jaké budou moznosti
kofinancovaniz evropskych prostfedki.
Kdyby se jednalo o pfeshranic¢ni tsek,
kterybude pro Némce vyhodny z hledis-
ka kofinancovani, véfim, ze by tato pres-
hraniéni trat mohla byt zajimavéjsinez
lecktery tusek uvnitf Némecka. Je to
vSak stale béh na dlouhou trat a bohu-
zel s prekazkovou drahou. Uvidime ale,
jak se bude vyvijet aktualizace zaklad-
niho dokumentu pro priority vystavby
dopravni infrastruktury v Némecku -
Bundesverkehrswegeplanu. Jasnéji by
meélo byt po roce 2015.

Dalkova mezinarodni doprava mezi
Némeckem a Rakouskem se pfesouva
zPrahy do Norimberka. Hrozi, Ze
Ceska republika bude rychlymi viaky
objizdéna. Jaka je z toho cesta ven?
Urcité budou dvé cesty. Prvni - stfedné-
doba, druha -dlouhodoba. SRN vsoucas-
nosti buduje spojeni Berlin - Erfurt - No-
rimberk (- Mnichov), které umozni dojet
zBerlina do Vidné rychleji pies Bavorsko
nez pres Prahu. To je znama véc. Jenze
trat z Norimberka do Pasova je jiZ dnes
pretiZend, coZ by se mohlo stat omezuji-
cim prvkem. Alternativou, ale spise jen

teoretickou, by mohlo byt vedeni vlaki
pfes Mnichov a Salcburk, coZ uz ovSem
nebude konkurenceschopné. Pokud tedy
Némecko neudéla na rakouskou hranici
nebo lépe azdo Lince opatieni vedouci ke
zvySeni kapacity traté, tak CR stale z{i-
stava ve hte.

Prvni cesta urcité znamena implemen-
taci novych technologii, zejména ETCS,
i vy$8i pfitomnost novych vozidel. Dru-
hou cestu nam naseptava Evropska ko-

mise a je dobfe zfetelna z revize politiky
TEN-T. Ano, i vysokorychlostniZeleznici
se musime realné zabyvat. Je otazkou,
zda sek tomu pfihlasimenynineboazza
par let. Nasim tikolem je mit tento pro-
jekt ptipraven. Uvédomte si, Ze vystavba
potrva asi tfi desetileti. To musi znit pro
vSechny potencidlné zaangazované vice
nezzajimavé. Zbyva fict: Jdeme do toho!

Co by podle pfedstav ministerstva
dopravy mélo patfit k prioritam roz-
voje Zelezniéni infrastruktury v dese-
tileti po roce 2015?

Urcité dokonceni modernizace koridor
auzll, pokud mozno do roku 2018, nebo
lépe ¢im dtiv, tim lip. A ddle to jsou velké
projekty na siti TEN-T, jako je Brno - Pfe-
rov, labska pravobfezni trat Kolin - Dé-
¢in. Radi bychom, kdyby byla zahajena
vystavba vysokorychlostnich trativise-
cich Praha - Litoméfice a Brno - Vrano-
vice. S ohledem na pretiZenost iseku
Praha - Ceska Tfebova je tfeba zvazit
také budouci podobu havlickobrodské

FOTO AUTOR

traté. Kazdopadné je potfeba zabezpecit
rozvoj Zeleznice jesté pfed uvedenim vy-
sokorychlostnich trati do provozuas tim
maximalizovat vyuziti parametri sta-
vajici infrastruktury. Nemdzeme si do-
volit patnéctiletou stagnaci sektoru! To
je zcela nepfijatelné. V tomto kroku vSak
bude zéleZet také na dopravcich a SZDC
a predevsim jejich spolupraci.

MiiZete aspoii naznadéit vas vztah
k étvrtému Zelezniénimu bali¢ku?
Balicek ma vzasadé dvé casti. S technic-
kou takovy problém nemame. Politickd

JAN ILIK

Pracuje jako ministersky rada na
Odborudrah, Zelezni¢nia kombi-
nované dopravy MD CR. Studoval
nejdrive regionalnirozvojv Ostra-
V€, pozdéji geografii na Prirodové-
decké fakulté Univerzity Karlovy.
Mezi jeho hobby patfi zemépis a ze-
leznice. A pro¢ geografie? ,Problém
dopravy Ceska je ten, ze fada véci je
feSena pfilis inZenyrsky, ve velkém
detailu. Naopak chybi strategické
mysleni, historicky pohled, vazby,
které vysvétluji, proc se odehravaji
pravé urcité prepravnivztahyvtom
¢ionom prostoru,” Fika. Zije stfida-
vév Uherském Hradistia Praze.

castje oSemetna a napric Evropou vlast-
né neoblibenda. Nasi snahou, &i spise
ambici, je koordinovat pozice mensich
statd. Jejich nazory jsou ¢asto velmi po-
dobné, protoZe fesi obdobné problémy.
Cilem tohoto tsili je vytvotit silnou sku-
pinu, kterd bude vystupovat jednotné
a bude moci v fadé bod{ oponovat Né-
mecku a Francii. Jako jednotlivcim se
nam tato ¢innost bude délat podstatné
hife. Jmenovité se jedna o zemé Visegra-
du, Belgii, Rakousko a Nizozemi.

Hrozi u nas omezeni &i pozastaveni
rozvoje Zeleznice, pokud se politici
pFikloni k stejnému nebo jesté rychlej-
§imu rozvoji dalniéni sité?
Urcité riziko tu existuje. Nastésti zana-
mi stoji Evropska unie, kterd jasné fekla,
Ze tobude draha, kterda bude podporova-
na. To je koneckonct také diivod, proc se
dnes vét§ina narodnich prostfedki dava
do silni¢nich komunikaci. Samozfejmé
bychom byli radi, kdyby podil ¢eskych
penéz byl vyssi, protoze bychom ziskali
nadéji, Ze dokazeme drahu zlepSovat
skokové. Na druhou stranu proporciona-
lita tu byt musi a zastaveni rozvoje sil-
ni¢niinfrastruktury také nenitesSenim.
Mite ale pravdu, Ze stat musi mit jasno
v prioritach, a to tak, aby v kazdém pa-
tefnim sméru dokazal nabidnout kon-
kurenceschopnou silni¢ni i Zelezni¢ni
infrastrukturu. Kazdy maéd totiz doka-
Ze efektivné uspokojit jinou poptavku.
MARTIN NAVRATIL

KRATCE

DVI v Usti nad Labem
na prestiZni adrese

Do modernich prostor pfimo v cen-
tru mésta se prestéhovalo Regio-
nalni centrum vzdélavani DVI v Usti
nad Labem. PGvodni, dlouhad léta
vyuzivany objekt u hlavniho nadra-
Zi opét poskodila cervnova povo-
defi a Dopravnivzdélavaciinstitut
se ho proto rozhodl opustit a najit
pro vyuku dréinl’ch zaméstnanct‘]
néjsizazemi. Behem prazdnin pro-
béhlo prestéhovani do PB Centra

v bezprostfedni blizkosti centralni-
ho Mirového naméstiv krajském
mésté. Na prestizni adrese nyni DVI
disponuje ctyfmi u¢ebnamia odpo-
vidajicim zazemim pro lektory, ale
také vyukovyminovinkami, napr.
interaktivni elektronickou tabuli.

Fotografové FISAIC
vystavovali v Plasech

V Plasech probéhl dne 29. zafi Den
Zeleznice, na kterém se podilela

i skupina foto Zemského svazu
FISAIC. Jeho ¢lenové pfipravili vy-
stavu fotografii vyhradné s Zelez-
ni¢ni tematikou. Vystava se usku-
tecnila v opatském sdle prelatury
klaStera v Plasech 14.-29. zari.

V sdle bylo instalovano 31 paneld
se 120 snimky o velikosti 30 x 40 cm
od dvanactifotografli Zemského
svazu FISAIC CD. Vystavu mél na
starosti lvo Kornatovsky z fotoklu-
bu Plasy. Vernisaz zahjjila feditelka
Méstské knihovny v Plasech Véra
Soutnerova ¢tenim z knihy Pohadky
pana prednosty od Roberta Drozdy.

Problerpatika IDS
na 22. CD Akademii

Ve Ctvrtek 22. Fijna probéhlo jiz

22. setkani CD Akademie, tento-
krat na téma Integrované dopravni
systémy a Zeleznice, provazanost

s ostatnimi druhy dopravy. Pfedna-
Sejicim byl lvo Novotny z Dopravni
fakulty CVUT, ktery v kinosale Ge-
neralniho feditelstvi CD vysvétlo-
val ze svého Ghlu pohledu zakladni
principy IDS. Nejvétsi zajem mezi
posluchacivzbudila debata o kvali-
té prestupu vlak - MHD na konkrét-
nich nadrazichvCR. (rub, il, hop)

Cestujicimu zalezi na tom, s Jakym dopravcem jede

ak moc bude osobni doprava na Ze-
leznici konkurenceschopna po roce
20157 Tak znél namét dvoudenni kon-
ference, kterou Ceské drahy pofddaly
17. a18. fijna v Jeseniku, pfesnéji v kon-
feren¢nim sale tzv. Hradu lécebnych
lazni Priessnitz Jesenik. Akce probéhla
ve spolupraci s Dopravni fakultou Jana
Pernera, Olomouckym krajem, spolec-
nostmi €D - Informaéni Systémy, OLTIS
Group, IBM, Siemens a T-Systems.

Rozdily v kvalité v krajich

Mezinarodni konferenci, podobné jako
vminulych letech, charakterizovaly od-
1i$né tthly pohledu odbornikt z riznych
oblasti dopravy i uméni naslouchat je-
den druhému. Maraton pfednasek za-
hajil pohled cestujiciho reprezentovany
Miroslavem Vykou ze Svazu cestujicich
ve vefejné dopravé. Peter Rusko ze spo-
lecnosti IBM nasledné prezentoval po-
hled cestujiciho a dopravce na technolo-

gie a inovace v oblasti sluzeb v preprave
cestujicich. O sluzbach z pohledu na-
rodniho osobniho dopravce CD vypravél
Jiti Nalevka, vedouci oddéleni koncepce,
cenotvorby a smluvnich vztahti z O16.
Poukazal kromé jiného na specificky
produktovy problém - rozdilnou kvalitu
dopravy zajistované tymz dopravcem
v riznych krajich a dale nekonzistent-
nost sluzeb plynoucich z riznych poza-
davkd objednateld.

,Cestujicimu nenijedno, skym jede,“
polemizoval s ivodnim pfedfecnikem
Nalevka a pridal ZebriCek diileZitosti
kvality cestovani z pohledu cestujiciho
(na prednich mistech jsou pohodli, cena
jizdného, jizdni fad). Radu zajimavych
porovnani autobusové a zZeleznic¢ni do-
pravy pfiblizZil poslucha¢im Petr Mora-
vec ze spolecnosti Abellio. Své vystoupe-
ni zakon¢il mottem Konkurence mezi
autobusem a vlakem je nesmysl, ty do-
pravy spolu museji spolupracovat. Po

Ucastnici konference se svezli také his-

torickym motorakem. FOTO AUTOR

obédé a komercnich prezentacich part-
nerd se pokusil zaujmout pozornost Zde-
nék Tomes$ z Masarykovy univerzity Brno
tématem Determinace trzeb v osobni
Zelezni¢ni dopravé - komparace evrop-
skych zkuSenosti.

Ropny mejdan kon¢i
Bez reakci z publika se neobeslo vystou-
peni Jitfiho Schmidta z RegioJetu, ktery
ve své pfednasce vychazel z pfedpoklada-
ného ristu cen energii a jejich budouci
omezené dostupnosti. Dle jeho nazoru
se toto promitne v poptavce po dopravé
avnovém vnimani kvality ze strany ces-
tujicich. To v disledku povede dopravce
ke snaze optimalizovat energetickou na-
rocnost (rychlost, kapacita) a nabidnout
jako protihodnotu §irsi portfolio ,,ener-
geticky levné* kvality (IT, catering, do-
pliikové sluzby).

Uz tradi¢né pozitivni reakci ptinesly
zku$enosti zahrani¢nich hostl - Gott-

harda Steiningera z rakouského minis-
terstva dopravy, védy a techniky (BMVIT)
a hlavné Olivera Morela zastupujiciho
regionalniho objednatele ze §vycarského
kantonu Aargau (pfednasel v cestiné!).
Do veCernich hodin se dale vystfida-
ly pfispévky Jaroslava Tomika a Jitiho
Pospisila za ,,domaciho“ koordinatora
vefejné dopravy KIDSOK (o vyhledu elek-
trizace trati na Sumpersku a u Olomouce)
aJifiho Pohla ze Siemensu (mj. pfedstavil
dvousilova vozidla pro elektrizovanéine-
elektrizované trat€). Jednaci den uzaviel
§ir$ipohled naZelezni¢niinfrastrukturu
pristich let od Jindficha Ku$nira a Jana
Ilika zministerstva dopravy a pfednaska
Marka Binka ze SZDC. Druhy den téast-
nici navstivili ruéni papirnu ve Velkych
Losinach. Béhem jizdy historickymivozy
M131.101a M 120.417 pies Ramzovské sed-
lo mohli neformalné debatovat o vSem,

co kolejovou dopravu tésii trapi.
MARTIN NAVRATIL
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Se Slechti¢nou zBrna
do Lednice a zpét

V sobotu 16. listopadu Ceské drahy
oslavi1ll2 let traté Bfeclav — Ledni-
ce. Pritéto prileZitosti pojede parni
vlak v ele s lokomotivou Slechtic-
nou 475.101 svozy 3. tfidy Rybak

a bufetovym vozem s obcerstvenim
v€etné jihomoravskych vin. Odjezd
zBrnahl. n.jev 8.40, pfijezd do
Lednice v 10.25. Vlak pFi své prvni
cesté jeSté zastavuje v Rajhradu (od-
jezd v 8.54), v HruSovanech u Brna
(9.01), Vranovicich (9.10), Sakvicich
(9.19), Zajeci(9.26), Rakvicich (9.31),
Podiviné (9.37), Bfeclavi (10.00), Bo-
fim lese (10.05) a Postorné (10.12).
Béhem dne se parnivlak dvakrat
vrati do Bfeclavi (odjezdy z Bfeclavi
ve 12.00a15.00) a teprve napotreti
odjede z Lednice v 16.00 znovu do
vychozi stanice Brno hl. n. (pfijezd
v 17.30). Jizdné za kazdy Gsek Cini
40 korun a zpatecni 60 korun, pFi-
cemz Useky jsou vymezeny takto:
Brno hl. n. —Vranovice, Vranovice —
— Breclav, Breclav — Lednice. Pred-
prodej probiha v CD Centru v Brné
hl. n., jizdni doklad si Ize zakoupit

i primo ve vlaku.

V ramci doprovodného progra-
mu si miZete napfiklad v Lednici
doprat obecni zabijacku, ochutnav-
ku svatomartinskych vin v Lazen-
ském domé Perla, navstévu zamec-
kého skleniku s padesatiprocentni
slevou (pro dospélé) a slevu 10 pro-
cent pfi konzumaciv cukrarné za-
meckého hotelu. V BFeclavi na vas
Ceka napfiklad cyklomuzeum v par-
ku u nadrazi a dalsivystavy. V ka-
varné Dvdr, kiné Koruna a zamecké
vinotéce probéhne degustace sva-
tomartinskych vin.V 19.30 pro-
gram skonci koncertem Péveckého
sdruzeni moravskych ucitel( v kos-
tele svatého Vaclava.

Festival otevienych
sklepti na Muténicku

Ovikendu 16.a17. listopadu pro-
béhne tradicni Festival otevienych
sklepd, ktery tentokrat nese podti-
tul Svaty Martin na Muténicku.
DvoudennivinaFsky svatek pred-
staviv Muténicich, Dubfanech,
Svatoboficich-Mistfiné, Hovora-
nech a Sardicich 30 vinafd pfimo
vjejich sklepech a navstévniklm
nabidne 300 vzork{ vin véetné vin
mladych. Jiz v patek 15. listopadu je
na programu tradiéni predfestiva-
lovy banket — tentokrat v restaura-
i U ChytilQ. Na navstévniky ceka
pecend husa a zabijackové speciali-
ty. Hody se konaji také ve Svatobo-
ficich-MistFiné. Svatomartinsky
festival zacina v sobotu 16. listopa-
du, sklepy maji otevfeno od 10 do
21 h.V nedéli pak akce pokracuje
0d 10do 15 h.V cenévstupenky je
vstup do vSech sklep(, degustace
vzork(, autobusova doprava mezi
vesnicemi a kupony na nakup vina
v hodnoté 200 korun.

Navstévnici mohou vyuzit nabid-
ku Ceskych drah a ziskat po pfedlo-
zenijizdenky CD slevu 20 procent
z ceny vstupenky zakoupené na mis-
té. Jizdenka musi mit jako cilové mis-
to Muténice nebo Muténice zastav-
kaasplatnostil5., 16. nebo 17. lis-
topadu. Registracni misto festivalu
se nachaziv Muténicich v arealu Skle-
pli Jarosek (Pelcova 765) v sobotu
od 8do15h,vnedéliod10do12h.
Vice na www.otevrenesklepy.cz.

(mt, hop)

Para v Ceském r

pripomneéla trojici vyroci

s o0

aji

Nejen oslavy 110. vyroci lokalky Ji¢in — Rovensko — Turnov prilakaly béhem proslunéného
vikendu 5. a 6. Fijna stovky navstévnik(l na turnovské nadrazi a k okolnim tratim. Jubilantem byl
i jeden ze dvou Gc¢inkujicich Kafemlejnk(, které se béhem oslav na tfech desitkach kilometr(
Ceskym rajem rozjely hned tfikrat. Dvacaté narozeniny slavil také Klub pratel zeleznic Ceského
raje, ktery se o stoletou parni lokomotivu stara.

NOSTALGIE. Oslavy na Turnovsku probihaly za pfitomnosti dvou Kafemlejnki: domaciho stroje 310.0134 a plzeifiského 310.072.

akhle kulaté vyroci slavit v osa-
| moceniby byl obrovsky htich. Jubi-
lujici domaci stroj 310.0134 proto
dopliiovali kolegové z obéanského sdru-
Zeni Plzeniska draha se svym star$im
Kafemlejnkem 310.072zroku 1889. Obé
lokomotivy patfi Ceskym drahdm - do
stavu Depa historickych vozidel.

Kfest litovelskym pivem

Nedélni dopoledne bylo ve znameni slav-
nostni pfipominky dvou kulatych vyro-
¢i. Dvacet let ¢innosti si pfipominali
Clenové turnovského Klubu pratel Zelez-
nic Ceského raje (KPZCR). Vedle obnovy
fady dobovych tazenych vozidel se vel-
kou mérou zaslouZzili o opravu a zprovoz-
nénidal$iho Kafemlejnka 310.0134. Pra-
vé ten oslavoval rovnou stovku.

Pfi slavnostnim aktu uvozeném vy-
stoupenim dechové kapely Brodanka pfi-
znivci Zeleznice pfipravili jedno prekvape-
ni. Na stroji, vyrobeném Prvni Ceskomo-
ravskou tovarnou na stroje v Libni v roce
1913, zastupce hejtmana Libereckého kra-
je pro dopravu Vladimir Mastnik spolu
s mistostarostou Litovle Petrem Sriitkem
slavnostné odhalili obnovenou desku se
jménem LITOVEL. A hned ji také pokiti-
1i litovelskym pivem. Zajima vas, proc¢
masinka nese zrovna tohle jméno, které
mistopisné s Turnovskem viibec nekore-
sponduje? ProtoZe byla spolu se svou oce-
lovou ,,sestrou” jménem CHOLINA ptivod-

Osudy stroje 310.0134 v datech

»1913: vyrobena v Prvni Ceskomoravské tovarné na stroje v Libni, vyr. Cis. 482
©9.9.1913: technicko-policejnijizda v Gseku Nusle — UhFinéves

*11.5.1936: dosazena tlakova brzda

*23.6.1951: CSDji vyradily a odprodaly cukrovaru v Bedihosti
«70.1éta 20. stol.: pfedana skanzenu v Ceské Tfebové

* 30.6.1981: pfevod z majetku LD Ceska Tfebova do majetku stanice Kofenov

» 80.léta: vystavena v KoFenové

 30. 8.1993: prevezena z Korenova do Turnova

»1993-2002: oprava v Turnové a Luzné u Rakovnika

»10. 5. 2002: oficialni pfedvedeni zprovoznéné lokomotivy v Luzné u Rakovnika
»18.6.2002: Gspésna technicko-bezpecnostni zkouska

»13.5.2003: pfevzeti lokomotivy Klubem pFatel Zeleznic Ceského raje

néurcena promistnidrahu pres Litovel do
Senice na Hané. V ramci ptiprav vznikl
napad ¢lenti KPZCR pozvat zdstupce Litov-
le, nestor drazni historie v regionu a ¢len
klubu Karel Jirasko nevahal odjet na Ha-

nou a zastupce mésta osobné pozvat.

ledy do Mnichova Hradisté

i Zelezného Brodu

,Dékuji této krasné staré damé, Ze s na-
mi tak dlouho vydrZela a Ze bude dal
jezdit a tésit vSechny ptiznivce Zelezni-
ce. Stejné tak dékuji zastupcim KPZCR,
Ze dokazali tuto lokomotivu znovu uvést

do Zivota a tim udélat radost vSem jejim
obdivovatelim,“ fekl litovelsky mis-
tostarosta Petr Sriitek. O osudech loko-
motivy, kterd po zachranéni z vlecky
vcukrovaru Bedihost 1éta stila (a trpéla)
vystavena ve stanici Kofenov, pohovoftil
Jindfich Berounsky. Pak uz si oba Kafe-
mlejnky dojely pro své soupravy a po
nastupu davi se vlaky na povel vyprav-
¢iho v tutéZz minutu vydaly na cestu:
Dvaasedmdesatka do Mnichova Hradis-
té a Stotficetétytka do Zelezného Brodu.
,Plvodné to mél byt paralelnirozjezd ve
smeéru Boleslav a Liberec, bohuzel na

FOTO AUTOR

liberecké trati se zrovna konala vyluka,
a tak se musela volit trat do Zelezného
Brodu,“ vysvétlil mi koordinator akce
Jaromir Tauchman.

Nakladni souprava a vystava

k narozeninam lokalky

Po oba dny v Turnové desitky zajemcti vy-
uzily moznosti prohlédnout si vystave-
nou historickou nakladnisoupravuadal-
§i vozidla véetné pramyslové lokomoti-
vy 3629, kterou rovnéz opravili clenové
KPZCR, resp. Kolejklubu. A nebo ve vy-
pravni budové navstivit vystavu ke 110
letim lokalky, kterou navzdory organi-
za¢nim tézkostem pripravili a jiZ prova-
zeli Karel Jirasko a Kamil Broz.

»Néktefi navstévnici stojinad telegra-
fem a divi se, na co to bylo a jak to fungo-
valo. Jiné zaujmou otisky razitek vlakové
posty, déti se ptaji na kartonové jizdenky,
edmondsonky,* fika Karel Jiraskoa hned
dal$imu z host@ naptiklad vysvétluje,
proc se zastavce Seminova Lhota, otevie-
né roku 1957, fika Parkova Lhota. Mistni
pry méli z otevieni zastavky takovou ra-
dost, Ze néjaky ¢as nosili ceté ke kazdé-
mu vlaku horké parky. A nostalgicky si
tento zvyk pfipomnéliis. fijna u pary.

MARTIN NAVRATIL

o

Dalsi fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

Hvézdné hostovani Papouska pod rakouskymi Alpami

eskoslovenské parni lokomotivy
C patii urcité mezi nejpohlednéjsi

stroje. Pravem jsou proto vyhle-
davanym cilem obdivovateld z celého
svétla. Kazdoro¢né zavitaji nejen do are-
alu Muzea €D v Luzné u Rakovnika, ale
v radmci fady nostalgickych jizd také
k okolnim tratim stovky zahrani¢nich
obdivovateld. Skvosty Ceskoslovenské
lokomotivni konstrukce ale vyrazeji za
fanousky i za hranice. Jednu z téchto
navstév absolvoval o poslednim zatijo-
vém vikendu Papousek 477.043.

Ve dvou se to Iépe tahne

Jeho cilem se stal 470 kilometrii vzdale-
ny Ampflwang v Rakousku, kde se kaz-
doro¢né pofada v tamnim Lokoparku
akce s nazvem Ampflwanger Dampflok-
fest (volné pfeloZeno - Ampflwangska
parni slavnost). O tom, Ze leto$ni roc-
nik akce bude s mezinarodni ucasti,
svédcilipodtitul: Mit Papagei und Tau-

cherbrille. Pro nemecky mluvici fandy
lokomotiv pravé toto motto znamenalo
jedinecnou moznost uziit mimo svou
domovinu nejen Papouska, ale i Brej-
lovce. TaktéZmuzejniT 478.3101vyrazil
totiz do Rakouska spolecné s Papous-
kem, kterému, aby jeSté 1épe dostal své
prezdivce, vénovali jeho opatrovniciné-
kolik hodin préce a litri barvy na jeho
syté Cerveny pojezd.

Cesta pro osddku osmi muzl z Paro-
strojniho spolku Mikado Louny, piisobi-
ciho pfi Depu historickych vozidel, zaca-
lauzvpatek 27. zati brzy rano. ,,Z Luzné
jsme vyrazili pfes Prahu smér Ceské Bu-
déjovice a Horni Dvoristé do Lince a dale
po hlavni rakouské tepné ve sméru Salc-
burk aZ do stanice Timelkam. Odtud ve-
de jedenactikilometrova vlecka do area-
lu Lokoparku, ktery vyrostlnazdkladech
upravny uhli jako novostavba a slouzi
muzejnim uceliim,“ popisuje cestu Rado-
slav Fyman, pfedseda spolku.

Papousek se stal vyhledavanou atrakci

v Ampflwangu. FOTORADOSLAV FYMAN

Modra tendrovka z CKD ale nepfijela
jen necinné pdézovat. Hned nasledujici
den Papousek stanul v ele specidlniho
fotovlaku. Trasa spoje pro lovce snimka
vedla ze stanice Ried im Innkreis, kam
Ceska posadka dopravila historickou sou-
pravu jesté pred dsvitem, a smérfovala
zpét do Ampflwangu po jednokolejné
trativ 1mpozantn1m podhaifi Alp. ,,Slu-
necné pocasi prilakalo opravdu velké
mnozstvi fotografli. Jako posaddka stro-
je jsme velmi ocenovali jejich ukazneé-
nost a perfektnipraci organizatori. Jen
malokdy se stane, Ze by nostalgicky vlak
jeliplné vcas,“ fika Radoslav Fyman.

Potlesk pro hvézdu na to¢né

Odpoledne se pak Papousek stal hvézdou
defilé lokomotivna to¢né. Iv presile vice
nez dvou desitek doméacich strojd si ty
Ceské (jedini zahranic¢ni ucastnici) vy-
slouzily potlesk obecenstva. Brejlovec
dokonce odvezl zvldstni vlak po vlecce

zTimelkamu do Ampflwangu. Posadka
sivsakuzilaihorkou chvilku vlivem po-
ruchy, které vSak nejsou u muzejnich
lokomotiv ni¢im neobvyklym.

.,V sobotu odpoledne prestal Papous-
kovi fungovat kompresor. Na piehlidku
na to¢né nas tak musela vysunout mist-
ni zaloha. Nez probéhlo defilé zbyvaji-
cich lokomotiv, dokazali jsme zavadu
odstranit a na to¢nu jsme na druhy po-
kus mohli najet vlastni silou. Nav§tév-
nici to ocenili obrovskym aplausem,*
popisuje atmosféru Radoslav Fyman.
Spolecné s dalsimi drdZznimi nadSenci,
ktefise nejen o Papouska staraji- vladi-
mirem Hostkem, Jindfichem Vlasdkem,
Jaroslavem Pechackem, Josefem Chlad-
kem, Janem Zajicem, Janem Seifertem
a Zdenikem Dundrem -, pak po navratu
do Luzné mohli do provozni knihy Pa-
pouska zapsat dalsi splnénou zahranic-
ni ,misi“. Za posledni roky jiz desatou
a jisté ne posledni. VACLAV RUBES
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desaté. Cilem této tradi¢ni akce je

nejen zahrnout acastniky dilezity-
miinformacemia prezentacemia sezna-
mitje s obchodni a cenovou strategii, ale
ivytrhnout je zbézného prosttedi, vytvo-
fit podminky pro neformalni setkavani,
dopliikové sportovni ¢i kulturni aktivity.
A to se v poslednich letech v hotelu Har-
mony bezpochyby dafi. Konference patfi,
vedle Gi¢asti na vyznamnych dopravné-
logistickych veletrzich a pofddani spor-
tovné-spolecenskych eventil, mezinejda-

vvvvvv

| <onference CD Cargo probéhla jiz po-

aktivni obchodni politiky CD Cargo.

Napln hlavniho jednaciho dne kon-
ference se soustfedila do dvou progra-
movych blokdl. StéZejnimi tématy se
stala obchodni a cenova strategie spo-
lecnosti na nadchazejici obchodni rok
2014, provozniinformace a pfedstaveni
dcefinych spole¢nosti CD Cargo piiso-
bicich vzahranic¢i. Moderator konferen-
ceJan Kovafik ispésné nahradil Vaclava
Zmolika z minulych let a svoji pohoto-
vostia vtipem prispél k pohodové atmo-
sféfe po cely den.

Vysledky za rok 2013

DileZitost a prestiZ celé konference
umocnil svoji aktivni icasti pfedseda
piedstavenstva a generdlni feditel Ces-
kych drah Dalibor Zeleny. Samoziejmeé
i CD Cargo ptijelo v tom ,,nejsilnéjsim“
slozeni, reprezentovaném predstaven-
stvem spolecnosti v Cele s jeho predse-
dou Oldfichem Mazankem. Ten ve svém
tvodnim slovu pfivital véechny pfitom-
né a poptal jim zejména pfijemny a uzi-

V KRKONOSICH. Na jubilejni desatou konferenci €D Cargo pfijely asi dvé stovky ti¢astnik(i pfedeviim z fad obchodnich partnerdi.
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Konference ve Spindlerové Mlyné probéhla
v duchu partnerstvi a duvery

Tradi¢ni setkani managementu CD Cargo, obchodnich manaZzer(, provoznich pracovnik(

a zahrani¢nich zastupcd s nejvyznamnéjsimi obchodnimi partnery a zakazniky se uskutecnilo ve
dnech 22.-24. fijna v hotelu Harmony Club ve Spindlerové Mlyné. Do Krkonos se letos sjely asi
dvé stovky zastupcl reprezentujicich sedesatku obchodnich partner CD Cargo. Zajem predcil
oCekavani organizator(, takZe ¢ast hostll musela bydlet v sousednim hotelu Montana.

tecny den straveny v pratelské atmosfé-
fe akonstruktivnim dialogu. Generalni
feditel Ceskych drah Dalibor Zeleny ve
svém vystoupeni navizal zejména po-
dékovanim obchodnim partneriim s ak-
centem na obnovu ¢iutuzenivzajemné-
ho partnerstvi a divéry.

Zastupce obchodniho feditele Rudolf
Rabas se ve své prezentaci vénoval vy-
sledkim dosazenym v roce 2013. Neopo-
mnél zminit ani nejvyznamnéjsi ob-
chodné-provozni udalosti konciciho
roku z pohledu €D Cargo. Pfed poledni
prestavkou zaznéla zajimava prezentace
spole¢nosti OLTIS, ktera ptisobi na trhu
informacnich technologii a softwaro-
vych feSeni a v fadé ptipadi tizce spolu-
pracuje pravé s CD Cargo. Obchodni fedi-
telka Slavka Klepkova nejen predstavila
tuto spolec¢nost piisobici vramci obchod-
ni skupiny Oltis Group, ale pfedevs§im se
vénovala tématu datovych komunikaci
jako prispévku ke zvyseni efektivity ¢in-
nostizdkaznika i dodavatele.

Vize a cile do dal$iho obdobi

Odpoledni programovy blok konference
byljiZzaméfen nanosna témata vénova-
na obchodni a cenové strategii CD Cargo.

=

SLOVO. K t&astnikim konference mluvi pfedseda predstavenstva €D Cargo
OldFich Mazanek. PFihliZi i generalni Feditel CD Dalibor Zeleny.

Clen piedstavenstva a obchodni feditel
Vaclav Andrysek pfedstavil vize a cile
spolecnosti na dalsi obdobi. Zddraznil
pevnou pozici CD Cargo v ramci evrop-

ského dopravniho trhu, kde jiz nase
spolecnost poskocila na 4. misto. Dale
se vénoval zdkladnim cilim plynoucim
zpodnikatelského planunarok 2014, a to

zejména zvySeni trzeb a trzniho podilu
v ramci tuzemského dopravniho trhu.
Vysvétlil také dtvody pripravovaného
zvySeni cen na rok 2014 pti zachovani
individualniho pfistupu k jednotlivym
obchodnim pfipadiim i partnertim.

Michal Roh, feditel Odboru podpory
prodeje, podrobné vysvétlil jednotlivé
aspekty obchodni a cenové strategie na
ToKk 2014. Vénoval se zejména oblastem
smluvnich pfepravnich podminek, pfe-
pravé jednotlivych vozovych zasilek,
komunikaci sezakaznikya vneposledni
fadé i tarifnim zaleZitostem. Informo-
valrovnézozameéru zprovoznéninovych
internetovych stranek €D Cargo, véetné
portalu pro zakazniky.

Otizkém propojeniobchodnia provoz-
ni ¢innosti, samozfejmé s akcentem pra-
vé na provozni tsek, hovoril ¢len pred-
stavenstva a provozni feditel Zdenék
Meidl. Kromé problematiky pfipravy
jizdniho fadu na pristi rok, vylukové
¢innosti ¢i elektronického odbaveni
zasilek zakaznikem se dotkl i oblasti
optimalizace dopravnich a pfeprav-
nich produktf spoleénosti €D Cargo,
prepravy nebezpecnych véci ¢i oblasti
nakladaciho poradenstvi.

Zavér s tombolou

Nesmime zapomenout na zbyvajici ne-
méné zajimavé prednasky. Nejprve vy-
stoupili zastupci dcefinych spole¢nosti
héjicich zajmy €D Cargo v zahranié¢i,
a to konkrétné v Némecku a Polsku. Spo-
le¢nosti CD Generalvertretung (Frank-
furt nad Mohanem) ¢i Koleje Czeskie
(Varsava) jsou jiz dlouhodobé etablované
a tspésné plsobi v téchto destinacich,
atak vystoupeni jejich predstavitelii by-
lo zaméteno pfedev§im na zmeény v roz-
sahu plisobnosti a roz§iteni atrakénich
obvodii obou zminovanych spolecnosti.
Ucastniky s témito zménami sezndmili
Karel Adam, jednatel némecké dcefiné
spole¢nosti, a Roman Spalek, prokuris-
ta spole¢nosti piisobici na polském do-
pravnim trhu.

Tecku za odbornymi prezentacemi
udinila obchodni manazerka CD Cargo
Jana Mlkv4, ktera pfedstavila piepravy
v kontejnerech Innofreight. Jedna se ne-
jen o srovnatelnou variantu k pfepravam
v konvencnich vozech, ale i moZnost
technologickych a cenovych dspor pro
zakazniky; navicjsou vhodné pro vSech-
ny komodity. Zavére¢né slovo patfilo
Oldfichu Mazankovi, ktery podékoval
vSem pritomnym za Gicast a skvélou at-
mosféru a zaroven je pozval na spolecen-
sky vecer. Kapela s pfizna¢nym nazvem
s vtipnym rozuzlenim pfispély k uvolné-
né a piijemné atmosféfe a podtrhly pfi-
znivy dojem z konference. Ta probéhla
vduchu vzidjemného partnerstvia dveé-
1y, které by mezi obchodnimi partnery
mély panovat. ZDENEK SILER

V Olomouci zazivaji comeback oprav nakladnich vozu

zajemna synergie opravarenskych
Véinnosti v rdmci Skupiny €D mi

své konkrétnivysledky. Od loriské-
ho roku se opravuji nékteré ndkladni
vozy CD Cargo ve dvou depech kolejovych
vozidel Ceskych drah - konkrétné v Ceské
Tfebové a v Olomouci. Do hanacké met-
ropole, kde se vénuji opravam vozl fady
Eas (vysokosténné vozy urcené zejména
k pfepravé uhli, dfeva a Zelezného §ro-
tu), se nyni podivejme podrobnéji.

Pfes revize aZ po novy lak

,Vzhledem k velkému poctu spravkovych
vozii fady Eas 52. a 53. skupiny jsme byli
povérenijak béZnymiopravami, takiob-
casnymirevizemia technickymikontro-
lami téchto vozidel,* fikd vrchni pfednos-
ta DKV Olomouc Dus$an Tylich. Denné
volomouckém depu opravi az pét naklad-
nich vozii a mési¢né navic provedou revi-
zi zhruba na dvou az tfech vozech vcetné
asi péti technickych kontrol. ,,Revize vo-

z1 jsme diive provadéli v urcitém poctu
normohodin. Ty jsme ale ve spolupraci
sdcefinou spole¢nosti CD Cargo minima-
lizovali na nejmens$i mozZnou miru, pre-
devs$im z dtivodu finan¢nich prostiedki,“
vysvétluje vrchni pfednosta.

Vedouci opravny tazenych vozidel Jan
Kacmar pfednostu dopliiuje, Ze mimo
bézZné opravy se dle potieby provadéji do
meésice zhruba dvé az tfirevizni opravy,
které se maji na kazdém voze provadét
v Sestileté periodé. CD Cargo vSak pieslo
na revize dle kilometrického probéhu,
nikoli podle ¢asu. , Fakticky to zname-
na, ze pokud vozy, které by mély jit do
revize, nemajinajezdény dostatecny po-
Cetkilometrli, provadime unich takzva-
nou technickou kontrolu. Jde asi o pét
voz mési¢né, ukterych zpravidla vymé-
nime dvojkoli a provedeme zevrubnou
kontrolu stavu vozu, coZ vyzaduje zhruba
jeden den prace vcetné opravy. Naopak
pfi béznych opravach, kterych délame

Soucastireviznich oprav je i obnoveni
vnéjsiho natéru vozu.

nékolik za den, vétSinou rovname, po-
pfipadé vyménujeme poskozené ¢asti
podlahy nebo opravujeme deformované
kovové ¢astivozu.“ Nejvice pry davaji za-
brat podvozky vozili - vozové skfiné zpra-
vidla nejsou v tak tristnim stavu. Kazdy
podvozek se pfirevizi musirozebratazna
holy rdm a vymeénit vétS§inu pouzder
aptilozek. Navic musi byt vyménény ne-

V DKV Olomouc jsou specialisté také
na brzdovou vystroj. FOTO AUTOR (2x)

bo zrenovovany vSechny komponenty,
které se podileji na brzdéni nebo vedeni
dvojkoli. Prireviznich opravach dostava-
jivozy také novy lak.

Tym patnacti specialisti

Vzhledem k tomu, Ze se v olomouckém
depu spravuji a oSetfuji predevsim vozi-
dla osobni dopravy, musi byt pro opravy

nakladnich vozii k dispozici vyélenény
persondl. ,,Vyuzili jsme ttlumu oprav
osobnich vozi v provoznich jednotkach
nékteré zajemce zfad opravafi knam do
Olomouce. Dnes mame pronakladnivo-
zy k dispozici vyskoleny patnactic¢lenny
tym, ktery je naprosto sobéstacny a své
praci dokonale rozumi,“ uvadi Ka¢mar.

Nékteri zaméstnanci pamatuji jesté
opravy nakladnich voza ve velkém, pred
rokem 2007. Potom se v Olomouci staly
hlavni ¢innosti opravy osobnich vozi
s d@razem na podvozky Gorlitz. Naklad-
nivozy, byt vmalé mife, ale nikdy opra-
vovat nepfestali. ,Nyni se vracime jen do
puvodniho stavu, kdy jsme byli smiSené
depo pronakladni, aleiosobnidopravu,“
dopliiuje Ka¢mar. MARTIN HARAK

T cargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé

TEMA TEMA

Me? zatnete Sist dale, zkuste si schvalng rvchle spoditat, kolikery hoding mate pii sobé. Ale vaachny!
Tedy nejen ty na ruce nebo v mobilu, ale i ve fofaku, tabletu, empétrojce & radiu, Fidicl jednotce auta,
pak moZnai ty na stole nebo na sténé, Cas je jednou kdyz ne z nejdraziich, tak jisté nejddlezitéjsich
velicin, které je nutng meérit a zobrazovat. A zvla3té na Zeleznidi, kde je alfou a omegou vEtSiny
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MIMORADNOSTI

Pacov - Obratan

2.fijna

Nad ranem mezi stanicemi Pacov
a Obratan se na prejezdu v km
41,356 stFetl osobniautomobil
Opel Astra s osobnim vlakem
18400, kterym byla Regionova
814/914.026. Pfejezd je zabezpecen
svételnym zabezpec€ovacim zafize-
nim bez zavor. Skoda byla pfedbéz-
né vycislena na 360 tisic korun.

Pierov

2.fijna

V dopolednich hodinach ve stanici
Prerov pfi posunu vykolejila elek-
tricka lokomotiva 363.058-9 a na-
kladniviz fady Eas-u na vyhybce
Cislo 208. Skoda byla pfedb&zné vy-
Cislena na 2 miliony korun.

Zdirec nad Doubravou
5.Fijna

Nad ranem mezi stanicemi Zdirec
nad Doubravou a Hlinsko v Cechach
najela Regionova 814/914.010
osobniho vlaku 5300 na spadly
stromv km 37,400. Skoda byla
predbézné vycislena na castku

210 tisic korun.

Brandys nad Labem
8.TFijna

Dopoledne mezi stanicemi Brandys
nad Labem a Neratovice se na pre-
jezduvkm 1,789 stretl kamion Mer-
cedes s osobnim viakem 19406, kte-
rym byl motorovy viiz 809.140-7.
Pfi stfetnuti byli lehce zranéni tFi
cestujici. Pfejezd je zabezpecen vy-
straznymi kfizi. Skoda byla pfed-
bézné vycislena na 600 tisic korun.

Bohdikov

8.TFijna

Odpoledne mezi stanicemi Bohdi-
kov a Ruda nad Moravou se na pre-
jezduv km 61,054 stfetl osobni
automobil Lancia Kappa s osobnim
vlakem 3674, kterym byla Regiono-
va 814.231/232. Prejezd je zabezpe-
Cen vystraznymi kfizi. Skoda byla
predbézné vycislena na castku

150 tisic korun.

Bieznice - Bélcice
9.Fijna

V odpolednich hodinach mezi stani-
cemi Bfeznice a dopravnou BélCice
se na prejezdu v km 7,009 stretl
osobni automobil Fiat Palio s osob-
nim vlakem 17912, kterym byl mo-
torovy viz 810.570-2. Piejezd je za-
bezpecen vystraznymi kfizi. Skoda
predbé&zné ¢ini 80 tisic korun.

Mélnik

10.fijna

Odpoledne v obvodu stanice Mél-
nik se na prejezdu v km 0,618 stretl
osobni automobil Skoda Felicia

s osobnim vlakem 16408, kterym
byl motorovy v(iz 810.229-5. Pfe-
jezd je zabezpecen svételnym za-
bezpecovacim zarizenim bez zavor.
Skoda byla pfedbé&zné vycislena na
35 tisic korun.

Rychnov nad KnéZnou
12.fijna

Odpoledne ve stanici Rychnov nad
KnéZznou vykolejil pfi posunu na-
kladniv(z Fady Es pFes vykolejku
Vk1.Skoda byla pfedbé&zné vycisle-
na na 60 tisic korun. (Mirko)

PROVOZ A TECHNIKA

Dominanta D

v v/

€Clila

zmeéni do konce listopadu tvar

PROMENA. Most pod dé¢inskym zamkem dostane nejen novou mostovku, ale i priibézné térkové loze.

FOTO AUTOR

Zelezni¢ni most spojujici levy a pravy bieh Labe v D&Ciné podstupuje
vyraznou omlazovaci kdru. Stavba od svého vybudovani v roce 1868 prochazi
v poradi jiz tfeti zménou. Pravé probihajici rekonstrukce, do které bude
investovano témér 80 milion( korun, jiZ méla byt dokonc¢ena. Caru pfes
rozpocCet stavbarim i dopravcim vsak udélaly Cervnové povodné.

vybavi zamek, ktery byl v letech

1968-1991 okupovan sovétskou ar-
madou, nebo Pastyfskad sténa s unikat-
ni zoo v lesoparku s romantickym vy-
letnim belvederem. Pro Zelezni¢afe ma
vSak Déc¢in jesté dal$i dominantu: most,
ktery od roku 1868 (vybudovan Ceskou
severni drahou) spojuje Décin hlavni
nadrazi a Dé¢in vychod.

Na 358 metrech pfeklenuje Labe i tisti
feky Ploucnice. Pro vSechny vlaky smé-
fujici nejen do Sluknovského vybéZku
ana Ceskolipsko ¢i Liberecko, ale po pra-
vém biehu Labe také ve sméru Usti nad
Labem-Sttekov, je vyuziti tohoto jedno-
kolejného mostu nejkratsi cestou. Jeho
technicky stav vSak uz dlouha 1éta volal
po rekonstrukci.

| < dyzZ se fekne Décin, vétsiné lidi se

Témér Ctyficetileté

provizorium konéi

Most se v minulosti ménil jen dvakrat.
Poprvévletech 1892-1895, kdy byla Schiff-
kornova piihradova konstrukce z litiny
a kujného Zeleza nahrazena spolehli-
véjsinytovanou. Tunahradilovroce1976
armadni mostni provizorium. A¢ provi-
zorni, preziloazdonového tisicileti. O re-
konstrukci se sice hovotilojiz vroce 2007,
doslo vSak jen na modernizaci mostov-
ky klenouci se nad istim Ploucnice a os-
trohem. Zbyvajicich zhruba 8o milioné
korun se nenaslo. Teprve loni se podafti-

MOSTY V DECINSKEM UZLU

Dnesjiz jen nakladni dopravé slouzi
druhy (a trochu opomijeny) zelezni¢ni
most v DECIné. Je jednokolejny a pre-
konava Labe originalnim zplisobem,
kdy je mostovka vyrazné zeSikma vici
toku Feky. Spojuje D&Cin vychod (na-
kladninadrazi) a Décin-Prostfedni
Zleb, kde se napojuje na 1. tranzitni
koridor ve sméru do Némecka. Byl vy-

Décinvychod
horninddrazi

4

Décin-
-Prostfedni Zleb

lo zajistitinvesti¢ni kryti diky vyznam-
né pomoci evropskych fondi - v maxi-
malni vysi pfekro¢i dotace 61 miliond.
Investor, kterym je Sprava zelezni¢ni

Décin vychod
dolninddrazi

budovan pozdégji nez ,hlavni“ zeleznic-
nimost v DECIné v roce 1874, ovsem
do dnes3nich dni se zachoval prakticky
v ptivodni podobé (prosel nékolika ge-
neralnimi opravami). Mohutné pis-
kovcové pilite svédcio plivodnim za-
meéru Rakouské severozapadni drahy
vybudovat kapacitnidvoukolejny
most. Ktomu v3ak nikdy nedoslo.

Décinhlavninddrazi

dopravni cesty, tak 28. listopadu 2012
oficidlné odstartoval stavbu s nazvem
Rekonstrukce mostu v km 2,089 traté
Décin - Jedlova.

Harmonogram rozdéleny na nékolik
etap pocital s tim, Ze v pribéhu leto$ni-
ho dubna az srpna bude vse pripraveno
navelkou, 49 dni trvajici vyluku, béhem
niz se vymeéni celd mostovka. JenZe na
pocatku Cervna, kdy byla na biezich té-
meét vybudovana stavenisté a technolo-
gické zdzemi pro zahadjeninarocné ope-
race, zasahly Cechy povodné.

S velkou vodou pfislo
dvoumeésiéni zpozdéni

Povoden nejenze znemoznila pokraco-
vat v praci, ale ponicila ¢ast stavenisté
a na ostrohu mezi Plouc¢nici a Labem
strhla ¢ast ocelové konstrukce do feky.
Pivodni termin vymény mostovky tak
musel byt z19. 8.-7. 10. pfesunut na ob-
dobi 28. 9.-29. 11. Od konce zati skutecné
mezi hlavnim a vychodnim dé¢inskym
nadrazim prestaly jezdit vlaky. ,VeSkerd
osobni doprava je nahrazena nahradni
autobusovou, pfi¢emz rychliky z Usti
nad Labem do Liberce a zpét jsou v iseku
z/do Dé¢ina nahrazeny v celé trase. Di-
vodem je dalsi vyluka souvisejici s po-
vodni, a to v iseku Kfizany - Rynoltice.
Pokud bychom rychliky nahradili jen
vusekuDécin hl. n. - Dé¢in vychod, mu-
seliby cestujici do autobusii pfestupovat
dvakrat. Takto je to pohodlnéjsi,” vy-
svétluje divody ndhradni dopravy na
tak dlouhém ramenu feditel KCOD Usti
nad Labem Daniel JareS. Nakladni do-
prava je vedena odklonem pfes stanici
Dé¢in-Prostfedni Zleb a Labe piekonava
po mosté nedaleko pfistavu v Loubi (viz
box). Zde je vSak nutna uvrat, coz s se-
bou samozfejmé prinasi uréité provoz-
ni komplikace.

Opét s horni mostovkou

Rekonstrukce déc¢inské Zelezni¢ni domi-
nanty je opravdu rozsdhla. Nejdfive pro-
béhla sanace pilifd a ¢asti opér, vrtani
mikropilotli a betondZz novych tloznych
prahi opér. Nejnaro¢néjsi je vSak od-
stranéni staré mostovky a nasledné ulo-

Teprve loni se podafrilo
zajistit investicni kryti
diky vyznamné
pomoci evropskych
fondl — v maximalni
vysi prekroci dotace
61 miliond.

zeni nové ortotropni. K tomu dochazi
doslova po centimetrech v kombinaci po-
délnych a pricnych posunt jednotlivych
mostnich poli po podpérnych ocelovych
konstrukcich. Do findlniho stavu zbyva
vybudovani nového priibézného Stérko-
vého loZe, trakéniho vedeni a dokonco-
vacich praci. Nova mostovka bude opét
horni a jeji vzhled by mél korespondovat
snavazujici casti pfes tsti Ploucnice, vy-
budovanou v roce 2006. Varianta s dolni
mostovkou podle SZDC nepfichéazela
v ivahu z divodu povodiiovych plant,
kdy hladina stoleté vody saha pouhych
110 centimetrd pod konstrukci mostu.
VACLAV RUBES

RSM: Vodnany duistojné privitaly 120. vyroc¢i nadrazi

odnany jsou méstem v okrese Stra-
V konicevJihoCeském kraji. Nacha-

zeji se 29 km severozapadné od
Ceskych Budé&jovic na fece Blanici. Sed-
mitisicové sidlo je zndmé svou rybai-
skou arybnikafskou tradici. Zelezni¢ni
stanice Vodnany lezi na trati ¢islo 197
(Cicenice - Prachatice - Volary), a pro-
toZe prvni vlak sem pfijel v roce 1893,
oslavila letos tato stanice 120 let od své-
ho otevieni.

Historie a soucasnost stanice

V sobotu 14. fijna 1893 se konalo slav-
nostnizahajeni provozu nové Zeleznice.
Prvni vlak odjiZdél ze stanice Vodiiany-
-Cilenice (plivodni nazev) v 7 hodin ra-
no. Jizdy sezti¢astnili nékteti vyznamni
predstavitelé tehdejsi vlady a samospra-
vy, napiiklad ministr obchodu markyz
Oliver Bacquehem ¢i Jifi Kristidn Fran-
tiSek kniZe Lobkowitz, vrchni zemsky
marsalek Kralovstvi ceského. Ve stanici

Vodniany meésto uvitali vlak pfedstavitelé
meésta v Cele s purkmistrem FrantiSkem
Heritesem, spolky, $kolni mladez a ob-
¢ané. Vlak pokracoval vjizdéjizvyhodin
a 32minut.

Oslava 120. vyroci pfipadla na sobotu
7. zative spojenis tradi¢nivodnianskou
Marianskou pouti. Vedle data dosloike
zméné sméru piijezdu historického vla-
ku, ktery dorazil od Prachatic. Ve Vod-
nanech vlak vitali nejen predstavitelé
mésta v dobovych oblecich, alei §iroka
vefejnost. Nadrazi a nasledné i histo-
ricky vlak zazily obleZeni Zelezni¢nich
nadsencil. Program se odehraval na plo-
Senakladového obvodu a jeho prilehlém
okoli. Na rampé vyhravaly kapely, u vy-
pravni budovy pod rampou sedélo obe-
censtvo, pobliZ staly stanky s produkty
regionalnich vyrobcd a v ¢ekarné fada
malych navstévnik nadsené obdivova-
la vystavu Zeleznic¢nich vozidel i funk¢-
ni repliky na kolejich.

OPRAVENE NADRAZI. V roce 2006 ve Vodiianech zmodernizovaly Ceské drahy

vypravni budovu, ktera zde stoji od konce 19. stoleti.

Investice do budov i okoli

Celé akci pfedchazela dikladna ptiprava
nejen ze strany mésta jako poradatele,
aleize strany spravce majetku - Ceskych
drah, konkrétné Regionalni spravy ma-
jetku Plzerl. Bylo nutné zajistit diisledné
poseceni travnatych ploch, provést idrz-

FOTO AUTOR

bu aaklid vypravnibudovy a vneposled-
nifadé i tklid ndkladového obvodu.
Jak uz jsme uvedli, nadrazni objekt
v této stanici stoji od roku 1893. V roce
2006 byla vypravni budova opravena,
rekonstruovala se stfecha, fasada, verej-
na WC, sklepni prostory, inzenyrské sité

adosloikupravé jejiho bezprostfedniho
okoli. Dalsi pozitivum pfinesla demoli-
ce drevéného skladisté v roce 2009, kte-
ré jiZ neslouZzilo potfebam Zelezni¢ni
dopravy a svym vzhledem narusovalo
rdz nadrazi. Na zakladé zZadosti mésta
Ceské drahy odprodaly v roce 2011 Cast
zbytného pozemku. Novy vlastnik zde
predpoklada vybudovat parkovaci mista.
RSM Plzen také spolupracuje s méstskou
policii pfifeSeni neopravnéného parko-
vani osobnich, ale pfedevsim naklad-
nich vozidel na drdznich pozemcich.
Vedle zhodnocovani majetku ve vlast-
nictvi Ceskych drah v této stanici vyraz-
né investovala i Sprava zelezni¢ni do-
pravni cesty. Tato statni organizace se
predevsim postarala o zavedeni samo-
vratl, ipravu kolejisté, osazeninovych
nastupistamodernizaci dvou Zeleznic-
nich pfejezdl pobliz nadrazi. Ve Vod-
nianech to prosteé Zije i na nadrazi.
JIRISTUNA



ZAHRANICI

Ruska vlada povazuje expanzi zeleznice za klicovou pro dalsi
hospodarsky rozvoj. K hlavnim investi¢nim projektim patfi
modernizace Bajkalsko-amurské magistraly a Transsibirské
magistraly nebo vysokorychlostni trat do Kazané. Nékteré
souviseji i s nadchazejicim mistrovstvim svéta ve fotbale.

Na dopravni investice kazdopadné poputuji

stovky miliard rubld.
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Vladivostok

V Rusku tecou stovky miliard
do dopravnich projektu

odernizace ruské Zelezni¢ni in-
|\/| frastruktury se stava skutecnos-

ti. Plany v poloviné letoSniho
roku pfedstavil na hospodafském féru
v Petrohradu sam prezident Vladimir
Putin. Hned poté ruskd vlada zvefejnila
detailni casovy harmonogram moder-
nizace Transsibifské magistraly a Baj-
kalsko-amurské magistraly. Napojeni
infrastruktury na vychod Asie dostalo
v soucasnosti nejvyssi prioritu, protoze
zelezni¢ni nakladni pfeprava z asij-
skych pfistavli Tichého oceanu za po-
slednich pét let vzrostla o 55 procent.
V soucasnosti je na obou nejdiilezitéj-
§ich magistralach ro¢né pfepraveno 110
miliont tun zbozi.

Prioritou je posilit

spojeni na Vladivostok

Zatizeni Zeleznic¢ni sité v poslednich
letech dosahuje na vrchol svych moznos-
ti a na Transsibifské magistrale a Baj-
kalsko-amurské magistrale jiz existuji
,uzka“ mista, kterd brzdi dalsi rozvoj
nakladni pfepravy. Podle soucasnych
propoctil 1ze mezi Moskvou a Vladivos-
tokem prepravit maximalné 120 milio-
nd tun. Transsibifska magistrala je ce-
14 v provozu od roku 1916, jeji délka ¢ini
9288 km a je povazovana za nejdelsi ze-
lezni¢ni trat na svété.

Na modernizaci trati Transsibifské
magistraly a Bajkalsko-amurské magis-
traly a dal$ich dvou velkoprojekti, kte-
ré byly jmenovany Putinem, bylo vycle-
néno v pfepoctu asi 10,6 miliardy eur.
Jak zdtiraznil prezident Putin, jedna se
o0, startovnikapital, ktery nepokryje ani
polovinu planovanych nakladd. Zbytek

SAPSAN. Jednim z dGivodli investic do infrastruktury je i snaha vyuZit rychlosti

modernich vozidel jako v pfipadé ICE-3 od firmy Siemens.

by méli dodat soukromi investofi. Dalsi
zminované velkoprojekty se planuji pro
evropskou Cast Ruska. Jedna se pfedev§im
o0 automobilovy okruh kolem hlavniho
meésta Moskvy, ktery se pocita za paty
okruh a je potfebny pro naléhavé odleh-
Ceni preplnéné méstské infrastruktury.

Z Moskvy do Kazané potrva
cesta ctyfi hodiny

Druhy velkoprojekt pfedstavuje vyso-
korychlostni trat z Moskvy do Kazané
s milionem obyvatel, ktera se nachazi
800 kilometrli od hlavniho mésta. Ka-
zan sev poslednidobé prezentovala jako
ruské stfediskoislamu, turisticky mag-

FOTO WIKIPEDIA

netarychlerostouci stfedisko hospodai-
stvi a novych technologii. Vystavbou vy-
sokorychlostni traté se cestovni doba me-
zi Moskvou a Kazani zkrati z dneSnich
11,5 hodiny na necelé ¢tyfi hodiny.

Toto rozhodnuti bude mit za nésledek
docasné zmrazeni planované vystavby
vysokorychlostni traté mezi Moskvou
a Petrohradem. Ruské Zeleznice pro vy-
sokorychlostni traté jiz v pfedeslych le-
tech objednaly a vyzkousely vysokorych-
lostni jednotky ICE-3 Sapsan neboli Sokol
od firmy Siemens. Zatim vSak tyto jed-
notky jezdi vétSinou po ,,normalnich*
kolejich ajejich maximalnirychlost ne-
nivyuzivdna.

Piiprava na mistrovstvi svéta
ve fotbale v roce 2018
Podle vyjadfeni ministerstva dopravy je
vysokorychlostni trat do Kazané prvni
casti trasy z Moskvy do Jekatérinburku,
ktery se nachazi na Uralu a je jakymsi
imaginarnim pfedélem mezi Evropou
aAsii. Tratjeisoucastiinfrastruktural-
nich pland, kterymi se chce Rusko pfi-
pravit pro pridélené mistrovstvi svéta
v kopané vroce 2018. Toto mistrovstvi se
bude konatvjedenactiruskych méstech,
ktera jsou mezi sebou vzdalena tisice ki-
lometri. Jak uvadi Mezindrodni fotba-
lova asociace FIFA, je nutno v Rusku do
roku 2018 postavit 7 711 kilometrd silnic
a 2 024 kilometrt Zeleznic, coZ pfedsta-
vuje naklady asi 35 miliard dolard.
Stéle vice se v Rusku ozyvaji hlasy, ze
planované mistrovstvi svéta v kopané
bude ,, druhym Soci“. Jinymi slovy to
znamenJ, ze investice do infrastruktury
prodotéenad mésta se zvysiasina ¢tyrna-
sobek oproti normalu. JenZe pfirovnani
solympiddou prinasiinebezpeci korup-
ce. Nedavno byly ze zneuziti penéz obvi-
nényiRuské statnidrahy. Jejich §éf Vla-
dimir Jakunin si totiZ podle novinata
postavilnovou luxusni vilu na pozemku
orozloze sedmi hektarti s umélymi jezir-
ky, coZ vyvolalo nepfijemné otazky. Jen-
Ze na investice kvili fotbalovému mis-
trovstvi uz tolik penéz nezbude. Statni
pokladna se pfece jen kviili olympiadé
vycCerpala. Dopravni infrastruktura se
ovSem musi modernizovat i z mno-
zich desetiletich byla zanedbavana.
STANISLAV HAJEK
Zpracovano podle Die Welt.

Tatranska Kométa zazarila znovu v provozu

pripravenak nostalgickym jizddm
ve Vysokych Tatrach. Po dvouleté
pauze seviizvydal 29. srpnana slavnost-
ni jizdu z Popradu do Starého Smokovce
aTatranské Lomnice. Oprava elektricky

| I istoricka elektricka Kométa je opét

pry bylo sehnat sponzory. Celkové pfimé
naklady sevysplhaly na 6o tisic eur (vice
nez1,5 milionu korun).

V zimé odhrnovala snih

Postovni a zavazadlovy elektricky viiz
Tatranskych elektrickych Zeleznic (TEZ)
vyrobila v roce 1912 budapestska firma
Ganz s elektrickou vyzbroji od spole¢nos-
ti Siemens-Schuckert. Elektricka, ktera
meéla ptivodni ¢iselné oznaceni 22, slou-
Zila k prepravé kusovych zasilek. Pozdéji
byla pfeznacenana M 200.402, nasledné
jesté na M 26.001 a konecné od roku 1965
nesla oznaceni EMU 26.001. Vozidlo bylo
vyuzivano po rekonstrukci v padesatych

Historicky vz prosel rekonstrukci

v ZOS Vritky. FOTO ARCHIV VKZ
letech minulého stoleti jako pracovni
viiz, ale pfedevS§im v zimé k prohrnovani
snéhovych zavéji z traté se snéznym plu-
hem. Po odstéavce z provozu byla v roce
1987 historicka elektri¢ka v lokomotiv-
nim depu v Popradu opravenaa dovozidla
byly dosazeny podélné lavice, aby mohlo
vozit pii historickych jizdach cestujici.

Nechybélo mnoho a tento vzacny tech-
nicky exponat mohl skoncit jako nepo-
jizdny stroj v nékterém muzeu. Pfesné
15. srpna 2010 se stala elektri¢ka po za-
sahu bleskem nepojizdna, byla sice opra-
vena, ale o rok pozdé&ji prisla dalsi pohro-
ma. Kviili zkratu na elektrickém motoru
prestala Kométa 11, srpna2011znovu jez-
dit. Stroj byl odstaven a v srpnu loriského
roku odvezen na opravu do ZOS Vriitky.
Meésic srpen se stal pro Kométu viibec
diilezitym, a tove §patném, aleidobrém
smyslu. Letos 9. srpna se elektricka vra-
tila na koleje!

Pfezila diky ochotnym firmam

Znovuzrozeni starého vozu do provozu-
schopného stavu se podaftilo diky fadé
firem, polinaje ZOS Vrutky pfes Sie-
mens, Tatravagénku Poprad a vnemalé
mife i nadSencim z Veteran klubu Ze-
leznic Poprad. Generalni feditel sekce
Zelezni¢ni dopravy a drah slovenského

ministerstva dopravy Jifi Kubacek listu
Zelezni¢né ozveny sdélil: ,,KdyZ jsem
v roce 1990 nastupoval do funkce vedou-
cfho podnikového muzea CSD v Bratisla-
vé, Kométa jezdila. Poslouzila pro filmo-
vani a po jeho skonceni byla elektricka
odstavena. Statni odbor technického do-
zoru byl ale pfesvédcen, Ze toto vozidlo
nesmi jezdit, protoZe ohrozZuje bezpec-
nost. A tak se stalo, Ze jedna z mych prv-
nich bitev v nové funkci byla o to, aby
toto vozidlo mohlo jezdit. Elektricka pre-
zila doslova svoji smrt.“

Diky ochotnym lidem a firmam dnes
mizZe tento klenot na kolejich vyuzivat
opravené historické elektromotory Sie-
mens. Od stejné firmy pochdziispecial-
ni pojistka, ktera chrani pfed zasahem
blesku. Krasny tmavozeleny stroj jiZ za-
se vyjizdi na zké koleje podtatranskych
elektrickych Zeleznic, véetné originalni-
ho letniho vle¢ného vozu, s nimz tvori
skvostnou soupravu.  MARTIN HARAK

KRATCE

POLSKO
Nakoupi osmivozové
Flirty pro dalkovinu

Spolecnost Stadler v konsorciu

s polskym Newagem uspéla u PKP
Intercity s nabidkou dvaceti osmi-
vozovych elektrickych jednotek
Flirt3 v provedeni pro dalkovou do-
pravu. Cena kontraktu véetné 15 let
Gdrzby €ini 350 miliond Svycarskych
frankd (asi 7,35 miliardy korun).
VSechny jednotky maji byt dodany
do konce roku 2015. Vlaky nabid-
nou vysoky komfort véetné bistra,
v 1. tFidé sedacky s uporadanim 2+1
aSest toalet. Jednotky jsou urceny
prorychlost 160 km.

ARGENTINA

Finanéni injekce

pro Buenos Aires

Témér 1,2 miliardy dolar(i poskytne
Inter-American Development Bank
na modernizaci zeleznic¢ni sité Roca
v Buenos Aires. Konkrétné v seku
Plaza Constitucién — La Plata se
chysta elektrizace napajecim systé-
mem 25 kV/50 Hz za 74 milion( do-
lar(i, obnova most( a dal3ich staveb
za 102 miliont dolard, 82 miliond
dolard bude stat obnova tratéa 120
milionG dolard nové sdélovaci a za-
bezpecovaci zafizeni. Trasu z Bue-
nos Aires do La Plata dnes vyuziva
37 miliond cestujicich ro¢né. Provo-
zovatel oCekava, Zze v prvnim roce
po elektrizaci tento pocet stoupne
na 55 milion0.

SLOVENSKO

Na prejezdech méné
mrtvych, ale vic nehod

Slovenské Zeleznice ZSR zazname-
naly v prvnim pololetiletoSniho
roku 25 nehod na prejezdech, o dvé
nehody vice oproti stejnému obdo-
biroku 2012. Zahynulo pfi nich Sest
osob, coZ je o dvé méné proti lednu
az Cervnu predchoziho roku. Pocet
zranénych se zvysil o tfi—naosm
osob. Skody pfi nehodach dosahly
UZSR 28 054 eur, udraznich do-
pravcl 66 147 eur a na silni¢nich vo-
zidlech 65 600 eur. Pfidalsich 113
nehodach mimo pfejezdy zahynulo
celkem 50 osob, z toho §lo ve 24 pfi-
padech o sebevrazdy.

NEMECKO
Bombardier doda DB

elektrické lokomotivy

Némecké drahy a spole¢nost Bom-
bardier uzavrely ramcovy kontrakt
na dodaniaz 450 elektrickych loko-
motiv v hodnoté 1,5 miliardy eur.
Platnost smlouvy je do roku 2023.
Zaroven nabyla Gcinnosti dohoda na
vyrobu prvnich 130 strojli zramco-
vého kontraktu —110jich bude pro
DB Schenker Rail a 20 pro DB Regio.
Stroje vychazeji zrodiny Traxx, ktera
je schvalena v sedmnacti zemich Ev-
ropy a v ramci které uz bylo vyrobe-
no 1 600 lokomotiv, ztoho jich 700
slouzi pod znackou DB.

SVYCARSKO
Bezpecnostni systémy
versus vysoké naklady

Spolecnost SBB po Zelezni¢nineho-
dé, kdy doslo ke srazce vlak(i pobliz
Granges-prés-Marnand, zkouma
moznost urychleniimplementace
bezpe&nostnich systémd. Dosud
projekty zamérené na bezpecnost
Zeleznicnidopravy Celily problé-
mUm s vysokymi naklady. Vykonny
Feditel Svycarskych spolkovych drah
chce urychlitimplementaci systému
ETCS, ale sou€asné upozornuje, ze
zavedeni systému v celé zemi do
roku 2025 predstavuje naklady dvé
miliardy frank( (42 miliard korun).

EVROPSKA UNIE

Invesys Rail a Siemens
potvrdily spojeni
Evropska komise dala zelenou pre-
vzeti firmy Invesys spolecnosti Sie-
mens. Bylo realizovano ve druhém
Ctvrtleti 2013. Invesys Rail je jedna
zvedoucich firem v oblasti zabezpe-
Covaci techniky a Fizeni kolejové do-
pravy. Masilné zastoupeni ve Velké
Britanii, Spanélsku, USA a Australii.
Siemens a Invesys Rail jiZ spolupra-
covaly pfi FeSeni nékterych vyznam-
nych projektd fidici techniky. Jed-
nim z nich je automatizace provozu
ve 21 km dlouhém tunelu londyn-
ského metra Crossrail, kde doslo

k propojeni sité dalkové Zeleznicni
dopravy a MHD. (Pedt, oz, zh)



HISTORIE

PAMATKA. Technicky unikatni horska draha Most - Dubi - Moldava s pfecho-

dem do Saska dodnes budi obdiv.

du 1922 pfed polednem sjizdél pra-

videlny ndkladnivlak ¢. 982z Mol-
davy. V11.47, na minutu vcas(!), se vlak
rozjel z Nového Mésta v Krusnych ho-
rach. Tvoftilo jej devét vozl, tfi uhlaky
fady Ke byly se zatézi (dva obsazené brz-
dafi), tfi uhldky prazdné, jeden prazdny
zavieny viiz a uprostfed vlaku brzdafem
obsazeny sluzebni viiz D 50-199. Hmot-
nostvlaku tazeného strojem 77.01 (pozdé-
ji 403.201 CSD) vytopny Hrob, vedeného
tamnim strojvedoucim Josefem Paskem,
byla142 tun, pozadované procento brzdé-
ni39%, tj. 55 t, bylo hodnotou brzdici va-
hy 65 tun bezpecné splnéno.

Z asychravého pocasidneii. listopa-

BrzdaF zmizel za jizdy,

tahlova ty¢ se zlomila

Vse probihalo standardné az do okamzi-
ku, kdy u posledniho, navéstniho vozu
Ke 334-609 (hmotnost 29 tun, obsazen
brzdafem Kastnerem) doslo k pfelomeni
tahlové tyCe k brzdé. Brzda prestalaucin-
kovat, brzdici procento pouze 36 tun jiz
nemohlo stacit a rychlost vlaku se na-
vzdory pfibrzdovaniru¢nibrzdouna ten-
druasypanipisku pod kola zacala nebez-
pecné zvySovat. Topi¢ opakované daval
pistalou navést Zabrzdéte tplné! Zapis
déale uvadi, ze hrobsky brzdaft Vaclav
Hruska vysel ve 12.03 hodin v jemu pfi-
kazaném voze D na piedni stupatko, aby

@ Travel

Clen Skupiny €D

=

V minulosti davné i nedavné
mély jedny z nejfatalngjsSich
dasledkd nehody, kdy ujely
vozy nebo skupiny voz( po
tratich s velkym spadem
¢i doslo na vlaku k selhani
brzd. Staci vzpomenout
napriklad Krounu v roce
1995. Historické prameny
prakticky na kazdé lokalce
s dlouhymi spady registruji
jedno Ci vice ujetivozd.
Pokud se to obeslo bez
nasledkd, zpravidla
zapomenutych. Zde je jedna
z nehodovych udalosti
s relativné dobrym koncem.

Ober-Eichwald

Behnnai

DUBI €ILI OBER-EICHWALD. V (ivratové stanici se po¢atkem 20. stoleti potka-

ly osobni vlak a tézky vlak s uhlim.

FOTO SBIRKA AUTORA (2x)

Dlouhy spad u Moldavy

provéril naroc¢nou praci brzdaru

se presvédcil, co se déje. Pfitom v km
149,2, pobliZvzdalenostnihonavéstidla
pfed Dubim, nestastnoundhodou vypa-
dl, aniz by to vlakové muzstvo zpozoro-
valo. Pti pozdéjsich vysleSich potvrdili
strojni topic Josef Tymich (vyt. Hrob),
vlakviidce Seifertibrzdafi Franz Klubsa
a Kastner (ktery ukazoval, Ze se néco
prihodilo na brzdé), Ze si padu Hrusky
vilibec nevsimli.

Hrusku odvezli do Hrobu

Vlak 682 dojel na trvalém spadu 37,2 pro-
mile do tvratového Dubi a tady se mu
naStésti podaftilo zastavit. Pochopitelné
s naskokem, jiZ ve 12.05 hodin. Misto
planovanych 28 minut ujel 7 kilometri
za pouhych 18 minut a dosahl rychlosti
az4s5km/h. ,,0d brzdéni stroje srsely pla-
meny,*“ uvedl do protokolu jeden z vlako-
vého personalu. Viiz Ke, kde byla zjisté-

Lokomotiva 77.01

Klostergrab (Hrob, v. . 535 zroku 1884) je
prvniz celkem osmi typu BU IV vyrobe-
nych lokomotivkou ve Floridsdorfu speci-
dlné pro Moldavskou horskou drdhu (nej-
prve pétice zroku 1884, potom dalSi trojice
zroku 1886). Pod hlavickou spolecnosti
Prazsko-duchcovské drahy (PDE) nesla cis-
10 26. Ctyfsprezni lokomotivy s maximdlni
rychlosti3s km/h a méné obvyklym dvouo-
symtendrem byly pridéleny vytopné Hrob.
Neékteré znich dosluhovaly jeSté po 2. své-
tovévdlce, casto na posunu vevychodnich
Cechdch. Lokomotivu u CSD ozhacenou
403.201 pocdtek okupace zastihl ve vytopné
vSuchdole nad Odrou. Prevzalyji zde DR,
kteréji preznacily na 55.7121a v cervnu 1944
odprodaly zpét protektordtnim Zeleznicim.
Vyrazenabylavroce19so.

na zavada, byl odstaven. Mezitim syn
straznika traté ¢. 129 Klausmitzera na-
lezl zranéného brzdate (utrpél zlomeni-
nu pravé nohy a patrné vnitinizranéni)
a na zadech jej odnesl do dubské stani-
ce. Vlak 982, ktery zanedlouho pokraco-
val v jizdé smérem do Mostu, jej mohl
odvézt k dalsimu oSetfeni Zelezni¢nim
1ékafem dr. Kudlackem do stanice Hrob.
Odtud zranéného dopravili osobnim
vlakem 818 do okresninemocnice v Mos-
té, kde byl dodatecné vyslechnut. Pfitom
vysvétlil, Ze k jeho padu na levou stranu
traté doslo po jednom z cuknuti vlaku
ztratou rovnovahy.

Nehodu vySetfil dubsky pfednosta
vrchni revident Adolf Bizek a pfedal vy-
sledky Setfeni Okresnimu soudu a Okres-
ni politické spravé v Teplicich-Sanové
a feditelstvi drah v Praze. I tato nehoda
potvrdila opravnénost ,Sturcu® v Dubi

Vlak 682 dojel na

trvalém spadu

37,2 promile do

avratového Dubi.

Misto planovanych

28 minut ujel 7 km

za pouhych 18 minut.
i odvratné koleje pfed stanici Hrob. Do-
chované dokumenty o této udélostis dob-
rym koncem jsou mimo jiné cennym
dokladem o podobé nakladnich vlaki

na jedné z nasich nejznadméjsich hor-
skych drah. MARTIN NAVRATIL

INZERCE

€D travel, s.r.o., Perlova 3, tel. 972 243 051-55. e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
Pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861, provozni doba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli—patek 9.00-17.00 h

Ceska republika

Luhacovice-Pozlovice - hotel Vega***

Babiléto, termin 21.10.-22.12. 2013

Cena: 3980 K¢&/2 osoby/pobyt, nastupni dny Ne, Po, Ut, St, 4 190 K&/2 osoby/vi-
kendovy pobyt

Cena zahrnuje: 2 nocis polopenzi, 2x relaxacni masaz, 1x vinnou perli¢kovou
koupel pro Zeny, 1x pivni hydromasaz pro muZe, 2x inhalaci Vincentky na oso-
bu, 1x saunu, 1xinfrasaunu, 2x whirlpool, 2x Zupan, 2x pantofle, darek na po-
koji, 20% slevu na dalsi procedury.

Slovensko

Podhajska - penziony Quatro Il a 1l
Prodlouzeny Quatro vikend 21.10.-30.12. 2013
Cena 1950 K¢&/osoba/pobyt

Cena zahrnuje: 3x ubytovaniv penzionech Quatro /111, 3x snidani formou
Svédskych stold, 2x hodinovy vstup do termalnich bazénl nového WELLNESS
ENERGY (v pfijezdovy a odjezdovy den), 2x celodenni vstup do termalnich ba-
zén0 ENERGY I, parkovani. Dité 3-12 let na pfistylce 1 450 K&.

Ceska republika

Vyhodna nabidka pro klienty CK €D travel, s.r.o.
Liberec - hotel Centrum Babylon****

Posledni3ance (poté zména balicku). Termin: 4. 1.-31. 3. 2014

Cena: 2 690 K&/osoba/2 noci, dité do 13,99 let ZDARMA v doprovodu
dospélé osoby.

Cena zahrnuje: 2x ubytovani, 2x polopenzi, neomezeny pobyt v aquaparku,
lunaparku, igparku, moznost ranniho plavani od 8 hodin. MoZznost prodlouze-
ni pobytu za pfiplatek 1 100 K&/osoba/noc.

Slovensko

Lazné Slia¢ - LD Palace***
Lazensky benefit —zkraceny/klasik 15.10.-15.12. 2013

Lazensky benefit —zkraceny |é€ebné rehabilitacni pobyt: akéni cena 2 999 K&/
0s. 3 noci, 3x plnd penze, balneo-rehabilitaéni program, 7 [é€ebnych procedur.
Bonus: volny vstup do rehabilitacniho bazénu, voda 31 st.

Lazerisky benefit —1éCebné rehabilitacni pobyt — klasik: akénicena 6 538 K¢&/os.,
nedéle—nedéle: 7 noci, 7x plna penze, balneo-rehabilitaéni program, 14 lé¢eb-
nych procedur. Bonus: volny vstup do rehabilitacniho bazénu, voda 31 st., vol-
ny vstup do fitness.

Ceska republika

Karlova Studanka - LD Libuse, Slezsky diim
Podzimnirelaxace, termin: 20.10.-15.12. 2013
Cena 6 500 K&/osoba/pobyt

Cena zahrnuje: 6 nocis plnou penzi, konzultaci s |ékafem, 12 procedurdle lé-
kafského predpisu, 4x vstup do bazénového komplexu na 80 min.

]

ey W

Slovensko

Bojnice - hotel Damona Regia

Lazné na zkousku a pobyt pro seniory 62+, snizeniceny z 2 990 K& na 2 800 K¢,
pobyt Ne-So

Cena zahrnuje: 6 noci s polopenzi, 1x vstup do relaxacniho termalniho bazénu

varedlu lazni (kryty, hodinovy vstup), 1x masaz caste¢nou, 1x saunu, 1x viFiv-

ku, parkovani.

Zeleznicar VYDAVAJi Ceské drahy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12,110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz | telefon: 972 233 091 | SEFREDAKTOR: Vaclav Rubes

UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a €islo i¢tu. NevyZadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJI3TUJE: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002



LIDE A PRIBEHY

Diky CéDésu jdou ze Skoly
rovnou do provozu

Opustit sladka studentska Iéta a vykrocit do pracovniho zivota obvykle nebyva jednoduché.
PFib&hy dvou stipendistd z programu CéDés se viak opojeni z pomaturitnich vecirk( a poslednich
prazdnin vymykaji. Oba skocili do provozu po hlavé — s radosti a nadSenim. Mozna i proto, ze
Marek Kovac i Adam Vycichlo méli moznost si zeleznici ,osahat” jiz dfive.

nkoustna maturitnim vysvédcéenidva-

cetiletého Adama Vycichla jesté neza-

schl a uz se hlasil o praci u Ceskych
drah v Depu kolejovych vozidel Praha.
Mlady student letos tspésné dokoncil
prazskou dopravni pramyslovku v Mas-
né ulici. Vzhledem k tomu, Ze se zapojil
do Stipendijniho programu ¢éDés, mé&l
zameéstnani garantované.

Miluje viini nafty a Nikolku

Kdyz jsme se potkali na prazském hlav-
nimnadrazi, jeho pohled sméfoval za
nezameénitelnym zvukem motoro-
vého vozu fady 854. ,Katry jsou
moje nejoblibenéjsi stroje,
zejména 854.027 se jménem
Nikolka, proto jsem také
usiloval o misto v provoz-
ni jednotce v prazskych
Vrsovicich. Po absolvo-
vani kurzu a nezbyt-
ném zacviku bych chtél
jezdit pravé na této ra-
dé,“ vysvétluje Adam
Vycichlo, ktery se do
téchto strojii zamiloval
uz jako dité diky viken-
dovym pobytim v Lusté-
nicich. Pravé tam kolem
jejich chalupy totiz Katry
projizdély na trati z Nymbur-
ka do Mladé Boleslavi.

ADAM VYCICHLO

Absolvent Stfedni primyslové
Skoly dopravniv Praze Masné uli-
ci, oboru Elektrotechnika, a sti-
pendista CéDésu v letech 2009—
—2013 nastoupil do Depa kole-
jovych vozidel Praha, Provozni
jednotky Vrsovice, v zafi 2013.
Od zacatku prazdnin plsobil také
jako prévod¢ina dohodu o pra-
covni ¢innosti. Po dokonceni kur-
zu a vycviku na jafe pristiho roku
dosahne statusu strojvedouciho.
Kjeho nejoblibené&jsim vozidlim
patfi motorové vozy fady 854
aBardotky Fad 749/751. Ty se
také staly stfedem zajmu jeho
modelarského hobby — sbira je-
jich modely v méfitku HO. Kromé
toho se zajima o Zelezni¢ni vozi-
dla provozovana za druhé svéto-
vé valky. Bydliv Praze.

Naopak ,elektriky“ budouciho stroj-
vedouciho pfili§ neberou. , Kdybych si
musel vybrat z elektrické trakce, byla by
toLaminatkanebo Plechic, aleuptimné
feceno, kdyZ po Sichté nesmrdim naf-
tou, neni toono,“ sméje se Adam, které-
mu Ceské drahy prostfednictvim pro-

KRIZOVKA

gramu CéDés podporovaly ¢tyfi roky
jeho studia. ,Stfedni $kolu jsem zacal
studovat poc¢inaje $kolnim rokem 2009/
/2010, kdy CéDés odstartoval. Jeho vy-
hod jsem tak mohl vyuzivat celé ¢tyri
roky, coz bylo super. Jen mi trosku chy-
béla moznost brigdd u Ceskych drah pfi
studiu,” shrnuje své zkuSenosti se sti-
pendijnim programem.

T

Presto dostal moznost podivat se na
drazni profese nejen ze §kolni lavice.
»Angazuji se ve Spolku pratel parnich
a motorovych lokomotiv v Luzné u Ra-
kovnika a v ramci nostalgickych akci
plsobim jako privodcizvlastnich viaki.
Kromeé takto nabytych zkuSenosti jsou

FOTO AUTOR (4x)

minevycerpatelnou studnici starsi stroj-
vedouci, ktefijsou ¢leny okolnich spolkil.
Pronikam ido tajii parni trakce a bylo by
mi cti se postavit i za jejich regulator,*
vysvétluje s tim, Ze to je zatim vzdaleny
cil. Nejprve ho ¢eka 43 tydnd trvajici vy-
cvik, z velké ¢asti teoreticky kurz ve §ko-
licim stfedisku Dopravniho vzdélavaciho
institutu v Ceské Tfebové.

Privodéim se stal jiZ na stFedni
O Ctyfi roky star$i Adamav kolega Ma-
rek Kovac je ptivodem ze Slovenska.
Pfestoze ma piedpoklady ke strojvid-
covskému femeslu genetické (otecibra-
trjsou strojvedoucimi), vystudoval nej-
prvezahradnickou architekturu. ,Pfed

maturitou jsem vSak byl rozhodnuty po-
kracovat v rodinné tradici a chtél jsem
dalstudovatna zelezni¢nim ucilisti v Ko-
Sicich, ale objevil jsem na webu ¢lanek
pojednavajici o programu CéDés. Nabid-
ka mé zaujala - pfesné tak jsem si pred-
stavoval podporu zameéstnavatele pro své
budouci pracovniky a litoval jsem, Ze né-
co podobného neexistuje na Slovensku.

MAREK KOVAC

Absolvent dvou stfednich skol (nej-
prve obor Zahradni architektura)
dokoncil sva studia na Stfedni Sko-
le technické a dopravniv Ostravé-
Vitkovicich v ervnu 2013. Na do-
hodu o pracovni ¢innosti vykonava
profesi prlivodéiho vRCVD Ostra-
vaodjara 2011, po druhé maturité
prijal hlavni pracovni pomér jako
vlakvedoucivRCVD Brno. Nyni se
pripravuje na kurz pro strojvedou-
ci. Kjeho oblibenym vozidl{im patfi
starsi motorové rady 750, 754,
735, 830, vénuje se turistice a sbira
turistické znamky. K dalsim za-
jm@m patfi modelarstvi—zvaZuje
své prostorové moznosti pro vybu-
dovani kolejisté v méfitku HO. Byd-
liv Turzovce na Slovensku.

Zkusil jsem se ale pfihlasit do programu
najednéz ¢eskych partnerskych kol
a byl jsem pftijat,“ fika Marek,
ktery se do CéDésu také zapojil
jiZ v roce 2009.
Vzhledem k tomu, Ze jiz
jednu maturitni zkousku
slozil, mohl od roku pod-
zimu roku 2011 u Ces-
kych drah ¢astecné pra-
covat i pfi studiu na
Stfedni$kole technické
a dopravni v Ostravé-
Vitkovicich. Ponezbyt-
ném zacviku zacal jako
privod¢iu RCVD Ostra-
va. ,Jezdil jsem nejen
o prazdninich a o viken-
dech, ale obcas jsem vzal
iodpolednisménu po §kole.
PfestoZe mym studijnim obo-
rem byla Elektrotechnika zamé-
fend na profesi strojvedoucich,
zkuSenostizredlného provozu midost
pomohly pfivyuce dopravy ve tfetim roc-
niku,“ fika Marek. Po sloZzeni maturity
letos v kvétnu se podobné jako Adam co
nejdrive vidél na stanovisti lokomotivy
- ide4lné Brejlovce. Stejné jako Adam
projde kurzem v Ceské Tfebové. Oba by-
valé studenty nyni ceka konfrontace ide-
ala s provozni praxi. Pfejme jim, aby se
nedali jen tak odradit. VACLAV RUBES

-

R. Gémez de la Serna (1888-1963) - $panélsky spisovatel: PRELEZA-LI HLEMYZD ZED, TEDY V NADEJI, ... (dokonéeni v tajence).
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Nadstandardni
ochota v Kunovicich

Chtéla bych se podélit o mily zazi-
tek, kterého se mi dostalo 24. zaFi.
Cestovala jsem pravé zBrna do
Uherského Brodu. V Kunovicich
jsem presedala do jiného vlaku
a byla jsem prekvapena a dojata,
s jakou ochotou a tsmévem mi po-
mohl se zavazadlem privodci se
sluzebnim &islem 10 0450. Moc
bych si pfala, aby bylo vic takovych
mladych lidi, kteFi s ochotou poma-
haji nam starsim a starym. Mam to-
tiZ stale vic zkuSenostis negativnim
postojem k nam dlichodcm. Neni
to poprvé, co jsem se s ochotou to-
hoto milého a pFfijemného ¢lovéka
setkala. Je isluzny k maminkam s ko-
¢arkem, babickam s holi, lidem s téz-
kym zavazadlem. Byla bych moc
rada, kdyby byl za tyto sluzby vefej-
né pochvalen. Zaslouzi si to od nas
vsech, kterym jizpomohl, i od téch,
ktefise s jeho krasnym pristupem
k nam cestujicim teprve setkaji.
JINDRISKA KROCILOVA
Ochotnym zaméstnancem CD byl
Roman Seménka ze Stfediska vlakovych
Cet Veselinad Moravou, RCVD Brno.

V Jeseniku mé mile
prekvapila peronizace

Pise vam invalidni babic¢ka z Jesenic-
ka. Letos na jafe jsem si stézovala,
Ze mina nadraziv Jeseniku chybi pe-
ronizace, takze se nam tézko nastu-
puje dovlaku. Dozvédéla jsem se, ze
snad pristirok. Mrzelomnetoaoto
vétsibylo moje prekvapeni, kdyz
jsem 3. zafi chtéla cestovat rannim
rychlikem a vidéla jsem, Ze u prvni
koleje je sypané vyvysené nastupis-
té. Problém, jak se dostat do vlaku,
vlastné odpadl. Zfejmé to udélali
ztratového okrsku v Jeseniku, za coz
jsem jim moc vdécna. Hned se nam
invalidim cestuje |épe. V&fim, Ze to
nebyla tak velka investice.

Je3té jsem sev Zelezni¢ari dozvé-
déla, Ze v pristim jizdnim Fadu se
bude rychlik Jesenik —Brno jmeno-
vat Alois Nebel. No, bude tojisté za-
jimavé, ale spise doufam, Ze staré
vozy budou vyménény a hlavné se
v nich bude v zimé topit!

HANA KOLKUSOVA

Pri planovani pfipojt
nespoléhejte na zazrak
Rozhodl jsem se navstivit rozhlednu
ve Spedové na Blanensku. Samozrej-
mé vlakem, jak jinak. Problém byl
vtom, Ze pfipoje zPlzné do Brna

v Praze prakticky neexistuji. Posud-
te sami — napfiklad rychlik z Plzné
pFijizdiv 7.44, zatimco rychlik do
Brna odjizdiv 7.47. Opaénym smé-
rem je to jesté horsi (pfijezd i odjezd
maji rychliky ve stejnou minutu).
Presto jsem chtél zkusit Stésti, avsak
pro pfipad nezdaru jsem mél v zalo-
ze trasy k ndhradnim cilim v Olo-
mouci nebo Mladé Boleslavi (rozhle-
den opravdu pribylo). KdyZ jsme ze
Smichova odjizdéli s minutovym
zpozdénim, pozadal jsem vlakve-
douciho, aby mi pFipravil kolo. V 7.45
jsem s nim na prazském hlavnim na-
draZi uhanél do podchodu. Prvni na-
stupisté nic, ale na druhém kmitaly
Cislice 7.47 rychliku 867 Slavkov. VFi-
tiljsem se na peron plnou silou pra-
vé v okamziku pravidelného odjez-
du, ale kolo se mi podafilo do
sluzebniho vozu nalozit. To, Ze jsme
nabrali 30 minut zpozdéni, mé ne-
trapilo, protoze na zdolani 10 kilo-
metrl dlouhé cesty k rozhledné
jsem mél dvé hodiny.

Pri zpatecni cesté to ale bylo vétsi
drama. Pocital jsem s tim, Ze rychlik
pfijede s naskokem. Jinak bych mu-
sel v Praze Cekat hodinu na pFipoj.

Z Blanska jsme odjizdéli s minutou
zpozdéni, ve Svitavach jsme kvdli Ce-
kani na pFipoj nabrali dal3ich deset.
Zacinal jsem byt klidny — to uzZ se ne-
mUze povést. Jenze mezi Ceskou
Trebovou a Pardubicemi se karta
obratila. Ve mésté perniku mél nas
vlak zpozdéni pét minut, v Koliné jen
tFi. Ado Libné jsme prijeli s minuto-

vym naskokem! Opét jsem zasel za
vlakvedoucim, aby mi dopredu pfi-
pravil kolo. A kdyZ jsme ani pfi vyjez-
du z tunelu Nového spojeni nezasta-
vili, véfil jsem v Gspéch. Zastavili
jsme skute€né s minutovym nasko-
kem a ja dosprintoval na vedlejsi ko-
lej. A pak Ze se zazraky déji jen v po-
hadkach. Nicméné sedomnivam, Ze
tak velka mésta by si zaslouzila tro-
chu lepsi spojeni. Na zazraky se totiz
vECné spoléhat neda. JIRT STEKL

AROMATIC:
KEBYLINY
PRIMITIVNI

PAPIROVINA

DVAKRAT o SLOSOVANT
SNIZENY

TON POTOMCI
(sLov)

POLEVKOVE
KNEDLICKY

HOSTINA
(KNIZNE)

POROST
RASELINIST

PRACOVAT
NA STAVU

POKOLENI KUROVITY HRA
PTAK OVSECHNO

HRUBY DOM.
PRODUKT

OLINA

POVELKE
STRELBE

cIsTiT

KOD
KANADY VODOU

KONEC
TAJENKY

NAJINE

ALKOHOLIK MISTO

VYKLENEK
VEZDI

PODSTAVEC
DELA

KRASNY
(KNIZNE)

NEMECKY
KONEC

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.

ZPUSOB
BARVENI
TKANIN

MYTOLO-
GICKY
KRASAVEC

POTAC

PATRICT
(TEXTIL)

ALENE

AUTOR PETR HAJNIS
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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