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Z OBSAHU VOZOVY PARK CD

6-7 ROZHOVOR

Novym pFedsedou predstavenstva a generalnim
feditelem CD se stal Vaclav Nebesky. Prozradil,
jaké jsou jeho priority po nastupu do funkce ¢i jaka
bude podoba obnovy vozidlového parku.

8 ZPRAVODAJSTVI

Regionalni dopravu ve Stfedoceském kraji budou
v nasledujicich letech zajistovat Ceské drahy.
Dopravce zabezpecina zakladé nové podepsané
smlouvy provoz na vsech dosavadnich linkach.

11-14 TEMA

Myslenka autovlaku je stejné stara jako Zeleznice.
UZ na pocatku provozu prvnich Zeleznic se objevil
napad, Ze by se na Zeleznicni vz naloZzil cely kocar.

Jaka byla historie a jaka je souasnost autovlak(?

15 PROVOZ A TECHNIKA

Prakticky ve viech podnicich DPOV se pracuje
na instalaci technologie slouzici pro pfijem
bezdratového internetu ve vlacich. Wi-fi je nyni
umistovana do celé Fady vozidel Ceskych drah.

16-17 RECENZE

Jaké novinky se v uplynulych mésicich a tydnech
urodily na kniznim trhu v oblasti Zelezni¢ni

literatury? Prinasime prehled dalSich publikaci se

zamérenim na Zelezniéni dopravu.

18-19 CESTOPIS

StFedni Slovensko je divoky, ale krasny kus svéta.
Zveme vas na vylet po Spanie Dolin&, malé obci
s pamatkovou rezervacilidové architektury,

kterou tvofijedinecny soubor hornickych domkd.

20-21 HISTORIE

Na jihozapadé Némecka provozuji od roku 1977
v prirodni rezervaci Stidschwarzwald muzejni
Zeleznici. Oficialné je pro ni pouzivan nazev

Sauschwadnzle Bahn, coZ se da prelozit jako Draha

praseciho ocasku.

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Podzimni nalada na Slezském Semmeringu
u Horni Lipové

Bdmteeo?°4 296

Petr Slonek | Foto: archiv CD

Vozy Bdmteeo?** jsou patrové, neklimatizované
osobnivagony druhé tridy, urcené pro primést-
skou a regionalnidopravu. Vznikly moderni-
zaci jednoho vozu Bmteeo°, tfi vozl Bmteeo®?
advanactivozt Bmto?®?, plivodné vyrobe-

nych ve vychodonémeckém Waggonbau Gor-
litzv roce 1976. Jejich obnova se uskutecnila

v letech 2010 a7 2011 v podniku ZOS Ceské Vele-
nice. V ramci ni byl kompletné zrenovovan inte-
riér, vytvoren prostor pro prepravu jizdnich

kol, precalounény sedacky, vyménéno vnitrni
obloZeniipodlahy. Revitalizaci prosly toalety

a plvodni ovladani nastupnich dvefi madly
nahradila tlacitka. Prvni modernizovany viz se
v provozu objevil v prosinci 2010.

Ciselnafada

Pocet vozl

Podobnym zplisobem se v roce 2016 zrodila
typové velice blizka fada voz( Bdmteeo?s . Niz-
konakladovou rekonstrukci pévodni fady Bmto
vzniklo celkem dvanact kusd téchto vagond
ve firmé Pars Nova. V{z je navic oproti sester-
skému"vagonu Bdmteeo**vybaveny technolo-
gii pro prijem wi-fi, zasuvkamina 230V, infor-
macnim systémem pro cestujici a instalovan
byl uzavreny systém WC.

Vozy obou fad Bdmteeo maji lavice s textil-
nim ¢alounénim, s vysokou zadovou opérkou
a s mensimi bo¢nimi opérkami hlavy. Podrucky
jsou navnéjsich stranach dvojsedadla. Uspora-
dani sedadel 2 + 2 pouze vis-a-vis (proti sobg).

V aktudlnim jizdnim fadu jsou nasazovany
v regionalnidopravy v Praze, Stfedoceském,
JihoCeském kraji a na Vysociné. O

5054 26-18 1xx-X
16/12 (Bdmteeo?*°)

Nejvyssidovolena rychlost 100 km/h

Rok vyroby (modernizace)

1976 (2010-2011/2016-2017)

Vyrobce (zhotovitel modernizace) Waggonbau Gorlitz (ZOS Ceské Velenice/Pars Nova)

Mist k sezeni (pevna + sklopna)
oddild 2

128/126 (Bdmteeo?°°)

Hmotnost prazdny/obsazeny 45t/56t

Délka vozu pfes narazniky

26 800 mm
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Bdmteeo

SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

na zacatku fijna se Ceskym drahdm podafilo uzaviit do-
posud nejvétsi kontrakt na zajisténi dopravni obsluznosti
v historii firmy. Podepsali jsme smlouvu se StfedoCeskym
krajem na dal$ich deset let, coZ v praxi znamena, Ze za-
jistime provoz na vSech ndmi nyni obsluhovanych regio-
ndlnich linkach v kraji. Samoziejmosti je také obnova vo-
zidlového parku. Pfedpokladame, Ze celkova hodnota in-
vestic v pfipadé modernizace vozidel pro Stfedocesky kraj
a Prahu dosahne zhruba 1,5 miliardy korun.

Na zakladé smlouvy v regionu zajistime celkem 15,67
milionu vlakokilometr{ roné pfi primérné kompen-
zaci v prvnim roce platnosti smlouvy ve vysi cca 131 K¢
za vlakokilometr. Ro¢ni kompenzace ¢ini pfiblizné 2,1 mi-
liardy korun. Kontrakt je navic po jeho vyprSeni a pfi spl-
néni urcitych podminek mozné prodlouzit o dal§ich pét
let. Uzavien je v reZimu netto, coZ znamena, Ze riziko vy-
béru trzeb lezi na dopravci. Diky tomu vSak bude ve vnit-
rokrajské dopravé i nadale uznavano jizdné €D vletné za-
méstnaneckého jizdného.

Cestujici jisté oceni, Ze v kraji zlistane zachovana i vét-
§ina osobnich pokladen. Provoz bude zajistén v celkem
69 tarifnich bodech, pokladny jsou schopné, mimo odba-
veni v rdmci tarifu CD, zaroveri odbavit cestujici komplex-
né i v ramci tarifu PID a od zavedeni Statniho jednotného
tarifu i témito jizdenkami.

Smlouva zahrnuje i mezikrajské vykony - konkrétné
napfiklad s pfesahem do Tabora, Usti nad Labem ¢&i Loun.
Zavazali jsme se rovnéz k postupné modernizaci velké ¢as-
ti provozovanych kolejovych vozidel. Jedni se pfedev$im
o elektrické jednotky fady 471 CityElefant. Obnova zahr-
nuje vylepsSeni jejich interiéru, dosazeni vakuovych toalet
v pfipadé prvni série téchto souprav z konce devadesatych
let, pfecalounéni sedacek, nové natéry, instalace techno-
logie wi-fi pro pfijem bezdratového internetu, doplnéni
zasuvek k nabijeni drobné elektroniky a podobné. Moder-
nizace se dotkne i motorovych vozi fad 814 a 810. Pocita-
me samozfejmeé i s obnovou vozového parku na trati Pra-
ha - Kladno, kde by se mélo v budoucnu objevit deset no-
vych motorovych jednotek v hodnoté 850 milionti korun.

Kontrakt ddle stanovi jednotnou Giroven kvality posky-
tovanych sluZeb, a to nejen v oblastech provozu a jeho
parametrt, vozidel, jejich vzhledu a vybaveni, ale také
v ptipadé zastavek a stanic, personalu a bezpecnosti. To
vSe by nasim zakaznikiim mélo pfinést dalsi zlepSeni slu-
Zeb. Kapacita i kvalita vozidel by se na nékterych tratich
meéla zvysit uz od nového jizdniho fadu 2019/2020, ktery
zacne platit 15. prosince.

Na smlouvu se StfedoCeskym krajem navaze jesté
smlouva s hlavnim méstem Prahou, ktera je nyni v po-
sledni fazi projednavani. Zacatkem listopadu by méla byt
schvalovana v ptislu$nych organech kraje. Kontrakt je
v rozsahu pfiblizné 5 miliont vlakokilometrti a kompen-
zace by méla ¢init cca 9oo miliond korun ro¢né.

Vérime, Ze dalsi zlepSovani a roz§ifovani nasich sluzeb
povede k tomu, abyste si pro cestu do prace, §koly nebo
tfeba jen na vylet v Praze ¢i Stfedoceském kraji vybrali
pravé néktery z vlakh Ceskych drah. SnaZime se, aby na-
bidka CD co nejvice splnila vase oéekavani.

'J:_ Jakub Golias
feditel Regionalniho obchodniho centra
€D Praha
"’ r



KALEIDOSKOP
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Den zeleznicaru slavilo tisic lidi
Luzenské CD Muzeum vzdalo na konci zafi hold praci zeleznicard. Podle Miloslava
Kothery, Feditele Centra historickych vozidel CD, akci muzeum pofada kazdo-
rocné. PfiDni Zeleznicard, jak se akce jmenovala, dopravce z Luzné u Rakov-
nika vypravil nékolik parQ historickych, parnich viak@ do Chomutova a Koleso-
vic. Vjejich Celech se blyskly lokomotivy 475.179 Slechti¢na v soupravé s vozy
fad WLAB, Dfd, Ce €iBai a v sobotu 534.0323 Kremak s vozy Fady Bam. V nedéli
byla souprava na KoleSovku sestavena z historickych nakladnich voz( a z voz(
fady Bai, tedy tak, jak se po mistni trati jezdilo. Akci si nenechalo ujit zhruba tisic
navstévnikd. Letodni sezonu v muzeu uzavre tradi¢ni Posledni parnivikend, kdy
sevydajiretro vlaky z Luzné do Rakovnika, Prahy a zpét. Akce se uskutecni 26. a 27.
fijna. Kromé jizd bude pFipraven i zajimavy doprovodny program. Pro letoSek bude
muzeum uzavreno 28. fijna. (hol)

Diskutovali o elektromobilité na Zeleznici

V konferencnim sale zamku ve Zdaru nad Sazavou se v prvni polovi-
né fijna uskutecnil 10. ro¢nik tradiéni mezinarodni konference po-
fadané Ceskymidrahamive spolupraci s fadou subjektd v Cele
s Dopravnifakultou Jana Pernera Univerzity Pardubice a Kra-
jem Vysocina. Za Kraj Vysocina hosty pozdravil hejtman JiFi
Béhounek, ktery spolecné s pardubickou univerzitou sou-
Casné prevzal zastitu nad letosni konferenci. Ta se vénova-

la elektromobilité na Zeleznici a réiznym alternativnim
bezemisnim pohon(m. Elektromobilita se stava jednou
zvyznamnych vyzev pro dalSi dekadu 21. stoleti. Jak v pfi-
padé osobni, tak i nakladni dopravy se vice ¢i méné diskuto-
vané téma postupné presouva z akademické scény do oblasti
primyslu a praktického vyuZitiv redlném Zivoté. Témata,

o nichz diskutovali odbornici z CR, Rakouska a Némecka, se ty-
kala mj. pfipravované konverze napétové soustavy na systém
25 kV a dalSich projektl, jako je elektrizace trati ¢i dojezdnost jed-
notlivych druhd elektrické trakce a vliv riznych napéjecich soustav

pfi vyuziti alternativnich zdrojd ve vozidlech. (mah)

Chrudimske lokalky
oslavily 120 let

Ani destivé pocasi neodradilo stovky malychivelkych
zajemct od navstév nadrazi Chrudim mésto a Holice
na Pardubicku, kde se v sobotu 5. fijna uskutecnily
ro¢i od zahajeni provozu na chrudimskych lokal-
kach, tedy tratiz Hefmanova Méstce pres Chru-
dim a Moravany do Borohradku a soucasné
dnesjiz zruSené odbocné vétvi z Hrochova
Tynce do Chrasti u Chrudimi. Na trase Cho-
cen —Borohradek — Holice — Moravany —
Chrudim - Slatinany jezdila nostalgicka
parnisouprava v Cele s lokomotivou
423.009, prezdivana Velky Bejcek,

mezi Pardubicemi, Chrudimia Mora-

vany, resp. Chrastiu Chrudimi jezdila
motorova souprava sloZena ze dvou Hur-
vink( Fady M 131.1. Navic se zajemci mohli
svéztipodél nepojizdéné trati mezi Hrocho-
vym Tyncem a Chrasti historickym autobu-
sem Karosa C734 s personalem v dobovych
uniforméach. Dalsi doprovodny program s ukaz-
kami dobové hasic¢ské techniky ¢i starymi bicykly
pripravilo mésto Holice. (mah)

Foto: archiv €D, CD-T



Slovenska prezidentka _
prijela do Prahy spojem CD

Slovenska prezidentka Zuzana Caputova vyuzila poprvé ve své funkci spoje Ces-
kych drah. Najednani prezident(i zemi V4 v Praze dorazila ve stfedu 2. fijna vla-
kem. Hlava statu sivybrala vlak EC 282 Metropolitan Slovenska Strela s odjez-
demv 6:10 hodin rano z Bratislavy. ,Je to ekologic¢téjsi cesta. Praha je relativné
blizko, takZze nema smysl cestovat letadlem. Jelo se mi pohodIné a vyuzila jsem to
k praci,” zdvodnila vybér dopravniho prostfedku Caputova. Prezidentka cesto-
vala jako bézny cestujici, CD proto nepfipravovaly zadné specialni bezpecnostni
anijiné opatfeni. Jednalo se o béZny spoj, pouze na hlavnim nadraziv Praze se slo-
venské hlavé statu dostalo slavnostniho uvitani. Se sluzbami CD byla spokojena.
Poté se odebrala na zamek do Lan, kde prezidenti

Vlaky svobody pfipomina pamétni deska

Nova pamétni deska zdobi od konce zafi vestibul prazského nadraziv Libni.
Pripomina odjezd vlak(i svobody s tisici uprchlik(i z vychodniho do zapadniho
Némecka na prelomu zaff a Fijna 1989. Pfi slavnostnim odhalenti, kterého se
zGcastnili svédci historickych udalosti, nékdejsi spolkovy ministrvnitra Rudolf
Seiters ¢i némecky velvyslanecv Praze Christoph Israng, promluvil i nameéstek pro
ekonomiku CD Patrik Horny. Vyzdvihl skromnou, ale dobrou préaci ¢eskych Zelezni-
Card, kteff se stali nedilnou soucasti odjezdu specialné vypravenych vlak{ z Prahy
na Zapad. Tehdy uprchlici pFijizdéli do Prahy z NDR a zacali zaplfiovat Lobkovicky pa-
lac, sidlo velvyslanectvi NSR. Vycestovani prvniviny emigrant{i umoznila dohoda, kte-
rou oznamil zapadonémecky ministr zahranici Hans-Dietrich Genscher 30. zaFi 1989.
V nékolika dnech Gzemi Ceskoslovenska opustilo na 13 tisic lidi. Cilem vlakd byl Hof.
Némecky dobovy vlak pfipomnél atmosféru i nyni. Do Libné s nim z Drazdan pfijelo
nékolik desitek pamétnik(. Akce byla soucastifestivalu Cesta za svobodou. (hol)

Japonské firmy jednaly s €D - Telematikou

CD - Telematika jednala na za¢atku fijna s vedoucimi predstaviteli japonskych firem
zamérenych na ITinfrastrukturu a drazni systémy o moznostech uzsi spoluprace
v oblasti testovani novych technologii a jejich implementace. Setkani s delegaci
pod hlavi¢kou Japonského IT institutu se uskutecnilo na plidé Czechinvestu. Obé
strany deklarovaly pfipravenost na budouci spolupraciv oblasti IT infrastruktury
i dopravnich systém(. ,Navazovani spoluprace s firmami ze zahrani¢i pomaha dale
rozvijet nase technologické know-how a zvy3uje pfidanou hodnotu pro nase zakazni-
ky. Japonsko je technologicky na vysoké trovni, jednaniale ukazalo, Ze i my mame co
nabidnout,” komentoval setkani David Wolski, pfedseda pfedstavenstva CD - Telematiky.
Vjaponské delegaci vedené Masaki Ogatou, mistopredsedou East Japan Railway Company,
byli pfedstavitelé fady japonskych firem zamérenych na IT infrastrukturu, technologie a do-
pravni systémy — napriklad ze spolecnosti CAC Holdings, NTT Data nebo Hitachi. (red)

Visegradské ctyrky projednali spolupraci svych
zemi v Evropské unii. Jednani se i¢astnil pol-
sky prezident Andrzej Duda, hlava Madarska
Janos Ader a Zuzana Caputova. Vechny pfi-
vital jejich Cesky protéjSek MiloS Zeman.

(red)

Na vernisaZ do Ostravy
dorazil Kafemlejnek

Prvnifijnovy den byl v ostravském Zelezni¢nim
muzeu moravskoslezském (ZMMZ) ve znameni
nejen slavnostniho otevieni nové vystavy a dal-
Sich vystavnich prostor, ale také prezentace za-
pujceného exponatu parni lokomotivy 310.001
zvané Kafemlejnek z Centra historickych vozidel
Ceskych drah v Luzné. Jeji pfepravu a docasné
umisténi financoval Moravskoslezsky kraj. Muze-
um, které se nachaziv prostorach historické vy-
pravni budovy Ostrava stfed, pfipravilo s tradi¢ni
ddkladnou péci dalsi z cykll dlouhodobych vy-
stav, vénujicich se postupné historii drah na Gze-
mi Moravskoslezského kraje, tentokrat KoSicko-
Bohuminské draze v jeji slezské ¢asti mezi Bohu-
minem a Mosty u Jablunkova. Soucastivernisaze
byla i prohlidka nové ziskanych vystavnich pro-
stor ZMMZ, kde se nachazi vzacné artefakty pQ-
vodniho zabezpecovaciho zafizeni. Slavnostniho
zahajeni se zGcastnila cela fada vyznamnych hos-
tl v Cele se Zuzanou OZanovou, starostkou mést-
ského obvodu Moravska Ostrava Pfivoz, na némz
se muzeum nachazi. (mah)
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Nemuzeme jen prezit,
musime se rozvijet

Radek Joklik | Foto: Michal Mélek

Mate za sebou prvnich zhruba 14 dnii

ve firmé. Jaké jsou vase hlavni postiehy?
Béhem dvou tydni jsem nemél $anci pronik-
nout do vSeho, ale urcitou zakladni predstavu

uz jsem ziskal. Useky obchodu a provozu, tedy
nas hlavni byznys, funguji dobfe, jsou tam
profesiondlové a srdcafi. Na druhé strané se
domnivam, Ze spolu tyto iseky nedostate¢né
komunikuji. Obchodnik musi dopfedu védét,

co miiZe nabizet zdkazniklim a co je z pohledu
provozu realné. Stejné tak vidim, Ze Ceské drahy
maji unikatni datovou zakladnu, ale malo s ni
pracujeme. Velké rezervy ma firma v oblasti digi-
talizace. Asi kazdy nékdy mluvil s pojistovakem,
kterému feknete, co chcete, a on vim rovnou

na misté da prvni cenovou nabidku. Proc to takto
nefunguje u nas? Posilani excelovskych tabulek
nas jen brzdi a vii¢i nasim klientim a partne-
rim muZeme pusobit, Ze nestihdme drZet krok

s dobou. To je samozfejmeé jen jeden priklad.

€im myslite, Ze to je?

MiiZe to byt na jedné strané obava nasich lidi
znovych véci a také tu zatim nebyl nikdo, kdo by
to systematicky prosazoval. Proto bych chtél,
aby mél kazdy usek svého ,,digitalniho Sampio-
na“, ktery dokaze jasné definovat potteby a prio-
rity a nasledné pomiiZe ostatnim kolegm s no-
vym softwarem pracovat a plné ho vyuzivat. Di-
gitalizace nespociva v tom, Ze nahradime lidi,
ale Ze jim usnadnime a zefektivnime praci. Jaky
ma smysl néco zpracovat vinformacnim systé-
mu a pak to ru¢né prepisovat jinam?

Piedstavenstvo v novém sloZeni se jiZ seslo,
jak jsou rozdéleny jednotlivé tiseky a kdy bude
znamé jméno posledniho ¢lena?

Mistopfedseda Radek Dvofak dal povede obchod,
Kkolega Patrik Horny ziistava na ekonomice a pan
nameéstek Michal Kraus ma na starost tisek pro-
vozu. Ma potfebné zkusenosti a pfichazi zvenci.
Bude se na véci divat s potfebnym nadhledem.

O poslednim ¢lenu pfedstavenstva, ktery prevez-
me Gsek spravy majetku, rozhodne dozorcirada.

Na spadnuti je zahajeni kolektivniho
vyjednavani. Kdo ho povede, jestlize
personalni feditelka oznamila sviij odchod?
Vyjednavani povedu ja a pan mistopfedseda
Dvorak s podporou pani feditelky Schwarzové,

2/

Pramérny
vék nasich vozidel je
stale kolem tficeti let.
Chci urychlit proces vybéru
dodavatel(i a zaroven
presvédcit objednatele
zavazkové dopravy, ze
investice do novych
vozidel se vyplati.

ktera odejde na vlastni Zadost ke konci listopadu.
Po jejim odchodu pocitam se spolupraci s jejim
nastupcem nebo nastupkyni.

Planujete néjaké organizaéni a personalni zmény?
Nevylucuji, Ze k néjakym dojde. Od stolu ale nic
rozhodovat nebudeme. Postupné provedeme revi-
zi povinnosti, procesi a ikold s cilem racionali-
zace ¢innosti. Vét$i diiraz bychom méli davat

na sluzby, jejich zabezpeceni a kvalitu, a to

na tkor centralniho aparatu. Je také potfeba posi-
lit persondlni zdzemi v regionech a rozhodné chci
1épe pracovat s klicovymi zaméstnanci na vech
arovnich. Zavedeme kariérni plany a motiva¢ni
programy na bazi méfitelnych metrik.

Je asi na misté pfipomenout, Ze vy sam

Ceské drahy dobie znate. Pokud vim, byly
vasim prvnim zaméstnavatelem. Je to tak?
Ano. Po dopravni primyslovce jsem zac¢inal jako
vypravci a pak jsem postupné pro$el riiznymi po-
zicemi. Pfi tom jsem na pardubické univerzité
vystudoval dopravni management, marketing
alogistiku.

Jak moc se podle vas Ceské drahy

od té doby zménily?

Je to pfes dvacet let a prakticky celou tu dobu jsem
se Skupinou €D né&jak profesné spojeny. Donedav-
na jsem byl i €lenem fidiciho vyboru. Rekl bych,
Ze jsme se naucili byt operativnéjsi, a to jak v jed-
nani s objednateli, tak pfizajiStovani provozu

nebo rozvoji sluzeb. Castedné se zménil vozovy
park, rozvijime online odbaveni, mnohem lépe
komunikujeme vii¢i zakaznikim. Na druhé
strané roste tlak konkurenc¢nich dopravci a trh
se realné otevrel, coz pro spole¢nost znamenalo
ztratu ¢asti vykond a taky zmeény v odbaveni

v nékterych krajich.

Myslite, ze Ceské drahy v ,,prvnim kole
liberalizace" obstaly?
Firma udrzela vétSinu vykond a dokdZe se vypo-

fadat se zménami, které otevirani trhu pfinasi,
alevidim i rezervy.

V éem konkrétné?

Kromé jiZ zminéného mam za to, Ze Ceské drahy
nemaji jasné citelnou vizi a strategii. To neni
jen mj ndzor. Mnohokrat jsem na to narazil,
kdyzZ jsem na toto téma mluvil s poslanci nebo se
zastupci kraji. Bez toho se ale nedé nic syste-
maticky planovat a nasledné realizovat. Nemi-
Zeme jen prezit, musime se rozvijet. Vzdyt

za par let pijdeme znovu do soutézi. Je dllezité
védét, co chceme.

Neni to i role vliastnika udavat smér?
Jako management bychom méli mit jasnou
predstavu pfedev$im my a my bychom o sprav-
nosti svych zaméra méli presvédcit stat. To je
nase odpovédnost. Rozhodné budu vic mluvit
s politiky i odborniky, aby méli jasnéjsi pfedsta-
vu o redlném fungovani Ceskych drah. V koneg-
ném disledku jsou to i oni, kdo o nds rozhoduje
a kdo spoluvytvari nas obraz pfed vefejnosti.
Co povaZujete v tuto chvili za nejdalezitéjsi?
Bezchybny a plynuly pfechod na nové smlouvy.
Bude to ndrocné, ale kontrakty jsou uzaviené
a my musime splnit, co jsme krajim slibili.
Mame na to uz jen dva mésice. A pak nastarto-
vat investice, které Ceské drdhy nutné potfebuji.

V této souvislosti se hodné mluvi o brutto
krajich, které si trzby budou nové vybirat
samy. Jak tuto zménu vnimate?

Zména odbaveni je ted ¢isté v rukou kraji. Sys-
tém, na ktery byli lidé cela desetileti zvykli, se
tim méni. Zakaznici budou muset vic pfemys-
let, s kym a kam jedou, kde a jak si maji koupit
jizdenku a jestli jim plati také u jiného doprav-
ce. Nékteré zmeény jsou nevyhnutelné, ale ne-
smime je vnimat negativné, naopak je vzit
jako vyzvu. Proto bych si ptal, aby doslo k pre-
hodnoceni této situace a abychom ve spolupra-
ci se statem a s kraji dokazali zajistit fungujici
dopravni systém.

Objednatelé uz také nechtéji tolik pokladen,

je to spravna cesta?

VSichni tlaci na co nejnizsi naklady. Odbaveni
v kamennych pokladnich bude postupné
ustupovat. Ja osobné jsem pfiznivce digitali-
zace a velmi pozitivné vnimam to, Ze podil od-
baveni pfes e-shop €D a aplikaci Miij vlak neu-
stile roste. Dnes uzZ mame zhruba ¢tvrtinu tr-
Zeb z online odbaveni. Tento trend je potfeba
podporovat. Nicméné myslim si, Ze i tady je
nutné najit kompromis. Nasim cilem nemutze
byt vylidnéni stanic. Kazdy jednotlivy pfipad
proto zvazujeme. Napfiklad ve Znojmeé kraj
nestoji o mezinarodni pokladnu, my se ale
rozhodli, Ze tam prodej mezinarodnich jizde-
nek pfesto zachovame.



TakZe zaméstnanci se nemuseji bat o praci?
Vzdy se budeme snazit zapracované a spolehlivé
lidi udrzet. Ceské drahy jsou dlouhodobé perso-
nalné destabilizované, at uz z pohledu manage-
mentu, tak z pohledu provoznich zaméstnancd.
Vékovy pramér klicovych profesi se zvySuje a né-

kde mame i zasadni podstav, coz fesime presca-

sy. Tohle je jedna z véci, na které se chci zaméfrit.

A navrhy feSeni budu ocekavat od nového perso-
nalniho feditele ¢i feditelky.

Je pravda, Ze po piedani éasti vykont jingym
dopravciim by se mohl vyrovnat poéet
strojvedoucich?

Reknéme, Ze podstav bude men3i, a v nékte-
rych regionech bychom se dokonce méli dostat
na potfebna ¢isla. Neznamena to ale, Ze to si-
tuaci s nedostatkem strojvedoucich fesi. Je di-
lezité, aby nasi zaméstnanci, ti zkuSeni a kva-
litni, ztistali firmé vérni.

Zminil jste se o absenci ¢itelné a jasné
strategie. PFredpokladam, Ze na ni zaénete

s pfedstavenstvem pracovat hned, je to tak?
Chci, aby matka i vSechny dcefiné spole¢nosti
v ramci Skupiny €D mély jasné popsany smér

a své cile. Musime védét, co chceme udélat

do roka, do péti let a kde budeme v del§im hori-
zontu. A za tim sijit. Proto taky kazdy plan
bude obsahovat métitelné parametry a kazda
oblast bude mit jasné definovaného gestora. Ten
bude mit pro realizaci pfislusné pravomoci, ale
také bude plné odpovédny za plnéni.

Tady se nabizi otazka pfipadného prodeje né-
kterych dcefinych firem. Jak se na to divate?

V tuto chvili nevidim k prodeji kterékoliv spolec-
nosti jediny divod. Jsem pfiznivcem toho, aby-
chom maximalné a na prvnim misté vyuzivali
vnitroskupinovych zdroja a synergii. Teprve

kdyz toto opravdu nepijde, nebo kdyZz bude vy-
hodnéjsi pouzit externi dodavatele, oslovit je.
Atam, kde uvidime pfilezitost, tam bychom
méli zvazit vstup do takovych externich firem.
Atuzjde o opravarenstvi, nebo tfeba piipravu
novych zaméstnanci. Napfiklad bychom mohli
vstoupit do vycvikovych center a §kol na vSech
urovnich nejen za Gcelem zvySovani kvalifikace
stavajicich zaméstnancti, ale pravé také kvali
vychové nové generace. Problémy s nedostatkem
kvalitnich lidi se budou spis prohlubovat. Tak
velka firma jako my by tomu méla jit naproti.

Vaclav Nebesky

Svou profesni drahu zahdjil po stu-
diich v roce 1996 jako vypravci

na OPR Praha a nasledné jako techno-
log na OPR Pardubice. Pozdéji nasel
uplatnéni na odboru strategie a infor-
matiky Generalniho Feditelstvi CD.

U dcefiné spolecnosti CD - Telematika
pracoval v pozici Project manager

a Project manager senior. V roce 2009
zastaval post zastupce feditele ve fir-
mé CDT International, o dva roky poz-
déji se stal krizovym manazerem

v CSAD SVT Praha. Zastaval také ma-
nazerské funkce ve spolecnostech
RPP International, UniControls, VISE-
FI Ci XT-Card. V letech 2015-2017 pra-
coval externé jako poradce na minis-
terstvu pro mistni rozvoj, v prosinci
2017 se stal ve stejném resortu poli-
tickym naméstkem. Byl clenem Ridi-
ciho vyboru €D nebo ¢lenem Rady
vlady pro informacni spole¢nost. Je
Zenaty, ma tfi déti.

Vy také zastavate nazor, Ze bychom se méli
aktivné snaZit proniknout na nové trhy. Je to
podle vas realné ve stavajici situaci?

Budovat v zahranic¢i byznys od nuly, to nepova-
Zuji zaredlné. Ale umim si pfedstavit spolu-
praci se strategickym partnerem, pfipadné
majetkovy vstup do zahrani¢niho dopravce.

Ve snémovné jste hovofil o tom, Ze je potieba
vic a rychleji modernizovat vozidlovy park

v osobni dopravé. Zda se vam, Ze nakup
novych vozidel pokraéuje pomalu?

Zatim se mi to tak jevi. Primérny vék vozidel je
stale kolem tficeti let. Chci urychlit proces vy-
béru dodavatell a zaroven presvédcit objedna-
tele zavazkové dopravy, Ze investice do novych
vozidel se vyplati. Naroky cestujicich rostou,
velky tlak je na zvySovani bezpecnosti, spoleh-
livosti, ale i na Setrnost dopravy k zZivotnimu
prostfedi. Také se redlné bliZi vystavba vysoko-
rychlostnich trati. O vybéru vozidel a personal-
nim zajisténi je nutné mluvit uz ted.

Pomérné velka pozornost byla v minulych le-
tech vénovana regionalni dopravé, jaka je ak-
tualné situace v segmentu dalkovych viaka?
50 modernich vozi typu Viaggio Comfort se uz
vyrabi a nasadime je na linky Praha - Plzen -
Cheb a Praha - Usti nad Labem - Cheb. Tim do-
jde k uvolnéni komfortnich klimatizovanych
souprav z téchto linek, které mohou nahradit
starsi vozy byvalé vychodonémecké produkce.
Stale je to ovSem malo. Co nejdfive bychom
méli vypsat zakazku na 180 dalsich vozl pro
mezindrodnilinky do Némecka a Madar-
ska, o kterych se uz dlouho hovofi. Stejné je
to s lokomotivami, kde chceme nakoupit
65 novych stojii. SZDC dnes mluvi o zavede-
nirychlosti az 200 km/h a my bychom méli
byt vCas pripraveni.
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CD zajisti dopravu ve stfe

Narodni
dopravce

Bl L2pdicasta

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka

'R egionalni Zelezni¢ni dopravu ve Stfedo-
Ceském kraji budou v nasledujicich letech
zajistovat Ceské drahy. Dopravce zajisti na
zakladé nové podepsané smlouvy provoz
na vSech dosavadnich linkach a zaroveri se za-
vazal k postupné obnové vozidlového parku.
Hodnota desetiletého kontraktu je zhruba
21 miliard korun. €D tu do techniky investuji
1,5 miliardy korun.

~Stfedni Cechy jsou z hlediska zajistovani
regionalniho provozu nasi klicovou oblasti.
Denné tu vypravime témeér dva tisice regional-

Drazni afad informuje

Vyro¢ni zprava o bezpeénosti

kaidy den

nich vlaki, tedy zhruba ¢tvrtinu z celkového
poctu v celé republice. Velmi proto oceriujeme,
Ze nam StfedocCesky kraj svéril dopravu

na svém uzemi na dal$ich 10 let,“ uvedl misto-
predseda piedstavenstva a naméstek generdl-
niho feditele CD pro obchod Radek Dvofak.

€D obnovi vozidlovy park

»Vefejnd doprava neni otazkou politiky, ale nut-
nosti zajistit potfebnou mobilitu a udrzitelny
rozvoj regionu. V souvislosti s novou smlouvou,
kterou jsme s Ceskymi drahami podepsali, oce-
kavame zlepseni sluzeb a vozidlového parku,
protoZe na nékterych tratich nebyl kraj spokoje-

“

)

Rok se s rokem sesel, coZ znamena, Ze jsme koncem letosniho zafi vydali vyrocni
zpravu o bezpecnosti za rok 2018. Udaje ve vyrocni zpravé o ¢innosti Drazniho Gradu
vychazeji zjednotlivych vyroénich zprav o bezpe€nosti dopravc( a provozovatel(
drahy celostatni a regionalnich drah a také ze zkuSenosti Drazniho Gradu a dalSich

dotcenych subjektd.

V roce 2018 provozovalo v Ceské republice svou ¢innost osm provozovatelt drah a 107
provozovatel( drazni dopravy. Posledni roky se stale zvy3uje pocet provozovanych osob-
nichinakladnich vlakd. | pfesto, Ze doprava houstne a mnohde je na hranici kapacity,
Ize konstatovat, Ze Zelezni¢ni provoz v Ceské republice se Fadi nadale mezi ty bezpecné.

K tomu pomaha nejenom modernizace Zelezni¢ni infrastruktury, ktera automaticky po-
cita se zvySovanim zabezpecovaciho zafizeni, ale i modernivozidla, ktera si jednotlivi
dopravci porizuji. Bezpecnost provozu byla, je a bude nadale pro nas prioritou ¢islo jed-
na," konstatoval feditel Drazniho Gradu Jifi Kolar. Vyrocni zpravu o bezpecnosti za rok
2018 si miZete stahnout na webovych strankach tradu www.ducr.cz.

dnich Cechach

PROVOZ POKLADEN

Ceské drahy se v ramci smlouvy zavazaly
provozovat na Gzemi Stfedoceského kraje
sit vlastnich prodejnich mist. Celkem bude
zajistén provoz osobnich pokladen v 69 ta-
rifnich bodech. Pokladny budou mimo od-
baveniv ramci tarifu CD schopné zaroven
odbavit cestujici komplexnéiv ramci tari-
fuPID a od zavedeni i jizdenkami v ramci
Statniho jednotného tarifu (S)T).

ny s kvalitou. Za neplnéni dohodnutych stan-
dardd budeme uplatriovat smluvni sankce,“
prohlasila hejtmanka Stfedoceského kraje Jaro-
slava Pokorna Jermanova. Kontrakt tedy stano-
vi jednotnou uroven kvality poskytovanych slu-
Zeb predevsim v oblastech provozu a jeho para-
metrfl, vozidel, jejich vzhledu a vybaveni, za-
stavek a stanic, personalu a bezpec¢nosti. Radek
Dvorak potvrdil, Ze smlouva pocita s obnovou
vozového parku na trati Praha - Kladno, kde do-
pravce planuje od roku 2023 nasadit deset no-
vych motorovych souprav s kapacitou 120 cestu-
jicich v hodnoté zhruba 850 milionti korun.
,Dalsi postup obnovy vozidel je zavisly na doho-
dé hlavniho mésta Prahy a Stfedoceského kraje.
My jsme ptipraveni na pozadavky krajii reago-
vat a nova vozidla zajistit,“ ubezpecil Dvofak.
Dopravce se dale ve smlouvé zavazal moderni-
zovat jiz provozovana vozidla. Ndklady na mo-
dernizaci stavajiciho parku pro Stfedocesky kraj
a hlavni mésto Prahu budou ve vysi 644,6 milio-
nu korun. ,,V pribéhu smlouvy postupné vylep-
$ime interiér 71 patrovych jednotek CityElefant.
Pfecalounime v nich sedadla, doplnime elek-
trické zasuvky k nabijeni drobné elektroniky
a do prvni vyrobni série téchto souprav instalu-
jeme vakuové toalety. V letech 2020 aZ 2021
do CityElefantt doplnime také wi-fi pfipojeni
k internetu,* zminil Dvofak pripravované no-
vinky. Modernizaci projdou i motorové vlaky.
CD postupné doplni wi-fi a elektrické zasuvky
do deviti motorovych jednotek fad 814 a 814.2 ¢i
do Sestnacti motorovych vozi fady 810.

Hydry na Kladno
Ke zvyS$eni kvality a kapacity vozidel dojde
na nékterych tratich uz od nového jizdniho a-
du, ktery zacne platit 15. prosince 2019. Na tra-
tich oy0/072 Praha - Mlada Boleslav/Mélnik bu-
dou noveé nasazené vratné soupravy slozené z vo-
zidel fad 750.7 nebo 854, 054 a 954.2 s vétsi kapa-
citou, které nové nabidnou i oddily 1. tfidy,
a zvedaci plo§inu pro pfepravu imobilnich ces-
tujicich. Na tratich 120/093 Praha - Kladno -
Kladno-Ostrovec budou nové nasazena vykon-
néjsi a pohodlnéjsi vozidla fad 854 a 054. Na
spésnych vlacich nabidnou vyssi kapacitu.
Smlouva garantuje Stfedo¢ech@m dlouhole-
tou stabilitu dopravni obsluzZnosti, ale je zaro-
ven oteviend pro mozné zmény. CD v regionu
zajisti 15,67 milionu vlikm ro¢né pti primérné
kompenzaci v prvnim roce platnosti ve vysi cca
131K¢ za vlkm, tedy zhruba 2,1 miliardy K¢.O



Na oslavy do Bohumina zamifily tfi Bobiny

Martin Harék | Foto: autor

sobotu 28. zati se zajemci zacali sjizdét

do Bohumina ¢asné rano, nebot o0 osmé
ranni byl vypraven prvni parni vlak, ktery za-
mifil na trasu zvanou Ostravské kolecko, kde
pfijizdé zastavil nejen na hlavnim nadrazi, ale
ivzastavce Ostrava-Stodolni, v Kuncicich nebo
ve Svinové. Souprava v Cele s parni lokomotivou
464.202 dorazila zpét do centra oslav - Bohumi-
na - chvili pfed desatou dopoledni. Poté byl Den
Zeleznice slavnostné zahajen trojici moderatort
-nameéstkem hejtmana Moravskoslezského
kraje Jakubem Unuckou, bohuminskym staros-
tou Petrem Vichou a v neposledni fadé fedite-
lem ostravského Regionalniho obchodniho cen-
tra Ceskych drah Miroslavem Klichem.

Nové i historické stroje
CD pripravily na sobotu pro viechny pfiznivce
svéta na kolejich nejen atraktivni jizdy histo-

rickymi vlaky, ale i bohaty doprovodny pro-
gram. Rada malych i velkych ocenila moZnost
podivat se do mist, ktera nejsou vefejnosti béz-
né pristupna, tedy hlavné do bohuminského
depa, kde byla pfipravena cela fada lokomotiv.
Na to¢né se pySnily vedle sebe hned tfi stroje -
PerSing fady 163, Brejlovec fady 750 a Banan fa-
dy 150. Nedaleko nich si ale oko znalce ptislo
doopravdy na své. K vidéni byly hned tfi histo-
rické Bobiny - dva Ceské ,nulkové“ stroje
E 499.004 a E 499.085 po boku se svou kolegyni,
kterou pfedstavovalo Skodovacké provedeni fa-
dy EP o5 pro polské Zeleznice. Vzorné renovova-
ny stroj privezli do Bohumina na ukazku kole-
gové z partnerské spolecnosti PKP-InterCity
z Varsavy. Vedle historickych strojii poutala
znacnou pozornost i dvouvozova jednotka
RegioPanter, ve které byl umoznén vstup
ina stanovisté strojvedouciho.

Regiondlni den Zeleznice nabidli v leto$nim
roce program pro celou rodinu. Celodenni pro-

gram zahrnoval vedle jizd zvlastnich vliakd ta-
ké hudebni vystoupeni napiiklad Dechové
hudby Bohumin, kapely Sasaband ¢i zndmého
pisnickate Reného Soucka, ktery je civilnim
povoldnim strojvedouci Ceskych drah.

Na své si prisli mali i velci

Déti potésily rizné atrakce a loutkova predsta-
veni, pro ty vétsi byla pfipravena zeleznic¢ni li-
teratura a vSichni spolec¢né mohli obdivovat
modelovou Zeleznici, jeZ krouzila nedaleko vy-
pravni budovy. Stranou neziistal ani koordi-
nator moravskoslezské integrované dopravy,
spole¢nost KODIS. Jeho zastupci ptijeli s vy-
stavnim ODISbusem, v némz byly k dostani
propagacni brozury a letdky vztahujici se k ve-
fejné dopravé v kraji. Zlatym hfebem se stala
jizda zvlastniho parniho vlaku, ktery se vydal
z Bohumina po vleckach spole¢nosti AWT

a Casti staré KoSicko-bohuminské drahy pres
Cesky Tésin a Tfinec do Nivsi a zpét.O

Vedeni €Ceskych drah ocenilo své zaméstnance za mimofadné éiny

edenadvacet zaméstnanc( CD pfi své kazdodenni
J praci prokazalo v uplynulém roce duchapfitom-
nost, odvahu nebo vykonalo mimofadny ¢in. Mana-
gement spolecnosti, vramci Dne Zeleznice, svym
koleglim za jejich Ciny podékoval a predal dary. Slav-
nostni akt se uskutecnil jako obvykle na zacatku Fij-
nave Vladnim salonku prazského hlavniho nadrazi.

Zavedeni spole¢nosti byli pFitomni mistopfed-
seda predstavenstva a naméstek generalniho fe-
ditele pro obchod Radek Dvorak, ¢len pfedstaven-
stva a naméstek generalniho feditele pro ekono-
miku Patrik Horny a feditelka odboru personalni-
ho €D Sofa Schwarzova. Dostavili se také zastup-
ci odborovych organizaci.

Za mimoradné a skvélé skutky, kterymi pracov-
nici dopravce prispéli k zachrané lidského Zivota
nebo zdravi, pripadné predesli ¢i eliminovali Skody
na majetku, obdrzeli pamé&tni list a hodinky. Zeny
dostaly navic kvétinu, jedna z ocenénych viak
kvli nemoci nedorazila. (hol)

OCENENI ZAMESTNANCI

o Lubos Sirak, viakvedouci osobnich viakii,
Zdkaznicky persondl Praha, RP Olomouc

® Jifi Kubik, vliakvedouci osobnich viaki,
Zdkaznicky persondl Praha, RP Usti nad Labem

e Jaroslav Plot, strojvedouci OCP Vychod
@ Ing. Kvétoslav Cech, strojvedouci OCP Vychod
o FrantiSek Létal, strojvedouci OCP Vychod

e Marek Vojkuvka, strojvedouci OCP Vychod

e Jifi Streit, strojvedouci OCP Vychod

e Jan Stuchlik, strojvedouci OCP Vychod

Martin Skoumal, strojvedouci OCP Vychod

Filip Stavnicky, strojvedouci OCP Zdpad

Libor Mrazek, strojvedouci OCP Zdpad

Ing. Jan Vales, strojvedouci OCP Zdpad

Miroslav Burda, strojvedouci OCP Zdpad

Rostislav Kucera, strojvedouci OCP Stred

Jifi Bezdék, strojvedouci OCP Stred

Roman Pilaf, strojvedouci OCP Stred

David Rozporka, strojvedouci OCP Stred

Dusan Klimes, strojvedouci OCP Stred

Martin Kadlecek, strojvedouci OCP Stred

Vladimira Titzova, vliakvedouci osobnich viaku,

Zdkaznicky persondl Praha, RP Ostrava

e Renata Vargova, vlakvedouci osobnich viakd,
Zdkaznicky persondl Praha, RP Ostrava
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VUZ na Traku 2019:
Polaci projevili zajem o testovani

Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

Clen Skupiny CD

Josef Holek | Foto: autor

| <ilometr koleji, ¢tyti dny, sedm stovek vy-
stavovatell ze vSech kouttl svéta, stovky
kust kolejové techniky a nepocitané produkti
strojirenského pramyslu. To jsou zakladni ¢is-
la tfinactého ro¢niku prestizniho Mezindrod-
niho veletrhu Zeleznic¢ni techniky Trako 2019.
Nejvétsiho polského veletrhu, ktery se kona
v severopolském Gdarisku, se ponékolikaté zu-
Castnili Vyzkumny Ustav Zelezniéni (VUZ).

Cilem akce bylo pfedev§im navazovani no-
vych kontaktl s potencidlnimi obchodnimi
partnery a prezentace portfolia sluzeb, které
mulZe dcefina firma Ceskych drah nabidnout.
,V prvni fadé prezentujeme nase Zkusebni
centrum Velim a jeho okruhy, kde, mimo ji-
né, specialisté Akreditované zkuSebni labora-
tofe VUZ provadi hlukové a brzdové zkousky,
testovani sbéraca proudi a elektrickych ¢i na-
pajecich systému. Dale prezentujeme Dyna-
micky zkuSebni stav, ktery je rovnéz soucasti
laboratofe. Zde se napiiklad provadi zkousky
rama podvozki, kol a naprav,“ vysvétlil Miro-
slav Vozdecky z obchodniho oddéleni.

Dalsijednani

Vétsina navstévnikl VUZ pochopitelné dobte
znala, nicméné doptavali se na novinky

ve sluzbiach, zajimali se i o konkrétni kolejova
vozidla, kterd spolecnost na okruhu testuje.
,Jde o Casté dotazy. VSe peclivé vysvétlime,
pfedame zevrubné informacni materialy, pfe-
dame si kontakty a miZeme zaéit jednat. Cas-
to se stane, Ze se z navstévy vyklube zajimavy
obchod,* doplnil Tomas Vychodil, vedouci ob-
chodniho oddéleni a business developmentu.
,Nakonec budeme jednat o zakazce na schva-

lovani vozidel polského vyrobce,“ potvrdil Petr
Chlum, vedouci Zkus$ebni laboratofe VUZ.
Specialisté z VUZ se pfijeli podivat i na no-
vinky vyrobct. ,,Z vystavenych novinek byla
urcité velmi zajimava jednotka Newag Im-
puls 2 ve dvouzdrojovém provedeni, kterd diky
dieselovym agregatim umoznuje i obsluhu
vedlejsich trati bez elektrizace. Zaujala nas
rovnéz lokomotiva Dragon 2 pro PKP Cargo
v jednosystémovém provedeni. Vyrobce planu-
je idvousystémové, o jehoZ zkousky a schvalo-
vani v CR projevil zajem,“ informoval vedouci
ZkuSebni laboratofe VUZ Petr Chlum.

vow

PfisSté na Innotransu

Na Traku bylo mozné, kromé domlouvani ob-
chodnich kontrakti, zajit na diskusni féra,
kde si producenti techniky vymeénovali zku-
Senosti pti vyvoji technologii kolejovych vozi-
del a hledani dalsich inovativnich feseni pro
infrastrukturu ¢i systémy fizeni dopravy.
,,Néktefi nasi kolegové téchto mozZnosti vyu-
zili. JiZ nyni se pfipravujeme na nejvétsi ev-
ropsky veletrh Innotrans 2020 v Berliné, kde
budeme taktéz vystavovat,“ uzaviela Barbora
Potlickova, vedouci kancelate generalniho
feditele VUZ. O
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V budapestském Zelezni¢nim parku Ize obdivovat viiz na
pFepravu osobnich aut z prvni poloviny 20. stoleti.

Auto/Train, belgické drdhy SNCB pod oznace-
nim Auto-Train, Britové pouzivali oznaceni
Motorail, Finové pak CarTrain a v némecky ho-
voricich zemich se rozsifilo oznaceni Autorei-
sezug. Do provozu autovlakd byla zapojena vét-
$ina evropskych statii, at jiz byly vychozi a ci-
lovou krajinou, nebo jimi vlaky jen projizdély.
Vedle téchto zemi jste nasli autovlaky také

v Nizozemli, v Italii, v Rakousku, v byvalé Jugo-
slavii, jezdily az do Turecka nebo Recka. Auto-
vlaky bézné provozovala dokonce vychodoné-
mecka Zeleznice Deutsche Reichsbahn (DR),
ktera je mimo jiné vypravovala pfes byvalé
Ceskoslovensko do Madarska.

Petr Stahlavsky, Martin Harék | Foto: autofi, (D, BTE, Retours

haté klienty, ktef1i si je mohli dovolit, se

uskutec¢nily uz na pocatku 20. stoleti, ale
za skutec¢ny zrod autovlakd a jejich pravék 1ze
povazovat az tficata léta, kdy se pocet automo-
bild na silnicich za¢al rychle zvySovat. Némec-
ka Zeleznice v té dobé, konkrétné 1. dubna
1930, zacala nabizet sluzbu nazvanou Auto-Ge-
pack-Verkehr, cozZ se da prelozit asi jako ,,pfe-
prava auta jako zavazadla“. Automobil byl pfe-
pravovan na plos§inovém nebo specidlné kon-
struovaném uzavieném voze s najezdovou
rampou, ale na rozdil od sou¢asnych moder- I v ostrovnim kralovstvi
nich autovlakd museli fidic a jeho auto cesto- Bohatou historii maji autovlaky také ve Velké
vat v oddélenych vlacich. Britanii, kolébce Zeleznic a zemi znamé svou

silnou motorizaci. Pfeprava automobill

Skuteéné zaéatky v 50. letech = o o v osobnich spojich divize InterCity za¢ala v ro-
Moderni autovlaky, jak je zndme z dneska, SPECIALNI ZELEZNICNI ce 1955. Britové pro tuto sluzbu pouzivali ozna-
startovaly v byvalém zdpadnim Némecku aZ VOZY PRO AUTOMOBILY &eni Motorail, na rozdil od jinde rozsifeného
25. Cervna 1956, tedy v dobé povalecného hospo- oznaceni Car Train. V roce 1966 byl v Londyné
darského zdzraku s oznacenim Auto im Reise- otevien dokonce specidlni termindl pro auto-
zug. Konkrétné se tak stalo na trase ze severoné- vlaky s oznacenim London Kensington Olym-

'Prvni pfepravy automobildi pro velmi bo-

Viz obvykle oznaceny jako DDm je sym-
bolem autovlak(. Po rliznych experi-
mentech se specialnimivozy a vyuzitim

meckého Hamburku do pohranicni stanice Chi- obvyklych nakladnich vagon(i pro pre- pia. Odtud odjizdély autovlaky do rtiznych
asso na Svycarsko-italské hranici. Spojeni bylo pravu automobill jen doplnénych o ne- mist Anglie a Skotska, napiiklad do Plymou-

v nabidce ctyfikrat tydné a do konce roku 1956 se zbytnou kabelaZz pro osobni soupravy thu, Edinburghu, Perthu nebo Inverness.
prepravilo celkem 930 automobild. K piepravé vyvstal diky rostouci poptavce a rychlos- V provozu byly i dalsi trasy jako tfeba z pfistav-
byly pouZity specidlni patrové kryté vagony s ex- ti vlakli pozadavek na novy moderniau- niho Doveru u kanilu La Manche na sever
centricky otoénou rampou, ktera se vysouvala toviiz. Jeho konstrukce spatFila svétio do Skotska. V nabidce britskych Zeleznic BR se

svéta v 60. letech 20. stoleti a prostfed-
nictvim vyhlasek UIC se stala standar-
dem pro autovozy rtiznych vyrobcd, kte-
ré jsou si podobné jako vejce vejci. Vozy

objevily jak denni, tak noc¢ni spoje. Koncem
osmdesatych let vSak zajem o tyto sluzby po-
stupné klesal, projevovala se nizka efektivita

z vozu na vedlejsi nastupisté nebo prijezdovou
nakladni rampu. Na oto¢nou rampu ve vagoné
se ve§lo az osm automobill. Od zac¢atku Sedesa-

tych let zacala zdpadonémecka spolkova draha maji dvé ploiny, kazdou pro umisténi az a s privatizaci britskych Zeleznic sluzba v roce
Deutsche Bundesbahn (DB) vyuzivat patrové péti osobnich vozidel, ve stFedni Easti 1995 zcela skoncila. Nevzkfisil ji ani kratky po-
dvouclankové tfiosé vozy a teprve v roce 1969 by- mezi podvozky je plosina snizena. Pfes kus v letech 1999 aZ 2005 0 znovuobnoveni

ly do provozu zavedeny dodnes znamé a pouziva- narazniky maji délku 26,4 metru a jsou unocniho spojeni mezi Londynem a Penzance
né specialni autovozy pro osobni vlaky typu vybavené pro provoz v osobnich sou- v nejzapadnéj$im vybézku Anglie. Efektivitu
DDm, které mohou jezdit i s nalozenymi auto- pravach. Némeckeé vozy byly vyrabény britskych autovlakl do zna¢né miry ovliviiuje

na podvozcich MD 44, zatimco francouz-

mobily rychlosti az 160 km/h. K& na domacich pod ich .
Provoz autovlaki se postupné rozsitil ske na domacich podvozcich typu ’
Vozy jsou standardné vybavené kotou-

do mnok}a} St?.tl?l EvroPy. Ve VvéFéiné z Eich Eovymi a pFipadné také magnetickymi vozidel,. a proFo tfil(é autovlakx BR na rozc}il
byly soucasti dalkovych nocnich spoju, a kro- kolejnicovymi brzdami, a diky tomu mo- od kontinentalni Evropy vyuzivaly ¢asto jen
mé nejvétsich zemfi, jako bylo Némecko nebo hou jezdit rychlosti az 160 km/h. plosinové vozy.

Francie, se ve velké mife jednalo o mezistatni
spoje. VétSinou §lo o vlaky ze severu na jih

z velkych pramyslovych aglomeraci do prazd-
ninovych destinaci nebo do alpskych horskych
letovisek. V provozu byla ale také fada relaci
mezi velkymi hospodafskymi centry Evropy.
Francouzi zavedli autovlaky pod nazvem

mensi profil oproti evropskému standardu, coz
limituje mozZnosti pro nasazeni podlaznich
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Diisseldorf

OBB v rdmci projektu railjet pfipravovaly i variantu autoviaku zvanou carjet. Tehdy jezdily i denni autoviaky z Vidné do Innsbrucku a Feldkirchu. Dnes zde jezdi railjety, ale bez autovozd.

Vrchol za ropné krize
Jednim z vrcholl provozu autovlaki byl rok
1973, kdy vypukla prvni velka ropnd krize, kterda
prudce zdraZzila benzin a naftu. Naptiklad spo-
le¢nost DB v tomto roce pfepravila rekordni po-
Cet, vice nez 185 tisic aut na celkem 163 riiznych
relacich. O patnact let pozdéji vypravila némec-
ka spolkova draha béhem roku skoro tfi tisice
specidlnich autovlaki a skoro pét set rychliki,
do kterych byly zafazeny navic autovozy. Tyto
spoje obslouzily celkem 93 linek, z toho 26 bylo
vnitrostatnich véetné spojeni do Zapadniho
Berlina a 61 mezistatnich. Za rok ptepravily pfi-
bliZzné 145 tisic aut a motocykll s bezmala 400
tisici cestujicimi. V dne$ni dobé dostupného
leteckého cestovani mozna leckoho z mladsich
prekvapi, Ze jeSté na zac¢atku devadesatych let
minulého stoleti nebylo letecké cestovani az tak
béZné. Proto naptiklad DB provozovala v roce
1994 autovlaky mezi Némeckem a nejvychod-
néjsimi ¢dstmi Balkanu, naptiklad do Istanbu-
lu nebo do fecké Soluné.

Vyznamnym provozovatelem autovlaki byly
v minulosti také francouzské Zeleznice SNCF.

Ee=el Qvillach

Verona

Livorno

V leto§nim roce zbyva v nabidce nékolik po-
slednich relaci z PatiZe do jihofrancouzskych
letovisek na pobrezi Stftedozemniho mofte, jako
jsou Nice, Fréjus St. Raphaél, Toulon a dale
Marseille a Avignon. Nejprve zajem o autovla-
ky rostl, a tak mezi lety 1967 a 1977 stoupl pocet
pfepravenych aut za rok z 94 700 na 138 300

a pocet cestujicich z 242 900 na 352 00o0. Provoz
francouzskych autovlakt véak neni celoro¢né
kazdy den, ale jen ve vybrané dny v tydnu. Na-
vic se denni provoz omezuje pouze na letni se-
zonu. Podle dostupnych zprav je v§ak letoSni
rok poslednim, kdy by mély autovlaky SNCF
na své linky vyjet!

P¥ili$ dlouhé jizdni doby

Oproti letecké dopravé, kterd autovlaky o par let
pozdéji vytlacila, byly jizdni doby doslova neu-
véfitelné dlouhé. Z Kolina nad Rynem do Istan-
bulu jel autovlak skoro 22 hodin, z Berlina to by-
lo dokonce skoro 28 hodin a z Mnichova do Solu-
né dokonce 29,5 hodiny. Liberalizace leteckého
provozu a nastup nizkonakladovych leteckych
spolecnosti ve druhé poloviné devadesatych let

Edirne

tak pfirozené s dalkovymi autovlaky s vice nez
desetihodinovymi jizdnimi dobami v celé Evro-
pé pofadné zamavaly. Pfesto naptiklad DB udr-
Zela provoz nocnich vlakdl a autovlakli az
do podzimu 2016, kdy jejich provoz ukoncila.
Mezeru na trhu vyplnili vedle rakouskych drah
OBB také privatni dopravci, ktefi vSak nenabize-
ji tak Sirokou §kalu spojii. Autovlaky tak v Né-
mecku v soucasnosti provozuji spole¢nosti Bahn
Touristik Express pod nazvem BTE AutoReise-
Zug a firma Traingyou-Unternehmensgruppe
pod znackou Urlaubs-Express, tedy prazdninovy
nebo dovolenkovy expres.

Soucasnost autovlaktl v Evropé tedy neni rii-
Zova, ale pfiaktualni diskusi o produkci CO,
a dalsich sklenikovych plynd a znecisténi Zi-
votniho prostfedi se tfeba situace v ptistich
letech zméni. Po velké redukci noéni dopravy
pred par lety se naptiklad znovu hovofi o moz-
nosti fadu takovych vlaki obnovit, a dokonce
je zavadét na zakladé objednavky jako vefejné
prospésnou sluzbu. Mozna, Ze se k nim pak
postupneé pridaji i sluzby souvisejici s prepra-
vou automobild a motocykli. V soucasnosti

OBB Nighjet

BTE AutoReiseZug
Optima Express

UEX Urlaubs-Express
Ceské drahy/zssK

Autovlaky Ceskych drah se vozi ne-
jen obycejné Skodovky, ale auto-
mobilovi aristokraté, jako jsou vozy
znacky Rolls Royce.
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nejvétsim provozovatelem v centralni ¢asti Ev-
ropy jsou rakouské drahy OBB, které maji také
nejrozsahlej$i nabidku autovlaki. Denné

po cely rok vypravuji pét part spojeni a Sesty
par autovlakd jezdi v sezoné. VSechny tyto au-
tovlaky jsou noc¢ni a jsou zahrnuté v komfortni
sluzbé rakouskych Zeleznic Nighjet. Cena

za prepravu vozu je pohybliva a za¢ina uz na 29
eurech. Rakouské drahy chtéji hrat vjznam-
nou roli v no¢ni dopravé uprostfed Evropy také
v budoucnosti, a proto si objednaly tfinact no-
vych sedmivozovych netrakénich jednotek
Nightjet na bazi osvédceného modelu souprav
railjet, resp. Viaggio Comfort. Pro tento typ
souprav byl navrzen zcela novy typ aerodyna-
mického vozu s oznacenim carjet. Projekt vsak
zatim skoncil v Supliku, ale videriské hlavni
nadrazi ziskalo béhem vystavby i specialni ter-
minal autovlakil se samostatnymi nastupisti
a je tak na budoucnost autovlakd pfipraveno.

Uspéch ve Finsku

Rozsdhla nabidka prepravy osobnich aut zii-
stava ve Finsku u tamniho narodniho Zelez-
ni¢niho dopravce VR (Suomen Valtion Rautati-
et). Nabizi dohromady sedm riznych relaci
nocnich vlakd s pfepravou automobilti mezi
jihem a severem zemé. Na jihu funguji termi-
naly autovlakdi v Helsinkach, Turku a v Tam-
pere a na severu je mozné vyuzit terminaly au-
tovlakd v Oulu, Kolari, Rovaniemi a v Kemi-
jarvi. Finské Zeleznice pfepravovaly loni v jed-
notlivych mésicich od 1 500 do 5 000 automo-
bild. Podobné jako u nas patfik pfepravnim
$pi¢kam obdobi prazdnin nebo svatkl, prede-
v$im okolo Vanoc a Nového roku. Na rozdil

od béznych evropskych spoji je diky vétsimu
Sirokorozchodnému profilu mozné piepravovat
o néco vétsi vozy. Jejich vyska mlze byt az 2,2
metru, zatimco vyska automobill v nasich
podminkich midZe byt jen 1,55 metru a v ome-
zené mife na horni plosiné maximalné dva

Kolari L
Kemijarvi

Oulu

Helsinki

Velky rozmach zaznamenaly autovlaky ve Finsku, a to diky tamnimu dopravci VR
(Suomenaltion Rautatiet). Nabizi sedm riiznych relaci no¢nich vlakd s pfepravou aut.

metry. Pro pfepravu se na rozdil od centralni
casti Evropy vyuzivaji kvlili drsnym klimatic-
kym podminkam speciadlni kryté vozy v korpo-
ratni zeleno-bilé barvé s velkym obrazy s na-
meéty z finské krajiny.

Autovlaky jezdiivzamoii, dokonce v USA,
které je vyhlasenou automobilovou velmoci
a kde se na vétsi vzdalenosti obvykle cestuje
letadly. Narodni osobni Zelezni¢ni dopravce
Amtrak nabizi cestovani autovlakem z Wa-
shingtonu, presnéji ze stanice Lorton ve staté
Virginie do stanice Sanford u Orlanda na slun-
né Floridé. PribliZzné 9oo mil dlouhou trasu,
tedy vice neZ 1 400 kilometrii, urazi za pribliz-
né 17 hodin. Zda se, ze americky autovlak ma
o budoucnost postarano, protoze Amtrak avi-
zuje dalsi vylepSeni sluzeb od roku 2020. M4 jit
o pohodlnéjsi lazkové oddily nebo nové vecerni

DB si pfipomnély 80 let od zahdjeni pfeprav aut vlaky (Autoreisezug) i propagacnim ndtérem lokomotivy 115 509.
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Jednim
z vrcholtl provozu

autovlaku byl rok 1973, kdy
vypukla prvni velka ropna
krize, ktera prudce zdrazila
benzin a naftu. Napriklad
DB v tomto roce prepravila
rekordni pocet - vice nez
185 tisic aut.

aranni menu. Automobil si 1ze vzit s sebou ja-
ko ,,spoluzavazadlo“ také do dvou slavnych
transkontinentalnich vlakd v Australii. Kon-
krétné jsou to vlaky The Ghan z Adelaide na jiz-
nim pobfezZi na sever kontinentu do Darwinu
aIndian Pacific ze Sydney do Perthu.

Zkousky také u €SD
Socialistické Ceskoslovenské statni drahy mély
s autovlaky vice zkuSenosti, neZ si mozna cte-
nari mysli. Diky byvalé vychodonémecké draz-
ni spole¢nosti Deutsche Reichsbahn (DR) pro-
jizdély na§im izemim autovlaky pravidelné
od zacatku 7o. do konce 80. let. Vletech 1972 aZ
1979 pfepravoval osobni automobily vlak statni
vychodonémecké cestovni kancelate Tourex
z Drazdan do Varny a brzy se pridal i dalsi spoj
Saxonia na trase Drazdany - Budapest a dalsi
sezonni vlak ve stejné trase. Napriklad Saxo-
nia méla zafazené az Ctyti specialni vozy DDm
a k tomu byly fazeny aZ dva posilové klasické
nakladnivozy LeLeqr.
CSD zkouSely autovlak do Bulharska na kon-
ci6o. let, zlistalo ale jen u testli. Samotné
Ceské drahy pak zavedly poprvé autovla-
ky od jizdniho fadu 1997/1998
narychliku Hornad mezi Prahou
a Popradem. Zpocatku byly auto-
vozy v provozu jen o vikendech
v letni sezoné. Funkci autovla-
ku po tfech letech prevzal ex-
pres, pozdéji rychlik Laborec.
V konkrétni dny, kdy byl
k soupravé rychliku pfipojo-
van autoviz, platil odliSny
jizdnitad, kde se pocitalo jak
s manipulaci pfed odjezdem,
tak i se sniZenou tratovou rych-
losti 100 km/h. Od roku 2003 byly
autovozy fazeny i na Jadran expres
smérujici z Prahy do Splitu. Vlak jezdil
jesté ve tfech sezonach v letech 2007 aZ 2009,
poté byl odfeknut, hlavné z divodu nezdjmu
Madarska a Chorvatska. Od roku 2009 byl nao-
pak autoviiz nové fazen i na denni spoj EuroCi-
ty a noc¢ni spoje zacal vozit spoj EuroNight Slo-
vakia, ktery ma zafazené dva autovozy z praz-
ského hlavniho nadrazi do Popradu a jeden
do Kosic, respektive azZ do Humenného.

Rovaniemi



PROVOZ A TECHNIKA

DPOV montuje

Martin Hardk | Foto: autor

'Realizétorem zastaveb technologie wi-fi jsou
jak nymburské, tak i pferovské Provozni
stfedisko oprav spole¢nosti DPOV, pficemz

v nejblizsi dobé se za¢nou instalace wi-fi prova-
détiv Provoznim stfedisku oprav ve Veseli nad
Moravou. Na projektu pracuji az ¢tyfi montaz-
ni skupiny na dzemi celé republiky. Zddanou
sluzbou pro cestujici se tak vybavuji osobni vo-
zy fad Bbdgmee, Bdpee, Bee ¢i Bmz riiznych
provedeni, alei ,jedni¢ky* fad Amz ¢i Aee, re-
spektive kombinované vozy prvni a druhé tfidy
ABpee. Wifinu dostavaji i fidici vozy Bfhpvee,
znamé jako Sysel. V soucasné dobé je hotovych
dvandct vozidel v Plzeriském a Pardubickém
kraji. Technologii je vybaveno i dvaatficet star-
$ich motorovych vozl fady 854 z Regiondlnich
provoznich pracovist Trutnov a Praha Vr$ovice
a takfka hotova je montaz wi-fi i u sedmnacti
RegioSpiderti fady 841 z Havlickova Brodu

a Ceské TTebové. Technologii budou postupné
vybavena dalsi vozidla, naptiklad motorové vo-
zy fady 842 Ci elektrické jednotky CityElefant.

Jeden vlz za den aZ dva

Podle Radomira Hejzlara se planuje do konce
roku 2020 dovybavit wi-fi celkem 476 vozidel

v ramci provadénych modernizaci ¢i periodic-
kych oprav a také v ramci samostatnych insta-
laci technologie pro jeji pfijem. Tim vSak zdale-
ka nebudou pokryty veskeré potfeby narodniho
dopravce a jiz v pribéhu piistiho roku pfijdou
na fadu vozidla doposud opomijenych fad 810,
814, 471 a dalsich v celkovém poctu aZ 368 vozil.
,NaSe pracovni tymy se snazi délat denné je-

den ridici nebo motorovy viiz, za dva dny pak
zvladnou jeden viiz bézné nebo specidlni stav-
by. Jde o zkuSené elektromechaniky, ktefi se
zpravidla ve trojicich snazi praci urychlit, jak
jen to je mozné. Chapeme potfeby matefské fir-
my, které tak blokujeme nékteré vozy tfeba né-
kolik dnti, ale zadstavbu musime provést vidy

v klidovém stavu. Navic pracujeme i o viken-
dech, abychom vypadek v provozu co nejvice
eliminovali,“ vysvétlil manazer Hejzlar.

€D) orov

Clen Skupiny €D

wi-fi do desitek vozidel CD

Samotna zastavba se podle néj sklada
zmontaze vnitfnich a vnéjsich antén véetné
kompletni kabeldZe, montaze routeru a také
napajeni. Podle technik, ktefi se zabudova-
nim bezdratového pripojeni zabyvaji, je nej-
tén na stfechach vozidel. Zakladem tspéchu
je perfektni nalepeni a utésnéni, aby se
do prostoru antén nedostala v Zadném pfipa-
dé jakakoli voda, a to jak destova, takiz my-
cich linek. Nékdy da také pofadné zabrat i sa-
motna kabeldZz, nebot vozy samotné jsou vy-
bavené fadou plivodnich kabeld. Je tak velice
slozité a narocné dat vSechny svazky spravné
dohromady.

Dalkova i regionalni vozidla

Technologii bezdratové komunikace vybavuji
tymy DPOV jak vozidla uréena pro dalkovou,
tak i regiondlni dopravu. U obou druhi se 1isi
pozadavky na pocet operatori mobilnich siti.
U regionalnich vozd byva pozadavek maxi-
malné na dva operatory, u dalkovych vozi,
které pfejizdi az nékolikery hranice, jde tento
pocet az k desitce. Z tohoto dvodu se nasled-
né musi pouzit odlisné routery, jiny je i pocet
pfijimacich antén. U dalkové dopravy se mon-
tuji na stfechu tfi, v ptipadé regionalni pak
stacijen jedna, vnitfni antény byvaji jedna az
dvé. ,,Obcas fe§ime umisténi technologie v sa-
motném vozidle, nebot vozy byvaji doslova za-
hlcené jinymi pfistroji a my se uZ pomalu ne-
mame s nasim zatizenim kam vejit. Musime
tedy volit kompromisni feSeni a spoléhat

na femeslnou zru¢nost nasich elektromecha-
nikd,“ dodava Radomir Hejzlar. O

Na bezpeénostni konferenci se fesila ochrana cestujicich a viakd €D

~

Ceské drahy maji ambici stat se hlavnim koordi-
natorem v komunikaci mezi bezpecnostnimi ex-
perty dopravcti z okolnich zemi a pfislusniky policie
asoucasnéikoordinatorem bezpecnosti na mezina-
rodnich vlacich do Polska, na Slovensko a do Madar-
ska. V souladu s timto zamérem usporadaly Ceské
drahy zacatkem fijna v Masarykové salonku praz-
ského Masarykova nadrazi mezinarodni konferenci.
,Cilem setkani bylo pfedevsim hlubsi propojeni
dopravce se zahrani¢nimi kolegy, vyména aktual-
nich informaci o trestné ¢innosti, navrhy a prijeti
novych bezpeénostnich opatfeni, nastaveni vza-
jemné komunikace tak, aby v pfipadé moznych
bezpecnostnich incidentl spolu dokazaly jednot-
livé strany rychle a efektivné komunikovat a pFiji-
mat takova opatfent, aby cestujici a vlakovy per-
sonal byli G¢inné ochranéni," upfesnil David Pro-
chazka z odboru bezpecnosti CD. Konference tedy
nebyla pouhou reakci na aktualni bezpeénostni si-
tuaci ve vlacich €D. ,Chceme byt pfipraveni v pfi-

padé potfeby rychle a operativné reagovat,” kon-
statoval Prochazka.

Vizi do budoucna je vytvoreni spolecné online in-
formacéni platformy. UvaZovanou variantou je sdile-
ny informacni systém, do kterého by mély pfistup
ur€ené osoby z jednotlivych spolupracujicich stran.
V tomto systému by probihala evidence pfipadl
a pfijatych opatfeni.

Detailni statistiky pomohou
Na konferenci také zaznélo, Ze statistika bezpec-
nostnich incident( se v ase vyrazné neméni. Do-

pravce dokaze jiz dnes spolehlivé identifikovat kri-
ticka mista aincidentlm Gspésné predchazet, a po-
kud presto k néjakému incidentu dojde, tak jej efek-
tivné eliminovat. Na vlacich a tratich s nejvétsim
poctem bezpe&nostnich incidentd pfijima dopravce
ve spolupraci s bezpecnostnimi slozkami adekvatni
bezpecnostni opatfeni. Vzhledem ke strategii
ochrany osob a vlakd a jeji citlivosti nechtél David
Prochazka tuto oblast vice konkretizovat.
,Konference méla pfispét k prohloubeni kontaktl
mezi osobami odpovédnymi za bezpecénost ve vla-
cich vramci Ceské republiky a vybranych sousednich
zemi, umoZnit vyménu aktualnich informaci, nasta-
vit pfimou a rychlou vzajemnou komunikaci a dojed-
nat spolecny postup pfi stfezenive vlacich. Tov3e se
Gspésné podafilo, " uvedl zavérem Prochazka.
Bezpecnostni konference, kterou organizoval Od-
bor bezpeZnosti CD, se zGZastnili specialisté na bez-
pecnost polského dopravce PKP Intercity, slovenské-
ho zSSK, Policie CR a SR a dal3i. (hol)
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Knizni novinky

Zeleznicni trat Brno - Ceska Trebova —
ELEZNICNI TRAT

na starych pohlednicich . BRNO-CESKA TEBOVA

na staryeh pohlednicich

Ke 170. vyroli zelezni¢ni trati z Brna do Ceské Tfebové vysla v 1été ve Zdarském nakladatelstvi Tvafe
obrazova kniha od autorského kolektivu pod vedenim Karla Cerného s ndzvemn Zelezni¢ni trat Brno -
Ceska Tfebova na starych pohlednicich. Kolektiv autorii prostfednictvim jiZ jedenécté publikace

z fady Zelezni¢ni traté na starych pohlednicich pfipomina nejen nostalgii rakousko-uherské a ées-
koslovenské prvorepublikové Zeleznice, ale neopomiji ani mistrovstvi projektantti, technikt a délni-
ki, ktefiv poloviné 19. stoleti tuto trat s jedenacti tunely vybudovali a uvedli do provozu. Poutava
kniha o 140 stranich mapuje diky historickym pohlednicim, fotografiim a plankiim draznich sta-
veb tuto vyznamnou dradhu vedouci z jihomoravské metropole kolem feky Svitavy pfes Moravsky kras
do Ceské Tiebové. Kniha, ktera je vzpominkou na rok 1849, kdy se poprvé rozjely vlaky tehdejsi Se-
verni statni drahy mezi Brnem a Ceskou Tfebovou, zachycuje celou trat velmi detailné a étivé. Neni
proto urcena jen Zelezni¢nim nadsenctim, ale Sirokému spektru ¢tenafd. Publikace je k dostani

v béznych knihkupectvich, obvykla cena 359 K¢ se ale m{ize obchod od obchodu ménit.

Eisenbahnreise durch Nordkorea

Na letnim kniZnim trhu se objevila netypicka knizni fotograficka publikace z némeckého
vydavatelstvi Herdam Verlag, ktera se vénuje vefejné dopravé v KLDR. Izolovana zemé,
zahalend mnohym tajemstvim, je skute¢nym rajem Zelezni¢nich fanousk, ktefi se

do Kimova komunistického raje obcas, a doslova slozité dostanou. To se povedlo grandi-
6znim zptisobem autorovi knihy Thomasi Frankemu, ktery zcestoval celou severni Koreu
a svoji cestu zmapoval na desitkach velmi kvalitnich fotografii. Ty se vénuji pfevazné Ze-
lezni¢ni dopravé, v zavéru nechybi ani neotfelé zabéry trolejbusill, metra a tramvaji

v hlavnim mésté Pchongjangu. Zelezni¢ni historiky a sbératele urlité potési, Ze na 94
strandch knihy podélného formatu A4 najdou mimo skvélé fotografie i popis jednotli-
vych lokomotivnich fad se stru¢nou charakteristikou, kde nechybi ani nase stroje ptivod-
nich fad T448.0 ¢i elektrické nulkové Bobiny fady E499.0, které se do KLDR vyvazely. Vy-
hradnim dovozcem této zajimavé publikace je Corona, v jejiZz prodejné v pasazi Hybern-
ska centrum v Praze naproti Masarykovu nadrazi 1ze dilo objednat ¢i zakoupit za 999 K¢.

Kolejova vozidlalall

Zapadoceska univerzita v Plzni vydala v ramci Fakulty strojni a Regiondlniho technologického institu-
tu dvojici vazanych knih ucebnicového charakteru, které nesou lakonicky nazev Kolejova vozidlaIaIl.
Oc¢ strucnéjsi nazev, o to bohatsi je obsah. Autor Peter Heller navazal na ispésna a dnes jiz absolutné
nedostupna tfidilna skripta stejného nazvu z let 2007 aZ 2011, z nichz byla pfevzata ¢ast textd a dopl-
néna novymi informacemi. Prvni dil se na 185 stranach formatu A4 vénuje rozboru déleni kolejo-
vych vozidel, pojmim a charakteristikim jednotlivych hnacich vozidel, vozl a specidlnich vozidel.
Samostatnou kapitolu maji i vozidla MHD jako tramvaje a metro. Druhy dil se na 381 stranach vé-
nuje naptiklad problematice pojezdli a podvozki, vedeni dvojkoli a rimtm podvozki, své misto

zde maji i brzdy a skiiné Zelezni¢nich kolejovych vozidel ¢i proces volby optimalniho kolejového
vozidla. Prvni dil 1ze pofidit za velmi pfiznivou cenu 199 K¢ a druhy, takika dvojnasobné silnéjsi

dil za 249 K¢ napfiklad v prazské prodejné Corona v Hybernska centrum.
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Literati na trati Vi
aneb Vlak plny prozy
a Vlak plny poezie

Literdrni skupina Ceského zemského svazu FISAIC (Mezin4rodni fe-
derace pro kulturu a volny ¢as Zeleznic¢aii) vydala v jindfichohradec-
kém nakladatelstvi Epika jiz Sesté pokracovani almanachu Literati
na trati. , Sestka“ se sklada ze dvou dilf1, z ¢ehoZ prvni o 335 stranach
snazvem Vl1ak plny préz se vénuje, jak nazev napovida, préze a druhy
na 227 stranach pfinasi poezii. Frantisek TylSar, ktery je dusi celého
podniku, v ivodu obou knih piSe, Ze miizou autori, ktefi do almana-
chi nezistné prispivaji, jsou rovnobézky kolejnic spojujici se nékde

v nekonecnu. Néktefi z autorti jsou povolanim Zeleznicari, jini tvlrci
jen denné jezdi vlakem, kde Cerpaji inspiraci z tisice pfibéht pro své
prozy ¢i basné. Na strankach obou dild se vystfidalo takfka sto tficet
jini teprve zac¢inaji. Stfidaji se jak mladsi, tak starsi autori, ale i kole-
gové ze zahranic¢i - konkrétné ze Slovenska a Némecka. A nechybi ani
slavny basnik Jifi Zacek, ktery pfispél svoji basni o Zeleznici. Publika-
ce vySly diky podpofe Obce spisovatell a také napriklad spole¢nosti
Ceské drahy a jejim dcefinym spole¢nostem €D Cargo a €D - Telema-
tika. Obé knihy v cené 250 K¢ za poezii a 300K¢ za prézu 1ze objednat
na e-mailové adrese frantisek.tylsar@seznam.cz.

ATINA TRATI VI LITERATI NA TRATI VI

¥ A Tak plmy pFrose anch Wlak plny poerie

Frameisek Tvliar aspol rantisek Tvlara spol

hf-llu .T-IF'IH-:.I

Rozhlednovym rajem 2019

Oblibend edice z plzefiského vydavatelstvi Cykloknihy Jifiho Rihy, kterd se vénuje od roku
2008 mapovani ¢eskych, moravskych, ale i slezskych rozhleden, se dockala letos v kvétnu jiz
péatého pokradovani. Nedinavny autor Jifi Stekl, emeritni zaméstnanec Ceskych drah, se nejen
textové, ale i vytvarné zaméril na Sedesatku renovovanych, novych a nejnovéjsich rozhleden
po celé Ceské republice. KaZdé rozhledné je vénovana jedna strana se struénou charakteristi-
kou a krasnou kresbou autora. Nedilnou soucasti je i ndzorna mapka s GPS soufadnicemi, kde
1ze tento objekt nalézt, ale hlavneé cislo Zelezni¢ni trati, nejbliZsi stanice ¢i zastavka a kilome-
trickd vzdalenost od ni k rozhledné. Autor sim za rozhlednami vyrazi vlakem a na kole, proto
ipodtitul knihy zni Na kole, pésky, vlakem, autem ilanovkou. Publikaci 1ze pofidit v kazdém

bézném knihkupectvi. Doporucena cena knihy je 249 K¢.

e el TYTSS——
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Mikada
Lokomotivy rady 387.0

Za snad nejvétsi legendu v lokomotivnim parku v byvalém
Ceskoslovensku byla povaZovana lokomotivni fada 387.0, do-
davani Skodovymi zavody v Plzni v letech 1926 aZ 1937. Jeji
technické provedeni predstavovalo Spicku ve svém oboru

a provozni vysledky posunuly Zelezni¢ni dopravu v zemi

o hodné kupfedu. Zmapovat viechny dtlezité udilosti z his-
torie slavnych strojt si v podrobné monografii vzali za tikol
znami autofi Miroslav Petr a Karel Zeithammer v knize z pro-
dukce vydavatelstvi RCH. Popsdn je uz vychozi stav v roce
1918, kdy nové zaloZené CSD mély k dispozici jen zastaralé
neperspektivni typy lokomotiv. Proto drdhy vyhlasily vefej-
nou soutéz na stavbu lokomotiv fady 386.0, do které se pfi-
hlasily domdaci vyrobni firmy. Zakdzku nakonec ziskala pl-
zefiska Skodovka. Jednotlivé kapitoly popisuji jak zakulisi
vzniku, tak i technické zdokonalovani lokomotiv a jejich
dlouhé provozni nasazeni, a to velmi podrobné. Popsany jsou
i peripetie muzejni zdchrany nékolika stroji. Zvlastni kapi-
toly se vénuji osobnostem spojenym s lokomotivami. ProtoZe
se do pripravy knihy zapojila fada Zelezni¢nich odborniki

a fandt z celé republiky i ze zahraniéi, podafilo se v knize po-
psat a objasnit mnoho neznamych fakti z historie. Honosné
zpracovand vypravna publikace se 640 stranami textu s bo-
hatym obrazovym doprovodem dedikovana Vlastimilu Mare-
Sovi je k dostani v prodejnach Pragomodel v Praze nebo u vy-
davatele. Publikace se zndmymi, ale i spoustou poprvé zve-
fejnénych cernobilych a barevnych fotografii je tiSténa

na kfidovém papiru a ma stanovenou cenu 2 795K¢.
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CESTOPIS

Spania Dolina:
Mala obec, velke krasy

Josef Holek | Foto: autor

a tenhle vylet budu dlouho vzpominat.

Hodit ruksak na zada, vypravit se expre-
sem Ceskych drah z Prahy do Ziliny, rychlikem
do Banské Bystrice a odtud autobusem do ma-
lebné Spanie Doliny neni Zidna véda. JenZe ou-
ha. Ja si vylet naplanoval sotva na den a tahle
obec nabizi zajimavé, technické atrakce na ty-
den. Nic naplat, budu tu muset pfespat. Ales-
poil jednu noc. Kde? SAm nevim. Snad
v nedaleké Bystrici. Dnes uz s klidem
konstatuji, Ze rozhodnuti ziistat alespon
jednu noc bylo spravné. Ale pékné popo-
fadku.

Zda se vam nazev obce ponékud krko-
lomny? Copak Dolina, ale Spania? Mist-
nioném maji jasno. O jeho vzniku se
tady traduje libezna povést: uhersky
kral svaty Stefan se dozvédél, ze kde-
sivhorach, narozhrani Nizkych Ta-
ter a Velké Fatry, se rozklada dolina,
pod kterou je obrovské nalezisté barev-
nych kovi. Poslal tedy do oblasti ,,¢mu-
chat“ svého §panélského velitele, znal-
ce hornictvi. KdyZ zabo¢il od feky Hron
ptipotoku do doliny uprostfed hlubo-
kych lesi, kiiri zakopl o skdlu a vyvalil
kus rudy. Mésto si velitel zapsal a oznamil své-
mu krdli. Ten nevahal a druhy den do kraje po-
slal, i se Spanélem, horniky ze svych drZav. To-
lik povést. Prozaictéjsi je knizni vysvétleni:
nazev vychazizlatinského Valis Dominorum,
vnémciné Herrengrund, pfi¢emz pfekladem
ziskame Panské udoli. Privlastek se pak odvo-
zuje z latinského Spanatus, tedy Spanova, Zu-
panovadolina.

Voda nositelem bohatstvi

Nejsem tu ale kviili ndzvu, nybrz téZbé médé-
né rudy, ktera visku proslavila ve svété nejvice.
Viibec nejvice se o hornictvi dozvite ve zdej$im

18

Utroby Cisafské Stoly. Dospély clovék musi byt
pFi prohlidce pFikrceny.

nestarém Muzeu médi, v historické budové
obecniho tfadu. Privodce piipomene, Ze prv-
ni huté zde vznikly uz okolo roku 1006, nicmé-
né archeologické vykopavky dokladaji dobyva-
ni rudy jiZ v eneolitu. Slavu si v§ak Spania Do-
lina a jeji méd vydobyly v 15. stoleti pod vladou
Thurzovsko-Fuggerovské médni spolecnosti.
Kromeé Cerveného kovu se tu vak tézilo i stii-
bro a zlato. Jen pro zajimavost: Jan Thurzo za-
al ve Spanie Doliné hloubit 3achtu nového ty-
pu -nazyvala se hlavni anebo Ferdinandova,
hluboka byla 250 metr. Pomoci ni se odvodrio-

Pohled z haldy Maximilidn na kostel Proménéni
Pdné a centrum Spanie Doliny

val cely §panodolinsky revir a ruda se tu tézi-
la aZ do posledni ¢tvrtiny 16. stoleti. To uz jsou
alebané, jak se na Slovensku doliim fika, pod
spravou noveé zalozené Banské komory.

Mistni raritou je také vyroba kovi z médi-
nosnych vod. Destova voda, ktera prosakova-
la pfes venkovni haldy z rubaniny, louhovala
zbytky kovu. Pfitom se tvofil siran médnaty.
Vodu Spariodolinsti zachytavali do kadi s ko-
vovym Srotem. O zhruba tfi tydny pozdéji se
na zbytcich Zeleza vytvoril kal cementacni mé-
di. Toho pak mistni vyuzili pfi exportu médé-
nych pohari - bystfi¢ti zlatnici nosivali horni-
k@m plechy nastfihané na velikost budoucich
pohard. Tije ulozili do kddi a zde se chemic-



kou reakci staly ,,pomédénymi“, pficemz je Ce-

kal dalsi technologicky postup. Plech se dostal
zpét do rukou femeslniki, ktefi z néj vyrobili
Spania Dolina kyzené nadoby. Neni bez zajimavosti, Ze kaz-
[ ) da byla vybavena i fikankou. Napfiklad: ,Byl

jsem Zelezem, médi jsem, zlato mé kryje“.

Na Maximiliana

Za zminku stoji zejména Stoly a Sachty Cisai-
ska, Maximilian, Maria ¢i nejhlubsi - 440 me-
trit hluboka - Ludovika, ale také unikatni vo-
dovod. Zhruba Sestatficet kilometr{ dlouha
trasa sbérnych a nahonovych koryt privadéla
vodu k $achtam az zpod vrcholu Prasivej v Niz-

kych Tatrach. Vodovod z 15. stoleti byl funkéni
jeSté pfed zhruba sto lety.
V muzeu si projdéte celou expozici, sto-
jiza to. Kazdou chvili je navic obohace-
na o nové artefakty. Privodce umi za-
ujmout, vZdyt je starym ,banikem*
(neplést, prosim, s banikovcem).
V18. stoleti uz jsou rudna loZiska
znacné vycerpana, aplny konec do-
byvani rud se datuje k roku 1888.
JelikoZ mé trochu tlaci cas i fakt, Ze
stdle nevim, kde slozim hlavu, vytra-
cim se. Na navsi ale nevim, kam dii-
ve koukat. Nalevo dominuje rané go-
ticky Kostel Proménéni Pané ze 13. sto-
leti s véZi s romanskymi zaklady. K né-
mu vede 160 schoddl, krytych dfevénou
stfechou. Napravo se ty¢i véz zvoni-
ce Klopacky. Za hfméni zvonu se totiz
hornici svolavali do prace. Nyni je ob-
jekt sidlem vzacné expozice artefaktli
zjedine¢ného mikroregionu.

Artefakty nerostného bohatstvi

si Ize prohlédnout v Muzeu médi.

Zeny vladly krajkou

Zazitkem je prochazka v divo-

ké prirodé po banickém chodni-

ku, anebo kratky vybéh na gigan-
tickou haldu Maximilidn. Z ipa-

ti se rozprostfe vyhled do doliny

i do okolnich hustych a temnych

lesti. Odsud jsou také vidét staré,
poschodové domky havifi. Tisije
nejcastéji stavéli z kamene a die-

va, pozdéji omitli hlinou a nabi-

1ili vapnem. Sedlové stfechy jsou
nejcastéji pokryté Sindelem. Vét-

§ina z lidovych staveb spatfila

svétlo svéta v 19. stoleti. Pfitom

jesté koncem 17. stoleti v Doliné
pracovalo 800 horniki, Zeny a déti ru-
du tfidily, navic si privydélavaly palic-
kovanim krajek (vznikla relativneé slav-

na ,S$panodolinska ¢ipka“ a v roce 1883

DdInivlak u Stoly Maximilidn neslouZil, je dnes spise
turistickou atrakci.

TURISTICKE ZAJIMAVOSTI: CISARSKA STOLA A ORLO)

Cisarska nebo také Denni Stola byvala jednou z hlavnich vstupnich $tol. Nachazi se par krokd

od Klopacky. Jak k nazvu pfisla? V cervenci 1764 navstivili zdejsi revir synové Marie Terezie, princ
Josef (Josef I1.) a princ Leopold (Leopold Il.) spole¢né s vévodou Albertem Kazimirem Sasko-Té&sin-
skym. Slavna delegace prosla celou $tolou a po necelé hodiné vysla v osadé Richtarova ve Starych
Horach. Na pamét slavného dne nese Stola nazev Cisafska.

Orloj najdete na namésti, u zdejsiho penzionu, par metrd od Klopacky. Je pod pfistfeSskem nale-
Zicim penzionu a restauraci, vybudovanych v objektu byvalé budovy $achty Ferdinand. Orloj pfi-
pomina uzavienou skalni sténu, ktera se hodinu co hodinu dosiroka otevira. Technické dilo pfipo-
mina mistni doly a stejné jako jeho slavnéjsi kolega na prazském Staroméstském namésti se mize
pochlubit postavickami (zde horniku) rubajicimi rudy, vozicimi voziky anebo tahajicimi rubaninu
na povrch. Figurky jsou z palené hliny. Nechybi ani soska patrona a ochrance, sv. Klementa. Orloj
ve Spanie Doliné funguje od roku 2004.

SOTOINFO

Z Ceské republiky je dobré vyrazit brzy
rano. VyuZijte expres Ceskych drah

Ex 121 Valassky expres mifici do Zili-

ny (loko fady 380, vozy fad Bee, Bdpee,
Bmz, Bbdgmee, ARpeer). V Ziliné pre-
stupte na rychlik R 343 Fatra do Banské
Bystrice (loko 757 a vozy . Bpeer, Beer,
Bdee Ci Apeer). Z Bystrice jezdi autobus
linky 601468 19 do Spanie Doliny. Zpét
vyuzijte autobusovou linku 601468 26
(posledni, odjizdiv 17:00), z Banské Bys-
trice odjedte zpét do Prahy pfes Zilinu,
Bratislavu anebo Ostravu (R 344 Fatra
do Ostravy Svinova a SC 506 Pendolino
do Prahy, R 836 Tekov do Bratislavy a EC
276 Metropolitan do Prahy, R 946 Fatra
do Ziliny a Ex 124 Valassky expres do Pra-
hy, R 342 Fatra do Ostravy Svinova

a SC500 Pendolino do Prahy atd.)

iSkola pali¢kovani. Uméni se dédilo, dnes v obci
pali¢kuje pani Lila Wilhelmerova).

Pozdéji odpoledne usedam do posledniho au-
tobusu a zamifim do Banské Bystrice. Pfespim
v malém penzionku nedaleko ndmésti a tésim
se na daldi den. Do Spanie Doliny se vracim
hned rdno. Zabéhnu do mistni §koly, kde se dé-

ti neuci pravidelné, ale pokud pfijedou, mo-

Orloj je schovany pod pristfeSkem u restaurace,
kterd ndleZi ke Klopacce.

hou retro u¢ebnu vyuZzit i k béZné vyuce. Proc¢
retro? K dispozici jsou jen staré lavice, kala-
mafe s pery ¢i tabulky k psani kfidou. Nechy-
bi ani rdkosky ¢i §tlisek dfivi ke kamntm. S ti-
chou vzpominkou na prozitou relativné mo-
derni vyuku na jednom zapadoceském gym-
naziu opoustim malou slovenskou §kolu a vy-
vétram si hlavu pfi bezmala tfihodinové pro-
chézce po okoli (Klopacka - Dédi¢na §tola - Sto-
la Mann - halda Maximilian - Sachta Maximi-
lidn - Sachta Ludovika). Pfed odjezdem stra-
vim pfijemnych Sest kilometri po roviné. Zna-
veny, ale nezranény a nevycerpany jako pfi po-
sledni navstévé Slovenska (Harmanecka jesky-
né) opoustim tuhle krasnou oblast. Malou vis-
ku s velkym piirodnim bohatstvim a bohatou
hornickou historii.
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Obfiviadukt Epfenhofen u stejnojmenného nddrazi preklene celé tdoli.

Draha praseciho ocasku aneb
zeleznice v Udoli reky Wutach

Miroslav Petr | Foto: autor

Gvodné se jednalo o Zeleznici o délce 62 kilo-
metr( se strategickym vyznamem, jejiz
stavbu v letech 1887 aZ 1890 iniciovaly milita-
ristické zajmy Némecka po zkuSenostech z val-
ky s Francii v roce 1871. Proto se ji také fikavalo
kanoénova draha, nebot méla slouZzit pro presu-
ny armad a zasobovani fronty. Vedla v trase
Hintschingen - Lauchringen, ktery se nachazi
nedaleko Svycarské Zelezni¢ni stanice Wald- Historické motorové lokomotivy fad V 36 a Kof jsou urené pro méné ndrocné vykony.
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shut-Tiengen. Po vzestupu automobilismu v Se-
desatych letech minulého stoleti provoz na tra-
ti skomiral takovym zptisobem, Ze tisek od sta-
nice Zollhaus-Blumberg ke statni hranici zi-
stal od kvétna 1966 uz zcela bez provozu.

Na useku smérem do vnitrozemi vsak dosud
zlistava osobni doprava zachovana.

V tseku za stanici Zollhaus-Blumberg (v kilo-
Clenitym terénem. Do vesnice Weitzen je to
znadrazi Zollhaus vzdu$nou ¢arou jen deset Ki-
lometrQ. Tam se nachazi vychozi bod v nad-
mofské vysce 702 metrii, odkud pak trat klesa
do stanice Weitzen. Po sklonu deset promile
o celkové délce 25,6km se trat dostane do nad-
moftské vysky jen 471 metrii. Trat se pfitom kra-
jinou skutecné toci jak praseci ocasek, a navic
vede po Ctyfech obfich viaduktech a Sestici tu-
nelidl. Nejdelsi mosty jsou pres celd doli a maji
délku 264, respektive 252,5 metru. Dva z tuneli
jsou konstruovany jako spiralové a maji ticty-
hodné rozméry: nejdelsi je Stockhaldsky s dél-
kou 1,7 kilometru a krat$i Weilersky dosahuje
délky 1,2 kilometru. Poté, co byl provoz na trati
zastaven, staly se tunely celkové délky 4,5km
hnizdistém netopyr, a tak je provoz Zeleznice
kvili jejich ochrané v zimnim obdobi vyloucen!

Muzejni provoz diky Svycariim

Ztizeni muzejniho provozu na trati inicioval
Svycarsky spolek pratel Zeleznice Eurovapor.
Obstaral i prvni provozni parni lokomotivy
zRakouska, mezi nimi i stroj fady 93. Slouzil
tu do roku 2015 a dnes je v provozu v Ceské re-
publice s oznacenim 431.032. Protoze je frek-
vence cestujicich obcas vysoka, nezvladala
yventilovka“ svym vykonem dopravu tézkych
vlaki. Postupem ¢asu draha ziskala némeckou
parni lokomotivu 50 2988 (nase fada 555.1), da-
le zde slouzila slavné ,,nejosklivéjsi lokomotiva
svéta“ P8 2455, odpovidajici fadé CSD 377.0. Do-
cela nedavno jezdila na trati dalsi némecka lo-
kalkova masinka 86 333, pro kterou platiifada
CSD 455.2. Od roku 2015 je nasazena jedna

z nejmodernéjsich parnich lokomotiv vyrobena
v Némecku, oznacend 262 BB. V principu jde

o prototyp posledni parni lokomotivy urcené
na lokalni traté u némecké spravy DB, pfedpo-
kladané fady 83. V roce 1954, kdyZji firma
Henschel dodala, uz byly k dispozici motorové
lokomotivy, proto drahy prototyp nepfevzaly.
Stala se z néj az do roku 1969 ,,tramvajova“ lo-
komotiva na soukromé draze u Frankfurtu nad

Cdst expondtd ve stanici Zollhaus-Blumberg se stavédlem demontovanym z nddrazi v Konstanci

Mohanem. V roce 2015, kdy ji za 2 miliony eur
opravily Zelezni¢ni dilny v Meiningenu, pte-
vzala provoz na Zeleznici Sauschwanzle Bahn.
Poprvé tak na trati neslouzi parni stroj, ktery
by odpovidal typu zndmému z Ceskoslovenska.
Znamymi typy mezi vozidly jezdicimi na mé-
né vytizenych vlacich jsou naptiklad motorova
lokomotiva valecné fady V 36 DRB, kterou maji
v muzeu v Luzné u Rakovnika oznacenu jako
T 334.004. Dvé posunovaci motorové lokomoti-
vy KOF najdeme v depu ve Fiitzen a u parkovis-
té v Zollhaus-Blumbergu. Odpovidaji trofejnim
lokotraktorim CSD fady T 200.2. Nové pfivezli
ivalecnou parni lokomotivu fady 52 z rekon-
struované série z byvalé NDR (u CSD fada
555.0). Vozovy park z tiinapravovych a ctyfna-
pravovych historickych vozi DB modernizova-
nych v padesatych letech je v historickém naté-
ru bez reklam na bocich.

Kominem napfed jen smérem

na Zollhaus-Blumberg

Na trati jsou Ctyfi stanice a tfi zastavky a provoz
je veden systémem zjednodusené dopravy, po-
dobné jako podle ¢eského pfedpisu D3. Vedeni

provozu se nachazi ve stanici Zollhaus-Blum-
berg, kde je i malé Zelezni¢ni muzeum. Skvé-
lym exponatem je hlavné objekt byvalého histo-
rického stavédla ze stanice Kostnice z roku
1886. Dale jsou vystaveny dvé parni tendrovky
zlet 1909 a 1952 a soucastky z dal$ich lokomotiv.
Je tu ptipoj na pravidelné vlaky vefejnych Zelez-
nic a pro auta kapacitni parkovisté. Asiv polovi-
né trati je stanice Fiitzen (587m n. m.), kam je
situovano lokomotivni depo a béhem provoz-
nich pfestavek uloZena vozidla. Na kone¢né
ve Weitzenu je jen nezbytna infrastruktura,
nutnd pro obcerstveni cestujicich béhem poby-
tu vlakdl. ProtozZe na trati chybi to¢na, jezdi lo-
komotivy v poloze kominem kupfedu pouze
ve sméru z Weitzen do Zollhaus-Blumbergu, te-
dy do stoupani. To je diileZit4 informace pro fo-
tografy a filmare, které tu v dobé sezony od dub-
na do fijna potkite na kazdém kroku.
Provozovatelem drahy je nyni spolec¢nost s ru-
¢enim omezenym Bahnbetriebe Blumberg, kte-
rou zaloZilo samotné mésto. Kromé vyslovené
turistickych vlakd pro vefejnost pofadaji i jizdy
pro uzaviené spole¢nosti, tfeba svatby. Véhlas
drahy je celosvétovy, coZ se pozna hlavneé podle
navstévniki z asijskych zemi, kterych je oblas
vice neZ mistnich. Po svezeni vlakem se v§ichni
sejdou v mistni nadrazni restauraci, kde radi
konzumuji mistni specialitu - vybornou vepfo-
vou pec¢inku. Draha je tedy komplexnim zati-
zenim, kde si pfijdou na své dospéli i déti, tu-
ristéiznalci Zeleznic. Napad, jenz se zhmotnil
pfed vice nez 42 lety, se plné osvédcil a slouzi ce-
lou dobu k propagaci Zeleznic. Dnes je totiz uz
iunasdocela casté, Ze dité se poprvé ve svém Zi-
voté sveze drahou, azZ kdyz ho rodice ¢i prarodi-
Ce posadi do parniho nostalgického vlaku! A jes-
té néco zavérem: dnem 8. zafi 2014 trat oficial-
né zapsali mezi vyznamné némecké historické
pamatky inZenyrské architektury.

« Odpoledni vlak s lokomotivou 262 BB na 252,5 met-
ru dlouhém viaduktu Biesenbach pred stanici Zollhaus-
Blumberg
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FEJETON

Kufr

FrantiSek TylSar

I amarad, ktery se nedavno vratil z cesty
<po Izraeli, mi vypravél piihodu, kterd ho
potkala na jednom z tamnich svatych mist.
Pfibézné turistické prohlidce se nahle vynofi-
lo mnozstvi policisti se zbranémi, ktefi co
nejrychleji vyklizeli prostranstvi. Po par mi-
nutach, stravenych v sousedstvi, se ozval vy-
buch a za chvili zase mohli vS§ichni v prohlidce
pamatného nadvoii pokracovat. Celé to netr-
valo déle nez patnact minut.

Kamaradovi to nedalo, a tak se zeptal svého
privodce, co se vlastné stalo. Pry nic mimo-
fadného. Na misté doslo k nalezu opusténé
tasky. A protoZe v této zemi je mnoho radikal-
nich skupin, které pomérné casto testuji pfi-
pravenost mistnich bezpecnostnich slozek,
pokud piimo neohrozuji bezpe¢nost bombou,
musi byt iradikalni feSeni kazdé takové situa-
ce. Kosamocenému zavazadlu se da rozbuska
a vyhodi se do povétti.

,»A co kdyby to tam jen nékdo opravdu zapo-
mnél?“ ptal se dal. ,No, tak to by mél potom
smilu,“ znéla odpovéd. Pomyslel jsem si néco
o zlatém a bezpe¢ném Cesku a pfihodu skoro
zapomnél.

AZ dnes jsem si uvédomil, Ze i u nas mohou
nastat podobné potize... Jel jsem totiz na letni
dovolenou a pfi prestupu z vlaku na vlak
na prazském hlavnim nadrazi jsem zapomnél
plastovy kufr na polici nad svym mistem
v prvni tfidé.

,Kde mas kufr, Pepo?“ pta se manzelka?
,A4d34, do hije, jd ho tam asi nechal,“ okamZi-
té mi doslo, co jsem provedl, a hned jsem se ta-
ké rozbéhl zpét na sedmé nastupisté. Ale z vla-
ku jsem uz vidél jen vzdalujici se koncovky.

PRECETLI JSME ZA VAS

CD si uz pfivezly zanovni lokomotivy
zRakouska, nahradi Skodovacké 380

Ceské drahy si koncem zéafi privezly do Ces-
ka obé lokomotivy Siemens ES64U4, které
dopravce zakoupil v Rakousku. V Cesku jsou
stroje Fady 1016 znamé hlavné pod ochran-
nou znamkou Taurus, ktera patfi Rakous-
kym spolkovym draham (OBB). CD nasa-
divlaky meziVarsavou a Vidni misto loko-
motiv fady 380 od Skody Transportation.
Za dvé lokomotivy zaplatily Ceské drahy

5,6 milionu eur, tedy zhruba 70 milion{ ko-
run za jednu lokomotivu. Dosud je provozo-
vala firma RTS Rail Transport Service GmbH,
dcefina spole¢nost podniku Swietelsky Bau-
gesselschaft. Podle mluvciho CD Radka Jo-
klika lokomotiva 1216 903 pred zaraze-

nim do provozu projde periodickou opravou
vyssiho stupné (v rozsahu EVY), lokomoti-
va 1216 902 je zhruba v poloviné probéhu
mezi EVY a po urcitych Gpravach je v zasa-
dé schopna nasazenido provozu. ,Bude na-
sazena na ECvlaky relace Bohumin — Viden
misto lokomotivy fady 380, “ uved! oklik.
Podle néj by stroj mél zacit jezdit nejpozdéji
od novéhojizdnihofadu.  zdopravy.cz1.10.2019
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Co ted? Nastésti souprava jela uz jen do Ho-
lesovic, kde svoji jizdu konci. Takze hura
do metra a za chvili mam sviij kufr zase zpat-
ky, probéhlo mi rychle hlavou a vyrazil jsem
do nejblizsi trafiky pro jizdenky na MHD.

JenZze, ¢lovék mini a Zivot méni. To, co vypa-
dalo docela jednodusSe, se necekané zménilo
vdrama s poradné drahym koncem. UZ po pfi-
jezdu metra do stanice Nadrazi HoleSovice mi
bylo divné, Ze sly§im houkacky. Hasici? Policie?

Digishock

Z&chranka? To nikdy nevésti nic dobrého. Ze by
se tu stalo néjaké nestésti? Vysel jsem po scho-
dech do haly, kde to vypadalo jako pfi policej-
nich manévrech. Muzi se samopaly a psy vy-
provazeli z haly posledni cestujici. Hned jsem
védél, Ze projit k vlaku nebude jednoduché.
Zkou$im se protahnout mezerou mezi piislus-
niky, ale ti mi davaji jednoznacné najevo, ze
v zadném pripadé: , Stanice je uzaviena!“

»Ale ja tam musim!“ zkous$im to slovné.
»,Ne! Tam nesmite!“ znéla nekompromisni od-
povéd.

SZDC v pfistim roce investuje do
modernizaci nadrazi 720 miliont K¢

Sprava zeleznic planuje v pFistim roce inves-
tovat do rozsahlych modernizaci nadraznich
budov pfes 720 milion( korun. Letos to za-
tim bylo kolem 405 miliond. Organizace vypi-
Se také tendry na kompletni rekonstrukci 23
budov. Na konferenci Nadrazi 2019 to Fekl na-
méstek SZDC Mojmir Nejezchleb. V Cesku je
vice nez 3 000 nadraznich budov. Naklady na
opravy se postupné zvysuji. JeSté v roce 2018
to bylo 208 miliont korun. V pristim roce by
tak mély vzrlst az o 70 procent. K financo-
vani sprava zeleznic vyuziva vedle narodnich
penéz také dotace z evropskych fondd. V pris-
tim roce SZDC vyhlasi tendry na moderniza-
ce celkem 23 budov. K tém nejvyznamné;jsim
patfistavby plzefiského hlavniho nadrazi, ad-
ministrativni budova pardubického nadrazi,
dale budovy v Pisku, v Karviné Civ Tabore. Jes-
té letos SZDC vyhlasi tendry na rekonstruk-

ci staveb v Berouné nebo Bohuminé. V pfipra-
V€ je vice nez nez 60 nadraznich budov, mimo
jiné prazského hlavniho nadrazi, kde se chys-
ta rekonstrukce interiérd a stropu odbavova-
cihaly, do které zatéka. CTK 3.10. 2019

VSechny pokusy byly marné. Policie byla ne-
oblomna. Pokusil jsem se alesponi zjistit, co se
stalo, ale ani podavani informaci zfejmé
ochranci zdkona neméli v pracovni naplni.

To musi byt néco vazného, napadlo mé a Sel
jsem tedy stejné jako ostatni cestujici pfed bu-
dovu, abych pockal, dokud se to néjak nevyte-
§i. Lidé nervézné postavali na betonové plose
a mezi tisici slov, co tady znéla, jsem uslySel
ivétu: ,Pry tam nasli néjakou bombu ve vlaku
z Budéjovic.“

»,Doufam, Ze toho hajzla chytnou a daji mu
to vSechno k thradé,“ zaznélo hned vedle...

Z Budéjovic? To snad ne. To byl pfece mij
vlak! Ja cestoval s bombou! Diky Bohu, Ze to
dobfe dopadlo a nikomu se nic nestalo! Pfe-
myslel jsem na plné obratky.

Po ptil hodiné pfijela dal$i jednotka a pred
ni se po pasech pohyboval robot urc¢eny na ne-
bezpecné prace. Zmizel v hale a po pil hodiné
se vracel zpét. To nas ale policisté odhanéli za-
se o kus dal: ,,Ustupte, potfebujeme bezpecny
prostor pro prijezd!“ Koukl jsem na robota
a krev se mi zastavila v Zilach. Robot nesl v ko-
vovych klepetech mij kufr!!!

Metro brzdi ve stanici Nadrazi HoleSovice
a vSechny myslenky, které mi bézi hlavou a kte-
ré jsem popsal vySe, zplisobily, Ze jsem se potil
ivponozkach. Vystupuji po schodisti a bézim
rovnou k osobni pokladné. Nervézné piedbi-
ham frontu, omlouvam se a hned jdu k véci:
»,Nenasel nékdo v rychliku od Budéjovic stfibr-
ny plastovy kufr?“ ptam se co nejopatrnéji.
,NaSel, uz tu na vas ¢ekame!“ usmala se pani
pokladni. ,,Privod¢i mi ho pred chvili pfinesl.“

Po kratkém ovéfeni totoznosti a zaplaceni
poplatku za ndlez jsem se §tastné odebrali se
svym kufrem na dalsi cestu. O

Neomezené jizdy vlakem
s celodenni jizdenkou skonci

Moznost cestovat prakticky po zeleznicni
siti s jednodennijizdenkou pro jednotlivce

i pro skupiny skonci s platnosti nového jizd-
niho fadu v poloviné prosince. | kdyz Ceské
drahy jizdenku zachovaji, nastup soukro-
mych dopravcd na regionalnii rychlikové
linky jeji rozsah vyrazné omezi. Situace se
nezlepsi ani za rok, kdy ma zacit platit na-
rodni tarif. Podle mluv&i ministerstva do-
pravy neni tarif primarné urcen pro turistic-
ké Gcely, ale pro pravidelné denni dojizdéni.
Sitovou jizdenku ma byt mozZné si koupit
minimalné na sedm dni. Dnes maji Ceské
drahy k dispozici dvé jizdenky na celou Ze-
lezni¢ni sit, a to pro jednu osobu v kterykoli
den za 579 korun nebo za 675 korun na so-
botu ¢i nedéli pro dva dospélé a tfi déti

do 15 let. Dalsim argumentem ministerstva
dopravy proti celodennijizdence je obtiz-
nost nalezeni cenové Grovnég, kterou by ak-
ceptovalivsichni dopravci. Neni pry srovna-
telné, Ze doklad na 24 hodin béZné nabizeji
i dopravni podniky Ci krajské integrované
dopravni systémy. Aktuélng.cz 3.10. 2019
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Zimni pobyty v Rakousku

Lyzovani v Italii v€etné skipasu a autobusové dopravy.

Ceny vCetné letoSni dotace pro zaméstnance i na terminy v r. 2020.

Vice na www.cdtravel.cz, tel. 972 243 054.

€D Travel, s.r.o., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

PohodIné nocni
vlaky pro vSechny

typy spaci

Praha - Poprad

~
«« D00 KC
Déti, studenti a seniofi nad 65 let
od 353 K¢

(!) Ceské drahy

www.cd.cz Narodni dopravce
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V Zakupech poradaji prohlidky
pro opozdilce

Pro ty, ktefinestihli navstévu v hlavni turistické
sezoné, pfipravili na zamku Zakupy na vikend

2.a 3. listopadu mimoradné prohlidky prvni trasy
snazvem Zamek za cisafe Ferdinanda I. Na zam-
ku si miZete také prohlédnout sochu Panny Marie
s JezisSkem ze zruseného bocniho oltare zamecké
kaple, ktera bude vystavena s plivodnim odévem
usitym ze svatebnich 3atd manZelky cisafe Ferdi-
nanda Dobrotivého — cisafovny Marie Anny Karo-
liny Savojské. Mimoradné prohlidky zakupského
zamku zacinajiv 10, 11, 12,13 a 14 hodin.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Zakupy

Zeleznic¢ar

Ll .

24. a7 29. fijna 2019

Na festival Ji.hlava

pfijedte i s détmi

Mate radi dokumentarni filmy? Pak si udélejte
vylet do srdce Vysociny, kde se kona dalsi roc-
nik mezinarodniho festivalu Ji.hlava. A vezmé-
te ssebouidéti, pronézje pfipraven pestry pro-
gram. Soubéznd Ji.hlava détem nabidne zaba-
vu pro navstévniky od nula do €trnacti let. Pro
ty nejmensi bude k dispozici hraci koutek s hli-
danim, pro ty vétsianimacni dilny se zru¢ny-
mi vytvarnicemi. Chybét nebudou dokumenty
pro déti a pasma vecernick(, tfeba vysocinsky
Vydrysek nebo putovani jezka Aladina. Vstup
na détsky program je zdarma.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Jihlava

Do Narodniho technického
muzea za 50 korun

Expozice a vystavy Narodniho technického
muzea v Praze si mGzete prohlédnout ve vy-
brané dny za snizené vstupné 50 K¢. Letos
mate tuto moznost jesté 28. Fijna, 17. listo-
padu a 18. prosince. V prazském ,chramu
techniky” najdete 15 stalych expozic. Kromé
tzv. dopravni haly pIné unikatnich exponatl
se Ize v muzeu projit labyrintem architekto-
nickych styl{, zavitat do fotografického ate-
liéru nebo televizniho studia, objevit tajem-
stvi casomérnych pristrojd a moznosti poly-
grafie i se tfeba vypravit na vypravu déjina-
mi domacich technickych pomocnik(.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha-Dejvice/Praha hl. n. ad.

Foto: Michal Malek, statni zimek Zakupy, MFDF Ji.hlava
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