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Lokomotiva fady 380 v narodnich barvach v cele
Metropolitanu pobliz Ceské TFebové

100 LET SPOLU

Podoba autovlaku ze slovenského Popradu v roce 2006

Spojeni vlaku a auta
u nas slavi pétactyricatiny

Josef Holek | foto: Michal Malek, archiv Zelezni¢afe L L s
Provozovani Autovlaku mav historii CD

nezanedbatelné misto. Prvni opustil Prahu pred

Cestujici Ceskych drah, ktefiz prazského hlav- pétactyficetilety — na zkuSebnijizdu ze Smichova
niho nadraZzijedou se svym vozidlem nebo do Zdica zpét vyjel 3. dubna 1973. V soupravé byly
motorkou Autovlakem, mohou vyuzit novy zarazeny plosinové vozy fady Leleqr zapGjcené
terminal v provozni budové CD v Italské ulici. z NDR a lehatkové vozy. Zkouska tehdy dopadla
Ten vznikl z prostor byvalych skladd poté, navybornou, VAUS (vlakové automobilové spoje)
co plivodni objekt terminalu musel ustou- poprvévyjely 23. ervna do Varny. Posadky tak
pit vystavbé jinych administrativnich budov. mohly pfekonat velkou vzdalenost v lehatkovych
,Odbavovacibudova Autovlaku byla odstra- vozech. Sezonni preprava skoncila 18. srpna.
nénav Cervenci," upresnil Ales Kucera z Gene- JenZe slava VAUS skoncila tak rychle, jako
ralniho Feditelstvi CD. Nicméné s investo- zacala. | pres velky zajem motoristd viak v dal-
rem stavby vznikla dohoda o uvolnéni pdvod- Sich letech autovlaky nevyjely — tento moderni
nich prostor za podminky vybudovani nového zplisob dopravy se nesetkal s pochopenim
zazemiv provozni budové. na tehdejsim ministerstvu dopravy a spojd.
Soucasti cekarny jsou i nové toalety, kavo- Nerealizovalo se ani planované spojeniv ramci
var €i pripojeni k internetu pomoci technolo- Ceskoslovenska,” vysvétlil Kucera.
gie wi-fi. Nové zazemima i obsluha Autovlaku A cestovani Autovlakem k mofi? CD pFisly
v€etné uzamykatelného prostoru. Novy termi- s charterovym spojem Jadran Express v roce
nal jisté bude pFinosem i proto, Ze pocet ces- 2003. Do Splitu jezdivala az jedenactivozova
tujicich narGsta. Vyjma nového a prostornéj- souprava. | Jadran Express ale byl po nékolika
3iho mista pro odbaveni CD pracuijii na zfi- letech zrusen. Nyninarodni dopravce vypravuje
zenidruhé nakladaci rampy, ktera by umoznila  jen do Popradu-Tater, KoSicanebo Humenného.
nakladku do dvou destinaci najednou. V pripadé Kosic si jesté mlzZete vybrat mezi nocni

adenniverzi.

cestujicich s auty na prazském hlavnim nddraZzi. »

%

V téchto dnech se oteviraji nové prostory pro odbaveni F Hi
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Prvni Autovlak v reZii CSD z Prahy do Varny vyjel v roce 1973. Navzdory velkému
zdjmu Ceskoslovenskych motorist(i nemél jeho provoz dlouhého trvani.

SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

v leto$nim roce slavi nase republika 100 let od svého vzniku

a stejné vyznamnym jubileem se miiZe pochlubit i statni Ze-
leznice. Stoleté vyroci pochopitelné nezlistava stranou nasi po-
zornosti. Ostatné nejraznéjsi vzpominkové akce jsou ptipra-
veny nejen na cely vikend 27. a 28. fijna. A svym dilem piispé-
ly i Ceské drihy.

Narodni dopravce uz v pribéhu roku piipravil fadu projekti
ptipominajicich historii tuzemskych drah i tilohu, jiZ Zeleznice
sehrala v béhu déjin. Stalo se tak mimo jiné i proto, Ze jsme na-
sledovnikem Ceskoslovenskych statnich drah, které v podstaté
vznikly ve stejnou chvili jako republika, v roce 1918. A samoziej-
mé nebudeme chybét ani pfi oslavach vzniku statu letos 28. fijna.

Pocitame s tim, Ze 1idé se naplanovanych akci budou chtit
zlcastnit, coZ s sebou logicky pfinese zvySeny zajem cestuji-
cich o dopravu vlakem. Proto po oba dny 27. a 28. fijna posilime
naptiklad spoje do Prahy, kde se uskutec¢ni vojenska piehlid-
ka a dalsi vjznamné oslavy. Posilené budou rovnéz spoje Hut-
nik a Jan Perner z Ostravska, Stlov z Valasska, Slovacky expres
z Veseli nad Moravou a Metropolitany z Brna s ptijezdem v do-
polednich a v polednich hodindch. Soucasné jsme ke stoletému
vyroCi pro oba uvedené dny prichystali zajimavou tarifni na-
bidku v podobé platnosti skupinové vikendové jizdenky pro pét
osob bez ohledu na vék, tedy i pro pét dospélych lidi.

Ale zpét k samotnym aktivitdim Ceskych drah. Kromé jiz pro-
bihajicich pravidelnych prohlidek Masarykova salonku na stej-
nojmenném prazském nadrazi a vladniho salonku na hlav-
nim nadrazi, které si zajemci mohou projit kazdou posledni so-
botu v mésici, bude v dobé vrcholicich oslav od 25. do 29. fijna
ve vladnim salonku na 1. nastupisti instalovana vystava o vzni-
ku republiky a Zeleznice s nazvem 100 let republiky a Zeleznice.
Ta mapuje vyznamné milniky v uplynulém stoleti republiky,
CSD a CD. V den vernisiZe bude slavnostné pokiténa lokomoti-
va 380.004 s reprezenta¢nim polepem pfipominajicim 100 let
republiky sloganem ,,Spolecné stoleti“,

Dalsi udalosti odkazujici na slavny okamzik bohatych ¢eskych
déjin bude jizda specialniho parniho vlaku z Prahy do Luzné
u Rakovnika. Uskute¢ni se v den stého vyrodi vzniku CSR, tedy
v nedéli 28. fijna. V Cele soupravy, v niz budou zatfazeny vozy fad
Be, Ce, Bai a Masarykiv salonni viiz fady Aza 80, se objevi parni
lokomotiva 475.179. Vlakem pojede i T. G. Masaryk a dalsi kosty-
movani pfedstavitelé statu. A v nedéli 28. fijna bude zaroven na-
posledy otevieno Muzeum CD v Luzné u Rakovnika.

Rovnéz zakonceni celorocnich oslav bude stylové. Na zavér
roku totiZ ve spolupraci s mésty a s Ceskoslovenskou obci legi-
onafskou pfipravujeme detailni rekonstrukci ptijezdu prvniho
Ceskoslovenského prezidenta Tomase G. Masaryka zpét do vlas-
ti. Akce je napldnovand na 21. a 22. prosince 2018. V hlavni roli
budou dvé soupravy. Prvni s nazvem T. G. M. a druha pojmeno-
vana 100 let spolu. V ¢ele T. G. M. se objevi rakouska parni loko-
motiva 310.23, vefejnosti znama jako Hrboun. Nepiijde pfimo
o konkrétni lokomotivu, kterd vezla Masaryka, ale o odpovidaji-
ci typ. Zatazeny budou osobni vozy fady Ca ¢i Aza 080, tedy Ma-
saryktv salonni viiz. Druha souprava, 100 let spolu, bude sloZe-
na nejen z vozi retro Ostravanu a elektrické lokomotivy. Vyjede
v patek 21. prosince rano Masarykovi naproti az do Horniho Dvo-
TiSté a poveze vzacné hosty i dalsi zajemce o Zeleznici a historii.

Jsme pfesvédceni, Ze vas tato pestra nabidka akci zaujme,

a té8ime se v rdmci nékteré z nich na setkani s vami. Stoleté vy-
roci za diistojné oslavy rozhodné stoji a véfime, Ze je urcitou
symboliku dalsi dlouhé a ispésné Zeleznicni budoucnosti, ktera
pravé stoji na prahu své dalsi ,Zivotni“ etapy, ve které jsou Ces-
ké drahy i naddle pfipraveny hrat svoji vyznamnou vedouci roli.

Jifi JesSeta

feditel odboru regionalni dopravy €D




KALEIDOSKOP

Do €D Muzea v Luzné
zavitaly tisice lidi

Posledni parnivikend v Muzeu Ceskych drah v Luzné u Rakovnika byl opét velmi
Gspésny. Exponaty si totiz o prvnim fijnovém vikendu pfislo prohlédnout celkem
2 400 navstévnikd. PIné byly i historické vlaky, které v sobotu i nedéli vyrazily

do muzea z prazského hlavniho nadraZzi. V celech soupravy se zafazenymi Sesti
vozy fady Bam stanuly parnilokomotivy 354.195 nebo 556.0506, po cesté se
totiz stfidaly. Dalsi parni specialy s lokomotivami EP 1000 a 534.0323 a vozy

fady Civyrazily do nedalekého Rakovnika. V arealu Zelezniéniho muzea mohli
navstévnici kromé parnich lokomotiv vyuzit moznosti projizdky Gzkorozchod-
nou parnilokomotivou €. 21, zhlédnout vystavu Zelezni¢nich model( a celodenni
provoz modelovych kolejist méfitek 0, HO a TT. Sezona tradi¢niakciale v Luzné
jesté nekonci, naposledy Muzeum CD otevfe své brany v nedéli 28. fijna 2018. To
sem také prijede z Prahy parni protokolarnivlak v ramci oslav 100. vyroci zaloZeni
Ceskoslovenska. (hol)

ROCKy si pFipsal dalsi Gspésny rok

Taborsky hotel Palcat hostil dalsi konferenci v ramci projektu ROCky.
V ramci ngj si zaméstnanci Regionalnich obchodnich center Ceskych
drah v prlibéhu celého roku zlepSovali osobnostnidovednosti tak, aby
Havelkova, pfedsedkyné predstavenstva Dopravniho vzdélavaciho
institutu, doplnila, Ze DVI spolu s dalSimi vzdélavacimi agentura-
mi pripravoval workshopy pro zaméstnance ke zvladnuti riz-

nych témat, kterd ROC obvykle fedia je na né nutné reagovat.
Lektofi s posluchadi Fesili slabé i silné stranky ROC a jejich roz-

voj. Taborské konference s nazvem Neztratova regionalni do-
prava jiz od roku 2019, jez se uskutecnila v Gtery 9. a ve stfedu

10. Fijna, se zGcEastnila stovka zaméstnancd ROC z celé republi-

ky. PFi konferenci byli rozdéleni do skupinek, pficemz pFipravovali
prezentace na témata osobni naklady, naklady spojené s vedenim
vlaku, oblast naklad(i na provoz a Gdrzbu vozidel, ostatni naklady
avynosy. Druhy den své napady prezentovali managementu CD. Kon-
ference se z(c€astnilii zastupci personalniho odboru, ktery na projektu
taktéz pracuje, naméstek generalniho feditele pro obchod Michal Stépan
afeditel odboru regionalnidopravy Jifi JeSeta. (hol)

NejvySe poloZena zastavka
Ramzova v novém

Vrcholova zastavka Ramzova se letos dockala nového ka-
batu. Jde ojedno z nejnavstévovanéjsich letnich a zimnich
horskych rekreacnich stfedisek na pomezijesenikd

a Rychlebskych hor, kam jezdi Fada nejen regionalnich,
aleidalkovych Zelezni¢nich spojd narodniho doprav-
ce. Konkrétné jde nejen o mistnivlaky na ose Sum-
perk —Jesenik, ale také o spésné vlaky natrase Za-
bfeh na Moravé — Jesenik, které v fadé pfipadl
jezdiv Gseku Zabfeh na Moravé — Olomouc —
Brnojako rychliky a zabezpecuji tak primé
spojenijihu Moravy s Jeseniky. Zastavka
Ramzova, ktera lezi v nadmorské vysce

759 metrd nad mofem, tak od letoska na-

bizi nejen zvySené a soucasné prodlouze-

né nastupisté s betonovou dlazbou, které
uleh€uje nastup a vystup cestujicich, ale

i kryty stylovy pristfeSek s fadou sedak(. Ten
chrani pred nepfiznivym pocasim, nebot pa-
vodni objekt ekarny a pokladny je jiz nékolik let
zrudeny. Na zastavce bylo rovnéz zfizeno rozhlaso-
vé zafizeni pro cestujici a instalovana nova infor-
macni tfifadkova tabule typu LCD, oboji dalkové ovla-
dané ze sousedni stanice Ostruzna. (mah)

Foto: archiv (D



Zastupci ZAP hovorili
o statnich slevach i investicich

Prazsky hotel Olsanka hostil pocatkem fijna celodenni setkani vedou-

cich zaméstnanc( organizacnijednotky Ceskych drah Zakaznicky perso-
nal. Vedeninarodniho dopravce v cele s naméstky generalniho Feditele
pro obchod i ekonomiku Michalem Stépanem a Radkem Dvofakem a Fedi-

telkou ZAP Jitkou Kubikovou s Gi€astniky probiralo novelizaci provoznich
pfedpist a smérnic, prodej jizdenek prostfednictvim SZDC, postup praci mo-
dernizace systému ISOP, respektive novy portdl Paris 2G a zmény v klicové
draznilegislativé. Hovofilo se i 0 zménach v organizacni struktufe GR (infor-
movali jsme v minulém vydani). Na Fadu pfi jednani pfisly i investice do vozid-
lového parku, aktualni dopady statnich slev do provozu a mnoho dalsiho z ob-
lasti provozu. Resila se rovnéz problematika dostate¢ného po¢tu zaméstnan-
cGartznych forem naborl nevyjimaje. (hol)

Vysly nové knihy Literatd na trati

Mezi stani¢niky se nachazi mnoho poetickych pfibéhd. Tato slova si mlze-
te precist v Gvodu knih Literati na tratiV, jejichZ autofi, pratelé a pfiznivci
Zeleznice se sesli opét po roce v pondéli 1. fijna ve vladnim salonku prazské-
ho hlavniho nadrazi. Organizator a autor FrantiSek TylSar upfesnil, Ze jiz po-
paté shromazdil texty a verse od autor( — Zeleznicard i milovnik( Zeleznice a vi-
ce nez pét stovek kniznich stran rozdélil do dvou knih. Knihy prézy a knihy poe-
a Ceského zemského svazu FISAIC Jarmila Smerhova a Miroslav Kapralek. Na zavér
Tyl8arinformoval o vyhlaseni Sestého ro¢niku Gspésného projektu. Kazdy den totiz
vznikaji dalsi nové pribéhy, na které se mohou ¢tenari tésit zase za rok. (red)

Objednavky bonusového
obcerstveni mozné pres e-shop

Ceské drahy zavedly v prvni tfidé spoji SC Pendolino zajimavou novinku. Nové
si totiZ mohou cestujici obCerstvenivybrat a objednat jesté pred tim, neZ viibec
nastoupido vlaku. Jde o vybér bonusového obcerstveni pro cestujici 1. tfidy, tedy
o obcerstveni poskytované zdarma. Naméstek generalniho feditele pro obchod
Michal Stépan informoval, Ze za prvni tydny provozu jsou ohlasy cestujicich velmi
pozitivni. Ajak systém funguje? Zakaznikovi se moznost otevre pri nakupu jiz-
denky s mistenkou na e-shopu. Poté si vybere danou polozku a personal bude védét,
Ze zakaznik na konkrétnim sedadle ma dostat zadané obcerstveni a rovnou mu
ho naserviruje. Nabidka na e-shopu je Sirsinez
ve vlaku a logistika na to zareaguje. Jednotky
Pendolino vyrazi z Prahy na Ostravsko, do KoSic
anebo do Chebu ¢i Frantiskovych Lazni.  (hol)

,|

Vysoky standard
sluZzeb handicapovanym
muZe byt ohroZen

Na setkani krajskych koordinatord Narodni rady
osob se zdravotnim postizenim (NRZP), které slouzi
jako platforma pro vyménu zku3enostia k diskusi
nad problematikou specifik osob se snizenou schop-
nosti pohybu a orientace, vystoupil 4. fijna také za-
stupce narodniho dopravce, naméstek generalniho
feditele CD pro obchod Michal Stépan. Hlavnim té-
matem setkani byla diskuse nad situaci s oteviranim
dopravniho trhu v kontextu s mirou planovaného
servisu pro handicapované osoby v ramci jednotli-
vych soutézi. Re¢ byla predevsim o potfebé koordi-
nace podminek objednatell v oblasti zabezpeceni
prepravy télesné, zrakoveé a sluchoveé postizenych
osob, aby nedoslo ke zhorsenidnesniho standardu
sluZeb. Vedeni NRZP se zasadi o to, aby byl sestaven
seznam toho, co by mélo byt v pfimych zadanich i na-
bidkovych Fizenich poZzadovano. Narodni dopravce
vénuje potfebam handicapovanych cestujicich vel-
kou pozornost, s NRZP (izce spolupracuje a chce svou
aktivitou pFispét k tomu, aby se mohl dale rozvijet

i sofistikovany objednavkovy systém pro prepravu
postiZzenych. Proto je nutné, aby tyto poZadavky ob-

jednatelé dopravy zohlednili ve svych soutéZich. (rub)
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Do budoucna c

hceme uhajit

maximum vykonu

Radek Joklik | Foto: Michal Malek

Mate na starost kompletni obchod v osobni dopravé, coZ nové
zahrnuje i jednani s kraji. UZ jste je kontaktoval? Pfece jen neni
mnoho €asu na vyjednani dalsi spoluprace.

To je pravda. Podle novych smluv bychom méli zacit jezdit uz
za 14 mésicl s tim, Ze jiz za nékolik malo dnt fakticky prace
na jizdnim fadu 2019/20 za¢inaji. Formu zavazné objednavky
potom potfebujeme koncem tinora 2019, abychom pro nase ob-
jednatele fadné a v terminu stihli vie potfebné souvisejici s ob-
jednavkou kapacity dopravni cesty zprocesovat - findlni den
,D* pfipada na polovinu dubna 2019, coz vychazi ze zdkona
odrahach. Umnoha objednatell diskuze probiha a terminy
pro jednotlivé kroky si postupné odsouhlasujeme. Zcela jasno
jenajizni Moravé nebo v Kralovéhradeckém Kkraji, tam jsou vy-
kony zasmluvnény. Nebudu zastirat, ze v nékterych krajich
jsou jiz nyni zfejmé terminové kolize nebo nebyly zodpovézeny
nékteré klicové otazky. Nejen proto jako pfedstavenstvo na-
v§tévujeme vedeni krajli. Projednavame spolupraci plynouci ze
stavajici smlouvy, snazime se vysvétlit situaci okolo objednav-
ky jizdniho fadu, pokud neni néco jasného, a hlavné predsta-
vujeme i zaméry vedeni spolecnosti v nadchazejicich letech.
Jsem rad, Ze obecné uz do povédomi mnoha zastupcti objedna-
tell vstoupilo, Ze Zeleznice je nejen rychld, kvalitni a bezpec-
na, ale je i svazana pravidly, pfesné definovanymi terminy

a jasné danymi postupy, bez kterych to zkratka nejde.

Existuje riziko, Ze se véasna objednavka nestihne?

Cas na rozhodovan{ se povaZzlivé zkratil. Pomyslny balon je
prevazné na hristi krajii, ale i stitu, my jim vyjdeme maxi-
malné vstiic a mame zdjem zajistit zavazkovou regionalni do-
pravu i do budoucna. To fikdme dlouhodobé. A to stejné plati
iodalkové dopravé a naSem jednani s ministerstvem dopra-
vy. Aktivni pfistup je také v nasem zajmu, uz kvili nasim za-
méstnancim. Chceme uhéjit maximum vykon@. Na druhou
stranu sami jiz potfebujeme védét, co bude dal, protoZe s tim
souvisi nejen nas obchodni model, ale také jiZzminéna pri-
prava jizdniho fadu, planovani kapacit, otazky obnovy vozid-
lového parku, personalni politika a tak dale.

Pan predseda pfedstavenstva Kupec mluvil o tom, Ze zhruba ti¥e-
tina vykonii €D v krajich po roce 2019 je zasmluvnéna. Plati to?
Ano, je to tak. A jednani o dalsi zhruba tfetiné rozsahu vykont
jsou jiz v pokrocilé fazi, smluvni vztahy by mély byt odsouhlase-
ny béhem par tydnti. Rozhodné plati, Ze nic ndm nespadne

do klina automaticky, vSe je tfeba odpracovat a prijit s uréitou
pfedstavou. U nékterych objednatell nemame tplné vynikajici
reputaci z riznych diivodi a zde nastupujeme cestu intenzivnéjsi
komunikace. Nemam rad obecna kli$é, kdyZ je problém, je tfeba
jej poloZit na stlil a fici si navzajem, co s tim.

V jiznich €echach uz to vypadalo, Ze mame nadéji ziskat dva
soubory, jeZ kraj soutézil. Nakonec ale byly soutéZe zruseny.
Respektujeme to. My jsme zpracovali nabidku podle poZadavki
kraje. Ten sizadal rozsah a kvalitu sluzeb vcetné poptavky zcela
novych vozidel. Pokud ho pak pfekvapilo, Ze byla nabidkova cena

s novymi vozidly nezanedbatelné vyssi neZ dnes a nad moznosti
rozpoctu, zvolil variantu zruSeni soutéZe, Tady se zfetelné uka-
zuje tskali nabidkovych fizeni co do jejich ¢asového pribéhu

a disledkd striktniho popisu pozadavki ve vazbé na dopravcem
nasledné kalkulovanou cenu. Se vSemi kraji jsme pfed lety zaha-
jili prakticky permanentni debatu o kladech a zaporech obou
typtl zptsobu vybéru dopravce. Je pravdou, Ze jde o rovnocenné
principy zadan{ objednavky vychazejici z evropské legislativy.
Faktem je, Ze mnohdy privatni dopravci, ale nékde i samotni
Ufednici tyto zfetelné principy interpretovali rizné, Institut pri-
mého zadani neni rozhodné nouzové feseni pro kraj, naopak.
Umoznuje pohodlné zprocesovat vybér dopravce béhem 12-13 mé-
sicli a uzavtit kvalitni smlouvu, kterou 1ze v dobé jeji platnosti
idodatkovat co do rozsahu sluzeb podle vyvoje ve vefejné piepra-
vé, a stejné tak i podle vyvoje rozpoctu kraje pripadné priobjed-
nat dalsi modernizaci vozového parku. To u nabidkového fizeni
prakticky mozné neni. Pfimé zadani se bézné pouziva nejen
unasich jiznich sousedd v Rakousku, s jehoz regiony ma Jihoces-
ky kraj uzké vazby, aleiv dal$ich vyspélych statech Evropy. Roz-
hodné nechceme nechat vedeni Jihoceského kraje ani jeho obca-
ny na holi¢kach a chceme se do jednani o zajisténi dopravni ob-
sluznosti zapojit co nejdrive poté, az bude znamo rozhodnuti
kraje, jakou cestou pijde dal. Kraj je v jisté Casové tisni, nicméné
vSe se jeSté zvladnout d4. My nabidneme pro dalsi obdobi po roce
2019 své sluzby zcela jisté. Vzhledem k terminu, kdy vSak m@ze
dojit realné k faktickému podpisu smlouvy, coz je nékdy az za rok
touto dobou, musime byt velmi obezfetni smérem k hospodareni
nasi firmy. V kraji dnes provozujeme i moderni a modernizovana
vozidla a musime dbat na ochranu investic nasi spole¢nosti,

a také zvazit pozadavky dalsich krajii, které k nam maji v oblasti
vozidel, a nabizeji pfitom rovnou desetileté kontrakty. Musime
védét, jak s modernimi vozidly naloZime. Vyckame, az JihocCesky
kraj fekne, jaky voli postup pro dalsi obdobi. Jednoznacné ma
pomyslny trumf v rukou pravé kraj coby objednatel a ma i dosta-
tek informaci, aby s touto klicovou kartou zahral velmi dobfe
vzhledem ke svym ob¢antim. Vytvorit podminky pro dalsi provo-
zovani stavajicich modernich vlakl véetné pokracovani dalsitho
zkvalitfiovani Zeleznice v regionu 1ze jesté stihnout. I vnovém
zadani pfedlozime nabidku za redlné ceny. Jinak bychom tvorili
ztratu, kterou nam nikdo nezaplati.

To je ovéem dobra zprava také pro zaméstnance. Vétsina
pravem oéekava, Ze se o jejich pracovni jistoty postara
management a uzavie s objednavateli dobré smlouvy.

Mohou vsak i oni n&jak ovlivnit ispéch Ceskych drah?

Vsichni jsme na jedné lodi se jménem Narodni dopravce Ceské
drahy, a o tom, zda jeji plavba bude klidna a tispésna, rozho-
duji v§ichni. Mnohdy staci zdanliva banalita, kterou pak mu-
sime ,,Zehlit“, abychom si udrZeli jako firma dobré jméno.
Staci, aby se vlivny politik, ifednik nebo jina vefejné ¢inna
osoba setkala s neochotou personalu, se Spatnym stavem vozi-
dla nebo s nedodrzZenim nami pfedem garantovanych sluzeb,
anase vyjednéavaci pozice se mtiZe podstatné zhor$it. My se
pritom pfivSech naSich vyjednavanich odkazujeme na profe-
sionalni zaméstnance a objednavatele upozormnujeme, Ze nase
sluzby jsou na stanicich a ve vlacich nezbytné.




Ctvrty Fijen vyhlasila Zelezniéni sekce Evropské federace pracovnikii v dopravé
(ETF) akénim dnem na podporu doprovodného vlakového personalu. Pfipojilo

sxzvo

se k nému i Odborové sdruZeni Zelezni¢aru. Jak to vnimate?

Obdobné jako nasi odborafi. Snaha po co nejnizsich nakladech na zajisténi ve-
fejné Zelezni¢ni dopravy by neméla zplisobit to, Ze se ze vSech vlakl ztrati vlak-
vedouci a priivod¢i. Nejsou tam jen na oznacovani a prodej jizdenek. Poskytuji
informace, v pfipadé mimotadnosti pomahaji s evakuaci cestujicich, poskytuji
prvni pomoc anebo ,,jen“ pomahaji cestujicim pfi nastupu a vystupu, zajistuji
primé spojeni z paluby vlaku s dispecery, zajisti pfipoje prizpozdéni a tak dale.
To sam strojvedouci ud€la jen velmi obtizné. DohliZeji na bezpecnost a pofadek
ve vlaku. Neni mozné nechat cestujici v zavieném voze bez pomoci profika, kte-
1y by se o né staral. VZdyt praveé lidé z vlakového doprovodu a strojvedouci patti
nejcastéji mezi zameéstnance, které kazdoro¢né oceniujeme za zichrany lid-
skych zivotd, tfeba diky pohotové resuscitaci poskytnuté cestujicim.

Do jaké miry se naplnil pfedpoklad, Ze v diisledku zavedeni statnich slev
nastane piepliiovani viaki?
V zafi jsme zaznamenali nartst poctu cestujicich o jednotky procent. Tento
trend ale sledujeme dlouhodobé a navic bylo zafi ovlivnéno faktory jako je konec
prazdnin. My jsme pristoupili k posileni nékterych vlakdi na trase Praha - Os-
trava a Praha - Vsetin - Zilina. Konkrétné jde tfeba o vlaky Cracovia, Landek,
Hradcany, Fatra nebo Jan Perner. V nékterych ptipadech piijde o celotydenni po-
sily, v nékterych pak jde o posily ve $picce v patek odpoledne a v nedéli odpoled-
ne. Od pllky fijna pak posilujeme také vybrané spoje v pfepravni $picce v patek
odpoledne a v nedéli odpoledne na lince R 18 Praha - Olomouc - Luhacovice.
Kromé zatazeni trvalych posil do nejvytiZenéjsich spoji vSak posilujeme
vlaky operativné podle poctu prodanych rezervaci nebo v pfipadé moznosti
podle aktuadlni obsazenosti také ad hoc i béhem jizdy vlakil. Nékteré spoje
z Moravy do Prahy tak mély o poslednim zafijovém, tedy prodlouzeném viken-
du aZ14 vagonl. Pravdou je, Ze z 50 pfipravenych zaloznich vagon@ k nasazeni
do systému jich jiz vétSina je trvale vyuzivana na vlacich dalkové dopravy, ale
iunékolika regiondlnich vlaka.

V médiich se objevila také zprava, Ze vlaky na komeréni lince Ex 1

vedené mimo zavazek vefejné sluzby by mohly byt od pfFistiho roku

povinné mistenkové. Pro&?

Nejen nedavné reportaze v televizi ukazaly, Ze naSe ivahy jsou namisté. Linka
Praha - Ostrava je plné komercni, a pokud na ni chceme dlouhodobé uspét,
musime nabizet sluzby na stejné arovni jako nase konkurence. Jestlize je vlak
preplnény, téZko v ném mtiiZeme zajistit napriklad roznasku obcerstveni

na mista cestujicich a zajistit také vysoky stuper Cistoty a pohodli. Nase kon-
kurence to déla od zac¢atku a mozna i proto to nékterou skupinu cestujicich
oslovuje. Novym systémem povinné mistenkovych vlakii mezi Prahou a Ostra-
vou vedenych na komerc¢ni riziko by pak nasi zakaznici méli iplné stejnou
$ancina pohodlnou cestu bez tlac¢enice i s ndmi. Nicméné definitivni rozhod-
nuti jesté nepadlo, momentalné doladujeme mozné fazeni vlaku tak, aby po-
silové vozy, co jezdi jen ve Spi¢kovych dnech, byly vyuzity maximalné efektiv-
né. Samoziejmé, ¢ast malo nasazovanych posilovych vozai zmizi, nebot jejich
provozovani, pokud po vét§inu dnt v tydnu stoji, se v komer¢nim segmentu
nevyplati. Timto se také zpravidelni fazeni komerc¢nich spojii, nebot nebude
nutno ,vytloukat klin klinem* pfi pfidavani posilovych vozt ad hoc.

Zaéala uz prestavba jidelnich vozii na bistra s prvni tfidou?

Ano. NaSe dcefind spole¢nost DPOV uz na realizaci pracuje. VSech 27 vozt do-
konci do dvou let. My jsme k tomuto kroku pfistoupili jednak z divodu ros-
touciho zajmu o cestovani prvni tfidou, a zaroven jejich zatazenim do sou-
prav namisto klasického jidelniho vozu uSetfime. Pfitom nabidneme dosta-
te¢nou kapacitu mist k sezeni a zachovame gastronomické sluzby na vysoké
drovni véetné servirovani teplych pokrma.

Jak jsme na tom se zavadénim wi-fi?

Mné osobné hodné vadi, Ze v tomto sméru mame oproti pivodnim planim
zpozdéni. Dobra zprava je, Ze nyni jiz realizace jede naplno. Technologii,
kterd umozni bezplatné pfipojeni k internetu, aktudlné instaluje dodavatel
do dalsich 300 vozu pro dalkovou dopravu a nékolika desitek vozidel pro re-
giondlku. Do zahdjeni jizdniho fadu by jich mohla byt neceld stovka hotova.
JeSté pred par lety to pro fadu lidi byla zbyte¢na vymozenost, ale s roz§ite-
nim chytrych telefonl se vét§ina zakaznika po této sluzbé pta. Stejné jako
po moznosti dobijet elektroniku. TakZe je nutné s tim pocitat. Proto také

u nové poptavanych vozidel uz chceme, aby méla wi-fi automaticky zabudo-
vanou. Zbytek je na operdtorech, protoze ani sebelepsi technologie uvnitt
vozu neni nic platnd, kdyZ je kolem trati Spatny signal.



ZPRAVODAJSTVI

Cviceni VLAK 2018: V/ybuch plynové lahve

Josef Holek | Foto: autor

Cilem taktického cviceni, které se uskutec-
nilo ve stfedu 3. fijna, bylo provéfeni na-
sazeni a soucinnost slozek IZS a dal$ich sub-
jektl podilejicich se na provadéni zachran-
nych a likvidac¢nich praci bezprostfedné
po nahlaseni velkého Zelezni¢niho nestésti.
Pfi simulované nehodé se nasledkem vybu-
chu narus§ila konstrukce Zelezni¢niho vago-
nu. Jako prvni o nastalé situaci informoval je-
den z nezranénych cestujicich telefonickym
hovorem na linku 112. Po ptijaté informaci se
bezodkladné rozjela masinerie zachrannych
a evakuacnich praci.

Drazni Gafad informuje

Vyroé&ni zprava o bezpeénosti

Nutné je zabezpeceni
Prvni zachranafti dorazili

na misto jen par minut po je-
denacté hodiné dopoledni a sily
zamérili na roztridéni velkého po-
¢tu zranénych metodou Start, jejich pr-
votni zdravotni oSetfeni, transport do mobil-
niho zazemi a dale do nemocnic. Napiiklad
hasic¢i museli nejprve zkratovat trakéni vede-
ni, zastavit provoz a zabezpecit soupravu proti
pozaru. Teprve pak mohli vyrazit na prvotni
pruzkum a jit na pomoc ranénym. V tu chvili
uzna misto jely i sanitky a policie. ,,N4§ ope-
ra¢ni distojnik vyslal na misto vSechny do-
stupné prvosledové hlidky a autohlidku obvod-

-

Jako kazdy rok i letos jsme zaslali do Evropské Zelezni¢ni agentury (ERA) vyrocni zpra-
vu o bezpecnosti. Ta byla sestavena za rok 2017 mimo jiné na zakladé podklad( provo-
zovatell drah a dopravcd. BEhem lofiského roku provozovalo svou ¢innost 8 provozo-
vateld drah a 103 dopravctl. Evidovano bylo cekem 4 648 mimoradnych udalosti, pri-
¢emz ztoho doslo k 171 stfetnuti na Zelezni¢nich prejezdech. Ze jde o dlouhodoby ne-
varfidicd, potvrzuje i feditel Drazniho Gfadu JiFi Kolar. ,Velké problémy Zeleznici délaji
fidici silni¢nich vozidel, ktefi nejsou schopni respektovat Zeleznicni prejezdova zafize-
ni, a tedy ani zakon o provozu na pozemnich komunikacich.” Obecné v3ak Ize ze zavérd
zpravy konstatovat, ze béhem kontrolni ¢innosti Drazniho Gradu nebyly zjiStény za-
sadni nedostatky majici bezprostfedni vliv na provozovani drahy nebo drazni dopravy.

Personalni zména

Ondrej Fanta, ktery ved| v Gradu sekci provozné-technickou, ukoncil ke dni 24. zari 2018
sluzebni pomér. Docasné byl vedenim této sekce povéren feditel odboru bezpe¢nosti
alicencijan Lehovec. Na uvolnéné misto bylo vypsano vybérové Fizeni.

niho oddéleni, aby provedli prvotni pomocné
alikvidac¢ni prace,“ popsal praci policistd veli-
tel Zdenék Orel. Nasledné dorazily i posily
z poradkové policie a zdravotnici. Zranéné pak
zvlaku evakuovali na specidlnich nositkich,
skrz rozbita okna anebo specidlnim nafadim
vystfihanymi otvory ve skiini vozu.

Kromé Hasi¢ského zadchranného sboru SZDC,
Hasi¢ského zachranného sboru hl. m. Prahy
a policie se cviceni aktivné ztcastnily i Aso-
ciace dobrovolnych zachranafi CR.
A ve skuteCnosti se necvicilo
v jidelnim voze, ale vyfaze-
ném voze fady B249 Ces-
kych drah, ktery byl na-

vic kviili autenti¢nosti

Castecné spalen

v mistech, kde méla
stat plynova nadoba.

Odhali se chyby

Béhem roku projdou slozky IZS mnoha cvice-
nimi, nékteré i s mezinarodnim presahem,
kde sbiraji cenné zkuSenosti. Pravé modelové
situace odhali pfipadné chyby nebo nedostat-
ky, kterych se musi zachranari pfi ostrych za-
sazich vyvarovat. Akce se zi¢astnilo zhruba
60 zachranafd. Ti se postarali o dvacitku zra-
nénych anebo usmrcenych osob. Béhem cvice-
ni se provéfilo vyrozumeéni slozek IZS o vznik-
1é mimofadné udalosti a aktivace organd Kkri-
zového fizeni. Dliraz se kladl na vzajemnou
koordinaci nutnou pro Gspésné zvladnuti spo-
le¢ného zasahu.

Konkrétni poznatky jesté nejsou vyhodno-
ceny. Policisté, hasici i zdravotnici se nicméné
kratce po ukonceni cvic¢eni shodli na tom, Ze
chybovost by méla byt minimalni. ,Kazda
slozka si nejdfive vyhodnoti své lidi a poté vse
rozeberou,“ upfesnil Bedfich Pecka z prazské
HZS SZDC. ,Musim Fici, Ze zasah se mi velice
1ibil,“ dodal Orel. O



D\ 7 Prahy do Berouna tunelem. Jak dlouhym?

Clen Skupiny D

Petr Slonek | Vizualizace: SUDOP

podobé nové trati z Prahy do Berouna se

pocatkem fijna diskutovalo na prazské
konferenci na téma tunelového Zelezni¢niho
spojeni obou mést, jejimz odbornym garan-
tem byl Dopravni vzdélavaci institut (DVI),
dcefind spole¢nost Ceskych drah. Statni orga-
nizace na ni pfedstavila navrhovana feseni.
Namisto optimalizace stavajici trati se kloni
k vybudovani zcela nové. Ta by podle feditele
odboru strategie SZDC Radka Cecha méla vy-
razné zkratit jizdni dobu a uvolnit vycerpané
kapacity regiondlni dopravy. Rekonstrukce by
pry navic nezajistila pozadovanou kapacitu
anirychlost a problémem je i hluk. Proti sou-
casnému povrchovému vedeni trati vystupuji
meésta mezi Berounem a Horazdovicemi.

Ve hre tfi varianty
Dokument fes$i celkem tfi mozZnosti vedeni
zcela nové trati posuzované piedevsim z eko-
nomického hlediska. Varianta C pocita s nej-
delsim a také nejdrazsim tunelem ze Smicho-
va az do Berouna, ktera by vysla na vice nez 50
miliard korun. Ve druhé zkoumané varianté
nazvané B by krat$i tunel vedl aZ z Radotina.
Tieti a zaroven nejlevnéjsi feSeni (varianta F)
je tunel s délkou do 5km naplanovany mezi
Radotinem a Revnicemi. Trat je navrhovana
pro smiSenou dopravu s maximalni rychlosti
do 200 km/hod.

SZDC preferuje varianty s tunelem aZ do Be-
rouna. ,,Z dopravné-technologického hlediska
je nejlepsi nejdrazsi feseni, pocitajici s vystav-

bou 26 kilometrii dlouhého tunelu mezi Smi-
chovem a Berounem,* tvrdi Cech. Nova trat
podle néj vyrazné zkrati jizdni doby v trase
Praha - Plzeri, uvolni se stavajici kapacita pro
stale rostouci potieby osobni regionalni do-
pravy. ,,Snizi se hlukova zatéz v nejhustéji
osidlenych oblastech. Pfipadna realizace vari-
anty F podstatné zkrati jizdni doby osobni do-
pravyivrelaci Praha - Pfibram,“ dodal. Mezi
nevyhody projektu patfi zna¢né investi¢ni na-
klady, a to zejména v pfipadé variantBacC,
kdy jen samotny tunel mezi Prahou a Berou-
nem ve varianté C by vySel na vice nez 5o mld.
KE. Ve variantach B a F by vSechny vlaky zii-
staly na ¢asti soucasné trati, coz by mimo jiné
znamenalo zvySenou hlukovou zatéz.
»Technické a dopravné-technologické feSeni
je dokoncené, nyni se zpracovava ¢ast preprav-
niprognézy a ekonomické hodnoceni. Studie

Yox. s

by méla byt hotova v lednu pfistiho roku, prv-

nipfedbézné vysledky ekonomického hodno-
ceni variant ocekavame letos v fijnu,“ doplnil
feditel odboru strategie.

PretiZzena trat ¢. 171
Zameér vystavby trati mezi Prahou Berounem
uvital generdlni feditel Ceskych drah Miroslav
Kupec. ,,Stara trat v idoli Berounky je jiZ dnes
pfetiZena. V nékterych usecich jezdi ve §picce
priméstské vlaky v intervalu 10 minut a k to-
mu je tfeba pripocitat jesté dalkové a naklad-
ni,“ upozornil s tim, Ze nova trat zlepsi spoje-
ni pfiméstské dopravy a zarovern zrychli dal-
kova spojeni mezi Prahou, zdpadnimi Cecha-
mi a Bavorskem. Vedle zkvalitnéni osobni do-
pravy by podle Kupce nova trat méla mit i do-
state¢nou kapacitu pro nakladni dopravu.
Také podle feditele Regiondlniho obchodniho
centra Praha (ROC) Jakuba Goliase je diskuse
o trati Praha - Beroun tfeba. ,,Zaznamenali jsme
zde obrovsky nardst cestujicich. Stavajici infra-
struktura nam situaci vyrazneé ztézuje,“ fekl.
»Byla jsem mile pfekvapena vysokou tucasti
z fad odborné vefejnosti. Véfim, ze tato konfe-
rence znovu oteviela velmi dlileZité téma, jako
je vystavba tunelového Zelezni¢niho spojeni
a optimalizace stavajici trati Praha - Smichov
- Beroun,“ okomentovala akci pfedsedkyné
predstavenstva DVI Blanka Havelkova. O

Radek DvoFak na konferenci Doprava 2018+: Chceme se zli¢astnit vSech soutézi

iberalizace Zeleznice bylo jedno z hlavnich témat,

které rezonovalo prazskym TOP Hotelem pfi od-
borné konferenci Doprava 2018+. PFi panelové dis-
kuzi na téma Zeleznice a voda nékolikrat vystoupil
i Radek Dvofak, naméstek generalniho feditele CD
pro ekonomiku a informatiku a zaroven feditel od-
boru dalkové dopravy CD. Nejprve se v3ak hovorilo
oroli Zeleznice, jeji budoucnosti, nicméné po kratké
chvili se diskuze stocila pravé k liberalizaci zeleznice
aotazkam, jak dalece je narodni dopravce na otevi-
rani trhu pFipraven a co v tomto smyslu chysta.

.V prvnifadé se procesu nebojime. UZ na otevre-
ném trhu fungujeme. Na komer¢ni riziko provozu-
jeme vlaky mezi Prahou a Ostravskem a vcelku se
zapomnéloinato, Ze ve stejném reZimu provozu-
jemeino&nidopravu,” pfipomnél Dvorak. ,Pokud
vezmeme balik dalkové dopravy, kde existuje ote-
vieny trh, tak to, co vydélame na jizdném, jsou
zdvaceti procent trzby z komerce. To je pfece veli-
ké &islo," dal na zamyslenou.

Vozidla i personal na jiné vykony

Soutézit bude narodni dopravce podle naméstka
Dvorékavsude. ,Jsme akciova spole¢nost, nemiZe-
me tedy dobrovolné odstoupit z trhu. Uspéli jsme

v poslednidobé napfiklad na lince z Pardubic do Li-
berce, ale nepodafilo se nam to v ¢asti Usteckého

kraje, “zminil. V tuto chvili je vSak tfeba upozornit,
Ze CD budou prohru respektovat, pfeskladaji ob-
chodni model av momenté, kdy prohraji, dané tze-
mi opustiavozidlaipersonal poslou najiné vyko-
ny. .Nebudeme fungovat coby zalozni feSeni pro
pFipad, Ze se néco konkurenci nebo kraji nepove-
de," zdCraznil Radek Dvorak.

Ztrata ¢asti trhu nebude viak znamenat, Ze se
ekonomicky vysledek firmy zhorsi. Za¢nou fungo-
vat jen jiné obchodni modely. ,Situaci, kdy se trh
otevira, respektujeme, vzdyt uz v devadesatych le-
tech se otevrel trhy telekomunikaci ¢i energetiky.
V3e funguje a zakladni scénaf je v nasSem pfipadé
podobny. Jsme velkym poskytovatelem sluzeb. Pro
nas je dllezity dobry obchodni model, a pokud né-
co ztratime, budeme mit pFipravené nahradni Fe-
Seni," potvrdil s tim, Ze hovofi o expanzich nebo
akvizicich. Personalu se pak zminéné kroky nedo-
tknou. ,Nemame signdly o tom, Ze bychom méli
délat restrukturalizaci,” uzavrel nameéstek. (hol)
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Zaméstnanci CD ocenéni za mimoradné skutky

Josef Holek | Foto: Michal Malek

Tfiadvacet zaméstnancl narodniho doprav-
ce bylo letos ocenéno pti slavnostnim se-
tkani s nejvyssim vedenim spolecnosti

ve vladnim salonku prazského hlavniho na-
draZzi. Iletos byli odménéni za mimotadné
skutky, kterymi v uplynulém roce prispéli

k zachrané lidského Zivota ¢i zdravi, elimino-

Ocenéni kolegové

Iveta Kajanovic¢ova — osobni pokladnik,
ZAP Praha, Regionalnipracovisté Brno

Marie Minafikova - vlakvedouci osobnich
vlakd, ZAP Praha, Regionalni pracovisté Brno

Soia Novotna - vlakvedouci osobnich vlak,
ZAP Praha, Regionalni pracovisté Olomouc

vali §kody na majetku ¢i jim rovnou svou du-
chapfitomnosti a odvahou predesli.

AKkt, ktery se kona kazdy rok k pfilezitosti Dne
Zeleznice, se uskutecnil ve ¢tvrtek 4. fijna. Na-
ramkové hodinky, pamétni list a v pfipadé Zen
ikvétinu pfeddval management ndrodniho do-
pravce v Cele s generalnim feditelem a pfedsedou
pifedstavenstva CD Miroslavem Kupcem a fedite-
lem odboru personalniho Ivem Veselym. O

Petra Matouskova — vlakvedouci osobnich
vlakd, ZAP Praha, Regionalni pracovisté Olomouc

Dana Buksova — privod¢i osobnich viakd,
ZAP Praha, Regionalni pracovisté Olomouc

Miroslav Létal — osobni pokladnik,
ZAP Praha, Regionalni pracovisté Brno

Jan Blazek - vlakvedouci osobnich vlakd,
ZAP Praha, Regionalni pracovisté
Olomouc

Martin Havel - vlakvedouci osobnich
vlakl, ZAP Praha, Regionalni pracovisté
Olomouc

Jifi Krej€i — vlakvedouci osobnich viak,
ZAP Praha, Regionalni pracovisté
Olomouc

Vaclav Lavicka - strojvedouci,
Oblastni centrum provozu Zapad

Vaclav Krusina - strojvedouci,
Oblastni centrum provozu Zapad

Tomas Stransky — strojvedouci,
Oblastni centrum provozu Vychod

Bc. Tomas Chromek - strojvedouci,
Oblastni centrum provozu Vychod

Vaclav Jasny - strojvedouci,
Oblastni centrum provozu Vychod

Petr Simecek — strojvedouci,
Oblastni centrum provozu Vychod

Dominik Jaros — strojvedouci,
Oblastni centrum provozu Vychod

Pavel Tkac - strojvedouci,
Oblastni centrum provozu Vychod

Petr Fialka - strojvedouci,
Oblastni centrum provozu Stfed

Pavel Némec - strojvedouci,
Oblastni centrum provozu Stfed

Tomas Vohralik — strojvedouci,
Oblastni centrum provozu Stfed

Vit Hriiza - strojvedouci,
Oblastni centrum provozu Stfed

JiFi Matous - strojvedouci,
Oblastni centrum provozu Stred

Jan Zika - strojvedouci,
Oblastni centrum provozu Stfed

MéFici viiz pro prazsky DP zmodernizovala €D - Telematika

D opravni podnik hlavniho mésta Prahy ziskal
$pickové vybaveny méfici viz pro kontrolu
kolejiv prazském metru. Jedna se o viiz MV Plasser
& Theurer typ EM 50, ktery po patnactiletech pro-
vozu kompletn& zmodernizovala spolecnost CD -
Telematika, kdyz ho vybavila nejmodernéjsimi
technologiemi pro méfeni geometrickych para-
metrl koleje (GPK). V(iz, ktery pFedstavuje gene-
racni skok v moznostech méreni geometrickych
parametrd koleje, byl zakaznikovi pfedan v patek
21. zaFi s mési¢nim predstihem. Kompletni tech-
nologicky upgrade méficiho vozu prispéje k jesté
vétsibezpecnosti provozu metra i pasazérd.
Rozsahly technologicky upgrade méFiciho vozu
v sobé zahrnoval nahradu hlavniho pocitace
s operacnim systémem a kompletnivyménu
hardwaru i softwaru pro méfeni GPK. Viz méfi
parametry, jako je napfiklad profil trati, vinkovi-
tost kolejnic, kolejnicovy profil, ojeti kolejnic
a prevysenikoleje. V ramci vymény hardwaru
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a softwaru pro méreni GPK byla osazena nova
jednotka IMU (Inercialni méfici jednotka), jednot-
ka GMS pro méfenirozchodu, pocitacovy systém
aanténa pro pfijem GPS. Instalovany inercialni
navigacni systém pro méreni geometrie koleje je
nejmodernéjsim systémem urcenym pro méreni
geometrickych parametr( koleje i pFi vysokych
rychlostech. Upgrade doznal i systém méfeni pFi-
vodni kolejnice. Soucasti modernizace je dodavka
prenosného laserového bezkontaktniho profilo-
metru CALIPRI uréeného k méFeni profild kol Zelez-
ni¢nich vozidel, kolejnic a prvkd vyhybek nebo brz-
dovych kotoucll. Dal3i méfici pfenosné zafizenije
urcené pro mérenivinkovitosti trati. PFednosti po-
uzitého systému RAILSTRAIGHST je mozZnost pro-
vedeni kontrolniho méfeniihned po opravé trati.
Kompletné technologicky zmodernizovany mé-
Ficivliz MV Plasser & Theurer typ EM 50 pfedsta-
vuje generacni skok v moZnostech méfeni geome-
trickych parametr( koleje. (red)
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Vznik C;:éééil.‘('b"snljo*ve"nsI(a
oslavi| ‘Ceske drahy

Ceské drahy pfipomenou vznik samostatného Zeskoslovenského statu. Kroms oslav
stoletého vyroci, pfi némz vyjede z Prahy pres Lany do Luzné specialni historicka
souprava s Masarykovym salonnim vozem, narodni dopravce pripravuje i velkolepou
rekonstrukci prijezdu prezidenta zpét do vlasti. Ten se odehral tésné pred Vanoci 1918.
Piipomeiite si dileZity historicky milnik a proZijte ho ve spole¢nosti CD jesté jednou.




TEMA

Josef Holek | Foto: Archiv €D, Masarykiv distav a Archiv Akademie véd CR

stale Cetnéjsi otazky Ceské statnosti v ram-

ci rakousko-uherského mocnatstvi sice
zapadly, nicméné nebyly iplné zapomenuty.
Ozivovali je Cesti politici, mezi nimi i budouci
prezident Tomas Carrigue Masaryk, dlouholety
zastance ceské autonomie a od roku 1890 posla-
nec monarchistické Risské rady. Casto cestoval
do zemi zdpadni Evropy a seznamoval pfedni
svétové politiky s pozadavky svého naroda. Od-
jeliv roce 1915. Tentokrat do Svycarska. Spojeni
s domovem mu zajiStoval Edvard Benes§. Masa-
ryk jeté téhoZ roku v Zenevé vyhlasil pozadavek
samostatného statu. O rok pozdéji, za pomoci
Milana Rastislava Stefanika, se setkal s fran-
couzskym premiérem Briandem. V Pafizi poté
vznikla Ceskoslovenska narodni rada.

Narodni vybor vedeny Karlem Kramafem
28. fijna 1918 v Zenevé jednal s Edvardem Be-
nesem o vytvoreni a podobé samostatného Ces-
koslovenského statu. Dohodli, Ze statnim zfi-
zenim bude republika a prezidentem se stane
Masaryk. Poté se rozsifila zprava o uznani
podminek miru Rakousko-Uherskem, coZ si
Cechoslovaci vyloZili jako uznani nezavislosti.
Masaryka zprava o vzniku statu zastihla
v USA. Poté zamitil i s dcerou Olgou ze Spoje-
nych statii zpét do Ceskoslovenska.

'Poté, covroce1914 vypukla1. svétova valka,

Triumfalni navrat
Nez pfijel do Prahy, cekala jej triumfalni jizda
z hranic v Hornim Dvotisti. Prezident Masaryk
prekrocil hranice 20. prosince 1918 kratce pied
13. hodinou. Na nidraZi v Ceskych Budé&jovi-
cich ocekavali ptijezd prezidenta Celni pfedsta-
vitelé statu i zastupci narodniho vyboru.

V privodu a po pfijeti vySel Masaryk pied
nadrazi a nastoupil do vozu. Celkem od nadra-
Zi odjela kolona tfinacti vozidel se vSemi hos-

ty. Pak se Masaryk vratil zpét na nadrazi

a pfespal v salonnim voze. Druhého dne vyra-
zily z Ceskych Budéjovic dva vlaky. Prvni vyjel
v 9:33, druhy, prezidentdv, o jedenact minut
pozdéji. Planovana zastaveni byla ve Veseli-
Mezimosti a Tabofe. Nakonec Masaryk nepla-
nované zastavil i v BeneSové, Poté nasledovala
Praha. Prvni vétsi uvitani hlavni mésto pfi-
pravilo uz na vrSovickém nadrazi. Tudy ale
vlaky jen projely.

€D navazuji na historii
Peron Wilsonova nadraZzi se py$nil bohatou vy-
zdobou, na rudych kobercich stala Cestna set-
nina péchoty s hudbou, Sokolové, legionafi
z Itdlie, filmatii politici a osobni ptratelé TGCM.
Prvni zajistovaci vlak dorazil ve 13 hodin, dru-
ha souprava dorazila o ¢tvrt hodiny pozdéji.
Lokomotiva vyjiZzdéla z vinohradskych tuneld,
zdobena kvéty, prapory a koberci. Na nastupis-
tiuz ¢ekala i dcera Alice. Po pfivitani prezident
sestoupil, byl na peronu uvitan a odkracel
do salonku. Po dalSich oficialitach vysSel Masa-
ryk na ulici pfed buracejici dav, nasedl do auto-
mobilu a vychutnal si velkolepou jizdu Prahou.
Na historicky milnik zemé& navéazaly Ceské
drahy. Narodni dopravce v priibéhu roku pfi-
pravil fadu projekti, které pfipomnély histo-
rii drah i Glohu, kterou Zeleznice sehrala v bé-
hu déjin. ,,Slavime letos se v§emi ob¢any nasi
zemeé sté vyroci vzniku republiky. Nase spolec-
nost je nasledovnikem Ceskoslovenskych stat-
nich drah, které v podstaté vznikly ve stejnou
chvili jako republika, v roce 1918. Pfi této pii-
lezitosti jsme letos pfipravili mnoZstvi riiz-
nych akci, které vyroc¢i pfipominaji, a samo-
zfejmé nesmime chybét ani pti oslavach vzni-
ku republiky 28. fijna 2018,“ fekl Michal Sté-
pan, naméstek generalniho feditele CD pro
obchod. ,,Navic jsme spustili specialni webové
stranky www.cd.cz/100, kde najdete informa-

Jizdni fad rychliku 100 let spolu z Prahy (21. 12. 2018)

ZvlastniR 28471 - 100 let spolu

Jizdni fad specialu
Pocta prvni republice
(28.10. 2018)

09:18 Praha hl.n. 18:46
09:26/09:27 Praha-Smichov 18:27*%
10:03/10:35 Beroun 17:29/17:53
11:22/11:29 Kf¥ivoklat 16:42/16:54
11:46/12:21 Rakovnik 16:01/16:23
12:33 Luzna uRakovnika 15:48

*Vlak zastavuje pouze pro vystup cestujicich

ce o spolecné historii a také pozvanky na akce
pripravené v ramci oslav 100 let Ceskosloven-
ska a statnich drah,“ doplnil Stépan.

Spoleéné stoleti pfipomina lokomotiva
Nechybi tam ani odkaz na prohlidky Masary-
kova salonku na stejnojmenném prazském na-

T. G. MASARYK VE SVETLE HISTORICKE LITERATURY

Praha hl.n. 8:27 Horni Dvofisté 14:10

Benesov u Prahy 9:17/9:31 Rybnik 14:17/14:18

Tabor 10:11/10:13 e £
Kaplice 14:38

Veseli nad Luznici 10:39/10:40 Ceské Budéjovice 15:07

Ceské Budéjovice 11:02/11:18

Kaplice 11:49/11:52

Bujanov 12:04/12:05

Rybnik 12:12/12:13

Horni DvoFisté 12:20
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Spisy a korespondence autenticky pfibliZuji osobnost
prvniho ceskoslovenského prezidenta

Chcete se dozvédét vice o T. G. Masarykovi a dobé, ve které Zil a kterou tak zasadné ovlivnil? Zacté-
te se do nékterého jeho textu — Masarykdv tstav a Archiv AV CR pecuje o rozsahlou pozdstalost

a knihovnu naseho prvniho prezidenta a spolu s Ustavem T. G. Masaryka vydava Spisy TGM, které
jiz brzy budou obsahovat kompletnich 39 svazkd. Prvni Ceskoslovenské republiky se tyka prede-
vsim Ctyrdilny soubor Cesty demokracie, Masarykovy vzpominky Svétova revoluce, proslulé Hovo-
ry s TGM pfipravené Karlem Capkem nebo rozhovory s némeckym spisovatelem Emilem Ludwi-
gem nazvané Duch a Cin. Spisy dopliiuje korespondence, napfiklad s politiky Edvardem Benesem,
Karlem Kramarem, Antoninem Svehlou, basnikem J. S. Macharem a dal3imi domacimi i zahraniéni-
mi adresaty. O mistech, kde Masaryk zil Ci ktera navstivil na tzemi byvalého Ceskoslovenska, si
mdZete precist na portalu www.tg-masaryk.cz. .

MASARYKOV USTAV

Vice na www.mua.cas.cz/publikace a na facebooku @PoStopachTGM A ARCHIV AV CR, v.v.i



drazi anebo vladniho salonku na hlavnim na-
drazi. Mista si mtiZete prohlédnout kazdou
posledni sobotu v mésici, oteviena jsou vzdy
od 10 do 17 hodin. V dobé vrcholicich oslav,
ve dnech 25.-29. fijna, bude navic ve vladnim
salonku na 1. nastupisti nainstalovana vysta-
va o vzniku republiky a ceskoslovenské Zelez-
nice s nazvem 100 let republiky a Zeleznice,
kterda mapuje vyznamné milniky v uplynulém
stoleti republiky, CSD a CD. 25. fijna v10:30
bude slavnostné pokfténa i lokomotiva
380.004 s polepem s nazvem Spolecné stoleti.
Dalsi udalosti odkazujici na slavny okamzik
bohatych ceskych déjin bude jizda specialniho
parniho vlaku z Prahy do Luzné u Rakovnika,
Uskutecni se v den stého vyroci, tedy v nedéli
28. fijna 2018. ,,Soupravu, ve které budou zata-
zené vozy fad Be, Ce, Bai a Masarykuv salonni
vz fady Aza 8o, potahne parni lokomotiva
475.179. Vlakem pojede i T. G. Masaryk a dalsi
kostymovani predstavitelé statu. V Berouné
a v Rakovniku bude pfichystan kratky pro-
gram,“ pozval zajemce Jifi JeSeta, feditel odboru
regionalni dopravy CD. A v nedéli 28. fijna 2018

bude zaroveri naposledy otevieno Muzeum CD
v Luzné u Rakovnika. Jizdenky jsou jiZ v prodeji.

Rekonstrukce v rezii €D

Na vikend 27. a 28. fijna jsou v celé republice
pripravené nejriznéjsi vzpominkové akce. Na-
rodni dopravce ocekava, Ze bude muset kvili
vyraznému nartstu cestujicich posilit celou
fadu spoji. ,Pocitame s tim, Ze posilime hlav-
né vlaky do Prahy, kde se uskutecni vojenska
prehlidka a dalsi vyznamné akce,“ upfesnil
JeSeta. Posilené budou tfeba spoje Hutnik
aJan Perner z Ostravska, Sulov z Valasska,
Slovacky expres z Veseli nad Moravou a Metro-
politany z Brna s pfijezdem v dopolednich

a v polednich hodinach.

Zakonceni celoro¢nich narodnich oslav bude
stylové a navic zcela pod taktovkou Ceskych
drah. Pfipravily totiz detailni rekonstrukci pti-
jezdu prvniho ceskoslovenského prezidenta To-
mase Garrigua Masaryka zpét do vlasti. Akce je
naplanovand na 21. a 22, prosince 2018. ,,Pro-
gram jesté ladime. Budou do néj vSak zapojena
vSechna mésta, tedy Horni Dvotisté, Ceské Bu-
déjovice, Tabor, Veseli nad Luznici anebo Bene-
Sov. Zde totiz Masaryk pii své triumfalni jizdé
z exilu opravdu zastavil. V Ceskych Budéjovicich
dokonce pfespal na nadrazi ve svém salonnim
voze,“ zminil Jitfi Kafka, ceskobudéjovicky fedi-
tel Regionalniho obchodnfho centra €D. , Pfi ak-

ci spolupracujeme s Ceskoslovenskou obci legio-
naiskou, Ceskou obci sokolskou, statutarnimi
meésty a dalsimi partnery.“ Chybét nebudou ani
vystiely z dél ve chvili, kdy vlak vjede na tizemi
Budéjovic, anebo jizda v ko¢aru po Lannoveé tiidé
anasledné slavnostni privitani v centru mésta
anaradnici. ,,Masaryk stejné jako v minulosti
ve mésté piespi. Druhy den rano se uskute¢ni
kratké setkani na nadrazi, tentokrat bez oficia-
lit, a oba vlaky odjedou,“ upfesnil feditel Kafka.

Vlaky i pro vefejnost

Pri prosincové udalosti budou hrat hlavni roli dvé
soupravy - prvni s ndzvem T. G. M. a druha 100
let spolu. V Cele spoje T. G. M. se objevi rakouska
parnilokomotiva 310.23. Nepiijde tedy piimo

o konkrétni lokomotivu, kterd vezla Masaryka,
ale o odpovidajici typ. Zatfazeny budou osobni
vozy fady Ca (Pancéfaky) ¢i Aza o8o (Masaryktv
salonni viiz), byt v roce 1918 jesté tento viiz ne-
existoval. Druha souprava, 100 let spolu, bude
sloZena z vozil retro Ostravanu a vicesystémové
elektrické lokomotivy. ,,V historickém vlaku poje-
de herec Otakar Brousek a bude pfedstavovat Ma-
saryka. Spolu s nim pojedou i legionti v dobo-
vych uniformach a samozrejmé sokolska straz.
Doprovodu a vefejnosti je urcen spoj 100 let spo-
lu,“ uvedl Kafka. Tento vlak bude povinné mis-
tenkovy, cenu jizdného zvefejni CD v pfedstihu.

Kvili zajiSténi programu a organizaci pfi-
jezdu Masaryka do zminénych destinaci se bu-
dou oba vlaky pfedjizdét. To je atraktivni ne-
jen pro cestujici, ale i pro milovniky Zeleznice,
ktefi si hodlaji poridit z této mimotfadné akce
fotografie ¢i video. Pfedjizdéni vlakd je napla-
novano v Rybniku, Choty¢anech, na dvojkolej-
ce u Odb. Doubi u Tabora - Plana nad LuZnici,
estakadé v iseku Chotoviny - odb. Sudométice
u Tabora a v Senohrabech.

Na akci bude z Prahy-Libné vypraven zvlast-
nirychlik R 28471 100 let spolu. Plijde o retro
soupravu Ostravan, ktera vyjede v rannich ho-
dinach v patek 21. prosince Masarykovi ,na-
proti“ a naveze hosty. Odpoledne a druhy den
uz bude tento vlak hrat doprovodnou roli.

NA OSLAVY
SVYRAZNOU SLEVOU

Ceské drahy pFipravily ke stoletému vyro-
i zajimavou tarifni nabidku. ,Rozhodli
jsme se dat vsem obZantim a navstévni-
kiim nasizemé maly darek v podobé plat-
nosti skupinové vikendové jizdenky pro
pét osob bez ohledu na vék, tedy i pro pét
dospélych lidi. VSichni tak mohou s prateli
podniknout cestu do mist oslav nebo jen
na pfijemny podzimni vylet,” popsal mi-
moradné vyhodnou nabidku skupinové
vikendové jizdenky Michal Stépan, na-
méstek generalniho Feditele CD pro ob-
chod. Skupinova vikendova jizdenka,
vcetné regionalnich variant bude platit
prodny 27. a 28. fijna. Celostatni Skupi-
nova vikendova jizdenka stoji 679 K¢, coz
predstavuje pri spolecné cesté 5 cestuji-
cichjen 135,80K¢ na osobu za neo-
mezené cestovanivdany den

po celé republice.
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PROVOZ A TECHNIKA

Oprava Negrelliho viaduktu p
Kvuli oblouktm

Josef Holek | Foto: autor

Diagnostil(a, kterou stavbarti provedli v mi-
nulych tydnech, ukazala, Ze rozebrat

a znovu postavit budou muset celkem 15 oblou-
kil a jeden kompletné opravit. Nemluvé o tpl-
né vymeéné mostnich konstrukei nad ulicemi
Prvniho pluku a Kfizikovou a viibec riznych
pracich na vSech ostatnich obloucich. Dohro-
mady jich je devadesat devét. V rdmci opravy
se sjednoti fada casti a prvki, které byly ne-
sourodé a 1isily se konstrukei i tvarem.

Kviili opravé musely Ceské drahy ve spolu-
praci se Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty pfi-
pravit nahradni feSeni pro provoz vlakd. , Nyni
jezdi vlaky CD jen do nadhradni stanice Praha-
Bubny Vltavska, osobni vlak spojujici Prahu se
Stfedokluky kon¢i uz v Praze-Dejvicich.

Na hlavninadrazi byly pies Balabenku odklo-
nény i dé¢inské rychliky, které pred opravou
viaduktu kon¢ily na Masarykové nadrazi.
Osobni vlaky linky S4 jsou sméfovany pres Ho-
leSovice a Balabenku na Masarykovo nadrazi,
dalsi vybrané vlaky ve vSednich dnech konci

v HoleSovicich,“ upfesnil Lukas Landsinger,
vedouci oddéleni provozu CD. Zastupci SZDC
uvedli, Ze terminem dokonceni stavebnich
praci bude jaro 2020. Vlaky by mély na Negrel-
liho viadukt vyjet zhruba ve stejné dobé.

zdila.

/\/\/\/\/\/\/\/\f\

Neékteré oblouky viaduktu jsou
v horsim stavu, neZ se cekalo.

Provoz bude bezpecnéjsi
Stavebni firma nyni postupné zahajuje prace
na samotné sanaci jednotlivych kleneb, které
spocivajivlokalnich vyménach degradovanych
zdicich prvki. V pfipadé velkého rozsahu posko-
zeni musi tedy délnici pfezdit celou klenbu a vy-
uzit pfitom maxima ptivodniho materialu. To je
pravé pripad 15 kleneb. Po samotnych opravach
provede stavebni firma i nové odvodnéni mezi-
klenbového prostoru a zajisti hydroizolaci kopi-
rujici klenbovy tvar. Prostor mezi klenbami poté
vyplni mezerovitym betonem a na nové vznik-
lou rovinu poloZi zcela novou Zelezobetonovou
roznaseci desku, ktera ponese dalsi konstrukce.
Rekonstrukce umozni zavedeni tratové rych-
losti 60 km/h a zaroven se diky ni zvysi kapaci-
ta trati a zaroven i plynulost poctu vypravova-
nych vlakli aZz na 14 par za hodinu. ,,Navic mo-
derni zabezpeéovaci a sdélovaci technika zajisti
SZDC Jifi Svoboda. Rekonstrukce se odehrava
v délce téméf 1,5km. Planuje se kompletni vy-
meéna Zelezni¢niho svrsku véetné technologic-
kych ¢asti, sanace zakladt a podzakladi pomoci
injektaze, tryskové injektdZe a mikropi-
lot. Spravce infastruktury nahradi
zastaralé zabezpecovaci zatizeni
modernim elektronickym a vy-
méni 3,3km kolejnic.

Stavba je soucasti pripra-
vovaného projektu, ktery za-
jisti Zelezni¢ni napojeni Le-
tisté Vaclava Havla. Plano-
vané investi¢ni naklady do-

sahuji1,4 miliardy korun
bez DPH. Mira podpory
Evropské unie je 85 %, tedy
neceld miliarda korun. O

Prvni viak projede Ejpovickym tunelem v listopadu

ystavba dosud nejdelSiho Zelezni¢niho tunelu

v Ceské republice u Ejpovic na Plzefisku spéje
do zavérecné etapy. UZ 15. listopadu projede prvni
vlak Ceskych drah jiznim tubusem. Od 9. prosince,
kdy zacne platit novy jizdni Fad, bude zahajen pro-
voz viech vlakd obéma tubusy, a cestujici tak oce-
ninejzasadnéjsi z pfinost stavby — zkraceni jizdni
doby meziPlznia Prahou.

JTunel je soucasti prelozky, ktera zkrati trat me-
zi Plznia Rokycany 0 6,1 kilometru. Jeho vybudo-
vani ma spolec¢né se zvysenim tratové rychlosti
zasadnivliv na kratsi cestovani mezi Prahou a Plz-
ni. V primeéru se jizdni doba snizi 0 9 minut, u sou-
prav s naklapécimi skfinémiaz o 10 minut,” fekl
generalnifeditel SZDC Jifi Svoboda s tim, Ze se zvy-
Sibezpecnost provozu i propustnost trati.

Narodnidopravce po trase vede Zapadni expresy
spojujici Prahu, Plzen a Cheb ¢i bavorsky Mnichov,
vlaky InterCity Pendolino tudy jezdi az do Frantis-
kovych Lazni. Vysoce komfortni expresy anebo
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Pendolino jezdi kaZdou hodinu, a mezi Prahou

a Plzni nezastavuji. Jsme radi, Ze vlaky Ceskych drah
trasu zvladnou jesté o nékolik minut rychleji, coz
povede jeSté k vyssi atraktivité spojeni Prahy se za-
padnimi Cechami pravé vlaky narodniho dopravce,”
pfipomné&l Michal Stépan, ¢len pfedstavenstva CD
anaméstek generalniho feditele pro obchod s tim,
Ze zmetropole timto smérem jezdii rychliky do Kla-
tova Zelezné Rudy-Alzbétina. Tunely budou jezdit

i osobnivlaky CD spojujici Plzefi s Berounem.

Projekt s podporou EU
V pravé dokoncovaném tunelu, ktery je vice nez
Ctyfi kilometry dlouhy, bude zavedena stoSedesat-

ka, coZ je nyni nejvy3si mozna rychlost na eské Ze-
leznici. Smérové je tunel trasovan pro budoucivy-
sokorychlostni provoz, viaky v ném budou moci
jezdit dvoustovkou.

Ejpovicky tunel je vyjimeény nejen svou délkou,
alei pouzitim dal3ich prvka. V tubusech je poloZe-
na pevna jizdnidraha - kolejisté neni ve stérku, ale
je upevnéné ve specialnich betonovych panelech.
V pfipadé potfeby to umoznijizdu zadchranarskym
vozidlim. Velky ddraz je kladen na zajisténi bez-
pecnostiv tunelech, provoz vlakd zde budou hlidat
nejmodernéjsi technologie.

Razbajizniho tubusu zacala v inoru 2015 a tr-
vala 15 mésicll. ProraZeni severni tunelové roury
zahajili stavbariv zafi 2016, dokondili ji loni v fijnu.
Modernizovany Usek Rokycany — Plzef leZi na za-
padnivétvi lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.
Investicni naklady stavby dosahuji zhruba 6,8 mili-
ardy korun. Projekt je spolufinancovany EU, pfi-
spévek €infvic nez 3,5 miliardy korun. (hol)
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Zeleznicars

ka legenda

z Lipenky slavi kulatiny

Josef Holek | Foto: autor

Stanislav Zeman prfisel do Loucovic ptivodné
jenna 14 dni v roce 1955 jako provozni doros-
tenec. Ajak sim dnes s ismévem dodava, ,,néjak
se to protahlo“. ,K dopravé jsem se dostal, kdyZ
mi jeSté nebylo ani osmnact. A po dosazeni pl-
noletosti jsem si tu prosel snad vSemi dopravni-
mi funkcemi. At uz to byly vyhybkaf, signalis-
ta, pravod¢i i viakvedouci ndkladnich i osobnich
vlaki, vypravci anebo nacelnik ¢i od dubna 1992
prednosta stanice,“ zavzpominal pan Zeman.

Po vojné, kterou si ¢astecné ,,odkroutil“ u Ze-
lezni¢niho vojska v Praze Vr$ovicich, odesel
zpétna jih Cech a slouZil v Hornim Dvofisti
a dalsich mistech. Tfeba v Loucovicich na diri-
gované trati byl vypravéim, dirigujicim dispe-
Cerem, nacelnikem a pfednostou.

Tisice vlakll za mésic

Béhem jednoho dne se mu v jedné stanici do-
kazalo vymeénit na 150 vozil. Byly to hlavné na-
kladni vagony se starym papirem, dfevem,
uhlim a dal§imi komoditami, které mistni pa-
pirny potfebovaly. BEhem mésice se tu nakla-
dalo a vykladalo 1500 aZ 1700 vozil. Podle toho
vypadala organizace prace na nadrazi. ,Jezdi-
ly tu lokomotivy i uprostfed soupravy, protoze
zajely na vlecku, néco tam zistalo, pak se odje-

Cenoveé dostupna :
hraéka pro viechny '
fanousky zeleznice =%
je tady!

Objednavejtelnynilna
RAPPA%cz

Sada obsahuje lokomotivu,
dva vagony, 12 zahnutych
a 8 rovnych koleji.
Lokomotiva jezdi, vydava
zvuky a sviti. Na délku mé#i
23,5 cm avagon ma 30 cm.
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lo jinam. Podobné to vypadalo ve Vy$§im Bro-
dé, Rozmberku, Rybniku. Jezdily i no¢ni na-
kladni vlaky.“

Obzvlasté velky provoz pan Zeman zazil v do-
bach, kdy se stavéla lipenska piehrada. , Teh-
dy nebyly kamiony, takZe jsme vozili i soucas-
ti vodnich turbin pro elektrarnu,“ dodava. Se

stavbou pfehrady zacali stavati v roce 1952,

o sedm let pozdéji méli hotovo. Dalsi tfi roky se
nadrz napoustéla. UZ v roce 1961 ale elektrarna
fungovala.

Dnes uz pod vodou

Neni bez zajimavosti, Ze pivodné byla trat

z Loucovic trasovana po druhém bfehu, kolem
silnice a pfes most v Prokopu. ,,Vlastni stani-

ce Lipno byla asi 200 metrii za hrdzi. Dnesuz
na dné, v hloubce 25 metri,“ dodava. Kolej v do-
Dbé vystavby pifehrady na misté zlistala a udéla-
la se druha, po niZ jezdi vlaky nyni. Po té ptivod-
ni se vozily pfedevsim kovové prvky k armovani.
Na té soucasné pak §térky, pisky a cement. ,,Vi-
dél jsem tu prezidenty Gottwalda i Zapotockého.
Ten tu také jednou vzal heligonku, sedl mezi li-
di a zahrdl,” pfipomnél zajimavost. Nepotfeb-
na stard trat byla snesena aZ po vystavbé, oko-
lo roku 1960. Soucasna stanice vyrostla par sto-
vek metrii od hraze aZ po vystavbé. Oteviena by-
la1. Cervence 1964 a Zeman ziskal v prvnim pat-
fe sluzebni byt. Tehdy také CSD otevfely v pfize-
mi pokladnu, kde nasla itocisté i jeho Zena.

S pfehradou se vaze dalsi fada vzpominek.
Tieba na katastrofické povodné v roce 2002. To
se zdejs$i stanice a okoli staly jakymsi ostrovem.
Voda §la pies hraz a rohliky sem ptivazeli vrtul-
nikem. Ve Vy$§im Brodé praskly hraze rybnika,
vSe vetné trati ziistalo zatopené. Své si vytrpé-
laiLipenka.

Stale fita v praci

V té dobé byl uz Stanislav Zeman ¢tyti roky

v dlchodu. OvSem jen formalné, nebot je stile
pokladnikem na nadrazi v Lipné. ,Védél jsem,
Ze by sluzby CD nemély v tomto misté upad-
nout, tak jsme pokladnu zprivatizovali. Jsme
smluvnim prodejcem,“ vysvétlil.

»Ziji krasny a $tastny Zivot. Skoda, Ze je tak
kratky... Mél jsem jit slouzit do Jindfichova
Hradce, do Pisku, Tfeboné. Mél jsem délat po-
kladniho revizora. Nékde jsem to ukficel, jinde
uprosil, abych zistal tady. Jsem ajznbonak té-
lem i dusi. Sel jsem na drdhu ze $koly, a z drahy
jsem odesel rovnou do dlichodu. To pfece mlu-
vizavse.“

Inzerce
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Velka vlakova loupez
ve filmu a televizi

Bezmala 2,6 milionu liber, coZ odpovida dnesnim 50 milioniim eur. V prepoctu
na koruny nehorazna suma. Letos uplyne uz 55 let od zloCinu, ktery svou drzosti
fascinoval celou britskou verejnost. Nejvétsi loupez penéz v historii ostrovniho
kralovstvi byla v novinach a rozhlase prezentovana jako ,zlocin stoleti”.

A zaslouzené pozornosti se udalostem kolem vyloupeni postovniho viaku
dostalo i na filmovém platné a v televiznich dokumentech.

Pavel Frej | Foto: Channel5, BBC a jednotlivi filmovi distributofi

kupiné patnacti muza pfevlecenych do vo-

jenskych uniforem se podatilo diky manipu-
laci se signaliza¢nim zafizenim v noci 8. srp-
na 1963 zastavit na siré trati kralovsky postov-
nivlak, ktery ze skotského Glasgowa do Londy-
na prevazel i pfebytecnou bankovni hotovost.
Pfepadeni vlaku probéhlo bleskové a nebylo pii
tom pouzito témeét Zadného nasili. Béhem pat-
nacti minut bylo pfeloZeno do pfipraveného
nakladaku celkem 120 pytla napéchovanych
bankovkami.

Pachatelé se po nékolik dnti ispésné ukryvali
na opusténé zemédélské usedlosti jen asi 43km
od mista ¢inu v hrabstvi Oxfordshire, potom se
po nich slehla zem. Presto se policii podatilo bé-
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hem nékolika mésicti dopadnout vétsinu Cle-
nd gangu a v nejdel$im soudnim procesu v no-
vodobé historii byli odsouzeni k velmi pfisnym
trest@im v celkovém Ghrnu pfes 300 let vézeni,
To mélo slouzit jako jednoznacné varovani pred
dal$imi podobnymi pokusy. Charlesi Wilsono-
vi a Ronnie Biggsovi se podaftilo z vézeni uprch-
nout a v bulvarnim tisku byli prezentovani ja-
ko hrdinové. Z ukradené sumy 2,6 mil. liber by-
la nalezena jen jeji mala Cast.

S filmovym zpracovdnim udalosti ze srpna
1963 prispéchali pfekvapivé jako prvni Zapad-
ni Némci s titulem Der grofRe Eisenbahnraub
(1965). Celkem primeérnou podivanou vsak
hned o dva roky pozdéji zastinil domaci sni-
mek Robbery. A od té doby uz Brity v zasadé ni-
kdo trumfnout nezkousel.

90%
Robbery

Velkd Britdnie 1967, 110 min

Poctiva filmafina usita na Sirokoihla
platna kin, zhlédnuti v ptivodni ver-

zi s titulky je naprostou nutnosti. Di-
ky tomu, Ze film o zlo¢inu vznikl jen par
let po jeho spachani, nemusi autofi té-
meéT nic kasirovat. Dobova méda, zvu-
ky luxusnich Jaguara, lidovych Austi-
nti nebo dodavek Norris, ohlusujici ra-
chot pristavajiciho proudového letadla
nebo buseni Zelezni¢nich vagont na ko-
lejnicich. Pivodni je i krasna ervena
souprava expresu kralovské posty v cele
s klasickou predstavitelkou tehdejsich
britskych Zeleznic - dieselovou lokomo-
tivou fady 44. Samotné filmové zpra-
covani je poplatné dobé vzniku, kdy re-
lativné dlouhé zabéry byly povazova-

ny za vrchol femesla, ale to viibec ne-
nina skodu. Do roli zlo¢inct byli obsa-
zeni vyrazni a typové zajimavi herci. Je-
jich povahové charakteristiky, chovani
i motivy neptisobi jako ticelové k1isé, coz
je jeden z nejvétsich kladh filmu. Prosté
jejich touhu po bohatstvi chapete, a pfi-
tom si k nim Zadné velké sympatie ne-
vybudujete. Poctivému filmovému dilu,
které se vérné drzi znamych fakti, lze
snad z pohledu fandd zaslibenych Zelez-
nici vytknout jediné. Kromé navnazuji-
ciho ivodu sina zabér vlaku budete mu-
set pockat aZ do druhé poloviny filmu,
nicméné zhlédnuti jednoho ze zlatych
pokladd svétové kinematografie je Cis-
tou povinnosti pro vechny.

Hodnocenicsfd.cz: 73%



Buster

Velkd Britdnie 1988, 94 min

V poloviné osmdesatych let kdosi zapnul radio a pfi poslechu One Mo-
re Night si asi fekl: ,No jo. Phil Collins a...a... velka vlakova loupez!“
Nedava to moc smysl, stejné jako vznik tohoto celkem zbytecného fil-
mu. Angazovani tehdejsi velké popové hvézdy tak zlstava asi jedi-
nym dvodem pro jeho zhlédnuti. Snimek za¢ina jako groteska, po-
kracuje dramatem a konci jako tuctova love story. Nutno fict, Ze Phil
Collins se role jednoho ze zlodéjick{ ujal celkem obstojné. Spise nez
samotnym zlo¢inem se v$ak filmati zabyvaji obdobim po jeho spa-
bo opustit zemi. Zbyte¢ny je film hned ze tfi divodl. Jednak nepfi-
nasi zddna nova fakta, zelezni¢ni fanousci si vic vlakd uziji na lokal-
ce z Celdkovic do Brandysa a fanousci Phila Collinse si jeho dva vel-
ké hity poslechnou az v iplném zavéru. Jako kdyby si ten dobrak, co
sponzoroval vznik tohoto filmu, po prvnim zkouknuti uvédomil, Ze
kdyzZ uz angazoval popovou hvézdu, asi by stdlo za to, aby se ve filmu
objevily i jejisongy. A to je docela malo.

Hodnocenicsfd.cz: 56 %
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The Great Train Robbery

Velkd Britdnie 2013, 2x 90 min

Minisérie z produkce BBC? To ma vzdycky vel-
ky potencial - a taky Ze ano! BBC pfinasi moder-
né nasnimanou podivanou na udalosti z roku
1963 z pohledu jejich pachateld (1. dil) a vySetifo-
vatell (2. dil). Diky tfihodinové stopazi pak mo-
hou tvlirci zachazet do mnohem vétsich detailt
aneboji se ani vykladu o funkci trpasli¢iho na-
véstidla (coby pfedvést) umisténého pied hlav-
nim, protoze zmeénit barvu navéstnich znaka
museli lupici na obou zaroven. Jediné tak doka-
zali bezpecné zastavit vlak pobliz vytipovaného
mista. Srdce Zelezni¢niho fandy potési nablys-
kana lokomotiva IM 44 a vylet dvou ¢lentl gan-
gu do depa, kde se stroj pokousi rozjet podle jed-
né ilustrované détské knizky. Radsi nechtéjte
védét, jak to dopadne... Lehky humor se stfida

s dramatickymi okamziky i viZnym zamysle-
nim hlavnich aktérii. Jednoznacéné nejlepsi fil-
mové zpracovani udalosti, ktera Sokovala celou
britskou vefejnost. ,,SerZante, tomu
neuveérite! Prosté prisli a ukradli vlak...“

Hodnocenicsfd.cz: 77 %
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Nejvétsi svétové loupeze:
Kralovsky postovni viak (2. dil)

Velkd Britdnie 2015, 6 x 46 min

Skvéla britska série, ktera dokumentarné hranou formou rekon-
struuje nejvétsi svétové loupeze od pripravy a motivi jejich pa-
chatell, po samotny pribéh a nasledné vysetfovani. Pfitom od-
haluje nejvétsi chyby, kterych se zloc¢inci dopustili a které ved-
ly k jejich dopadeni. Stejné tak je tomu i v piipadé druhého dilu
vénovanému velké vlakové loupeZzi. Legenda o perfektné napla-
nované operaci tu po zaznéni pfekvapivych faktti dostava povaz-
livé trhliny. Sviij vécny komentart pridava i jeden ze skutecnych
zlo¢inctl, elegantni Tommy Wisbey, ktery si odsedél za mtiZemi
12,5 roku. ,Lituju jen toho, Ze jsem se nechal chytit.“

Hodnocenicsfd.cz: 73%

17



CESTOPIS

Za zeleznicnimi skvosty
do Luzernu

Josef Holek | Foto: autor
~
Ceské muzea zameétend na techniku mam pro-
chozend kfizem kraZem. Neni to zadné uméni,
mnoho jich neni a ta, kterd se zabyvaji Zeleznici,
bych napocital na prstech jedné ruky. Jisté nejzna-
méjsi a nejvétsi je Muzeum Ceskych drah v Luzné
u Rakovnika, které se jiz od roku 1999 zabyva udrz-
bou a provozem historickych kolejovych vozidel.
Ve zdej$ich sbirkach jsou k vidéni parni lokomoti-
vy rliznych kategorii a obdobi i historické elektric-
ké a motorové lokomotivy, motorové vozy ¢i ukaz-
ky technickych zafizeni na Zeleznici. Ale ja jsem si
chtél jeSté vice roz§ifit obzory. Vydal jsem se do ze-
mé, kterd Zelezni¢ni dopravou Zije. Do statu, kde
jsou vlaky alfou a omegou hromadné dopravy. Ano,
do Svycarského muzea dopravy v Luzernu.
Tradi¢ni Sestd hodina veCerni, prazské hlav-
ninddrazi, no¢ni vlak Ceskych drah do Curychu je
tésné pied odjezdem. Bagaz hodim na polici, do-
preju si sprchu a se soumrakem se zachumlavam
do bilych pefin. Nasleduje obligitni Cetba a s pii-
chodem tmy kdesi za Lincem sladké sny. Probou-
zim se aZ ve Svycarsku.

K jezeru

Na hlavnim cury$ském nadrazi pfeseddm na spoj
InterRegio 2633 do Luzernu. Padesat minut trvajici
cesta utece jako nic a z nadrazi spécham k jezeru.
Na bfehu je totiz cil mé ,,Sotousské“ vypravy. Kdo
chce, miiZe dojet k muzeu vlakem.

Luzernské muzeum patrni k nejvétsim a nejlep-
$im svého druhu v Evropé. Vzdyt zabird plochu okolo
Ctyf hektar a expozice je rozdélena do nékolika ob-
fich pavilonti. Kromé oddéleni, ktera se vénuji lod-
ni, silni¢ni i letecké dopravé, kosmonautice anebo
lanovkam, zabira nejvétsi cast historie zdejsich Ze-
leznic. Obdivovat mtiZete vice neZ Sedesit expona-
tl vCetné historickych parnich i elektrickych loko-
motiv, zelezni¢nich vozidel pro ozubnicové drahy,
ale i modernich elektrickych jednotek. Zkratka raj
kazdého nadSeného fanouska Zeleznic. JeStéZe jsem
sina navstévu vyhradil cely den. Jen by se mi hodil
slovnicek angli¢tiny. Ne Ze bych jazyk neumél, ale
nékteré technické pojmy z popiskii za mé preklada
internetovy piekladac. Tohle musim zlep§it... Pfi-
jméte nicméné mé pozvani na kratkou prochazku
po Zelezni¢ni expozici. Stoji opravdu za to.
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ELEKTRICKA LOKOMOTIVA
RADY GE 6/61, RHETSKE DRAHY

Pri své elektrizaci si spole¢nost Rhétské drahy
(RhB) v letech 1921 az 1929 zakoupila 15 lokomo-
tiv prezdivanych Krokodyl. Slo o prvni model, kte-
ry byl vybaven komplexnimi pohony s hnacimi hfi-
deli. RhB se viak vratily ke star§im konstrukcim,
kdy kazdy z motor( byl pFipojen ty¢emi pfimo k jed-
né ze spojenych naprav. Tento typ pfenosu byl po-
prvé pouzit v roce 1910 pro testovani lokomotiv pro
Zeleznice Bern — Lotschberg — Simplon. Krokodyl je
napdjen trakéni soustavou 11 kV 16 2/3 Hz a doka-
Ze uhanétrychlosti 55 km/h. Vazi 66 tun, vykon se
zastavil na hodnoté 790 kW.

SOTOINFO

Do Curychu vyrazi kazdy den
v 17:48 z Prahy HoleSovic Jiz-
niexpres Ex 1547, respektive
EN 462/466, s pfimymivozy
do stanice Zlrich HB. Do Svy-
carska prijizdi druhy den rano
v 8:20. Na hlavnim cury3ském
nadrazije mozné prestoupit
do spoje IR 2633. Ten se vyda-
va na cestu ze stanice Zirich
Flughafen a pres Zirich Oerli-
kon, Zlrich HB, Thalwil a Zug
miFido Luzernu (9:49). Spoje-
ni modernim I&Zkovym vozem
jevhodnéipro prepravu lyza-
0. Zvlaku se vystoupi ve sta-
nici Sargans, a za

1,5 hodiny jstejiz

v Davosu.



Luzern

PARNI LOKOMOTIVA RADY C 5/6
PREZDIVANA SLON, SVYCARSKE
FEDERALNI DRAHY

Lokomotivy s deseti koly byly pfijaty, teprve az kdyz
se ukazalo, Ze je moZné je postavit tak, Ze se vnéj-
Sispfazené napravy mohou pohybovat v obloucich.
Prvnilokomotiva s timto uspofadanim byla v Ra-
kousku vyrobena jiz vroce 1900. Aby se vyrovna-

la s vy$sim vykonem, byla para pfehfata na 350 °C.
Slon mélvykon 1070 kW avazil 128,4 tuny. Dosaho-
val navic rychlosti 65 km/h. V provozu byl aZ do roku
1964. Jde o posledni velkou, Svycarskou, parniloko-
motivu.

ELEKTRICKA DVOUCLANKOVA LOKOMOTIVA RADY AE 8/14,
SVYCARSKE FEDERALNI DRAHY

PFijizdé do tunelu St. Gotthard Svycarské federalni Zeleznice obvykle vyzadovaly dvé lokomotivy, které
by vedly tézké nakladnivlaky, a tak v roce 1929 zacali konstruktéfi kreslit pravé tuto vysokovykonnou
lokomotivu. Treti a poslednilokomotiva z roku 1939 nemohla pIné vyuZit svou neuvéfitelnou silu 8 800
kW, protoze spojky predniho vozidla nebyly schopné vydrzet napor jeho plného vykonu. Stroj byl nicmé-
né postaven jako predmét narodni prestizZe. Po 31 letech sluzby byla lokomotiva stazena z provozu poté,
co sejivznal transformator. Dvouclankova lokomotiva fady Ae 8/14 dokazala pfi obfim vykonu, distribu-
ovaném 16 motory, dosahnout rychlosti 110 km/h. VaZzila 236 tun a pochazi z dilen v Oerlikonu.

PARNI OZUBNICOVA
LOKOMOTIVA RADY
H1/2, ZELEZNICE RIGI

Cislo 7 byla prvni lokomoti-

vou, ktera opustila lokomotivku
ve Winterthuruvroce 1873. Vze-
Slaz plant konstruktéra Niklause
Riggenbacha, ktery se nechal in-
spirovat americkym modelem ulo-
Zeni kotle ve vzpFimené poloze. To
umoznilo, Ze trubky byly vzdy po-
nofené ve vodé, atoiv naklonéné
poloze. Sedmicka byla vyFazena

z provozu v roce 1937.Vroce 1996,
pri pFilezitosti 125. vyroci zaloze-
ni Zeleznice Vitznau-Rigi, byla né-
kolikrat znovu uvedena do provo-
zu. Umi stoupat do vrchu se stou-
panim 250 promile rychlosti 7,5
km/h. Jeji vykon €ini 110 kw.

verkehrshaus.ch

STAVEBNI PARNI LOKOMOTIVA
RADY E 2/2, GOTTHARDSKE
ZELEZNICE

Tato mald lokomotiva z roku 1881 vyuZziva systé-
mu Brownova pohonu. Britsky inZenyr Charles
Brown, hlavni konstruktér firmy Svycarské loko-
motivy a strojni zaFizeni (SLM), navrhl toto spe-
cialni hnaci zafizeni pro snizeni vysky lokomoti-
vy bezprostfedné nad drovni kolejnice. Tento typ
konstrukce byl zvlasté vhodny pro konstrukéni

a tovarni lokomotivy, stejné jako parni tramva-
je.V poloZce vaha najdete hodnotu 14,7 tuny. Lo-
komotiva disponuje vykonem 55 kW a maximalni
rychlosti 50 km/h. Jezdila aZz do roku 1934.

19



HISTORIE

Jednémi z prvnich elektrickych lokomotiv slouZicich v Praze byla fada E 436.0.

Od elektrizace
prazského uzlu
uplynulo 90 let

Martin Zabka, Martin Harak
Foto: sbirka Martina Nového a Martina Haraka

tom, Ze nase Zeleznice nijak vyrazné neza-
ostavala za svétovym trendem elektrizace
zeleznicniho provozu, svédci fakt, Ze jiZ na po-
catku dvacatych let minulého stoleti vznikl
na tehdej$im Ministerstvu Zeleznic Gtvar zaby-
vajici se pfipravou systematické elektrizace ze-
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leznic, nazvany Studijni kancelat pro elektriza-
ci. Vedl ho ministersky rada Ing. A. Balcar a jed-
nou z prvnich ¢innosti tohoto oddéleni byla stu-
die a ptiprava pro elektrizaci prazskych nadrazi
a spojovacich drah mezi nimi a také nékolik pro-
jektli na elektrizaci trati v blizkém okoli Prahy
se silnou piiméstskou dopravou. Cast projektii,
zejména téch na izemi hlavniho mésta, byla re-
alizovana jes§té béhem dvacatych let. Tehdy se

podaftilo elektrifikovat nadrazi Smichov, Vyso-
¢any, VrSovice, Libenl horni naddrazi a soucasné
Wilsonovo (hlavni) nadrazi spole¢né se spojova-
cimi tratémi mezi nimi. Kromé toho padla téz
fada ivah o dal§im rozs$ifeni a byly vypracova-
ny prvni projekty pro elektrizaci trati z Prahy
do Plzné, Bene$ova u Prahy, Kralup nad Vitavou
a Kolina. I pfes tyto ambiciézni plany se nako-
nec s elektrickym provozem zacalo pouze

po Praze a elektrizaci navazujicich trati

na dlouho odlozila nastavajici hospodaiska
krize a pozdéji rovnéz vale¢né udalosti.

Prikopnici akumulatorova masina
Prukopnici ,elektrik“ se stala akumulatorova
lokomotiva E 407.001 z roku 1926. Ceskosloven-
ské statni drahy si tento stroj objednaly v roce
1924 hlavné proto, aby nahradil co nejvice par-
nich lokomotiv na prazském hlavnim nadrazi.
Ty, ruku na srdce, byly sice krasné, ale vytvarte-
ly obrovské mnozstvi koute a sazi. Akumula-
torku vyrobila elektrotechnicka tovarna Fran-
tiSka Krizika ve spolupraci s tovarnou Breitfeld
& Danék ve Slaném. PfestoZe mél tento stroj
omezeny akéni radius, pouzitelny pouze ke sta-
ni¢nimu posunu, osvédcil se k pIné spokoje-
nosti, a proto byl o tfi roky pozdéji dodan jesté
druhy. Obé lokomotivy na pocatku tficatych let

Do expozice plzeriské Techmanie byl v roce 2010
zarazen po rekonstrukci unikdtni stroj E 424.001.

nasledovaly jesté dalsi dva stroje nové fady
E 417.0, ¢imz prazské depo ziskalo do stavu cel-
kem ¢tyfi akumulatorové masiny.

Zasadnim zplisobem do provozu na prazskych
tratich zasahly aZ nové elektrické lokomotivy
fad E 424.0, E 423.0, E 436.0, E 465.0 a nékolik
dalsich typfi, které od roku 1927 dodavaly Skodo-
vy zavody, CKD Praha a také Adamovské strojir-
ny z jizni Moravy. Prvni stroje vyjely po Praze
vlastni silou 23. dubna 1928. Napajeni stejno-
smérnym systémem o napéti 1500 V pro né za-
jistovala ménirna Kfenovka, vybudovana pro
tento ucel v tésném sousedstvi Wilsonova na-
drazi, kde mély deponii také akumulatorové lo-
komotivy, které se tam nabijely. Pro zajiSténi
provozu a oprav novych elektrickych lokomotiv
bylo pro tyto potfeby upraveno dosavadni depo
na Wilsonové nadrazi, které bylo zatrolejovano,
a to vetné to¢ny. Cast lokomotiv slouZila na sta-
ni¢nim posunu, vétSina vSak byla nasazena
do tratové sluzby mezi hlavnim nadrazim a né-
kolika prazskymi stanicemi, kde se odehravaly
ptepfahy z parni trakce na elektrickou. , Elektri-
ka“ siziskala oblibu u strojniho i dopravniho



personalu a pozitivni dopad na dopravu méla
ivétsi pruznost elektrickych vozidel pfi posunu,
kdy se zkracovaly ¢asy potfebné pro doplnéni
brzdového tistroji soupravy vzduchem.

Nalety spojenct poskodily ast vedeni
Elektricky provoz mezi prazskyminadrazimi
fungoval bez problému az do ndlet na mésto
béhem druhé svétové valky, kdy byla poskoze-
na ¢ast trakéniho vedeni ve vychodni ¢asti Pra-
hy, kam se spojenecké letecké svazy zaméfova-
ly na primyslové arealy tehdej$ich periferii.
Ponicené vedeni bylo ale rychle obnoveno,
a kromé dosavadnich trati se nékolik let po val-
ce elektrické lokomotivy rozjely hloubé&ji do nit-
ra vrSovické stanice, jejiZ délka v¢etné sefado-
vaciho nadrazi ¢inila pfes Sest kilometrdi. Elek-
trické stroje se vydaly i po spojovaci trati z Vr$o-
vic do Libné pres MaleSice, ¢imz se sit elektri-
zovanych trati vyznamné prodlouzila. Objevuji
se také tfi nové stroje fady E 666.0, které byly
ziskany v ramci valednych udalosti z Italie. Slo
o prvni typ Sestinapravovych elektrickych loko-
motiv provozovanych pod zna¢kou CSD a spo-
le¢né s nimi pocet elektrickych lokomotiv
v Praze dosahl béhem okupace poctu 27 stroji.
Po druhé svétové valce byly znovu obnoveny
myslenky na elektrizaci naSich hlavnich trati,
které na pocatku padesatych let zacaly nabi-
rat konkrétni rozméry. Jako prvni méla byt
elektrizace provedena na velmi vytizené
trati z Prahy do Ceské Tfebové. Problém
v8ak nastal ve chvili, kdy bylo rozhod-
nuto o pouziti stile sice stejnosmeér-
né trakéni soustavy, av§ak jiz se zvy-
Senym napétim 3 ooo V. Tato naroc-
na stavba, ktera navic probihala
za plného provozu, zacala v roce
1951 a souviselo s ni také vyfreSeni
napojeni na prazskou elektrizova-
nou sit, kde provoz stdle probihal

Nejstarsim strojem plisobicim v mezivd-
lecném obdobi v Praze byla lokomotiva
E 225.001, pochdzejici z Videriské méstské drdhy. -»

K tehdy nejmodernéjsim lokomotivdm, které mélo depo Praha Wilsonovo nddraZi k dispozici, patFila fada E 467.0.

Zvldstnim systémem pohonu se vyznacovaly
dva stroje fady E 465.0.

pod napétim 1500 V. A tak od roku
1953 po prazskych tratich jezdily
po néjakou dobu na poloviénim na-
péti a s poloviénim vykonem (!) nové
elektrické lokomotivy fady E 499.0,
které jsou zndmé pod slangovym
nizvem Bobina.

Milnikem pFepojeni na 3000V

Napojeni , tritisicovky“ na prazské

spojky bylo vyfeSeno izolovanymi tise-
ky mezi MaleSicemi, respektive Libni

hornim nadraZim a Béchovicemi, kde do-

chazelo ke zméné napéti v troleji. Jesté pred-

tim v§ak musela byt na pavodnich predvalec-
nych tratovych tisecich ,,pfehozena“ polarita
elektrického proudu v troleji a kolejich, nebot
plvodni iseky byly feSeny oproti nové elektri-
zovanym tratim s opa¢nou polaritou. K posileni
napajeni prazské elektrické sité byla vybudova-
na nova ménirna TfeSnovka, kterd byla uvede-
na do provozu v roce 1954.

Zasadnim milnikem, podobné jako tomu
bylo v roce 1928, se stal rok 1962, kdy v Praze
skoncil elektricky provoz s trakénim napétim
1500V a celd dosavadni sit byla po nutnych
upravach pfepojena na 3 ooo V. Tim nastalo ne-
jen sjednoceni s noveé elektrizovanymi tratémi,
které od poloviny padesatych let pfibyvaly jako
houby po desti, ale odpadla i fada provozné-
technickych problémti, jez dosavadni situace
prinasela. Vétsina ptivodnich elektrickych lo-
komotiv vyrobenych v dobach prvni republiky
byla zruSena, pouze nékolik malo z nich bylo
pfedano na jihoceské lokalni drahy z Tabora
do Bechyné a z Rybnika na Lipno, kde posilily
vozidlovy park provozovany s napétim 1500 V.
Tim byla historie prvni faze elektrizace naSich
trati ukoncena.
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FEJETON

O kockach a tak...

FrantiSek TylSar

laky osobni dopravy jsou urcené pro pie-

pravu osob, tedy cestujicich. MiZeme
v nich potkat muze, Zeny, déti... a také zvita-
ta. Smluvni pfepravni podminky dokonce ob-
sahujiispecidlni kapitolu s ndzvem , Pieprava
zivych zvifat v doprovodu cestujiciho*. Po-
drobnéjsim studiem zde lze zjistit mnoho zaji-
mavych skutecnosti... UZ nadpis prozrazuje,
Ze zvifata nesméji cestovat sama a museji byt
Ziva. Tedy peCené kute nebo samostatné cestu-
jici myska, ktera s ndmi jezdila z Nezamyslic
do Morkovic témért bez jizdenky poté, co utek-
la hol¢icce z krabic¢ky a schovala se v nepfi-
stupné ¢asti starého Rybaku, sem nepatfi.

Zjistime také, Ze pes musi mit nahubek a Ze
prvni tfidou smi jezdit jen tehdy, je-li k tomu
fadné vyskolen policejnim, zachranafrskym ¢i
jinym specidlnim vycvikem. A mimo jiné téz
skutecnost, Ze zvife nemtiiZe dostat pokutu.
Panicek ovSem ano, i dvé...

Neméné zajimavy je pohled zadkona, ktery
zvife povaZzuje za véc. To my na Zeleznici si na-
§ich ¢tyfnohych zakaznikd cenime vice. Tfeba
uz tim, Ze psa povazZujeme za osobu. Alespon
z pohledu jizdniho dokladu. Koupi-li cestujici
svému hafanovi jizdenku, je na ni psano:
,Prepravné za psa - pocet osob 1%,

Ale nejen psi jsou nasimi ctyf a vicenohymi
zakazniky. Ve vlaku lze potkat zastupce témér
vSech skupin. Od Cervikii a hmyzu, které s obli-
bou prevazeji rybafi v plastovych krabickach,
pfes ptaky, ptacky, papousky, rybicky (v igelito-
vych pytlicich), kfecky, mysi, morcata, fretky,
aznaptiklad po hada. Toho jsem potkal ve vla-
ku jen jednou, jesté za dob CSD. Sedé&l stoceny

PRECETLI JSME ZA VAS

Nad kolejistém hlavniho nadrazi
maji vzniknout nové obytné domy

Maximalné vyuzit cenné pozemky v samém
centru Prahy. Takovy je zdmér spolecné-

ho podniku Ceskych drah, investicni skupi-
ny Penta a projektantské firmy Sudop, kte-
ry pocita s vystavbou dom po preklenuti ko-
lejisté hlavniho nadrazi mezi ulicemi Vino-
hradska, Legerova a Spanélska. ,Celé nadra-
Zia koleje chceme zastfesit a na desce, ktera
nad kolejemivznikne, se budou stavét domy
nebo administrativni budovy. Maji to byt ctyF
az pétipatrové stavby, které nebudou branit
ve vyhledu na Prazsky hrad,” uved| pfedseda
predstavenstva a generalnifeditel Ceskych
drah Miroslav Kupec. Investice podle Kupce
bude v Fadu jednotek miliard korun. ,AZ zis-
kame stavebni povoleni, Ceské drahy proda-
ji své pozemky. Cena bude diametralné odlis-
na, nez kdybychom je prodali bez toho, co se
na nich bude stavét,” dodal s tim, Ze podob-
né stavby s domy na mosté nad kolejemi stoji
napfiklad ve Vidni ¢i Koliné nad Rynem. ,Sna-
ha je vytézit pozemky v centru mést na ma-
ximum,” vysvétlil Kupec. Velikost plochy do-
volivystavbu mensiho bloku dom, stavét
umoznuje i Gzemni plan. E152.10.2018
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na sedacce a umél sycenim pozdravit. Jeho pan
- cvicitel z cirkusu ho vezl k veterinafi. Vcera
jsem zase pro zménu potkal krysu, ktera kou-
kala z kapsy bundy jedné slecny...

Nejradéji ze vSech zvifat ve vlaku mam ale
kocky. J6, kocka, to je nejen ,,osoba*, ale
i osobnost! A diky tomu lze s nimi zaZit spous-
tu zajimavych pfihod.

Asimineuvéfite, Ze jsem potkal v expresu
jednu, ktera si na sedacce Cetla Shakespeara...
Fakt, nekecam! Jsou ale i pfihody mnohem

Tu prvni jsem zazil pfi jedné planované vy-
luce v zapadnich Cechach.

Stal jsem pfed autobusem nahradni dopravy
a pomahal cestujicim s nastupem, kdyZ se na-
hle jako vitr objevila ddma v nejlepSich letech
av elegantnim klobouku. V ruce drzela veli-

Cesko je premiantem v hustoté
koleji, komplikaci jsou Gzka hrdla

Rozsah €eskych Zeleznic patfi k nejvétsim

v Evropé, jejich kvalita ale podle dopravc( za-
ostava. Problémem jsou podle nich prede-
v3im Uzké jednokolejné trati u velkych mést.
Dvou a vicekolejné traté tvofiv Cesku pouze
20,7 procenta celkové délky Zeleznic. V zemi
je 9446 kilometrd Zeleznicni sité. Sprava Ze-
leznic chce koleje uvolnit napriklad vystav-
bou novych vysokorychlostnich trati. Doprav-
ci si stéZuji predevsim na preplnénost koleji
uvelkych mést a na koridorech, kde se o mis-
to musi délit regionalni, dalkova i nakladnido-
prava. Potize zpUsobuji zejména ,lzka hrdla“
trati, kvali kterym musi vlaky ¢ekat, a tim se
zpozdénivlakd hromadi. Nejslozitéjsi situace
jenavsech hlavnich tratich sméfujicich z oko-
liPrahy dojejiho centra, dale na Gseku z Par-
dubic do Ceské Trebové, z Pferova do Ostravy,
traté v okoli Brna a dal3i. Komplikace zpdso-
buje také kFizenitras v prazské Libni, kde chy-
bi mimourovioveé zalsténi trati z Béchovic

a Malesic. V zahranicije bézné, ze u frekven-
tovanych tratijsou k dispozici CtyfFii vice koleji
aje oddélena regionalni, dalkova osobnia na-
kladnidoprava. CTK 10. 10. 2018

kou prepravku se zrzavou perskou kockou, be-
ze sporu kralovského rodu, a na jeji monolog
snad nikdy nezapomenu. ,Jak si to pfedstavu-
jete! Takova hriiza! Takovy nepofadek! Micin-
ka se té$ila na pohodlnou jizdu vlakem. Je
zvykla sedét na sametové decce v prvni tfidé

a ted? No, umite si to viibec pfedstavit? Vite,
jaky proziva strasny stres? Jak jije vtomhle
smradlavém autobuse?...”

Véfte nevéite, umim. Také jezdim radéji
vlakem, ale nas vylukovy autobus rozhodné
nesmrdél. Byl moderni a klimatizovany, stej-
né jako Zelezni¢ni viiz, z néhoZ pravé vystou-
pili. Hlavou se mi honily pfedpisy o pfepravé
zvirat, ale ovladnul jsem se a chudidka Micin-
ku politoval. A asi jen ja a Micinka vime, Ze to
nebyli kviili tomu autobusu...

Druhad ,kocic¢i“ ptihoda je iplné jind. Potka-
la mé nedavno na rychliku z Prahy do Hradce.
Pfi kontrole jizdenek jsem doSel aZ k posledni-
mu kupé, ve kterém sedél mlady muz s thled-
nou zviteci ptepravkou.

»Pejsek?“ zeptal jsem se.

»Ne, kocicka,“ odpovédél.

A protoze sedél v kupé sim a v no¢nim rych-
liku je dost mista, nabidnul jsem mu, i kdyz
se tonema, aby ji na chvili pustil ven. Z dlou-
hé cesty musi byt celd polamana a unavena...

Podékoval, ale vahal.

Sel jsem tedy dal za svymi povinnostmi,

a kdyZ jsem se pak znovu vratil azZ na konec
vlaku, usmivalo se na mé z kupé kotatko tako-
vym zplisobem, jak to umi jen kotatka. Zadny
Sampion, ale uplné obycejny, a pfesto prekras-
ny mourek. Sedélo na kliné muZe, ktery se ta-
ké usmival, a vjejich pohledech jsem mohl
¢ist vyrazna slova ,dékuji“. O

PODEKOVANI
ZAMESTNANKYNIM €D

V nedéli 30. 9. 2018 jsem s manzelkou ces-
toval zBruntalu za vnoucaty do Prahy,

k éemuz vyhradné vyuzivame sluzeb Ces-
kych drah. Pri zakoupeni zpatecni jizdenky
na pokladné v Praze jsem pfi placeni ztratil
klice od auta, které na nas cekalo v Olo-
mouci. To jsem v tu chvili samozFejmé ne-
tusil. Kdyz jsme odpoledne prisli k vlaku
IC513 Opava, tak na nas cekala pani po-
kladni, ktera k naSemu prekvapenivyndala
klice od naseho vozu. Ty, jak nam sdélila,
jsem rano nechal u pokladny. Myslim, Ze si
zaslouZi pochvalu. Dale vyslovte uznani

i panivlakvedouci tohoto spoje, ktera mis-
trné zvladla zapeklitou situaci v oddilu

I. tFidy tohoto vlaku, kdy jeden ,vykuk" se
snazil vyuzit studentskou slevu. Rad bych,
aby se pochvala a podékovani dostaly pfi-
mo k lidem, kteFi si to zaslouzi.

Vilém Urbi$, Bruntal

Pozn. red.: Obéma zaméstnankynim CD jsme podé-
kovani tlumocili. VV pfipadé osobni pokladni se jed-
nalo o Ivu Frolikovou z RP ZAP Praha, stanice Praha
hl.n. V pFipadé viakvedouci o Zanetu Petrovou z RP
ZAP Ostrava, stanice Bohumin (SVC Bohumin).
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Drazni urad pfijme od 1. ledna 2019 do samostatného oddéleni zptlisobilosti osob, sekce
provozné technické, zaméstnance na pozici:

ODBORNY RADA

Napln prace spociva zejména v posuzovani a ovérovani odborné zpuisobilosti osob k ziskani licence

v

strojvedouciho a prikazu zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla na vlecce.

Pozadujeme:
Bakalarsky nebo magistersky studijni program technického nebo dopravniho sméru
Licence strojvedouciho nebo prikaz zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla na vle¢ce vyhodou

Nabizime:
2 Moznost profesniho a jazykového vzdélavani 2 Pruiné rozvrieni pracovni doby 2 5 tydni dovolené
2 6 dni zdravotniho volna 2 Stravenky v hodnoté 90,00 K¢ @ Unisek + FKSP 2 SluZebni telefon
2 lizdni vyhody

V pfipadé zajmu zaslete strukturovany Zivotopis na e-mail: vyberova_rizeni@ducr.cz nebo na adresu: Drazni
Ufad, odbor Kancelaf feditele DU, Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2 — Vinohrady; obdlku oznacte
VYBEROVE RIZEN{ (DU076) - NEOTEVIRAT.
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Do 30. prosince 2018

Kozel expres jezdi do Velkych Popovic a2 do konce roku
PatFite mezi milovniky zlatavého moku? Pak se sv

niho nadrazi kazdou nedali. a to a3
b 5 zdo konce leto
do Velkych Popovicv 11:20. Mezi S Gi i pres, tedy motorovy viiz v
:20. tran Fr g ; Bp U= yvuzrady 810 v retro nat inulé PR
Struovat Plzerisky Prazdro] Zajizdenkucéce?' a Velkymi Popovicemi projizdi po 5,5km dlouhé pivovarské vleECealeth 80. let minulého stoleti, vas doveze
ka 3kola Cepovani. Jizdenks coupiteve v§o hozel éxpresu zaplatite 390 K. V této cena - Kterou nechal na vlastninaklady zrekon-
ktery se nachazijen 15km vychodné od P?ghgobkvllagar}zgz CE atakéve-shopu €D (na adrese www.cd.cz/eshop — Nostnael'gailéiga\l/'?aelkpr)ogl'ldka e el
napoient o z dné od Prahy, by n baronem Frantitkem Rj ' p ] Y). Plvovar Velké Popovi
pojeni pivovaru vleckou na drahy Cisare Frantiska Josefa Spojujici Prahu s geTk??':q?gaggjfg\Tch]/iroce 1874. Jednim z ddivod( vybéru lokace byla mo%?l\gscte'

Nejblizsi Zelezniéni stanice: Praha h. n./Strancice

jezahrnuto nejen zpatecni jizd

24. a7 28. fijna 2018

Do Lysé nad Labem na Exotiku

Pokud mate radi cizokrajnou faunu a floru, ne-
nechte si ujit dalSi ro€nik celostatni vystavy Exo-
tika 2018, ktera se kona od 24. do 28. Fijna na vy-
stavistiv Lysé nad Labem. Jde o nejvétsi ev-
ropskou prehlidku papouskd, bazantd, plazl

a akvarijnich ryb doplnénou o atraktivniaranz-
ma exotickych rostlin. Atraktivni bude také pes-
trobarevna expozice exotickych motylt a brou-
k@. Nejvétsim lakadlem letosniho roc¢niku vysta-
vy bude nicméné samecek bilého tygra jménem
Antonius. Na vystavé nebudou chybét poradny
a samozfejmé prodej chovatelskych potFeb.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Lysd nad Labem

Zeleznic¢ar

Na prohlidku Sklenéné manufaktury

Od dubna lonského roku se v drazdanské Sklené-
né manufaktufe vyrabie-Golf. S vyrobou tohoto
nového elektromobilu se mlZete bliZe seznamit
pfi zazitkové prohlidce. Ta se kona kazdou sobo-
tu od 14 hodin v eském jazyce. Doporucujeme
rezervaci na e-mailu infoservice@glaesernema-
nufaktur.de. Pfi prohlidce se interaktivni formou
seznamite i s futuristickymi vizemi mobility. Za-
jemci maji také moznost si vyzkouset jizdu elek-
trickym ¢i hybridnim vozem. Vstupné na prohlid-
ku stoji 7 eur, snizené 4,50 eura, rodinné 15 eur,
détido 7 let maji vstup zdarma.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Dresden Hbf.
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25.2728. fijna 2018

Vystava modell
a kolejist v Trutnové

Tak jako kazdy rok i letos na podzim se

ve sportovni hale zakladni Skoly R. Frim-

la v Trutnoveé uskutecni mezinarodnivysta-
va modell a kolejist, kterou porada trutnov-
sky Klub Zelezni¢nich modelard. Kromé pre-
zentace poradajiciho klubu a tradi¢nich vysta-
vovatel(i z Ceska a spratelenych klub(i z N&-
mecka budou na vystaveé zastoupeni také ra-
kousti modelafiz 1. Osterreichischer TT-Mo-
dellbahnclub Attnang-Puchheim. Leto3ni no-
vinkou jsou modely v lahvich Huberta Gehler-
ta ze saského Plavna. Déti se mohou tésit

i na hraci koutek s velkymi dfevénymi modely.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Trutnov hl. n.

Foto: Plzefiskj Prazdroj, Vystavisté Lysa nad Labem, Volkswagen, KZM Trutnov.
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