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Neobvykly zabér motorové jednotky RegioShark redakci poslal
Dan Matuska. Zraloka zachytil pobliZ zastavky Kralovské Pofi-
¢iv okrese Sokolov na trati Chomutov — Cheb. To Libor Neupauer
uprednostnil moderni soupravu railjet u obce Pouzdrany na Brec-
lavsku. Zajimavosti je, Ze se autorovi podafilo zachytit viak v celé
délce.
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SLOVO UVODEM

Véazeni Ctenari,

Narodnim dnem Zeleznice oslavy zrozeni zelezni-
ce coby nového dopravniho modu a aktivit pro vefejnost
s tim spojenych pomyslné vyvrcholily, nicméné nedil-
nou soucasti téchto oslav je u narodniho dopravce i oce-
néni hrdinstvi téch ZelezniCarh - nasich kolegl, ktefi za-
chranili lidsky Zivot nebo se na zachrané podileli ¢i nad-
standardnim vykonem pfi své praci zamezili vyznamnym
Skodam, pripadné zmirnili nasledky mimoradné udalos-
ti. Mala slavnost se odehrala ve ¢tvrtek 5. fijna. Téchto
hrdinti ma narodni dopravce opravdu dost a v§ichni jsme
na né pysni.

Pro dalsi pozvané v pristim roce je jiZ pomyslny seznam
opét zaloZen, nebot 27. zafi u vlaku 1j 372 pohotova reakce
vlakového doprovodu pfispéla k zachrané Zivota cestuji-
ciho, u néhoz nastala nahla zdravotni indispozice. O od-
bornych i moralnich kvalitach nasich zameéstnancd ne-
pochybujeme. Po odborné strance jsme navic radi, ze se
dostavuji vysledky vnitropodnikového vzdélavani. To na-
bralo na kvalité a ¢astecné i intenzité, nebot nové skutec-
nosti na liberalizovaném dopravnim trhu pfinaseji nové
potteby. Dcefind spole¢nost Dopravni vzdélavaci institut
také neponechava nic ndhodé a zajistila primarné pro po-
tfeby Skoleni lepsi prostory jak v Praze, tak v Olomouci.

Mésic tijen je rovnéz ve znameni piipravy na novy jizd-
ni fad - jiz jsme spustili vétsinu pfedprodeje rezerva-
ci do vlakil vedenych v JR 2017/18 a také jsou dokoncova-
ny kontingenty vyhodnych jizdenek ¢i bali¢ky sezonnich
nabidek, mezi nimiz pro zimni obdobi hraji prim zajima-
vé moznosti cestovani do tradi¢nich destinaci adventniho
Casu & komplexni nabidka €D Ski. Finalizujeme spusté-
ni sluzby sméndaren v dalSich stanicich, celkem jich bude
uZ 43. Koncem mésice bude oteviena modernizovana €D
Lounge na hlavnim nadrazi v Olomouci a v letoSnim roce
to neni posledni lokalita postupné rozsifované sité téch-
to ptijemnych Cekaren. Nasi zakaznici si to urcité zaslou-
Zi, jejich zvySenou piizerl zaznamenavame trvale - poCet
cestujicich narodniho dopravce meziro¢né roste i po cely
tento rok, a navazuje tak na vyvoj z let 2015 a 2016. Kom-
fort Zelezni¢ni dopravy, ktery je nabizen v Ceské republi-
ce, se ukazuje jako dobra volba - od modernizace vozidlo-
vého parku jezdiciho po moderni infrastruktufe pies za-
chovani sitového charakteru systému vcetné odbaveni
az po péci o zakaznika na palubé vlaku. Pfepravu osob se
zdravotnim handicapem a pfepravy velkych skupin ne-
vyjimaje.

Pravé uvedené benefity, které narodni dopravce v nasi
zemi svym cestujicim prindsi, bude nutné bedlivé ha-
jit v dalsich mésicich, kdy bude pokracovat projednavani
Kkli¢ovych dokumentl ur¢ujicich, jak bude vypadat Zelez-
ni¢ni doprava v cilovém konceptu po otevieni trhu. Hori-
zont jizdniho fadu 2033/34 je sice pro nékoho mozna jes-
té daleko, ale klicové dokumenty budou zfejmeé schvaleny
jiz v roce 2018, protoZe prvni nabidkova fizeni na zajisto-
vani Zelezni¢ni dopravy pro kraje ¢i stit budou ziejmeé vy-
psana jiz v pristim roce. A musi byt nejen nediskriminac-
ni pro kazdého z dopravctii, ktefi se budou o piizeri objed-
natell uchazet, ale méla by také respektovat zasadni pa-
rametry, diky nim? je Zelezni¢ni doprava v Ceské republi-
ce stale oblibené;jsi.

(3 XY 2
Michal Stépan
¢élen piedstavenstva €D
zodpovédny za osobni dopravu
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Séf Ceskych drah Pavel Krtek

prevzal prestizni cenu

Predseda pfedstavenstva a generalni feditel Ces-
kych drah Pavel Krtek ziskal hlavni cenu v anketé
Best Board Member 2016. Jde o prestizni ocené-
ni pro manazery ¢eskych firem. ,Pro Ceské dra-
hy i pro mé osobné je to Cest byt vitézem této an-
kety. Je to dlikaz toho, Ze i statem vlastnéna spo-

le€nost se da Gspésné Fidit jako standardni ob-
chodni firma. V&fim, Ze je to zaroven motivace

a povzbuzeni pro vyssia stfedni management,
se kterym se v poslednich Ctyfech letech syste-
maticky snazime ménit korporatni kulturu," oko-
mentoval své pocity po pfevzeti ocenéni Pavel
Krtek. OcenéniBest Board a Best Board Member
vyhlasuje od roku 2012 Czech Institute of Direc-
tors, ktery se snazi prosazovat celosvétové ové-
fené standardy, tzv. Best Practice, do spravy a fi-
zenispolecnostiu nas. Best Board je tymové oce-
néni, pfi Cemz se hodnoti mimoradna prace ko-

lektivniho spravniho organu.
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Q se dockala nové antikorozni ochrany, oplasténi, re-
(o) vize spojl a vymény poskozenych nytd. SZDC za stav-
bu zaplatila vice nez 690 miliond korun bez DPH, EU

na projekt pfispéla vice nez 420 miliony korun.

Hala prazského hlavni-
ho nadrazi se po témér
2 dvouleté rekonstrukci do-
é ckala nového zastfeseni. Kro-
' mé opravy historické pamat-
°° ky bylo dalsim cilem projektu zvySeni bezpec-
o nosti a komfortu pro cestujici. Rekonstrukce
A° byla naplanovana do nékolika etap, obfileSeni se
o tak postupné posouvalo mezi jednotlivymi nastu-
'Q;Q pisti. Provoz stanice vak zlistal po ce-
Q lou dobu provédénipracizacljovén. Spra-
S g’ va Zeleznicni dopravni cesty (SZDC), ktera
o’,é je majitelem objektu, nechala opravit odvod-
4\',” néni haly, dostavéla a opravila lavky véetné za-
> bradli, vyménila proskleni svétlik(, bo¢nich stén
‘,? i Cel haly a pristFfesku Fantovy budovy. Konstrukce

€D vypravily viak
pro ucéastniky zavodu

Ceské drahy vypravily zvlastnivlak ob-
jednany agenturou Geometry Global,
ktery prepravoval Gcastniky eta-
pového cyklistického zavodu Masiv
MTB Race. Ten se skladal ze Ctyr etap.
Ve vlaku, jenz se na trase objevil od
20.d023.9,, sespalo, jedlo a uskutec-
nily briefingy, proto byl sestaven ze
viech typivoz{, které maji CD k dis-
pozici. Razeny tak byly IGzkové, lehat-
kové, salonni, konferencni, jidelni, vel-
koprostorové vozy k sezeni a nékolik
vagonli BDs a Ds pro piepravu kol. Vét-
Sina zavodnikd vyuzila moznosti spa-
ni ve vlaku. Spoj vyrazil 20. 9. z Pra-
hy-Smichova a jeho prvni cilovou sta-
nici byl Nizbor, kde se uskutecnila prv-
ni etapa zavodu. Prazdna souprava se
presunula do Zdic, kde Cekala na zavod-
niky. Odtud pokracovala do Klatov, kde
serozdélila, prvnich pét vozll zamifi-

lo na Spicak, zbylych 3est zlstalo od-
staveno. Rano se obé ¢astivlaku sjely
na Spicaku. Ve ctvrtek odpoledne viak
pokracoval do Marianskych Lazni, od-
kud se souprava presunula do Mostu.
Tam se v sobotu odehréla posledni eta-
pa zavodu. Po vyhlaseni vitézl viak od-
jelzpét na Smichov. V jeho Cele se obje-
vily Bardotky 749.121 a 749.264. (red)

(hol)

CD Muzeum

se rozloucilo s

CD Muzeum v Luzné u Rakovnika si v sobotu
anedéli 7. a 8. fijna uzilo letosni Posledni parni
vikend. Branou arealu opét prosly tisice lidi,
Ceské drahy navic do mista vypravily z prazského
hlavniho nadrazi zvlastnivlaky tazené parni
lokomotivou Papousek 477.043. Kromé
prohlidky fady exponatd parni, motorové

i elektrické trakce se zajemci mohli svézt

po KoleSovce. V sobotu se na trati objevil Kremak
534.0323, nedéli jizdy opanovala Vsudybylka
354.195. V luZenském Zelezni¢nim muzeu si
navstévnici prohlédli expozici historickych
lokomotiv, vozl a drazni techniky, k vidéni byl

i salonnivlzT. G. Masaryka, modelové kolejisté




Luiné
parni sezonou

a zajemci se svezli tzkorozchodnou parni
lokomotivou. Specialitou byla zahradni Zeleznice
v méritku 1:8 s vlastnim parnim pohonem
zNémecka. S poslednim parnim vikendem se
vSak brany muzea jeSté neuzavrely. K tomu dojde
azv nedéli 29. Fijna. Do té doby bude otevieno
vzdy o sobotach a nedélich. (hol)

Lidé vyuzili zvlastni viak
na Velkou pardubickou

Na dal3i, jiz 127. rocnik Velké par-
dubické, se dobfe pfipravili nejen
koné a jejich jezdci, ale také Ceské
drahy. Z Prahy byl vypraven zvlast-
nivlak vedeny jednotkou CityEle-
fant, kterou z pardubického hlav-
niho nadrazi na zastavku zavodis-
téanasledné do Chrudimi,odtahl”
Brejlovec. Kromé toho byly posileny
nékteré pravidelné vlaky a jiz tradi-
ci se stalo svezeni historickymi mo-
toracky Hurvinek zajistované Par-
dubickym spolkem historie Zelez-
ni¢ni dopravy. Pro odvoz navstév-
nikd po skonceni hlavniho dostihu
se jako proziravé ukazalo nasazeni
elektrické jednotky Fady 471 na vlak
5348 z Chrudimi do Pardubic. Okolo
17:30 ¢ekalo na tento vlak na zastav-
ce Pardubice zavodisté odhadem né-
kolik stovek cestujicich. Mnoho de-
sitek cestujicich jeSté odvezl do Par-
dubic 0 10 minut pozdéji jedouci Re-
gioShark a kratce po 18. hodiné i po-
sileny Os 5314. Asi stovka cestuji-
cich vyuzila Os 5573 a 5313 smérem
na Chrudim. Ceské drahy tak opét
prokazaly, Ze si dokaZou poradit

i s mimoradnymi pozadavky na pre-
pravu cestujicich. (mha)

Cestovanivjednotkach
CityElefant v okoli Pra-
hy opét zpfijemnili pred- .
ni Cestfliterati. 0d 18.a 21. ®
zafi se totiz uskutecnil dalsi
festival Cteni ve vlaku. Lidé tak napfiklad moh- 7
li pFi svych cestach poslouchat autorska ctenfja-
chyma Topola, Arnosta Goldflama, Marka Sindel-
ky, Haliny Pawlowské, Jaromira Typlta, Jitky Bret Sr-
bové, Olgy Stehlikové nebo Michala Cs
Viewegha, Miloslava Stingla, Jifiho Zac- 3
ka €i ministra kultury Daniela Hermana. Ci- LQ
lem uZ tradi¢ni akce, kromé nevsedniho zpfi-
jemnénijizdy vlakem a zazitku ze setkani se
znamymi autory, je pfesvédcit nejen mladé cte- o
nare, Ze knizky nejsou prezitkem a rozvijeji cte- ] N
narskou gramotnost. Zajimavy program vyvrcho- %
lilautogramiadou vsech zGcastnénych v knihkupectvi
na prazském hlavnim nadrazi. (hol)

Marianské Lazné hostily
regionalni oslavy Zeleznice

Regionalni Den Zeleznice se letos v Karlovar-
ském kraji uskutecnil v Marianskych Laznich.

Na nadraZzi byl o posledni zafijové soboté pFipra-
ven i doprovodny program vcetné jizd historic-
kymi autobusy Skoda 706 RTO, Skoda 706 RTO
Lux, Karosa SL11 a trolejbusem Skoda 9 Tr. Pfi-
mo ve stanici byla k vidéni Laminatka 240.094,
Hektor T 435.0145 nebo Singrovka M 240.0100.
Z krajské metropole do centra oslav vyjel zvIast-
nivlak tazeny Slechti¢nou 475.179. K vidéni také
byla vystava zelezni¢nich vozidel s moznosti pro-
hlidky stanovisté strojvedoucich, vystava z histo-
rie Zeleznice Vaclava Simbartla a expozice mode-
lového kolejisté. V nadrazni budové byly pripra-
vené komentované prohlidky cisafského salonku
a dopravni kancelare, které se mimoradné ote-
vFely vefejnosti. Akci, kterou navstivily tisice lidi,
poradalo karlovarské Regionalni obchodni cent-
rum CD v Cele s Vladimirem Omelkou. (hol)
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ROZHOVOR

Bez efektivity by nase
prace neméla smysl

Depo kolejovych vozidel Ceska Trebova je sice mensi nez Praha nebo Brno, ale ma nékolik zvlastnich
specifik. Jednim z nich je napiiklad likvidace starych vyrazenych vozii, lokomotiv i jednotek, dalsim je
provozovani kabinové lanovky na Jestéd a do tretice je to rozsifena opravarenska innost. Provadi zde
hlavni a vyvazovaci opravy elektrickych lokomotiv nejen pro matefskou spolecnost, ale i pro ,dceru” CD
Cargo. Nejen o fungovani depa jsme hovorili s vrchnim prednostou DKV Jifim Slezakem.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Rada cestujicich, ktefi jedou vliaky kolem éeskotie-
bovského depa, vidi celou Fadu vyfazenych vozidel
vieho druhu éekajici na ekologickou likvidaci. Tu ex-
kluzivné za celou Skupinu Ceské drahy provadi pravé
vase depo.

Tato ¢innost ma v Ceské Tfebové uz delsi tradici. S ci-
lenou likvidaci vyfazenych vozidel se zacalo na zacat-

ku devadesatych let v dobé, kdy se snizoval stav zamést-
nanct v kategorii pomocnik strojvedouciho. Tehdy pa-
noval velky nadbytek téchto lidi a hledalo se pro né
uplatnéni. Proto vzniklo pracovi$té na likvidaci hnacich
vozidel - tehdy se §rotovala hlavné dieselova a castec-
néielektricka hnaci vozidla. Pracovi$té fungovalo do ro-
ku 2009, pak tehdejsi vedeni CD rozhodlo, Ze se budou
vozidla prodavat zajemctm, ktefi lokomotivy a vozy sa-
mi sedrotuji. Cinnost se opét u nas v Ceské Tfebové obno-
vila v zavéru roku 2013. V soucasné dobé se u nas Srotu-

ji hlavné vozy z osobni dopravy. Jde o pivodni staré ,ze-
lené béckové“ vozy druhé tfidy, prazské pantografy rady
451, ale také motoraky fady 810. Jen loni jsme seSrotova-
li pfes 130 vozidel. Deponie se sice trochu vycistila, takze
z oken vlaki jedoucich po koridoru uz toho moc vidét na-
$téstineni, ale jeSté je pfed ndmi hodné prace. Pracovis-
té likvidace hnacich vozidel pracuje samozifejmé s urci-
tym ziskem. Jen loni jsme utrzili pfes tfi miliony korun
Cistého a letos, vzhledem k aktualnim cendm Srotu, byl
za prvni pololeti zisk pfes 3,5 milionu korun. Dlouhodo-
bé ctime zasadu, Ze pracovis§té musi byt efektivni, jinak
by to nemélo smysl.

V depu Ceska Tiebova se uz tradiéné uskuteéiiuji i hlavni
avyvazovaci opravy...

Pfed ¢tyfmi lety jsme hledali dal$i odbornou praci pro za-
meéstnance naseho depa. Nejprve se podaftilo zajistit vy-
vazovaci opravy na ndkladnich elektrickych lokomoti-
vach fady 130 dcefiné spole¢nosti €D Cargo. Vysledky byly
solidni a zavad v garan¢ni dobé bylo minimum. Postupné
se rozsah i pocet téchto vyssich oprav zvySoval a dnes ty-
to opravy zabezpecujeme jak na plzeniskych, tak i nasich
vlastnich strojich fady 362. Jsme v ramci matefské
spolecnosti jediné depo, jez se touto ¢innosti zabyva.
Nesmim ale opomenout dcefinku Ceskych drah DPOV,
kterd ma ,vyvazovacky“ na fadé 362 jako jedno z poslani.
Letos mame tkol provést osm oprav vyssi kategorie, z to-
ho ¢tyfi hlavni opravy na vozidlech fady 130 a stejny po-
Cet vyvazovacich oprav na lokomotivach fady 362. Rozsah
hodin prace na téchto opravach je pomérné velky. Jinak

v dalsi nasi Provozni jednotce v Trutnové zajistujeme vy-
meénnym systémem pro celou firmu opravy motorovych
vozl fady 854. A letos jsme zacali v Liberci s vyvazovacimi
opravami na motorovych vozech fady 840 od firmy Stadler.

Pilotni vozidlo je jiz hotové a na druhém se pracuje. Je to
prace na vyssi kvalitativni drovni a liberecka Provozni
jednotka by méla zabezpecovat ,,vyvazovacky* fady 840
pro viechna depa Ceskych drah.

Zlstafme je$té u Stadlerd, coZ jsou vlaky, které cestujici
vefFejnost narodniho dopravce zna pod obchodnim na-
zvem RegioSpider. V minulém obdobi mély tyto stroje,
dodané ve dvou provedenich, fadu zavad. Jak jste poru-
chovost nakonec vyfesili?

Primarné se iplné jednoznacné nepodarilo nastavit ,,pra-
vidla hry“ s némeckym vyrobnim zavodem firmy Stadler,
ktery vozidla do Ceské republiky dodaval. Jednalo se o vo-
zidla, kterd méla byt specialné konstruovana do podmi-
nek jizerskohorské Zeleznice. Postupem ¢asu ale nastaly
problémy s napravovymi pievodovkami, kte-

ré CasteCné pietrvavaji do dneska. Na-

vic zde byly problémy i se vzdu-

chovym odpruzenim a brzdo-

vym obloZenim. A¢ Stadler

zprvu reklamace uznaval, , Pocet

posléze je zacal odmitat. . .

Na to musely CD rea- poIonlzovanych

govat jak provozovné- . <

technicky, tak pravné. vozidel v nasem depu
Z technického hledis- k0|ej0V\7Ch vozidel

ka se nadm z vétsi ¢as- a =

ti podafilo piivodni zasadné klesl a ve stavu

problémy ,vychytat®,

atim senamidatipl-

nit turnusovou potfebu,
kterd je nami garantova-
navramci platné smlou-

vy s Libereckym krajem. Né-
které spory se spolecnosti
Stadler v8ak stale probihaji.

fady 163.

Depo Ceska Tfebova provozuje

jako jediné u narodniho dopravce lanovou drahu. Jak la-
novka na Jestéd vlastné funguje? Je vydéleéna?

Lanovka, zabezpecujici spojeni Liberce s vrcholem Je$téd,
vyzaduje kromé pravidelnych odstavek a revizi také vyssi
udrzbaiské zasahy. Loni jsme museli vyménit tazné lano,
coz jsme zvladli vlastnimi silami, a pfed Sesti lety to by-
lo hlavni nosné lano. To byla jak technicky, tak i financ-
né naro¢na akce v hodnoté vice nez deseti milion@ korun.
Pfi montazi jsme museli spolupracovat se specializova-
nou firmou z Rakouska. Dalsi nejblizsi velka oprava, co
nas ceka, je rekonstrukce celého fidiciho systému lanov-
ky, ktery ndm jiZ dosluhuje. Zatizeni je v provozu uz 84
let, a byt na ném probéhly v minulych letech nékolikrat
generalni opravy, riizné ¢asti a systémy se musi postup-
né obnovovat. Nicméné je nase depo hrdé na to, Ze lanov-

nam zustaly jen dva
polonizované Persingy



JIRI SLEZAK

Po absolvovani Ceskotiebovské Stredni priimyslové
Skoly Zeleznicni, obor Elektricka trakce a kolejova vozi-
dla v Zelezni¢ni dopraveg, a po studiu na Vysoké Skole
dopravy a spoj(i v Ziliné v oboru Provoz a Gdrzba draho-
vych vozidel nastoupil v roce 1984 k byvalym Ceskoslo-
venskym statnim draham v tehdejsim Lokomotivnim
depu Ceska Trebova. Tam pracoval v rliznych pozicich
na Gseku provozu a technickém. Od roku 1991 zastaval
funkci technického naméstka a od roku 1999 se dostal
na post vrchniho pfednosty DKV Ceska Trebova. Ma rad
sport, sam aktivné hraje volejbal a lyZzuje a rad i cestuje.

ku mtiZeme provozovat, protoze jde nejen o viditelnou pro-
pagacinasi firmy, ale navic nam lanovka pfinasiidocela
slusny profit, ktery loni ¢inil téméf sedm miliont korun.
Je$té musim zminit, Ze tuto dopravu provozuje narodni do-
pravce v komerénim reZimu.

Vedle bohuminské Provozni jednotky DKV Olomouc zajis-
tujete zajizdéni nasich vozidel do sousedniho Polska...
Pocet polonizovanych vozidel v naSem DKV zasadné klesl
a ve stavu nam zf@staly jen dva polonizované Persingy fady
163, které ptivodné zajistovaly vozbu smérem pfes pohra-
nic¢ni stanici Lichkov. Opakem jsou vybrané RegioSpidery,
jez druhym rokem jezdiz Tanvaldu aZ do polské Szklarske
Poreby. Tyto spoje vozi liberecti strojvedouci, ktefi prosli
zakladnim kurzem polstiny a znaji polské predpisy.

Sidelnim depem je sice Ceska Tfebova, ale na vyznamu
nabyva také Provozni jednotka Hradec Kralové. Jak to

v ni vypada nyni?

Do kralovéhradecké Provozni jednotky sméfuje prozatim
nejvice investi¢nich prostfedkil v ramci DKV Ceska Tiebo-
va. Postupné modernizujeme halu na opravu osobnich vo-
zll a RegioPanterti. Zhruba pfed ¢tyfmi lety se zacalo s vy-
stavbou pfedtapécich stojanii, dale se zatrolejovala ¢ast
vjezdovych a odjezdovych koleji, letos jsme uvedli do zku-
Sebniho provozu novy sloupkovy kanal véetné zkusebni
troleje pro RegioPantery. V ramci zkvalitnéni oblasti kul-
tury cestovani jsme kompletné zrekonstruovali mycku ko-
lejovych vozidel a vybudovali zazem1{ pro odsavani vakuo-
vych WC vcetné dopliiovani vody do osobnich vozl. Dnes
jsou v Hradci Kralové soustfedény vSechny osobni vozy pro
Pardubicko i Kralovéhradecko, nebot jsme zru$ili pardu-
bickou deponii. Provozni jednotka Hradec Kralové kromé
péti RegioPanter( a ¢trnéicti RegioNov zajistuje komplet-
ni ddrzbu vice neZ stovky osobnich vozii nejen pro krajské
regionalni spoje, ale i pro rychlikovou relaci Praha - Trut-
nov, kam dnes fadime rekonstruované moderni vozy fad
ABpee, Bpee a Bmz.

Ceské drahy Fesi zajisténi vefejné dopravy po roce 2019.
Jak vnimate komunikaci v této souvislosti nap¥i¢ odbor-
nymi atvary ¢D?

Béhem srpna se v jednotlivych depech uskutec¢nil pracov-
ni seminaf za ticasti zaméstnanch tseku osobni dopravy,
v&etné ¢lena pfedstavenstva CD odpovédného za osobni do-
pravu Michala Stépéna, zastupcti odboru kolejovych vozi-
del (012) a fidicich zaméstnanci dep, a to jak z iseku pro-
vozu, tak z iseku idrzby. Zaznély zde i otazky tykajici se
zajisténi dopravy po roce 2019 spocivajici jak v dalsi obnové
vozového parku, tak i v zajiSténi idrzby novych Zeleznic-
nich vozidel véetné dalsiho zkvalitriovani infrastruktury
potfebné pro idrzbu kolejovych vozidel. Mezi zaméstnan-
ci dep se tento seminar setkal s kladnym ohlasem a ptisli-
bem je, Ze podobné akce budou nasledovat i v budoucnosti.
Diskuze k problémum vzes$lych z uvedenych pracovnich se-
minafh pokradovala zacatkem fijna v budové GR za Glasti
vedoucich zaméstnancti iseku osobni dopravy, vedoucich
zameéstnancl 012 véetné vrchnich pfednosti DKV a jejich
zastupcd.



ZPRAVODAJSTVI

Workshop ve znameni
ochrany osobnich udaju

Dopravni vzdélavaci institut (DV1) pfipravil strategicky workshop na téma GDPR
(General Data Protection Regulation). Unijni nafizeni o ochrané osobnich Gdajti zacne
platit v kvétnu roku 2018. Pfipravit se na tuto novinku museji nejen Ceské drahy.
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'D opravni vzdélavaci institut pfipravil stra-
tegicky workshop na téma GDPR (Gene-
ral Data Protection Regulation). Pod tim-

to nazvem se skryva nafizeni EU o ochrané
osobnich idajti. GDPR zac¢ind platit 25. kvét-
na pristiho roku a pfedstavuje novy pravni
ramec ochrany osobnich idaji v evropském
prostoru s cilem hajit co nejvice prava obca-
nl Evropské unie proti neopravnénému za-
chazeni s jejich daty a osobnimi tidaji. Akce
se uskutecnila koncem zafi v prazském Auto-
klubu CR.

,Cilem seminaf bylo sjednotit vyklad této le-
gislativy, seznamit ticastniky s hlavnimi po-
zadavky nafizeni a nastinit jejich mozné zpt-
soby feSeni. Mezi fe¢niky byli specialisté z ob-
lasti prava, ochrany osobnich idajii, kyberne-
tické bezpecnosti a IT,“ vysvétlila hlavni mo-
tiv workshopu Blanka Havelkova, predsedkyné
pfedstavenstva DVI.

Uvodniho slova se ujal Pavel Krtek, pfedse-
da pfedstavenstva a generdlni feditel Ceskych
drah. Zdtraznil zavaznost tématu a nastinil do-
pady GDPR do prostiedi Zeleznice, respektive
narodniho dopravce. Se svymi piispévky vystou-
pilii Ales Spidla, prezident Ceského institutu
manaZertl informaéni bezpe&nosti a Jif{ Ziirek
z Ufadu pro ochranu osobnich tdajt. Technické
feSeni problému pfedstavili Lubomir Libi¢ a Pa-
vel Dobi$ z dcefiné spolenosti CD-Telematika.

RYCHLIKY POD JESTEDEM JSOU INTEGROVANY

Pozornost vénovali i legislativé

AKkce se ziCastnila priblizné padesatka poslu-
chacd. ,vzhledem k naro¢nosti tématu a k riiz-
nym interpretacim pozadavki nafizeni GDPR
jsme chtéli icastnik@m poskytnout objektiv-
ni informace zastiténé doporucenimi dozoruji-
ciho organu. Vénovali jsme se jak pravnim, tak
itechnickym aspektlim natizeni GDPR,“ upies-
nila Havelkova.

Dopravni vzdélavaci institut je v tuto chvili
jiz ptipraven formou prezenc¢nich $kolicich ak-
ciae-learningu poskytnout informace o nové le-
gislativé zaméstnanctm firem napfic¢ segmen-
tem zelezni¢ni dopravy.

Nafizeni v praxi

Novy evropsky ,,GDPR zakon“ zvysuje ochra-
nu osobnich dat obéant, nastavuje jednotna
pravidla nakladani s osobnimi ddaji fyzickych
osob v redlném i virtudlnim svété a zaroven
umoziuje jejich volny pohyb v zemich Evrop-
ské unie. Natizeni GDPR se vztahuje na vSech-
ny subjekty zpracovavajici osobni idaje obca-
nl EU. Kazda firma by proto méla zjistit, ja-
ké paragrafy této vyznamné novinky se ji ty-
kaji, pfipadné co udélat, aby nové pozadavky
naplnila.

Cestujiciv Libereckém kraji maji
na zakladé dohody Libereckého
kraje a Ceskych drah moznost od za-
¢atku fijna vyuzit integrovaného
jizdnéhoive vlacich dalkové dopra-
vy.Jednotnéjizdné s tarifem Integro-
vaného dopravniho systému Libe-
reckého kraje (IDOL) platina viech
rychlikovych linkach v kraji. Ve
potvrdilo i Ministerstvo dopravy CR,
které u narodniho dopravce objed-
nava spoje dalkové dopravy.
,Naslijsme rozumné a pro viech-
ny strany akceptovatelné feseni,
které prospéje uzivatelim verejné

dopravy,” uved| Michal Stépan, clen
predstavenstva CD zodpovédny

za osobnidopravu. ,Véfime, ze vy-
borna spoluprace s krajskym Koordi-
natorem verejné dopravy KORID LK
prilaka do vlak( dalsi cestujici,” dopl-
nil Jaroslav Jirman, obchodni feditel
Regionalniho obchodniho centra CD
(ROCQ) v Liberecis tim, Ze regionalni
vlakova doprava v kraji je zaintegro-
vana uz radu let.

Ladily se detaily dohody
Zainteresované strany, tedy kraj,
ministerstvo i CD v letnim obdobi

intenzivné ladily detaily pFislusné
dohody. ,Pfedevsim se jednalo
o stanoveni odpovédnosti smluv-
nich stran pro pfipad, kdy vlivem
uznavanivyhodnéjsiho tarifu IDOL
dojde k poklesu trzeb CD nebo
bude potfeba vlivem zvyseného
zajmu cestujicich posilovat integ-
rované rychliky,” pFibliZil detaily
Karel ZvéFrina z oddéleni cenotvor-
by a obchodnich analyz CD.
Dohoda je uzaviena na dobu
urcitou, do konce roku 2019, kdy
kon¢i vétsina dosavadnich smluv
s objednateli s tim, Ze smluvni

strany maji zajem spolupracovat
i vdalSich letech.
Na strané Ceskych drah se roz3i-

fenim integrace mnoho nezménilo.

Vlaky regionalnidopravy jiz v sys-
tému IDOL figuruji, navic byly
proskoleny jen vliakové Cety a o po-
tfebné informace byly aktualizova-
ny prenosné osobni pokladny
(POPKky).

Do IDOLu jsou na Gzemi Liberec-
kého kraje zarfazeny rychliky z Pra-
hy do Tanvaldu, z Pardubic do Li-
berce, z Ustinad Labem do Liberce
a z Kolina do Rumburku.

(HoL)



Zaméstnanci CD dostali
ocenéni za mimoradne skutky
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lavnostni akt se uskutecnil ve ¢tvrtek 5. Iij-

na ve Vladnim salonku prazského hlavni-
ho nadrazi. Za vedeni spole¢nosti prisli mis-
topfedseda predstavenstva spolecnosti Ludvik
Urban, ¢lenové pfedstavenstva Michal Stépan
a Miroslav Kupec a feditel odboru personalni-
ho Ivo Vesely. Pfitomni byli také zastupci od-
borovych organizaci. ,Dékujeme za to, co na-
§i zameéstnanci vykonali pro spolec¢nost. Za-
sahli v€as na pravém misté. Zachranili nejen
majetek, ale pfedevs§im fadu lidskych Zivotd.
Vazime si toho, jsme na né hrdi a dékujeme,“
shodli se ¢lenové piedstavenstva.
Za mimotadné a skvélé skutky, kterymi pfispé-
li k zichrané lidského Zivota nebo zdravi, pii-
padné predesli ¢i eliminovali §kody na majet-

ku narodniho dopravce, obdrzeli pfitomni za-
méstnanci pamétni list a také hodinky. Zeny
dostaly navic kvétinu.

OCENENI KOLEGOVE

m Petra Alexandra Prochazkova

strojvedouci Depa kolejovych vozidel Plzen

m Stanislava Suplerova

vlakvedouciosobnich vlakd Zakaznicky persondl
Praha, Regionalni pracovisté Brno

m Miloslava Hlubikova

vlakvedouci osobnich vlakd Zakaznicky personal
Praha, Regionalni pracovisté Ostrava

m Helena Zaveska

vlakvedouci osobnich vlakd Zakaznicky personal
Praha, Regionalni pracovisté Pardubice

ZPRAVODAJSTVI

m EvZen SedlaF

vlakvedouci osobnich vlakd Zakaznicky personal
Praha, Regionalni pracovisté Brno

m Lubor KFivak

vlakvedouci osobnich vlakd Zakaznicky personal
Praha, Regionalni pracovisté Olomouc

m Vladimir Dufek

strojvedouci Depa kolejovych vozidel Brno

m JanPlichta

strojvedouci Depa kolejovych vozidel Brno

m Robert Stefka

zamecnik kolejovych vozidel Depa kolejovych
vozidel Brno

m Marek Strmiska

strojvedouci Depa kolejovych vozidel Brno

m Stanislav Havel

strojvedouci Depa kolejovych vozidel Praha

m Miroslav Cedik

strojvedouci Depa kolejovych vozidel Praha

m Martin Sicha

strojvedouci Depa kolejovych vozidel Praha

m Vladimir Makula

vedouci posunu Depa kolejovych vozidel Praha
m Stanislav Jand'ourek

signalista Depa kolejovych vozidel Praha

m Pavel Brejcha

strojvedouci Depa kolejovych vozidel Praha

m PetrFialka

strojvedouci Depa kolejovych vozidel Praha

m Pavel Reimer

strojvedouci Depa kolejovych vozidel Praha

m Petr Horacek

strojvedouci Depa kolejovych vozidel Ceska
TFebova

® Martin Henych

strojvedouci Depa kolejovych vozidel Ceska
Trebova

m David Holanek

strojvedouci Depa kolejovych vozidel Ceska
Trebova

m Ondrej Foral

strojvedouci Depa kolejovych vozidel Olomouc
m Tomas Adamek

strojvedouci Depa kolejovych vozidel Olomouc
m Vojtéch Gasek

strojvedouci Depa kolejovych vozidel Olomouc

VLAKOVA CETA ZACHRANILA ZIVOT CESTUJICIMU, KTERY ZKOLABOVAL

~lenové doprovodu vlaku railjet
z prazského regionalniho pra-
covisté zakaznického personalu CD
Lukas Miller a Miroslav TomaSovic
zachranili 27. zaFi Zivot padesatile-
tému cestujicimu. Ten ve spoji rj 372
u Letovic vinou epilepsie a cukrovky
ztratil védomi, upadl mezi vozy
¢islo 23 a 24 a skoncil v kie¢ich. Oba
zaméstnanci CD nezavahali, po-
skytli mu prvni pomoc a privolali
zachrannou sluzbu a Iékare.
,Sedéljsem nainfopointu, kdyz

volal kolega Tomasovi¢, at okamzité
pribéhnu," zacal s vypravénim dvaa-
tFicetilety stevard Lukas Miller. Uz
zdalky vidél, jak se kolega o cestuji-
ciho stara. Drzel mu hlavu v pfedklo-
nu a snazil se s nim komunikovat.

MuZ mél zapadly jazyk, ktery mu
ale Mira hned vytahl. Ja jsem oka-
mzité volal tisnovou linku 155 s Za-
dosti, aby zachranka pfijela do nej-
blizsi stanice, coz byly Svitavy. Po ce-
lou dobu jsem byl s operatorkou
zachranné sluzby v kontaktu,” popi-
suje Mller dramatické chvile.

Nasli tasku s léky

Cestujici ale nekomunikoval a chvi-
lemi ztracel védomi. Oba zachrance
ihned napadlo, ze by muze mohli
prohledat, zda u sebe nema léky.
Nasli u ngj lékaFsky dokument s po-
pisem |ékd a diagndz, coz okamzité
sdéliliioperatorce zachranky. ,Jesté
pan zaseptal cosi o Albertu.” To si
Lukas Miller vylozil tak, ze ma

na mysli tasku ze supermarketu,

coz se ukazalo jako spravna Gvaha.
,Brzyjsmejinasliavniiléky." Ve chvi-
lich, kdy byl cestujici schopen vnimat,
ukazal na spravnou krabicku. Kratce
po aplikaci léku prisel k plnému védo-
mi. Zachranci rovnéz pouzili viakovy
rozhlas a nakonec k postizenému
dorazilii lékafijedoucive vlaku. Jeden
byl primarem na ARO.

Ve Svitavach si muze prevzala
posadka zachranné sluzby a jeji
|ékar. ,Nebyt naseho véasného
zakroku, tak by cestujici, silny dia-
betik a epileptik, nejspis neprezil,”
zhodnotil stevard situaci. ,Jen dou-
fam, Ze uz se mi chvili nic podobné-
ho nestane. Takto jsem zasahoval
uz trikrat,” doplnil. Projeho kolegu
Tomasevice to byl prvni zakrok.

,Profesionalni pristup obou zamést-
nanct prameniiz mnoha Skoleni.
Diky tomu jsou pFipraveni kdykoli
poskytnout prvni pomoc, a to sa-
mozrejmé i béhem vykonu své pra-
ce," uvedl| s potésenim reditel odbo-
ru personalniho CD Ivo Vesely.
Pohotovy zasah posadky vlaku
oceniliclen pfedstavenstva zodpo-
védny za Gsek osobni dopravy CD
Michal Stépan. ,Velmi sivazim pfi-
stupu nasich zaméstnancl. Mame
zaméstnance s vysokou profesni
a lidskou kvalitou a toto zdGraziu-
jeme také nasim zakazniklm. Jsem
presvédcen, ze CD budou i z téchto
dlvodU pro objednatele dobrym
partnerem pro zajisténi Zelezni¢ni
dopravy iv dalsim obdobi," sdélil.

(HoL)



T Cargo

CD Cargo oslavilo kulatiny
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Venkovni expozici vévodil historicky Stokr
556.0506, zastupce fady, ktera koncila par-
ni provoz vnakladni dopravé, a vedle ni stoji-
ci nejnovéjsi priristek v nasem lokomotivnim
parku - Vectron 383.006 s reklamnim polepem
na pfepravu jednotlivych vozovych zasilek.
Druhd jmenovand lokomotiva byla prakticky
obleZena navstévniky, ktefi si chtéli prohléd-
nout stanovisté strojvedouciho a strojovnu.
Kvidénivsak byla celd fada dal$ich kolejovych
vozidel a chybét nesmél ani kryty viiz s expozi-
ci o historii D Cargo.

Pro ucastniky akce byl z Prahy vypraven proto-
kolarni vlak, v jehoz Cele stanula lokomotiva
vic nez symbolicka, Vectron 383.004 propaguji-
ci pravé desaté vyroli vzniku CD Cargo. Cestu-
jici kromé malého obcerstveni obdrzeli i sym-
bolickou pamatec¢ni jizdenku.

Ocenéni pro vyherce fotosoutéze

Pfed dvanactou hodinou se tcastnici akce sesli
pred improvizovanym pédiem, ze kterého za-
znély mimo jiné proslovy generalniho feditele
a pfedsedy pfedstavenstva Ceskych drah Pavla
Krtka a pfedsedy pfedstavenstva CD Cargo Iva-
na Bedndrika. Oba popfali Cargu mnoho dal-
§ich desetileti ispé$ného piisobeni na doprav-
nim trhu, Bednarik po proslovu pfedal i vyhru
vitézi fotosoutéze ,Zivot v CD Cargo“ panu Ja-
kubu Javorkovi, strojvedoucimu v pripravé PJ
Ostrava. O chvili pozdé&ji dorazil do Usti nad
Labem ministr dopravy, Dan Tok, ktery si v do-

provodu obou vy$e uvedenych manazert pro-
hlédl aredl SOKV.

Po cely den zajistovala kyvadlovou pfepravu
vSech hostli z hlavniho nddraZzi do areilu SO-
KV RegioNova CD. Program akce byl velmi bo-
haty. Malym navstévnik@m ucarovala jizda
na historické dreziné, spolu s rodici si moh-

li zahrat i zajimavou hru a aby bylo na co vzpo-
minat, odnaseli si spoustu propagac¢nich pied-
métl. Prohlédnout si bylo mozné i vliz s mode-
lovym kolejiStém nebo viiz s expozici o histo-
rii Zelezni¢ni dopravy. Zajimava byla i ukazka
techniky hasi¢i SZDC.

Za tspésnou realizaci celé akce patfi velky
dik vS§em organizatorim, zaméstnancim SOKV
Usti nad Labem i podnikovému vyboru OSZ.

m Drazni (rad vydal v minulych
dnech Vyroc¢ni zpravu o bezpecnos-
tizarok 2016. Ta mimo jiné infor-
muje o vyvoji bezpecnosti zeleznic
(v€etné spolecnych bezpecénostnich
ukazateld, tzv. CSI), dllezitych
zménach pravnich predpisd, tykaji-
cich se bezpecnosti Zeleznic nebo

10

poctu a vysledk( statnich dozord.
Dokument je vydavan kazdym
rokem a ma za cil poskytnout do-
pravclim, provozovatelim drah

a ostatnim zainteresovanym o0so-
bam prehled o vyvoji bezpecnosti
za uplynuly rok na tizemi Ceské
republiky. Vyrocni zprava o bezpec-

nosti je k dispozici v elektronické
podobé na webovych strankach
Drazniho tfadu (www.ducr.cz).

m V pribéhu hlavnich letnich
prazdnin posuzoval Odbor draz-
nich vozidel Drazniho GFadu uni-
katnivozidlo pro kontrolu a idrzbu
trakéniho vedeni. Toto specialni

hnacidraznivozidlo splnilo veskeré
podminky povolovaciho procesu,
proto bylo oficialné schvaleno

do provozu. Pridéleno bylo fadové
oznaceni MTW 100, provozovat
toto Gdrzbové vozidlo Ize jak

na draze celostatni, regionalniina
vlecce.



UZ v 50. letech minulého stoleti, kdy byla elektrizace tuzemskych trati teprve v plenkach a v celech
vlaksi dymaly parni lokomotivy, bylo vSem jasné, Ze pravé v elektfiné spociva budoucnost Zeleznicni
dopravy. Stejné tak bylo logické, Ze kdyZ uZ se médéna pavucina rozsifi i nad koleje v okoli velkych mést,
nebudou to lokomotivy a vozy, ale ucelené elektrické jednotky, které ponesou hlavni tihu prepravy
obyvatel do zaméstnani i za odpocinkem.

ROSTISLAVKOLMACKA | FOTO: ARCHIVAUTORA, (D

Zenym lokomotivou celou fadu vyhod.

Za vSechny jmenujme alesporl moznost
okamzité zmény sméru jizdy (odpada potfeba
objizdéni vlaku lokomotivou v koncovych sta-
nicich), vysoky mérny vykon a i¢innéjsi brzdy
(umoznujici jednotkam razantnéjsi rozjezdy
a intenzivnéjsi brzdéni), vyssi pocet SirSich
dvefti pro rychlej$i vyménu cestujicich a hlavné
také mozZnost pfizptisobeni vy$ky nastupniho
prostoru vysce nastupist v zastavkach, coz ji-
nymi slovy znamena splnéni zakladniho pfed-
pokladu k dnes tolik Zadané bezbariérovosti.

E lektrické jednotky maji oproti vlakiim ta-

Vyroba nasich prvnich elektrickych jednotek
byla objednana v roce 1955 a pét let poté byly
ve spolupraci vagénky TATRA Studénka a Zavo-
da v. 1. Lenina v Plzni dokonceny dvé prvni pro-
totypové jednotky EM 475.0. PfestoZe neosliio-
valy spolehlivosti a v provozu vydrZely jen osm
let, pfinesly fadu novych prvki, které byly pre-
neseny i na nasledné vyrabénou a v provozu
podstatneé tspésnéjsi sériovou fadu EM 475.1-
legendarni ,Zabotlamy* dne$ni fady 451, vyra-
béné v letech 1964 aZ 1968 a z provozu v okoli
Prahy vyfazené az v nedavné dobé,

Z novych prvkli zmitime pfedev§im ,nizko-
podlazni“ stfedovou ¢ast vozl a centralné ovla-
dané nastupni dvere, které byly ve stejné vys-

ce, do jaké byla postupné upravovana nastu-
pisté zastavek predevs§im v okoli Prahy. Tyto
ptinosné prvky pro cestujici vSak byly vykou-
peny spoustou bezesnych noci konstruktért,
protoZe zalomeni sniZené ¢asti kostry samo-
nosné skifiné vozil, zkomplikované navic
umisténim kapes, do nichz se pfi otevieni za-
souvaly nastupni dvefe, znamenalo znaéné
pevnostni oslabeni konstrukce. I proto byly
jednotky EM 475.1 od pocatku povazovany

za doCasné feSeni a jejich planovana Zivotnost
¢inila pouze 15 let. Uctyhodného véku téméf
50 let se mnohé z nich dozily hlavné diky opa-
kovanému zpevriiovani kostry skiiné v mistech
»,spodniho zalomeni“.
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Nezbytna unifikace

Uz koncem roku 1962 byly na zakladé zadosti
Ministerstva dopravy a spojl zahdjeny prace
na vyvoji novych typi elektrickych jednotek
pro pfiméstskou dopravu a sluzbu na elektrizo-
vanych vedlejsich tratich CSD. A protoZe se

v uvedené dobé v jizni ¢asti zemé uz naplno roz-
bihala elektrizace stfidavou soustavou, byl za-
dan vyvoj jednotek ve variantach jak pro stej-
nosmérnou, tak i pro moderni stfidavou napa-
jeci soustavu. Mélo jit o zakladni tuzemsky typ
elektrickych jednotek, proto byla jejich vyvoji
vénovana patfi¢na pozornost a vznikaly

na trovni statniho kolu. Pozadovana byla co
nejhlubsi unifikace jednotlivych verzi jedno-
tek, coz znamenalo nejen jednotny design, ale
naptiklad i poZadavek na vzajemnou zameéni-
telnost vloZenych a pozdéji i fidicich vozl mezi
stejnosmeérnou a stfidavou verzi jednotek. Dal-
$imi pozadavky bylo soustfedéni trakénich
ipomocnych zatizeni do elektrického vozu a je-
ho umisténi v co nejvétsi mife pod podlahou
nebo pod stfechou (staré jednotky je mély roz-
mistény ve strojovnach v ¢elnich i vloZzenych
vozech) a moznost variabilniho spojovani riiz-
nych kombinaci motorovych (M), vloZenych (V)
a fidicich (R) vozil, véetné moZznosti spojovani
a spole¢ného fizeni vice spojenych jednotek.

Po problémech s podélnou tuhosti a pevnos-
ti zalomenych skiini fady EM 475.1 byla pro
nové jednotky pozadovana jednotna vyska
podlah a konstrukéni podobnost s béZnymi ty-
py osobnich vozii. Zpracovany naopak mély
byt dvé varianty zpiisobu pohonu dvojkoli -
bud ,,klasicky* za pouziti individualniho po-
honu dvojkoli (tj. kaZzda ndprava pohanéna
vlastnim trakénim motorem), nebo za uziti
tzv. skupinového pohonu, kdy je pod spodkem
vozu ulozen trakéni motor, z néhoZz jsou pro-
stfednictvim kardant a prevodovek pohdnéna

obé dvojkoli v pfilehlém podvozku (toto feSeni
dnes pouzivaji jednotky Pendolino).

Hlavnimi nositeli vyvoje novych jednotek
byly VUKV Praha a TATRA Studénka s tim, Ze
feSitelem a subdodavatelem elektrické vyzbro-
je se stal MEZ Vsetin. Moderni design hnacich
vozl vytvoril uz ve stadiu navrhu jednotek
primyslovy architekt ing. Hrbas.

Vyvoj brzdilo ministerstvo

Jako prvni byly zahajeny prace na pfipraveé
stiidavé verze vlaki, které mély byt v duchu
plivodniho zadani sloZené ze tii vozl typu

M +V + R, V této tfivozové sestavé také byly
na zakladé objednavky z 16. 11. 1963 v roce 1966
skutecné vyrobeny dvé prototypové stfidavé
jednotky SM 487.0 se skupinovym pohonem
naprav. Jejich vyvoj rozhodné nebyl bezproblé-
movy a navic do néj hned nékolikrat zasahly
upfesnujici poZadavky ze strany ministerstva
dopravy. Napiiklad od 4. 3. 1964 poZadovalo
provést zménu maximalni rychlosti jednotek
z plivodné planovanych 100 km/h na 110 km/h,
dimenzovani elektrické vyzbroje navrhnout
pro soupravu az 6vozovou, zménit rozjezdovou
taznou silu, nahradit transduktorovou regu-
laci vykonu tyristorovou a Zadano bylo také
prodlouzeni zavazadlového oddilu. Naopak
jistym tustupkem bylo omezit vyvoj vlaku pou-
ze na provedeni se skupinovym pohonem mis-
to soucasné pripravy verze s individudlnim
pohonem naprav.

Je zcela patrné, Ze ministerstvo dopravy vi-
bec nemeélo jasnou pfedstavu o tom, jak by
mély nové jednotky ve finale vypadat. Duka-
zem je i fakt, Ze zatimco prototypy SM 487.0
byly z vyroby tfivozové, sériové jednotky se vy-
rabély jiZ jako pétivozové s hnacimi vozy
na obou koncich (slozeniM + V+V +V + M).
Tato vyroba se odehrala v letech 1970 a 1971,

Foto: Ivo Raab

Foto: Roman Slowiaczek

Pldnovand podoba usmérfiovactho vozu fady SNEM 488.0
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JAK MELA VYPADAT
RYCHLIKOVA VERZE?

Rychlé elektrické vlakové soupravy odvo-
zené od fad EM 488.0 a SM 488.0 byly

v prvnifazi uvazované ve variantach pro
stejnosmérny proud (EM 498.0 pro nasa-
zeni na trati Praha — Ostrava) a stfidavy
proud (SM 498.0 pro nasazeni na trati
Brno - Bratislava). Jejich slozeni mélo byt
v zakladni sestaveé pétivozové, ale pocet
voz{ mohl byt variantné ménén az na dél-
ku sedmivozové jednotky. Hlavové hnaci
vozy mély byt odvozené zfad EM 488.0

a SM 488.0 vcetné velkoprostorového
usporadani. Vlozené vozy se naopak uva-
Zovaly jako oddilové, v zasadé vychazejici
zvoz( fad Aam, Bam a BRam motorové
jednotky ,Vindobona" (nutné doplInéni
elektrické kabeldaZe a zména vytapéni

na elektrické, doplnéni centralniho ovla-
dani dveri, atd.). V prvnifazi se u rychliko-
vych jednotek pocitalo s pfevodem pro
maximalni rychlost 140 km/h.

Modernizovand jednotka 565.001/002 opousti Brno coby viak R 984 Svratka do Prahy dne 24 . 11. 2016 - takto néjak by
dnes mohla vypadat fotografie a jeji popisek, kdyby se uvaZované rychlikové jednotky SM 498.0 skutecné vyrobily.

celkem bylo vyrobeno 17 jednotek (34 hnacich
vozil) oznacenych fadou SM 488.0.

S tfivozovou sestavou se ptivodné pocitalo i pti
vyvoji stejnosmeérné verze jednotek, na nichz se
konstrukéni prace naplno rozbéhly v roce 1963.
Prvotni navrhy feSeni stejnosmérnych vlaka ob-
sahovaly mimo provedeni odpovidajicich ptavod-
nimu zadani také mozné alternativy, a to jak co
se tycCe sloZeni jednotek do az sedmivozovych
vlakd, tak i provedeni s tzv. usmériiovacovymi
vozy (typ ,,U*), které by umoznily provoz stejno-
smérnych jednotek i na stfidavé napajeci sou-
stavé - mélo vlastné jit o nase prvni dvousysté-
mové elektrické jednotky! Zminéna byla také
moznost upravy vlakli az do podoby jednotek pro
dalkovou dopravu s restaura¢nim oddilem, vo-
zem 1. tfidy atd. V roce 1971 dokonce byla k tako-
vému vlaku zpracovana studie.

Opétovné zmény v zadani

V souvislosti s diskuzemi o mozném pfechodu
na jednotnou stfidavou elektrizaéni soustavu
v celé CSSR roz§itilo MD koncem roku 1965
predmét plivodniho zadani na , Elektricky mo-
torovy vlak dvouproudovy“. Mélo jit pravé
ozminénou alternativu vlaku s doplnénym
usmeérnovacovym vozem, ktery by si sim ode-

biral z troleje stfidavy proud pomoci vlastnich

pantografl a transformovanym stejnosmeér-
nym proudem by pak napajel sousedni stan-
dardni stejnosmérny hnaci viiz. I sloZeni dvou-
proudového vlaku mélo byt plivodné tfivozové,
ale uz s poznamkou, Ze by soupravu mélo byt
mozné rozsitit az na délku Sesti vozil.

Dal$im z dodate¢nych pozadavkid MD, ktery
uz ponékolikaté zménil cestu vyvoje novych
jednotek a hlavné zpasobil dalsi zdrZeni praci,
byl poZadavek na maximalni sjednoceni ovla-
dacich obvodi fidictho vozu dvouproudé jed-
notky s fidicim vozem jednotky stfidavé, je-
hoZ vyvoj zapocal dfive. Kviili tomu ale bylo
nutné oba typy fidicich vozl pfekonstruovat,
protoze dosud byly feSeny odlisné. Zvlasté
v tomto pripadeé vsak nelze nezminit paradox,
Ze s vyjimkou dvou prototypovych souprav SM
487.0 nakonec nebyla vyroba fidicich vozl vi-
bec objednana.

Zminované vihani MD a nevyjasnénost
otazky celonarodniho pfechodu na stfidavou
napajeci soustavu se samozfejmeé projevovaly
také na postupu praci na vyvoji jednotek bu-
douci fady EM 488.0, které se dostavaly do sta-
le vétSiho ¢asového skluzu. Na zakladé zkuSe-
nosti s nedostatecnou kapacitou prototypové
stiidavé jednotky ve tfivozovém sloZeni roz-
hodlo v srpnu 1968 MD o definitivnim ukonce-
nivyvoje fidicich vozl s tim, Ze cilové sestave-
ni stejnosmérnych vlaki bude M+ V+V +V +
M, resp. v pfipadé dvouproudovych vlaki M +
U+ V+U+ M. Zaroven byl upfesnén pozadavek
na koncepci pohonu dvouproudovych vlaki
ve prospéch individualniho pohonu naprav
za pomoci klasickych tlapovych trakénich mo-
tord, tedy pfesné naopak, nez tomu bylo
u stfidavych jednotek vybavenych skupino-
vym pohonem dvojkoli. Pivodné tolik prosa-
zovana unifikace obou variant vlakd tak do-
stala poradné ,na frak*.

Usmériiovaéovy viiz zamitnut
Nasledujiciho roku do ptibéhu vyvoje moder-
nich elektrickych jednotek zasahl pozar ve Va-
gonce Studénka, ktery opét oddalil vyrobu stej-
nosmérnych jednotek, a pfedpokladany termin
dokonceni usmérniovacovych vozl se tak odsu-
nul dokonce aZ na rok 1973. Duisledkem této pa-
talie bylo nesplnéni zadani statniho tikolu
po strance terminu dodavek novych vlakl, ¢imz
se zménila rovina feSeni tikkolu uz pouze na iro-
ven podnikového tikolu financovaného z vlast-
nich zdrojt vagénky s fadou dalsich negativ-
nich diisledkd na rychlost dokonceni vyvoje.
ProtoZe ale provoz nova vozidla naléhaveé po-
tfeboval, objednala jesté v roce 1969 tehdejsi
Ustfedni sprava Zeleznic (USZ) jako nouzové
feSeni dodatecnou vyrobu koncepcné zastara-
lych jednotek fady EM 475.1, které byly
po drobnych zméndch v projektu dodavany
v letech 1972 a 1973 pod pozménénym oznace-
Malokdo si tak dnes uvédomuje, Ze dodnes
slouzici a stdle relativné moderné ptisobici
stfidavé ,pantografy“ fady 560 jsou ve skutec-
nosti star$i nez z provozu uz kompletné vyia-
zené archaické stejnosmérné vlaky fady 452!
Zpét ale k bolestnému vyvoji jednotek 488.
V roce 1970, ktery mél byt poslednim rokem fe-
Seni statniho ukolu na vyvoj stejnosmérnych
(resp. dvouproudovych) jednotek, se rozebéhlo
oponentni fizeni, které s okamzitou platnosti
zastavuje vyvoj usmérrovacovych vozi, a to
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V takovém barevném provedeni jezdila jednotka fady 460 na sousednim Slovensku.

iprfes to, ze elektricka ¢ast pro né byla v MEZu
Vsetin uz z vét$i casti vyvinuta a nékteré kom-
ponenty dokonce i vyrobeny. Jednalo se
do zna¢né miry o dlisledek kone¢ného rozhod-
nuti o trvalé koexistenci elektriza¢nich sou-
stav 3 kVss a 25 kV, 50 Hz na siti CSD a zarovernl
iorozhodnuti, Ze se nakonec nebude pfipravo-
vat ani uvazovana dvouproudova rychlikova
verze elektrickych vlaki, ve které také mohly
usmértiovacové vozy najit své uplatnéni.
Prototypové hnaci vozy nyni uz tedy opét ryze
stejnosmeérné jednotky EM 488.0001/002 byly
ve Studénce vyrobné dokonceny v roce 1971, av§ak
vyvoj jednotek jako typu jesté néjaky cas probi-
hal, protoze nékteré konstrukcni celky - prede-
v§im nespolehliva odporova regulace rozjezdu -
nevyhovély pfizkou§kach a bylo nutné je zménit.
V letech 1971 aZ 1978 se pak konecné uskutecni-
la sériova vyroba celkem 42 jednotek EM 488.0,
tedy dnesni fady 460. Zajimavé je, Ze ackoli byl

vyvoj jednotek EM 488.0 zaddvan se zimérem
nahradit v ptiméstské dopravé v okoli Prahy
star$i pantografy EM 475.1, vinou dodnes ne
zcela objasnéného dobového bludu o tom, Ze
jednotky EM 488.0 iidajné nejsou pro zdejsi pro-
voz vhodné, k této ndhradé nikdy nedoslo a né-
které vlaky EM 475.1 (dnes fada 451) tak slouzily
v pravidelném provozu i vice nez trojndsobek
své ptivodné planované zivotnosti.

Z dalsi sériové vyroby seslo

Za dalsi fatalni netspéch, zplisobeny napros-
tym nezdjmem tuzemského pramyslu o jakéko-
li inovace, 1ze povaZovat skutec¢nost, Ze po vyro-
beni 17 kust stfidavych a 43 stejnosmérnych
jednotek uz nebyly Zzadné dalsi vlaky typu 488
vyrobeny, pfestoZe jejich vyvoj jeSté nékolik
dalsich let pokracoval (a stil nemalé penize).
Pfitom je nesporné, Ze tehdejsi provoz dalsi
elektrické jednotky naléhavé potfeboval.

PLANOVANE A REALIZOVANE VARIANTY JEDNOTEK RADY ,,488"

fada provedeni vychozi sloZeni vlaku osudy
e . = vyvoj dokonéen v podobé Fady
EM 487.0 individualni pohonnaprav | M+V+R EM 4880
EM487.1 skupinovy pohon naprav M+V+R vyvoj nebyl dokonéen
SM 487.0 individualni pohon naprav | M+V+R vyvoj nebyl dokoncen
. . . = 1966 vyrobeny 2ks jako
SM 487.1 skupinovy pohon napra M+V+R -
Kupinovyp prav SM 487.0, prezn. na SM 488.0
SNEM 488.0 | usmériiovacovy viz ,U" do stejnosmérnych viakd ,EM" | vyvoj nebyl dokoncen
EM487.0/1 | dvouproudovy viak M+U+R vyvoj nebyl dokonéen
EM 488.0 dvouproudovy vlak M+U+V+U+M vyvoj nebyl dokoncen
e < 1971 az1978 vyrobeno
EM 488.0 ndividualni pohon napra M+V+V+V+M . N
individuaintp prav 34 jednotek — dnes fada 460
o, . 1970az 1971 vyrobeno
SM 488.0 skupinovy pohon napra M+V+V+V+M ) N
Kupinovyp prav 17 jednotek —dnes Fada 560
EM488.1 zdokonaleniEM 488.0 M+V+V+V+M ve[%espulsnl reg'uIaC[a centr.
sprahlem —neobjednana
SM488.1 | zdokonaleni SM 488.0 M+V+V+V+M Vylepsena verzes centr. sprah-
lem — neobjednana
I . . . ikl ie,
EM 498.0 rychlikova verze jednotky | M+ (1.tF) +(rest) + (2. tF)+ M vz’nl ( apotize St,l'.ldle
vyvoj nebyl zahajen
o . . . ikl ie,
SM 498.0 rychlikova verze jednotky | M+ (1.tF) +(rest) + (2. tF)+ M vz’nl ( apotize St,L.ldle
vyvoj nebyl zahajen
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Podle dostupnych prament z roku 1974 se
v pfipadé stfidavé verze jednotek pfedpoklada-
la cca od roku 1978 sériova vyroba zdokonale-
nych jednotek SM 488.1 s fadou Giprav v me-
chanické i elektrické ¢asti. Jednotky mély uz
také mit individudlni pohon naprav, upravena
stanovisté obsluhy a mély byt vybaveny auto-
matickymi sprahly na celech. Z jejich vyroby
ale nakonec se$lo hlavné z divodu neochoty
MEZ Vsetin podilet se na inovacich i subdo-
davkach elektrické ¢asti.

Ze stejnych divodd i v pfipadé stejnosmeér-
nych jednotek, které se mély dale vyrabét uz
v provedeni s plynulou tyristorovou regulaci
jizdy (v prvni fazi se planovala vyroba vice nez
42 jednotek EM 488.1), nakonec z dalsi vyroby
planované priblizné od roku 1983 seslo.

Jednim z dfikazii toho, Ze CSD opravdu mély
zdjem o dalsi elektrické jednotky, byla série
jednani mezi tehdej$i CSSR a PLR, ktera se
odehrala ve dnech 20. aZ 26. 6. 1979. Pfedmé-
tem jednani bylo feSeni mozného zajisténi do-
davek stejnosmérnych elektrickych jednotek
z Polska, pricemz polska strana pozadovala
od CSSR zajisténi dodavek trakénich motorti
(MEZ Vsetin), pulznich ménict (CKD), motorge-
neratorovych soustroji (vyrobce nenalezen) a né-
kterych dalSich prvki (napf. okna a dvefe - Va-
goénka Studénka). AvSak opét hlavné proto, Ze
MEZ odmital vyvinout a vyrabét motory pro
pulzniregulaci, ve finale nedoslo ani k tomuto
dovozu uvazovanych tfivozovych jednotek
ve sloZzeni R + M + R s vozy o délce 22m.

Tehdej$i plan rozvoje védy a techniky pfed-
pokliddal rovnéz vyvoj nového elektrického
vlaku na stejnosmérny proud pro prazsky uzel
se sniZzenymi nastupnimi prostory, pficemz se
na vyvoji i vyrobé mél podilet vychodonémec-
ky zavod LEW Henigsdorf. Sériova vyroba jed-
notek se pfedpokladala od roku 1987, avsak né-
mecka strana od spoluprace ustoupila jesté
pfed zapocetim konstrukénich praci.

Zasahem FMD predcasné skoncil také vyvoj
luxusni dvouproudové jednotky s planovanou
maximalni rychlosti 180 km/h, odvozené od pii-
vodné planované rychlikové varianty fad 488.

Na o nékolik let pozdéji obnoveny navrh
vyroby dalkového expresniho vlaku za spolu-
prace s Polskem odpovédélo naopak Federal-
ni ministerstvo dopravy, Ze nema o takovéto
vlaky zajem.



ZAHRANICI

Veletrh TRAKO privital
i Fadu ceskych firem

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Letos si odbornd i laicka vefejnost mohla
prohlédnout hned nékolik narodnich ex-
pozic. Vedle Velké Britanie a Rakouska to by-
la CR, kterou v pavilonu A zastfeSovalo Minis-
terstvo obchodu a priimyslu CR a také Asociace
podnikil ceského Zelezni¢niho pramyslu (AC-
RI). Na spolecné expozici navic 26. zafi pred-
stavitelé dcefiné spole¢nosti Ceskych drah,
Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho, a polského
Instytutu Kolejnictwa slavnostné podepsali
dohodu o vzajemné spolupraci. Podle feditel-
ky ACRI Marie Vopalenské byla tcast fady Ces-
kych firem velice dlilezita, nebot Polsko je pro
nase firmy perspektivni a zajimavy trh i tra-
di¢ni partner. V podobném duchu mluvili ob-
chodni zéstupci dcefiné spole¢nosti CD Cargo
a Koleji Czeskich, ktefi méli pro jednani k dis-
pozici moderni patrovou expozici. Pfedstavi-
telé CD Cargo nabizeli pfepravy s akcentem
na Polsko, zemé byvalého Sovétského svazu

a Cinu. Neni bez zajimavosti, Ze vystavené cis-
ternové vozy spole¢nosti Legios Loco, mimo-
chodem jedind vystavend vozidla ceské prove-
nience na Traku, do Gdarnsku pfepravila pravé
firma €D Cargo spole¢né s Kolejemi Czeskimi.

Nadseni milovnici historie

Patrné nejvétsi ispéch sklizela Zeleznic¢ni vo-
zidla, kterd byla vystavena na kolejisti Gdarisk
Stadion Expo. V zdplavé modernich lokomotiv
a jednotek zafily v oranzovém natéru dva his-
torické exponaty - byla to nejen perfektné zre-

vitalizovana Ceska Bobina EP 05-023, ale také

polska EP 08-001. Bobina s sebou pfivezla mo-
derni klimatizovanou soupravu polskych vo-
zU prvni a druhé tfidy, které se hravé vyrov-
naji zahrani¢nim vyrobcim. V blizkosti téch-
to tradi¢nich vozidel byly k dispozici navstév-
nikdm dvé elektrické jednotky FLIRT od firmy
Stadler. Cerveno-Dbila byla uréend pro norské
drahy a zeleno-zluta pro madarsko-rakous-
kou spolec¢nost Gysév. Nizkopodlazni vozy do-
pliiovaly polské stroje. Byl to nejen viceclan-
kovy Elf na stejnosmérnou trakci od bydhost-
ské firmy PESA, ktery je v provozu napiiklad
na Katowicku, ale také dieselova jednotka Im-
puls od firmy NEWAG z Nového Sacze v Malo-
polském vojvodstvi.

U nés jiz zdomacnélé dvouclankové Regio-
Sharky pfedstavil polsky vyrobce v provede-
ni pro dopravce Polregio (dfive Przewozy Re-
gionalne) s domacim oznacenim PESA
LINK. A Ze ne vSechny starsi stroje pa-
tfi do Srotu, dokazovala poznanska
firma FSP, jeZ pfivezla modernizo-
vané Dfevolino fady EN 75, jak se
slangové oznacuji pivodni panto-
grafové jednotky urcené pro regio-
nalni dopravu.

Pozadu neziistali ani vyrobci elektrickych
lokomotiv. Spole¢nost Rail Polska vystavila
stejnosmérny nakladni stroj 207E, coZ je zmo-
dernizovana dieselova lokomotiva ptivodni fa-
dy STa4, které se u nds pfezdiva Sergej a v Pol-
sku Gagarin. PESA z Bydho§té ptivezla na ve-
letrh nejnovéjsi vyrobek v podobé stroje fa-
dy 111Ed z vyrobni fady GAMA, urcené pro téz-
kou nakladni sluzbu u spole¢nosti RCP. Firma
NEWAG pfedstavila elektricky stroj fady E4D
Griffin o vykonu 5,6 kKW, ktery je dodavan bud
ve stejnosmérné modifikaci na 3 ooo V nebo
jako tiisystémovy, navic pro stfidavé trakéni
napéti 15 kv, resp. 25 kV.

Nechybély ani tramvaje
Na veletrhu nesmély chybét stavebni mecha-
nismy a specidlni soupravy a také
tramvaje. Modely se prezento-
vala napftiklad plzefiska Sko-
dovka, domaci vyrobci So-
laris a Modertrans vysta-
vili nizkopodlazni tram-
vaje Tramino a Moderus
Gamma pfimo u vstupu
do hlavniho vystavniho
pavilonu. Velké pfekvapeni
vzbudila u navstévniku roz-

ﬁ, sahla ¢inska expozice nejvétsi-

ho Zelezni¢niho vyrobce na svété,
firmy CRRC, ktera pfivezla fadu vérné
vyrobenych modell svych regionadlnich a dal-
kovych vlaki, kde patrné nejvétsi zajem vy-
volaval vysokorychlostni vlak fady CRH 380A
avodikem pohanéna tramvajova jednotka.
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Krajsky soud

REDAKCE | FOTO: ARCHIV (D

S oud navic vyslovné uvedl, Ze VUZ je neza-
visly podnikatelsky subjekt majici pramys-
lovou ¢i obchodni povahu a jeho odbornou ¢in-
nost neni mozné povazovat za ¢innost vefejné-
ho zadavatele. Tyto dvé okolnosti ve svém sou-
hrnu stavi VUZ do stejné pozice mezi ostatni
soukromé podnikatele.

Spor trval sedm let

Rizeni, v némz bylo rozhodnuti vydano, se ty-
kalo sedm let trvajiciho sporu, jenz byl timto
rozsudkem ukonéen aZ nyni. Ufad pro ochranu
hospodafské soutéZe (UOHS) nerozhodl tehdy
spravné, kdyz s VUZ zahajil spravni fizeni a na-
konec v ném dospél k pfekvapivému zavéru, ze

e = > .
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vuZ) neni verejny zadavatel

Krajsky soud v Brné v minulych dnech vynesl rozsudek, kterym potvrdil, Ze dcefina
spolecnost Ceskych drah Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni neni vefejny zadavatel.

V pIném rozsahu se tak ztotoZnil s argumentaci zastupci VUZ, Ze firma nespliiuje
podminky verejného zadavatele stanovené zakonem.

VUZ je tdajné vefejny zadavatel, stejné jako je-
jich akcionéf, spole¢nost Ceské drahy. Pfedsta-
vitelé VUZ podali proti rozhodnuti UOHS Zalo-
bu ke Krajskému soudu v Brné, ktery nyni po-
tvrdil, Ze VUZ skute¢né neni vefejny zadavatel
arozhodnuti UOHS zrusil.

,Velmi mé tési, jak podrobné a kvalifiko-
vané se Krajsky soud v Brné celou véci za-
byval. Rozhodnuti Krajského soudu, Ze Vy-
zkumny Ustav Zelezni¢ni zodpovidd za své
zisky i ztraty, nese ve§kerd rizika podnikani,
a je tedy podnikatelskym subjektem a niko-
li vefejnym zadavatelem, vnimam jako po-
tvrzeni toho, co ve VUZ celé roky délame, Ze
se pereme v celosvétové konkurenci o zdkaz-
niky,“ uvedl FrantiSek Bure$, pfedseda pred-
stavenstva VUZ.

Zakladem je zku$ebnictvi

Hlavnim pfedmétem podnikani Vyzkumné-
ho Ustavu Zelezni¢niho je zkuSebnictvi a hod-
notitelstvi pro Zelezniéni dopravu. Doprovod-
nymi ¢innostmi jsou zejména vyzkum a vyvoj
v oblasti Zelezni¢nich systémt. Zkusebnictvi
ho vynosech podili z vice nez 80 %. Zahrnuje ze-
jména zkouSeni kolejovych vozidel na Zelez-
zkuSebnim zafizeni VUZ, které je soucasti Zku-
Sebniho centra Velim. Toto testovaci zafizeni
patfi k vyznamnym a uznavanym zkusSebnim
centrim pro Zelezni¢ni techniku a drazni zati-
zeni v Evropé a tvoii ho dva Zelezni¢ni zkuseb-
ni okruhy s odstavnym kolejistém, dynamic-
ky zkuSebni stav, laboratofe, haly pro piipra-
vu zkouSek a administrativni zazemi. Soucas-
ti zkuSebnich aktivit VUZ je téZ provadéni akre-
ditovanych zkousek, a to jak jizdnich zkousek
kolejovych vozidel, drdznich zafizeni a doprav-
nich prostfedki, tak i laboratornich zkousSek

a dalsich experimentti.

VYZKUMNY USTAV ZELEZNICNI UZAVREL SPOLUPRACI S POLSKYM INSTYTUTEM KOLEJNICTWA

fedstavitelé Vyzkumného

Ustavu Zelezni¢niho a polského
Instytutu Kolejnictwa podepsali
dohodu o vzajemné spolupraci.
Stalo se tak v Utery 26. zafFi u prile-
Zitosti 12. rocniku mezinarodniho
veletrhu zelezni¢ni techniky TRA-
KO v Gdansku.
,Snazime se nasim zakazniktim
nabizet stale Sirsi spektrum sluzeb,
atojakvrdznosticinnosti, takiv na-
dregionalnim pokryti. S polskym
partnerem jsme se dohodli na moz-
nostech vzajemné spoluprace na pfi-
padnych spolecnych projektech
v oblastech Zelezni¢niho zkuSebnic-
tvi, hodnotitelstvi, v oblasti certifi-
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kace, ve védé a vyzkumu iv dalSich
oblastech. Region stfednia vychod-
ni Evropy povazuji za velky potencial
pro nas dalsirozvoj,” komentoval
spolupraci predseda predstavenstva
VUZ FrantiSek Bures.

JJsemrad, ze Ceské firmy nacha-
zeji s firmami polskymi spolecna
témata a ty pak proménuji v kon-
krétniformy realné spolupra-
ce,” fekl ve své Gvodni feci pFi
otevreni spole¢ného stanku ces-

Embassy of the Ceech Republic

i Warsow

el
T

kych firem naméstek ministra
dopravy Kamil Rudolecky. ,Stavaji-
ci narlst prepravnich objem

na zeleznici je odrazem snahy
ministerstva dopravy o posileni
role tohoto dopravniho modu.
Hojnou Gcast Ceskych firem na Ve-
letrhu TRAKO tady v Gdansku
proto vnimam velmi pozitivné,” do-
dal naméstek Rudolecky.

Evropsky veletrh Zelezni¢ni tech-
niky TRAKO se v polském Gdansku
kona kazdy druhy rok. Navstévnost
této odborné akce meziro€né ros-
te, kdyz letos poradatelé potvrdili
rekordni i€ast 700 vystavovatel(

z 25 zemi celého svéta.

(RED)
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Bélorusko: prekvapiveé privetiva

Bélorusko byva oznacovano za posledni diktaturu v Evropé a vétsinou Evropandi je vnimano
jako stat kdesi na vychodé, kterému je dobré se vyhnout. Jedna se pfitom o velice pfijemnou

zemi, ktera ma navstévnikovi co nabidnout, a pfitom doposud nezkaZenou masivnim

turismem. Podivejme se nyni do svéta, ktery v lecems pripomina nase casy nedavno minulé.

Pokrok je ale patrny i zde.

JIRIMAZAL | FOTO: AUTOR

D nes$ni Bélorusko se vyrazné otevira svétu
a v rameci podpory turistického ruchu ny-
ni ani nepotfebujete vizum - musite vSak do-
razit letadlem na mezinarodni letisté v me-
tropoli Minsku a pobyt maximalné pét dni.
Kdyz uz se turisté promenuji po této zemi bez
viz, je alesponl nutno zGzit prostor, kudy se
do zemé dostat. Navic na tom vydélava stat-
ni letecka spole¢nost Belavia, ktera zajistuje
vétsinu letl do Evropy.

Hlavni mésto bylo bohuzel za 2. svétové
valky prakticky zniceno a jen nepatrna ¢ast
se do¢kala obnovy. Zachovalo se tak jen ma-
lo ze staré architektury. Nejstarsi budovy po-
chézeji ze 17. stoleti (katedrala, bernardinsky
klaster). Turisticky atraktivni je pfedevsim
Trojické pfedmésti na severozapadnim okraji
centra. Navstévnici ¢asto mifi také do histo-
rického mésta Gomel. Je v ném nékolik pamé-
tihodnych kosteld a palacti. Mésto je také di-
leZitou stanici na trati Kyjev - Cernihiv - Zlo-
bin - Minsk/Petrohrad.

KdyZ se snoubi hvézda s kiiZzem

V Bélorusku vas prekvapi téméf ,,§vycarska“
Cistota, udrZzovana vefejna prostranstvi, nad-
herné parky plné kvétinovych zahont a vsu-
de se muZete posadit na mnozstvi lavicek.
Provoz je navic velice disciplino-

vany, chodci poctivé cekaji,
azjim svitne zelena, au-
ta jezdi plynule, a ne jak
o zavod. Zaroven snad

v kazdém mésté nechy-

bi socha Lenina a k to-
mu i Leninovo namésti
nebo alespon ulice, ne-
zbytnosti jsou i mohut-
né pomniky padlym ru-
doarméjctim. Na dru-

hé strané zde vyrasta-

ji nové kostely jako hou-
by po desti. VétSinou

jde ptfitom o repliky pli-
vodnich staveb, znice-
nych za dob Sovétského
svazu. Panoramata mést
se tak opét blysti zlatavy-
mibanémi pravoslavnych
chramd.

Kdo by ¢ekal mohutnou propagandu vlad-
nouci strany, byl by ponékud zklaman. Nikde
nevisi portréty prezidenta LukaSenka a ulice
se po ném nejmenuji. Propaganda se spise za-
meéfuje na lasku k vlasti. VSude je tak vidno
plakaty hldsajici ,,miluj Bélorusko* a nabada-
jici k hrdosti na svou zemi.
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Nepredstavujme si ale Bélorusko jako né-
jaky raj, problému jej trapi cela fada. Mist-
ni ménu suzuje velkd inflace, Spatna situa-
ce v oblasti lidskych prav je notoricky znama
a pohled na trh, kde pfevazné seniofi proda-
vaji nejrliznéjsi vetes piimo na zemi, svédci
o tom, jak hluboko maji do kapsy. Bezdomov-
cll a Zebrakd je také vSude dost.

Vodka, zaklad komunikace
Bélorusové jsou velmi pratelstilidé, ktefi si
uvykli diky stfetavani riznych kultur ze za-
padu a vychodu, a vyznacuji se pomérné vy-
sokou toleranci. Zdej$i univerzity jsou oblibe-
né u studentl z postsovétskych asijskych ze-
mi, ktefi se tu nesetkavaji s takovou davkou
rasismu jako v Rusku. Jakykoli rozhovor sa-
mozfejmeé znacné usnadni vodka, ponékud
odbouravajici jazykovou bariéru, nebot jinak
neZz rusky se tu nedomluvite.



Béloruska Zeleznice (Béloruskaja ¢yhun-
ka) ma podobné jako Finsko, Pobalti

a dalsi staty byvalého SSSR netradicni
rozchod 1 520 mm. Délka sité trativ zemi
¢ini pFiblizné 5 500km, z toho dvoukolej-
nych Gsek je cca 1 640km a elektrifiko-
vanych zhruba 870 km. Spole€nost Fidi
nacelnik drah, kterého jmenuje a odvola-
va prezident republiky. Organizacné je
rozdélena na Sest ¢asti — minskou, bara-
novicskou, brestskou, gomelskou, mogi-
levskou a vitébskou.

Kdyz jsem se setkal u hotelového bazénu
se dvéma plukovniky z mistni posadky, tek-
la vodka s koriakem proudem a k tomu se pfi-
kusovalo zna¢né mnozstvi uzenin. Plukovni-
cinevychézeli z tdivu, jak mohu byt ve 38 le-
tech svobodny a Ze takto to rozhodné ziistat
nemfze. Néjakou ,, dévocku“ mi musi oka-
mzité obstarat! Pojede se na diskotéku a na-
sledné do nevéstince, no to by bylo, abych
domi neodjel bez ,ZenStiny*“. Stalo mé vel-
ké usili odejit z tohoto nadéleni se cti a odne-
sl jsem si pouceni, jak velky diiraz je tu stile
kladen na rodinu.

Vycvi¢ena modra armada

AcKkoli rozlozeni béloruské Zelezni¢ni sité ne-
ni pro spojeni vétsiny velkych mést idedlni,
Zeleznice hraje zejména v tranzitni dopra-

vé nezastupitelnou dlohu. Nadrazni budo-
vy, postavené vétSinou v povale¢nych letech
a doslova pfeplacané mnozstvim stukd, slou-
pl a balustrad, vypadaji spise jako posvat-

né chramy nez stavby kazdodenn{ potfeby.
Vedle nejnovéjsich elektrickych jednotek ty-
pu FLIRT, které se dle provedeni prohani bud
na prestiznich rychlikovych vykonech, nebo
na pfiméstskych linkach v okoli Minsku, jsou
stale zakladem klasické vagony v podobé tfid
kupejnyj (¢tyfiliZka v kupé) nebo plackart-
nyj (velkoprostorové lehatko). Viibec pfitom
nevadi, Ze vlak jede pouze béhem dne, vyspa-
vat mlzete i tak. Nad kazdym vozem bdi pri-
vodci, ktera udrzuje v samovaru horkou vo-
du a prodava cestujicim jak napoje, tak drob-
né oblerstveni. Vyberete si z pfedlozeného
menu opatfeného kulatym razitkem a podpi-
sem piislusného ,nacalnika“, v nasem pfipa-
dé néjakého N. V. Kundy.

Kazdy vliz ma zarover uvedeno, kdy ma
pruvodci uklizet a v kolik hodin bude vozem
prochazet ,nacalnik“. I pobyt ve stanici je
prisné predpisovy. Pfi vystupu nejprve pri-
vod¢i hadrem utfe madla vozu, aby se cestu-

Bélorusko je vychodoevropska zemé leZici
mezi Polskem, Ukrajinou, Ruskem a pobalt-
skymi staty. Hlavnim méstem je Minsk. Zemé
ma necelych 10 miliont obyvatel, z nichZ vét-
Sinu tvofi Bélorusové, nejpouzivanéjsim jazy-
kem je vSak rustina, ktera ma stejné jako bé-
lorustina Gfedni status. Je nezavislé od roku
1991, kdy se stalo jednou z nastupnickych re-
publik Sovétského svazu. Patfi k zakladajicim
¢lendim Spolecenstvi nezavislych statt a poli-
ticky se orientuje na Rusko, s nimz roku 1997
vstoupilo do svazu. Od roku 1994 je preziden-
tem zemé Alexandr LukaSenko, jehoz Zapad
kritizuje za nedemokratické postupy a potla-
c¢ovani opozice. Bélorusko je jediny stat v Ev-
ropé, ktery vykonava trest smrti, a byva
oznacovan za posledni totalitni zemi na sta-
rém kontinentu.

ZDRO): WIKIPEDIA

jici neuspinili, ais praporkem stoji po celou
dobu u dvefi. Dvacetiminutové pobyty ve sta-
nicich pfitom nejsou zadnou vyjimkou. Agil-
ninadfizeny pak dba o to, aby privod¢i na-
hodou neklevetila s kolegyni, natoZpak se

od vlaku viibec vzdalovala.

Pionyr - budouci Zeleznica¥

K zajimavostem hlavniho mésta Minska pat-
Iiipionyrska Zeleznice. Takové drahy existu-
ji po celém byvalém Sovétském svazu, nalez-
neme je také v byvalém Vychodnim Némecku
nebo v slovenskych Kosicich. Jejich cilem je
zejména vyuka mladych Zeleznicatt pod do-
hledem dospélych.

Jiz ptfichod k mohutné vypravni budové pi-
onyrské Zeleznice, pfipominajici malicky za-
mek plny maleb a fresek, dava tusit, Ze se
ptibudovani nijak neSetfilo. Ve vstupni ha-
le sedi pfimo pod sochou zaslouzilého Ze-
leznic¢ate maly dozorce, ktery dohlizi na po-
fadek. Mame S$tésti, zrovna se konda vysta-
va modelovych kolejist. Na WC v§ak musi-
me do zapachajici budky na konci nastupis-
té. Knému dorazi dctyhodna sedmivozova
souprava a u kazdych dveti ¢ekd maly privod-
¢iis praporkem, pfesné jako na velké zZelezni-
ci. V8§ichni maji i uniformy a vypravci dokon-
ce typickou talifovou Cepici.

Za zvuki détské diskotéky, kterd se na nas
vali z vlakového rozhlasu, si to pomalu Sine-
me kolem méstského parku. Priivod¢i nas ja-
ko jediné cestujici ve svém vagonu zkontro-
luje a na svém misté dllezité vypisuje jakési
formulafe. Ve vagonu vedle détskych obraz-
ki nechybi ani zaclonky, jak je na Vychodé
zvykem v kazdém dilkovém vlaku. Nezbyva
nez si povzdechnout, Ze podobna draha, kte-
ra u mladych lidi budi zajem o budouci povo-
lani, nefunguje také u nas.
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se prodira hustymi Sumavskymi hvozdy,.aby tésné pred cilem prosla jednim
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z nejdelSich

plcmch tunelii pod masivem hory Spicik. Své si na stavbé uZili

predevsim délh_ .0 par desitek let pozdéji se ocitla pod bedlivym dozorem
pohranicni stra};e A vite, komu Sumavani prezdlvall barabové?
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JOSEF HOLEK | FOTO: AUTOR, ARCHIVY EMILA KINTZLA A LUDKA CADY

g umava laka predevsim turisty na ichvat-
né prirodni scenérie, ledovcova jezera,
raselinisté a viibec pfebohatou faunu a f16-
ru. ,Valily se mlhy lehouéké v boji se slun-
cem; z kazdého stromu, z kazdého kefe kapa-
lo naramné vlhko; vysoka, bujna trava, boha-
tou rosou potazena leskla se v mihavych bar-
vach, a pavuciny, které v Sirokych tkaninach
stonky trav i listecky lesnich kapradin k so-
bé poutaly, tfpytily se jako stfibrné,“ popi-
suje krasy prirodniho parku spisovatel a mi-
lovnik Sumavy Karel Klostermann v romanu
Ze svéta lesnich samot. UZasnou pfirodou se
vS§ak mohou vice kochat i 1idé z projizdéjiciho
vlaku. Pravé pfed 140 lety, 20. fijna 1877, byla
zprovoznéna tficet kilometr dlouha Zelez-
nice z Nyrska do Zelezné Rudy, respekti-

ve dile do Bavorska. Budovani tiseku Pl-

zerisko-brezenské drahy (PbD) nebylo jedno-
duché, stavbati se museli prokousat slozZitym
horskym terénem a vykutat vice nez kilome-
tr a piil dlouhy tunel pod horou Spi¢dk. Ne-
mluvé o pfevySeni. Za v§im stala mozZnost ex-
portu uhli dile na Zapad. Projekt a plan spo-
jeni inicioval akcionaf severoceskych dol
dr. Stradal spolu s hrabétem Jaromirem Czer-
ninem.

Nez se v§ak zacalo kopat, vratme se v ¢ase

o pét let zpét, konkrétné do Mladotic na PI-
zenisku. Toho roku region postihly zaplavy.
Velka voda strhla i sedmikilometrovy tisek

a napachala §kody za tfi miliony zlatych.
Spolecnost PbD se navic musela potykat s ci-
telnymi finan¢nimi ztratami, které 9. kvét-
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na 1873 zpusobil pad videriské burzy. Zkratka
na dostavbu Zeleznice z Plzné do Zelezné Ru-
dy penize nebyly, takze ke slovu pfisla vlada.
Pozdéji pred parlamentem horko tézko obha-
jovala fakt, Ze stavbu dofinancovala ze statni
kasy. Celou anabazi se tedy budovani zdrzelo.
Nic to vSak neméni na tom, Ze v 70. letech

19. stoleti zazivala Zeleznice v zemich pod
nadvladou Habsburkt nevidany rozmach.

Do tunelu Sachtami
Valna ¢ast Plzenisko-bfezenské drahy by-
la po vS§emoznych peripetiich hotova a v roce
1876 dorazila az do Nyrska. S ohledem na za-
sobovani nasich zapadnich sousedii uhlim se
musela vice nez tisicihlava armada ceskych
izahranic¢nich délnikd s leckdy pochybnou
minulosti vyporadat jesté se stavbou
14 mostQ, vice nez ¢tyficeti mostikl a bez-
poctu prejezdl lesnich a polnich cest.
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Vétsinu praci délnici délali ru¢né. Treba ka-
meny na stavbu viaduktii otesavali pfimo
na misté, zeminu odvazeli na dvoukolacich.
Na staveniSti zelezni¢niho télesa byly u ne-
skutecné dfiny vidany i Zeny. Za obét rozvoje
Zelezni¢ni sité padly ¢asti lesd, jejichZ paseky
musely posléze opét vycistit jen ruce délnika.
Teprve u tunelu pod Spi¢akem ale zacalo
v roce 1874 to pravé stavebni dobrodruzstvi.
V ramci zrychleni praci nechal vrchni stavby-
vedouci Stané vybudovat dvojici svislych Sa-
chet od povrchu terénu. Disponovaly hloub-
kami 127 a 112 metri a vzdalenosti 650 met-
1. Na prvni pohled nesmyslny krok umoznil
pracovat na razbé Sesti mist najednou. A po-
zor, opét hovofime o tvrdé ru¢ni praci na di-
le dlouhém 1 747 metrti. Jedinymi pomocni-
ky byla trhavina, bézné rucni naradi a sklop-
né dulni voziky taZené lidmi anebo koni.
Aby podnikatelé Lanna, Grobe a Sebek lidem
uleh¢ili, zfidili jim kantynu. Barabové sa-
motni si pak idajné postavili i ubytovnu.

Podminky jen pro otrlé

Stavitelé vyuzili britskou tunelovaci meto-
du, tedy nejprve vykutali Stolu a poté ji zaca-
li roz§ifovat. Takto postupovali pfirazbé se-
verniho portalu, ve svislych Sachtach se kvtli
vlastnostem horniny §lo ,,porakousku®, tedy

s razbou spodni smérové §toly. Z té pak horni-
cizahnuli ke stropu, k horni Sachté. Odtud se
pak razil zbytek. Za sménu se vytahovalo béz-
né okolo tfi stovek vozikl. Délnici pracovali
na smény a nakonec vytézili skoro o1 tisic ku-
bik{ zeminy. Jednoduse je feSeno i odvodné-
ni - tunel z obou stran lehce stoupa ke stredu.
Nez byl ,,durch*, byla voda ¢erpana rucni-

mi pumpami, pozdéji strojové. Sachty byly
po dokonceni zasypany.

Stejné jako v pfipadé vystavby ,venkovni“
Casti se na stavbé tunelu podileli délnici riaz-
nych narodd. Stavba svym rozsahem a nakla-
dy v tehdej$im Rakousku-Uhersku neméla
obdobu, dreli tu Chorvati, Bosfiané, Srbové,
Italové ale i Bavoti a Ce$i. Sumavaci nemé-

li tuhle rozmanitou skvadru prilis§ radi a za-
¢ali ji pfezdivat barabové. Mistni je - vcel-

ku po pravu - oznacovali za lidi z nejnizsich
socialnich vrstev a hovofili o jejich ponékud
nezvyklych zvycich a chovani. Ne nadarmo
byl dilezity peclivy dozor inZenyri, stavby-
vedoucich a mistrii. Ale prace v extrémnich
podminkach vyzadovala mimofaddnou vykon-
nost a tu uméli poskytnout jen neprilis pti-
zpusobivi jedinci.

Konec s pfichodem Zelezné opony

U Alzbétina se Plzenisko-bfezenska draha na-
pojila v poloviné listopadu roku 1877 na drahu Ba-
vorskou vychodni. Teprve pak mohly tézké na-
kladnivlaky v Cele s parni lokomotivou jet na je-
den zatah az do Deggendorfu - odtud surovina
putovala po Dunaji do Pasova, Lince a Vidné.

Do povédomi obyvatelstva se trat opét do-
stala aZ po druhé svétové valce. Osobni vlak
z Alzbétina vyjel v ¢ervnu 1945, prvni cesko-
slovenské nakladni vlaky vyjely opét smérem
na zapad. BohuZzel po inoru 1948 ,,rajzova-
ni“u hranice skoncilo. ,,Byl to konec. Nikdo
sem nesmeél, kromé lesnikd a pohraniéni-
ki1,“ vzpomina patriot a znalec Sumavy Emil
Kintzl. Osobni doprava do Rudy sice existova-
la, dal nez do stanice Zelezna Ruda-mésto ale
vlak beztak nedojel. Zacatkem zafti 1953 bylo
prechodové nadrazi v Alzbétiné zruseno, po-
kladna zazdéna a unikitni budova, kterou
ve stfedu prochdazela statni hranice, zatara-
sena. Stejny osud potkal i kolejiSté. ,,Nakonec
to dospélo k tomu, Ze koleje byly vytrhany,
na némecké strané se namontovaly zarazky.
Smérem od nds byl u trati plot a pozorovatel-
ny,“ vytahuje Kintzl ze svych bohatych archi-
vl dalsi fakta. ,,Kdo tam bydlel, musel mit
propustku a byl nalezité provéien.“ Hraniéni
pasmo zacinalo pfed Spi¢ackym tunelem, pii-
slusnici pohraniéni straze ale cestujici kont-
rolovali uz od Nyrska. ,,V padesatych letech se
nesmélo ani na Spic¢ak, lyZovalo se misto toho
u Hojsovy Straze. Sam jsem tam jezdil na kur-
zy,“ pfipomind. Po jistém uvolnéni jezdily
do $pic¢ackého zimniho stfediska vlaky Snéhu-
laci. ,Prazaci objevili Sumavu. V sobotu ve-
er sedli na vlak, v nedéli rano vystoupili pod
sjezdovkou a vecer vyjeli nazpét.“

Do Alzbétina jezdi Rx Ceskych drah
Tésné k hranici se dostala jen hrstka dobre
provéienych Zelezni¢aru, ,,péesaci“ a lesni-
ci. Kdo byl socialistickému statu nepohodlny,
musel se odstéhovat. Dfivim naloZené vlaky
smély jet jen k alzbétinské pile. V Ceské cas-
ti nddrazni budovy se usidlila PS. U vypravni
budovy vyrostla mohutna zed a ve stitu Ces-
ké casti smérem do Némecka byla umisténa
ruda péticipa hvézda. Po revoluci se nastés-
ti provoz podaftilo rychle obnovit. Na boufli-
vé slavnostnizahajeni 2. cervna 1991 prijeli

i tehdejsi kancléf Spolkové republiky Némec-
ko Helmut Kohl a ceskoslovensky premiér Pe-
tr Pithart.

Zelezni¢ni trat Plzeri - Klatovy - Zeleznd
Ruda, vjizdnim radu oznacena c¢islem 183, je
jednokolejnd a mezi Plzni a Klatovy je elek-
trifikovana stfidavou napéjeci trakci o napé-
ti 25 kV 50 Hz. Nedavno byl tisek modernizo-
van z Klatov smérem k hranici. Bezmala mi-
liardové investice se dockaly vSechny stanice
a zastavky vyjma Klatov a samoziejmeé Zelez-
ni¢ni téleso. Do Zelezné Rudy-AlZbétina za-
jizdi z Prahy nékolikrat denné rychliky vyssi
kvality Ceskych drah.
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Vlakovy personal nam ukazal dvé
tvare, ta negativni snad byla vyjimkou

@ = |

Chtéla bych se s vami podélit o zkuSenost

s vlakovym personalem CD. Cestovala jsem dne
28. 9. 2017 v 6:38 hodin vlakem Ex 574 Zdenék
Fibich do Prahy. Soupravu doprovazel pravodci,
ktery mé zaujal svym velmi prijemnym vystupo-
vanim. Opakované nas v kupé navstivil, nehfa-

lo tam totiZ topeni a snazil se situaci fe§it. Odlis-
nou zkuSenost jsem naopak zazila pti zpatecni ces-
té v sobotu 30. 9. Nastoupila jsem do vlaku v Mari-
anskych Laznich, planovany odjezd byl v 10:55. Bé-
hem cesty do Prahy jsme museli prestoupit v Pla-
né avPlzni, Divod jsem zjistila aZ ze zprav na mo-
bilu - byl jim sebevrah na kolejich. Pravodci, kte-
1y nas doprovazel, ale nepovazoval za nutné sdé-
lit, co je ptic¢inou této neptijemné zmény. Na po-
vzdech mého manZela, Ze Ceské drahy se vyzna-
menavaji, a litoval starsi cestujici obtézkané téz-
kymi kufry, na nds tento zaméstnanec CD vystar-
toval, Ze on piece za mrtvolu na kolejich nemize

a jak si dovoluje vitbec néco kritizovat, Pfitom sta-
Cilo Tict, co se stalo. Kdyz jsem se mu pak snazi-

la zpétné vse vysvétlit, nebyl ochotny své chovani
prehodnotit. Pfesto poznatky zafazuji do pochval,
protoze predpokladam, Ze v tom druhém pripadé

Vozidla by méla mit jednotny natér,
ato v barevném provedeni CD

V piedposlednim &isle Zeleznicare jsem se doce-
tl o anketé kvtili polepim novych RegioPante-
i na Plzerisku. Jsem absolutné proti tomuto Kro-
ku. Vedeni firmy si zaklada na jednotném vzhle-
du, aby bylo jasné vidét, ktery dopravce vozidlo
provozuje a kterému patfi. VSechna i starsi vozi-
dla dostavaji natéry od grafického studia Najbrt,
a tak je tplné proti logice novym vozidlim ne-
dat tradi¢ni jednotny vzhled. KdyZ uz se soupra-
vy a jednotky polepuji, tak jediné kviili turistic-
kym cilim jako naptiklad v Pardubickém kraji.
Ale tenhle polep pro Plzerisky kraj nepropaguje
viibec nic a je zcela bez vyznamu.,

MAREK PESL

Odpoved redakce: V anketé plzefiského krajského Lifa-
du na podobu noveé porizovanych RegioPanter(i, v niz
hlasovalo celkem 2 822 lidi, nakonec zvitézila varian-
ta B, tedy modrd. Ziskala 1173 hlas(i, zatimco varian-
ta A (zelend) 970 a C (Sedd) 679. Vds ndzor tedy sdilela
vétsina ticastniki tohoto priizkumu. I my jsme rddi, Ze
se cestujici vyjddrili pro modré barevné provedent, ty-

Cesi uvizli ve vlaku, prezivali
na pivu a knedloveprozelu

Slo o vyjimku. ALENA KHAZALOVA

—
T —

Odborariv Rakousku spustili na Zeleznici kampan proti cizi konkurenci
Nezvyklou kampan spustili odborari a hospodarska komora v Rakous-
ku. Jejich iniciativa varuje pred prichodem zahranic¢nich dopravcd

na Zeleznici. Chtéji, aby provoz zlstal hlavné v rukou statniho doprav-
ce OBB. Vefejnost se snazi presvédcit, Ze rakouska Zeleznice je tak kva-
litni, Ze neni potfeba, aby sem pFichazeli dalSi zahrani¢ni dopravci. Tvr-
di, Ze jediné uceleny systém verejné dopravy dokaze oslovit verejnost.
Iniciatori celé akce se snazi prokazat, Ze dnes je i bez soutézi Rakous-
ko na 3picce vyuzivanivlak( verejnosti. V Rakousku nyni pésobi v osob-
ni dopravé celkem 21 Zelezni¢nich dopravcd. Se tfemi miliony prepra-
venych cestujicich denné patfi Rakusané na 1. misto mezi zemémi EU,
v ramci Evropy pak jsou Rakusané druzi za Svycarskem. Podle autor(i
iniciativy je nutné, aby doprava z(stala v rakouskych rukou. Druhym
déivodem je zavadéni 4. Zeleznicniho balicku, ktery znemozni pfimé za-
danivykon( verejné dopravy. Zastupci iniciativy vSak nejsou proti sou-
tézi, ale pozaduji, aby podminky soutézi byly nastaveny tak, aby doma-
ci dopravci nebyli znevyhodnéni proti levnym zahrani¢nim dopravcdm
anenastalo zhorseni kvality nabizenych sluzeb a také pripadné pro-
pousténi zaméstnancd. zdopravy.cz 5.10.2017

Do odbavovaci haly prazského nadrazi zatéka, ceka ji rekonstrukce

Prazské hlavni nadrazi zfejmé eka dalsi komplikovana rekonstrukce.

Do stfechy odbavovaci haly, kterou za 1,1 miliardy korun zrekonstruovala
italska spolecnost Grandi Stazioni, zatéka. Rekonstrukce si mdZe vyzZzadat

az stovky miliont korun. Nad halou vede magistrala, a pokud se ukaze, Ze
jenutné omezit jeji provoz, bude to velka komplikace. Podle Grandi Stazioni
se dohoda o rekonstrukci haly netykala zastfesSeni. Problémy se zatékanim
vody a poskozenim izolace stropu odhalily sondy, které SZDC nechala provést
pod magistralou i nedalekym parkovistém. Sprava Zeleznic, ktera nadrazi
prevzala v poloviné lofiského roku spolu s dalsimi nadrazimi od Ceskych

drah, provadirozsahlejsi kontroly poskozeni. ,Bez nich nelze stanovit postup
oprav a stanovit, kolik penéz si rekonstrukce vyzada," fekl mluvéi SZDC Jakub
Ptacinsky. Podle italské spolecnosti neni zatékani do haly novym problémem.
,Pokud jde o stfechu nové odbavovaci haly, mGzeme uvést, Ze nebyla ani
predmétem najmu, ani predmétem revitalizace nasi spolecnosti. Zatékani,

k némuz dochazelo i béhem naseho plisobeni na nadrazi, predstavovalo i pro
nas velky problém, nebot ohroZovalo nasiinvestici,” sdélila firma. €Tk4.10.2017
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pické provlaky ndrodniho dopravce.

Své pfispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.

Stat hleda nové vyuZiti pro zrusené traté a nadrazi v Cesku

Spravci Ceské Zeleznice maji plan, jak si poradit s malo vyuzivanymi na-
drazimia tratémi, po nichZ i déle nez dekadu uz nikdo nejezdi. Vzdy az
poslednivariantou je zruseni i zbourani. Nechali si vytvorit studii, kte-

ra jim pomohla urcit klicové parametry pro hledani dalSi budoucnosti bu-
dov a koleji. Po Novém roce ji budou fesit s krajskymi politiky a Gfedni-

ky. Do té doby chce mit SZDC vytvoreny pracovni balicek” pro kazdy regi-
on zvlast. ,To, Ze nyni traté nemaji vyuziti, neznamena, Ze je nutné zruse-
ni. Vyznam muZe hrat napriklad to, zda v ma v jejich okoli vzniknout prdi-
myslova zéna nebo developersky projekt,” Fekl na specialni konferenci Jifi
Svoboda, ktery v SZDC vede Gsek provozuschopnosti drahy. Krajnim fese-
nim je pak demolice budovy. ,To by bylo pochopitelné velmi nepopularni,”
glosoval ministr dopravy Dan Tok (za ANO), ktery byl také hostem konfe-
rence. V soucasné dobé to Gidajné hrozi jen u nékolika malo budov. Spo-
lecné s dalsimi Fecniky — jimiz byli i zastupci Ceskych drah, CD Cargo ¢i fi-
rem Siemens a Sudop Praha — narazil Tok napfiklad na téma vysokorych-
lostnich trati, hluku z Zelezniéniho provozu ¢i na tskali nakladni dopravy
v Cesku. LN4.10.2017

Rekonstrukce tFi Zelezni¢nich tunell u Kralup nad Vitavou se blizi
Projekt rekonstrukce Zelezni¢niho Gseku ve Stfedoceském kraji mezi
Kralupy nad VItavou a Nelahozevsi, kde vlaky projizdi nejkratsim tune-
lem v Cesku, ziskal kladny posudek o vlivu na Zivotni prostfedi EIA. Trat
se tak priblizila zapoceti rekonstrukce, ktera by méla dle planu zacit
vroce 2020 a skoncit o pét let pozdéji. Nutné je v3ak jeSté ziskat Gzem-
ni rozhodnuti a stavebni povoleni. Hruby odhad celkovych naklad( se
pohybuje mezi 1l az 1,5 miliardy korun. Kromé rekonstrukce stavaji-
cich tuneld ma v Gseku pribyt novy 580 metrt dlouhy jednokolejny tu-
nel. Ten vznikne vedle soucasnych tfi tunel( do skalniho masivu, preve-
de se do néj doprava ve sméru do Kralup nad Vltavou. VSechny budou
pokryty mobilnim signalem. Rozméry staveb se maji zvétsit, aby tu-
dy mohly vlaky pFepravit rozmérnéjsi zasilky nez doposud. Cilem je ta-
ké zrychleni spoji, zvyseni spolehlivosti a bezpecnosti provozu. Stav-
bavznikne mezi 438. a 440. kilometrem na trati DECin — Praha - Viden,
celkova délka rekonstruovaného tGseku bude 2,5 kilometru. Nejkratsi
tunel na tuzemské Zeleznici, ktery je v provozu od roku 1850, zabira jen
23,3m. Tri tunely byly postaveny v roce 1848, az do roku 1942 byly jed-
nokolejné. E153.10.2017
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Clen Skupiny €D
Pobytové zajezdy
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jiz v prodeji

NABIDKA €D TRAVEL

V nabidce jsou lyZaFské pobyty a nové
i pobyty v exotickych destinacich (Kanarské
a Kapverdské ostrovy). Dotace na zimni rekreace
poskytuji CD, €D Cargo i SZDC.
Té&Sime se na vase objednavky.

Vice na www.cdtravel.cz
nebo tel. 972 243 051-55.
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€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondé&li-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provozni doba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Nabizime

e hlavni pracovni pomér
e stabilitu zaméstnani
s dlouhodobou perspektivou
. - . = zaskolent, profesni rlist
strojvedouci | elektromechanik | posunovac geaisplatovcpodminky
h - - : g & zvySenou vymeru dovolené
mechanik kolejovych vozidel | soustruznik kovu jizdni vyhody
i pro rodinné pfislusniky
penzijni pfipojisténi
prispévek na rekreaci

Naborovy pfispévek 50 000 K¢!
(kromé pozice strojvedouci)

PoZadujeme

® Vvzdélaniv technickém oboru
nebo zkuSenosti v Zeleznicni
dopraveé vyhodou

e zodpovédny pristup
a bezlhonnost

e technické mysleni

e ochotu vzdélavat se
ve svém oboru

e dobry zdravotni stav

Zivotopis zasilejte na e-mail
karieraDKV@gr.cd.cz,
do predmétu uvedte nazev pozice.

www.ceskedrahy.cz/kariera : (!) Ceské drahy

Narodni dopravce
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Posledni fijnovou soboty

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Praha hl. n./Olomouc hl. n./Ostrava hl. n./Ostrava stfed ad.

Foto: Jan Palan

Parni vlak k oslavam 130 let Vlarské drahy

V rdmci oslav 130 let Vldrské drdhy se v sobotu 21. fijna
se milZete svézt parnim vlakem taZenym parni loko-
motivou 475.101 (Slechticnou), vyrobenou v roce 194;7.
Soucdstivlaku budou historické vozy ze 40. a 50. let,
tzv. Rybdky, a bufetovy viiz. Cestujicim bude k dispo-
zici také sluZebni viiz, v némZ mohou zdarma uschovat
jizdni kolo nebo kocdrek. Na konci vlaku pojede his-
torickd dieselovd lokomotiva T 478.1001 (Bardotka).
Vlak odjizdi v 9:09 h zbrnénského hlavniho nddraZi
a pres Slavkov u Brna, Kyjov a Bzenec dojede do Vesel{
nad Moravou v 11:22 h. Z Veseli pokracuje do Hodonina
(12:20-13:17 h) a pak pres Vesel{ nad Moravou do Velké
nad Velickou (pfij. 14:27 h). Z Velké nad Velickou od-
jizdivlakvis:25h a do Veseli nad Moravou s nim prije-
detev1s:42 h. Na zpdtecnijizdu do Brna se vlak vydd
z Veseli nad Moravou v16:50 h. BliZi informace véetné
ceniku najdete na www.cd.cz/zazitky.
NejbliZSi Zeleznicni stanice:
Brno hl. n./Veseli nad Moravou/Hodonin/Velka nad Ve-
lickou ad.
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Svezte se retrovlakem Ostravan do Dolnich Vitkovic!

0D 2.DO 26. LISTOPADU 2017

Do Brna na tradicni vystavu modelové Zeleznice

Tradicni vystava modelového kolejisté ve velikosti Ho

o celkové ploSe 65 m* a modulového kolejisté ve velikos-

ti TT sekond od 2. do 26. listopadu vklubovné KMZ Br-

no v ulici Krenovd 19 v aredlu Alfa Properties vbudove 24C.

Na kolejisti Ho budou k vidéni digitdlné fizené modely lo-
komotiv a vozii CSD a CD v riiznych obdobich provozu. To-
tokolgjisteé je mj. vyjjimecné tim, Ze na ném najdete modely
skutecnych stanic Raksice, Ivancice nebo Ndmést na Ha-
név dnes jiz neexistujici historické podobé zlet 1950 aZ
1975. Na modulovém kolejisti TT uvidite v provozu v sou-
Casnosti uZicdstecné zlikvidovanou byvalou trat ¢. 256
Cejc - Zddnice, a to véetné vérného modelu tivratové sta-
nice Klobouky u Brna s ¢ilym posunem, neddvno dokon-
ceného modelu se stanici Uhfice u Kyjova a stanici Zdd-
nice s malou strojovou stanici. Po domluveé si mohou zd-
Jjemcisamivyzkouset fizeni nékterych stanic. BliZi{ infor-
mace o vystaveé vcetné vstupného a oteviraci doby zjistite
nawww.kmz-brno.cz.

vyor v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Brno hl. n.
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28. RiJNA 2017

Zvlastnimi vlaky na vylov Hradeckého rybnika

Ovikendu 21. a 22. fijna se vydaji na jinak po vétsinu
roku opusténé koleje lokdlky Kojetin - Tovacov zvldst-
nivlaky, kterymise miZete svézt na tradicni slavnost-
nivylov Hradeckého rybnika v Tovacove. V cele vla-
kii pojede neddvno znovu zprovoznénd brnénskd Za-
mracend (749.254), soucdsti soupravy bude takeé dvoji-
ce ,dlouhych Balmii“, tedy vozii fady Bmx CD z brnén-
ského depa. Ve vlaku tak bude dostatek mista pro ko-
Cdrky i objemnd zavazadla véetné taSek s rybami (ne-

ky po oba vikendové dny v 8:10, 9:20, 10:50, 13:20, 14:25
a15:28 hod., na zpdteéni jizdu z Tovacova se vydaji

v 8:45,10:10,11:30, 13:52, 14:58 a 15:58 hod. Cena
zpdtecni jizdenky pro dospélého je 50 K¢, za dité od

6 do15let zaplatite 30 korun. Podrobné informacemi
kjizddm najdete na webovych strdnkdch tovacovské
trati www.prototypy.cz/tovacovka.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Kojetin

Clw) Ceské drahy

Narodni dopravce
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