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Moderni elektrickou jednotku InterPanter si na brnénském hlavnim

nadrazi nenechal pri nedavné cesté viakem ujit Jaroslav Kamenicky.

Rozlouceni s uplynulou rekreacni sezonou na trati 212 — horni vétvi
Posazavského Pacifiku v podobé jizdy Bardotky 749.006 zachytil
Martin Liska. Lokomotiva byla pfi této pfileZitosti ozdobena malou
kytickou a cernou stuzkou.

SLOVO UVODEM
Vézeni ¢tenafti,

leto$ni zafijové oslavy vyroci zrozeni Zeleznice, jejiz mo-
derni déjiny se zacaly psat pied vice nez 190 lety, doznély jiz
ve v8ech regionech nasi zemé. Pomyslnou, ale tradi¢ni tec-
kou za véemi oslavami byva jesté jedna akce. Setkani s pravy-
mi hrdiny z fad zameéstnanct ndrodniho dopravce. Pocatkem
fijna pfijalo pozvani personalniho $éfa CD na pét desitek Ze-
leznicara, ktefi se v uplynulém obdobi béhem vykonu sluzby
ptimo podileli na zachrané lidského zivota nebo svym rych-
lym a duchapfitomnym jednanim zamezili mimofadné uda-
losti ¢i vyznamneé prispéli ke zmirnéni nasledki, pokud byla
jiznehoda neodvratitelna.

Leto$ni setkani potvrdilo, Ze narodni dopravce ma perso-
nal nejen odborné zdatny, ale jsou to lidi, ktefi nezavahaji
ani na vtefinu... Atmosféra byla opét svym zptisobem magic-
k& a rozhodné nechybéla ani davka pokory. Tu je§té umocnila
pritomnost dvou strojvedoucich, ktefi si pro ocenéni nemoh-
li pfijit vloni, nebot v tu dobu byli v pé¢i 1ékatl - panii Cerné-
ho a Soucka z DKV Praha. Ti, vedle toho, Ze pfispéli ke zmir-
néni nasledki mimotadné udalosti, byli pfi ni sami velmi
téZce zranéni.

Letosni akce piinesla prostor jesté k jednomu zamysleni
- hrdini oceniujeme v poslednich letech ¢im dal vice. Jasné,
je to skvély pocit védét, Ze mame tym lidi, na néz je spoleh.
Ale pozor - nabizi se otazka: Neroste ndhodou pocet situaci,
kdy je nutnost takto reagovat? Odpovéd je snad kazdému jas-
na, kdyz si uvédomi néktera Cisla ze statistik mimoradnych
udalosti anebo si vzpomene na zpravodajstvi jeden - dva dny
zpatky. Stdle stejna témata - piejezdy, stfety s osobou v kole-
jisti, nepozornost... Nasi zameéstnanci se umi vyporadat s na-
hlou zdravotni indispozici cestujiciho, poprat se s poZarem
na palubé vlaku ¢i rychle reagovat na neocekavatelnou pre-
kazku v kolejisti nebo nahlou technickou zavadu. Tato slova
nejsou jen mym subjektivnim hodnocenim, ale vychazeji ze
zprav zachranafl a vySetfovateld.

Je mi potéSenim, Ze pfi zmiriovaném setkani doslo také
na diskuzi o potfebnosti smysluplné prevence. Statistiky to-
tiz také rikaji, Ze v poslednich letech vyhasne ro¢né zhru-
ba desitka mladistvych Zivotii. Letos bohuZel takovou smut-
né dovrSenou desitku nezletilych obéti mtzeme sledovat uz
po tfech ¢tvrtinach roku... Preventivni vlak narodniho do-
pravece se tak stava jesté vice potfebnou soucasti projektl spo-
lecenské odpovédnosti. V uplynulych dnech skoncéilo v Brné
jiz15. turné projektu, ktery bézi od roku 2007 a kazdy rok na-
vstivi zhruba tfi kraje. Ve specidlné upravenych vagonech
Ceskych drah se s mladymi lidmi ve véku 13-18 let setkava-
ji odbornici, vysetfovatelé a hasi¢i Spravy Zelezni¢ni doprav-
ni cesty i pfislugnici Policie CR. Nejprve se promita film - pét
tematickych pfibéhi o nezodpovédném chovani na zZelezni-
ci ajeho nasledcich, nasleduje debata v konferen¢nim voze
a velky vyznam ma i tfeti, praktické stanovisté s redlnym na-
cvikem prvni pomoci, jakoz i ukazky vyprostovaci techniky
a pfedvedeni umu vlastni prace zachranaia. Pro mladé lidi
tak pfichazime se dvéma hodinami osvéty a prostoru k za-
mysleni. Letos padla hranice 15 tisic navstévniki. Tfeba se
zacina blyskat na lepsi Casy a statistiky nebudou tak smutné
- poprvé v historii projektu jsme totiz zaZili takovy zajem fe-
diteld §kolskych zafizeni, Ze pobyt Preventivniho vlaku jsme
v Brné prodlouzili je$té o jeden den.

3 XLV P
Michal Stépan
&élen pFedstavenstva CD
zodpovédny za osobni dopravu



KALEIDOSKOP

Na retrojizdu se vyda
expres Ostravan

Nejen fanousklim Zelezni¢ni historie je
urcena zazitkova jizda Retro Ostravanu
zPrahy do Ostravy a zpét. Soucasti akce
je obcerstvenive stylu 80. let a prohlid-
ka arealu Dolni Vitkovice. Zvlastni vlak
slozeny z retro soupravy odjizdi z praz-
ského hlavniho nadrazi ve stfedu 26. Fij-
nav&:16 h ado Ostravy dojede ve 12:40
h.V €ele vlaku pojede historicka moto-
rova lokomotiva Kyklop T499.0002. Ob-
sluha bude nabizet obcerstveni ve sty-
lu 80. let. Pri nastupu cestujici dostanou . 8 ¥ 4
obloZenou Zemli a turisticky salam, k sni- :

dani si mohou objednat michana vejce > -

na cibulce nebo parek s horcici. Na zpa- KraIOVSka h ra na k
tecni cesté silze dat k vecefi krupicovou

Pr9je!(t J.It?l‘&tl n% tra!tl . polévku s vejcem, srbské Zebirko s ryzi
ma uz treti pokracovanl a Metro dezert. V cené jizdenky je zahr- Ojedinély projekt Prazské $achové spolec-
S mottem "Hranice jsou pomysiné ¢ary na mapé nuta pr‘oh‘lidka_svétové unikatniho area- nost’i d C:esk\’/ch’drah peliesis dvo’ra‘zil 90 S
které pro literaty neplati!”, vstoupil do tfetiho ' u ]-D—Olrll Vitkovice v centru Ostravy. Indl:l_ h? cllle.’Sachovvaak WS IETAD AU
béhu literarni projekt Liteliéti na trati, tedy str|a|n|vlfpmple‘x, |<de/sevv letech %8v28 oz peti dn,' RO Innsbrg;k, Sal;bgrg
antologie piSicich Zeleznicar(. Pod tai(tovl<ou 1998 Eez_||o u-h“ 2 vxrapelo SHrove A, aFesI<y A L dopravejedenactlvpzo-
lidra projektu Frantiska TylSara se podafFilo sevzmenfll najedln(-;cne VECI I i vesoupravy o hm‘?”‘os“ Sl sevpod|le—
shromazdit materialy od rekordnich padesati Igggnsl<ea kulturni centrum. N~a zpa.tec— 1 petlokomotlv(rvady 36.2 Qo 254 S 223.
autor(, které spojuji ocelové stuzky sbihajici se nijizdu se Retro (’)strav.an vyd’av17.’5vcl)h Alex, 1805 IGan.,pet %62 ?D).Behe(n el
v nekoneénu. Autorskou skupinu navic letos ado Prahy dorazl ve 22:25 h. Jizda zazit- o ST SR OO e
poprvé vzal pod sva kfidla zemsky svaz FISAIC. kovym retrovla!<em svtOJ~| ! 590- KC. Jizden- t|I<oIlovly tluvrnaJ v ra?'.d Sa_cf]u L ?%Ch'St,ul
Kfest tfeti knihy se uskutecnil ve stfedu 12. Fijna kya e mozne’kouplt\-/ poklad- mezl nimiz nechybvell ant zvas’tupo CD. .Vlte%_
tohoto roku v tradiénich prostorach VIadniho nach Ceskych drah v celé republice.  (red) nou trofej v podobé sklenéné lokomotivy zis-
salonku na prazském hlavnim nadrazi. (rub)
R
oA Tmava obloha plna
) hvézd v oblasti
, Qf’ Lipenska. Tak se jmenoval
Q\ védecky seminéflv ramci
» kterého vypravily Ceské
[ drahy z jihoCeského Stozce do Horni Plané
QQ' mimoradny Astrovlak vedeny motorovym
'\‘9 vozem Kvatro. Akce méla vefejnosti priblizit
A problematiku no¢nioblohy nezatiZzené svétel-
@ nym smogem. Aby bylo pozorovani
AA oblohy a prednaska ve vlaku jesté
N atraktivnéjsi, vypnula obsluha vlaku
& vnitFni osvétleni, a spoj dokonce nékolikrat
bw zastavil i ve vyloZené temnych Gsecich.
Jé‘/ Protoze je Lipensko a Sumava nejtmavsi

S tuzemskou oblasti, zacne Astronomicky Gstav
f Akademie véd CR na ¢tyFech mistech regionu
N méfit intenzitu zdejsi tmy. Akci o prvnim Fijnovém
ctvrtku organizoval Turisticky spolek Lipenska.  (hol)



olejich jiz posSesté

kal turecky velmistr Suat Atalik, ktery ziskal
9,5 bodu. Cenu mu predal predseda predsta-
venstva CD Pavel Krtek, ktery v zahajovacim
projevu pfipomnél, Ze jeho vzpominky k jed-
nomu z etapovych mést — Ceskému Krumlo-
vu —sevazik jeho vojenské prezenéni sluzbé.
V soutézi druzstev zvitézil tym Ceskych drah
(Ladislav Winkelhofer, Pavel Popelka, Jan
Stursa a Tatana Serakova) dopInény o nejlep-
Siho Ceského Sachistu Jaroslava Satranského
a velmistra Suata Atalika. Projekt bude po-
kraCovat i v dalSich tfech letech. (rub)

Zastupci €D jednali
ve Vidni se $éfem OBB

Predseda predstavenstva a general-

ni feditel Ceskych drah Pavel Krtek

se ve stfedu 5. fijna ve Vidni setkal se
§éfem Rakouskych spolkovych drah
(OBB) Andreasem Mattha. Na spole¢né
jednani dorazil také ¢len predstaven-
stva CD Roman Stérba, ¢lenka pred-
stavenstva dcefiné spolecnosti pro
osobnidopravu v OBB Valerie Hackl

a odborni feditelé. Predmétem schliz-
ky bylo pfedevsim vyhodnoceni dosa-
vadni spoluprace obou narodnich zZe-
lezni¢nich podnikd v osobnia nakladni
dopravé. Hodnotil se napriklad Gspés-
ny projekt v dalkové doprave railjet

na lince Praha — Graz, diskutovalo se

i 0 pripravovanych expresnich vlacich
na trase Praha — Linz €i o tranzitnich
spojich zVidné do Varsavy. Jednani

se poté zaméfilo na plany do budouc-
nosti. Reditel rakouskych drah Andre-
as Mattha béhem vystoupeni seznamil
predstavitele Ceskych drah s vyhoda-
mi holdingového usporadaniintegro-
vané Zeleznice. zdUraznil, Ze fizeni dce-
finych spolecnostije vyrazné prehled-
vani podoby na Grovni holdingu fizené-
ho materskou spole¢nosti. (red)

Odbavovaci systém osobni
pfepravy ziska novou podobu

Ceské drahy modernizuji informacni systém osob-
ni pfepravy. Prvni obrysy celého programu mo-
dernizace zastupci narodniho dopravce predsta-
vili zacatkem Fijna na seminafi ve Vladnim salon-
ku prazského hlavniho nadrazi. Vyvojari vse roz-
délili do tFi piliFd, které zahrnuji servisné oriento-
vanou architekturu se zaméFenim na cenotvorbu,
odbavovaci zafizeni pokladen a jejich moderniza-
¢i (UNIPOG 2G) a tpravu datovych struktur. Pod-
le Clena predstavenstva Ceskych drah Michala Sté-
pana se zaméstnancivramci UNIPOG 2G docka-
jinapriklad vylepseného uZzivatelského rozhrani,
usnadni se jim také orientace v rozsahlé nabidce
poloZek tarifu. Pocita se i s akceptaci dynamické-
ho jizdného. (hol)

%
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V provoznim stFedisku %/

dcefiné spolecnosti ®

DPOV se od 12. Fijna 2016 <,
'
Y

nachazi na prvnivyvazova-

4

ci opravé motorova jednotka g
844.001-8. Zahajeni tohoto projektu oprav 4
bylo odprezentovano vedenim firmy DPOV
také ¢lentim Dozor¢i rady DPOV, v jejimz Cele
stoji FrantiSek Bures. Vsichni Zraloci projdou 27
postupné vyvazovaci opravou ve Veseli ‘9(\
nad Moravou. Pripravy zde probihaji uz
od roku 2015, kdy zapocala jednani 90
s odborem kolejovych vozidel Ceskych drah '&
a svyrobcem téchto vozidel. BEhem této doby %
doslo k zaskoleni zaméstnancd veselského o
strediska oprav, k pripravé vykresové dokumenta- ®
ce a také k vytvoreni vyménného systému funkénich /O
celkd pro urychleni opravy. )iz v pFistim roce toto ’fq)
pracovisté ceka oprava dalSich sedmi téchto popular-
nich motorovych souprav. (red)

FOTO: €D, JAROSLAV KOCOUREK (SBIRKA 0. REPKY)
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Schazeji nam hlavné
mladi odbornici s praxi

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Co se v souéasné dobé opravuje v Provoznim
stfedisku oprav v Pferové? Jakymi opravami

se stabilné zabyvate?

V prerovském Provoznim stfedisku oprav momen-
talné provadime vyvazovaci opravy nejen elektric-
kych lokomotiv, ale i elektrickych jednotek. A to vSe
pro nase dva nejdilezitéji zakazniky - Ceské dra-
hy a jeji vyznamnou dcefinku €D Cargo. Pro narod-
niho dopravce délame vyvazovacky u stejnosmeér-
nych elektrickych strojt fad 150, 151, 162 a 163, ale
také na stfidavych Plechacich fady 242 ¢i Esech fad
362 a 363. Stranou nezustavaji ani elektrické patrové
jednotky CityElefant fady 471, na kterych provadi-
me také hlavni opravy. Nékteré stroje fady 363 navic
pfestavujeme na rychlost 140 km/h, véetné monta-
ze vlakového zabezpecovace LS 06. Naopak pro na-
kladniho dopravce CD Cargo zajistuje nase Provoz-
ni stfedisko oprav vyvazovaci opravy elektrickych
lokomotiv fad 130 - Hrbount a 181, jeZ se slangové
oznacuji jako Sestikoldky. Podobné jako pro matef-
skou spole¢nost Ceské drahy, tak i pro CD Cargo pe-
¢ujeme o PerSingy fady 163 a ,pomala“ Esa fady 363.
U vozidel fady 163 uzptisobenych pro provoz v Pol-
sku - a to jak pro Ceské drahy, tak i CD Cargo - pro-
vadime Gpravy pro splnéni novych podminek pro
provoz na zeleznici v Polsku. V ramci vyvazovacich
oprav napfiklad montujeme na Hrbouny a Sestiko-
laky statické nabijece s nové dosazenou klimatizaci
stanovist strojvedouciho, véetné novych elektronic-
kych rychlomérd, a stavajici osvétleni vozidel na-
hrazujeme novymi svétly s LED diodami.

Podle prvniho pohledu na odstavné koleje okolo
prerovskych dilen je zfejmé, Ze opravujete Zelez-
niéni kolejova vozidla i zahraniénich dopravci...
Mimo naSich nejvétsich a rozhodujicich zakazni-
kil ze Skupiny Ceské drahy provadime opravy hna-
cich vozidel pochopitelné i pro ostatni dopravce.
Tim nejvétsim je polska firma CTL, ktera se zaby-
va nakladnimi pfepravami. Pro ni provadime vyva-
zovaci a hlavni opravy v rozsahu P4 a P5 podle systé-
mu udrzby platnému v Polsku. S rozvojem preshra-
nic¢niho Zelezni¢niho provozu jsme v nasich prerov-
skych dilnach v nedavnych letech zajistovali na vel-
kém poctu vozidel specifické tpravy, jejichZ vysled-
kem bylo splnéni podminek pro provoz na polskych
Zeleznicich. Upravu, kterd se oznacuje jako poloni-
zace, jsme zabezpelovali jak pro Ceské drahy, tak

i pro firmu €D Cargo na elektrickych lokomotivach

fad 130 a 163, ale také u Brejlovci fady 754. Prini
nam zakaznici sdélili své specialni pozadavky, kte-
1é jsme pochopitelné museli akceptovat. Na prvni
misto jsme kladli diiraz na bezpe¢ny provoz na ze-
leznici - s tim souvisela montaZz nejen polského vla-
kového zabezpecovace, ale i radiostani-

ce a elektronického rychloméru.

Musim zdliiraznit, Ze zamést-

nanci Provozniho stfediska ’ ’

oprav Prerov se stali au-

tory veSkeré technické Opravy

dokumentace a sou- Zelezniénich vozidel
Casné technickych o © 0 P
podminek. Admi- predstavu_u na Jed ne

strané zajimavou
artiznorodou praci,
na druhé strané tim ale
vznika potfeba
zaméstnancl mnoha
profesi.

nistrativné a ¢asové
nejnaro¢néjsi ope-

raci byl schvalova-
ciproces u polské-

ho drazniho Gfadu

ve VarSavé, Teprve az
tento organ vydal po-
voleni k provozu na pol-
ské Zeleznic¢ni siti. Je az
neuvéritelné, kolik ce-
1é administrativni fize-
ni vyZadovalo protokold,
osvédceni a dalsich podkladl k nové dosa-
zovanym komponentim...

Co je na opravach Zelezni¢nich vozidel nejobtiZnéj-
§i ¢i nejpracnéjsi a na co musite mit specialisty?
Opravy pfedstavuji na jedné strané zajimavou
arliznorodou praci, na druhé strané tim ale vzni-
ka potfeba zaméstnancli mnoha profesi. Naplni
oprav je uvedeni pozadovanych parametrt do soula-
du s pfedepsanymi rozmeéry, a to pfedev$im s ohle-
dem na bezpecnost Zelezni¢niho provozu. Kazda ra-
da Zeleznic¢nich kolejovych vozidel ma sva specifi-
ka. Napiiklad u stfidavych lokomotiv fady 242 jsou
po mechanické strance naro¢né podvozky. Nao-
pak uvozidel s pulzni regulaci jsou to pulzni méni-
Ce a jejich fidici obvody. CityElefanty, neboli elek-
trické jednotky fady 471, jsou ojedinélé diky interi-
éru vozidla, ale i silovym obvodm a fidicim a in-
formacnim systémam. Ze vSech uvedenych speci-
fik nasledné vyplyva potfeba specialistl a odborni-
kit jak v mechanickych profesich, tak i v profesich,
zabyvajicich se sefizovanim fidicich a informac-
nich obvodi.



IVAN KLIMA

Po absolvovani elektrotechnické fakulty Vysoké
Skoly dopravy a spojti v Ziliné v roce 1983 nastou-
pil do tehdejsiho Lokomotivniho depa CSD Pre-
rov, kde od té doby pdsobil v réiznych funkcich na-
priklad jako technik na opravach a idrzbé elek-
trickych lokomotiv s pulzni regulacia nasledné
jako vedoucioprav. Od 1. dubna roku 2016 vyko-
nava funkci Feditele PSO Prerov.

Mate v pierovskych dilnach néjaka neobvyk-

la zaFizeni, ktera nejsou jinde béZné k vidéni?
Ano. Jednim z nich je podiroviiovy soustruh
Hegenscheidt, ktery se pouziva k opravé jizdni-
ho profilu dvojkoli. S plo§nym roz§ifenim Zelez-
nic¢nich kolejovych vozidel vybavenych kotou-
covou brzdou vznikl pozZadavek na soustruze-
ni brzdovych kotoucti bez vyvazovani dvojkoli.
Na zakladé tohoto pozadavku byl vyroben spe-
ciadlni obrabéci piipravek, jenz pouziva k poho-
nu podurovriovy soustruh a umozruje opracova-
vat brzdové kotouce. V soucasné dobé se testuje
ve zkuS§ebnim provozu.

Odborny personal je podminkou tispéchu. Na

co kladete dtiraz u technickych profesi? Patrné
asi kazdy ze specialistil je zaméFen na jednotlivé
druhy fad vozidel. Jak vlastné takovou praci
organizujete?

Systém organizace prace ve vyrobé v DPOV je na-
staven tak, Ze pro jednotlivé produkty, tedy jed-
notlivé fady Zelezni¢nich kolejovych vozidel,
jsou urceni projektovi manazeri. Tifidi své-

ho rozpisového a vyrobniho mistra s komplexni
pracovni ¢etou. Jako podporu pro fe§eni technic-
kych zalezitosti vyuzivaji oddéleni Konstruk-

ce a technologie. Toto oddéleni Gzce spolupracu-
je s vyrobou a podili se pfimo na feSeni konkrét-
nich zadani pti opravach vozidel. Co se tyka od-
borného personalu v délnickych profesich, tak
nyni nastava jejich obména. Do starobniho di-
chodu odchazi fada dlouholetych vysoce kvali-
fikovanych odbornikil, ktefi cely profesni zivot
spojili se Zelezni¢nim opravarenstvim. Na dru-
hé strané nam chybi kontinualni dopliiovani
novymizaméstnanci. Je znam Gtlum a preru-
Seni pfedchazejici spoluprace s odbornymi uci-
1iSti, které tyto profese vychovavaly. V souvis-
losti se zavadénim novych technologii a sys-
tému do vozidel, at uz se jedna o nové vyrobe-
na vozidla nebo vozidla modernizovana, se sna-
zi DPOV ziskavat nové zaméstnance, a to prede-
v§im zahajenim spoluprace s odbornymi ucilis-
ti a stfednimi §kolami zaméfenymi na elektro-
techniku a elektroniku, ale také i s Vysokou §ko-
lou bariskou v Ostravé. V dnesni dobé je bohu-
Zel slozité ziskat na odborné posty hotové pra-
covniky s praxi, coz ale neni problém jen nase-
ho odvétvi.




ZPRAVODA)STVI

Jan Cerny se po tragédi

uci znovu chodit

Dlouha lécba, série operaci, narocna
rehabilitace, svatba. Ze to nejde pfilis
dohromady? Omyl. Takovy byl uplynuly
rok strojvedouciho Ceskych drah Jana
Cerného, ktery po lofiské tragické nehodé
Pendolina ve Studénce prisel o obé nohy.
0d té doby uplynuly dlouhé mésice a také
se zménilo mnohé v jeho Zivoté. Jak se
tomuto hrdinovi dafi dnes?

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR, CESTAZASNEM.CZ

fed vice nez rokem se staly kratce po sobé

dvé velice podobné nehody vlakl na zelez-
ni¢nich prejezdech, pfi nichz byli téZce zra-
néni dva strojvedouci Ceskych drah. U severo-
Ceského Sluknova to byl Martin Soucek, ktery
vezl jednotku Desiro, a o dva tydny dfive Jan
Cerny v Pendolinu ve Stanici Studénka. Ob&-
ma se prakticky obratil Zivot naruby, Jan Cer-
ny bohuzel nésledné ptisel o obé nohy. Viniky
karambold pfitom byli v obou pfipadech ridi¢i
nakladnich automobild.

Svatba a pak rehabilitace

Pripomenme si, Ze loni 22. Cervence ve Stu-
dénce smetlo na piejezdu projizdéjici Pendo-
lino polsky kamion plné naloZzeny plechem.
Ridi¢ kamionu nerespektoval vystraZna zna-
menf a viel na koleje. Strojvedouci Jan Cerny
byl po nehodé nékolik dni v kématu a postup-
né prodélal vice nez dvacet operaci a nako-
nec prisel o obé nohy. Pfed nehodou byl aktiv-
ni sportovec, hrdl fotbal a hokej, jezdil na ko-
le a také in-linech.

A jak se mu dafti déle nez rok po nehodé? Po-
sledni tfi mésice pobyl v rehabilitaénim dsta-
vu v Kladrubech, kde jiz zkusil jizdu na han-
dbike, tedy ru¢né ovladaném kole, a soucasné
tam ukoncil v poloviné zafi svou 1écbu. Po ty-
dennim odpocinku v domacim prostfedi, kdy
se stacil oZenit s dlouholetou pritelkyni Jit-
kou, nastoupil specidlni pobyt v Rehabilitac-
nim centru na prazskych Malvazinkach, kde
se nyni vénuje nacviku chiize pro lidi s ampu-
tovanymi koncetinami.

Do Kladrub byl zranény strojvedouci preve-
zen uz s pahyly misto obou nohou a vtamnim
rehabilita¢nim stfedisku dostal nejprve jednu
protézu na pravou nohu, kterou ma amputo-
vanou pod kolenem a na té se ucil stat. ,Kdyz
uzjsem dokazal stat na protéze ¢tvrt hodinku
bez vétSich bolesti, zacali mi specialisté dé-
lat otisk na protézu na levou koncetinu, ktera
mné vlastneé celd chybi. Ke konci zafi uz jsem
mél obé protézy k dispozici. Ted se na nich
ucim chodit, ale upfimné feceno - pokracu-
je to pomalu a velmi téZce. Jen samotné nasa-
zovani protéz je tézka a ¢asové narocna zale-
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byt v Rehabilitacnim centru na prazskych Malvazinkdch.

Zitost. Pokud nejsou pahyly spravné otlacené,
po chvilce za¢nou protézy znacné tlacit,“ po-
psal potize Jan Cerny. V&ii vSak, Ze se asem
situace zlep§i. ,,Pfi Zivoté mé udrzuje podpo-
ra mych nejbliZ§ich a solidarita fady kamara-
du. Velice mé psychicky pomohla i navstéva
kolegy strojvedouciho Martina Souc¢ka. Sim
sice chodi o francouzskych holich, ale vazil
navstévu za mnou az do Kladrub, za coz jsem
mu neskonale vdé¢ny. Velmi si toho vazim,*
fekls dojetim.

Na maratonu si splnil sen
Honza Cerny je sportovec télem a dusi, a pro-
to dil tvrdé bojuje a nevzdava se. V pomeér-

Strojvedouci Jan Cerny neddvno nastoupil na specidlni po-

ed -

né znamém cyklistickém zavodé , Metrostav
handy cyklo maraton“ se letos v zaf{ stal tva-
fizavodniho tymu Otto Bock - firmy, kte-

14 se zabyva vyrobou protetickych pomiicek.
Zavodnici letos jeli pro Honzu, v pristim ro-
ce by to Jan Cerny chtél zkusit sim a naopak
jel pro nékoho, kdo na tom bude hiif nez on.

A Ze nepojede na bézném kole? To viibec neva-
di - v tomto specidlnim klani, které méri 2 222
kilometrd a jede se napfic¢ celou republikou
azna Slovensko, jezdi i handicapovani zavod-
nici. ,,Po letoSnim zavodé jsem byl navic hos-
tem zivé talk-show Hefmana Volfa na Zazit-
kovém vikendu. Oteviené jsme mluvili o tom,
co se stalo, a jak den po dni bojuji, abych pre-
konal neptiznivy osud... Tato akce se usku-
tecnila na konci zafi v Poslové Mlyné u Doks,
kde jsem si v pratelské atmosféte osobné vy-
zkousel handbike a také elektrickou tfikol-
ku pro vozi¢kate. Slo o nevsedni zaZitek, ktery
se doufam stane co nejdfive béZnou realitou

a budu na ném moci jezdit ¢astéji nez dosud,“
vyslovil pfani Jan Cerny. Pokud pfi rehabilita-
ci ptijde vée dobte, mohl by se zavodu opravdu
zlcastnit uz pristi rok.
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Prerovska firma DPOV oslavila desaté vyroci

MARTIN HARAK, JANA SVOBODOVA | FOTO: MARTIN HARAK

osledni zatijovy den se uz od dopolednich

hodin zacala sjizdét do Pferova fada obdi-
vovateld Zelezni¢ni techniky. Divod byl jed-
noduchy - v prostorech dcefiné spole¢nosti
Ceskych drah se konaly oslavy desatého vyro-
¢izaloZeni spole¢nosti DPOV, umocnéné jiz-
dami nékolika historickych vozidel. Nejprve
do Pferova ptijel pfed polednem protokolarni
vlak sloZeny z motorového vozu M 260.001 na-
zyvaného Stiibrny §ip a ptivésného vozu Ry-
bak, ktery privezl delegaci hostli v Cele s na-
meéstkem ministra dopravy Milanem Feran-
cem a predsedou predstavenstva spolec¢nosti
DPOV Romanem Kottem.

Vefejnost se poté mohla v rdmci Zelezni¢ni
stanice Pferov svézt motorovym vozem Hurvi-
nek M 131.1 nebo soupravou vedenou parni lo-
komotivou 314.303 Kafemlejnkem. Z Olomou-

ce do Prerova odpoledne vyrazil jesté deviti-
vozovy parni special v Cele se strojem 464.202
prezdivanym Rosnicka.

Nejvic lakal StFibrny Sip

Spolec¢nost DPOV se v prvni fadé prezentovala fa-
dou opravenych ¢i zrekonstruovanych kolejovych
vozidlech a soucasti oslav byla expozice historic-
kych lokomotiv pfistavenych v blizkosti hlavni
budovy. Nav§tévnici méli pfilezitost nahlédnout
do interiéri strojii E 499.085, T 466.0007, 749.250
¢iT466.2103. Mimofadnou pozornost budil ojedi-
nély motorovy viiz Stfibrny $ip, ktery proSel zno-
vuzrozenim pravé ve firmé DPOV. V odpolednich
a podvecernich hodinach areal pferovského zavo-
du zaplnily stovky lidi, ktefi se nechali vtahnout
do viru zébavy a hudby. Posluchace rozpohybova-
ly skupiny Inflagranti a Jelen a o vrchol kulturni-
ho programu se postarala znama slovenska kape-
la No Name.

Opravuji i historicka vozidla

Pfedseda pfedstavenstva DPOV Roman Kott
fekl, Ze kulaté vyroci firmy vnima nejen ja-
ko potvrzeni dobrého zameéru, ale i zavazek
do budoucna. ,,Byl jsem pfitomen vzniku fir-
my od samého zacatku a jsem presvédcen,

Ze jde o zivotaschopny podnik se specializa-
ci na opravy vyssich kategorii. Ceské dradhy

v nés navic ziskaly referen¢ni opravnu, nebot
se sami ztiCastiiujeme fady soutézi a snazime
se ziskané zkusenosti zarocit. Do roku 2007
byly cenové hladiny dany pfevazné nabidka-
mi privatnich opravci, ktefi vznikli privati-
zaci v devadesatych letech,“ uvedl §éf DPOV
Kott. Na zavér pfipomnél, Ze si diky renovaci
Stfibrného sipu ovéril se svymi spolupracov-
niky schopnost opravovat historicka vozidla.
,Kvili tomu budeme hledat kapacity i v tom-
to izce specializovaném segmentu oprav ze-
lezni¢nich kolejovych vozidel,“ dodal.

iz nékolik let se mnozi obavaji auditu Mezinarodni Zeleznicni unie UIC,
J ktery se vzdy tyka nejen zaméstnancd na Generalnim Feditelstvi CD
v Praze a Oductovny prepravnich trzeb v Olomouci, ale také celé fady na-
Sich provoznich zaméstnancd. Je ale tFeba se tohoto auditu obavat? Co se
za nim ve skute€nosti skryva?

V ramci UIC se jednotlivé Zelezni¢ni spolecnosti dohodly, Ze kazda z nich
se musi periodicky podrobit auditu UIC. Nejedna se o nahodilou ¢innost,
ale pravomoci a prava auditniho tymu, metodika a obsah provadénych
kontrol jsou pevné stanoveny vyhlaskou UIC 120, ktera je pro vsechny ze-
leznice povinna.

Audity UIC se pravidelné kazdych pét let konaji také v nasi spolecnos-
ti, letos se jeden uskutecnil od 19. do 23. zaFi. Auditni tym se skladal ze
Ctyfauditort v mezinarodnim sloZeni z Zeleznic TRENITALIA (Italské dra-
hy), SNCF (Francouzské drahy), SBB (Svycarské drahy) a NS (Nizozemské
drahy). Kazdy z auditord se specializoval na jednu oblast. Zastupce z Ita-
lie kontroloval pfedevsim oblast pfepravnich a tarifnich podminek, véetné
navratkd a prava cestujicich, dale rozsahlou oblast jizdnich dokladd (pa-
pirajeho ochranné prvky, spravna funkénost téchto dokladd) a konecné
oblast zabezpeceni zasob jizdnich doklad( proti jejich zcizeni nebo padé-
lani. Soucasti auditu byla i samotnéa kontrolni €&innost €D a zpisob komu-

nikace centraly s provozem. Zastupce z Francie se zabyval pfedevsim pro-
blematikou IT, déraz byl kladen na spravnou strukturu dat, jejich tok a za-
bezpeceni. Pod patronaci francouzského kolegy se kontrole podrobil ta-
ké zpsob certifikace a edukace nasich zaméstnancd. Zastupci ze Svycar-
ska a Nizozemska po vétsinu svého ¢asu v Ceské republice plsobiliv Olo-
mouci v Oductovné prepravnich trzeb a soustredili se predevsim na sprav-
nost struktury Géetnich dat, na spravny postup pfi reportingu a nasledné-
ho clearingu.

Auditu neunikli ani provozni zaméstnanci CD. Auditofi provedli dvé kon-
troly v Praze hl. n., kde zkoumali formou kontrolniho nakupu spravnost vy-
deje a anulace jizdnich doklad v mezinarodni pfepraveé pfimo na pokladni
prepazce. Centrem jejich pozornosti bylo také zabezpeceni jizdnich dokla-
dd ve stanici Praha hl. n., jednak vlastni kontrolou pfislusnych mist, ale ta-
ké formou interview s pfislusnymi zaméstnanci — pokladnik, dozorci a vy-
bérci. Kontrola se uskutecnila i v cestovni kancelafi CD Travel.

Avysledky? Audit dopadl k velké spokojenosti, nicméné par drobnych
nedostatkl odhalil. Ty budou do konce roku odstranény. Tym konstatoval
pro Ceské drahy pfiznivy fakt, Ze provéfovani zameéstnanci na viech sloz-
kach CD byli vysoce kompetentni ve svych pridélenych ¢innostech.

JAN VAVRA
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Padesat kolegti dostalo
ocenéni za mimoradne skutky

BRIGITA KOLAROVA | FOTO: MICHAL MALEK

lavnostni akt se uskutecnil ve stfedu 5. fijna ve Vladnim salonku prazského hlavniho nadra-
Zi. Za vedeni spolecnosti dorazili mistopredseda predstavenstva spolec¢nosti Ludvik Urban,

¢lenové predstavenstva Michal $tépan a FrantiSek Bure$ a feditel odboru personalniho Ivo Vesely.

Pritomni byli také zastupci odborovych organizaci.

Za mimoradné skutky, kterymi pfispéli k zachrané lidského Zivota nebo zdravi, pfipadné pfe-
desli ¢i eliminovali $kody na majetku narodniho dopravce, obdrzZeli pfitomnizaméstnanci pa-
métni list a souéasné jim byl pfeddn maly dar v podobé hodinek. Zeny dostaly rovnéz kvétinu.

Kdo ziskal ocenéni?

Karel Jurda - viakvedouci osobnich viakil,

ZAP Praha, RPBrno

Jana Besenyiova - viakvedouci osobnich viakii,

ZAP Praha, RP Brno

Oldrich Nejezchleba - viakvedouci osobnich viakil,
ZAP Praha, RPBrno

Pavla Sabackova - viakvedouci osobnich vlakil,

ZAP Praha, RP Brno

Drazni Grad vydal koncem zafi Vyrocni zpra-
vu o bezpecnosti za rok 2015. Z ni vyplyva, Ze
béhem lofiského roku provozovatelé drah na-
hl&sili 94 nehod, pFi nichZ bylo usmrceno 29
osob (idaj nezahrnuje sebevrazdy) a 53 vaz-
né zranéno. Materialni Skoda na vozidlech
nebo samotné infrastrukture dosahla ne-
malé vySe — konkrétné vyse byla spocitana
na 451 814 000 KE. Navzdory nelichotivé sta-
tistice vSak Ize konstatovat, ze bezpecnost
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Jaroslava Barto$ova - mezindrodni pokladni/dozorci
osobni pfepravy, ZAP Praha, RP Ceské Budgjovice

Jan Vesely - viakvedouci osobnich viaki,

ZAP Praha, RP Olomouc

Jaroslav Jemelka - viakvedouci osobnich viaki,

ZAP Praha, RP Olomouc

Radomir Malyska - viakvedouci osobnich viakil,
ZAP Praha, RP Olomouc

Dobromila Smolkova - viakvedouci osobnich viakii,
ZAP Praha, RP Olomouc

na Zeleznici je stabilizovana a obecné ji Ize po-
vazovat za dobrou.

Tak jako vloni, i letos se Drazni Grad pFipo-
juje k charitativni akci MOVEMBER. Ta je pFe-
devsim znama diky aktivité, pri niZ si muzi ne-
chavaji narlstat knir po cely listopad. Smyslem
tohoto €inu je upozornit na nutnost prevence
zdravi u muzl — nebezpecni rakoviny prostaty
nebo varlat postihuje ¢im dal vice muZskou po-
pulaci, od velmi mladého véku az po vék dlicho-

Anezka Horakova - viakvedouci osobnich viakii,
ZAP Praha, RP Olomouc

Jan Jufena - viakvedouci osobnich viakii,

ZAP, RP Olomouc

Lyudmila Leychenko - viakvedouci osobnich viak,
ZAP Praha, RP Olomouc

Ludmila KolKkova - informdtor Zeleznicni dopravy,
ZAP Praha, RP Olomouc

Helena Losertova - viakvedouci osobnich viakii,
ZAP Praha, RP Ostrava

Jitka Sivuchova - viakvedouci osobnich viakii,
ZAP Praha, RP Pardubice

Radomir MoKkry - viakvedouci osobnich viakil,
ZAP Praha, RP Pardubice

Jana Hyblova - viakvedouci osobnich viakii,

ZAP Praha, RP Pardubice

Lukas Miiller - viakvedouci osobnich viakii,

ZAP Praha, RP Praha

Lenka Polakova - viakvedouci osobnich viakii,
ZAP, RP Praha

Ji¥i Pénic¢ka - priivodci osobnich viakii - stevard,
ZAP Praha, RP Praha

BlaZena Pondéli¢kova - osobni pokladnik,
ZAP Praha, RP Praha

Jifi Plicka - viakvedouci osobnich viakii,

ZAP Praha, RP Praha

Radek Jicha - viakvedouci osobnich viakii,

ZAP Praha, RP Praha

Roman Blaha - viakvedouci osobnich viakii,

ZAP Praha, RP Usti nad Labem

Jifi Coller - viakvedouci osobnich viakii,

ZAP Praha, RP Usti nad Labem

Jan Cerny - strojvedouci, DKV Praha

Martin Soucek - strojvedouci, DKV Praha

Ji¥i Matousek - strojvedouci, DKV Praha
Miroslav KolAaf - strojvedouci, DKV Praha

Jan Riegel - strojvedouci, DKV Praha

Josef Hurych - strojvedouci, DKV Praha

Petr Ossendorf - strojvedouci, DKV Praha
Pavel Reichelt - strojvedouci, DKV Praha
Bohumil Vesely - strojvedouci, DKV Praha
Petr OnesorKk - strojvedouci, DKV Praha

Petr Zita - strojvedouci, DKV Praha

FrantiSek Svec - vedouci posunu, DKV Praha
Josef Janovic€ - vozmistr, DKV Praha

Ladislav Sibor - strojvedouci, DKV Brno

Pavel Sedmera - strojvedouci, DKV Brno
Antonin Jehlik - strojvedouci, DKV Plzefi
Jaromir Tesaf - strojvedouci, DKV Plzeri
Vlastimil Patricius Divoky - strojvedouci, DKV Plzeri
FrantiS$ek Mrazek - strojvedouci, DKV Plzef
Vladimir Ceska - strojvedouci, DKV Plzefi
Jaroslav Flok - strojvedouci, DKV Olomouc
Ladislav Adam¢ik - strojvedouci, DKV Olomouc
Véaclav Majer - strojvedouci, DKV Olomouc
Oleg David - strojvedouci, DKV Olomouc

Petr Kubrt - strojvedouci, DKV Ceskd Trebovd

dovy. | proto byla vytvofena skupina DRAZNA-
Cl, kam mohou finan&né prispivat vsichni, kdo
chté&ji podpofit charitu v této oblasti.

Od nového grafikonu dojde k dalSim zménam
oznaceni zastavek. Drazni (fad rozhodl o novém
nazvu pro zastavku Praha-Bubny VItavska. Ta bu-
devystavénavkm 0,251 - 0,371 trati . 120 Praha
- Kladno - Rakovnik. Zarover schvalil zménu nazvu
zastavky Bozikov, ktera lezi na trati €. 086 Liberec —
Ceska Lipa. Novy nazev bude znit Zakupy-Bozikov.
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ptipadé cyklostezek vybudovanych
V na draznich télesech plati pravidlo:

néco za néco. Za rozmachem sité as-
faltek pro cyklisty totiz stoji Gtlum zelez-
niéni dopravy. Zanik trati je vyvadZen osaze-
nim informacnich ceduli pfipominajicich za-
§lou slavu mistni kolejové tepny. Pomaly tpa-
dek lokalnich Zeleznic byl v tuzemsku patr-
ny v sedmdesatych letech minulého stoleti,
kdy zacaly vlaky pliZivé vytlaCovat automobi-
ly. A tento trend pokracoval v letech devade-
satych. NaStésti likvidace nebyla tak rozsdh-
14, jak bylo ptivodné zamysleno. Pfesto je nyni
na nasem uzemi vice nez tisic kilometrd ne-
provozovanych usekdl, pricemz asi devét set
kilometrd spada na jiz zrusSené traté.

Ma to své vyhody, napiiklad niz§i nakla-
dy na ddrzbu. Dal§im argumentem je fakt, Ze
pfeména trativ ,silnici“ dané misto Sikovné

zakonzervuje. A jednoduchd jeijeji pfipad-
na obnova. Demolice se navic nemusi bat ani
byvala nadrazi a dalsi objekty. Jdou prestavét
na ubytovny, restaurace, ptj¢ovny kol nebo
stylova muzea. Hlavnim pfinosem vsak zli-
stava, ze cyklisté, aktivni vozickarii vyznava-
¢iin-line brusli se vZdy svezou na hladké as-
faltové stezce bez prudkych stoupani a klesa-
ni. K pfestavbé jsou totiz vyuzity naspy, mos-
tyitunely. Vzimé pak mohou cyklisty vystfi-
dat béZkari. Téleso je navic - s vyjimkou byva-
lych piejezdii - oddéleno od silni¢ni dopravy.

Zrod neni jednoduchy

Vznik cyklostezky v§ak neni snadna véc. Ini-
cidtorim da obvykle hodné prace, nez pie-
stavbu trati prosadi. Nic na tom neméni fakt,
Ze ministerstvo dopravy i Sprava Zelezni¢ni
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Cyklisty hojné vyuZivand stezka vedouci po byvalé Zeleznicni trati

C. 270 Lupéné - Hnévkov.

dopravni cesty (SZDC) jsou véemu relativné
naklonény, byt se primarné snazi udrzet pro-
voz vlakli na dané Zeleznici. Co je tedy tfeba
udélat? ,,Drahy urcené k prevodu nebo pro-
deji jsou nabidnuty k prodeji v ramci vybéro-
vého fizeni, pficemz zdkladnim kritériem je
cena. Stanovena je ve vysi ceny zji§téné pod-
le oceniovacich pfedpisti. Prodany mohou byt
iza cenu obvyklou, pokud bude vys$si,“ po-
psal prvni kroky Pavel Tesaf, mluvéi SZDC.

V tuto chvili je na stole zminéna podmin-

ka udrzeni provozu zelezni¢ni dopravy. ,,Pro-
to se nabyvatel drahy bude muset zavazat, Ze
bude drahu provozovat po dobu miniméalné
péti let, vysvétlil.

Ani pak nemaji budovatelé cyklostezek vy-
hrano. Pokud v rdmci vybérového fizeni ni-
kdo neprojevi zijem, je draha nabidnuta bez-
aplatné ministerstvu obrany a v ptipadé je-
ho nezajmu pak k beza-
platnému pievodu
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Vznik

cyklostezek
nejcastéji iniciuji
obcanska sdruzeni,
jednotlivci, obce nebo
svazky obci. Coby

partnera maji
krajské arady.

krajim nebo obcim. ,,Pokud je trat zdarma
pfevedena na kraj ¢i obec, je tento prevod pod-
minén tim, Ze majetek po dobu péti let ne-
zcizi,“ konstatoval mluvéi SZDC. A kdyZ ani
kraj a obec nezareaguji? Zahajeno je v ta-
kovém piipadé spravni fizeni ve véci
zru$eni drahy. Majetek je opét nabid-
nut k bezuplatnému prevodu na kra-
je ¢iobce k jinému vyuziti ve vefejném
zajmu. SelZe-li i tato moznost, ale bu-
de v soutézi vybran zajemce o koupi dra-
hy nebo nalezen zajemce o beziiplatny pre-
vod drahy, je véc pfedloZena k odsouhlase-
nivladé. Trat se pak proda tomu, kdo bu-
de souhlasit s podminkami statu a hlavné
bude schopen za ni zaplatit.

Dalsi trati se nerusi
Vznik cyklostezek nejcastéji iniciu-
ji obcanska sdruzeni, jednotlivci, ob-

Bruslafiim a milovnikiim kol nyni slouZ{ i byvald trat, kte-
rd prochdzi tunelem pod prazskym Vitkovem.

ce nebo svazky obci. Coby hlavniho partnera
maji krajské ifady. ,,Musi pro vystavbu zajis-
tit kompletni dokumentaci a pfedevsim zajis-
tit zdroje financovani. VSechny iniciativy pro
vznik cyklostezek hledaji vrcholové zastfesSe-
ni pro splnéni téchto dvou zakladnich
podminek na krajském tradu,

ktery garantuje dopravni ®e
obsluznost dotéené-

ho iizemi,“ potvrzu- o 50
je Pavel Tesaf s tim, °

Ze v soucasné dobé

neni v republice zad-

na trat urena k zani-

ku. Pokud se v budouc-

nu néjaka objevi, nebu-

de mit SZDC se zménou

problém za piedpokladu, zZe

by takovy navrh byl smérovan

od ministerstva dopravy a byl fi-

nancné zajistén napiiklad Statnim

fondem dopravni infrastruktury (SFDI)

nebo spolecné od obci, krajl ¢i zdjmovych
sdruzeni. Dalsi podminkou je, Ze vybudovani
stezky nebude kolidovat s vyhledovymi zamé-
ry rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury.

A pravé rizna sdruzeni ¢i obce kritizuji ¢a-
sové naro¢né administrativni obstrukce.
,Chybi jasna podpora ze strany statu pro za-
chovani téchto pozemki jako liniovych kori-
dorti v krajiné a soucasné neni zvyhodnén ve-
fejné prospésny ucel vyuziti takto nabytych
pozemKk, tedy vefejné prospésna stavba cyk-
lostezky,“ mini Lubo$ Kala, koordinator mo-

nitoringu cyklistd a pésich Z Nadace Partner-



CYKLOSTEZKY
NA BYVALYCH TRATICH

Kufim — Veverska Bityska

Hamry nad Sazavou - Sazava

Ostrava Hrabova — misto zruSenych vlecek
nadrazi Ceska Lipa mésto - VICi DAl
Ceska Lipa — Kamenicky Senov
Cachovice - Loucen

Cheb - Slapany — Egerteich/ Waldsassen (D)
Praha (zrusena vlecka CKD — Rokytka)
Praha (Vitkovska trat)

Chrastecky dvir —Benatky nad Jizerou
Pribyslav — Sazava

Kyjov — Muténice

HostaSovice — Novy Ji¢in horni nadrazi
Nezamyslice — Morkovice

Slavonice —Dobersberg (A)

Zdanice - Uhfice

Jachymov — Ostrov nad OhfFi

Otovice zastavka - st. hranice (P)

Bila

Lupéné — Hnévkov

Tuchlovice dil - Kamenné Zehrovice
Zvolenéves —Podlesin

Vlkava - Jizbice

Otvice —Vrskman

Jizda po jiZ neexistujici Zeleznicni trati Pfibyslav - Sdzava ldkd predevsim na nddherné piirodni scenérie.

stvi. ,Toto bylo jednim z bodi leto$ni schiizky
naseho feditele s ministrem dopravy. Zatim
bez konkrétniho vysledku. Na§im navrhem je
pfevod pozemkil na obce za symbolickou jed-
nu korunu,“ dodal.

Finanéni podpora az 90%
Podle Kaly nalezly drazni stezky ¢astecnou
podporu alesporni u SEDI, kde v pravidlech pro
prispévky na vystavbu cyklostezek je uvede-
no, ze ,,v ptipadé cyklistické stezky budované
na opusténém draznim télese a za podmin-
ky, Ze délka této cyklistické stezky bude mi-
nimalné jeden kilometr, budou moci byt fi-
nancni prostfedky poskytnuty az do vyse 9o %
celkovych uznatelnych nakladd akce.“ Jiné
cyklostezky mohou ziskat maximalné 85 %.
Ministerstvo tvrdi, Ze stezky plné podporu-
je, a pfipomina, Ze letos dalo na vice nez dva-
citku projekt podobného razeni zhruba
osmaosmdesat miliond korun. ,Vzhle-
dem k tomu, Ze tim nebyla vycerpa-
na celkova alokace pro rok 2016,
tak jsme prostfednictvim SFDI
vyhlésili druhé kolo podavani
zadosti a v tuto chvili probiha
hodnoceni ptedloZzenych Za-
dosti,“ uvedl mluvci minis-
terstva Zdenék Neusar.

Pomoc mensim obcim
Moznost zahrnout naklady
na projektovou dokumentaci
do uznatelnych naklad{ SFDI
byla zavedena letos a nékolik

Zadateld ji vyuzilo. Timto opatfenim se re-
sort snazi pomoci zejména mensim obcim,
pro které miiZe byt problematické najit zdro-
jenajejich financovani. ,Schvalena pravi-
dla na rok 2017 s touto moznosti opét pocita-
ji,“ dodal Neusar. Samotnda SZDC ani minis-
terstvo vznik stezek neiniciuji a jejich evi-
denci nevedou. ,Vime o tom, Ze probihaji
jednani mezi SZDC a Mikroregionem Voticko
o vyuziti opusténého drazniho télesa v use-
ku Bystfice - Mezno. Tady byla totiz pfi mo-
dernizaci trat pfeloZena do nové stopy,“ uza-
vfel tiskovy mluvci.
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AKTUALNE

Do Jeseniku misto vlakii
stale jezdi autobusy

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

pondéli 3. fijna skoncila témér plilro¢ni

vyluka na trati 292 v iseku Zabfeh na Mo-
ravé - Hanusovice a na kolejich se opét ob-
jevily jak regionalni spoje, tak i spésné vla-
ky sméfujici z jihomoravské metropole a Olo-
mouce. UZ o den pozdéji ale byla nepfetrzi-
téazdo 7. listopadu vyhlasena dalsi vyluka,
a to na horském tratovém useku Hanusovi-
ce - Jesenik. A proc se nejezdi? Za v§im stoji
nedokoncené zemni prace jak ptirekonstruk-

JOSEF HOLEK | FOTO: AUTOR

Statistiky hovofijasné. Loni neprezily srazku
svlakem vice neZ dvé stovky lidi, a byt jsou letos-
ni Cisla o néco privétivejsi, Zivotem za lehkovaz-
nost zaplatilo uz 120 nestastnik(. Ceské drahy
proto pokracuji v aktivitach v oblasti prevence.
Jednim z projekt( je Preventivnivlak. Jeho pat-
nactou jizdu pripravil dopravce spolu se SZDC,
policiia CD Cargo. Vlak, ktery je uren starsim
détem a mladezi, v zafi zastavil v BeneSoveé a Pra-
ze-Bubnech a v poloviné Fijna zajel jeSté do Brna.
Preventivnivlak je postaven na netradic-
nim zptsobu komunikace s mladymi lidmi, kte-
ra se pri uplynulych ro¢nicich velmi osvédcila. To
ostatné potvrzujii G¢astnici. ,Vlak na mé hodné
zapUsobil. Ani jsem nevédél, co vsechno se mu-
Ze na zZeleznici stat, jaka jsou rizika a nasledky,"
prohlasil ¢trnactilety Jakub Skvor, Zak osmé tfi-
dy beneSovské zakladni Skoly. ,Nastésti jsem se
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cizelezni¢ni stanice HanuSovice, tak pti od-
strafiovani propadu rychlosti v tratovém tse-
ku Jindfichov na Moravé - Lipova Lazné. Na-
vic neni mezi HanuSovicemi a Jesenikem za-

pojeno zabezpecovaci zatfizeni a rozvody nejen

na samotné trati, ale soucasné i na deviti Ze-
lezni¢nich pfejezdech.

Hrozi pomalé jizdy

Pokud se nestihnou zprovoznit vSechny Zelez-
ni¢ni prejezdy do zacatku listopadu, nastane
dalsi velky problém. Pfes pfejezdy se totizZ bu-

s zadnym neStéstim na Zeleznici nesetkal a jsem
zatorad. Ale tatinek je hasic¢, takZe o nehodach
Casto vypravi,” nechal se slyset.

Predvedli nasledky riskovani
Preventivnivlak je jednim z nejvyznamnéjsich
projektd CD v ramci spolecenské odpovédnos-
ti. ,Studentlm ukazujeme nasledky riskantni-
ho chovaniFidict i chodcl, protoZe paradoxné
zjejich Fad je nejvice vinikd nehod na Zeleznici.
Mladym lidem pfipominame rovnéz nutnost byt
v kolejiSti i na nastupisti pozorny a nerozptylo-
vat se hratkami s mobilnim telefonem nebo po-
slechem hudby ze sluchatek, nebot to jsou velmi
rizikové faktory, od kterych je jen kriicek k ne-
Stésti, " vysvétlil Michal Stépan, ¢len predsta-
venstva CD zodpovédny za osobnidopravu. Vlak
nabizi projekci hraného dokumentu s nazvem To
nedas!, diskuzi s vysetfovateli drah, policie a ha-
sicll anebo nacvik prvni pomoci. V ramci projek-

de moci jezdit na takzvany ,,OP“ rozkaz pou-
ze desetikilometrovou rychlosti, a tak je pfe-
dem jasné, Ze vlaky budou nabirat velka zpoz-
déni. Ceské drahy proto jiZz nyni uvazuji o fe-
Seni, které by negativni dopad na vcasné jiz-
dy vlaki co nejvice eliminovalo. V pfipravé je
specialni vylukovy jizdni fad s platnosti
od 8. listopadu do 9. prosince, jenz by mél za-
jistit odjezdy dalkovych vlak® z HanuS$ovic
pfesné podle jizdniho fadu. Jednou z vari-
ant feSeni je, Ze by vlaky z Jeseniku odjizdé-
dochézelo k rozvazani spojii IDS. Proto se jes-
té zvazuje moznost zavedeni nahradni auto-
busové dopravy za spésné vlaky v tiseku Ha-
nusovice - Jesenik a zpét. Do Hanusovic a Za-
bfehu na Moravé je v kazdém pripadé potieba
dojet tak, aby se nezpozdovaly rychliky jedou-
cido Brna, které navic zabezpecuji navaznosti
v jihomoravské dopravni integraci.
Dlouhodoba vyluka s sebou pfinasi z pocho-
pitelnych divodl i nutnost ndhradni dopra-

vy. Jeden autobus dokaZze svou kapacitou na-
hradit vlaky mezi HanuSovicemi a Starym
Meéstem pod Snéznikem, mezi Lipovou Laz-
némi a Javornikem ve Slezsku jezdi tfi a nej-
vétsi pocet vozidel je nasazen na trase Hanu-
Sovice - Jesenik. Na horské silnici jsou v pro-
vozu bézné jeden az Ctyfi autobusy, v nedé-

li na jednom spoji jezdi aZ sedm vozi ndhrad-
ni dopravy. Maximalni jich zde jezdi az jede-
nact. Kvuli vylukdm jsou bohuZel omezeny
sluzby a sniZeny je také komfort pro cestujici,
ikdyz jsou na nékteré spoje nahradni dopravy
nasazeny nizkopodlazni autobusy pro pfepra-
vu imobilnich cestujicich a détskych kocar-
kli. Navic je u vyjmenovanych spojii za spésné
vlaky nasazen dodavkovy viiz pro pfepravu kol
a objemnych zavazadel.

tu je diskutovanym tématem i adrenalinové” le-
zeni na vlaky pod trolejemi. Zminili i pfipad osm-
nactiletého mladika, ktery 11. zafi vylezl na br-
nénském nadrazi na vagon. Utrpél popaleniny
druhého a tfetiho stupné na tfetiné téla.

Od roku 2007 proslo Preventivnim vlakem uz
15 tisic déti, po zimni prestavce se jarni pokra-
Covani uskutecni na jihu Cech.




ZAHRANICI

Polsky dopravce PKP-Intercity provozuje na zakladé smlouvy z roku 2014 pét

ceskych motorovych lokomotiv fady 754 zvanych Brejlovec. Stroje jsou nasazovany

v severovychodnich regionech v Podleském a Warminsko-Mazurském vojvodstvi, letos

v |été ale jezdily i na pobreZi Baltického more v oblasti trojmésti Gdansk — Gdynia - Sopot
a poloostrova Hel. Osvédcené stroje pomahaji suplovat v rychlikové i expresni vozbé
poruchové dieselové masiny typu Gama domaci vyroby.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR
~
Ceské lokomotivy nejsou v Polsku nasaze-
ny poprvé a navic maji u nasich severnich
sousedti dobré renomé. Do loriského roku by-
lo pronajato deset polonizovanych Per§ingt
fady 163 v depu Torun Kluczyki u dopravce Pr-
zewozy Regionalne. Ddle se po Polsku pohy-
buje s ndkladnimi vlaky velké mnozstvi §ko-
dovackych Sestikolakt fady 181 a 182 nebo
Hrbount fady 130. Brejlovci se v Polsku obje-
vili jiz dfive, kdy byli nasazeni v depu Rze-
széw kvili vypadku dodavky novych motoro-
vych lokomotiv pro PKP-Intercity.

Ostry provoz od léta 2014
Poprvé se tyto lokomotivy v Polsku zkusebné
objevily pfed tfemi lety. Tehdy stroj 754.025
obdrzel homologaci od polského Institutu Ko-
lejnictwa ve VarSavé. Jeho ovladani se sjedno-
tilo s polskymi vozy pro osobni dopravu, do-
dany byly polské prvky a navic byla doplné-
na spodni pozi¢ni svétla. Ostry provoz u firmy
PKP-Intercity zacal v ¢ervnu 2014 se tyfmi
stroji ¢isel 025, 026, 037 a 046. Na podzim té-
hoz roku do Polska pribyl jeSté paty stroj 028.
,Okularniki“, jak polsti Zelezni¢ati obcas pre-
zdivaji nasim strojim, v 1été 2014 pfevzaly
¢ast vozby vlakl kategorii EIC a TLK na trato-
vych isecich Korsze-Eik-Biatystok a Biatystok
- Suwatki v Podleském vojvodstvi. , Czworki,
jak se také Brejlovci v Polsku nazyvaji, se po-
stupné objevily i na vylukovych spojich z Pra-
but do Malborku. Na prelomu let 2014 a 2015
zamifili Brejlovci do Rzeszéwa, kde pievza-
li vozbu znovuobnoveného spoje TLK Monciak
do Zagbrze, pozdéji jezdilii do Lublinu a Za-
mosce.

Loni firma PKP-Intercity zacala pfebirat
nové motorové stroje fady SU 160 z rodiny Ga-
ma od polského vyrobce PESA Bydgoszcz, pti-

cemz ve stejnou dobu mél skoncit kontrakt
na pujcku Ceskych stroji fady 754. Nakonec
ale bylo v8e jinak. Vzhledem k vysoké poru-
chovosti polskych lokomotiv SU 160 se Brej-
lovci vratili zpét do hry. Dva stroje zamifi-
ly do depa Gdynia, odkud v leto$ni letni tu-
ristické sezoné zajistovaly rychlikovou voz-
bu po pobfezi Baltu, zvlasté pak na spojich
na polostrov Hel. Ceské stroje se vydavaly

z Gdynie i smérem do vnitrozemi, konkrétné
do Laskowic v sousednim Kujawsko-Pomor-
ském vojvodstvi. ,Ceské stroje jsou pomérné
spolehlivé, a tak 1ze fici, Ze ¢asto zachranu-
ji vozbu rychlych spoji PKP-Intercity na ne-
elektrizovanych tratich za nové Gamy, tedy
zbrusu nové polské lokomotivy, které zatim
Casto trpi détskymi nemocemi. Pokud tedy
neni v Bialystoku, kde je momentalné vSech
pét nasich stroji deponovano, na vlak vysta-
vena polska Gama, automaticky na néj najiz-
di nas Brejlovec,“ fekl systémovy specialista
pro mezinarodni provoz z DKV Ceska Tfebova
Milos Simicek.

Stroje jezdi s polskymi prvky
Polonizovani Brejlovci, ktefi maji k dispozici
polské zabezpecovaci prvky SHP, CA a pocho-
pitelné i tamniradiostanice, vozi standard-
né péti az Sestivozové rychliky. Lokomoti-

\VAVAVAYi

vy s témito spoji dosahuji primérné cestovni
rychlosti okolo 50 km/h, coz je velmi slus§né
¢islo, kdyz vezmeme v Gvahu, Ze stroje

jsou sice omezeny maximalni rychlosti

100 km/h, kterou ale na fadé uisekd vyuziva-
ji. Brejlovci €D maji velmi sludny denni
probéh. Jde o zcela ojedinélé vykony, které

v Ceské republice nejsou vlibec bézné. Za dva-
cet ¢tyfi hodin jeden stroj ujede bézné az
800 kilometrii. Je to dano tratovymi vzdale-
nostmi, které jsou v Polsku mnohonasobné
vétdi neZ u nas. Podle MiloSe Simic¢ka dokon-
ce v nékolika pfipadech museli provést pra-
covnici PKP-Intercity béhem 48 hodin pro-
vozni oSetfeni, protoZe stroj se blizil k hrani-
ci dvou tisic ujetych kilometra.

Nezbytné skoleni
Aby mohli Brejlovci v Polsku jezdit, muse-
1i byt pochopitelné strojvedouci spolecnos-
ti PKP-Intercity pro§koleni. Teorii, jizdn{ za-
cvik a naslednou autorizaci zajistoval zpo-
catku systémovy specialista pro mezinarodni
provoz Kamil Marcalik z bohuminské Provoz-
nijednotky DKV Olomouc. Nyni tuto ,,agen-
du“ zabezpecuje v soucinnosti s ¢eskotfebov-
skym kolegou MiloSem Simickem. Zaroven
se oba Cesti zaméstnanci staraji o doskolova-
ni a dohled nad provozem a idrzbou stroju fa-
dy 754. Skoleni se skldda ze zdkladni nauky
o konstrukci Brejlovcii s dirazem na odliSnos-
ti mezi ceskou a polskou motorovou vozbou.
U Ceskych motorovych stroji jde o Castec-
né jiny zptisob obsluhy lokomotivy, jiné jsou
naptiklad brzdice. ,,Kolegové z PKP-Interci-
ty jsou zpravidla zvykli na star$i stroje ze se-
dmdesatych let, které jsou generacné o stu-
pen niz nez nasi Brejlovci ze stejné doby. Pfi
§koleni klademe dliraz zejména na spravnou
techniku jizdy a obsluhu elektronického sys-
tému MSV. Pravé obsluha systému MSV vyZa-
duje zna¢nou zrucnost, nebot se jedna o vy-
razné odli$né fizeni od polského. Jde o vyssi
stupen fizeni, jeZ umoznuje napiiklad rych-
1é feSeni krizovych situaci. Jedna z vyhod fi-
zeni MSV je mozZnost nouzového dojeti a na-
vic jsou veskeré provozni idaje okamzité
k dispozici na displeji diky fadé ¢idel. Pokud
ma obsluha lokomotivy tento systém dobfe
zazity, je obsluha jednodussi nez u bézného
stroje,“ dodal Simicek.
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 Zeuke &
wegwertihh T'T

Katalog

Hob Dikken

RECENZE

& Wegwerth TT katalog

vany. Chybi pouze sety, ty v piehledu zahrnu-
ty nejsou.

V dalSim dile recenzi se zaméfime na ponékud
netradicni zaleZitost. PribliZime vam
rozsahly katalog Zeleznicnich modelii ze
zemé nékdejsiho vychodniho Némecka.
Jde o priifez celkovou nabidkou
od samotného pocatku jejich
vyroby.

Nechybi vylet
do historie
Po pfedmluvé nasle-
duje historické ohléd-
nuti do ctyficatych let
za vznikem velikosti TT.
Je zde zminéno zaloZeni
americké firmy Harolds Pre-
cision Products Inc., dale se
hovofi o zipadonémecké fir-
mé Rokal, o vzniku vychodoné-
mecké firmy Zeuke & Wegwerth
KG ve druhé poloviné padesatych
let, o0 znarodnéni této spole¢nosti
v roce 1972 a pfejmenovani na VEB
Berliner TT Bahnen a o opétov-
né privatizaci po sjednoceni Né-
mecka. Vycet konci ziskanim fir-
my spolecnosti Tillig GmbH, kte-
rd v byvalé vychodonémecké tradi-
ci vyroby zelezni¢nich modeld TT
Uspésné pokracuje dodnes.
Dalsi radky se vénuji dostupnosti
a cenam produktid Zeuke na dneSnim
trhu a také otdzce, zda jsou viibec ty-
to staré modely sbératelskymi kousky,
pficemz odpovéd je jednoznacna. Ano,
jsou. To mohu prohlésit i sam za se-
be, byt osobné sbératelem nejsem. Je-
jich kouzlo jsem poznal jiz v détstvi a prfi
setkdni s nimi se svym zpisobem vracim
v ase. Tyto modely reprezentuji jednu ve-

MICHAL BEDNAR | FOTO: AUTOR

utor Rob Dikken nabidl milovnikdm mo-

delové velikosti TT zdarilé dilko, v némz
se zaméril na vznik a historii 120krat zmen-
Senych Zelezni¢nich modeld v byvalé NDR,
pfesnéji feceno na firmu Zeuke. Jedna se o ka-
talog modelt této firmy vyrabénych v obdobi
od roku 1958 aZ do znarodnéni v roce 1972,
v némz je vice nez 240 barevnych vyob-
razeni modeld véetné alespori struc-
nych informaci, a to jak o pred-
lohach, tak o modelech samot-
nych. U mnohych modeld jsou
vyobrazeny i jejich rizné
verze, jak se v pribéhu Casu
vyvijely. Diky tomuto velmi
peclivé sestavenému prehledu
ziska ¢tenar komplexnéjsi pred-
stavu o tehdej$im vyrobnim programu
a ob¢as mozna zlistane udiven, jak byly dfive
modely konstruovany a co doposud nevédeél.

Hned v pfedmluvé autor objasniuje, proc se bidkou od pr-

uchylil k vytvofeni katalogu. Vysvétluje, Ze ac vopocatkdl vyro- lice dlilezitou epochu vyvoje Zelezni¢ni-
firma Zeuke vydavala relativné pravidelné ka- by. Kniha nas tedy sezna- ho modelafstvi, jsou také spojeny s urcitym
talogy s pfehledem svého sortimentu, nikdy mi nejen s lokomotivami a osob- politickym systémem, coZ v mnohych maze
nedoslo na jakési resumé, v némz by mél mo- nimiindkladnimivozy, ale také s jejich do jisté miry vzbuzovat pocity (n)ostalgie, ale
delaf mozZnost zhlédnout prifez celkovou na- obaly, véetné uvedeni obdobi, kdy byly pouZi- predevsim jsou stale hiife dostupné.
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Po téchto nékolika tivodnich

strankach textu jiz pfichazi ke slovu sa-
motny piehledné zpracovany seznam mo-
dell, po¢inaje zminénymi obaly, pfes par-
ni, motorové a elektrické lokomotivy, naklad-
ni vozy, osobnimi vozy konce. V zavéru knihy
jsou otistény ceniky modelll, konkrétné prvni
a posledni od Zeuke z let 1959 a 1971, nasledo-
vané prvnim katalogem z obdobi 1959/1960.

Komplikaci mtiZe byt néméina

Kniha je vnémeckém jazyce, coz pro mnohé
zajemce muzZe byt pfekazkou. Nutno vsak po-
dotknout, zeija, a¢ nikterak zdatny némci-
nar, porozumeél jsem psanému slovu relativné
bez problémd. Zbytek jiZ obstaral slovnik. Je
to vSak predevsim obrazkova publikace, tak-
Ze bych se toho nebal. Vyjimecné se v dopro-
vodnych textech katalogu najdou vétna spoje-
ni, vnichZ chybi interpunkce. Ctenéfe to do-
nuti k usilovnéj§imu zamysleni, nez zjisti, Ze
v poloviné textu méla byt tecka na konci véty.
Tento pripad se vSak vyskytuje velmi ojediné-
le, viadu jednotek, a kvalitu dila to nijak ne-
snizuje. Pamétniky stoprocentné potési, tém
mlads$im alespon roz§ifi povédomi o celkem
zajimavé historii velikosti stfedu. Tento po-

S

¢in by se mohl dockat
isvého pokracovani se zameé-
fenim na Berliner TT Bahnen, jak sam
autor v minulosti uvedl na féru TT-Board. Za-
lezi vSak na prodejnosti tohoto dilu, nesmi byt
ztratovy. Pevné vétim, Ze se najde nejen v Né-
mecku, ale i v okolnich statech, které byly pro-
dukty Zeuke ,,postiZzeny“, dostatek zdjemct,
aby se mohl narodit ,,mlads$i braska“.
Na némeckém féru uzivatelé péji chvalu
a pokracovani by uvitali. Cena sice neni z nej-
nizsich, ale pfi pomysleni, kolik mraven-
¢i prace autorovi dalo zdokumentovani mode-
11 a jak je vlastné tento katalog unikatni, neni
se ani ¢emu divit. Navic ne kazdy Zelezni¢ni
nadSenec je modelat, ne kazdy modelar je za-
méfen na velikost TT a ne kazdého ,téckare“
zajima historie, takZe okruh potencidlnich
zajemcd se tim znacné zuzuje. Na Ceském tr-
hu stoji 699K¢ a v tuzemsku je k sehnani za-
tim jen na Hobby Shopu, odkuj jej mam i ja.
Rozmeéry publikace jsou 172 X 241mm, ma
150 stran a lepenou vazbu s mékkou obalkou.

Modely Zeuke zapiijcil pro ticely fotografovdni
ing. Vdclav Musil.

S
90 %

SOUTEZ NA TEMA ZEUKE
S DOMEM VLACKU

Navstivite-li DGm viackd na prazskych PetFi-
nach, nenechte si ujit muzeum modelové Zelez-
nice, jediné svého druhu u nasive svété. Najdete
zde sbirky zeleznicnich modelC vyrabéné v byva-
|16 NDR ve velikostech N, TTa HOv 2. poloviné
minulého stoleti. Mezi zdejsi unikaty patfi také
plivodnisoupravy firmy Zeuke ve velikosti TT.
Vite, vjakém roce predstavil na veletrhu v Lipsku
tento vyrobce své prvni darkové soupravy?

Bylotovroce:
a)1948 b)1958 )1968 d)1978

Spravnou odpovéd zasilejte do 31. 10. 2016
na adresu zeleznicar@cd.cz. Jako pfedmét
zpravy uvedte heslo DUm vlackd. Trivyherci
ziskaji rodinnou vstupenku (2+2) do Domu
vlackd a knihu Kolejisté nasich modelara.

-

DUM VLACKU




CESTOPIS

Pohled Cecha na Evropu

z luzka ruskeho vozu

JIRI MAZAL | FOTO: AUTOR

fes Cesko tranzituje hned nékolik pfi-

mych voz{l z Moskvy mificich dile najih
ajihovychod. Zatimco vozy do Vidné pro nas
vyznam ptili§ nemaji, vagony jedouci pfes
Bratislavu a Budape$t do srbského Bélehra-
du a bulharské Sofie se pfimo nabizeji. V 1été
jsou navic doplnény kurzy do cernohorského
Baru a bulharské Varny a Burgasu.

Vnimavy ¢tenaf se mozna zamysli nad
ponékud dlouhou trasou z Ruské federace
na Balkan, zajizdkou pfes Bélorusko, Polsko,
Cesko a Slovensko. Vysvétleni je pfitom pros-
té. JelikoZ rusko-ukrajinské vztahy jsou nyni
na bodu mrazu (¢i spiSe pod nim), vyhybaji se
Ukrajiné i ruské vlaky. Misto nejkratsi cesty
tak jedou péknou oklikou.

Na vSechny tyto spoje jsou pfitom nasazo-
vany moderni 1azkové vozy z videriského Sie-
mensu, kKteré maji oproti nasim zvyklostem
¢tyfi mista v kupé (po dvou naproti sobé), coz
je naopak obvyklé v zemich byvalého Sovét-
ského svazu. Vyjimku tvofi pouze primy viiz
z Petrohradu do Vidné - nové vagony totiz po-
tfebuji neustaly piisun elektfiny pro tope-
ni, klimatizaci a dalsi pohony, coz standard-
nirusky rychlik, kde si kazdy vz topi uhlim
vkaminkach, neumi zajistit. Pfi cesté z Ceska
plati v téchto vozech globalni cena a neda se
do nich zakoupit pouze laZkovy priplatek. Ce-
na neninijak astronomicka, jizdenka Pferov-
Sofia vas vyjde na 3 o50K¢. Naopak z Budapes-
ti si jiz lzkovy piiplatek zakoupit 1ze,

Privodci bere jen rubly

A€ jsem se modernich laZkovych vozii RZD tak-
fka do sytosti namlsal pfi cesté do francouzské-
ho mésta Nice, nenecham si pfesto ujit ptile-
Zitost, abych je nevyuzil také pii navstévé Bul-
harska. Do vagonu nastupuji v Pferové a zdhy
po usazeni je mi jiZ servirovan dle ruského zvy-
ku ¢aj. M4 to ovSem hacek, privod¢i bere jen
rubly. Ty opravdu nemam, ale nakonec se spo-
koji s eurem. Jeho pfepocty jsou dost divoké, tak
mu asponl dam vydélat, euro za ¢aj je dobra ce-
na (ve skutecnosti bych mél dostat minimal-
né dva).
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Sotva prekro¢ime slovenskou hranici,
do vozu napochoduje razna slovenska pruvod-
¢i. Chce vidét jizdenky, které schraniuje pri-
vod¢inaseho vozu. Ten je vSak nechce za nic
na svété ukazat. Strhne se hadka a z vyra-
zu ,,daj to sem a netaraj!“ je mi jasné, kdo vy-
hral. MGj listek tak dostava za celou cestu
své jediné razitko. Zaroven zjistuji, Ze jsem
ve voze jedinym cestujicim! Dalsi pfistoupi az
v Budapesti.

V madarské metropoli mame témér tfiho-
dinovy pobyt - dost ¢asu na to, abych vyu-
zil pohostinstvi restaurace nedaleko a pove-
Cetel vybornou cikanskou peceni. Mezitim
byl nds viiz zatazen na konec soupravy rych-
liku do Bélehradu, ktery (jako obvykle) pred-

SOTOINFO

RZD aktualné vypravuje tfi komeréni
vlaky do Evropy. Spoj Moskva —

PaFiz s pfiznaénym nazvem Trans-
European Express je nejdelSim
pfimym vlakem v Evropé. Jezdi
tFikrat tydné (v 1été pétkrat). Dalsi
spoj z Moskvy do jihofrancouzského
Nice protina Cesko a zastavuje

v Bohuminé a v Bfeclavi. Tretivlak
sméruje z Moskvy do Prahy a mifidale
najih a jihovychod (pfes Bratislavu

a Budapest) do srbského Bélehradu

a bulharské Sofie. V 1été navic jezdi

i do Cernohorského Baru a bulharské
Varny a Burgasu.
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stavoval opravdovy ,,vykvét“ Srbskych Zeleznic.
Zatimco prvni dva vozy na sezeni se zdaly v cel-
ku normalni, lehatkovy vagon vypadal zna¢né
vybydlené. Jiz z dalky odpuzoval po¢maranymi
okny a zaS§lym lakem. Jako posledni se pak vyji-
malo nase 1iZKko, které tu znamena znacné zvy-
Seni komfortu - pivodné se tu totiZ prohidnélo
lazko srbské, vypadajici stejné uboze jako ses-
terské lehatko.

Lavina kontrol na hranicich

Rusky privodci, ktery ma navic pomocnika,
bere svou funkci nesmirné vazné. Znaly vy-
chodnich mravi, vi, Ze pfekroceni eurounij-
nich hranic neni Zadna legrace. Uprostied no-
ci na madarsko-srbské hranici vSechny budi
dlouho predtim, nez viibec zastavime, pootevi-
ra vSechny dvefe do kupé a trpélivé ceka na pti-
chod pohrani¢nik@. Zahy je ve voze vice kontro-
lujicich nez kontrolovanych, vina madarskych
uniforem ale mizi stejné tak rychle, jako se zje-
vila, a my uhanime no¢ni krajinou dal. Srbska
kontrola je jiZ mnohem stfidméjsi a poté prii-
vod¢i znovu vSechny obejde s ujisténim, ze ma-
Zeme klidné spat dal.

V Bélehradu nas opét preprahaji, tentokrat
na vlak do Sofie. Ten jezdi jenom diky naSe-
mu lizku a podle toho také vypada - pred se-
bou mame pouze dva bulharské vozy na seze-
ni, prodané Deutsche Bahn do Bulharska jako
,second hand*. Jsou znacné opotfebované, za-
§1é a navic téméf prazdné. Do jihosrbské NiSe
jsme pak spojeni jesté s rychlikem do makedon-
ské Skopje.

Cely den pak projiZdime Srbskem. Rusti pri-
vod¢inaseho 1izka jsou ndruzivymi kuraky stej-
né jako nékteti cestujici, a jelikoZ pobyty ve sta-
nicich nestaci ani na potahnuti cigarety, koufti
se (dle ruského zvyku) na predstavku. Diky ma-
sivnim oddélovacim dvefim na chodbicku vSak
neni témért nic citit.

Bez klimatizace a s nouzovym svétlem
V Nisi se lou¢ime s pfedni casti vlaku, ktery
pokracuje do Skopje, a dale jiZ jedou jen tfi vo-
zy v Cele s mohutnym srbskym dieselem ame-
rického plivodu. Je sice vybaven topnym kabe-
lem, jenze napéjet elektfinou pohony nase-
ho vozu neumi, takze klimatizace nefunguje.
V bfeznu to nevadi, ale v 1été to bude asi pfi-
jemny zazZitek. Svétla sviti v nouzovém rezi-
mu, samovar nevafri vibec a WC se automatic-
ky zablokovalo, priivod¢i jej musi pfipadnym
zdjemcim ruéné odemykat.

Ze jsou srbsko-ruské vztahy opravdu vie-
1é, doklada mnozstvi srbskych kontrolnich or-
gant, které se usazuji v nasem voze, a s rus-
kymi privod¢imi probiha ¢ila druzba. Na bul-
harskych hranicich vSak idylka kon¢i a bulhar-
sky priivodéi se (stejné jako jeho slovenska ko-
legyné) domaha jizdenek. Rus mu je opét ne-
chce ukazat s odiivodnénim, Ze to ma nafti-
zeno od téch nahote a Ze jeho viiz je ,, komer-
cija“, s ¢imzZ se Bulhar spokoji. V pohrani¢ni
stanici Dimitrovgrad také ménime lokomoti-
vu - navlak nastupuje ,viné domoviny*, v na-
Sich konc¢inach zndmy Plechac fady 242 jezdici
na Ceskych tratich napdjenych stfidavym napé-
tim. Velké pocty téchto lokomotiv byly dodany
také do Bulharska, kde tvofi nepostradatelnou
¢ast zdejsiho lokomotivniho parku.

S pilhodinovym zpozdénim, které jsme na-
brali prakticky hned za Bélehradem, kon¢i nase
cesta na modernizovaném nadrazi v Sofii. Na-
drazni hala je ¢astecné stavenis$tém a néjakého
kouméka napadlo Setfit nové vybaveni cekarny,
takze Cekajici cestujici sedi na lavi¢kach jesté
zabalenych v igelitu a kartonu. Ruské lizko se
pfesouva na odstavné nadrazi a nasledujici den
jej ¢eka dlouha cesta zpét do Moskvy.
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CisaFskou drahu
z Velenic do Prahy zaplatlla sIechta
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Draha z dne3nich Ceskych Velenic do Prahy nedavno oslavila 145. narozeniny. O jeji
vystavbu se zaslouZily nékdejsi véhlasné firmy Vojtécha Lanny a bratfi Kleindi.

Na vzniku se vSak financné nepodilela pfimo monarchie, ale predevsim zamozni
aristokraté. Provozovateli, tedy firmé Soukromé drahy cisare Frantiska Josefa ., se
nicméné nevyhnuly financni potiZe a byla zestatnéna. Co vSe tuto privatni Zeleznici

potkalo a co predchazelo jejimu vzniku?

JOSEF HOLEK | FOTO: MARTIN HARAK, LUDEK CADA, ARCHIV, WIKIPEDIA

pojit Viden s Prahou pies jizni Cechy chté-

lo mocnaftstvi, respektive feditelstvi drah,
uz v poloviné devatenactého stoleti. V roce 1842
si proto nechalo vypracovat piislusnou studii.
Bohuzel z projektu seslo a stat si vybral alter-
nativni spojeni pfes Olomouc. Zmény nasta-
ly aZ o necelych dvacet let pozdéji, byt se tés-
né pred vznikem o spojeni s metropoli snazi-
la Severni draha cisate Ferdinanda. Projektem
totiz chtéla zastinit konkurencni Spolec¢nost
statni drahy. Jenomze cisaf chtél jesté vybudo-
vat spojeni z Ceskych Budé&jovic do Chebu pfes
Plzen. Tuto moznost Severni draha ale nako-
nec neakceptovala a stat koncesi v roce 1866
priklepl k.k. privilegierte Kaiser-Franz-Jose-
phs-Bahn (KFJB), tedy Soukromé draze Fran-
tiska Josefal.

Vystavba Zeleznice nebyla nikdy levnou zalezi-

tosti a vdobach monarchie, kdy byl kapitalivdr-
Zeni Slechty, stat nechal vSe na zamoznych kon-
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cesionatich. Ti pak ve stejném roce zadali stav-
bu sdruzeni firem Vojtécha Lanny a bratfi Klei-
nd. Slozity terén a pfedevsim nedostatek subdo-
davek zpuisobil, Ze se Kaiser-Franz-Josephs-Bahn
dostala do ¢ervenych ¢isel. Penize uz pomalu ne-
pritékaly ani od Rotschildovo Privilegovaného
rakouského avérniho ustavu a firmé nezbyva-
lo, nez se s prosikem obratit opét na stat. Pro¢?
Uz predtim totiZ od spole¢nosti dostala beziiroc-
nou plijéku a libovala si v danovych tilevach. Na-
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konec ani finan¢ni injekce nepomohla a drdha
musela byt v roce 1884 zestatnéna. Pro zajima-
vost dodejme, Ze jeden z podporujicich Slechticti
byliJan AdolfII. Schwarzenberg - clovék, ktery
meél bohaté zkusenosti s dotovanim staveb trati
na severu Italie.

Zemska vysec bez dopravy

Samotnou vystavbu dozoroval Jindfich Kogerer
a podle dostupnych prament nebyli projektan-
ti a stavitelé prili§ ohleduplni. Traduje se, Ze
trat méla podle ptivodnich plant vést pres Zliv-
skou naves. ZkuSené stavitele nastésti napadlo
prelozit ji vedle obce, tedy tak, jak bylo vzdy
zvykem. A zlistaneme-li jesté chvili na zapad-
nim rameni, miZeme vzpomenout, Ze lehké
to se §lechtou neméli ani pisecti. Ti nakonec
ostrouhali iplné, nebot driha byla vyprojekto-
vana pfes Strakonice a Nepomuk dale do Plzné.
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Ale zpét ke spojnici jihu Cech s Prahou. Ze-
meé v té dobé jesté nedisponovala toliko hus-
tou Zeleznicni siti a prostor uvozeny tratémi
z Prahy na Plzen a na Olomouc byl de facto bez
dopravni obsluhy a zil jen z prodeje zemédél-
skych plodin. Rakousko-Uhersko navic financé-
né vycerpavala i prusko-rakouska valka, rolni-
ky a spottebitele pak nalezité znervéznila ne-
uroda v roce 1868. Pracovni nabidky tedy byly
vice nez zadouci a stavba Zelezni¢ni dopravni
cesty dokazala na nékolik let tisice lidi boha-
té uzivit. Stalo se, Ze v dubnu 1869 bylo vyda-
no stavebni povoleni na tisek z Prahy na zem-
skou hranici, k Suchdolu. Velenice totiz leZely
uz na izemi Dolnich Rakous. Trat byla staveb-
né rozdélena do dvou oddilu (Tfebori, Velenice)
a osmi sekci s patfi¢nymi nazvy Tfebori, Ceské
Velenice, Sobéslav, Tabor, Votice, Bene§ov, Ri-
cany a Praha. Po Case se prazsti odtrhli a ved-

li stavbu spojnice mezi Smichovem a hlavnim
nadrazim, véetné razby tuneld pod Vinohrady.
Poprvé délnici kopli do zemé na Sedlecku.
Zplanyrovali stovky hektarti lesti, vydlazdi-
li hraz RoZmberského rybnika a odvodnili ba-
ziny Zlaté stoky. Samoztejmosti zlistaly naspy,
propustky a mosty. Stavbati pracovali vZdy pod
dohledem stavebniho dozoru a Cetnictva a ma-
terial dovazeli napriklad z lomu u Frahelze. Uz
koncem prosince 1869 pak na Tfebonsku trat
dokoncovali. A zatimco smérem ku Praze stav-
ba vesele pokracovala, ve mésté uz to takova
slava nebyla. Technické vybaveni Kaiser-Fran-
z-Josephs-Bahn nebylo na ptilis vysoké iirovni
anaptiklad spravni a technické budovy podél
trati vznikaly jeSté ddvno po tom, co po trase
projel prvni vlak. A s razbou tunelu mezi Nus-
lemi a hlavnim nadrazim firma zacala bez sta-
vebniho povoleni a fddného vyvlastnéni. Dnes
nemyslitelné...

Otevirano nadvakrat

V roce 1870 uz tlak samosprav i stitu na stav-
bafe znacné vzristal a spolecnost si Zadala
rychlé zprlijezdnéni. Budovatelskému tempu
ale zasadil téZkou ranu nekvalitné zbudova-
ny most v Ceréanech a zminéné problémy s by-
rokracii pfi razbé prazského tunelu. Koncem
Cervence 1871 se zkousky dockal tisek z Velenic
do Cerlan, prvni pravidelné vlaky se na ces-
tu vydaly 3. zafi téhoz roku. Osobni provoz

byl vSak kvili mizernému zdzemi pro cestuji-
ci ukoncen uz v BeneSové. Zbytek byl dopraco-
van v prosinci 1871. Cely tsek byl dlouhy vice
nez 143 kilometrii, obé ramena pak disponova-
la Gctyhodnymi péti sty kilometry a vybudova-
ny byly v obdobi péti let.

Nyni na trati opét panuje ¢ily pracovni ruch,
nebot se zde Sprava Zelezni¢ni dopravni ces-
ty (SZDC) pustila do rozsahlé modernizace. Uz
pred jedendcti lety zacala s rekonstrukci me-
zi Strancicemi a Hostivaii a postupné pokraco-
vala mezi Doubim a Taborem, Hornim Dvoris-
tém a Ceskymi Budé&jovicemi, Voticemi a Be-
nesovem, Budéjovicemi a Nemanicemi, Horu-
sicemi a Veselim a Taborem a Sudomeéticemi.
Nyni SZDC vybira stavebni firmu na moder-
nizaci tseku z Hostivafe k hlavnimu nadra-
zi. Otevirani obdlek s nabidkami je planovano
na zacatek prosince.
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Mracdilo se letos Posazavi naposledy?
Doufame, Ze nikoli

Nedéle 25. z41i, pomyslné ukoncila leto$ni
rekreacni sezonu na trati 212 - horni vétvi
Posazavského Pacifiku. Naposledy tak kolem
feky dunély lokomotivy a velké soupravy, aby
primymi vlaky odvezly chatate, vodaky, turisty
zpét domll, Podobné jako v loniskych letech
zaznival na ,,prvnich houslich“ posazavského
orchestru jedine¢ny Sestivalec Bardotky
749.006. Té se zacatkem letnich mésicti dostalo
darem k jejim 50. narozeninam patficné péce,
kdyZ strojviidci PP Cer¢any a fotografové z okoli
Prahy spojili své sily a provedli jeji kompletni
oCistu. Zavérem prazdnin, kdyZ se na stfese

po mnoha letech blyskly také zlaté trumpety,
uZivala si ,Sestka“ s kaZdou jizdou neustavajici
nalezité pozornosti. PfestoZe bylo v souvislosti
s ni letos velmi casto skloriovano slovo odprodej,
bez vétSich zavad vérné odslouzila i svou
padesatou sezonu. Za malé depo nad Sazavou

si tak dovolim podékovat parté fotografli, ktera
k o¢isté nevahala prispét casem a nemalymi
finanénimi prostfedky. Vétime, Ze kyticka

a Cerna stuzka, ktera ozdobila Celo stroje

na posledni jizdé, zlistane symbolikou ukonc¢eni

@ = |

Zaujal mé ¢lanek o nehodé dvou
nakladnich vlakt u Plas
Jsem pravidelnym Ctenafem vaseho casopisu
a rad bych vyslovil sviij ndzor k jednomu
znedavnych piispévkl. V pravidelné
rubrice Historie v Zelezni¢ati ¢islo 18 jste
uvetejnili zajimavy ¢lanek o nehodé dvou
nakladnich vlak{i u Plas. Clanek se mi moc
1ibil, protoze zachycuje chronologicky kazdy
chybny moment. Vérné popisuje vSechny
detaily této tragické udalosti bez zbytecné
senzacechtivosti. Navic se o této udalosti nikdy
moc nepsalo. Byl bych proto moc rad, kdybyste
zvefejniovali vice takovychto ¢lank, byt jsou
to tragické pribéhy, ale urcité stoji alespon
za vzpominku.

FRANTISEK DVORAK
Odpovéd redakce: VdZeny pane Dvordku, dékuje-
me za vds pozitivni ohlas, tési nds, Ze se cldnek li-
bil. Upfimné feceno, rddi bychom také uverejriovali
vic podobnych materidlii, ale bohuZel nase zdroje jsou
velmi omezené a Sikovnych autorii jako Safrdnu. Nic-
méné se budeme snaZzit vychdzet podobnym prosbdm
vstfic v rdmci naSich moZnosti. Sledujte ddle vSechna
vyddni Zelezni¢dfe, v budoucnu urcité materidl s po-
dobnou tematikou zafadime.

Zvlastni motorovy vlak opét zamifil
po stopach fotografa Seidla

UZ popaté vypravily Ceské drahy v ramci
projektu zvlastnich vlaka takzvany Seidlovsky
vlak, tentokrat s podtitulem , Lipno, krajina
pod hladinou®. Pfiblizné padesat zajemct
vyjelo v sobotu 27. stpna zvlastnim spojem,
ktery byl vytvorfen specidlnim motorovym
vozem, na Lipensko, aby tam mohli

v klidu porovnat soucasnost s historickymi
fotografiemi otce Josefa Seidla a syna
Franti$ka Seidla, ktefi zachytili jedine¢né

a nenavratné zmizelou krajinu pod lipenskou
prehradou. Jizda vlaku netradi¢né zahrnovala
kfest knihy ,Lipno, krajina pod hladinou*

a vyjimecné vypravéni byvalého nacelnika

a pozdéji prednosty stanice Loucovice
Stanislava Zemana. Na Lipno priSel v roce 1955
plvodné pouze na ¢trnact dni, ale nakonec
zlstal dodnes. I ve svych 78 letech si pamatuje
nejvetsi detaily stavby Lipenské prehrady

a historii trati Rybnik - Lipno nad Vltavou.

I proto se cekarna vypravni budovy ve stanici
Lipno nad Vltavou stala stylovym mistem pro
autogramiadu zajimavé knihy s fotografiemi
otce a syna Seidlovych. Soucasti akce byla

sezony a na jafe se do Posazavi ,,nase Sestka“
opét vrati. MARTIN LISKA, STROJVUDCE PP CERCANY

icesta autobusem na Frydavu.
JIRTKAFKA, REDITEL ROC CESKE BUDEJOVICE

Své pFispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Dalnice D1 do Brna stoji, vlaky jedou. TéZi z toho i Ceské drahy

Léta oprav na D1 proménuji zvyky cestujicich mezi Prahou a Brnem.
Ceskym draham se podafilo diky lep3im soupravam a kv(ili kolonam aut
na dalnici pfetahnout cestujici z osobnich voz(. Pocet cestujicich mezi
Prahou a jizni Moravou se podle (dajd Roc¢enky dopravy za poslednich
pét let vice neZ zdvojnasobil. Ro¢né kazdym smérem cestuje vice neZ pll
milionu lidi. Tempo rdstu pfitom zrychluje, loni meziro¢né pribyla ve vla-
cich pétina cestujicich. Jde o jedina oficialni Cisla o poctech lidi ve vla-

ku na této trase. Davod( k rostouci oblibé vlakd je vice, nékteré jsou za-
sluhou CD, jiné ma na svédomi Reditelstvi silnic a dalnic. ,Mezi Brnem

a Prahou jsme dokazali cestujici ziskat a udrzet diky nasazeni nejmo-
dernéjsich vlak( vCetné railjetl a InterPanterd a nastaveni vysoké Grov-
né sluzZeb. Investovalijsme i do zavedeni ptilhodinového taktu ve Spic-
ce. Konkurenéni dopravci proto usiluji o pfevzeti ¢asti nami zavedenych
spojl,” Fekl mluvéi CD Radek Joklik. Cestovani mezi dvéma nejvétsimi
mésty CR je ruleta: nékdy fidici téch zhruba 200 kilometr(i pfejedou bez
vétsich problémd, jindy travi v kolonach hodiny. MFD 6. 10. 2016

Narodni dopravce koupi lokomotivy za 240 milion( korun

Ceskeé drahy planuji nakoupit posunovaci lokomotivy za 240 miliond korun.
Vyplyva to z informaci uverejnénych ve Véstniku verejnych zakazek. Celkem
dvanact dvounapravovych lokomotiv, které maji ve stanicich pomahat se se-
stavovanim vlakd, maji nahradit starsi typy lokomotiv fady 714. Ty vznik-

ly rekonstrukcivozidel pivodné vyrabénych v 70. letech predchoziho stoleti.
,Tyto lokomotivy jsou na hranici Zivotnosti a vyzadaly by si rozsahlejsi opra-
vy a modernizaci. Cilem nakupu novych lokomotiv je snizit provozni naklady
na posun ve vyznamnych lokalitach, kde se fada 714 vyuziva, leh¢ia Gspor-
néjsi lokomotivou,” uvedl mluvci CD Petr Stahlavsky. Kromé posunu na na-
drazich se s novymilokomotivami budou moci cestujici setkat na méné vyti-
Zenych tratich. Dopravce je totiz hodla pouZivat i pro tazeni vlakovych sou-
prav na tratich, kde nebude vadit jejich nizka rychlost. Ta ma byt do maxi-
malnich 60 kilometr(i v hodiné. Vitéz soutéze by mél lokomotivy dodat do 20
mésicti od podpisu smlouvy. Po pofizeni téchto lokomotiv nebude doprav-
ce potfebovat na stejnou praci najimat lokomotivy jinych spole¢nosti, uve-
dl Stahlavsky s tim, ze Ceské drahy proto zrusi soutéz na desetilety pronajem
posunovacich lokomotiv. €TK2.10. 2016
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CD Cargo prebira posledni Vectron, pojede na dalkovych linkach
Zelezni¢nimu nakladnimu dopravci CD Cargo se podarilo zkompleto-
vat flotilu novych lokomotiv Vectron firmy Siemens. Nakup Vectron(

za vice nez pdl miliardy je viibec prvni akvizici novych lokomotiv od vzni-
ku spolecnosti CD Cargo. Firma si plivodné na nakup chtéla vzit Gver,
nakonec ji ale pdjcily matefské Ceské drahy, které sedi na prebytcich
zmiliardové emise dluhopis( a ziskaly také penize za prevod nadrazi.
Posledni z pétice objednanych strojd pfevzalo CD Cargo v tovarné v né-
meckém Allachu. Stroj se ted bude zkouSet v tuzemsku a ziska konecny
vnéjsivzhled. Nasazenilokomotivy do pravidelného provozu je planova-
no na druhou polovinu mésice fijna. CD Cargo chce novymi stroji posi-
lit svou pozici na dalkovych transevropskych linkach, nebot siemensov-
ské stroje mohou jezdit pod nékolika napajecimi a zabezpecovacimi sys-
témy. Vectron napfiklad nedavno vezl automobily Skoda do distribuéni-
ho centra v rumunském Curtici. ,Nejcastéji je Ize zastihnout na autovla-
cich mezi Devinskou Novou Vsi na Slovensku a Falkenbergem v Némec-
ku,” Fekl mluvéi CD Petr Stahlavsky. E1511.10.2016

Sumperska spolecnost Pars nova dokoncila obfi zakazku
Zakazku presahujici miliardu korun dokon¢ila v téchto dnech Sumperska
spole¢nost Pars nova. Ma za sebou kompletni modernizaci 62 rychliko-
vych vozl tFidy Bp. Vylepsené vagony drahy zafadi na vnitrostatni i mezi-
narodni spoje, povozi cestujici rychliky a vlaky InterCity a EuroCity. Diky
modernizaci spliuji naro¢né mezinarodni standardy a mohou nyni jez-
dit po celé Evropé na viech napajecich systémech," sdélil pfedseda pred-
stavenstva Sumperské spolecnosti Pars nova Ales Mérka. Zddraznil, ze
pro firmu zabyvajici se desitky let vylepSovanim kolejovych vozidel Slo

o0 nejvétsi zakazku na modernizaci osobnich Zelezni¢nich vozd v historii.
Smlouvu na modernizaci voz( Bp sumperska firma s Ceskymi drahami po-
depsala 15. fijna 2014. Z ptivodnich vozt zlstaly jenom holé plechy. Nej-
vyraznéjsi technickou zménou je rekonstrukce podvozk(, kterd umoziu-
je zvysenirychlosti ze 120 na 160 kilometr( za hodinu, a dale Gprava brz-
dového systému vcetné dosazeni elektropneumatické brzdy. Novy sys-
tém umoznuje vyrazné Ucinnéjsi brzdéni. Ve vozech jsou pohodIné sedac-
ky, sklopné a rozkladaci stolky, elektrické zasuvky. MFD 14. 10. 2016
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WELLNESS HOTEL BABYLON**** v Liberci

Vyhodna nabidka prodlouZena do 31. 3. 2017
(v obdobi od 20. 12.-31. 12. 2016

povinné priplatky)

1 dospély + 1 dité do 12 let - 1 490K¢/

1 NOC se snidani

(8, 3E0C) st u ey e i ).

Snidané formou bufetu, neomezeny vstup
doiQLANDIE, iQPARKU, LUNAPARKU

s ADVENTURE COLF, AQUAPARKU

a saunového svéta po celou dobu pobytu.

Noveix vstup do zrcadlového labyrintu

a1xvstup do 4D kina. MoZnost vyuZit{ vybranych sluZeb
ivden odjezdu do18 hodin. Internet na pokoji v cene.

Priplatky za vecere formou bufetu 299 K¢/ dospély,
169Kc/ dité3-n, gglet.

Tato akce plativlibovolném terminu a poctu dni.
V pripadé zdjmu volejte pi. Stéchovou 972 243 053.
Vice nawww.cdtravel.cz

Vice na www.cdtravel.cz

(w!’ Travel €D travel, s.r.o0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
€len skupiny €D poboc¢ka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provozni doba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Sk

Agentura Zamek )

NKL/*ZBIROH:

Praha, Velky sl palace Zofin,
8. listopadu 2016 od 13:00 hod.

Na féru vystoupi a zodpovi dotazy:

Dan Tok ministr dopravy

Pavel Sury generalni feditel Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
Zbynék Horelica feditel Statniho fondu rozvoje dopravni infrastruktury
Jifi Kolar feditel Drazniho uradu

Pavel Krtek predseda predstavenstva Ceskych drah, a.s.
Miroslav Vyka prezident Svazu cestujicich ve verejné dopravée

V ramci diskuse vystoupi zastupci Metrostavu a.s. a dalSich spole¢nosti.

Zména programu vyhrazena.

Zapojte se do diskuse i Vy! Prihlasky na www.zofin.cz

Po skon&eni nasleduje spoledenské setkani s ob&erstvenim v dal$ich prostorach paldce Zofin.
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deiukdzka historickych artefakt(i a fotogra
Nejbliz3i Zelezni¢ni zastavka:
Trutnov

Treti kokpit v Kralovstvi Zeleznic

Kromélokomotivy fady 141 a tramvaje T3 ma-
jivKrdlovstvi Zeleznic na prazském Smichove dal-
Si funkcni kokpit dopravniho prostredku - autobu-
su Karosa By32. V ném si mohou zdjemci vyzkousSet
vSechny ovlddaci prvky, které maji Fidici tohoto au-
tobusu MHD k dispozici - svétla, blinkry, osvétleni
kabiny a vozu, ovldddni dveri, svételnou a zvukovou
vystrahu dveri nebo peddl rychlosti. Funkcnijsou
samoziejmé i ukazatele, tedy tachometr, otdcko-
meér ¢itachograf. V pfipojeném tabletu silze vybrat
linku praZské MHD, kterou je mozné projet. Diky
projekci pritjezdu existujicich linek zprostfedkovd-
vd kokpit proZitek bliZici se realité skutecného simu-
ldtoru. Pokud pojedete viakem do Prahy a koupite si
v pokladné CD mistenku, miiZete zdroveri poZddat,
aby vdm k mistence prodali za 50 K¢ Poukdzku Krd-
lovstvi Zeleznic. V Krdlovstvi Zeleznic vdm ji pak vy-
méni za plnohodnotnou vstupenku.

NejbliZsi Zeleznicni stanice (zastavka):
Praha-Smichov (Na KniZeci)

24
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Foto: Kralovstvi Zeleznic
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Prohlidky pro opozdilce v Zakupech
Vétsina pamdtek zavre brdny posledni fijnovy den,
kdy skonciletni ndvstévnickd sezona. Nékteré na-
bizeji mimorddné prohlidky i po tomto datu. Pa-
trik nim zdmek Zdkupy. Takzvané prohlidky pro
opozdilce sekonaji o vikendu 5. a 6. listopadu a bu-
dou navic zpestreny tim, Ze pfi nich bude poustén
ivelky orchestrion z 19. stoleti v predpokoji cisa-
fova apartmd. Zacdtky prohlidek jsou v 1o, 11,12,
13a14 hodin. Zdmek Zdkupy byl letnim sidlem ra-
kouského cisare a posledniho ceského korunova-
ného krdle Ferdinanda I. (V.) Dobrotivého, od je-
hoZ umrtiletos uplynulo sto let. Aby zdmek vyho-
voval poZadavkiim cisarské rezidence, byl upra-
ven a zafizen ve stylu tehdy modniho druhého ro-
koka. K technickym unikdtim patfi osobni vytah
sluxusné vybavenou kabinou, ktery stdrnoucimu
a stdle vice nemocnému monarchovi usnadroval
presun mezi podlazimi zdkupského zdmku.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Zakupy

tovat ! dfiz1. Osterreichischer TT-
QTT, vyrobci modelovyich videkii zNémecka. Nebudou ch e

oyéqulddﬁn{ velikosti 1:18. Déti mohou vyuZith
fil pipominajici vyro¢i 145 let 0d zaloZen( trutno

Foto: archiv Statniho zimku Zakupy

25. A7 30. RIJNA 2016

radicnich vystavovatel(i z Ceska a sprd-

5 b Attnang-Puchheim. V Trutnove také
ybét stavebnice a robotické m e

raci koutek s velkymi drevény
vského depa. Vice na WWww.svctrutnov.cz,

a.dely znacky Merkur z Police
mimodely. Soucdstivystavy bu-

Modelova Zeleznice v Drazdanech

V nejvyssim patfe Muzea dopravy v DrdZdanech,
které sidli v budoveé Johanneum na ndmesti Neu-
markt, si miiZete prohlédnout velkolepou modelo-
vou Zeleznici. S rozlohou 325 m? patfik nejvétsim
kolejistim velikosti o na svéte. Tvori ho 625 met-
rii koleji, po nichZ jezdi 27 vldckii reprezentujicich
zvelké cdsti Zeleznici zobdob{ NDR. Jsou mezi
nimi ale také modely starSich vozidel i novejsi
z90. let 20. stolet{, Pri stavbé kolejiSté s péti nd-
draZimi se modeldri nechali inspirovat krajinou
predhiifi Harzu, Nechybéji na ném hrdzdéné ani
panelové domy. Vldcky na modelové Zeleznici ne-
jezdi po cely den, ale vzdy jen asi1s minut v urceny
Cas-vutery a pdtekv 11 hod., ve stfedu a ve Ctvr-
tekv16 hod., o vikendu v 11,14 a 16 hod. V pon-
delije zavreno. Modelovd Zeleznice je pfistupnd
do konce fijna a pak aZ v prosinci. V listopadu se
provddikaZdorocni pravidelnd tdrzba.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Dresden Hbf

Clw) Ceské drahy

Narodni dopravce



