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Novinafi si vyzkouseli vagony CD pro ¢esko-némecky projekt

Vozy pro Hamburk

Novy jizdni fad se blizi a s nim i start spole¢ného projektu
Ceského a némeckého narodniho dopravce na lince

Praha — Berlin — Hamburk. Na tyto spoje budou nasazovany
modernizované vozy Ceskych drah, jejichZ pfedavani
vyrobcem zapocalo ve druhé poloviné srpna. V patek

16. Fijna si je poprvé mohli vyzkousSet také némecti novinari.

vprvni tfidé, moderniinformacni

systém i prozrakové ¢i sluchoveé po-
stizené nebo inovované dobijeni elektro-
nickych zatfizeni cestujicich prostfednic-
tvim USB. To je zlomek novinek, které
nabidnou vyrazné omlazené vozy, mo-
dernizované specialné pro linku Praha
- Berlin - Hamburk v Sumperském za-
vodé Pars nova, patficim do holdingu
Skoda Transportation. Jak jsme vas in-
formovaliv Zelezni¢afi éislo14/2015, bé-
hem 1éta finiSovala vyroba prvnich pro-
totypilifad Ampz (1. tfida), Bmz (2. tfida)
a WRmz (restauracni), které byly pocat-
kem srpna schvaleny Draznim dfadem.
Prvni tfi vozy byly ndrodnimu dopravci
predany ve druhé poloviné srpna a po-
stupné byly nasazeny do ovéfovaciho pro-
vozu s cestujicimi. Béhem néj byly od-
stranény dil¢i ,,porodni bolesti“.Dodav-
Ky dal$ich z celkem 71 kust pokracuji.
Pripomerime, Ze Pars nova ziskal od Ces-
kych drah také druhy kontrakt na moder-
nizaci 22 byvalych vozt OBB pro linku Pra-
ha - Berlin - Hamburk. Z celkového poctu
projde 18 vozli rozsdhlou prestavbou z od-
dilovych na velkoprostorové vozy s misty
pro cestujici na voziku nebo pro jizdni ko-
la. Realizace je rovnéz v plném proudu.

'B ezdratovy internet, kozena sedadla

UZ v mezinarodnim provozu

Kromé tuzemskych dalkovych spojti vo-
zy v ramci ovéfovaciho provozu zavitaly
i do zahrani¢nich destinaci. Mohli se
s nimi setkat cestujici jedouci na Sloven-
sko, do Budapesti, jidelni viiz WRmz se
objevilinavlacich EuroCity do Némecka.
Uz nyni si tak cestujici mohli vyzkouSet
vysoky standard, které soupravy na spo-
le¢né lince Ceskych drah a Deutsche

Oboustranny plakat pro

vSechny predplatitele

Na Ctenare, ktefisi plati odbér
Zeleznicare, ceka v tomto Cisle

plakat s historickou tematikou.

Bahn nabidnou. Do vSech vozii1. a 2. tfi-
dy je naptiklad instalovano Wi-Fi pfipo-
jeni k internetu, rozsifen je také pocet
elektrickych zasuvek 230 V/50 Hz pro na-
pajeni drobné elektroniky cestujicich,
které byly navic doplnény také elektric-
kou zasuvkou v provedeni USB. Ve vozech
prvni tfidy (Ampz) jsou osazena seda-
dla spolec¢nosti MSV Interier s calouné-
nimvcerné kiiZi. Interiér tak vkombina-
cisesvétlymisténamia cervenym kober-
cem vypada velmi elegantné. Vozy 2. tfi-
dy (Bmz>+) jsou oddilové. Zcela nové je
vnich osazen koberec, ktery se obvykle ve
vozech této tfidy nepouziva. Pfispiva ne-
jenkvytvoreni ptijemnéjsi atmosféry, ale
snizuje i hlu¢nost. Viechny vozy spliuji
podminku pro mezistatni provoz rychlos-
ti200 km/h.

Prvnimi hodnotiteli byli
némecti novinafi

Jesté pfed nasazenim vozl do rutinniho
provozu od 13. prosince 2015 umoznili oba
kooperujici dopravci némeckym novina-
tim vyzkouset sinovou techniku. , Press-
trip“ probéhlv patek16. fijna vaseku Dé-
¢in hl. n. - Praha Masarykovo nadrazi
vramcibézného spoje. Asidvaceti¢lenna
skupina némeckych Zurnalistdi dorazila
do Décina spojem EC 173 Porta Bohemica,
kde proné byla pfipravena tiskova konfe-
rence. Do Prahy se pak pfepravili v mo-
dernizovanych vozech Ampz, Bmzajidel-
nim WRmz, které byly zafazeny na konec
béZného rychliku R 685. Béhem cesty si
kromeé vlastnosti vozil vyzkouseli také
troveri gastronomie CD restaurant se ser-
visem JLV. Podle reakci 1ze soudit, Ze obé
udélalonazastupce némeckého tisku vel-
mi dobry dojem. VACLAV RUBES

SLOUPEK

Liberalizace trhu

ma svoje pravidla

Prinos liberalizace se dostavi jen

s kvalitni a kapacitniinfrastruktu-

rou, kdy vSak jsou napInény i dalsi

nezbytné atributy. Pojmy jako ,zajis-

téni sitovosti”, ,jednotny doklad”,

Jresenidélby trZzeb (clearing)”ajiné

nelze brat jen jako ucebnicové vyra-

zy, je nutné je pretavit do funkéni

praxe. Nemalou roli hraji téZ doprav-

ni plany jednotlivych region( i statu.
Libor

ﬁ; Lochman
J vykonny Feditel
. Spoleéenstvi
evropskych Zeleznic

Nechapu, ze v Cesku dosud nefun-
guje elementarni pfedpoklad libera-
lizace — regulaéni Gfad. To vSe musi
byt hotovo dfiv, nez se s liberalizaci
zacne! Konkurence urcité ano, ale
musi byt Fizena, jinak hrozi rozpad
vazeb mezivlaky, tarifnidezintegra-
ce adalsinegativa s tim spojena.

V poloviné roku 2016 by mohla
spatfit svétlo svéta findlni podoba
IV. Zelezni¢niho balic¢ku. Nutno zdd-
raznit, Ze Rada EU se nedavno
usnesla, Ze pfimé zadani v prepravé
po Zeleznici by mélo zlstat i nadale
ve stavajici formé zachovano do
roku 2026; po dobu nasledujicich
10 let za spInéni zpFisnénych kvali-
tativnich kritérii. Tento fakt, zname-
najici do jisté miry obrat plivodniho
postoje, je odrazem pozadavk jed-
notlivych ¢lenskych stat EU. Uka-
zuje se, Ze Zeleznicni trhy €lenskych
statl jsou znacné rozdilné. Myslen-
ka pfimého zadani, mnohdy ne-
spravné prezentovana jen jako fese-
ni pro pripady ¢asové tisné, je zcela
pFipustnou formou objednavky do-
pravnich sluzeb. Nabidkové fizeni
nenijedinym legitimnim zplsobem
vybéru Zelezniéniho dopravce! To
neznamena, Ze ma byt upozadéno,
musi se ale pouzivat férovy pristup.

Déninalince Praha — Ostrava je
evropskou raritou a dopady tohoto
zpUsobu ,otevieni trhu” zejména
naregiondlni dopravu pfi omezené
kapacité infastruktury a absenci re-
gulatorajsou jiz zfejmé.

predstaveny

AKTUALNE

Pavel Krtek: InterPantery
konkurenci nepredame

mérné naro¢ny. Po imorném horku

komplikujicim pracinasich zamést-
nancl ¢inezavinéné tragédii Pendolina
ve Studénce prisly spory s konkurencni-
misoukromymi dopravci, které nyni vy-
vrcholily hadkami o provoznalince Ri13.
Nejen k tomu se v rozhovoru vyjadril
prfedseda pfedstavenstva CD Pavel Krtek.

L eto$ni rok byl pro Ceské drahy po-

V médiich se objevila boufliva diskuze
o tom, kdo z dopravcli ma pravo na
oznaéeni ,narodni dopravce”. Jaky je
vas nazor na tuto véc? A ma toto
oznaéeni oporu v legislativé?

Zakon &. 77/2002 Sb., kterym jsou Ceské
drahy zfizeny, o nich hovoii jako o ,na-
rodnim Zelezni¢nim podniku Ceské re-
publiky“, Legislativné seinstitut ,narod-
niho dopravce* opira o Dtivodovou zpra-
vu k zakonu €. 77/2002 Sb., kde se pfimo
tik4, Ze obchodni spolenost Ceské dra-
hy bude plnit alohu ,narodniho Zelez-
ni¢niho dopravce®, ktery zajistuje celo-
plos$né fungovanizelezni¢niho systému.
Vedle ni by se méli postupné uplatiiovat
dalsi Zeleznic¢ni dopravci ve vhodnych
vécnych a izemnich segmentech trhu.
Stat tedy deklaroval pozici
narodniho dopravce pfimo
pti schvalovani zékona o CD.
O Ceskych drahach se jako
0 ,narodnim dopravci“ mlu-
viléta. A prijde mitologické.
Jsme nejvétsi osobni Zelez-
nic¢nidopravcevzemi, vypra-
vime primérné sedm tisic
vlakti kazdy den a pfepravime
vnich skoro piil miliont lidi.
Navic jsme statem vlastnénou akciovou
spole¢nosti a nasim dkolem je plnit fa-
du funkci v zajmu statu. Dokazeme si-
tové obslouzit celé tizemi. Jsme jediny
dopravce, ktery mtize kdykoli a kdekoli
zajistit dopravu v pfipadé krizovych si-
tuaci, mame kapacitu pro naplnéni po-
zadavku statu pro piipad obrany a Kri-
zovéhotizeni, voblasti brannéivnitini
bezpecnosti. A tak bych mohl pokraco-
vat. Vezméte si takovy obvykly bandlni
pfipad, Ze vezeme neukaznéné fotbalo-
vé fanousky vlakem pod dohledem poli-
cie, protoze je pohromadé 1épe uhlida.

Kdo to bude jednou délat, kdyZ stat ne-
bude mit moznost to zadat po soukrom-
nicich a,,narodniho dopravce“ uznebu-
de mit? A to nemluvim o odstratiovani
bariér v celé siti. Nakoupili jsme plosi-
ny do stanic, nova vozidla jsou bezbari-
érova a podle pfani Narodni rady osob
se zdravotnim postiZzenim upravujeme
desitky vozu pro dilkovou dopravu.
Mnoha WC jsou pouzitelna zdarma pro
imobilni na zakladé euroklice.

Soukromi dopravci se s Ceskymi dra-
hami ale nepfou jen o to. Regiojet
tvrdi, Ze do$lo k dohodé o soutéZi na
lince R13, kterou maji Ceské drahy
podle vyjadieni ministerstva dopravy
deset let obsluhovat na zakladé pfi-
mého zadani. To by znamenalo, Ze
nase nové InterPantery predame za
dva roky dopravci, ktery bude levnéj-
§i. Je to pravda?

Priznam se, Ze tiskova zprava Regioje-
tu, kde se tvrdi, Ze s tim souhlasime, mé
silné zaskocila. Je nepravdiva, k Zadné
takové dohodé nedoslo a nikdo z €D s ni
nesouhlasil. Toto je zfejmé pfani Re-
gioJetu, ne dohoda uzaviena s €D. Ani
ministerstvo dopravy, po-
kudvim, nic takového nepo-
tvrdilo. My s tim nesouhlasi-
me. Jsme obchodni spolec-
nost branici zajmy akciona-
Il a vériteld. Nebudeme po-
fizovatnové vlaky, vyfizovat
nanédotacezEUapakjejen
tak prenechavat konkuren-
ci. Ceské drahy nemohou
slouzit jako docasné feSeni,
nez se vSichni pfipravi a pak pfijdou
afeknou, dékujeme, uz to piebirdme my.
Néco takového neni mozné pro akciovou
spolec¢nost a zadny z narodnich doprav-
cli okolnich statl by si to nenechal libit.
Pfijde mi zvlastni, Ze RegioJet vydava
tak zasadni zpravy, kde hovoii o nas,
aniz by to s nami konzultoval a umoz-
nil ndm se k tomu vyjadfit. A vystoupe-
nipanaJanéuryvRadioZzurnalu, kdenas
a ministerstvo dopravy dokonce obvi-
nuje z pletichy, bylo hrubé ticelové a na-
prosto zavadéjici. Tohle jsem ve své pra-

xijeSté nezaZil. - Pokragovanina strané2
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Granty EU podporily
projekty vzdélani DVI
Dopravnivzdélavaci institut (DVI)
byl v letech 2012-2014 pFijemcem
arealizatorem grantového projek-
tuvramciglobalniho grantu
CZ.1.07/3.2.11 Podpora nabidky
dalsiho vzdélavani ve Stfedoces-
kém kraji Operacniho programu
Vzdélavani pro konkurenceschop-
nost. Cilem projektu byl rozvoj na-
bidky dal3iho vzdélavaniv oblasti
dopravy a rozsifeni kvalifikace lek-
torl. Projekt tedy byl zaméfen na
tvorbu novych vzdélavacich pro-
gramU a nastrojt pro G&astniky
dalSiho vzdélavaniina podporu sa-
motnych lektor( a tvlrcl vzdélava-
cich programd.

V ramci projektu jsme vyznamné
rozsiFili nabidku vzdélavani v oboru
dopravy, o jednotlivych krocich
a klicovych aktivitach projektu
jsme jiz na strankach ¢asopisu Ze-
leznicar pribézné informovali, pro-
to se nyni mdZeme soustredit na
konkrétnivysledky témér tfiletého
tvaréiho Gsili realizacniho tymu.

Jako odborna podporav oblasti
nejnové;jsich poznatkd, trend(
ainovativnich postupd v oblasti
mékkych dovednostilektorl dalsi-
ho vzdélavani byl sepsan manual
mékkych dovednostia také probéhl
kurz mékkych dovednosti pro lek-
toryvrozsahu 40 hodin. Z provede-
né zpétné vazby poté vyplynulo, Ze
vSichnilektori, ktefi tento kurz ab-
solvovali, jej shledali velmi praktic-
kym a uzite€nym pro vykon jejich
lektorské prace.

Ve vazbé na Narodni soustavu
kvalifikaci jsme vytvorili 9 novych
vzdélavacich programd, studijnich
opor a e-learningovych lekci pro
obory zoblasti dopravy, ve kterych
jeDVIautorizovanou osobou u Mi-
nisterstva dopravy CR pro pfipravu
a provadéni zkousek profesni kvali-
fikace téchto obord. Jde o obory:
Stani¢ni dozorce, Dozorce vyhybek,
Vyhybkar, Signalista, Operator ze-
lezni¢nidopravy, Hradlar, Hlaskar,
Tranzitér, Vlakvedouci osobni pre-
pravy a Prlvodci osobni prepravy.

Vzdélavaci programy Signalista
aPrlvodciosobni prepravy byly
v pribéhu realizace projektu pilotné
vyzkouSeny v praxi a vétsina absol-
vent( poté (spésné slozila zkousku
profesni kvalifikace. Ta vyznamnou
mérou prispéla k jejich uplatnénina
trhu prace.

Ve snaze o maximalniinovaci
a soulad nabidky nasich vzdélava-
cich aktivit s potfebami trhu prace
jsme v ramci projektu vytvorili
ucebni texty anglictiny specializo-
vané na drazni provoz v€etné slov-
niku a elektronickych materiald pro
praci s interaktivni tabuli. VSechny
tyto materialy byly také testovany
v kurzu pilotniho ovéreni pro Géast-
niky ze Stfedoceského kraje, ktery
probihal pro cely predminuly Skolni
rok v rozsahu 2 vyucovacich hodin
tydné. Z reakci vsech 18 Gcastnik(
jezfejmé, Ze kurz byl hodnocen
jako efektivnia odrazejicirealné
praktické poZadavky tGcastnika.

V obdobi udrzitelnosti projektu
budeme v3echny tyto kurzy a vznik-
|é nové modernivzdélavaci materi-
aly nabizet k realizaci. Z reakci cilo-
vé skupiny Gcastnikd dalsiho vzdé-
lavania z prezentace viech vystupd
projektu na zavérecné konferenci
projektu usuzujeme, Ze se ndm po-
dafilo Gspésné naplnit cile projektu
atyto vysledky pFispéji k rozsireni
nabidky a stalému zvySovani kvali-
ty odborného vzdélavaniv oblasti
dopravy realizovaného DVI.

MARTINA BILA
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Jako tésné pred vyplutim
zaoceanské lodi to v patek
9. fijna pred devatou ranni
vypadalo na prvnim
nastupisti prazského
hlavniho nadrazi. Pobliz
Vladniho salonku se
hromadila zavazadla
olbFfimich rozmér(, na
nastupisti se tvorila
nekonecna fronta
cestujicich mnoha kultur

i jazyk{ a vSude panoval
typicky mumraj pred
zahajenim dlouhé cesty.
Davodem byl start dalsiho
rocniku netradi¢niho
projektu, ktery nema

ve svéte obdoby.

z celého svéta. Sachovy vlak vyjel

jiz popaté a letos predcil veskera
ocekavani. Na pétidenni pout po stfedni
Evropé se vydalo na 120 milovnikd hry
kralt z fad amatéri i profesionali. Tra-
savedlazPrahy ptes Drazdany, Wroctaw,
Bratislavu a Videri, odkud se Sachovy
vlak vratil do Prahy.

N eni proto divu, ze 1aka acastniky

Deset vozt nestadilo

Béhem zahajovacich zdravic v prostorach
Vladniho salonku sitcastnici mohli vy-
slechnout nejen pfani piijemného za-
Zitku a fair play z st Pavla Krtka, pted-
sedy predstavenstva Ceskych drah, které
jsou tradi¢nim generalnim partnerem

Paty sachovy vlak

prilakal rekordni pocet hr

projektu, ale i zajimavou informaci od
Pavla Matochy, pfedsedy poradajici Praz-
ské Sachové spole¢nosti. Ten uvedl, zZe
letos poprvé nebyli organizatofiz kapa-
citnich dvodt schopni vyhovét vSem za-
jemciim o netradi¢ni Sachovy zazitek.
.1 pfesto, Ze jsme diky vstficnosti Ces-
kych drah mohli soupravu posilit o jeden
viliz, poslednich patnact Sachistli jsme
museli zklamat,“ popsal enormni zajem
o klani ve vlaku Pavel Matocha. V jede-
nactivozové soupravé zméftilo sily bé-
hem jedenacti kol v rapid Sachu rekord-
nich 120 Sachistl z 19 zemi svéta, pri-
¢emz nejmlads§imu hraci bylo 10 let. Ke
Zhavym favoritim na vitéze vlakového
turnaje patfili od pocatku Ctyfi velmistfi

VZHURU ZA HROU. 3achovy vlak letos vyjel jiZ popaté a na pétidenni pout po
stfedni Evropé se vydalo na 120 milovnikt hry kralt z fad amatért i profesionald.

21/2015

-Julio Sadorra z Filipin, Lars Karlsson ze
Svédska, Raj Tischbierek z Némecka aJan
Plachetka ze Slovenska. Do boje se pusti-
lo také Sest hracd hajicich barvy Ceskych
drah - Jaroslav Satransky, Ladislav Win-
kelhofer, Pavel Popelka, Pavel a Vojtéch
Strakovi a Tatana Serakova.

€as na hru zajistila

okruzni jizda Prahou
Prvni destinaci vlaku plného Sacho-
vych figurek se (podobné jako vroc¢ni-
ku 2012) staly Drazdany. PiestoZe Sa-
chova klani byla odstartovana bez-
prostfedné po odjezdu z vychozi sta-
nice, ¢as potfebny k odehrani partii
a jizdni doba se témét prekryvaly, or-
ganizatori hledali zpisoby, jak ces-
tovni dobu ,,natadhnout“. A protoze
navytiZzeném koridoru neni mnoho
tras, které by umoznovaly snizit ces-
tovni rychlost, souprava v cele se
»Sachovou“ 362.039 absolvovala ,,0b-
jizdku“ hned v Praze. Na trat ¢. o9o
se dostala pres VrSovice, MaleSice,

Liber a HoleSovice, ¢imz se jizdni do-

ba prodlouzila o vice nez 20 minut.
Pfesto se uz v Usti nad Labem Cekalo asi
pét minut ,na cas“,

Vse se ale nakonec zvladlo podle pla-
nu ave chvili, kdy probihal v Déc¢iné pre-
pfah za stroj 372.010 €D Cargo, byla vét-
§ina zapasd prvniho kola jiz dohrana.
Cestu do cile prvniho dne si pak hraci
a jejich doprovod (celkem bylo na palubé
vlaku cca 200 lidi) uzivali v pfijemném
prostfedi dvou bistro voza zafazenych
v soupravé. Gastronomicky servis po ce-
lou dobu jizdy zajistovala podobné jako
v pfedchozich letech spolec¢nost JLV. Na
novicich bylo znat, Ze turnaj v jedoucim
vlaku je narocnéjsi na jejich soustredé-
ni a vzali za vdék relaxaci v podobé sle-
dovani malebného labského adoli. Zato
ostfileni matadofi se nenechali vyvést
z miry a po prvnim kole si dali dostave-

s v C

dCU

nicko u barového pultu, pricemz nejvy-
hledavanéj$im artiklem byla becherov-
ka. Ajak tonakonec dopadlo? Pfedpokla-
dy se naplnily a na stupnich vitéza sta-
nuli favorité. Z pétidenniho vlakového
turnaje vrapid Sachu vySel se ziskem de-
seti bodll vitézné svédsky velmistr Lars
Karlsson, stfibro ziskal filipinsky vel-
mistrJulio Sadorra. Vitézny velmistrov-
sky trojlistek doplnil Némec Raj Tisch-
roslav Satransky - skonéil na vyborném
dvandictém misté. VACLAV RUBES

O

Dalsi fotografie a video najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

Pavel Krtek: Pantery konkurenci nepredame

- pokracovani ze strany 1

Konkurence ale tvrdi, Ze pfimé zadani
neni v poradku a je neobhajitelné...
Pfimé zadani smlouvy na provozovani
Zelezni¢ni osobni pfepravyvzavazku ve-
fejné sluzby je plné v souladu s predpisy
EUi Ceskymizakony. Nejde o nic mimo-
fadného ¢i neobvyklého, timto zpliso-
bem probiha zajistovani dopravni ob-
sluznostivtadé zemi Evropské unie. Ne-
ni tedy diivod, proc ohroZovat cerpani
dotace na nové vlaky, které mohou od
podzimu vyrazné zvysit kvalitu cestova-
nina rychlikové lince Brno - Bfeclav -
Olomouc. Obvifiovat nas z porusovani
zakonti, a ohroZovat tim Cerpani evrop-
skych dotaci, toje naprosto neptijatelné.

Zda se, Ze letosni rok je obecné velmi
naroény. Kdyz odhlédneme od sporti
se soukromniky, mame za sebou také
neobvykle horké léto, a to doslova.
Vnimate, Ze nasi zaméstnanci praco-

€D jsou pFipraveny nasadit naR13 no-
vé InterPantery s vyuzitim financi EU.

vali ve velmi naroénych podminkach

a musi se tim do budoucna néco délat?
Extrémni teploty v 1été potrapily nejen
cestujici, ale také nase zameéstnance.
Chtél bych jim proto podékovat za to, Ze
své pracovni povinnosti plnili svédomi-
té i v téchto obtiznych podminkach.
Snazili jsme se zasobovat zaméstnance
v provozu vodou, zajistovali jsme termo-
obaly pro strojvedouci, ale ani tak to ne-
méli nikde jednoduché. Pfedstavenstvo
sitohojevédomo a souhlasilo snavrhem
persondlniho feditele s vyplacenim mi-
mofadné odmény. Kazdopadné tobude-
me TfeSit systémové, zda se totiz, Ze na
podobné vykyvy teplot se budeme muset
ptipravit. Potfebujeme osadit stavajici
hnacivozidla vétranim nebo klimatiza-
ci a vykonnéjsi klimatizace budeme po-
Zadovatipfivyrobé zcelanovych vozidel.

Horko ale nebylo jen kviili slunci...
Narazite na nehody, které se staly v pri-
béhu prazdnin?

Ano. Myslim, Ze ty provéFily nas per-
sonal ze vieho nejvic.

To je véc, kterd mé osobné moc mrzi.
Zv14st je mi velice lito vSech, ktefi byli
v Pendolinu u Studénky. I kdyz bylo vi-
dét, Ze jsme se z podobnych krizovych
situaci poucili a dokazali jsme se o za-
kazniky dobfe postarat, Zivoty ani zdra-
vi to obétem nevrati. Nejhorsi je, Ze do-
kud lidé nebudou ctit pravidla a zakony,
miiZe se néco podobného kdykoli klidné
opakovat. Je dobfe, Ze se ministr dopra-
vy snazi zajistit vy$§ibezpecnost na pre-
jezdech. My jsme schvalili ndkup dvou
trenazérii, kde mohou strojvedouci zkou-
Setrizné krizové situace. Na skutecnost,
Ze se par set nebo desitek metr pred va-
minecekané objevi kamion, ktery samo-
zfejmé nema na kolejich co délat, se ale
pripravit nelze. Tomu se musi aktivné
predchizet. At uz ostfejSimi represemi
proti neukdznénym fidi¢im, nebo tech-
nickymi prostfedky zvysujicimibezpec-
nost prejezda. RADEK JOKLIK
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TrenaZér pripravi strojviidce
i na ojedinélé situace

Od zalozeni Dopravniho
vzdélavaciho institutu (DVI)
uplynulo deset let. BEhem
této doby se DVI na trhu
dopravniho vzdélavani
etabloval na tuzemskou
jednicku, ackoli i tento obor
zasahl konkurencni boj

a zdolavani legislativnich
propasti. O tom, jak se dafi
Celit obéma faktorim, ale

i 0 novinkach, které by mély
zasadné zmeénit vycvik
strojvedoucich, jsme hovorili
s Janem Bitterem, predsedou
predstavenstva DVI.

Institut slavi 10. narozeniny. Jak se
spole¢nost béhem té doby zménila?
Cilem vzniku Dopravniho vzdélavaciho
institutu jako dcefiné spole¢nosti Ces-
kych drah byla nejen snaha o koncentra-
ci vétsiny vzdélavacich aktivit pod ,jed-
nu stfechu®, ale i nastaveni takové ob-
chodni politiky, kterd pomohla zménit
tehdej$i ztratovy Ustav podnikového
vzdélavani na ziskovou spolecnost, pro-
sperujici i diky komerénim aktivitam.
Ukolem bylo realizovat vét$i podil trzeb
uexternich subjektil. Proto jsme rozsiti-
1i portfolio sluzeb i do dalsich oblasti
mnohdy i nezelezni¢niho vzdélavani.

Prvnim krokem byl v roce 2007 vznik
Centra technického vzdélavani, vramci
kterého pod DVI pfesli pracovnici tech-
nické vyuky z dep a $kolitelé vozmistra.
V tomtéz roce bylo v Ceské Tfebové ote-
vieno Dopravni vzdélavaci stfedisko
v objektu byvalé noclezny CD. Zdmér za-
lozeni DVI se podaftilo splnit, hospodai-
sky vysledek DVI je kladny, podil exter-
nich trzeb je 45 %, z Cehoz je ale zhruba
20 % pro SZDC, pro kterou nyni provadé-
né vykony byly v dobé vzniku DVI jesté
pod vlajkou CD.

V jaké oblasti vzdélavani jste udélali
nejvétsi pokrok?

Vérim, Ze ve vSech. Ale pokud budeme
hovoftit o inovacich technického razu,
tak urcité v oblasti pravidelnych §koleni.
Mame interaktivni elektronické tabule,
dataprojektory, diky e-learningu nabizi-
me vzdélavaniz domova. Moderni vzdé-
lavaci technologie odvedly obrovsky kus
praceaucinily Skoleni pestfejsia zajima-
véjsi. Nadruhou stranu stale plati, Ze se-
belepsi technika nenahradi kvalitniho
lektora. Rovnéz nase Svarecska skola pro-
§la vyraznou technologickou obménou,
diky které se nam dati byt ispéSnymi
ivtendrech narekvalifikace. Pozitivnim
krokem pro dalsirozvoj Svarecské skoly je
iskutecnost, Ze byl zrealizovan odkup bu-
dovy, kde jsme byli 1éta jen v najmu.

FOTO AUTOR

Existuje v tomto oboru konkurence?
JistéZe. Mame hodné konkurentd a sa-
mozfejmeé se snazime obstat se cti. Nasi
velkou konkurencni vyhodou jsou kur-
zy pro strojvedouci, pro jejichz zajisténi
musi byt vzdélavaci subjekt akreditovan
u Drazniho Gfadu, cozZ je zarukou vyso-
kého standardu. Podminku spliiuje pou-
ze pét spolecnosti véetné DVI. Naproti to-
mu je disproporcni fakt, Ze stavajici le-
gislativa umoznuje provadét pravidelna
§koleni subjektlim, jejichZ Groven je dis-
kutabilni. Rozumim tomu, Ze cena pro-
mlouva do procesu volby §kolitele zasad-
ni mérou, ale ve chvili, kdy jde o zdravi
azivoty - coZ je na Zeleznici pravidlo - by
mél byt bran v potaz spiSe pomeér cena/
vykon. BohuZel s tim nejsme bezlegisla-
tivni podpory s to nic udélat.

Pfed dvéma lety DVI zmodernizoval
dopravni sal v Brné. Promitla se inves-
tice do zajmu o jeho vyuZiti?

Ocekavali jsme vétsi zajem, zejména ze
strany SZDC. Na trenaZéru zabezpe€ova-
ciho zatizeni v brnénském dopravnim
sale se §koli signalisté, proskolenych vy-
pravcich je ale bohuZel jen malo. Ackoli
SZDC deklarovalo, Ze praveé pro tuto sku-
pinu zaméstnanci je trenaZér idedlni.
Vyuzit kapacitu ale pomahaji studenti
stfednich $kol s dopravnim zameéfenim.

Novinkou je zimér Ceskych drah po-
Fidit pro vycvik strojvedoucich €D
a €D Cargo dva trenazéry, které by

mély byt umistény v Dopravnim vzdé-
lavacim stfedisku v Ceské Tfebové. Po
tomto typu zafizeni uz léta volate...

Ano. Zvazovali jsme i pofizenina vlast-
nindaklady, nicméné jsou takové, Ze by-
chom museli investici feSit z externich
zdrojli, pravdépodobné tvérem. Ceské

PRECETLI JSME ZA VAS

ZELEZNICNI PREJEZDY BUDOU
HLIDAT LASEROVA CIDLA

Nebezpecné Zelezni¢ni pfejezdy ohlidaji
laserova ¢idla. Maji prostor monitorovat
avpripadé prekazky urychlené informo-
vat strojvedouciho pfijizdéjiciho vlaku.
Rekl to ministr dopravy Dan Tok. Aby se
neopakovaly srazky vlaku s autem uviz-
lym na prejezdu mezi zavorami, mohly
by se zavory z pohledu fidice sklapét jen
pred pfejezdem. Diskuzi o bezpecnosti
naprejezdech vyvolala srdzka Pendolina
s nakladnim automobilem ve Studénce
na Novoji¢insku, kterou neptezili tfi li-
dé. , Do konce roku 2015 instalujeme prv-
ni z detektor do ovéfovaciho provozu,
zatim bez vazby na zabezpecovaci zatize-
ni. Béhem roku 2016 upfesnime funké-
nost téchto detektor@ a ovéfime vazby na
okolni zabezpecovaci systémy. Aplikaci
bychom do ostrého provozu radi spustili
do konce pfidtiho roku," uvedl Tok. Nyni
fesi, zda tato ¢idlamaji v pfipadé naleze-
ni prekazky vlaky automaticky zastavit,
nebo jen zpomalit. V ervenci uvizl ve
Studénce automobil mezizavorami, kte-
ré byly po obou stranach vozovky na obou
stranach zelezni¢niho piejezdu. Kdyby
mél pfejezd misto Ctyt zavor dvé, nehoda
se nemusela stat. €TK 7.10. 2015

SPORY O RYCHLIKY V CESKE
TREBOVE UKONCIL KOMPROMIS

Nekonecné debaty, kolik vlakli bude za-
stavovat v Ceské Tiebové na hlavni Ze-
lezni¢ni trati mezi Cechami a Moravou,
skoncily dohodou. Spor nakonec opozdil
i vydani novych jizdnich radd. Teprve
vtery se ministerstvo dopravy rozhodlo
definitivné, jak situaci na této Zeleznic-
ni kfiZovatce vyfesi. Oproti pivodnimu
navrhu, ktery pocital se zastavovanim
dalkovych vlakd linky Ex3 mezi Prahou
aBreclavikazdé dvé hodiny, zastaviv Ces-
ké TTebové jesté ranni vlak EC273 do Bu-
dapesti a vecerni vlak EC272 do Prahy.
,Jde o pfijatelny kompromis,“ fekl posla-
nec Martin Kolovratnik, ktery pfemluvil
ministra dopravy Dana Toka, aby ptivod-
ni 3krty nepatrné omezil. Ceska Tfebova
sizvykla na ¢asté zastavovani dalkovych
vlakii hlavné po roce 2013, kdy do ela Ces-
kych drah nastoupil Dalibor Zeleny. Ten
v Tfebové bydli. Ministerstvo dopravy
chtélo zastavovani vlakl v Tfebové ome-
zit 1 kvlili pravidelnosti spojii a jejich
zrychleni. Statargumentoval i isporami
trakénienergie za rozjezd souprav. Vlaky
na této lince stavély ptivodné stiidaveé bud
v Kolinég, nebo v Ceské Tiebové, coz pro-
dluzovalo jizdni dobu. MFD 15.10.2015

ZAUJALO NAS

»,Konkurence se
nebojime. Ale na hristé
chceme vstoupit
teprve tehdy, az ta
pravidla budou
hotova."” Pfedseda
pfedstavenstva CD
Pavel Krtek na
Zofinském féru

o liberalizaci osobni
Zelezni¢ni dopravy
v Ceské republice.

HN 13.10. 2015

JAN BITTER

Od pocatku své profesni drahy pra-
coval na Ceskych drahach: nejdfive
jako strojvedouci, po roce 1989 se ak-
tivné zapojil do budovani novych od-
bor(, kde prosel rznymivrcholovy-
mi funkcemi. DalSim vzdélavanim si
zvySoval kvalifikaci jak na univerzité,
kde slozil doktorat z andragogiky,
takivfadé manazerskych kurz(. Ex-
terné ved| seminare na vysoké Skole
apro statnispravu. Vletech 2006—
2011 pUsobil jako ¢len dozorci rady
CD, vroce 2010 se stal €lenem dozor-
¢irady DVI, kde od roku 2011 pracuje
na pozici pfedsedy predstavenstva.

drahyzamérem nakoupit dva trenazéry
nam tak vyrazné vychdzeji vstfic a po-
kud tento projekt schvali Dozorc¢i rada
€D, bude to znamenat vyrazny posun
v kvalité vycviku této velmi naro¢né
a psychicky exponované profese. Zamér
porizeni dvojice téchto zatizeni a jejich
umisténi v budové DVS Ceska Tiebova
jiz schvélilo pfedstavenstvo CD.

Pokud se zamér uskuteéni, co se zmé-
ni pro strojvedouci €D a €D Cargo?
Zasadni zménou bude to, Ze ve srovna-
nisdne$nim stavem, kdy chodi strojve-
douci do ,,8koly“ ¢tyfikrat ro¢né pouze
v lokalité svého DKV, pojede nové kazdy
strojvedouci jednou za rok i do DVS Ces-
ka Tfebova na trenazér. Vyukana trena-
Zéru bude zaméfena pfedevsim na na-
cvik feSeninestandardnich situaci, kte-
ré bude zafizeni simulovat. Mam na
mysli naptiklad jizdy na pfivolavacina-
vést, do obsazeného prostorového oddi-
lu, feSeni situaci pfi poruchéch zabez-
pecovacich zafizeni tratovych, stanic-
nich, pfejezdovych... Nasledovat bude
rozbor spravného feseni a chyb, které
strojvedouci béhem simulace ucinil.

Kdy pocéitate s jejich uvedenim do
provozu a co si od nich slibujete?
Nakup téchto zatizeni véetné vybérové-
ho fizeni je plné v kompetenci CD. Vite,
bylo by trosku iluzorni si myslet, Ze se-
belepsi simulator dokiZe zabranit neho-
dam typu Studénka. I bez proskolenina
trenazeru reagoval strojvedouci prvot-
fidné a troufam si fici, Ze vic udélat ne-
mohl. Hlavnim tikolem simulace je na-
ucit strojvedouci fesit i takové situace,
které mohou nastat tfeba jen jednou za
jehokariéru. KdyZnanibude pfipraven,
bude do jisté miry jednat rutinné, coz
zasadné snizi pravdépodobnost fetéze-
ni chybnych rozhodnuti. TrenaZér tak
mizZe pomoci pfedchdzet nehodam, za
nimiz stoji chybna reakce strojvedouci-
ho samotného. VACLAV RUBES

Rozhovor v plném znéni
najdete na zeleznicar.cd.cz.

SPANELE STAVEJI TRATI _
PRO RYCHLOVLAKY LEVNE)I

Vysokorychlostni trati stoji moc penéz
a nema smysl je stavét, zni nejcastéjsi
argument odplircil jejich staveb v Cesku
vCeleszelezni¢nimi projektanty a nékte-
rymivrcholnymidfedniky ministerstva
dopravy. Stat viak pocita se zbytecné vy-
sokymi nidklady. Ukazuje to napfiklad
zkuSenost s posledni vysokorychlostni
trati, kterd se v Evropé oteviela. Minuly
tyden zalaly jezdit vlaky ve Spanélsku po
zcela nové trase Valladolid-Leén. Za 163
kilometrt dlouhou Zeleznici, kde mohou
vlaky jezdit azZ 350 kilometrdi v hodiné,
zaplatila taméjsi sprava Zeleznice 1,62
miliardy eur. Pfi pfepoctu na jeden kilo-
metr trati to vychazi na zhruba 270 mi-
liont korun. To je méné, nez za kolik se
u nas nékteré trati modernizuji. Napfi-
klad osmndct kilometr{ dlouhy moder-
nizovany tsek trati z Benesova do Votic
pfisel na osm miliard korun, kazdy ki-
lometr stal vice nez 436 miliond korun.
Trat vede Castecné v nové stopé, Castise-
ku vznikla jen roz§ifenim stavajici trati.
Maximalnirychlost pro vlaky je tu16o ki-
lometriiza hodinu. Srovnavat ceny za ki-
lometr dopravnich staveb je vzdy osidné,
kazda je unikat. MFD 6. 10. 2015

KRATCE

ZSSK se inspiruje _
opravarenstvim CD

Na p(idé dcefiné spolecnosti Ces-
kych drah Dilny pro opravy vozidel
Prerov (DPOV) se ve Ctvrtek 15. Fij-
na uskutecnilo konzulta¢nijednani
k optimalnim modellim opravaren-
stvi.,,ZSSK v soucasnosti hleda opti-
malni model pro své opravarenstvi
a strategie opravarenstvi CD je pro
nas inspiraci,” fekl Michal Veres, re-
ditel odboru eurofondd Zelezniéni
spolecnosti Slovensko. Clen pred-
stavenstva CD FrantiSek Bures pfi-
tomnym zastupc@im ZSSK predsta-
vil strategii rozvoje opravarenstvi
CD a zd@raznil, Ze cilem by mélo byt
ziskat na modernizaci idrzbového
systému také co nejvice eurodotaci.
Predseda pfedstavenstva DPOV Ro-
man Kott predstavil mnohaleté
zkuSenosti DPOV s vyvazovacimi

i hlavnimi opravami pfiméstskych
jednotek CityElefant. (red)

Nabidky €eskych drah
cestovnim kancelafim

Klubovy den Asociace cestovnich
kancelafi (ACK CR) uspofadalo ve
stfedu 30. zari letoSniho roku ob-
chodni oddéleni Ceskych drah ve
Vladnim salonku prazského hlavni-
ho nadrazi. Pres CtyFi desitky pfi-
tomnych zastupcd cestovnich kan-
celarivcetné vedeniasociace v Cele
s predsedou predstavenstva Vilia-
mem Sivekem si vyslechlo pouta-
vou prezentaci vybranych produk-
tl, na nichZ chce obchodni oddéle-
ni postavit spolupraci s cestovnimi
kancelaremi. Marie Macounova,
Tereza Horakova, Petr Wegschmied
aJan BystFicky nabidli ¢lenim ACK
CR v&asnou jizdenku Evropa — Né-
mecko, jizdenku Zajezd a letisté
aoblibeny produkt uréeny pro vétsi
skupiny, Vyjezdni vlak. (mn)

Novy nazev rychliku
na lince Praha - Dé&¢in

Od nového jizdniho fadu 2016 po-
nese par rychlik(iR 684/685 na lin-
ce Praha — Dé&¢&in a zpétjméno na-
daného chlapce Petra Ginze, ktery
zahynul béhem 2. svétové valky

v koncentracénim tabore Osvétim.
Petr Ginz byl stejné jako dalsi déti
Castecné zidovského plvodu v roce
1942 internovan do terezinského
ghetta, kde se proslavil tvorbou ¢a-
sopisu Vedem, jednoho z nejlep3ich
détskych casopisti v ghettu. Stal se
jeho séfredaktorem a prispévate-
lem. Pravidelny vlak bude odjizdét
zMasarykova nadrazive 14.53,
vopacném sméru prijede do Prahy
v15.11. Slavnostni kFest spoje se
uskutecniv poloviné prosince. (red)

VTENDRU NA RYCHLOTRATI
BEZ CESTINY NEUSPEJETE

SZDCznovu vypsala soutéz, ze které ma
vzejitzakladni dokument pro stavbu vy-
sokorychlostnich trati. Zpracovani stu-
die, kterd zhodnoti moznosti vedeni
rychlotrati a jejich narodohospodafrsky
pfinos, vyjde asi na 25 milion@ korun.
Hned na zacatku se vSak soutéz kompli-
kuje. Namitku proti nému podalo ne-
vladni Centrum pro efektivni dopravu
(CEDOP), které za vysokorychlostni tra-
ti lobbuje. Centru vadi, Ze vedouci fesi-
telského tymu musi umét komunikovat
Ceskya anglicky, coZje prydiskriminac-
ni pro zahraniéni firmy. ,,Podminkou
je zamezen pristup k zakazce uchaze-
¢lim, jejichz experti komunikuji v ji-
ném jazyku,“ piSe se vnamitce. Sprava
Zeleznic véc nekomentovala. Podle mi-
nisterstva dopravy je ale podminkazna-
losti CeStiny v pofadku. A to pfesto, Ze
ministr dopravy Dan Tok ned4vno ho-
vofil o nutnosti otevieni soutézi mezi-
narodni konkurenci. Nyni dfad poza-
davek na znalost ¢estiny haji, nebot
podle mluvéiho Zderika Neusara je stu-
die ,,klicovy koncep¢ni dokument*, kte-
ry pfed schvalenim vladou projde fadou
ministerstev. E15 20. 10. 2015
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Turnovsko-kralupsko-
-prazska draha
Turnovsko-kralupsko-prazska dra-
ha oslavila vyroci zafijovymi dvou-
dennimi jizdami cetnych historic-
kych vlakd. K jejim 150. narozeni-
nam vytvoril Ceskolipsky spisovatel
avytvarnik Zdenék Sindlauer s po-
moci pratel opravdu nevsedni kni-
hu. Jak je u néj zvykem, detailni po-
pisy stanic a trati a zajimavosti ko-
lem nich jsou okofenéné tua tam
Zertikem a neobvyklym slovem

a doprovazené mapami. Pfidanou
hodnotou jako vZdy je 36 perfekt-
nich kreseb na historické motivy,
provedenych jako dFive tak, jak kdy-
by na misté stal autor pfed mnoha
desitkami let. Kniha ma format

A4 0140stranach a vydalji Klub
pratel Zeleznic Ceského raje.

Zelezna draha v tdoli
feky Kamenice

Pod titulem Zelezna draha v tdoli
feky Kamenice se na 216 stranach
A4 scelkem 371 obrazky mapuje
odbo¢na trat ze Zelezného Brodu
do Tanvaldu, ktera rovnéz oslavila
kulaté narozeniny. Od pland na vy-
stavbu, pres provoz pod kfidly
SNDVB, CSD aZ po soucasnost

s prihlédnutim k zajimavému vozid-
lovému parku a nezapominajeina
nehody - to je struéna charakteris-
tika vyborné knihy, jiz pripravili
Petr Moller a Pavel Sturm. Vydala ji
Zelezni¢ni spolecnost Tanvald, stoji
595 K¢ a zakoupit ji béhem fijna Ize
v Muzeu ozubnicové drahy v Kore-
nové ¢i objednat prostfednictvim
mailu muzeum@zubacka.cz.

Olomoucko-

-prazska draha

Zeleznice mezi Prahou a Olomouci
letos spolu s dvojvyro¢im Jana Per-
nera oslavila 170 let. Zfejmé jedi-
nym souvisejicim dilem je publikace
Vaclava Haase nazvana Olomouc-
ko-prazska draha. Podrobny vylet
historii i sou€asnostivcetné mnoha
zajimavosti je doprovazen vyhrad-
né sou¢asnymi nebo nedavnymifo-
tografiemivlakd sedmiautord s po-
pisky, které prozrazuji fundovanost
a znalost aktualniho provozu. Vydal
jiROPID, graficky zpracoval Pavel
Mack. Publikace 0 112 stranach je
azdovycerpani zasobvomezeném
poctu zdarma k dostani na infocen-
tru ROPID v CD centru prazského
hlavniho nadrazi.

Pfednosta Drahorad
vysel i jako audiokniha

Zcela netradicné, hvizdem pistalky
a nekonvenénim Zelezni¢arskym
kvizem pro nejmensi, odstartovaly
5. fijna presné dle jizdniho Fadu,
v17:17 hodin, ve vliadnim salonku
Wilsonova nadrazi v Praze kfest

a autogramiada pohadek prednos-
ty Drahorada, v civilu Roberta Droz-
dy. Treti dil knihy nazvany Pohadko-
vé prazdniny u prednosty Drahora-
da vydalo nakladatelstvi Novela Bo-
hemica. Jsou v nijedinecnéilustrace
akademického maliFe Jifiho Boudy
vcetné jeho posledniho obrazku,
protoZe znamy ilustrator nedavno
zemfrel. Audioknihy — druhy a tfeti
dil pohadek namluvil herec Josef
Somrareziroval herec, hudebnik

a kulturni publicista Jan Jiran. CD
vydala firma AUDIOBERG. (mn)

_-l-l-‘-_--_.

Oslavy Dne kraje zpestrila
para a bitva o most

Historicky vlak vedeny
parni lokomotivou 433.002,
znamou spise pod mistni
prezdivkou Matéj,
vypravilo zlinské Regionalni
obchodni centrum Ceskych
drah v sobotu 3. fijna

u prilezitosti Sestého
rocniku oslav Dne kraje.
Souprava se vydala ve trfi
Ctvrté na osm z Valasského
MeziFiCi pfes Kromériz
aZlin do Vizovic a odpoledne
se vratila zpét. Tvorilo ji
nékolik z historickych
vagon(, chybét nemohl

ani bufetovy viz

a atmosféru dokreslil
vlakovy doprovod

v dobovych uniformach.

Souprava se vydala z Valasského Mezi-

fi¢i do Zlina, Vizovic a odpoledne zpét.

MATE]. Viak v éele s lokomotivou 433.002 poté&sil malé i velké.

chvile pfed ptijezdem vlaku vy-

stoupeni divéiho péveckého sboru
Kalinka, ktery zazpival klasické i méné
znameé slovacké pisnicky a déti se moh-
ly pobavit v pfistaveném Kinematovlaku
nebo V1a¢ku Hracku Ceskych drah. Pre-
dev$im Zelezni¢nimi fotografy netrpéli-
vé ocekavany vlak ptijel s nékolika stov-
kamimalychivelkych cestujicich s men-
$im zpozdénim par minut po jedenacté
dopoledni. Slavnostniho uvitanivlaku se
nazlinském nadrazi ztcastnili zastupci
krajské samospréavy a Ceskych drah, kde
nechybél ani mistopfedseda predstaven-
stva Ceskych drah Ludvik Urban. Ceské
drahy vypravily k tomuto vyroci special-
ni historicky vlak s parni lokomotivou,
ktery doslova praskal ve §vech. Neni di-
vu. Zajemce o svezeni prilakalo slunec-
né pocasi a urcité svoji roli sehrala cena

N a nadrazi Zlin stfed zpfijemnilo

FOTO AUTOR (3x)

jizdného. ,,Celodenni jizdenka pro do-
spélé stala pouhych 50 korun, polovinu
pak pro déti od Sesti let a ti nejmensi se
vezlizdarma. Nasinabidku jizdy nostal-
gickym vlakem diky tomu vyuZzilo témét
osm set cestujicich, vysvétlil Urban.

Vojaci opét bojovali
0 Zborovsky most

nim vlaku pfekvapeni v podobé bitvy
0 Zborovsky most. Pravé v sobotu 3. fijna
vanych sbor(, kde si pfi celodennim pro-
gramu u byvalych ZiZkovych kasaren
mohli prohlédnout historickou a soucas-
nou vojenskou, policejni nebo hasi¢skou
techniku nebo shlédnout prezentaci pro-
fesionalnich vojenskych jednotek a ama-
térskych sdruzeni vojenské historie. Pfi
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bitvé o Zborovsky Zelezni¢ni most, kte-
ré prihliZely stovky lidi, byl autenticky
sehran pribéh osvobozeni mésta. V bi-
tvé ,utocily“ z pravého biehu feky Mora-
vy rumunské, ¢eské a ruské jednotky pro-
timadarskym a némeckym vojskim. Ta
doopravdova bitva se odehrala 2. kvétna
1945, kdy byl kratce pred polednem zni-
cen zborovsky Zelezni¢nimost, po poled-
ninasledné i kojetinsky.

Slavilo se v Batové mrakodrapu
V ramci Dne Zlinského kraje, nad kte-
rym prevzal zaStitu hejtman kraje Sta-
nislav Misak, byl na prvni fijnovou so-
botu pfipraveny v krajském mésté boha-
ty program. Akce se uskutecénily v pro-
storech Batova mrakodrapu a jeho okoli
vetné nadvorii mezi takzvanou ¢trnac-
tou a patnactou budovou byvalého tovar-
nihoaredlu ve Zling, ktery je vzdilen jen
nékolik krokd od hlavniho nadrazi. Na-
vS§tévnici mohli navic ochutnat z pestré
§kaly regionalnich potravinatskych pro-
duktd nebo se také projet legendarniBa-
tovou pojizdnou kancelafi umisténou ve
vytahu, pripadné se svéztlodi Morava po
stejnojmenné fece v iseku mezi Otroko-
vicemi a Napajedly.

Vynikajici atmosféru slunecného so-
botniho dne zavrs§ilo vystoupeni nékoli-
ka hudebnich souborti a také zaka za-
kladnich uméleckych $kol ze Zlinska.

Skvélou atmosféru zavrsilo vystoupe-
ni nékolika hudebnich soubord.

Velkou atrakei se staly ukazky prace In-
tegrovaného zachranného systému Zlin-
ského kraje, véetné vycviku policejnich
pst. Den Zlinského kraje byl dastojnym
pfipomenutim 15. vyroc¢i vzniku samo-
statného regionu. MARTIN HARAK

V Lounech se resil vztah autobusu a Zeleznice

utobus a vlak - konkurence nebo
A spoluprace? Pod touto otazkou sli-

bujici zamysleni se v lounském
KD Zastavka 8. a 9. fijna uskutecnila
konference, kterou pod hlavi¢kou Do-
pravni fakulty Jana Pernera Univerzity
Pardubice (DFJP), Ceskych drah a za pod-
pory Usteckého Kraje zorganizoval Jan
Hrabacek s kolegy.

Zahajenise chopili starosta Loun Rado-
van $8abata, Jakub Jefabek za kraj, Michae-
laLedvinova za fakultu Jana Pernera a §éf
kancelafe ¢lena piedstavenstva pro osob-
ni dopravu €D Radek Dvofak. Pak ptisel
naftaduMartin Kvizda z Masarykovy Uni-
verzity Brno s teoretickym pohledem na
ustfedni téma. Posluchace si ziskal Jiti
Pohl ze Siemensu, jenz prostifednictvim
¢iselnabidl propojeni cilti dopravni, ener-
getické a environmentdlni politiky. Vy-
stoupeni Jifiho Kroutila z Iveco CR, Mi-
chala Simonika za carshareovou firmu

Ucastnici akce badali nad tim, zda je

vlak a autobus konkurenci. FoTOAUTOR
Autonapul ¢i Milana Kovate z autobuso-
vého Osnada ze skupiny Arriva nabidlo
prezentaci produktli ptiznivcm kolejo-
vé dopravy. Zuzana Cechova pfednasela
na téma CD a autobusova doprava a Fran-
tiSek Vichta o vztahu dalkové dopravy Ze-
lezni¢ni a autobusové dopravy z pohledu
ministerstva dopravy a legislativy.

Tradicneé velmi zajimavé byly vSechny
zahrani¢ni piispévky, které uz se vice do-
tykaly spoluprace obou dopravnich moda
vzemich, kde to dobfe funguje, tedy vRa-
kousku a Némecku: od Wolfganga Pfaffa
(OBB Personenverkehr), Olivera Horeniho
(VV Oberelbe) a Sophie Immenroth s To-
mésem Petrasem (DB Fernverkehr). Radu
dotazil vyvolalo téma Jakuba Jefabka
z Gfadu Usteckého kraje. Mapoval vztah
autobusové a Zelezni¢ni dopravy v kraji
nit vystoupeni Petera Kohlera ze spolec-
nosti LEO Express, jenz svijj referat na-
zval Autobus a vlak - faktory pro multi-
modalni vybér.

Akce vyvrcholila exkurzi

po atraktivni trase

Druhy den patfil poucné exkurzi po ko-
lejich i po silnicich. Osobni vlak tvofeny
vozy 810+010 dopravce Railway Capital

poatraktivni trase Louny - Zatec - Kasti-
ce - Vilémov dovezl pozvané hosty do Ka-
dané, autobus na vlec¢ku firmy SD Kole-
jova doprava TuSimice a na zavér byla ex-
kluzivné pfipravena prohlidka tepelné
elektrarny TuSimice.

Je tézké posoudit, zda otazka vyicena
v mottu konference byla nakonec plno-
hodnotné zodpovézena. Vétsina ticast-
nikd akce si kazdopadné vylepsila po-
hled navztah obou druhti doprav, popfi-
padé se zbavila nékterych k1isé.

Nechybély dotazy fundované ani po-
pulistické, ostatné neptilis kvalitni via-
kova dostupnost Lounska a Zatecka
k jednomu takovému primo vybizela.
Setkava se zde celkem osm trati, znichz
anijedna nenabizi dostatecné kvalitni
a pro cestujici pfijatelnou osobni dopra-
vu a pouze na jediném rameni Plzen -
Chomutov jezdi rychliky.

MARTIN NAVRATIL
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Zahajeni fepné
kampané na Moravé
PFistavenim prvni soupravy voz
fady Eas k nakladce cukrové rfepy
byla v nedéli 20. zafi 2015 v Pre-
rové zahajena letosni kampano-
va pfeprava fepy. Plodina z té-
mér celé Moravy mifi po Zelezni-
ci ke zpracovani do cukrovaru

v HruSovanech nad JeviSovkou.
V atery 22. zari pak dorazil prvni
fepny vlak na vle¢ku vyrobniho
zavodu. Pfistavbu vozi na vleé&-
ku i manipulaci s vozy pfimo na
vleéce zajidtuje rovnéz CD Car-
go. Z zelezni¢nich vozii je fepa
vykladana tlakovou vodou po-
moci tzv. elfy. Vykladka jednoho
vozu trva cca 12 minut. (]3]

V Praze se nakladaly
tramvajové koleje

V nakladovém obvodu stanice
Praha-Vrsovice (osobni nadrazi)
se v pondéli 5. Fijna 2015 usku-
tecnily dvé zajimavé prekladky
tramvajovych kolejnic. Do vyso-
kosténnych vozl fady Eas byly
naloZeny staré vytézené blokové
zlabkové kolejnice z rekonstruo-
vané tramvajové trati Otakaro-
va - Minska a z oplenovych dvo-
jicfady Scmms byly naopak na
stejnou stavbu dovezeny nové
stojinové bezzlabkové kolejnice
pripravené k pouZiti na zatrav-
néném télese z betonovych praz-
cll. VytéZené kolejnice naloZzené
do péti Easti byly nasledné ode-
slany ke zpracovateliim kovové-
ho odpadu. Tramvajova trat na
VrSovické tFidé je rekonstru-
ovana od soboty 3. fijna a postup
praci zavisi predevsim na klima-
tickych podminkach prichazejici-
ho podzimu. Na jaFe pfFistiho
roku by pak méla nasledovat ob-
dobna rekonstrukce navazného
useku Koh-i-noor - Kubanské na-
mésti a véfime, ze €D Cargo

bude opét pfi tom. (¢dc)

Lokomotivy fady 163
na vlacich CD Cargo

Lokomotivy fady 163 spolecnost
€D Cargo nevlastni. Na postov-
nich expresech z Prahy do Ostra-
vy a v Cele nakladnich vlakd na
Ostravsku se vsak jiz od pocatku
letosniho roku objevuje lokomo-
tiva 163.233 Ceskych drah. Od
srpna ma €D Cargo navic k dispo-
zici lokomotivy 163.243 a 256.
VSechny tfi stroje ma nakladni
dopravce k dispozici na zakladé
smlouvy o vyméné za tfi lokomo-
tivy Fady 363, které Ceské drahy
vyuZivaji na tratich se stykem
trakénich soustav, napf. mezi Us-
tim nad Labem a Chebem. Dalsi
minimalné tfi lokomotivy téze
fady od €D bude €D Cargo vyuzi-
vat misto stejnosmérnych loko-
motiv starsich fad v tuzemsku.

S ohledem na to, Ze stroje jsou
polonizovany, se brzy ocekava,
Ze zalto€i na nové prepravy na
polském tizemi. (édc)

¢D CARGO e

Nakladni dopravu

zatraktivni predevsim rychlost

Zeleznice bez ndkladni dopravy je dnes nepfedstavitelna. Velky potencial se skryva v kombinovaném
transportu, coz potvrzuje dosavadni celoevropsky nardst prepravy kontejner(l. Zvyseni efektivity
pomahaitechnologie Innofreight, diky nizZ m@ze kombinovana doprava proniknout vice do oblasti,
ktera se dnes obsluhuje jednotlivymi vozovymi zasilkami. Budoucnost a hlavné atraktivita nakladni
dopravy ale spociva predevsim ve vykonnych hnacich vozidlech a ve zvyseni rychlosti nakladnich vlak(.

VEAS DO CiLE. Budoucnost nakladni dopravy a jeji atraktivita v oéich zakaznikd spo&iva ve vykonnych hnacich vozidlech a rychlosti viakg.

4

ku, Ceskonevyjimaje, je vzdjemna

komunikace nakladnich dopravcii
a spravci Zelezniéni infrastruktury. Ti
potfebuji védét, jaka opatfeni jsou pro
firmy dtlezita a aby si zaroven mohli
planovat takové stavby, které budou mit
pro ndkladni spole¢nosti redlny ptinos.
Pfipadné modernizace na Zeleznic¢ni si-
ti budou mit vZdy dopad v podobé poza-
davkl na nové lokomotivy.

Z akladem v celoevropském mérit-

Prioritou jsou vykonné
vicesystémoveé stroje
Neoddiskutovatelnym faktem je provo-
zovanivykonnych vicesystémovych lo-
komotiv vybavenych evropskym vlako-
vym zabezpecovacem ETCS. ,Vysoky
vykon je dnes nezbytny pro zafazovani
nakladnich vlakd do sledu spojii osob-
ni dopravy na vytiZenych tratovych tise-
cich, coz nejsou jizZ jen trati na tranzit-
nich Zelezni¢nich koridorech, aleifada
regiondlnich spojnic. Vicesystémovost
nakladnich lokomotiv je nevyhnutelni
s ohledem na rtiznorodost evropskych
trak¢énich napajecich soustav. Vybaveni
ETCS bude v kratkém ¢asovém horizon-
tu nutné proto, aby v nasledujicich le-
tech viibec mohly vlaky - a to nejen na-
kladni, ale i osobni - vyjet na trat,” vy-
svétluje Marek Binko z Odboru strategie
SZDC, ktery se problematikou nakladni
dopravy zabyva.

Podpora ze strany Evropy

je jasna, ale striktni

Evropska komise vydala pied ¢tyfmi le-
ty takzvanou Bilou knihu o dopraveé s jas-
né stanovenymi cili. Mezi né patii pfe-
sun tficeti procent nakladni dopravy na
vzdalenost vyss$i nez 300 kilometri ze
silnice na Zeleznici, a to do roku 2030. Na
tento dokument navazuji Natizeni Ev-
ropského parlamentu a Rady EU, ktera
jsou jiz pro clenské staty zavazna a stano-
vuji konkrétni opatfeni. ,,Z pohledu Ces-
kého manazera infrastruktury je nejvy-
znamnéj$i natizeni o transevropskych
dopravnich sitich (TEN-T), které mimo-
chodem stanovuje zdvazné parametry in-
frastruktury. Pokud na ni chceme ¢erpat

finance z fondd EU, musime splnit poZa-
davky nafizeni. U nakladni dopravy je
nutné kromeé zajisténi dostate¢né kapa-
city, urcenou trat plné elektrizovat, za-
vést systém ERTMS, tratovou rychlost
zvysit minimalné na 100 km/h a umoz-
nit provoz ndkladnich vlak{ o délce ales-
porti 740 metrii. Pokud by nase stavby ty-
to parametry nesplnily, jsou prakticky
nezkolaudovatelné, coz je vlastné velmi
ucéinny nastroj EU na podporu nakladni
dopravy na Zeleznici,“ doplriuje Binko.

Ceské modernizované trati by mély mit
vyhledové velkorysej$i parametry. To se
tyka hlavné délky vlaku, nebot tratova
tfida D4, ktera signuje hmotnost 22,5 tu-
ny na napravu, je u nas pri moderniza-
cich standardem stejné jako prijezdny
priifez ,,GC“ vhodny pro kombinovanou
dopravu. Ten jde navic viadé ¢eskych pti-
padt i nad standardni pozadavky EU.
Modernizovat by se takto mély trati Vel-
ky Osek - Choceri nebo Hranice na Mora-
vé - Horni Lidec, ale také tiseky Kolin -
Déc¢in nebo Praha - Beroun.

Chysta se provoz ETCS

na tranzitnich koridorech
Samostatnou kapitolou je zavadéni sys-
tému ERTMS, ktery se sklada ze dvou
casti. Sdélovaci ¢ast GSM-Rsednesjizna
tranzitnich koridorech bézné pouziva,
naopak zabezpecovaci ¢ast ETCS je nyni
ve fazi postupné realizace. Na zakladé

FOTO VACLAV RUBES

dokumentu ceského ministerstva dopra-
vy bude vletech 2021 aZ 2022 zaveden vy-
hradni provoz ETCS na tranzitnich kori-
dorech. Pak uz nebude mozné vyjet na
trat s vozidlem bez funkéni ¢asti ETCS,
proto musi byt lokomotivy vybaveny tim-
tozatizenim vrelativné kratké dobé. Ev-
ropsky vlakovy zabezpecova¢ ETCS pfi-
nasi pro dopravce zejména zvyseni bez-
pecnostia zajisténi interoperability, coz
je vyhoda pro dopravce, kteii vlaky pro-
vozuji na iizemi vice stat. Mobilni ¢ast
ETCSjendakladna zaleZitost, a tak sena-
bizi pofizeni novych hnacich vozidel,
protoze vybaveni starych lokomotiv tou-
to technologii je neefektivni.

Dal$im krokem na tuzemské Zeleznici
je sjednoceni trakénich napajecich sou-
stav na stfidavou soustavu 25 kV/50 Hz,
podobné jako v sousednim Slovensku.
Proces postupného sjednocovani trakc-
ninapajeci soustavy, tedy prepinani stej-
nosmérnych usekd na stfidavou trakei,
potrva nékolik desetileti. ,,Ocekavame
zménu soustavy nejprve v iseku Neda-
konice - Rikovice na stfedni Moravé, coZ
souvisi s pripravovanymi elektrizacemi
ze Starého Mésto u Uherského Hradisté
ve sméru Veseli nad Moravou, Bojkovice
a Luhacovice a z Otrokovic do Vizovic,
které by mély byt jiZ ve stfidavé trakci.
Jako dalsitisek se nabizi Hranice na Mo-
ravé - Horni Lidec¢ ,“ dodava Binko.

MARTIN HARAK

Zpétné vytéZovani: problém nejen v minulosti

zpét. Takova byla a staleije nejcas-

téj$i praxe u pfepravuhli. Vdobach,
kdy vladl znacny nedostatek vozi a trati
byly pfetizené, se logicky hledaly cesty,
jak prazdny béh vozii do pAnve minima-
lizovat. Podobné dnes CD Cargo hledé fe-
Seni pro zpétné vytéZovani voza.

Jednou z cest tehdy bylo vytéZovani vo-
z smérem do panve piskem, Stérkopis-
kem a Stérkem tak, jak to popisuje rozkaz
nacelnika Severozapadnidrihy¢. 1725-11
z10oku1978. Zajimavé je uz to, Ze vedle tra-
di¢nich velkoprostorovych vozii fady Wa
a Wap (Falls) a vysokosténnych uhldki
V (E) se vyuzivaly pro uhli vysypné vozy
fady Sa. A téch se tyka i technologie se-
stavend na Spravé drahy (SD) v Praze. Slo
o to, Ze se v severoCeském hnédouhel-
ném reviru podle mési¢nich pland ode-

'Plny’f vliz tam a vétSinou prazdny

silatelskych vlak® nakladaly ucelené
soupravy vozl fady Sa uhlim pro pfi-
jemce vytipované tehdejsiucelovou or-
ganizaci Uhlozbyt. Soupravy po vylo-
Zenibyly vycistény od uhli a pfevezeny
do dalsi nakladaci stanice, které byly
rozkazem definovany a vyjma souhla-
su SD nesmeély byt ménény. Prostfed-
nictvim vozovych a nakladkovych dispe-
Cerl se hlidal urychleny obrat souprav
a v€asna nakladka i vykladka. Dokonce
pfi nezajisténi loznych manipulaci
hrozilo penale.

Surovina putovala z ipraven uhli Ko-
motany, Herkules a Ledvice. Naptiklad
zdruhé jmenované mifilo 25 vysypnych
vozll pfes BeneSov nad Ploucnici rozpty-
lovym odesilatelskym vlakem (ROV) do
Rumburka, pro soustfedéné nakladky
avykladky v tomto mésté a ve Sluknové

azamifildo podnikt STAP Mikulasovi-
ce a Centroflor Dolni Poustevna. Prazd-
né sypaky sevyuzily knakladce vkame-
nolomu Cisafsky u Sluknova. Stejny po-
Cet (1100 t) se podobnou trasou vysplhal
pro piijemce Elite a SNV Varnsdorf a Ko-
loru Hradek nad Nisou. Odtud se prazd-
né Savozy soustiedovaly v Hradku, kde
se nakladal pisek pro vystavbu severo-
Ceského prostoru.

Vagony zamifily do lomd

Prazdné vozy z cementarny Prachovice
se posilaly k nakladce kamenivem v lo-
mech okolo Zdarce u Skutce. Z cukrova-
ru Mélnik mifily na vle¢ku kamenolo-
mu v Sebuziné. Dal$ich 27 vagond bylo
urceno pro uhelné sklady a VEBA Brou-
mov v Liticich nad Orlici. VyloZené vo-
zy v BeneSové a Vla§imi se odeslaly k na-

kladce do Hnévic ¢i do lomi €SD Krha-
nice a Votice. Jedinym pfipadem zpét-
ného vytézovani vozl Sa pfesahujicim
obvod Severozapadni drahy byla relace
Most SHR - Beroun, odkud se mohly vo-
zy vyuzit pro $térk ze Zbe¢na u Berouna
nebo pro pisek z Hnévic.

Zajimava je nejen predstava stanic,
kam putovalo ,,hnédé“ zlato zakazni-
ka@m pies uhelné sklady, ale i jména
podnikd uhlim topicich. Nékteré firmy
zanikly, jinde se pre$lo na jiné zptisoby
vytapéni. Dodnes se coby pamatka na
rus$na ,esenvécka“ dochovalo zafizeni
zasobnikldl s nasypkami a pasovymi
transportéry. MARTIN NAVRATIL

T Ccargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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Posledni Stace vyslouzilcu:
v depu cekaji na Sikovné ruce s nuzkami

Najdete tu desitky lokomotiv, osobnich ¢i nakladnich vozi, ale také staré pantografové

jednotky ze Sedesatych a sedmdesatych let minulého stoleti. Ceskotfebovské depo
kolejovych vozidel je mistem posledniho odpocinku vyrazenych vlak(, které jiz v provozu
doslouZily a v tichosti Cekaji na likvidaci. Jde viak o sloZity proces a jako jedini v Ceské
republice se na tuto Cinnost specializuji pravé tady. Co vSe to ale obnasi a jak takové
rozebirani vyslouzilych vozi vypada v praxi?

kvidacivozidel vroce1994. V deva-

desatych letech se v Ceské Tfebové
rozebiraly hlavné lokomotivy, pak se na
néjakou dobu cely proces zastavil a lik-
vidac¢ni prace se obnovily pfed dvéma le-
ty. Ted v depu ¢eka na svoji posledni ces-
tu vice nez stovka vozidel.

v P 2z v .
C eské drahy zacaly s postupnou li-

Nevyuzita vozidla mifi

na hrbitov do Ceské Tfebové
Prvotniimpulz ke zruseni pfichaziz Od-
boru kolejovych vozidel Generalniho fe-
ditelstvi Ceskych drah, ktery vyhodnocu-
je konkrétni potfeby vozidel a efektivné
navrhuje redukce urcitych fad zZeleznic-
nich kolejovych vozidel, tedy vybér fady
a konkrétnipocet. Nazakladé této infor-
mace vyberou takzvané rusici komise
jednotlivych dep kolejovych vozidel, ve
vétsiné pripadd pod vedenim vedoucich
oprav, konkrétni kusy k ruseni a navrh
pfedlozi Odboru kolejovych vozidel. Ko-
mise ma navicza tikol zhodnotit moZnos-
tiziskanindhradnich dild zjednotlivych
vozidel. Po souhlasu tohoto odboru se
konkrétni lokomotiva, vz ¢i jednotka
dostavajido stavu ,,zruSenych* a soucas-
néses Odborem centralnihondkupu alo-
gistiky zac¢ina diskutovat o jejich moz-
ném prodeji. Pokud o dané vozidlo neni
na trhu zdjem, putuje drazni veterdn na
jakysi pomyslny Zelezni¢ni hibitovv Ces-
ké Ttebové. Rozhodujicim ukazatelem
k vyfazeni starého vozidla byva i kon-
krétni turnusova potieba ke grafikonu
vlakové dopravy.

NejdFiv se vagony odstroji

a pak rozstfihaji

Pro samotnou likvidaci je v Ceské Tfebo-
vé vy€lenén tym pracovniki, ktery ma
dost zkusenosti na to rychle a efektivné
vyfazené vozidlo odstrojit a pripravit
krozfezani. Zakladem je ,vycisténi* in-
teriéru vozidla. U osobnich vozi, loko-
motiv a jednotek se nejprve demontuji
sedacky, podlaha a ¢alounéni, aby zii-
staljen kovovy skelet vozové skiiné. Pod-
le zaméstnanci Ceskotfebovského depa
jde ptfi samotné likvidaci o jednu z nej-

mravenci praci musi myslet i na tfidény
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ZBYDE SKELET. Pred rozifezanim se vagony museji kompletné odstrojit. Z interiéru zmizi sedacky, ¢alounénii podlaha.

FOTO AUTOR (5x)//

odpad, ktery Ceské drahy na vlastni na-
klady ekologicky likviduji. Jde naptiklad
o plasty ¢iizolace, které nelze prodat na
dalsivyuzitijako druhotné suroviny, ja-
ko je tomu tfeba u kovovych ¢asti.

Poté se skelet osobnich vozidel rozstfi-
ha strojnimi nizkami. Jde o takzvany
,Cisty“ proces, protoZe pti rozpalovani
karosérii by dochazelo nejen k zanaseni
trysek autogenu, ale hofenim by vznikly
zdravi $kodlivé dymy. Navic je nutné po-
C¢itat s velkym rizikem pozaru uvnitf skfi-
né opatfené asfaltovymiochrannymina-
téry. ,Jakousi tfe§inkou na dortu je v po-
sledni fazi rozfezani podvozku vozidla.
Tuto tézkou a zodpovédnou praci vykona-
vaji specidlné vycvic¢eni zaméstnanci,
ktefi musi rychle a efektivné podvozko-
vé skupiny rozfezat a pripravit k odvozu
do sbérnych surovin nebo huti,“ fika ve-
douci oddélenilikvidace Zelezni¢nich ko-
lejovych vozidel Jaroslav Falta.

Na Fadé jsou staré pantografy
A cosemomentalné v Ceské Tfebové nej-
vice posila do Zelezni¢niho nebe? Jasné
vedou ,,prazské“ staré pantografy fad 451
a 452, které spattily svétlo svéta koncem
Sedesatych a v prvni poloviné sedmde-
satych let. Tyto jednotky jsou v poctuné-
kolika kusti v provozu jesté v prazské
aglomeraci a postupné jsou stahovany
zprovozu a odvazeny k likvidaci pravé do
Ceské Tiebové. Nasleduji osobni vozy fad
A, AB a B, takzvané ,koZenky“ a ,,plysa-
ky a také motorové vozy fady 851 z Sede-
Krokodyl. ,,Spole¢né s nimi jsme do Ze-
lezni¢niho nebe v prvnipoloviné letosni-
ho roku posilali i pfivésné vozy k témto
motorakium,“ upfesnuje Falta.

Podle vrchniho pfednosty DKV Ceskd
TiebovaJitiho Slezdka jsou ve spojeni s ve-
doucimi oprav vSech dep narodniho do-
pravce, potazmo stfedisky oprav kolejo-
vych vozidel dcefiné spole¢nosti CD Car-
go. VSem deplim a provoznim jednotkdm
se tak ziskanymi ndhradnimi dily z li-
kvidovanych vozidel snazi v co nejvétsi
mife pomoci. ,Zvlastnidiraz sekladena
to, co se da jesté z likvidovanych vozidel
zachranit,“ upozornuje Falta.

Podle néj se takto daji ziskat jak casti
karoserii, tak i tfeba celé kabiny strojve-
doucich jak zlokomotiv, tak motorovych
vozll, ale rovnéz narazniky a velké za-
stoupeni maji i samotna dvojkoli. ,0d-
bornou vefejnost urcité neptrekvapi, ze
je velky zajem nejen o celky, aleio ¢asti
vznétovych motorti do dieselovych loko-
motiv. Nedavno jsme kolegtim poskytli
dokonce i zachovanou klikovou hfidel.
Stranou zdjmu nejsou ani vzduchové
jimky nebo kompresory,“ dopliiuje vrch-
ni pfednosta Slezak. Ale to neni zdale-
ka vse. ,,Z vyfazenych osobnich vozl
Casto pouzijemeicelé napravy a podvoz-
ky, o které maji zdjem ve vSech depech
po celé Ceské republice,“ dodava vedou-
ci oddéleni likvidace Falta.

MARTIN HARAK
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Vietnamskou Zeleznici
brzdi korupce i predrazené zakazky

ietnam v soucasné dobé aktivné
Vpokraéuj eV programu rozvoje pti-

meéstskych Zeleznic. Vlada se sna-
21 modernizovat stavajici hlavni tahy
a v budoucnu zacit budovat vysokorych-
lostni trati. Hlavni diiraz je kladen na
Tozvoj jiz existujicich 2 239 km tzkoroz-
chodnych trati. To zahrnuje i 1726 km
dlouhy tsek mezi Hanoji a Ho Ci Mino-
vym Méstem do roku 2020.

PFilis nakladné trati VRT
V roce 2014 Reditelstvi vietnamskych Ze-
leznic (VNR) zacalo s modernizaci stava-
jici sité. Celkové naklady dosdhnou 10,5
miliardy USD aumoznizvysitrychlost na
9o km/h pro osobni dopravu a 60 km/h
pro dopravu nakladni. Bude nezbytné
modernizovat nékteré useky, vybudovat
nové tunely a zpevnit fadu mostd.
Vlada se také zabyva dlouhodobym ci-
lem vybudovaninové 1435 mm rozchod-
né trati z Hanoje do Ho Ci Minova Més-
ta, ktera by umoznila rychlost aZ 200
km/h do roku 2030 s vyhledem na dosa-
zeni rychlosti pfes 350 km/h do roku
2050. Plan rozvoje vysokorychlostnich
Zeleznic byl v8ak jiZ v roce 2010 odmit-
nut, protoze zamyslena investice ve vy-
§i 56 miliard USD by pohltila aZ 5o pro-
cent hrubého domdéciho produktu.
Pocitd seisdal§im rozvojem trati Tay
Nguyen, ktera spojuje jizni ¢ast Vietna-
mu s KambodZou a bude po roce 2050
tvorit vietnamskou ¢ast jizniho korido-
ru transasijské trati jak do Evropy, tak
k hlavnim ndmotnim pfistaviim a pri-
myslovym oblastem. Dal$§im impulzem
prodobudovani spojeni se svym severnim

Zeleznice ve Vietnamu se del3i dobu potykala s nedostate¢nym
financovanim.V poslednich deseti letech se ale situace diky 6,5% ro¢nimu
ristu HDP vyrazné zménila. Rostouci ekonomika umoznuje vladé stalou
podporu rozvoje dopravy — modernizaci a rozvoj infrastruktury. Zlomovym
okamzikem v rozvoji drah se stalo schvaleni Strategie rozvoje zeleznic do
2020 s vyhledem do 2050. Problémem vsak je korupce a ¢asté navySovani
rozpoctu jednotlivych akci.

sousedem a nejvétsim obchodnim part-
nerem Cinou se povazuje dokonceni &in-
ského 142 km dlouhého tseku z Mengzi
do Hekou na vietnamskych hranicich.

V Hanoji se snazi
o zklidnéni dopravy
V soucasnosti je naléhavéjSim problé-
mem zklidnéni dopravy v Hanoji. Vede-
ni mésta planuje vybudovat osm pri-
meéstskych trati do roku 2030, z nichz
Ctyfi jsou jiz ve vystavbé. Uzkorozchod-
naTrasai1pod spravou VNR, ktera pove-
de od severu k jihu, se buduje jako nad-
zemni dvoukolejna a elektrifikovana,
zvladne vysokou hustotu provozu a za-
jisti spojeni s priméstskou dopravni
sluzbou. Financovani zajistuje pijcka
japonské vlady. Poc¢atecnim cilem je do-
koncenizhruba patnactikilometrového
useku z celkovych 38,7 km do roku 2018.
Dal$im projektem je vystavba prvni-
ho 11,35 km dlouhého podzemniho tse-
ku jiné severojizni trati z celkovych
35,3 km oznacenych jako Trasa 2. Tato

prvni vietnamska nadzemni Zeleznice
jejizve vystavbé. Na trati bude provozo-
vano 13 ¢tyfvozovych souprav dodanych
z Ciny a udrzbu bude zajistovat Hanoj
Metro Company.

Trasa 3 bude financovana pajckami
od Francouzské agentury pro rozvoj,
Asijské rozvojové banky a Evropské in-
vesti¢ni banky. HPC tidi projekt, jiho-
korejska firma Daelim Industrial budu-
je prvni tisek nadzemni drahy. Dokon-
cen ma byt v roce 2016. V prvni fazi se
propoji hlavni nadrazi v Hanoji v obvo-
du Hoan Kiem s Nhon v zapadni ¢asti.
Trasabude mit osm nadzemnich stanic
a Ctyfi podzemni ve ¢tyfkilometrovém
useku. Jeji dalsi rozsiteni si vyzada vel-
ké investice a je planovano jako dlouho-
doby projekt.

HPC také tidi vyvoj Trasy 5 - dvouko-
lejné trati se standardnim rozchodem
o0 délce 35 kilometrii, kterad obslouZi za-
padni oblasti mésta. Trat bude provozo-
vana rychlosti 100 km/h. VSechny pro-
jekty nicméné nabiraji zpozdéni.

Ho Ci Minovo Mésto

éeka na pFiméstské trati

Podle dopravniho planu z roku 2007 mé-
lo mésto vybudovat Sest pfimeéstskych
trati, tfi lehké Zeleznice a lehké metro.
Plany byly nasledné upfesriovany a v 2013
sedonich zahrnuly dvé dalsi pfiméstské
trati - Trasa 3B a Trasa 4B. Japonsko fi-
nancuje celkem 87 procent z 2,5 miliar-
dového projektu na vybudovani Trasy 1
vdélce 20 km. Prace na stavbé 17 km dlou-
héhonadzemnihotseku sjedenactista-
nicemi zacaly v roce 2012.

Dals$ich 191,9 milionu americkych do-
larti ziskala spole¢nost Shimizu Maeda
Joint Operation, aby vybudovala 2,6 km
podzemni tisek z Ba Son do Opera. Pro-
jektale nabird zpozdéni kviili pritahiim
s vykupem pozemKku a korupénim afé-
ram ptifinancovani. Také prace na Tra-
se 2 nabraly velky skluz kviili pfekroceni
rozpoltu. Dalsi rozvoj tras v Ho Ci Mino-
vo Mésté zatim zlistava pouze na papite.

HALINA MARSALKOVA
Zdroj: IR) 8/2015

KRATCE

VELKA BRITANIE

Prvni Desiro City pro
Thameslink je v depu

Prvnijednotka britské fady 700
zrodiny vlakl Desiro spole¢nosti
Siemens byla na pfelomu Cervence
asrpna prepravena do nového depa
Three Bridges v zapadnim Sussexu.
Nyniji ceka série testll a od jara
2016 ma byt uvedena do provozu
na lince Thameslink mezi Bedfor-
dem a Brightonem, pozdéji také na
linkach do Cambridge a Peterbo-
rough. Jednotky budou vybaveny
LJinteligentni* klimatizaci, Sirokymi
dvefmi a informacénim systémem.
Dopravce od nich o€ekava moznost
nabidnout v dopravni $picce na
frekventovanych lGsecich az o desit-
ky procent vice mist k sezeni. Cela
dodavka ma byt uvedena do provo-
zu do roku 2018. (PeST)

RAKOUSKO

Konkurenéni boj mezi
OBB a Westbahn zesili

Konkurence mezi statni OBB a sou-
kromou Westbahn v Rakousku se
podle ¢asopisu Eisenbahn vyostfi.
Westbahn chce od prosince 2017
zavést mezi Vidni a Salzburkem pil-
hodinovy interval. Vlaky maji jezdit
ve Vidni stfidavé na Zapadnia na
hlavni nadrazi. Nejrychlejsi spoje
maji dosahnout jizdni dobu pod

2 hodiny 22 minut, které dnes dosa-
huji railjety OBB s vy33i maximalni
rychlosti. Navic kazdy €tvrty spoj
ma byt prodlouzen az do Innsbru-
cku a vylou€eno neni ani prodlouze-
ni do Bregenze. Westbahn si pro ex-
panzi u Stadlera objednal jednu Ses-
tivozovou a devét Ctyfvozovych pa-
trovych jednotek. (PeST)

SVYCARSKO

Premiéra systému
ETCS na obsluze vie¢ky
Tym SBB Cargo zajistujici obsluhu
vlecek a nakladovych ramp v kanto-
nu Uri na hlavni severojizni magist-
rale vedouci ke Gotthardskému tu-
nelu je prvnisvého druhu v Evropé,
ktery preSel v provozu na systém
ETCS. Na 19kilometrovém tseku
Brunnen - Erstfeld se v souvislosti

s pfipravovanym zahajenim provo-
zuv Gotthard-basistunnelu pristi
rok pfechazi na zabezpecenijizd vla-
k& systémem ETCS. Kromé tranzit-
nich vlakd bude vyuZit pfi posunu
a u manipulacnich vlakd. Proto byla
mobilni ¢asti ETCS vybavena také

dieselova Am 843. (PeST)
NEMECKO
Nakladni vlak omylem

zajel na osobni nadrazi

Nespravné nasmérovany nakladni
vlak se nedavno objevil na frank-
furtském hlavnim nadrZi. Pres dvé
hodiny blokoval koleje. Chybu udé-
lal jeden z vypravcich, kterému bylo
nahlaseno nespravné ¢islo viaku.
Vlak soukromého dopravce se pak
omylem ocitl v hlavovém osobnim
nadraZzina tvrté koleji. Néco tako-
vého se stava zfidka. Proto se tato
chyba okamzité stala atrakci. Rada
cestujicich si pofizovala fota z napi-
st nainformacnich tabulich, které
oznamovaly ,Bitte, nicht einstei-
gen” (prosim nenastupovat). Proto
nabralo patnact vlakd zpozdéni ko-
lem deseti minut. (sh)

Projekt katarského metra sazi na pevnou jizdni drahu

Dauha, hlavnim mésté Kataru,
szniké projekt, za ktery by se ne-

musel stydét ani Londyn nebo New
York - zbrusu nova podzemni draha fas-
cinujicich parametrii. Ctyfilinky nové-
ho metra budou propojovat centrum
meésta s obchodnimi a obytnymi ¢tvrté-
mi. V centru metro povede pod zemi, na
periferii pak na tirovni silnic nebo vySe.
Pfi fotbalovém mistrovstvi svéta v roce
2022 ma metro zajistovat propojeni mezi
jednotlivymi stadiony.

Stavba zaméstnava na 3 500 lidi
O velikosti stavby svéd¢i fakt, Ze vystav-
ba jedné linky (zelené) vyjde na témér
omiliard QAR (katarskyrial), coZ odpovi-
da cca 1,9 miliardy eur. Linka povede ve
dvou tunelech o délce 16,5 km, vznikne
na ni Sest stanic a jedna vyhybkova hala
(tzv. swichbox). Pro nouzové opusténi tu-
nelu metra budou vyhloubeny ¢tyfiSach-
ty s hloubkami az 40 m, 32 pficnych cho-

deb a dvé dalsi kombinované Sachty pro
sité. Vzhledem k jejich velikosti se jedna
spis o stanice nez o Sachty. Aktualné je
v projektu angazovano na 500 technicko
- administrativnich pracovniki a 3 ooo
délnikd. Tunely razi Sest razicich stroja.
Denneé je tfeba odvazet cca 4 500 m? odté-

Pasovy dopravnik pfepravujici vytéze-
nou zeminu imponuje svymi rozmeéry.

Zené horniny. Zvladani této naroc¢né lo-
gistiky ma na starosti zvlastni sekce do-
davatele stavby, ktera byla pro tento ticel
vytvofena. Pasovy dopravnik pfepravuji-
civytéZenou horninu ven z tunelu impo-
nuje svymi mimotfddnymi rozmeéry.

Katar chce prémiové produkty
Délka koleji vSech tfi linek metra (zele-
na, Cervena a zlata) dosahne uctyhod-
nych 172 kilometrt. Investor se rozhodl,
Ze pro stavbu vyuzije systém pevné jizd-
nidrahy, ktery doda rakouska spolecnost
PORR AG. Ten je znam i v Ceské republi-
ce, byl pouzit pfirekonstrukci Stfelenské-
ho tunelu na cesko-slovenském pomezi.
Doba vystavby pevné jizdni drahy
v Dauha bude zhruba tfi roky, pficemz
se poc¢ita priblizné 18 mésich na piipra-
vu a vyrobu nosnych kolejovych desek
a zbyvajici ¢as na samotnou pokladku.
Pro dodrzeni tak kratké doby je nutné,
aby na pokladce koleji véetné vodivého

propojenijednotlivych desek a vyhybek
pracovalo pét tyma pfi vykonu 120 me-
tra svrsku za sménu. Na uskutecnéni
projektu proto bude pracovat zhruba
500 délnika.

,Katar ma zdjem vyhradné o prémiové
produkty. Systém pevné jizdnidrahy, kte-

Ctyfi linky metra propoji centrum

s predméstim.  FOTO ARCHIV AUTORA (2x)

1y jsme vyvinuli spole¢né s Rakouskymi
spolkovymi drahami (OBB), pfedstavuje
produkt odpovidajici vysokym narokim
investora. Systém, ktery jeznam také pod
nazvem Slab Track Austria, je mezina-
rodné ocenlovan zejména pro svou mini-
malné Sedesatiletou bezudrzbovou Zi-
votnost,“ vysvétluje Karl-Heinz Strauss,
predseda pfedstavenstva PORR AG.

V ramci projektu bude na nosnych ko-
lejovych deskach polozZeno celkem 130
vyhybek a kfiZovatek. PfevaZzna ¢ast ko-
lejisté bude umisténa v tunelu, jen ma-
lou ¢ast projektanti povedou na povrchu
nebona mostech. Pfivystavbé podzem-
ni drahy bude tfeba polozit priblizné
42 tisic nosnych kolejovych desek. Har-
monogram vystavby pfedbézné pocita
s tim, Ze vSechny tunely budou vyraze-
ny do dubna 2016, poté bude nasledovat
stavba infrastruktury, stanic a servisni-
hozafizeni. Prvni cestujici by metro mé-
lo odvézt v roce 2021. VACLAV RUBES
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Pravé vysel katalog ZIMA 2015/16

V nabidce jsou tuzemské a zahrani¢ni lyZaFské i lazeriské pobyty.
Zajezdy miZete objednavat do 18. 12. 2015 (nebo do vycerpani dotaci).
Vice info na www.cdtravel.cz, sekce ,Pro zaméstnance Skupiny CD a SZDC".

Pro samostatné cestovatele - letecky z Prahy do Kolomba s prestupem
v Dubaji nebo Istanbulu s polopenzi (Cesky majitel na misté).

Termin: 18. 4.-30. 4. 2016

Cena: 26 500 K€ po dotaci zahrnuje dopravu, transfer z/na letisté, ubytovani
s polopenzi, cestovni pojisténi.
Vice info na www.cdtravel.cznebo na tel.972 243 052

, Horici Zeleznice*
aneb dédictvi dulni ¢innosti

Za minulého rezimu se na pfirodu ohled pfilis nebral. Hodné se na zivotnim prostredi
podepsala i dlini ¢innost. Nejinak tomu bylo v pfipadé Ostravska. Kromé enormni
ekologické zatéze vSak zdejsi OKD ,prispély” k devastaci okoli jesté nécim jinym. Vedlejsi
produkt tézby — hluSina — se pouzila jako material vhodny ke zpevnéni draznich téles.
Mélo to vSak jednu velkou nevyhodu: diky vysokému podilu uhli byl tento material
znacné horlavy. Nasledky na sebe nenechaly dlouho Cekat.

Ceskd republika

Wellness hotel Babylon **** Liberec
1 dospély + 1 dité do 12 let 1 300 K&/1 noc se snidani

V cené ubytovani je také neomezeny vstup do Aquaparku, Lunaparku,
iQPARKU a iQLANDIE po celou dobu pobytu. Dynamicka zabava vhodna pro
celou rodinu. V pripade, Ze hleddte relax a pohodu, vyuZijte zvjhodnénych

cen vstupu do wellness centra na ploSe 1 000 m*.

Tato nabidka plati v libovolném terminu a libovolném poctu dni
azdo 31.10. 2015.

Celorocné balicek Harmonie za 9 360 K&

V cené: pind penze, vstupni ékai'ské vySetieni, 2 procedury/den,

vstup do bazénu a fitness, 3x3 hodiny vstup do akvaparku.

|n"él
HOTEL

Ceskd republika

Krkonose, hotel IDOL***, Dolni Misecky
PODZIMNI POBYTOVE BALICKY

Tidenni balicek za 1960 K€ pro 2 osoby zahrnuje: ubytovanina 2 noci ve
dvouliizkovém pokoji, polopenzi (snidané bufetovou formou, vecere 3 chodo-
vé menu), 30 min. ve whirpool se slanou vodou, 1x sklenka vina pro dva

a Ixodpoledni kava nebo caj pro dva.
Plativ terminech 1. 10.-15. 12. 2015

€D travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provoznidoba:

1.5.-30.9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

desatych letech na hlavni niddrazi v Os-

travé, zaujalo vas neobvyklé panorama
dymajicich kuzelovych hald. Ostravsko-kar-
vinské doly vedle aZ 24 milion@ tun uhli ro¢né
produkovaly také 18 miliond tun
hlusin. Surovina povazovana za
odpad se ukladala s urcitym obsa-
hem uhli a siry v privodnich hor-
ninach na haldy, a protoZe byla
umistovana spole¢né se Skvarou
z kotelen, tak se systematicky za-
palovala a vyznamné prispivala
k dal$im pramyslovym zdrojim
exhalaci z koksoven, Zelezaren,
elektraren a chemického primys-
lu. V té dobé to vefejnost povazova-
la za nezbytny priivodni jev rozvo-
je primyslové spoleCnosti.

| <dyi jste pfijeli koncem padesatych a v Se-

Hlusina poslouzila pro
stavbu Zelezniénich naspu
Hledaly se cesty, jak hlusinu vy-
uzit ve stavebnictvi a ¢asto byla po-
uzita iprostavbu zelezni¢nich na-
spl v blizkosti dolt. Z hlediska
zakladnich vlastnosti to byl mate-
rial vhodny a levny. Poddolované
trati vyZadovaly obcasné zvySova-
ni drdZznich téles a na to se nejvice
hodily pravé levné a dostupné hlu-
§iny. Obsah hoflavych latek v na-
spech byl ale nebezpecny a k malé-
ru stacila pouze vhodna ptilezi-
tost. Aby toho nebylo malo, tak z nedokona-
Iych uzavéra nékterych typt hlavné samovy-
sypnych vagont se z pfepravovaného nakla-
du uhli nendpadné usypaval uhelny prach
a obohacoval nasep hotlavinou. Parni loko-
motivy obcas vysypaly Skvaruzkotl tam, kde
tonemeélo byt, a tak se stalo, Ze znic¢eho nic za-
Calo télesodrahy hotfet. Obvykle se na to nepfi-
§lo hned. Pozar se §ifil nepozorované pod po-
vrchem a kdyz hotely dfevéné prazce, zacalo
se vSe fesit. Zakrok hasi¢l vybavenych stan-
dardnimi prostfedky pro likvidaci klasickych
pozar@ibylnetcinny a nékdy zbytecné prodlu-
zoval rozhodnuti k radikalnimu zasahu, kte-
1y spocival v odbagrovani drazniho télesa.
K tomu byly vybaveny OKD v zavodech OKR
Dopravy, Rekultivace a Hlavni banské za-
chranné stanice. Prace vzdy fidila odborna
havarijni komise.

PoZari postupné pfibyvalo
Nékdy se jednalo o technicky pomérné snadno
fe§itelnou zdlezitost, jako napfiklad vzacatku

Sedesatych let, kdy se vznitil ndsep Zeleznic-
ni trati Havifov - Cesky Té3in v blizkosti do-
lu Dukla. Toznamenalo mimo jiné i pferuse-
ni provozu - vyluku na trati trvajici pfiblizné
14 dnti. Prace bylo nutno vykonavat rychle jak

HLUSINA. Ne, to neni Mars. Tak vypadala
prohofela halda dolu Jan Sverma v Ostravé.

LIKVIDACE. Horici drazni téleso odtézily
bagry, aby se oheri dal nesifil. FoTo AUTOR 3x

z hlediska minimalizace ndklada vzniklych
vylukou trati, takzhlediskarychlého zastave-
ni §ifeni pozZaru.
Podstatné komplikovanéjsi byl ptipad po-
Zaru nasypaného rozsahlého zemniho téle-
sa v oderské nivé, na kterém byl
postaven chemicky zavod - Ani-
linka s rozsdhlym kolejiStém. Na-
kladové nadrazi Anilinky mélov té
dobé asi dvaatricet kolejiananich
setfadily a shromazdovaly cisterny
s vysoce hotflavymi latkami.

Podzemni oheii ohrozil
i chemickou vyrobu
Ve druhé poloviné 8o. let se stalji-
ny pfipad. V prostoru nadrazi vy-
pukl pozar dfevéné boudy, ktery
hasici uhasili bez podezieni na
néjaké vedlejsi efekty. Za néjakou
dobu se oviem zcela necekané pre-
rusilo signdlni elektrické vedeni
apozdéjiisilové kabely. Vedeni za-
vodu si zpocatku neuvédomovalo,
jaké nebezpeci hrozi, ale kdyz za-
Caly hotet i dfevéné prazce, bylo
jasné, Ze jde o vaznou véc. Pozar
pomalu ale jisté postupoval ke ko-
londm chemické vyroby. O pomoc
byla pozadana i odborna komise
OKD, ktera se aktivné ziicastnila
feSeni situace. PfedevS§im upozor-
nila vedeni zavodu na nebezpeci
hrozici pfipadnym tGnikem kapal-
néhotlaviny dondspunadrazi. V tom piipadé
se nedalo vyloucit vzplanuti a nasledny vy-
buch cisteren na kolejisti. Pfijala se proto pii-
slusna opatfenivorganizaci dopravy na kole-
jisti, ktera vedla ke zpomaleni $iteni podzem-
niho ohné. Siti sond se do podlozi kolejisté
vpravoval inertni material a chemické 1atky
kutlumeni pozaru.
piikopu na rostlou zem - 12 m hlubokého
a 2 m Sirokého, ktery oddélil od hoficiho té-
lesa koleji§té kolony chemické vyroby. Pfikop
byl zapazovan betonovou smési, aby se nemo-
hl zhroutit. Byl to boj o ¢as a likvidace hava-
rie si vyzadala znacné finan¢ni prostfedky.
Na jeho hloubeni byla povolana specialni
technika, praZce v postiZené ploSe byly vymé-
nény za betonové, vymeénéna byla i kabelaz.
Diilezité bylo, Ze se béhem likvidace havarie
nestaly zadné irazy ani dalsi problémy s ka-
tastrofalnimi nasledky. Tém se v€asnym
a uspésnym zasahem zabranilo.

MILOSLAV VITEK
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Pribéh Legiovlaku

doplnila rozstrilena posila

LIDE A PRIBEHY @

Jednim z novych vozidel Legiovlaku se letos stal na prvni pohled nenapadny kovarsky neboli také
dilensky v(z. Jako jediny jej sehnali, opravili a dodali kolegové ze Slovenska. Konkrétné jej s pomoci
spolenosti ZOS Zvolen opravili clenové tamniho Klubu historické techniky (KHT) za finan¢niho
prispéni Nadace Milana Rastislava Stefanika a podpory slovenského ministerstva obrany.

ny osud jako jeho cesti sourozenci.
Narozdil od nich ale nepostrada
dobrodruzstvi. ,,Clenové klubu ho obje-
vili vHronské Dubravé, vroce 2006 se ho
podaftilo vytahnout z kopfiv a zachra-
nit, protoZe mu samoziejmeé hrozilo ro-
zebrani,“ pribliZil jeho historii Peter
Oravec z KHT Zvolen. To ale jesté nikdo
netusil, jak brzy viiz znovu ozZivne.
,KdyZ nas oslovili partneti z Nadace
M. R. Stefanika, zda bychom se zapoji-
li do projektu Legiovlak, popifemysleli
jsme a volba padla pravé na tento dvou-
osak. Pfedpokladali jsme, Ze jeho opra-
va bude narocna, ale Ze azZ tak, to jsme
nevédéli. VSechny dily z vozu, co se daly
odmontovat nebo odfezat a odvézt, byly
rozkradené, drevéna nastavba zcela
shnild. Navic jsme zjistili rizné tech-
nické defekty, jeZ bylo nutné opravit,*“
popsal Oravec.

S lovensky viiz z roku 1906 ma podob-

Autentické prastiely z valky
Pfipracich, kterym ¢lenové klubu véno-
valize svého casu asi1iooohodin, se pfi-
$lo i na nejraznéjsi prekvapeni. Vagon
pochézi z roku 1906 a ve stfeSe se nasel
zdznam, Ze byl opraven roku 1932 v dil-
nach Louny, a dokonce tam klempif ne-
chal své inicidly AH a podpis. Pfi rozebi-
rani shnilé skiiné ¢lenové klubu s idivem
zjistili, Ze v ocelové konstrukci je nékolik
pristfeld po kulkich z doby 2. svétové
valky, ¢ili v osudu vozu nechybély dra-
matické chvilky.

Zvolensti museli zajistit kompletni
opravu pojezdu, dvojkoli a pruznic, Srou-
bovek anardzeciho ustroji. Provedli kom-
pletvydievu stén, takZe z{istala jen stie-
cha zroku 1932. ,,Viiz ma tlakovou brzdu

Knorr a ptvodni rozvadéc¢ Knorr, ktery
opravili v ZOS Trnava a je fadné certifi-
kovany. Provadéla se vlastné uplna di-
lenska oprava tak, aby viiz mél piislusné
papiry,” vypocitaval Oravec a vzpomnél
inahistoricko-technicka dilemata, kte-

ra se za pochodu musela resit. ,,Tfeba
zda dat originalni brzdové kohouty ¢i
nové s aretaci. Pfedpis jasné hovori, ze
musi byt aretované, takze se nedalo nic
délat a historicka vérnost musela v tu
chvili stranou.“

NOVINKA. Uvnitf vagonu nechybéji dobové relikvie a tabule vysvétlujici Gicast

slovenskych legionafd v Rusku.

FOTO AUTOR (2x)

TIPY NA VYLET
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Posledni tipravy se odehraly
jesté cestou do Prahy

Opravu ve Zvolenu zahajili v prosinci ro-
ku 2014 a prace technici dokoncili letos
14. kvétna, kdy vliz absolvoval zkusebni
jizdu. Pouhé ¢tyfi dny pfed prezentaci
Legiovlaku v Praze, kam vagon musel
dorazit po vlastni ose, tedy zdolat vice
nez pétisetkilometrovou pout. ,,S kolegy
jsme jej odvezli na trase Zvolen - Vritky
azVrutek az do Prahy ho opatrné preva-
Zela tamni Rakana (pfezdivka pro loko-
motivu 182),“ dodava Oravec. V interiéru
navstévnika prekvapi dobové dilenské
vybaveni, mald kovaiska vyhern s kovad-
linou, bruska, ponk se svérakem a zasob-
nikem na naradi a hlavné Slapaci sou-
struh. Vaz by s trochou nadsazky mohl
idnes poslouzit jako zadzemi ke zvladnuti
leckteré drobné opravy. Uvnitf samoziej-
meé nechybéji tabule vysvétlujici Gcast
slovenskych legionat v Rusku - pohybo-
valosejichudajneé 3333, dalsislouzilivle-
giich italskych a francouzskych. Infor-
macni materialy pfedstavuji také osob-
nost M. R. Stefinika a nadaci.

A ,spravkati“ ze Zvolena s profesio-
nalnizvédavosti pokukovaliipo ¢eskych
vozech, na nichZbylo moZné objevit tfe-
ba zbytky saci brzdy, exotické loZiskové
domKky ¢i specialné natocené pruznice.
Peteru Oravcovi se nejvic 1ibil poStovni
a obrnény viiz, jeho mladsi kolega Peter
Kalman zase obdivoval viiz nemocnicni.
,Kazdy vagon je prehlidkou néceho, co
ve vlaku nesmi chybét,“ dodal na zaver.

Leto$ni pout Legiovlaku ukondi za-
stavky v Brné, kam zavita v sobotu 24.
fijna, 7.listopadu pfijede do Zlina a ces-
tu Ceskem ukoncéi v Bieclavi, kde se ob-
jevi 20. listopadu. MARTIN NAVRATIL

.
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Svycari se pilné
pfipravuji. A co my?
Clanek pojednavajici o tom, jak se
Svycarsti dopravci pfipravuji na
provoz v novém Gotthardském tu-
nelu a vybavuji sva vozidla mobilni
Casti ETCS (Zeleznicar 18/2015), ve
mné vyvolal otazku, jak se na pfi-
chod nového zabezpecovace pfi-
pravuji Ceské drahy. Vzdyt trat
z Kolina do Bfeclavi a dale na statni
hranici s Rakouskem, resp. Sloven-
skem ma byt kompletné vybavena
systémem ETCS Level 2 jiz velmi
brzy, pokud mé pamét neklame,
hovofrilo se o roce 2016. Dochazijiz
k vybavovéanivozidel Ceskych drah
timto zabezpecovacem?

ARNOST REICHMANN

Odpovéd redakce: Problematikou zavd-
déni ETCS L2 do rutinniho provozu
vcetné otdzky vybavovdni vozidel pri-
slusnym zafizenim se budeme vénovat
jesté v tomto rocniku Zeleznicdre.

Podékovani za
zachranu penéZenky

V (tery 22. zafi jsem jako obvykle
cestoval rannim spojem do prace ze
stanice Nejdek do Karlovych Var(.
Jsem ale velice roztrzity, a tak jsem
zapomnél penézenku s doklady ve
vlaku a uvédomil jsem si to az asi
pét minut po vystoupeni z vlaku
v Karlovych Varech. Hned jsem spé-
chal na nadrazia oslovil pani po-
kladni, ktera byla velmiochotna
a celou situaci rychle vyridila k mé
naprosté spokojenosti. Doklady
jsem sivyzved| ten samy den po
praciv karlovarském nadrazia byl
moc rad, Ze doklady nena3el néjaky
nepoctivy obcan. Touto cestou
bych tedy chtél podékovat pani po-
kladni ze stanice Karlovy Vary
a také pani privodci Fojtikové, Ze je
nasla a predala do ischovny. Preji
jim pevné zdravi a slunce v dusi.
MARTIN JANECEK

Pozvanka na vystavu
model( v Trutnové

Tak jako kazdy rok i letos porada
Klub Zelezni¢nich modelafd Trut-
nov (KZM) velkou vystavu modell
a kolejist. Akce se uskutecni 27. 10.
az1.11.2015 ve Sportovnihale

ZS Rudolfa Frimla v Trutnové. Ve
spolupraci se Stfediskem volného
¢asu Trutnov chtéji trutnovsti mo-
deldri pfedvést fadu zmen3senin.
Kvidéni tak budou nejen klasické
Zelezni¢ni modely, ale také specific-
ké modely a hracky. Velké LEGO ko-
lejisté s rozlicnymi okruhy, lokomo-
tivamiavlaky a velké pfekvapeni-je-
dinecny model sestaveny cely zlego
kosticek €nici do vysky pfes 2 met-
ry. Firma MERKUR predstavi staré"
plechové kolejisté. Zcela specifické
modely, tentokrat z papiru, pfiveze
Muzeum papirovych modeld — pa-
pirové vystfihovanky s rozdilnymi
motivy, od malych domeckd az po
velké hrady. Muzeum pfipravilo na
vystavu svoji,dilnicku”, takZe nejen
déti, alei dospéli si budou moci po-
stavit papirovy model. Rovnéz né-
mecti modelafi budou mit na vysta-
Vé své zastoupeni. Modelarsky klub
Pirna, ktery letos slavi 50 let od za-
loZent, prijede s klubovym kolejis-
tém. Novinku v Cechach predstavi
klub znémecko-polského prihranic-

Kokpit tramvaje T3 v Kralovstvi Zeleznic

V Krdlovstvi Zeleznic na prazském Smichové se mohou
pochlubit ndvstévnikiim dalsi atrakei - funkénim kok-
pitem tramvaje T3. Zdjemci maji moznost sivyzkouset,
jaksesedinamistéridicetétonejslavnéjsi prazské tram-
vaje. Pfednicdst vozu tramvaje T3bylaumisténa do prv-
niho podzemniho podlaZi expozice. V tramvaji miiZete
také naobrazovcesledovat priljezd pojednézprazskych
tramvajovych trati. V Krdlovstvi Zeleznic planuji, Ze pro-
jekee priijezdu vybrané trati bude promitdna na predni
sklotramvaje a zdrovefi bude propojena s fidicimi prvky
vozu, aby si ndvstévnici dokonale uZili virtudlni jizdu
méstem. Instalace funkcnihokokpitu tramvaje doplni-
lajiny podobny a velmi oblibeny expondt Krdlovstvi Ze-
leznic, a to audiovizudlni simuldtor kokpitu lokomoti-
Vy I. 141 zvané Bobina. V ném se miiZe kaZdy ndvstév-
nik stdt strojvedoucim a zkusit si fidit lokomotivu.

vyry

%, NejbliZsi Zeleznicni stanice (zastavka):
B Praha-Smichov (Na Knizeci)

NaFestival otevienych sklepti se slevou

Svatomartinsky Festival otevienych sklepiisekond o vi-
kendu 14. a15. listopadu ve Slovdcké vinarské podob-
lasti. VKyjové, Miloticich, Vikosi, Vracové a Bzenci mii-
Zete v sobotu od 10 do 21 hod. a v nedéli od 10 do 15 hod.
zavitat do3o otevienych sklep(ina ochutndvkuvin. Vi-
narinabidnouivybranékrajové speciality a hodové po-
chutiny k zakousnuti. Mezi festivalovymi obcemi vds
svezebezplatnd kyvadlovd autobusovd doprava. Regis-
tracni misto festivalu, kdeziskdte startovacibalicek se
sklenickou a tiSténym priivodcem, najdetevkyjovském
Domeékultury na Masarykoveé ndm. 34/3. Do Kyjova se
sveztevlakem. Po predloZenijizdenky CD ziskdte slevu
20 % zcenyvstupenky zakoupené na misté. Jizdenka CD
musi mit cilovou stanici Kyjov nebo Kyjov zastdvka
splatnosti13.11.,14. 1. nebo15. 11. 2015. Blizsi informa-
ce o festivalu ziskdte na www.otevrenesklepy.cz.

vyry

@, Nejblizsi Zeleznicni stanice/zastavka:
B4 Kyjov/Kyjov zastivka

Na KfiZovou horu od nové zastavky
Na Krdlicku patfi k oblibenym vyletnim mistim roz-

hledna na KiiZové hofe. Rozhledna je vysokd 25 metril
a dojeji vyhlidky vystoupdte po 130 schodech. Postave-
nabyla podleprojektu architekta Mddlikavletech 2006
a2007. Na prelomu19. a 20. stoletibyvala KfiZovd hora
vyhleddvanym poutnim mistem nejen obyvatel blizké
obce Cervend Voda. Jeji vrchol zdobil kostelik a pozdgji
pribyla i kfiZovd cesta a drevénd chata, kde se mohli
poutnici ukryt pred nepfizni pocasi. Po odsunu Némc(i
vroce1945vsak doslok devastacipoutniho mista a pro-
storza KriZovouhorou slouzil armddéjako cvicisté. Pred
osmi lety tak rozhledna obnovila turistickou atraktivi-
tu KriZové hory a neddvno k ni prispéla i novd vlakovd
zastdvka Cervend Voda-Pod Rozhlednou (trat ¢. 024).
Jak uzjeji ndzev napovidd, je skvelym vychozim bodem
pro vyslap na KriZovou horu a k rozhledné (1,3km).

vvoy

@, NejbliZsi Zeleznicni zastavka:
B Cervend Voda-Pod Rozhlednou

niho mésta Guben — krasné modu-
lové kolejisté v motivu polskych
drah PKP. S modely letadel v méFit-
kach 1:48 a 1:35 pfFijedou modelafi
z polské Swidnice. Zastoupenizde
pochopitelné budou mit i cesti mo-
delari. Klub z Ji¢ina pfedstavi sva tfi
kolejisté, mladi modelaFi ze Dvora
Kralové nad Labem ukazou své malé
kolejist& a klub pFi ESK Ceska Skali-
ce nabidne vlastnivlackodrahy
v€etné malé dilnicky. A samozrej-
mé mistni Klub Zelezni€nich mode-
|aF Trutnov ukaze vefejnostijiz
dobre znamé velké klubové kolejisté
s krasnou Gzkorozchodnou trati
zdilny ¢lena klubu Lukase Kostala.
Jménem organizatord vystavy bych
chtél vSechny co nejsrdecnéji pozvat
adoufam, Ze si k nam kazdy snadno
najde cestu. JIRT MATOULEK
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