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SLOVO UVODEM
Véazeni ¢tenari,

konverze stejnosmérného trakéniho napdjeciho
systému na jednofazovy je motivovana vyssi vykon-
nosti a niz§imi ztratami a levnéjsi vystavbou stfida-
vého systému na dalSich tratich.

Touto cestou se rozhodlo jit vice evropskych i mimo-
evropskych Zeleznic. Kromeé Cerstvého piipadu a planu
na uplny prechod ze Slovenska, kde je konverze spoje-
na s postupujici modernizaci infrastruktury. Jsou zna-
mé i pfiklady zmény trakéniho napéjeciho systému
3 KV na 25 kV, 50 Hz na pfiblizné 400 kilometri dlouhé
Casti transsibifské magistraly (isek Zima - Sludjan-
ka), kterou provedly Ruské Zeleznice v poloviné deva-
desatych let minulého stoleti, aby vznikl uceleny tisek
(5 oookm) napajeny jednofazovym napéjecim systé-
mem 25 kV, 50 Hz. Vzpomenout 1ze také koncem osm-
desatych let minulého stoleti zapocaty proces zmeé-
ny 3 kV napajeciho systému na 229km dlouhé trati Z4-
hteb - Rijeka v dneSnim Chorvatsku, ktery byl zavrSen
az v roce 2012 pfepnutim posledniho tiseku Moravice -
Rijeka, kdy Chorvatské Zeleznice pfestaly stejnosmeér-
ny napdjeci systém 3 kV tiplné pouzivat. Aktudlné je
toto téma feSeno i ve Spanélsku, Francii, Belgii, Ho-
landsku a Italii, kde pronikaji nové traté elektrizované
systémem 25 KV do tradi¢né stejnosmérnych Gzemi.

You Dokonce uz koncem Sedesatych let minulého sto-
UVAZLO V REDAKENI SiTI “ (Tube] @ = letisekonverzenapéjecihosystél:nu},kVnazskV
zacala pripravovat i v tehdejsim Ceskoslovensku,
kdy vznikla sestava trakéniho vedeni typ U, kte-
ra méla naslednou konverzi napédjeciho systému
usnadnit. V poloviné 6o. let vypracoval SUDOP ke
konverzi prvni studii, kterou spolecnost aktualizo-
vala na konci 8o. let minulého stoleti. Nyni se pra-
cuje jiz na tfeti studii konverze stejnosmérného na-
pajeciho systému 3 kV na jednofazovy 25 kV.

Samoziejmé dalsi otdzkou je pripravenost vozidlo-
vého parku. Odbor kolejovych vozidel postupné ¢is-
té stejnosmérna vozidla vyfazuje z provozu, jako je
tomu v piipadé fad 451, 452 ¢i 460, nebo je odprodava
jako je tomu u fady 163. Nové pofizovana vozidla jsou
zpravidla ve dvou nebo vicesystémovém provedeni
a ta, kterd byla pofizena jen v jednosystémovém pro-
vedeni na stejnosmeérnou trakci 3 kV, je mozné mo-
dernizovat dosazenim transformatoru a dalsi potfeb-
né technologie k provozu pod stfidavym napajecim
systémem 25 KV, 50 Hz piimo do vozidel, jako je Regi-
oPanter fady 440, nebo doplnénim dalsiho vozu s tou-
to technologii. To navic umozni zvysit i kapacitu jed-

Krasy severnich Cech si nenechal ujit pfi nedélni prochazce kolem Labe notKky, coz je piipad patrovych jednotek fady 471 Ci-
Jaroslav Cervenka. Zachytil lom nedaleko Libochovan s trati mezi Lito- tyElefant. Stejnosmérné lokomotivy fady 162 1ze mo-
méficemi a Ustim nad Labem a osobni vlak tazeny Persingem. Regional- dernizovat na dvousystémové po vzoru fady 363.5 CD
niden Zeleznice v prazském Braniku navstivil s détmi Jifi Prazak. Zaujal Cargo nebo 361 ZSSK. Dvousystémové lokomotivy fady
ho vlak tazeny Brejlovcem 754.008. 371 (3 kV a15kV, 16,7 kV) by bylo mozné rekonstruo-

vat na tfisystémové stroje ipravou transformatoru.
Avsak proces zmény systému bude probihat fadu let,
a tak velka cast stejnosmérnych vozidel dozije jesté
pfed jeho dokoncenim a nebude je nutno upravovat.
Obdobi konverze nebude jednoduché, ale cil je
zfejmy: jednou provzdy sjednotit systémy napajeni
Zeleznic v CR smérem k hospodarnéjsimu a vykon-
néjsimu systému a oteviit cestu k levné elektrizaci
Zeleznic na severu CR i k snadnéjsimu zatisténi vy-
sokorychlostnich trati do Zelezni¢nich uzld.

Rostislav Novak

4 Feditel odboru kolejovych vozidel




KALEIDOSKOP

Novym $éfem CER se stal
Ridiger Grube z Deutsche Bahn

Spolecenstvi evropskych zeleznic (CER) ma od
poloviny zafi nového prezidenta. Stal se jim $éf
Deutsche Bahn (DB) Rudiger Grube. Do vedouciho
kFesla jej zvolila valnd hromada. Grube ve funkci
nahradil $éfa rakouskych OBB Christiana Kerna.
Grubemu pogratuloval i generélni feditel Ceskych
drah Pavel Krtek. Novy $éf uz pred zastupci narod-
niho dopravce konstatoval, Ze chce v CER prosazo-
vat zajmy celého Zelezniéniho spolecenstvi, tedy

i stfednich a malych dopravc(. Spolecenstvi je pro
CD d(lezité i pfi prosazovani zajma vaci unijnim
institucim. Séf DB nyni veli organizaci, ktera za-
stfeSuje vice neZ sedmdesatku Zeleznicnich spo-
le€nosti. Ty zaméstnavaji 1,2 milionu lidi a prepra-
vitémér devét miliard cestujicich rocné. (hol)
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0°\°' Netradi¢ni misto jedna-

o nizvolilav patek 16. zari

komise rady Asociace kra-

j& CR pro dopravu. Zaseda-
ni se uskutecnilo ve zvlast-
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Tradicni vystava
modelu v Bfeclavi
Tradicni velkou vystavu mode-

lovych Zeleznic v méfitcich 0,

HO, N a také TT usporadalo od
24.zafido 2. fijna volné uskupe-
ni nadsencl do Zeleznice, ktefi si
fikaji ,Pratelé zeleznic Breclav-
ska“. Vystavni exponaty, z nichz
nékteré jsou vlastnorucné vyra-
béné unikaty, pochazeji ze sbirek
desitky modelar, z nichz dvé
tFetiny jsou zaméstnanci Ceskych
drah. Zpravidla jde o strojvedou-
cizDKV Brno, nechybi ale také
jeden jejich kolega z Bratisla-

vy. Pomocnou ruku pFirealiza-
civystavy, ktera nasla Gtocis-

té v Délnickém domé nedale-

ko nadrazi, podala i breclavska
dopravni pramyslovka. Kromé
modelovych zajimavosti, kde
nechybi takrka vSechna vozi-

dla, ktera byla v provozu od prvni
republiky u byvalych CSD, respek-
tive dnesnich Ceskych drah, se na
vystavé navstévnici mohli sezna-
mit i s fadou rdiznych artefakt(
jako jsou napfiklad ¢asti motord
abrzdvrezu, ale také kotelni tit-
ky nebo litinova ¢isla. (mah)

—

Ponic¢eneé P'r'ldolino

VlozZeny netrakéniviiz fady 082 jednotky Pen-
dolino, ktery byl poskozen pfilonské tragické
dopravni nehodé kamionu na prejezdu ve Stu-
dénce, v patek 23. zafi zamifil na opravu do
italského Savigliana. Nadmérny transport,
ktery zajiStovala polska spedicni spolecnost,
byl na cestach pét dni. Stalo se tak proto, Ze
tento druh nakladu mdZe jezdit pouze v noci.
Nezavisle na ném odjely do vagonky firmy
Alstom jeSté dva bézné kamiony s trakéni
vyzbroji a dalsimi nezbytnymi komponenty.
Poskozeny hlavovy trakéniviz do Italie vyrazi

o“' nim vlaku Ceskych drah, ktery vezl Gcastni-
Y‘? ky z Havli¢kova Brodu do Humpolce. Za pFi-
' tomnosti pfedsedy predstavenstva CD Pavla
.,b? Krtka a mistopfedsedy pfedstavenstva CD Ludvi-
§ ka Urbana zastupci krajd fesili aktual-
(4 ni otazky regionalni zelezniéni dopravy,
$\ predevsim zamér ministerstva dopravy
(2
X

*,

Ceské dr
Wt mmdy

na zfizeni statni ptjcovny viakd a nevypiso-

19 vani dotacnich vyzev ministerstvem dopravy
& na nakup vozl pro regionalni dopravu. Pavel
%i' Krtek a Ludvik Urban hovofili o predpokladech

A\ pro dal3i rozvoj Zelezniéni dopravy a dopravni ob-

sluznostiv regionech. Pavel Krtek ujistil, Ze Ceské

drahy vnimaji poZadavky objednatel(l a aktivné usiluji

0 jejich naplnéni. (rap)
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zamirilo do Italie

v Fijnu. Souprava méfila na délku 36 metrd, na
Sifku 2,5 metru. Vlozeny viz bez ¢astivyzbroje
vazil zhruba osmapadesat tun. Nejnarocnéjsi
bude proitalskou strojirnu oprava hlavového
vozu. Vyrobit se musi nova skfin vozu, stejné
jako bude instalovana kompletné nova kabe-
1az, rozvody tlakového vzduchu, vybudovan
bude interiér, nékteré rozvadéce a cela kabina
strojvedouciho véetné fidiciho pultu a pri-
slusné techniky. VSe by mélo trvat néco malo
pres rok. Reportaz z transportu prineseme

v nékterém z dalSich vydani. (hol)

Jizdu opét zpfijemnilo
Cteni ve viaku
Pavel Gobl, Irena Douskova, Radka

Denemarkova, Jifi Zacek, Arnost Gol-
dflam, Halina Pawlowska, Michal
Viewegh nebo Daniel Herman, ktery
coby ministr kultury prevzal nad pro-
jektem zastitu. To je vybér autord

a G€astnik( festivalu Cteni ve vlaku,
ktery sevtydnu mezi 19.a 22. zafim
uskutecnil ve vybranych vlacich Ces-
kych drah. Cilem poradatel( bylo li-
dem zpfijemnit cestovani vypravéc-
skym, basnickym nebo humoristic-
kym umeénim. Pro autorska cteni
byly vyhrazeny prostfedni patrové
oddily jednotek CityElefant, spoje
sautory tak zavitaly predevsim do
destinaci v okoli Prahy. Festival vyvr-
cholil autogramiadou vsech ztcast-
nénych v knihkupectvina prazském
hlavnim nadrazi. (hol)

Zastupci €D predali
dalsi monitory dechu

Takeé letos Ceské drahy pokracuji ve spolupraci

s Nadaci Kfizovatka. Narodnidopravce se spolu-
podili na pofizeni nékolika desitek kusti monito-
ri dechu pro novorozence a kojence, ktefi patfi
do skupiny mozného ohrozeni syndromem nah-
Iého amrti. Clen pfedstavenstva CD Michal Sté-
pan se se zastupkynémi nadace KFiZzovatka zU-
Castnil predani 18 monitord dechu primari novo-
rozeneckého oddéleni FN v Motole Milosi Cerné-
mu, pficemz pravé 12 z nich vénovaly Ceské dra-
hy. Do konce lofiského roku zastupci €D podle
Michala Stépana predali témér 130 téchto pfi-
strojl. Letos CD pofizuji dalsich 34 monitord de-
chuaobdrzely je prazské nemocnice v Podoli

a Motole a také nemocnice v Trebici. (red)

{-

\\ %
Odbornici na dopravu 9/“
et X e SR o

N alogistiku vcetné pred- AQ

Y stavitel ministerstev o)

L a statnich instituci z Ceské o@
a Slovenské republiky, ale ),;

také Polska, se v poloviné zafi sjeli na jubi- Q)o

lejni 20. ro€nik mezinarodni konference ()

Transport 2016, ktery se uskutecnil v Ostravé. Oo

Na konferenci, jiz pofadalo Sdruzeni pro rozvoj ')t
Moravskoslezského kraje, zaznéla také %
Zeleznicni témata jak od zastupcd Ces- ‘.
kych drah, takiod partnerské spole¢nosti 6\\/‘
Koleje Slgskie z Polska. Statni organizace (*"
SZDC pfispéla svym referatem o pfipravé a re- ‘oo
alizaci projektd Zelezni¢ni infrastruktury v Mo- O&
ravskoslezském kraji. Modernizaci dopravni infra- ®
struktury v tamnim regionu za poslednich patnact (;y
let hodnotil také naméstek moravskoslezského (‘Q“
hejtmana Daniel Havlik. (red)

FOTO: €D



ROZHOVOR

Nas dozor u
muze byt da

JOSEF HOLEK | FOTO: AUTOR

Za posledni rok vzrostl pocet projetych navéstidel

v poloze stiij. Co je pFi€éinou téchto incident(?

Jejich pocet skutecné roste, coz potvrzuji i posledni
statistiky. Pfi¢in mizZe byt nékolik. Od nepozornosti
strojvedouciho, kdy se sehne do tasky pro svacinu

a navéstidlo projede, pfes chybu pfi brzdéni, az po
tnavu. Navic strojvedouci, ale i rizni dal$i provozni
zaméstnanci, mohou, trpét urcitym stereotypem. To
znamena, ze védi, Ze vlak jede zpravidla na urcitou
kolej a béda, kdyZ se pfi néjaké mimoradnosti prelozi
kfizovani - tady evidujeme nejvice incidentli. MtiZe-
me se dale bavit o tom, Ze se strojvedouci snazi dohnat
zpozdéni, jisty vliv tedy miiZze mit i nervozita. Nasli
bychom i fadu dalsich pfi¢in vzhledem k tomu, Ze jde
o dennodenni provoz.

Eviduje Drazni Gfad konkrétni pfipady, kdy
strojvedouci ukonéi u jednoho dopravce

sménu, kratce si odpoéine a jde na dalsi?

Draznitfad z pohledu organu bezpecnosti pro Zelezni-
ci by mél byt v tomto ohledu skute¢né aktivnim. Proto
se snazime vymyslet preventivni program, kterym
bychom - ve spolupréci s D, €D Cargo, SZDC a daldimi
velkymi dopravci - spustili urc¢ité hlidani povinnych
prestavek mezi sménami.

MuzZete byt konkrétnéjsi?

Pljde o program, ktery je ve stadiu vyvoje, a zatim
jsme se dohodli s dopravci a SZDC, v jakych dimenzich
by se v§e mélo odehravat. Princip je ale velmi jedno-
duchy. Program by mél hlidat pfechod licence stroj-
vedouciho z jednoho vlaku na druhy. To znamena, Ze
by v ném mélo byt upozornéni na to, Ze licence pfesla
z jednoho ¢isla vlaku na druhy a byla prekroc¢ena doba
maximalni mozné patnictihodinové smény.

Lze tedy potvrdit fakt, Ze dopravce toleruje praci
svého podfizeného u konkurence?

Pozor, dopravce to nevi a ani o tom védét nemusi.

V soucasnosti mize byt strojvedouci zaméstnancem
jedné firmy, ale co si déla ve svém volném case, do toho
zaméstnavateli nic neni. On m4é platnou licenci, ktera
je jeho osobnim majetkem a feknéme si to oteviené,
jestli jde na brigddu a nastoupi na dalsi sménu, to ne-
jsme schopni my ani dopravce obsahnout.

Jak miiZe proti tomuto nesvaru Drazni tfad

bojovat? Mam na mysli tfeba zménu legislativy.
DrazniGifad oficialné navrhnout zménu legislativy
nemuze. I proto bychom radi ve spolupraci s minis-

dopravcli

leko castesi

terstvem dopravy takovou véc otevreli, minimal-
né k odborné debaté.

A vas osobni nazor?

Diive mél dopravce své vlastni strojvedouci a ty se sna-
zil hlidat. Pamatuji v§ak dobu pfed patnicti lety, kdy
si naptiklad prazsti strojvedouci pfivydélavali na me-
tru a tramvajich. VSe ale bylo tehdy jednodussi. Dnes
prosté nemuiZete nikomu brigddu zakazat.

Kdo konkrétné by kontrolni systém vyhodnocoval?
Byli bychom to my ve spoluprici se SZDC. Ta totiZ bu-
de drzitelem programu, respektive jeji dispecersky
aparat. Na vstupu do systému jsme se s ni dohodli my
a dalsi dopravci, ktefi tvoii asi osmdesat procent pro-
vozu na zelezniéni siti. Vramci bezpecnosti by se ale
do véci mély postupné pridavat i men$i firmy.

y)

V pfipadé, Ze byste narazili
na pochybeni, jaky postih
by strojvedoucim hrozil?
Pokud se stane mimorad-
na udalost a zavini ji stroj-

vedouci, ktery nerespek-
toval povinny odpocinek,
budou to Setfit inspek-

ce prace a policie. Stroj-
vedouci pak na sobé ma
trestnépravni odpovéd-
nost. V ptipadé naseho
zjisténi, Ze nebyly respek-
tovany prestavky, upozor-
nime danou firmu a mi-
Zeme se na ni zamérit. Na-
Se statni dozory tedy mo-
hou byt u dopravcii dale-

mél dopravce
své vlastni strojvedouci
a ty se snazil hlidat. Pamatuji
vSak dobu pred patnacti lety,
kdy si napfiklad prazsti
strojvedouci privydélavali na
metru a tramvajich. Ani dnes
prosté nemizZete nikomu
brigadu zakazat.

ko Castéjsi. Zamérujeme se

na platnost 1ékatskych prohli-

dek, licenci, pravidelnost §ko-

leni a viibec na vSe, co podléha le-

gislativé. Vramci statnich dozort se

muiZeme zacastnit $koleni strojvedou-

cich, poptipadé se namatkoveé zicastnujeme
odbornych zkousek. Je ale véci dopravce, jak si své za-
meéstnance hlida a tresta.

Kdy by se mohl novy systém kontroly rozbéhnout?
RAadi bychom v pristim roce spustili testovani. Pokud
chceme systém dostat do minimalni legislativni nor-
my, tak bychom poZadali SZDC, aby jej dala do Pro-




VIZITKA

Zacinal u CSD jako vypravci, poté v CD zastaval néko-
lik vy3Sich manaZzerskych pozic. V roce 2005 se stal na-
méstkem generdlniho feditele, nejprve pro osobni
dopravu, posléze pro provoz. V roce 2012 jej z 21 kandi-
dath vybrala spravni rada SZDC na post generalniho fe-
ditele této stani organizace. Nyni z pozice feditele vede
uz dvaroky Drazni trfad. Absolvoval studium oboru
Provoz a ekonomika dopravy na Fakulté provozu a eko-
nomiky Vysoké skoly dopravni v Ziliné. V roce 1999 zis-
kal doktorat na Univerzité Pardubice. Mezi jeho zaliby
patfisport, rybareni a Cetba. Je Zenaty, ma tfi déti.

hlaSeni o draze, které je vzdy vydavano s dvanactimeé-
si¢nim predstihem pfed naslednym planovanym grafi-
konem. Znamena to, Ze bychom to tam chtéli mit jiZ le-
tos. Program je myslen jako stavebnice a mél by se zatim
tykat vlakl. Pokud se osvédci, radi ho rozsifime i na po-
sun. V ostrém provozu by tedy mohl byt v roce 2018. Sou-
téZ na vyvoj projektu by spadla na manazera infrastruk-
tury (SZDC, pozn. red.), protoZe kazdy vlak je sledovin
jeho dispecerskym aparatem.

Jakou si od tohoto projektu slibujete efektivitu?
Hlavné to, Ze se v okamziku, kdy se tento preventivni
krok rozkfikne, pfestanou dit ,viditelné* §vindly v pfe-
chodech licenci. Dopravce, strojvedouci i stat tak budou
védét, ze je licence sledovana. Strojvedouci si tedy snad
uvédomi, Ze kon¢i dvanactihodinovou sménu a Ze si
néjaky dvouhodinovy ,vlozicek* neodpracuje. Pfipra-
venijsme i na variantu, Ze by si strojvedouci své licence
pijcovali anebo ménili. Dfive uz podobny, nikoli vSak
elektronicky, systém fungoval. Psavala se hlaSenka vla-
ku, do které se vypisovalo jméno, lokomotivni depo, doba
nastupu a bylo jasné vidét, kdo je na masiné a kdy a kym
bude vystfidan. Byla ale jin4 doba a existovala jen jedna
organizace. Dnes mame v republice 107 dopravcil. Stroj-
vedouci si tak miZe udélat dalsi sménu mezi osobnim
vlakem a nakladnim, aniz byste postfehl, Ze vim jede
bez odpocinku. Cely program tedy neni o ni¢em jiném
nez o hlidani bezpe¢nosti za pomoci prevence. Rekné-
me, Ze to je alfa a omega tispéchu celé véci. Problém
asiuplné nevymytime, ale zamezime nejkfiklavéj-
$im incidentGm.

Mluvi se o vzniku nezavislého regulatora provozu.
Kdo to bude, vy?
Nikoli. V1ada a Snémovna odsouhlasily vznik neza-
vislého Zelezni¢niho reguldtora coby samostatného
ufadu. Ten bude pfimo pod vladou a bude na trovni
tfeba Nejvyssiho kontrolniho tfadu. Jeho pfedseda
bude vladou jmenovan na Sest let, a pokud vSe projde
Senatem a zakon podepise prezident, vznikne pristi rok.
Obecné vzato si myslim, Ze regulator je potfeba, protoze
mame v tomto ohledu za Evropou zpozdéni a v zemi je
mnozstvi dopravci, ktefi soutézi o nejvhodnéjsi casové
polohy. Pridélovani kapacity je tedy velmi diilezité a di-
lezité také je, aby byl regulator nezavisly, i co se tyce mi-
nisterstva dopravy. To by byl problém i Drazniho tifadu,
nebot my jsme organizacni sloZkou ministerstva, které
objednava dalkovou dopravu. Reguldtor vznikne Sest
mésicli poté, co patfi¢ny zakon vyjde ve Sbirce zakonti.
Bude to tedy nejspise pristi rok. Nam z@stanou technické
a stavebni agendy, ale pfidélovani bude na novém Gfadu.
Da se tedy Fict, Ze vznikne dal$i tfednicky aparat?
Ne, protoze v ném budou tfednici z Drazni inspekce a od
nas. TakZe navyseni poctu statnich ufednikd nehrozi.
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Dny zeleznice v regionech

ve znameni pary, historie a zabavy

JOSEF HOLEK, JAN CHALOUPKA, MARTIN HARAK, MARTIN HAJEK
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Centrem oslav Dne Zeleznice v Praze se

jiz tradi¢né stalo nddrazi Praha-Branik.
V sobotu 17. zafi se tu navstévnici mohli po-
bavit jizdou na Slapaci dreziné, prohlédnout
si vystavu soucasnych i historickych lokomo-
tiv nebo vystoupeni hudebnich skupin. Nej-
vétsi zajem byl jako vzdy o statickou prohlid-
ku lokomotiv, jimz vévodila Bobina fady 141
a posunovaci lokomotivy fady 714 resp. 110.
Chybét nemohly ani jizdy motordkem Hur-
vinek po trase Praha hlavni nadrazi - Branik
- Zbraslav, ¢i motorovym vlakem na Odstav-
né nadraziJih a okruzni jizdy historického
vlaku s lokomotivami Bardotka a Brejlovec po
prazskych nadrazich. Soucasti programu by-
ly také komentované prohlidky Vytopny Nus-
le s privodcem. Béhem prazského dne byly
pro zajemce ptipraveny i exkurze do dopravni
kancelafe, ktera je za normalnich okolnosti
vefejnosti nepfistupnd. Nepfijemnosti bylo
jen to, Ze kvili zdkazu jizdy parnich lokomo-
tiv vydaného HZS Stfedoceského kraje nebyly
tyto skvosty zafazeny v Celech zvlas§tnich vla-
ki, jak byva béhem téchto draZnich svatkl
zvykem.

V Klatovech hlavni hvézdou Usata
Stejny den se zrozeni Zeleznice oslavovalo ta-
ké v Klatovech. Tahdkem akce se staly pfede-
v$im nostalgické jizdy v ¢ele s parni lokomo-
tivou 464.008 Usata. Akci si nenechaly ujit
stovky cestujicich, byt pocasi nebylo nejpfivé-
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vic nad Uhlavou, z toho dvakrét zajela aZ do
nedalekého Nyrska.

Obchodni feditel plzeniského Regionalniho
obchodniho centra (ROC) Vladimir Kostelny
neskryval radost z toho, Ze vlaky byly vZdy pl-
né. ,Navstévnost byla imérna pocasi, ale lidi
i pfesto pfislo dost,“ zhodnotil. Pfichozi na-
vic prilis nezmokli, veskeré dalsi déni se totiz
odehravalo na zastfeSenych peronech. ,Navic
jsme si tady v Klatovech pfipomnéli stoctyfi-
caté vyroci trati Plzen - Klatovy - Nyrsko,“ fe-
k1 $éf plzeriského ROCu. Oslavy Dne zelezni-
ce pfipravily Ceské drahy spoledné s méstem
Klatovy.

AC byly jizdy historickou soupravou velmi
atraktivni, nenechali si navstévnici ujit ani
doprovodny program. Zaujaly je i prohlidky lo-
komotiv 754.064, 242.231, osobniho motorové-
ho vozu 810.418 a zminéné Usaté. Mnozi si pak
jesté prohlédli modelové kolejisté a vystavu
k historii Zeleznice Vaclava Simbartla.

Na Pardubicku opét dvakrat

Stalo se jiz tradici, Ze Den Zeleznice se v Par-
dubickém kraji oslavuje na dvou mistech -

v Ceské Tfebové a Pardubicich. Zajimavy pro-
gram a pékné pocasi privedlo stovky navstév-
niki do prvniho z nich - Ceské Tfebové. Jako



osvédcend ldkadla pro
pfiznivce Zeleznice za-
pusobily exkurze na pra-
covistich fizeni provo-
zu a Den otevienych dve-
i v depu kolejovych vozi-
del. Dopravu navstévni-
kil mezi osobni stanici, de-
pem a vjezdovym nadrazim
zajistovala Regionova, ktera
prevezla pfes 1300 zajemcd, vice nez 400 dal-
§ich ptijelo vlastnimi auty. Vystava vozidel na
malé to¢né, modelové vlacky, trenazér v pro-
storach $kolici budovy, svezeni na stanovis-
ti elektrické posunovaci lokomotivy a mnohé
dalsi - tim v$im si pratelé Zeleznice zpesttili
sobotu v Ceské Tiebové.

V Pardubicich opét 1akalo koleji§té chrudim-
skych modelatd, exkurze na ustfedni stavédlo
i historicky motoracek spojujici hlavni nadra-
Zi se Zelezni¢nim muzeem v Rosicich. Svezl vice
nez dvé stovky zajemct nejen o Zeleznic¢ni histo-
rii. V rosickém muzeu pfichystali kromé tradic-
niukazky zahradni Zelezni¢ky LGB také vystavu
stabilniho motoru Slavia v chodu, ktery pohanél

obilnou mlaticku,
a poprvé se oteviela
expozice hradla Hra-
dek, ktera predstavu-
je sluzebnu odlehlého
pracovisté z obdobi 30. az
50. let minulého stoleti.

Na Olomoucku

dvé pary a Hurvinek
Letos$niregionalni Den Zeleznice na stfedni
Moravé byl spojen s oslavami 130. vyroci tra-
ti Cervenka - Litovel. Do Litovle zamifily dva
protokolarni vlaky a pro malé i velké byla na-
chystana vystava kolejovych vozidel a dalsi
atrakce. Den Zeleznice navstivil hejtman Olo-
mouckého kraje Jifi Rozbofil, ktery prevzal za-
Stitu nad touto akci, nebo naméstek ministra
dopravy a zaroveri pfedseda dozor¢i rady Ces-
kych drah Milan Feranec.

Ceské drahy vypravily hned dva zvlastni vla-
ky. Prvni, vedeny olomouckou parni lokomoti-
vou Rosnickou 464.202, se vydal na cestu pred
devatou ranni ze stanice Olomouc hlavni na-
drazi. Malou atrakci se stalo pfejizdéni stro-

NA PADESATE €D AKADEMII SE JEDNALO O OSOBNI DOPRAVE

JOSEF HOLEK

zana Cechova. ,Hovofili jsme o ak-

jetrzeb, jaky je ocekavany vyhled

je v Senici na Hané z jednoho konce vlaku na
druhy diky tamni dvrati, coZ ocenila fada fo-
tografii. Po dojezdu do stanice Litovel pfed-
mésti, ktera se stala centrem oslav, uz vlak
oCekavaly stovky lidi, z nichz se ¢ast dopravi-
la druhym parnim specidlem, ktery vedl va-
lasskomezifi¢sky Kocur, neboli stroj 314.303.
Historicka provozni vozidla doplnil i maly mo-
torovy Hurvinek M 131.101, jenz pfijel povozit
navstévniky oslav z nedalekého Sumperka.

Kulaté vyro¢i trati do Litovle
Oslavy regionalniho Dne Zeleznice byly spoje-
nyisoslavami130. vyro¢i trati Cervenka - Li-
tovel, na kterou vyjely prvni vlaky v roce 1886.
Draha z Litovle do nedaleké Cervenky, ktera se
nachazi na koridorové trati Praha - Ostrava,
vznikla z prozaickych dtivodt. Lidé do roku
1886 byli nuceni chodit na vlak do Cervenky
nékolik kilometrd pésky a navic leckteré
vyrobni firmy ,,Zeleznou drahu“ postradaly.
Jednim z hlavnich dtivod zfizeni pfipojné
mistni drahy byl ale svoz cukrové fepy. Projekt
na novou piipojnou trat byl podan roku 1882
a samotny provoz na dva a ptil kilometra dlou-
hé draze byl zahdajen 10. Cervence 1886. BliZe
k méstu Zeleznice dospéla az na zacatku prvni
svétové valky v roce 1914.

V rdmci Dne Zeleznice bylo mozZné pofi-
dit pamétni razitka i fadu upominkovych
pfedmétd. Cestujici v historickych vlacich,
které byly v provozu na trati z Olomouce pfes
Senici na Hané do Litovle a Cervenky, a na-
opak z Litovle pfedmésti do Mladce, byli ob-
sluhovani vlakovym doprovodem v dobovych
uniformach. Ve stanici Litovel pfedmeésti si
mohli nadSenci vychutnat zbrojeni parnich
lokomotiv nebo obdivovat historicka i soucas-
na kolejova vozidla, kde nechybéla naptiklad
,nulkovad“ Bobina ¢i Bardotka. Akci, kterou
navstivilo nékolik tisic malych i velkych, pfi-
pravilo za finan¢ni spoluti¢asti mésta Litovel
olomoucké ROC ve spolupraci s Odborem ob-
chodu osobni dopravy Ceskych drah.

Centrem oslav v Kralovéhradeckém kraji se
stalo nadrazi v Rokytnici v Orlickych horach
a hlavni nadrazi a depo v Trutnové. Do obou
stanic pfijely zvla$tni vlaky CD taZené parni lo-
komotivou Bulik. Oslavovalo se v§ak i na dal-
§ich mistech republiky - v Ostravé, Pfibrami,
Jindfichové Hradci ¢i v Zastavce u Brna.

personalniho je Uspésny. ,Mnohdy

lavnim tématem zafijové CD

Akademie, kterd do kinosalu
Generalniho Feditelstvi pFilakala
desitky manazer( Ceskych drah, at
uZ ze samotného feditelstvi, pro-
voznich jednotak, aleizregion(, se
stala osobnidoprava. O novinkach
Gcastniky informoval v zastoupeni
Clena predstavenstva Michala Sté-
pana feditel jeho kancelare Radek
Dvorak a zastupkyné feditele od-
boru obchodu osobni dopravy Zu-

tudlnim vyvoji trhu osobni dopra-
vy, postaveni CD na trhu a opatfe-
nich, ktera nase spolecnost chysta
na poli modernizace kolejovych
vozidel, novych produktd a dopro-
vodnych sluzeb. Nepochybné zaji-
mavou soucasti prednasky bylo

i vyhodnoceni marketingovych
kampania marketingové strate-
gie," priblizil Radek Dvorak s tim,
Ze fec prislaina vysledky hospo-
dareni. ,Chtéli jsme vSem pFiblizit,
jaky je skute€ny stav na poli vyvo-

v nejblizSich letech mimo jiné ve
vztahu k liberalizaci trhu.”

O projekt je zajem

Oddéleni vzdélavani se snazi téma-
ta skladat tak, aby byla atraktivni
zejména pro vedouci pracovniky,
nicméné zkratka nepfichazeji ani
systémovi specialisté z generalniho
feditelstvi — pokud maji zajem a je
volné misto, jsou vitani. Projekt CD
Akademie funguje uz patym rokem
a podle Véry Nadéjové z odboru

pridavame i zidle. Mnozi chodi opa-
kované, jini si témata vybiraji. Nej-
oblibené&jSimi tématy jsou ale ty ry-
ze manazerské — napriklad

o komunikaci a osobnosti vedouci-
ho pracovnika,” pfiblizila Nad&jova.
Leckdy na ,vyuku"“ zavitaji i kantofi
zdopravnich a technickych fakult.
Projekt je v gesci oddéleni vzdéla-
vani personalniho odboru a jeho
jednapadesaté déjstvi se bude ko-
nat v fijnu letoSniho roku na téma
Jak najit kli¢ ke svému potencialu.
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Do Chebu dorazilo pes 20 tisic lidi

Ohlédnuti za minulosti drahy i pohled do jeji budoucnosti - v takovém
duchu se nesl 6. rocnik Narodniho dne zeleznice. Ten leto3ni se uskutecnil
v Chebu a navstivilo jej bezmala triadvacet tisic Ildlfcele republlky "
Nadra2| a depo nabidly pohIed do h|stor|e asoucasn sti tuzemske

JOSEF HOLEK | FOTO: MICHAL MALEK, VACLAV RUBES

Zelezniééi’i oslavili o posledni zatijové soboté
sviij svatek. Cheb hostil Sesty ro¢nik Narod-
niho dne Zeleznice, ktery do depa a na nadrazi
prilakal bezmala tfiadvacet tisic navstévnikda.
Pokochat se mohli vice nez tficitkou historic-
kych lokomotiv a vozii nebo modernimi jednot-
kami railjet a InterPanter. Bohaty celodenni pro-
gram zavrsila v depu komentovana a vizualné
atraktivni no¢ni show. Svatek pfipomina 27. zari
1825 - tehdy zacal provoz s parni lokomotivou
mezi anglickymi mésty Stockton a Darlington.
Cely areal chebského Zelezni¢niho uzlu orga-
nizatori rozdélili do tii prostorii, pfesnéji Své-
td historie, zmény a zdbavy. Milovnici Zelez-
nice, ktefi pficestovali vlakem, si tak nejdrive
na nadrazi vychutnali moderni jednotku rail-
jet nebo InterPantera. Poté se mohli neustdle
pendlujici dvojici jednotek RegioShark ¢i auto-
busy pfesunout do depa, kde byly vystavovany
kousky, které psaly nejen tuzemskou zeleznic-
ni historii. ,,ObeSel jsem si kazdou lokomotivu
iviz zvlast a kde to Slo, tam jsem si i sedl,“ fekl
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desetilety Daniel Horacek z Plzné. ,Jsem nad-
Seny, vSechno je na jednom misté. Je skvélé,
Ze tu jsou i vozy, kterych nebylo vyrobeno tolik
anebo to jsou prototypy,“ zhodnotil a ukazoval
pritom na Stfibrny §ip M 260.001 a opodal sto-
jiciho Kyklopa T 499.0002. Z parnicek ho nej-
vice zaujal obfi bratislavsky Albatros 498.104,
budéjovicky Stokr 556.0506, hradecka USata
464.008 nebo luzenské duo Kremak 534.0323

a Papousek 477.043. Alakaly nejen masiny na
to¢né, ale desitky navstévniki se také utkaly
v zavodé drezin, jini vyrazili na vylet historic-
kou soupravou.

Stovky hostti noéni show

Den Zeleznice si nenechal ujit ani generalni
feditel CD Pavel Krtek, byt ¢4st dne stravil pra-
covnimi povinnostmi a jednanimi s partnery.
,Pronas je dulezita historie i soucasnost a na
to navazujici modernizace nebo spoluprace

s partnery. Jsme v Chebu, takze se to tyka ko-
legli z Bavorska a Saska. Mluvili jsme o oziveni
regionu a o tom, Ze chceme dale rozvijet pie-
shrani¢ni spolupraci. Je to jeden z rostoucich

segmentl stejné jako pfiméstska doprava a in-
tegrované systémy,“ uvedl Krtek.

Celodenni propracovany program uzavielo
defilé Sestnactky historickych lokomotiv a vo-
zli. Poutavou no¢ni show zhlédlo pfes Sest sto-
vek navstévnika.

PFisté na sever Moravy

Akce byla potfadatelsky velmi naro¢na. Rea-
lizaéni tym z fad zaméstnanct Ceskych drah
a specializovand agentura na organizaci pra-
coval téméf cely rok. Podle Michala Stépa-
na, ¢lena pfedstavenstva CD zodpovédného
za osobni dopravu, ve§keré usili stalo za to.
,Chceme vSem fandim Zeleznice ukazat, jak
dalekou cestu usla Zeleznice u nasive svété,“
vysvétlil a pfipomnél, Ze narodni dopravce se
rad vénuje vedle svého zakladniho poslani ta-
ké popularizaci vefejné dopravy.

Nérodni dny Zeleznice uz hostily Olomouc,
Brno, Déc¢in, Breclav nebo Hradec Kralové
a zlstava tedy otazkou, kam se akce pfesune
v ptistim roce. Podle zastupcti vedeni €D uz
jsou mista vytipovana. Jisté zatim je, Ze pljde
o0 jedno ze severomoravskych sidel.
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eska republika, podobné jako sousedni

Slovensko, vyuziva pro napajeni trak¢c-

nich vozidel dva systémy. Kraje v jizni
a jihozapadni ¢asti jsou elektrizovany stfida-
vym napétim 25 kV 50 Hz a naopak stfed a sever
zemeé jezdi pod stejnosmérnym napétim 3 kV.
Stejnosmérné napéti je ale vyhledové urceno
k zaniku a méla by ho postupné nahradit ,,stfi-
davina“, ktera je vykonnéjsi a efektivnéjsi.

Soucasna technicka jednotnost Zeleznic

nebyla vZdy samoziejmosti a ani dodnes nelze
hovorit o tplné shodé. Sjednocovani rozchodu,
obrysu vozidel, tazného a narazeciho tstroji
¢i systémt ovladani brzd se v Evropé povedlo,
byt ne zcela v§ude. AvSak ve dvou dllezZitych
kategoriich - v oblasti zabezpeceni jizdy vlaki
a elektrického napajeni drah evropské zelez-
nice dosud ke své skodé silné pokulhavaji za
jednotnosti infrastruktury silnié¢ni, vodni ¢i
letecké dopravy. V novém miléniu ale nastava
silna motivace k pfechodu Zeleznice na jednot-
ny evropsky vlakovy zabezpecovac a na jednot-
né sttidavé napajeni. Nad vSechna programova
prohlasenti je prosty fakt, Ze stejnosmeérné sys-
témy na soucasné, natoz na budouci ptepravni
vykony Zeleznice, uz jednoduse nestaci.

Vse ovlivnila politika

Rozvoj elektrizace evropskych Zeleznic zasta-
vila prvni svétova valka. V ramci UIC, mezi-
narodni zelezni¢ni organizace fizené podle
francouzského prava, neprosel navrh na jed-

notny systém elektrizace evropskych Zeleznic
15 kV 16 2/3Hz, ktery dodaval Svycarsky, né-
mecky, rakousky a §védsky priamysl. Narodni
obchodni zajmy byly silnéjsi nez matematika
a fyzika. To se dotklo i byvalého Ceskoslo-
venska. S ponékud nepfesnym tvrzenim, Ze
systém 15 kV pouzivaji ,,nepfatelské staty troj-
spolku®, zatim co ,,pfatelské zemé dohody* se
orientuji na systém 1,5 kV, bylo v CSR po vzoru
Francie rozhodnuto ve prospéch stejnosmeér-
ného systému. Navzdory tomu, Ze v Kofenove,
Mezimésti a Bratislavé pfechazely z Némecka
a Rakouska na tizemi CSR traté elektrizované
napétim 15 kV! Zvoleni jiného systému bylo
v oficidlnim dokumentu zdiivodnéno téz argu-
mentaci, aby , lokomotivy nepratelské nemoh-
ly vnikat na naSe tizemi*.

Avs$ak jiZ prvni projekt elektrizace hlavni
trati Praha - Plzen ukazal nevhodnost volby

prili§ nizkého napéti 1,5 V pro znaéna prevyse-
nina trase. Na stoupani deseti promile ze Zdic
na Katrizek by bylo nutno budovat ménirny
blizko sebe a pouzivat velmi drahé tézké trakc-
nivedeni s velkymi prifezy. A tak ziistalo jen
u elektrizace prazského uzlu. Avsak vyvoj zpli-
sobu napajeni Zeleznic se v Evropé nezastavil.
Italsky pramysl se vydal cestou zvy$eni stej-
nosmérného napéti alesporl na hodnotu 3 kV,
ktery se rozsitil i do Polska, Ruska a pozdéjiido
CSR. Prapor pokroku viak neslo Madarsko a Né&-
mecko. Ve vazbé na rozvijejici se plosnou elek-
trizaci izemi se erudovani elektrotechnici na
némecké Hollentahlbahn snazili ve 30. letech
uvést v zivot jednofazovy systém o pramyslo-
vém kmitoc¢tu 20 kV 50 Hz.

Napéti na 25 kV 50 Hz nejdFive ve Francii
Pokracovat ve Francii s elektrizaci trati archa-
ickym systémem 1,5 KV bylo po druhé svétové
valce technicky neinosné. Logickym vyts-
ténim bylo pouziti jednofazového systému
s prumyslovym kmito¢tem 50 Hz, napéti bylo
zvy$eno z 20 na 25 kKV. Rozvoji tohoto systému
vyrazné napomohl pokrok v elektrotechni-
ce. Vozidla v kratké dobé pro$la vyvojem od
rota¢nich ménict pres rtutové usmérnovace
k polovodi¢tim. Jednofazové napajeni zeleznic
stfidavym napétim o primyslovém kmitoctu
25 kV 50 Hz (respektive v nékterych zemich
60 Hz) se stalo nejen evropskym, ale i svéto-
vym standardem. Zemé, které se s elektrizaci
ponékud opozdily, jako naptiklad Bulharsko,
Rumunsko, Portugalsko ¢i Dansko, se nasledné
rovnou orientovaly na pouziti systému 25 kV.
Staty, které se prilis brzy rozhodly elektri-
zovat své Zeleznice a zvolily stejnosmérny sys-
tém, byly v 60. letech minulého stoleti posta-
veny pfed nesnadné rozhodnuti, jak pokra-
Covat dal. Zda zlistat v té dobé u vyhradni-
ho pouziti stejnosmérného systému - prikla-
dem je Spanélsko, Belgie, Holandsko, Itilie &i
Polsko, nebo zda soubézné s nim zavést i dru-
hy systém 25 kV. Tou cestou se kuptikladu vy-
dala Francie, byvaly Sovétsky svaz a Ceskoslo-
vensko. Formalné sice byla hlasana myslen-
ka budouciho sjednoceni napajeni smérem ke
stfidavému systému, ale zadné vyrazné kro-
ky k jejimu naplnéni ¢inény nebyly. Katalyza-
torem dal$iho déni se staly vysokorychlostni
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Zeleznice. Jizda velkymi rychlostmi vyzaduje
odebirani velkého mnozZstvi energie, ale sbérac
proudu musi byt lehky. Toho 1ze dosahnout je-
diné pfi odbéru nevelkych proudd, tedy pfi na-
lezité vysokém napéti v trakénim vedeni. Vice-
systémova vysokorychlostni vozidla dosdhnou
svych plnych vykonovych a rychlostnich para-
metri jen na stfidavych systémech 15 nebo 25
kv. Pfinapétii,5 ¢i3 kV jsou jejich parametry
redukovany na hodnoty vhodné jen pro vyjezd
z zelezni¢nich uzll. Ve Spanélsku, Italii &i Bel-
gii - tedy na tradi¢nich stejnosmérnych sitich
- se pomérné nedavno objevily nové vybudova-
né vysokorychlostni traté napdjené jiz napé-
tim 25 kV. Zivotnost pevnych trakénich zafize-
nije zhruba padesat let. VZdy zhruba po piilsto-
leti je potfebné pevna trakéni zatizeni obnovit.
Na otdzku, zda ma smysl investovat do jiz his-
toricky pfekonané techniky nebo zda vymeénit
stejnosmérna zafizeni za nova stfidava, je lo-
gicka odpovéd rozloucdit se s minulosti a hledét
vpred. Tak se rozhodlo i Slovensko a dal$i zemi
bude pravdépodobné i Ceskd republika.

Neefektivnost dvou systémii v Cesku
SZDC nyni disponuje 1774 kilometry napaje-
nych tfemi tisici volt a 1 305km trati napa-
jenych stfidavou soustavou 25 kV 50 Hz. Koe-
xistence dvou napéjecich systému zplisobila
mimo jiné i nevhodné rozdéleni vozebnich
ramen na kratké tseky a casové i technolo-
gicky komplikované pfepojovani lokomotiv
obou napétovych systémd ve stykové stanici
Kutna Hora hlavni nadrazi. Pokud odhlédne-
me od dvaceti dvousystémovych stroji fady
350 z poloviny 70. let ur¢enych na rychliko-
vou a expresni vozbu mezi Prahou a Bratisla-
vou, vznikly vicesystémové lokomotivy fady
363, resp. 362 az o mnoho let pozdéji. Touz
se ale psala osmdesata a devadesatd léta, kdy
se zacaly postupné modernizovat zelezni¢ni
koridory v nékterych asecich aZ na rychlost
160 km/h a vznikla dalsi stykova mista mezi
stejnosmérnou a stiidavou trakei.
Stejnosmérna trakce ma radu tskali.
Jednim z nich je nizka pfenosova schopnost
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trakéniho vedeni, na kterém vznikaji velké
ubytky napéti a velké ztraty energie. Stej-
nosmérné trakéni napdajeci stanice, tedy
ménirny, jsou od sebe vzdaleny pouze ko-
lem dvaceti kilometrd, coZ leckdy nestaci,
protoze napéti ve stfedni ¢asti iseku mezi
ménirnami nepfijemné klesa a je ,,mékké“.
To se projevuje zejména v souvislosti se zvy-
Sovanim rychlosti jizdy vlaki a tedy i vykona
lokomotiv. Obecné je sice u systému 3 kV
nasobné vétsi pocet napajecich stanic nez

u stfidavé trakce, ale ani to nepostacuje.
Systém je pretéZovan, vypadkim napajecich
stanic ¢i vozidel je branéno citelnym sniZo-
vanim vykonu vozidel, které se vSak projevu-
je prodluzovanim jizdnich dob s disledkem
nedodrzovani jizdniho fadu.

Kriticka situace mtize nastat zejména pii
rozjezdu nékolika vlaki za sebou, coz je typic-
ké pti pfedjizdéni ve stanicich. V trakénim
vedeni se pfi pouziti napétijen 3 kV ztraci
diky vysokym proudim nemala ¢ast energie.
Dalsi §kody vznikaji i plisobenim stejnosmeér-
nych bludnych proudi. Rostouci éetnost,
hmotnosti a rychlost jizdy vlakid vyzaduje
nejen vykonnéjsi vozidla, ale i napéjeni.

Av tomto parametru se systém napajeni
Zeleznic napétim 3 kV, v padesatych létech
minulého stoleti dimenzovany pro tehdejsi
lokomotivy fady 140 a 141 o vykonu 2 MW, jiz
dostal za hranice svych mozZnosti. Pro soucas-
nérychlosti a jim imérné vykony jiZz nestaci.

Zachovat systém ¢&i opustit?

Reseni jsou vzadsadé dvé. Bud ponechat systém
3 kV a zkratit vzdalenost mezi napajecimi
stanicemi, coZ by znamenalo zdvojnaso-
bit pocet méniren, nebo naopak opustit
stejnosmeérny systém a pouzit v celé
siti systém 25 kV 50 Hz. Vyhodnéj-
§i se ukazuje druhd moz-
nost, a to z vice dtvodu.
Investicné je efektivnéjsi
prestavba soucasné stejno-
smérné napajeci stanice
na stfidavou nez budovat

NAPAJECI SYSTEMY
V EVROPE

Stejnosmérné

0,75 kV Velka Britanie — traté na jih
od Londyna, napajeni pomoci pfivodni
kolejnice,

1,2 kV Méstska rychlodraha Hamburg

1,5 kV Ceska republika = Tabor —
Bechyné, jizni ¢ast Francie, Nizozemi

3 kV Belgie, Ceska republika a Slovensko
= severni asti zemi, Estonsko, Itdlie,
Loty3sko, Lucembursko (19 km), Polsko,
zemé byvalého Sovétského svazu = €ast
sité, Slovinsko, Spanélsko

Stridavé
15kV, 16 2/3 Hz Ceska republika = trat
Znojmo - Satov statni hranice, Némecko,
Norsko, Rakousko, Svycarsko, Svédsko
25kV, 50 Hz Belgie (traté VRT), Bosna
a Hercegovina, Bulharsko, Ceska republika
a Slovensko =jizni ¢asti zemi, Dansko,
Finsko, severni ¢ast Francie a traté VRT,
Chorvatsko, Italie (traté VRT), Litva,
Lucembursko (¢ast sité), Madarsko,
Makedonie, Nizozemi (trat Betuwe),
Portugalsko, Recko, Srbsko, Spanélsko
(traté VRT), zemé byvalého Sovétského
svazu (€ast sité), Turecko,
Velka Britanie
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Tak vypadala zkusebni lokomotiva na trifdzovy proud na
snimku z roku 1899.

nové dalsi ménirny mezi soucasnymi. Meze
vykont jsou pfi stfidavém napajeni ndsobné
vyS$$inez pii stejnosmérném a soucasneé se
odstrani potiZe s poskozovanim kovovych
konstrukci bludnymi proudy a zvysi se také
schopnost kontinualniho provozu Zeleznice pti
nenadalé ledovce. Pfepojenim lze téZ vytvorit
podminky pro ekonomicky efektivni elektriza-
ci Zeleznic v severni ¢asti CR, nebot elektrizace
systémem 25 KV je podstatné
levnéjsi. Pouziva totiz leh¢i
trakéni vedeni a nasobné

Pohled na montdz lokomotiv Siemens fady E10 v padesd-
tych letech minulého stolet.

mens$i pocet napdjecich stanic. K optimalnimu
feSeni pfechodu na jednotné napéjeni ceskych
Zeleznic napétim 25 kV zadalo ministerstvo
dopravy odbornou studii.

Konverze systému z 3 KV na 25 KV se pocho-
pitelné tyka i vozidel. Ceny stejnosmérnych
a dvousystémovych vozidel se prilis nelisi,
a proto v soucasnosti jiZ nékolik let dopravci
zpravidla nakupuji pouze dvou ¢i vicesystémova
vozidla. Skute¢nost, ze pfevdzna vétsina v Ces-
ku dosud pouzivanych stejnosmeérnych vozidel

jejiz tctyhodného stati, vede k poznatku, Ze

pti spravneé koordinovaném pristupu lze pro-
ces konverze zvladnout bez velkych problémil,
Slovo proces je na misté, protozZe akci je nutno
rozlozit do vice let.

Pilotni program zaéne na Zlinsku

V soucasnosti je ve stavu pripravné dokumen-
tace pilotni projekt ,,Zména trakéni soustavy
na AC 25 kV, 50 Hz v iseku Nedakonice - Ri-
kovice“ na Zlinsku. Pfepojeni v pilotnim pro-
jektu je dlilezité i pro naslednou modernizaci
a elektrizaci trati Otrokovice - Zlin - Vizovice,
ktera by méla byt pojizdéna jiz pod napétim

25 kV 50 Hz. Nésledovat by méla elektrizace
idalsich trati, jako naptiklad Staré Mésto

u Uherského Hradi$té - Kunovice - Ujezdec

u Luhacovic - Bojkovice, resp. Luhacovice nebo
Kunovice - Veseli nad Moravou a také Kojetin

- Kroméfiz - Hulin - HoleSov - Vala§ské Mezi-
Tici. Elektrizace stfidavym systémem se pred-
poklada také v tsecich Ostrava-Kuncice - Fryd-
Tésin - Frydek-Mistek. Ve vazbé na konverzi
evropskych koridorti by mély nasledovat tse-
ky Hranice na Moravé - Piichov a Cesky Té3in

- Cadca, coZ bude kontinualni pokraovani
smeérem ze Slovenska, které s pfepojovanim
stejnosmérného systému na stfidavy uz zacalo
abude v ném pokracovat.

Ceské Plechdce zajiStuji vozbu osobnich viakii na jedné z pravidelnych tras v Bulharsku. V zemi je zaveden stfidavy trakéni systém.
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AKTUALNE

Veletrh InnoTrans 2016:

Soumrak kupé, nastup velkoprostorti

JOSEF HOLEK | FOTO: JAN CHALOUPKA

D opravci stale castéji upfednost-
nuji velkoprostorové usporadani
osobnich vozii. Tento trend jasné po-
tvrdil i veletrh Zelezniéni techniky InnoTrans,
ktery se koncem zafi konal v Berliné. Na jed-
nom misté tak bylo k vidéni to nejlepsi z port-
folii svétovych vyrobci kolejovych vozidel,
respektive dopravcli. Do némecké metropole se
vydali i zastupci Ceskych drah a tuzemskych
firem. €D k této piileZitosti vypravily expres
Narodni vlak taZeny lokomotivou 371.001 v na-
rodnich barvach s osmickou modernich vozii.
Podle mistopfedsedy pfedstavenstva CD
Ludvika Urbana si v Berliné kazdy pfisel na

VYBER TECHNIKY

@ lokomotiva SKODA Emil Zatopek v barvach DB
@ lokomotiva Stadler EURODUAL DRS/BRLL
@ lokomotiva CZ Loko EfisHunter 1000

@ lokomotiva Alstom Prima H3 hybrid

@ [Uzkovy vz Stadler ADY

@ jednotka Nevag EMU IMPULS

@ jednotka Stadler NS Flirt

@ jednotka Pesa Link (v CR RegioShark)

@ jednotka Pesa DART - 43WE

@ jednotka Siemens Desiro ML OBB cityjet

@ jednotka Siemens Desiro SWT

@ jednotka Siemens Mireo (koncept)

o jednotka (diesel/elektro) Koncar DEMU

@ jednotka Alstom Lint (vodikovy pohon)

® osobni vz MAV-START IC+

@ osobni vz Locomore Bmz?*®

@ diagnosticky vlak MAV-START FMK-008

o jednotka Siemens Velaro (pro tureckého dopravce)

@ lokomotiva Siemens Vectron (pro finského dopravce)
@ jednotka Stadler EC250 Giruno (pro Svycarského dopravce — nové

spojeni Gotthardskym tunelem)
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své. ,Veletrh je vyznamny ze dvou dfivodd.
Prvnim z nich je moZnost srovnani, kam se
kvalitativné a kvantitativné posouva cely
zeleznicni trh. Mame tady moznost vidét nej-
modernéjsi vozy, technologie a dalsi vyrobky,

které souvisi s provozovanim Zelezni¢ni dopra-
vy. Druhym diivodem je setkavani s ostatnimi
zastupci firem, se kterymi projednavame pfe-
devsim rozvoj a spolupraci,” fekl Urban s tim,
Ze narodni dopravce je pravidelnym tcastni-
kem. Kromé top managementu vyrazeji na
veletrh i odbornici z jednotlivych odbort a or-
ganizacnich jednotek. Urban se zdrover pred
cestou netajil tim, Ze pokud by néjaky viiz ¢i
konkrétni technicky prvek zastupce Ceskych
drah zaujal, bude v budoucnu mozné, na za-
kladé setkaniv Berliné, zacit jednat o koupi.
,InnoTrans pro nas neni tedy o tom, Ze by-
chom jeli hned néco nakupovat,“ upfesnil.

Spaci Stadler vyjimkou

Koncepce veletrhu je nastavena tak, aby si
mohli navstévnici co nejvice vozi a jednotek
projit a jednotlivé detaily osahat. Nejzie-
telnéji pak z tohoto vySel fakt, Ze dopravci
reaguji na stale se zvysujici poptavku po
cestovani tim, Ze nechavaji montovat do
vagonu ¢im dal vice sedacek. Samozfejmé

v oblibeném velkoprostorovém uspofadani.
Vyjimku v Berliné tvofil jen Svycarsky Sta-
dler, ktery vystavil ldZkovy viiz pro zakazni-
ka z AzerbdjdZanu. Pfedevs$im na interiérové
uspofadani se zamériliilidé z CD. ,Zajimaly
nas monitory v opéradlech sedadel, provoz

a nové moznosti minibard, prostory pro vla-
kové Cety nebo interaktivni dotykové stoly,*
upfesnil Jifi JeSeta, feditel odboru obchodu
osobni dopravy.

Na veletrhu InnoTrans
letos vystavovalo 2 950 fi-
rem z vice nez Sedesati ze-
mi, véetné Ceské republi-
ky. Podle organizatort jde
orekordni icast. Vystava se

v Berliné kona kazdé dva ro-
ky a pokazdé prilaka stovky
tisic navstévnika.



NejdelSim tunelem svéta za par minut

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR, ALPTRANSIT GOTTHARD

N ova spojnice urychli prijezd pod alpskym
masivem, ale na otevieni si vefejnost mu-
sela pockat celych sedmnact let. Pravé tak dlou-
hou dobu trvala vystavba tohoto impozantni-
ho dila, které nema na svété obdoby. V konec-
ném souctu vySel Gpatni tunel v pfepoctu na ne-
celych tfi sta miliard korun a stavbu zajistova-
la dcefina spolecnost Svycarskych spolkovych
drah AlpTransit Gotthard AG. Kde Svycafi vza-
li na tunel finanéni prostfedky? Piedevsim ze
spotfebni dané ze silni¢ni ndkladni dopravy

a DPH. Obyvatelé Svycarské konfederace si vse
odhlasovali, jak je v zemi helvétského kfiZe béz-
nym zvykem, v referendu v roce 1998. A navic si
ti, ktefi méli §tésti, mohli za nemalé penize po-
fidit jizdenku na specidlni expres Gottardino,
ktery zajemce az do listopadu zaveze doprostied
nového tunelu na kratkou exkurzi. VSechna
mista byla béhem kratké doby vyprodana a kdo
se do Gottardina nedostal, ma bohuzZel smulu.
Tato $ance se jiz nikdy nebude opakovat.

Jizda se o ptil hodiny zkrati

Nové bude jizda vlakem z Curychu do Lugana,
leziciho vitalsky mluvicim kantonu Ticino, tr-
vat o ptil hodiny méné neZ po pivodni horské
draze. Ta se vine v romantickych smy¢kach od
Erstfeldu pfes Goschenen a ptivodnim patndac-
tikilometrovym Gotthardskym tunelem z roku
1882 azk Bodiu. Nadherna trat s velkym pievy-
Senim zlistane pochopitelné zachovana piede-
v§im pro regionalni a turistické spoje. Dalkova
osobni, ale i nakladni doprava bude ale od pro-
since pfevedena pravé do nového tpatniho tune-

lu, coz uleh¢i hlavné pietizenym silnicim. Diky
tomu se expresni vlaky osobni dopravy budou
moci prohdanét novym tunelem dvousetkilome-
trovou rychlosti a 57 kilometri podzemni tra-
sy pfekonaji za zhruba dvacet minut. Nakladni
vlaky budou dosahovat délky azZ 750 metrii, ale
pojedou nizsi rychlosti, proto se obousmérné
pocitad kazdou hodinu jen se ¢tyfmi spoji. Od
roku 2020, kdy bude nedaleko Lugana dokon-
Cen dalsi dpatni tunel ,Ceneri“ o délce patnact
kilometri, se doprava zrychli natolik, Ze nové
moderni rychlovlaky zvladnou trasu Curych

- Lugano - Milan za pouhé tfi hodiny, oproti
dne$nim ¢tyfem hodindm a tfem minutam.

Do prosince zku$ebni reZzim
Svycati byli vidy povéstni preciznosti a bezpeé-
nost provozu je u nich logicky na prvnim misté.

ZAJIMAVOSTI Z UPATNIHO
GOTTHARDSKEHO TUNELU

© Délka tunelové trasy Erstfeld —Bodio 57,017 km

o Délka obou tubust celkem 114,121 km

o Razbatunelutrvalalllet

e Stavbatrvala celkem 17 let

o Nejvyssivrchol nad tunelem 2300mn. m.

@ Max. rychlost pro osobnivlaky 200 km/h

o Max. rychlost pro nakladnivlaky 160 km/h

® Rizenizcentraly v Pollegiu (kanton Ticino)

o Dvénouzova nadraziv oblasti Sedrunu a Faidd

o Zabezpecovaci zafizeni ETCS Level 2

e Odsrpnado listopadu 2016 se v tunelu konaji
specialni exkurze vlakem Gottardino

Proto je v tunelu az do leto§niho prosincového
zahdjeni pravidelného provozu naplanovan tvr-
dy zkusebni rezim, kdy se testuji nejen samot-
né jizdy vlakd, ale nacvicuji zichranné prace ¢i
rzné druhy oprav. Pravé s ohledem na zajisténi
vysoké bezpecnosti byly prorazeny dva samo-
statné tunelové tubusy, pfiCemz kazdy je urcen
pouze pro jeden smér jizdy. Oba jsou navic kaz-
dych 325 metr spojeny zachrannou chodbou
av pfipadé havarie by pravé druha tunelova
trasa méla slouZit jako inikova. Proto vznikla
necely kilometr pod horskou Zelezni¢ni stani-
ciSedrun, leZici na trati Andermatt - Disentis/
Mustér, zachranna stanice. Podobna je pfipra-
vena v oblasti stanice Faidé. Navic by mél byt

u kazdého portalu tupatniho tunelu pfipraven

k zasahu specialni hasi¢sky a zachranny vlak.

Bez italStiny nepojedou

A aby vSe bylo tak, jak ma byt, prochazeji na-
rocnymi zkou§kami a §kolenimi stovky za-
méstnanci §vycarské spolkové drdhy SBB/FFS.
Jen pro nazornost - SBB/FFS mé k dispozici na
7oo riznych scénait feSeni problémovych situ-
aci a technickych vypadkti. Nepochybné nejslo-
vek strojvedoucich, ktefi budou nejdelsim tu-
nelem na svété jezdit. Ne kazdy se na takovou
praci hodi a také ne kazdy byl ochoten naucit se
dokonale italsky, protoZe provoz je fizen z Pol-
legia z kantonu Ticino. Centralni dispecink le-
i vitalsky mluvici z6né Svycarska, le¢ vétSina
strojvedoucich pochazi z némecky mluvicich
kantont. Navic musi byt strojvedouci ve §pic-
kovém zdravotnim stavu a také psychicky a fy-
zicky odolni, uz tfeba z divodu neobvykle vyso-
kych teplot v tunelu ¢i nenadalych ptihod. Pod-
le jednoho z luzernskych instruktort se kazdy
»,Muzna masiné“ musel naucit také fadu spe-
cifickych pfedpisii a projit psychologickymi tes-
ty. ,Jde o priijezd netradi¢nim stavebnim di-
lem, které vyzaduje fadu nestandardnich pti-
stuptli, proto byl vybér tak piisny,“ dodal in-
struktor.
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RECENZE

Parni lokomotivy rfady 498.1

Pfiznivci a nadSenci parni vozby se kone¢né dockali!

O jednom z nejnddhernéjsich parnich strojt v ceskych
déjinach - lokomotivé fady 498.1 zvané jednickovy Alba-
tros, vydalo nakladatelstvi RCH knihu od plzeriského Ze-
lezni¢niho historika Miroslava Petra. Patnactikusova sé-
rie mohutnych elegantnich stroji z let 1953 aZ 1955 se
stala nejvykonnéjs$im zastupcem parni trakce v byvalém
Ceskoslovensku. Nejprve vozily rychliky z Prahy do Brna
a ze Ziliny do KoSic, a jeden z Albatrosti dokonce dosahl

i ¢eské rekordni rychlosti 162 km/h. S postupujici elektri-
zaci se nasazeni jednickovych Albatrost pomalu snizova-
lo a tiplny konec parnich strojii nastal diky modernim
motorovym lokomotivam, které vystfidaly tyto izasné
parni stroje na jejich poslednim vozebnim rameni Plzer -
Praha. Pro budouci generace byly zachovany celkem tfi
stroje. Monografie je poctou vem lidem, ktefi se kdy po-
hybovali kolem Albatrosti. VyCerpavajicim zptsobem po-
pisuje vznik, vyrobu a technické provedeni lokomotiv fa-
dy 498.1. Ve vypravné publikaci o 484 stranach najdeme
450 prevazneé Cernobilych, ale i barevnych zabérd a sedm
desitek faksimile riznych dobovych dokumentt. Soucas-
ti knihy jsou i dvé vloZené skladaci ptilohy s barevnymi
schématy natéra a fotografickymi zabéry. Toto dilo 1ze
zakoupit napfiklad v prodejnach firmy Pragomodel v Kli-
mentské ulici v Praze 1 nebo na Masarykové nadrazi za
1860KC. (red)

Hdé a techniks

PARNI LOKOMOTIVY
RADY 498.4 Miroslav Petr

Pozor prijizdi vlak!
aneb Historie Kraslické drahy

la prezentovana 11. ervna u prilezitosti oslav 140. vyroc¢i zahdjeni provozu na prvnim
useku regiondlni trati ze Sokolova do Kraslic. Jejimi autory jsou Robert Koutny (text

a vybér fotografii a obrazkii), Thorald Meisel (kapitola ,,Nadrazi Klingenthal“ a Rudolf
Tyller (nacérty a schémata). Kraslické drdha mé bohatou historii. BEhem 140 let se zde
vystfidala fada provozovatelll - od Bustéhradské drahy pres CSD, Némecké fisské dra-
hy azZ po soukromou spole¢nost Viamont. Dne 1. Cervna 1876 byl zprovoznén prvni 20
kilometrt dlouhy usek ze Sokolova do dnesni zastavky a ndkladisté Kraslice pfedmeés-
ti. O deset let pozdéji pak byla Kraslicka drdha napojena na sit némeckych Zeleznic,
kdyz byl otevien pfeshranicni isek z Kraslic predmésti pfes nadrazi Kraslice do saské-
ho Klingenthalu. Doprava pfes statni hranici se zastavila kratce po druhé svétové val-
ce. Obnovena byla v roce 2000. Nyni sem zajizdi pfimé vlaky z némeckych mést Zwic-
kau a Plauen. Knihu vydalo Vlastivédné nakladatelstvi Jos. R. Vilimka a Romana
Kotilinka v Kraslicich jako tfeti publikaci edice ,,Regiondlni historie, kterd mapuje
brozury , Draha tdolim Svatavy“. Oproti star§im vydanim je nova publikace obsahlej-
§i. Na takfka dvou stovkach stranek je mnozstvi z velké ¢asti dosud nepublikovanych
fotografii, nacrti a schémat a také kapitoly dokumentujici historii této zajimavé tra-
ti, jeji infrastrukturu a vozidlovy park a také okoli drahy. Publikaci 1ze zakoupit za
195 K¢ naptiklad v prodejné Pragomodel v Klimentské ulici v Praze 1. (red)
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150 let drahy ze Strelic do Vidne T

Na zacatku léta vydalo Méstské muzeum v Moravském Krumlové broZzovanou STATNI DRAHY

: : - 4 4 2 2 ¥ I BRMA PRES h’aDR.ﬂ.'.’hH'l;' ERUMLOWV
publikaci s neobvykle dlouhym nazvem ,,150 let statni drahy z Brna ptres Mo- Do I A Z IR
ravsky Krumlov do Vidné a Znojma“ od autort Martina Kuci a Jitho Kacetla. o T

Brozovana kniha formatu A4 se na 65 stranich vénuje historii Zelezni¢ni trati St it

Stielice - Moravsky Krumlov - Hru$ovany nad JeviSovkou - Laa an der Thaya - kb e a
Wien-Stadlau s odbo¢nymi tiseky do Znojma a Oslavan. Hlavnim podnétem R

napsani publikace je letosni 150. vyroc¢i udéleni koncese k vystavbé této drahy, AR wALETL

ktera se stala vyznamnou spojnici mezi Vidni - hlavnim méstem tehdejsiho i oo henser- b

Rakouska-Uherska a jizni Moravou. Koncesi ziskala po ndrocnych jednanich
a boji s konkuren¢nimi spole¢nostmi Spole¢nost statni
drahy (némecky StEG). Publikace pfedstavuje déjinné
osudy drahy a obsahuje desitky cernobilych a barev-
nych zabérd vypravnich budov a také pochopitelné
vlakl. Samostatna kapitola je vénovana vozovému
parku, odbo¢nym tratim z Hru$ovan nad Jevisov-

kou do Znojma, ze Stfelic do Oslavan a také uhel-

nym vleckam ¢i mostiim nebo tunelim. Publika-
cilze zakoupit za 139 K¢ naptiklad v prodejné
Pragomodel v Klimentské ulici v Praze1. (mah)

130 let sklarske lokalky
Ceska Kamenice - Kamenicky Senov

o _ Spole¢nost KZC vydala ve spolupraci s nakladatelstvim Nadatur na zaatku léta obsdh-
'I '3 0 l t lou historii o mistni drize Ceskd Kamenice - Kamenicky Senov. Autofi Bohumil Au-

L e gusta a Vaclav Haas v knize zachytili vSechny dtlezité milniky, které provazely vze-
stup i pad této lokalni drahy. Dilo o 192 stranich obsahuje 258 cernobilych nebo
barevnych zabéri, map ¢i nakresti a zachycuje historii drahy a postupné etapy jejiho
rozvoje. Znacnou pozornost autori vénuji Zelezni¢nimu Zivotu posledni doby - a to jak
samotnému provozu, tak i infrastruktufe. Publikace je roz¢lenéna chronologicky -
nejprve se dozvime fadu podrobnosti o vzniku a rozvoji Ceské severni drahy, ktera meé-
la vliv na stavbu popisované mistni drahy. Tvirci se vénuji i popisu zkousek provozu
parnich vozii, které mély provoz na sklarské lokalce zhospodarnit. Samostatnou kapi-
tolu ma obdobi mezi dvéma svétovymi valkami, po ni nasleduje popis provozu Zeleznic
po druhé svétové valce. Vzhledem k vladnimu rozhodnuti byla na lokalce v roce 1979
zastavena osobni doprava a po roce
1992 zde piestaly jezdit i nakladni
vlaky. Diky usili pfiznivcd této drahy
a pozde]} iKZc, kte}'y sevv roce 2907 ) iy Tk 0
stal majitelem trati, zacala soucasna A o ¥ dom ) Thodill Kovi
spésna kapitola této romantické : :
drahy. Trat je nyniudrZovana ve
sjizdném stavu a jsou na ni provozo-
vany pravidelné muzejni vlaky, které
jsou dokonce zaclenény do isteckého
integrovaného dopravniho systému.
Vazanou knihu na kvalitnim kfido-
vém papiru lze zakoupit za 399 K¢ na-
ptiklad v prodejné Pragomodel v Kli-
mentské ulici v Praze1. (mah)

skliiskeé lokilky

Cueslesi Kamenive - Komemnicky Semos
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CESTOPIS

Pohled Cecha na Evropu
z lizka ruskeho vozu (1.

JIRIMAZAL | FOTO: AUTOR

'Ruské Zeleznice (RZD - Rossijskije Zelezny-
je dorogi), respektive jejich dcefina spo-
le¢nost Fedéralnaja passazirskaja kompani-
ja (FPK), vypravuje hned tfi vlastni komerc¢ni
vlaky smétujici do Evropy. Spoj Moskva - Pa-
fiZ s pfizna¢nym ndzvem Trans-European Ex-
press je momentalné nejdel§im pfimym vla-
kem v Evropé. Jezdi tfikrat tydneé (v 1été pét-
krat) a kviili jizdé pres Polsko je pro nas pre-
cijen trochu z ruky. Naopak spoj z Moskvy do
jihofrancouzského mésta Nice protiné Cesko
mezi polskymi a rakouskymi hranicemi a za-
stavuje v Bohuminé a v Breclavi.

Ani koupé jizdenky nepfestavuje zadny pro-
blém. K dostani je vmezinarodnich poklad-
nach Ceskych drah a kdo by chtél usetfit, mi-
Ze nakoupit i v e-shopu RZD, kde je listek pfi
véasném nakupu levnéjsi. Ve vlaku nepla-
ti Zadné obvyklé slevy ani FIP a cena vyjde na
priblizné 3 430K¢, ale diichodci nad 60 let ne-
bo mladez do 26 let maji vyraznou slevu, tak-
Ze zaplati priblizné 2 280 K¢ (v zavislosti na
kurzu ruského rublu). Oba vlaky jsou tvofeny
modernimi liZkovymi vozy vyrobenymi v ra-
kouském Siemensu, které nabizeji velmi slus-
ny komfort. Vyznacuji se pro nas nezvyklym
usporddanim ¢tyt lzek v kupé (vzdy dvé nad
sebou), coZ je naopak obvyklé v zemich byva-
1ého Sovétského svazu. Kdo se chce povozit
opravdu pfepychové, mlize vyuzit sluzeb lu-
xusniho vagonu. Soupravu jesté dopliiuje pol-
sky jidelni viiz. Tteti vlak sméfuje z Moskvy
do Prahy, neda se v§ak s nim jet jinam nezZ na
vychod, navic postradd luxusni viiz.

Volime vilak do Nice

Svezeni se v téchto vlacich pfedstavuje jedi-
necny zazitek, proto se spoj do Nice rozhodu-
jeme vyzkouSet a jednoho pate¢niho dopoled-
ne (jezdi jen jednou tydné) netrpélivé ocekava-
me jeho pfijezd na bfeclavském nadrazi. Ne-
nechdme se odradit skute¢nosti, zZe vliz, do
kterého mame mistenky, neni uveden v faze-
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nisouprav vyvéSeném v nadrazni hale a za-
hy jej nachazime jako druhy za lokomotivou.
U jeho dvefindas jiz vitd pravoddi - neboli, jak
se jim v Rusku fika, déZurna - v ponékud vy-
tahaném firemnim svetru a po kontrole jizde-
nek nas zve dal. Usedame do kupé, jiz obsaze-
ného trochu zmatenou babuskou, ktera se nas
pta, zdalije ve Vidni. Snazime se ji vysvétlit,
Ze jesté neni ani Rakousko, ale moc nam ne-
davétuje. Pry jede do Vidné za dcerou a jak ji
tak pozorujeme, zjevné poprvé.

Jesté ani nevyjedeme z Bfeclavi a ve dvefich
se objevuje dézurna, ktera se predstavi jako Ili-
na a provadi tivodni instruktdz, co kde najde-
me. VSechno ji sice nerozumime, ale nemame
na vybranou - jinymi jazyky nez rodnou rusti-
nou zjevné prili§ nevlddne. Pak nasleduje pra-
vé ruské obchodovani - nase kupé je zavaleno

mnozstvim reklamnich pfedmétti, od hrnecki
pres pantofle, propisky, magnetky a flash dis-
ky az po plySového ,nacalnika pajézda“ (vlak-
vedouciho), vSe samoziejmé s firemnim logem
RZD. My si nakonec vybirame typicky ruské
sklenice na ¢aj s nosiem z alpaky, se stylovou
vyzdobou k 60. vyroci velké vlastenecké valky
anezbytnym logem RZD. Naproti sedici babus-
ce je zbozi nabidnuto také, ale ta radéji podrobi
dézurnou kfiZzovému vyslechu, jestli uz oprav-
du nejsme ve Vidni.

Pozdéji je nam do stejnych sklenic, jaké
jsme zakoupili, naservirovan vyborny cerny
¢aj a pfitom si lebedime v zakoupenych pan-
toflich. Cestujici maji k dispozici zdarma hor-
kou vodu, kterou si mohou sami napustit ve
sluzebnim oddile, ¢aj je pak za mensi popla-
tek. Klasicky samovar vSak necekejte i v tomto



Smolensk

SOTOINFO:

RZD aktualné vypravuje tfi ko-
mercnivlaky do Evropy. Spoj
Moskva - Pafiz s pfiznacnym
nazvem Trans-European Ex-
press je nejdelSim primym vla-
kem v Evropé. Jezdi tFikrat tyd-
né (v |été pétkrat). Dalsi spoj

z Moskvy do jihofrancouzské-
ho Nice protina Cesko a zasta-
vuje v Bohuminé a v Bfeclavi.
Tretivlak sméfuje Moskvy do
Prahy a miFidale najih ajiho-
vychod (pFes Bratislavu a Bu-
dapest do srbského Bélehradu
a bulharské Sofie. V 1été navic
jezdiido cernohorského Baru
a bulharské Varny a Burgasu.

ohledu probéhla ,,modernizace“ a ve sluzebnim
oddile trni ohfivac na horkou vodu.

Prozkoumdavame nase kupé se ¢tyfmi 1azZKky, kte-
ra se nakonec ukazuji mnohem praktictéjsi nez
nase tfilizka nad sebou. Mezi nimi je kralovsky
§iroka uli¢ka a pod oknem se nachazi bytelny sto-
lek, pod nimz se po odklopeni ukryva umyvadlo.
Na stolku, pokrytém ubrusem, jsou jiz nachysta-
ny sklenicky na ¢aj véetné konvicky. Na konci vozu
je vedle WC dokonce i sprchovy kout, vSe dokonale
Cisté a neustéle opeovavané dézurnou.

Luxus jen pro osm vyvolenych
TouZime predevsim probadat luxusni viiz, jehoZ
tfida je oznacovana (jak jinak) jako ,ljuks“. V pro-
stornych kupé po dvou mate vedle posteli i vlastni
pohovku, televizi, WC a koupelnu. Neni divu, ze
ve vagoné této tfidy se nachazi pouze ¢tyfi tako-
va luxusni kupé, veze se vném tudiZ maximalné
osm pasazérii! Cast vozu je vyhrazena barovému
oddilu, kde mohou cestujici travit volny ¢as. V ce-
né jizdenky je také jidlo, pitiidenni tisk.
Prohlédnout si tento vagon se v§ak nedati
zrovna snadno. V soupravé se nachazi dva - prv-
ni je pro jistotu zamceny a statnou postavu jeho
dézurného lze zahlédnout pouze pii postavani
ve stanici. Druhy nalézame aZ na samém konci
vlaku za restauracnim vozem, a je dokonce ode-
mceny! Hned v prvnim kupé je rozvalena dézur-
na sledujici své oblibené programy v televizi a na
nezvané navstévniky okamzité vystartuje. Vy-
soukame ze sebe naucené ruské fraze zadajici
o moznost potrizeni par fotek, déZurna se slituje,
a dokonce nam jedno volné kupé odemyka. Na-
vs$tivime i jidelni vliz, ktery soupravu doprova-
zi z VarSavy. Pfi pohledu na cenik, jenz odpovida
zapadni cenové iirovni, jsme vSak radi, Ze mame
,nafasovano“z domova.

Do Lince poloprazdna souprava

Nas vlak zatim z Bfeclavi uhani smérem k vidni,
kde vétSina cestujicich vystupuje na taméjsim no-
vém hlavnim nadrazi a jiZz poloprazdna souprava se
obraci na zapad, k Linci. Kdo by ¢ekal, Ze tak ,,pres-
tizni“ expres bude mit vSude volno a pojede bez je-
diného zastaveni, kruté by se mylil. Pfednost ma-
jivlaky, které zajistuji zakladni dopravni obsluz-
nost, a ten nas se v Zelezni¢ni hierarchii nachazi
aZ téméf na konci. Casto brzdime, kdyZ se pfed na-
mi coura néktery ze zdej$ich osobakii, a ve stani-

vCas a pobyt ve stanici se snazi vyuzit technik, kte-
rého trapi nefungujici dvefe naseho vozu. Nejspise
sinéco brumla o starych dobrych ¢asech, kdy staci-
lo prastit kladivem a bylo opraveno.

JiZ za tmy dorazime do Innsbrucku dokonce
s hodinovym naskokem. Stacime se je$té poko-
chat pfekrasnymi alpskymi scenériemi, nebot
projizdime vnitrozemim Rakouska pfimo mezi
horami. Nasi déZurné konci sluzba, oblece se do
Saticek leopardiho vzoru a po zkraslovaci proce-
dufe pred zrcadlem odchazi nezndmo kam. Na-
Seho vagonu se pak ujima usmévava blondyna,
kterd se o viiz vzorné stard az na konecnou.

Z Innsbrucku zamifime do severni Italie,
abychom rano zjistili, Ze pro zménu mame ho-
dinové zpozdéni. V pohraniéni italské stani-
ci Ventimiglia jeSté dostaneme na zbytek cesty
francouzskou lokomotivu a zihy se pfed ndmi
objevuje pobtfezi Francouzské riviéry. Zastavu-
jeme ve zdej$ich svétoznamych letoviscich -

v Mentonu, Monaku a kone¢né v Nice, kde nase
jizda pod nadrazni halou plnou exotické zelené
konci.Pristé se podivame na skromné;jsi souro-
zence téchto vlakl, pfimé vozy, které 1ze vyuzit
pficestovani do balkanskych zemi.
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HISTORIE

Lokalka v Podorlicku
slavila vyroci tisiciho kilometru

Oslavami véetné jizd parniho vlaku taZeného lokomotivou 464.008 si nejen predstavitelé Ceskych drah v sobotu 10. zafi
pripomnéli 110. vyroci zahajeni provozu na mistni draze Doudleby nad Orlici - Rokytnice v Orlickych horach. Tedy jedné
z lokalek, které byly vystavény na zakladé zemského zakona €. 8 ze 17. prosince 1892 ,,0 zvelebeni Zeleznictvi nizsiho
fadu” s podporou a zarukou Kralovstvi eského, chcete-li Zemé ceské. Na Moravé fungovaly jiné systémy garance.

MARTIN NAVRATIL | FOTO: AUTOR, SBIRKA LZK A MESTO ROKYTNICE

'Prévé tady v Podorlicku dosahla ,zemska ak-
ce zelezni¢ni* jakéhosi pomyslného vrcho-
lu. Byl zde poloZen uz tisici kilometr zemi ga-
rantovanych lokalek stavénych za dozoru zem-
ského vyboru kralovstvi Ceského. Po jesté né-
kolika dokoncenych tratich (naptiklad Obra-
tan - Jindfichtiv Hradec, Libochovice - Vratia-
ny ¢i Opocno - Dobruska) akce z let 1893 - 1913
skoncila. Vysledkem bylo celkem 33 drah o dél-
ce 1094km. Ona tisicovka v kilometru 14,3/4,
ktera se nachazela u severniho portalu Pécin-
ského tunelu, byla oznacena velkou bronzo-
vou deskou se secesnim napisem, Ze pravé tu
»,za panovani jeho velicenstva Frantiska Jose-
fal.,... byl tisici kilometr ... na tomto misté do-
budovan dne 20. zafi1906.“

Pamétni deska skoncila ve sbérné
Deska podle navrhu akademického sochate

L. Herzla byla pfi slavnostni jizdé 13. 10. 1906
okazalym zptsobem odhalena za pfitomnosti
nejvyssiho marsalka Kralovstvi ¢eského Jifiho
kniZete z Lobkowicz. Rozmérnou bronzovou
tabuli pfed par lety kdosi ukradl a rozbitou
zpenézil ve sbérné, nicméné isilim rokytnic-
kého starosty, nadSenct z Letohradského Ze-
lezni¢niho klubu, Petra Tejkla a dalsich, kteri
vypsali vefejnou sbirku, se predloni v cervenci
podaftilo repliku jedine¢ného artefaktu vratit
na misto. A zaroven umistit jeji kopie jednak
v muzeu lokalky v Rokytnici a také v centrale
SZDC v Praze Dlazdéné ulici. Ale o tom viem
Zeleznic¢at jiz informoval.

Cenény spis o zemské akci

Pti prilezitosti dobudovani tisiciho
kilometru vydal Zemsky vybor pa-
meétni spis o podporovani Zeleznic
niz§iho fadu. Tato vice nez dvou-
setstrankova velmi cenéna kni-

ha strucné predstavuje onéch dva-
atficet do roku 1906 dokoncenych
garantovanych lokalek vcetné in-
formaci o iniciatorech a stavebni-
cich, nacrtu vyskového profilu s vy-
znacenim poloh stanic a pfepravné
ekonomickych ukazateld. Nechy-
béji atraktivni fotografie ¢asto z do-
by vystavby. Pamétni spis srozumi-
telné popisuje stavbu mistnich tra-
ti pfed vznikem zemského zdkona
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Zvldstniviak k 50. vyroci drdhy v roce
1956. Na snimku vpravo je zachycena
oslava pfijezdu prvniho spoje14. 9. 1906.

¢. 8, vznik celé akce, zplisoby financovani a ga-
rantovani véetné icasti statu a mistnich za-
jemct a pfinasi statistické prehledy, usneseni
snému a navrhy zemského vyboru a také pri-
mé a nepfimé pozitivni Géinky Zelezniéni ak-
ce v€etné prikladl. Pomérné podrobné je zde
predstavena stavba téchto drah a vybavovani

zafizenim véetné vozidel. VSe na zdkladeé vetej-
né soutéze a s pouzitim normalizovanych vzo-
i budov, zabezpecovaciho zarizeni a prvki
kolejového svrsku i spodku. To vSe spolu s le-
gislativnimi illevami mélo pomoci vystavbu
anasledné i provoz zlevnit.

Ajak si stala rokytnicka lokalka ukryta pod
zkratkou D-V-R? Jeji ekonomické tidaje pocho-
pitelné spis jesté neuvadél, nicméné v dalSich
letech se navzdory obtiz-
néj$imu horskému cha-
rakteru a slab$imu pri-
myslu vyvijel vcelku pfi-

znivé. Plisobivé krajinné
partie v adoli ficky Zdob-
nice na 19,9km dlou-
hé trati se dvéma tune-
ly a tfemi vétsimi ocelo-
vymi mosty se za onéch
jedenact desetileti pfi-
1i§ nezménily. Motorové
vlaky Ceskych drah dal
vozi mistni obyvatele
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inavstévniky Orlickych hor a manipu-
laéni vlaky CD Cargo svaZeji jak vytéZe-
né dfevo, tak slouzi obsluze vyznamné-
ho pfepravce ESAB Vamberk. Mnozstvi
zajimavosti o této lokalce nejdete ne-
jen v literatufe nebo na webu, ale hlav-
né v rokytnickém muzeu v tamni vy-
topné, kde vas radi privitaji. A pfitom
se mlZete zastavit i v rokytnickém mu-
zeu Sypka, kde je aZ do 30. fijna letos-
niho roku oteviena vystava Pod prapo-
rem tunelafd vénovand pravé 110. jubi-
leu drahy D-V-R.

DRAHA V DATECH

Koncese pro stavbu a provoz drahy — 27.12. 1904
Zaruceni garance zemskym snémem —21.12. 1904
Zahajeni stavby —jaro 1905 (stavbu provadélo
podnikatelstvi Zdenék Krulis podle projektu
technické kancelare Kodla Hammer)
Otevrenidrahy —14.10.1906

Zestatnéni—1925

Zeleznicni trat Doudleby nad Orlici - Rokytni-
cev Orlickych horach (v jizdnim Fadu oznacena
Cislem 023) je kusa jednokolejna regionalni trat

a prochazi dvéma tunely. U portalu Pécinského
tunelu je pamétni deska odhalena u pfileZitos-
tidokonceni 1000. kilometru Ceskych lokalek.

V soucasné dobé jsou na vétsinu osobnich viakd
na trati nasazovany motorové vozy fady 810, 814
aRS-1, které provozuje spolecnost Ceské dra-

hy. Trat je také pro svij horsky charakter nékdy
oznacovana jako Orlickohorsky semmering pod-
le horské drahy Semmering v Rakousku mezi Vid-
nia Grazem. (zdroj: Wikipedia)

Daudieb (Adler)=Rokitnitz Doudleby n. Oriici=Rokitnitz

Jizdni fdd béhem okupace v zimé na prelomu let 1941-42
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You

Privodéi mi v nouzi moc pomohl,
koupil mi jizdenku ze svého

Vlak z Plzné do Prahy se rozjede, prichazi pra-
vod¢i a ouha: moje penéZzenka i s listkem je fuc.
Asizmizela, kdyZ jsem v nddraznim bistru pra-
coval na notebooku. ,,Jediné, co pro vas muzu
udélat, je, Ze vam odpustim pokutu za cernou
jizdu. Ale v Rokycanech si musite vystoupit, dal
nemfizete pokracovat.“ To chapu... Nevim, co si
poc¢nu v Rokycanech bez penéz, odnese to moje
Zena, ktera pro mé bude muset ptijet. Privod-
¢iseloucia odchazi do dalsiho vagonu. Roky-
cany se blizi. Kdyz vlak za¢ina zpomalovat, pan
pravod¢i se vraci. ,,Poslyste, délam to uz dlou-
ho. Amyslim, Ze umim odhadnout situaci.
TakzZe navrhuju, Ze vam koupim akéni jizden-
ku a zaplatim ji ze svého. Berete?“ Aby ne! Poz-
déji si vymeénujeme kontakty, abychom se moh-
li vyrovnat. Mezitim mi telefonuje pani poklad-
nizbistra, Ze penézenku nasel néjaky zakaznik
avratil ji. Sice bez penéz, zato se vSemi doklady
vCetné platebni karty, fidi¢aku, obcanky. O par
hodin pozdéji piSu panu prvod¢imu s prosbou
o &islo jeho tétu. A odpovéd? ,VaZeny pane Sal-
ku, jsem rad, Ze jsem vam mohl pomoci. S pta-
nim hezkého dne, Petr Sorm“ (zaméstnanec
CD, ZAP RP Praha - pozn. red) MAREK SALEK

e = &

Pani vlakvedouci z Cyklohracku

svym chovanim déla dobré jméno €D
Moc rad bych se svymi kamarady pochvalil pa-
ni vlakvedouci, ktera vozila v nedéli 4. 9. 2016
Cyklohracek na trase Praha - Slany. My se s ni
setkali ve vlacich Os 9782 a Os 9783, ¢islo na jeji
prikazce bylo tusim 14 013 nebo 14 023, nejsem
si ted tplné jisty. Jeji neuvétitelné prijemny pri-
stup k cestujicim, neustdly ismeév a pratelska
amila komunikace s détmi ve vlaku vytvarela
na palubé opravdu pohodovou atmosféru. To se
u kazdého vlakvedouciho nevidi. Pani vlakve-
douci délala svou praci spravné a podle vSech
predpisti, ale o tom nechci psét - jde o to, Ze

k tomu vSemu pridala také poradny kus vsttic-
nosti a vielé komunikace s nadhledem. VSichni
do jednoho jsme si hned fekli: Sakra, to je
spravna zenska. Myslim, Ze déla svym pristu-
pem k cestujicim Ceskym drahdm skvélé jméno
a chtél jsem se s vami o tuto zkusenost podélit.
A moZna ani netusila, Ze udélala CD velmi dob-
1é jméno i pfed témi nékolika novinati, s nimiz
jsme cestovali v nedéli odpoledne na vylet do
Slaného a zpét. ONDRE) KUBALA

Podle feditelky ZAP Jitky Kubikové sejednd se o vlak-
vedouci Nikolu Sponiarovou SVC Praha hl.n.

Stiedni $kola Ceské Velenice oslavi
kulatych 70 let od svého vzniku
Nase Stfedni $kola Ceské Velenice oslavi dne
14. tijna 70 let od svého vzniku. Po celou dobu
jsme partnerskou $kolou Ceskych drah i po je-
jich rozdéleni na rizné odnoze. Nase $kola vy-
chovala fadu pracovniki, ktefi pracovali ne-
bo pracuji na riiznych pozicich u Ceskych drah
a CD Cargo. Srdec¢né zveme na slavnostni se-
tkani absolventd a pratel Skoly, které se zde
uskutecniv patek 14. fijna. PAVEL VONDRYS,
ZASTUPCE REDITELKY SS CESKE VELENICE

Pardubice vzdaly hold Janu Pernerovi
Polozenim kvétin na hrob projektanta a stavite-
le Zeleznic Jana Pernera vzdaly Pardubice hold
slavnému ZelezniCari. Stalo se tak 7. zari, vden
201. vyroci narozeni muze, ktery projektoval
trat z Olomouce do Prahy pravé pres nynéjsi
krajské mésto. Pietniho aktu se ztcastnili ne-
jen predstavitelé kraje, mésta Pardubice, aka-
demického svéta i soukromeého sektoru, ale ta-
ké Jan Perner, pokracovatel rodu Pernerovych.
Poradatelem pietniho aktu byla Spolecnost Ja-
na Pernera, ktera se rozhodla v ramci oslav ude-
lit Cenu Jana Pernera za dlouhodobou podporu
rozvoje Zelezni¢ni dopravy v regionu.

Své prispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Spoj do Curychu pojede od prosince pies Ceské Budéjovice
Ceské drahy zacnou od 11. prosince provozovat nové piimé no¢ni spo-
jenizPrahy do Curychu pfes Ceské Budg&jovice. Spoj nahradi soucas-

ny nocnivlak jedouci pres Drazdany a Frankfurt nad Mohanem. Cesta
potrva kolem 14 hodin. Neptjde o cely vlak, ale o skupinu voz{. Klima-
tizovany Izkovy viiz fady WLABmz pojede v jizdnim fadu 2016/2017
celorocné. Cestujici si budou moci vybrat mezi kategoriemi T3, cozZ je
tFimistny oddil, double nebo single. A v provedeni economy (s umyva-
dlem) nebo se sprchou a dalsimi sluzbami. V 1été a béhem tinorového
MS v Alpském lyZovani ve Svatém Mofici doplni IGZkovy viiz také klima-
tizovany vz 2. tfidy k sezeni. Na ¢eském tGzemi bude mozné do vlaku
nastoupit kromé Prahy také v Tabore, Ceskych Budgjovicich, Velesing,
Kaplici a Rybniku. Ve Svycarsku budou moci cestujici vystoupit kromé
cilového Curychu také v Buchsu pobliZ hranic s Lichtenstejnskem nebo
v Sargansu. Cena jizdenky ve voze k sezeni bude zacinat na 18 eurech
(497 K€) v ramci first minute nabidky, jizdenka s rezervaci do tfimistné-
ho oddilu v IiZkovém voze na 36 eurech (994 K¢). CTK, E1522.9. 2016

Nahradni dopravu ma u vyluk proplacet spravce trati
Naklady spojené s vylukamia zavedenim autobusové dopravy ma podle
nového zakona o drahach dopravcim kompenzovat spravce koleji, SZDC.
Rocné tak sprava mlze Zelezni¢nim spole¢nostem vyplatit zhruba 300
miliond korun. Vyplyva to z navrhu provadéci vyhlasky, kterou minister-
stvo dopravy poslalo do pfipominkového fizeni. Konkrétnivyse nahrad se
ale mdize podle mnozstvi oprav na zelezni¢ni siti mezi jednotlivymi roky
vyrazné ménit. Doposud nahrady za vyluky stanovuje prohlaseni o dra-
ze, které vydava pfimo SZDC. Vy3e téchto nahrad ale napfiklad podle Ces-
kych drah nepokryva viechny naklady, které ma dopravce s vylukami.
,Spravce koleji totiz plati pausalni ¢astku za nahrazeny spoj, nehradiale
dalsi naklady, napriklad prescasy zaméstnanc(,” uvedl mluvci dopravce
Radek Joklik. Kromé pFinosu ve spravedlivéjsim nahrazovani skod zpdiso-
benych dopravcim mnozstvim vyluk, bude mit podle ministerstva dopra-
vy nafizeni kladny vlivi na jejich racionalnéjsi planovani. Dosud spravce in-
frastruktury nema podle Gfadu prfimou motivaci, aby prace provadél ve
vhodnéjsim obdobi, nebo tlacil na zkracovani doby oprav. €TK29.9.2016
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Prestavba rizikovych Zelezni¢nich prejezdl prijde na miliardy
Tragicka srazka rychlovlaku Pendolino s kamionem z lonského cervence ve
Studénce, pri niz zemreli tFi lidé, odstartovala velké plany na radikalni pre-
provozu. Stat uz na zakladé specialné zadané studie vybral 24 rizikovych
prejezd(, do jejichz vétsi bezpecnosti prednostné nalije penize. Postavi tam
bud mosty, nebo tfeba odvede auta najinou silnici a na pivodnim misté z(-

témér dvé miliardy korun, které zacne uz v pristich mésicich vyplacet za sta-
vebni projekty. Nejdrazsi bude prestavba prejezdu v Pardubicich v Dasic-

ké ulici, kde se za vice neZ ctvrt miliardy postavi novy most. Za 160 milion(l
pak Zelezni€ari nechaji upravit trojici pfejezdd poskladanych nedaleko sebe
mezi Hulinem a Tlumacovem. Odstranéni nebezpecného prejezdu u na-
draZive Studénce, kde loni havarovalo Pendolino, pak vyjde na 116 miliond.
V planu je stavba podchodu a nova silnice, ktera odvede kamiony z tamniho
nadjezdu mimo centrum mésta. Celkem nechalo ministerstvo dopravy pro-
VEFit bezpecnost vice neZ stovky prejezdd. AKTUALNE.CZ21.9. 2016

Zakazka na dostavbu koridoru z Hostivare se soutézi podruhé
Ob¥izakazka na dostavbu ¢tvrtého koridoru mezi prazskou Hostivaria Vr3ovice-
mi se soutéZzi uz podruhé. Napoprvé Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty tendr zrusi-
la's poukazem na nejasnostive vlastnich kvalifikacnich poZadavcich. Za vitéze
pritom komise vybrala mensi litomérickou firmu Chladek & Tintéra, ktera nabidla
nejnizsi cenu. Pfedpokladana cena Sestikilometrové stavby se v novém tendru ni-
jak nezménila a zlstava na 3,6 miliardy. Zménily se ale dalsi podminky. ,Je stano-
ven pozadavek na zajisténi vybranych praci a dodavek hlavnim zhotovitelem

a stanovena tomu odpovidajici ¢ast kvalifikace, ktera musi byt prokazana hlav-
nim zhotovitelem,” informovala mluv¢i spravce infrastruktury Katefina Subova.
Fakticky vitéz zruSeného tendru je pfitom presvédcen, Ze jej nové podminky zne-
vyhodnuji.,Obecné je to smutné cteni, kdyZ vidite, Ze zadavatel cilené méni pod-
minky proti vam," uved| obchodnifeditel Chladka & Tintéry Pavel Stoulil. NapfFi-
klad vétsina personalu musi mit zkusenost se stavbou nad 540 milion{ korun,

v prvni soutézi se vsak podminka vztahovalajen na stavbyvedouciho. Kvdli zru-
Seni soutéze poslal na SZDC kontrolu ministr dopravy Dan Tok. E153.10.2016



NABIDKA €D TRAVEL

WELLNESS HOTEL BABYLON****v Liberci

Vyhodna nabidka do 31. 10. 2016
1 dospély + 1 dité do 12 let - 1 490K¢/
1 NOC se snidani

Snidané formou bufetu, neomezeny vstup
doiQLANDIE, iQPARKU, LUNAPARKU
s ADVENTURE GOLF, AQUAPARKU

a saunového svéta po celou dobu pobytu.
Novéix vstup do zrcadlového labyrintu
axvstupdo4Dkina.

Priplatky za vecere formou bufetu 299 K¢/ dospely,
169Kc/ dité3-n, gglet.

Tato akce plativlibovolném terminu a poctu dni.
V pripadé zdjmu volejte pi. Stéchovou 972 243 053.
Vice nawww.cdtravel.cz

(w!’ Travel €D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
€len Skupiny €D pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Nejrychlejsi spojeni do Krakova od 248 K¢

Krakéw

m dennézOstravy, jizdnidoba 2 ha 10 min O

. Ostrava
Bfeclav @

www.cd.cz/cdbus Wien @

m spojjededo 31.10.

Lepsi cesta kazdy den (w!) Ceské dra hy

Narodni dopravce

]
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Za masinkami do Lhoty u Opavy
Ve Lhotf? uOpavy majijedno z nejy
locwcnfz mistni zdkladni Skoly v K
vlakovych souprav. Pfi budovdni 3
nahrazovat dieselové lokomotivy a motor,

nqpfl’klatz r/nddravit’ Opava Zdpad nebo Kravare ve
Nné? Dospéli3oKE, za détinad1m 10KE, mensim

Nejbliz3i Zelezniéni stanice:
Lhota u Opavy

Do 27. listopadu 2016

S détmi do Svéta stavebnic a kostek

Do 27.listopadu jev brnénském Letohrddku Mitrov-
skych k vidéni velkd rodinnd vystava Svét staveb-
nic a kostek. Jde o zajimavou prehlidku stavebnic
zobdobi od poloviny 19. stoleti aZ do soucasnosti.
Nechybéji ukdzky stavebnice Merkur i jejich jed-
noduchych predchiidcii - papirovych sklddacek
nebo drevenych mechanismil. DilleZitou soucdsti
vystavy je také sbirka stavebnice Lego. Z ni jsou po-
staveny stavebni stroje, kolejisté s viakovymi sou-
pravami, letisté, kolotoce a mnoho dalsiho. Ma-
lym detem je na vystave k dispozici détsky koutek
skostkami, vétsi déti a rodice mohou vyuZit velkou
hernu. Pokud prijedete na vystavu do Brna viakem,
ziskdte pro pfedloZeni platné jizdenky CD slevu 20 %
navstupné. K Letohrddku Mitrovskych vds z br-
nénského hlavniho nddraZi pfiblizi tramvajc. 1. Le-
tohrddek se nachdzi mezi Mendlovym ndmeéstim
ahlavnibranou Vystavisteé.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Brno hl. n.
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etsich modelovych kolejist na Moravé, p

omenského ulici ¢. 135 (vchod je v zadni édsti
3 ol ibudovy).
eleznice v méfitku Ho (1:87) se modeldfi z Y. Namo

Foto: archiv Letohradku Mitrovskych

9. ijna 2016

Na Velkou pardubickou se slevou

Tradicnivrchol eské prekdZkové sezony - 126. roc-
nik Velké pardubické s Ceskou pojistovnou - se kond
vnedélig. fijna. Program dostihového dne zacind
slavnostnim zahdjenimv 11 hodin. Prvni dostih se
pobézivi;3ohastart Velké pardubické je napld-
novdn na16:40 h. Pokud pfijedete do Pardubic na
dostihy viakem Ceskych drah, ziskdte po predloZeni
platné jizdenky s cilovou stanici v Pardubicich slevu
50 procent na vstupné. Tato sleva neplati na vstu-
penky zakoupené v predprodeji. Vlakovd zastdvka
Pardubice zdvodisteé se nachdzi jen nékolik metrii od
hlavni brdny dostihového aredlu. Prvni Velkd par-
dubickd steeplechase se béZela uzv roce 1874 a svy-
jimkou vdlecnych let a rokii, kdy dostihu nepfdlo
pocasi ¢i politickd situace, se porddd kazdy rok.
Dostihovd drdha se mirné ménila. V soucasnostije
na nivybudovdno na 50 prekdzek véetné Velkého
Taxisova prikopu.

NejbliZsi Zeleznicni stanice/zastavka:

Pardubice zavodisté

rohlédnout siho miiZete o vikendy 15. 4 16. fi]

Foto: Dostihovy spolek - Tomas Kubelka

15. a 16. fijna 2016

Kend ljnavZdy 0d13 do17 hodin v byvalé ts-
By g ?161;[‘ kolejiSté, které se rozprostird na plose3o m> yalcte
5 4 ne i

ovevozy. Takrka vsechny stavby na modelovgm Ii/ole'c Fivrani L dobou, kdy na kol
§lezsku. V soucasné dobé pracuji na modely
ajlvstup zdarma,

g e jezdi aZ tficet
ejich zacaly parn{ lokomotivy

jiStivyrobili viastnoruéné a vétiing md svoji red F
y ivla oji redlno
hlavni staniéni budovy Suchdol n, ] T S

0. Akolik zaplatite za vstup-

Motorackem po Svestkové drize

Na trati z Lovosic do Mostu, zndmé pod ndzvem
Svestkovd drdha, byl pravidelny provoz ukoncen
pred devitilety. Od té doby po nijezdivletni sezo-
né nostalgické motorové vlaky jako turistickd lin-
ka T4 Dopravy Usteckého kraje. Do konce fijna se
tak miiZete svézt po kolejich vedenych malebnou
krajinou Ceského stfedohofi motorovym vozem

f. 820 (M 240.0). Z Lovosic odjiZdi tzv. Stfedohor-
sky motordcek v sobotu, v nedéli a ve stdtni svdtek
vZdyv 8:10,12:10 a 14:34 h. VSechny tfi spoje jedou do
Trebivlic, ranni a odpoledni pokracuji aZ do Mostu.
Z Mostu se motordcek vraciv10:07 a16:07h, z Tre-
bivlic do Lovosic 1ze jet také spojem ve 12:50 h. Cenu
jizdného snadno zjistite prostfednictvim tarifniho
pocitadla na www.dopravauk.cz. Z téchto stranek
silze také stahnout prakticky letdk o turistické lin-
ce T4 skompletnim jizdnim fddem, navazujicimi
spoji Ceskych drah a tipy na vylety.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Lovosice/CiZkovice/Obrnice/Most

C/w) Ceské drahy

Narodni dopravce

Foto: Zeleznicni modelfi Lhota, z.88

Foto: Karel Mikolasek




