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Narodni den Zeleznice v Hradci Kralové vyvrcholil no¢ni show

Legendy v z

Nadrazi a depo v Hradci Kralové posledni zafijovou
sobotu zaplnili fanousci Zzelezni¢ni dopravy. Pravé toto
vychodoceské mésto hostilo hlavni leto3ni oslavy
Narodniho dne zeleznice. A bylo na co se koukat. Prijelo
vice neZ tficet historickych lokomotiv a vozd, ale

i nejmodernéjsi stroje. Na oslavy dorazilo bezmala 25 tisic
navstévnikd, ktefi méli rovnéz moznost premiérové
zhlédnout zbrusu novy propagacni spot Ceskych drah.
Bonusem po setmeéni se stala jedinecna nocni show.

.....

arijové oslavy svatku zeleznicart
Z vyvrcholily v sobotu 26. zafi Narod-

nim dnem Zeleznice v Hradci Kra-
lové, ktery zahajil pfedseda pfedstaven-
stva Pavel Krtek. Ve stanici a mistnim
depu se ukazala znama historicka i nej-
modernéj$ivozidla. Vedlerailjetu, ktery
z Prahy pfijel jako protokolarni vlak,
predstavily Ceské drahy i dalsi nova vozi-
dla - modernizovany viiz Ampz pro pro-
voz na lince z Prahy do Hamburku a né-
kolik modernich souprav. Objevily se zde
i parni lokomotivy Pétasedma, Ctyfko-
lak nebo Stokr, historické elektrické ma-
§iny znamé jako Bobina, motorové stro-
je Sergej, Bardotka a Cmelak &¢i motorak
Hurvinek. Nejmodernéjsivozidla kromé
railjetu zastupovala elektricka expresni
lokomotiva fady 380 a soupravy pro regi-
ondalnidopravu RegioShark, RegioSpider
a RegioPanter.

Béhem dne byly z Hradce Kralové po-
stupné vypravovany zvlastni vlaky, které
zamifily prakticky do v§ech koutli Kralo-
véhradeckého i do sousedniho Pardubic-
kého kraje - naptiklad do Rychnova nad
KnéZnou, Smific, Pardubic, Chlumce nad
Cidlinou a Letohradu. Kromé spoji pro
cestujici byly vypraveny dva nakladnivla-
ky s celkem 25 naloZenymi nakladnimi
vozy. Jeden mél v Cele parni lokomotivu,
druhy dva motorové stroje.

Vecéerni show pfitomné nadchla
NevSednim zaZitkem se stala premiéro-
va dvouhodinova vecerni svételna show
s historickymi lokomotivami na to¢né

Uzka hrdla evropské

Zeleznic¢ni sité

AC Zeleznice v celoevropském

meéritku zrychluje, stale ji brzdi

dédictvi dob minulych.
VNITRNIDVOUSTRANA 6-7

kralovéhradeckého depa. Nabidla té-
méf dvé desitky historickych exponati
ve scénickém osvétleni s doprovodnou
hudbou a komentafem. Navstévnici po
setméni spatfililegendarni parniloko-
motivy Pétasedmu, Usatou, Stokr nebo
Bejckaimotorové lokomotivy Bardotku,
Brejlovce ¢i Karkulku. Pro dobry vyhled
a foceni vyrostla u to¢ny tribuna.

V ramci Narodniho dne Zeleznice si
fandové mohli rovnéz prohlédnout uni-
katni muzejni expozici signalizaéni
azabezpecovaci technikyvareilu Signal
Mont. Nezapomnélo se ani na nejmensi
navstévniky. Pro déti byl pfipraven za-
bavni program, jimZ provazel maskot D
slon EIfik. Déti mohly navstivit napii-
klad Kinematovlak s promitanim filmd,
hraci vz ¢i divadelni nebo herni stan.

Premiéra propagacniho spotu
Sirsivefejnosti byl na slavnostech v Hrad-
ci Kralové poprvé predstaven zcela novy
propagacni spot Ceskych drah. Jeho ci-
lem je ukazat, Ze jizda vlakem je moder-
ni, ekologickou a bezpecnou dopravou,
kterd prinasi i pfijemné zazitky z cesto-
vani. Od konce zati toto dilobéziina te-
leviznich obrazovkach. Ve snimku se pro-
1inad nékolik pribéhil, které se odehravaji
vzakladnich segmentech dopravy - regio-
nalni, dalkové amezinarodni. K dokona-
losti je vypiloval je rezisér Tomas Masin,
jenz do scénafe vlozil sv{ij osobity styl.
Koncept spotu predstavuje produkty na-
rodniho dopravce. PETR SLONEK
Fotogalerii z akce najdete na strané 2
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Dékuji za tymovou
praci Zelezniéari

Paty ro¢nik Narodniho dne Zelezni-
ce poradany pod taktovkou narod-
niho dopravce mézeme hodnotit
kladné. Bohaty program poté&sil
snad Gplné vSechny. Kazdy z dva-
nacti mimoradnych historickych
vlak(, jeZ se vydaly béhem sobotni
akce na rlizné trasy, prilakal nejen
stovky zajemcd, ale pritahl k tratim
také desitky fotografd. Navstévnikd

Michal Stépan

4 ¢len pfedstavenstva €D
‘ odpovédny za Gsek

osobni dopravy

-

priSlo hodné, vice nez 24 tisic. To je
pro nas zavazujici. Vime, co se libilo,
zaznamenalijsmei podnéty, co by
nékdy pristé k vidéni byt mohlo.
Spokojeny zakaznik je nasi priori-
tou, byt si nékdo mysli opak.
Kralovéhradecké oslavy zname-
naly stovky hodin pfiprav jak organi-
zacniho tymu, tak samotnych akté-
rdi v terénu. Pripravu arealu zajisto-
valy uz od zacatku prazdnin desitky
lidi pod vedenim prednosty provoz-
ni jednotky Pardubice Jifiho Marka,
za soucinnosti Feditele Regionalni
spravy majetku Vaclava Fikra.
Samotny scénar akce vznikl jiz
pred Velikonocemi a dohlizel na néj
feditel odboru obchodu osobnido-
pravy Jifi JeSeta s tymem odborni-
ké. Obrazy mozaiky do sebe poskla-
daliRadek Panchartek, Pavel Koze-
ny a Honza Cakl za pomoci kolegt
zROC Hradec Kralové a DKV Ceska
Trebova. Nelze opomenout ani bez-
vadnou spolupraci s fizenim provo-
zu SZDC, vedenim stanice Hradec
Kralové hl. n. Znacné Gsili predvedli
nadSenci zajistujici provoz a tdrzbu
historickych vozidel - zaméstnanci
i dobrovolnici. Doprovod mimorad-
nych vlakd zajistil ZAP Pardubice.
Vazeni kolegové, vaseho nasaze-
ni, ob&tavostia Usili vedouciho
k Gspéchu Narodniho dne Zeleznice
v Hradci Kralové si vedeni firmy veli-
ce vazi. Dékuji vam za néj a vérim,
Ze se pri poradani nékteré z dalSich
akci Ceskych drah opét setkame.

INFORMUJEME

barevnych svétel

\ig

O podobé WC ve vlacich
rozhodnou i nasi cestujici

se narodni dopravce snazi vylep-

§it i zdanlivou banalitu - vzhled
toalet ve vlacich. Do jejich podoby pro-
to Ceské drdhy pfirozené hodlaji nyni
zapojit také své zakazniky. Na webu
www.cd.cz/anketa zajemci najdou an-
ketu, v niZ €D vyzyvaji cestujici k hla-
sovaniovzhledu toalet vmodernizova-
nych vozech.

Nové barevné feseni toalet v provede-
niimitace koupelny nebo se zatisim stro-
ma zpfijemni kvalitu cestovani. Navr-
hy vznikly ve spolupraci s Evropskym
institutem pro udrzitelny rozvoj. Navic
se na nich podileji zdravotné postize-
ni. Lidé mohou ohodnotit na webu do-
pravce Ctyfi barevné varianty.

'P ro zkvalitnéni kultury cestovani

u dalsich vypravovanych vozi, ale roz-
hodné se nebude jednat o unifikaci de-
signu WC bunék.

Do projektu se zapojili

i zdravotné postizeni

Ceské drahy oslovily pfi pfipravé projek-
tu Narodni radu osob se zdravotnim po-
stizenim (NRZP CR). ,Narodni rada pfi-
jala vyzvu od vedeni Ceskych drah, aby
navrhla ozivenidesignu hygienickych za-
fizeni ve vlacich a také tento navrh rov-
nou pilotné vytvofila ve dvou vagonech.
Jde zdanlivé o malickost, ale kulturu ces-
tovani spoludotvareji pravé tyto drobné
detaily. Kromé roviny estetické ma tento
projektirozmér pracovné integracni, pro-
toZe se na grafickém navrhu i na vlastni

Vozy s motivem lesa a koupelny
»Cestujici mifici za hranice republiky
se ob¢as mohou setkat s netradi¢nitipra-
vou toalet ve vlacich. Vét§ina vnima ta-
kové prostfedi pozitivné, rozhodli jsme
se proto jit podobnou cestou. V pilotnim
projektu jsme upravili dva vozy, viiz1. tfi-
dy Apee a 2. tfidy Bee. V kazdém voze
jsou upraveny obé toalety, v provedeni
koupelny a s motivem lesa vzdy v riz-
nych barevnych variantich,“ vysvétlil
Michal Stépan, ¢len pfedstavenstva CD
odpovédny za osobni dopravu.

Oba se v béZném provozu objevily ve
¢tvrtek1. fijna, a tona spojich mezi Pra-
hou a Zilinou, konkrétné §lo o vlaky EC
120/121 Hrad¢any a EC 122/123 Radhost.
Oblibeny motiv bude preferovan také

realizaci mohou podilet lidé se zdravot-
nim postiZenim, a zapojit se tak do ak-
tivniho pracovniho procesu,“ uvedl pfed-
seda Narodni rady osob se zdravotnim
postizenim Vaclav Krasa.

Pfipomnél, Ze Ceské drahy v uplynu-
lych letech vyrazné pomohly lidem se
snizenou schopnosti pohybu i pfi vzni-
ku Euroklice, tedy dal$iho projektu tyka-
jiciho sezlepSenihygieny cestovani. ,Na-
rodni dopravce déla maximum pro poho-
dlné, bezpecné a Cisté cestovani lidi se
zdravotnim postiZzenim a zarover se sna-
Zi, aby se tito lidé spolupodileli na vytva-
feni pfijemného prostfedi na Zeleznici
jak pro sebe, tak pro vSechny cestujici,“
dodal Vaclav Krésa.

PETR SLONEK s vyuZitim tiskové zpravy CD
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Na Zlinsku rozsifujeme
sluzbu CD Parking

Cestujici z Otrokovic ¢i Starého
Mésta u Uherského Hradisté a bliz-
kého okoli mohou od 1. fijna vyuZzi-
vat vyhodné parkovaniv blizkosti
odbavovaci haly. Ceské drahy pfi-
pravily specialni parkovaci mista
pro své zakazniky, ktefi z téchto
mést cestuji na vzdalenost del3inez
100 km. V Otrokovicich je pro né

k dispozici 10 parkovacich mist, ve
Starém Mésté u Uherského Hradis-
té 15. Provoz je nonstop, jeden den
parkovanije zcela zdarma, cena za
dva dny je pouhych 20 korun! Za-
koupenirezervace parkovaciho
mista pro osobnivozidlo na parko-
visti CD Parking Otrokovice / Staré
Mésto u Uh. Hradisté je mozny
pouzev eShopu CD. V pfipadé na-
kupu jizdniho dokladu z vy3e uve-
denych stanic se zakaznikovi nabid-
ne moznost zakoupeni rezervace
jednoho parkovaciho mista pro
osobnivozidlo na parkovisti CD
Parking. Zakoupeni rezervace par-
kovaciho mista se potvrdi zatrze-
nim pfislusné nabidky. Staci si pou-
ze vybrat dobu rezervace (1 den az
2 dny) a zadat SPZ vozidla. Parkova-
nizacina v 00:00 hodin prvniho dne
a kon€&iv 03:00 hodin nasledujiciho
dne po dni skon€eni platnosti. ($ub)

Do Berlina vlakem
az o polovinu levnéji

Cestavlakem z Prahy do Berlina

u prvniho ranniho spoje je nyniaz

o polovinu levnéjsi. Cestujici tam
zaplati za V€asnou jizdenku Né-
mecko jen 386 K. Levnéji Ize cesto-
vat rannim viakem EuroCity Alois
Negrelli s odjezdem z Prahy o pil
sedmérano. Vyrazna sleva u toho-
to spoje plati také pro cesty do dal-
Sich mist Némecka. Vedle Berlina
azastavek ECA. Negrellijsou vyraz-
kam sméruji pripoje zDrazdan
nebo z Berlina. Jizdenka do saské
metropole stoji nyniod 248 K¢, do
Lipska a Erfurtu pak od 386 K¢ a do
Hamburku, Rostocku a Stralsundu
od 524 K¢. Pro pravidelné cestujici
mezi Prahou, Drazdany a Berlinem
nabidnou CD také zcela nové jiz-
denky pro opakované cesty. (PeST)

INZERCE

Podporte aplikaci

MU]J VLAK

V SOUtEZ|

Kristalova lupa 2015
Hlasujte na
www.kristalova.lupa.cz!
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Hradec Kralové v obleZeni fanousku zZeleznice

Lokomotiva fady 380 dorazila v nejno-
vé&jsim propagacnim natéru.

Na akci dorazilii fandové z Favd celeb-
‘ rit. Eduard Hrube$ a Vaclav Zmolik.

Asi nejéastéjsi scéna z hradeckych oslav:
naruzivi fotografové ve svém Zivlu u viak®.

Zavodnici na drezinach brali
i souboje smrtelné vazné.

Zajem byl i o prohlidku stroje 362.001 v re-
tronatéru symbolizujici 80. léta.

Poprvé v historii ozvlastnila oslavy drazniho svatku noéni
svételna show. Sklidila obrovsky tspéch.

odpoledne. Dopoledni obsluhu provedI Stokr s Cmelakem.

‘ Nakladni fotovlak s dvojici Sergejd zamifil do opatovické elektrarny

38.1301 b&hem nasazeni na zvlaétnich vlacich.

‘ Chvilka oddychu pro strojni éetu rakouského stroje

OTO JAN CHALOUPKA (6x) A MICHAL MALEK (7x)

F

Druha propagacni tristaosmdesatka odkazuje na Pernera

i v rdmci Dne Jana Pernera odbyla

vicesystémova elektricka lokomoti-
va 380.011, presnéji jeji netradic¢ni re-
klamni polep pfipominajici 200. vyroci
narozenivyznamného stavitele Zeleznic
Jana Pernera a 170 let od zahajeni provo-
zu na Olomoucko-prazské draze. Ozdo-
beny stroj zaroven podporuje Zeleznic-
ni nostalgii CD.

Se samotnym dilem se sice v prazskych
Vrsovicich zacalo tésné pred akci 5. za-
ti, ale pocatky jeho vzniku sahaji do po-
loviny zati lotiského roku. Prvotni mys-
lenkou bylo vytvofit polep pfedstavujici
historickou parni lokomotivu Bohmen
(Cechy), ktera pfivezla prvnivlak do Pra-
hy v roce 1845, na bocnici soucasné ex-
presni lokomotivy, a propojit tak histo-
rii a soucasnost Zelezni¢ni dopravy. Po-
¢italo se s podobiznou Jana Pernera,
a protoze se na stroji mély objevit i dalsi
osobnosti, jeZ se zaslouzily o ceskou ze-
leznici, pribyl jeSté Alois Negrelli.

S lavnostnipremiéru sivsobotu12. za-

,Dalsi ndvrhy vytvorili lidé z grafické-
ho studia Najbrt, nékteré mimochodem
velmi ndpadité,” fekli Martin Vosecky
a Zuzana Simralova z odboru obchodu
osobni dopravy GR CD, ktef{ se na pole-
pu CD Nostalgie s kolegy podileli.

O motivu se diskutovalo

Ve hie byla tfeba kolaZ ve stylu verneovek
afilmi Karla Zemana. Inspiracibylira-
kousky reklamni Taurus k oslavim OBB
nesoucinaobou boc¢nicich obrazek rych-
likové parnilokomotivy fady 310. ,,Tu se
bohuzel nepodarilo uskutecnit. Kvali
prolism na bo¢nicich lokomotivy fady
380 bylo nutné zvolit tzv. vektorovou gra-
fiku. S ohledem na skutecnost, Ze parni
lokomotiva z roku 1845 je pomérné mala
a zabird jen ¢ast boc¢nice elektrické ma-
§iny, byla grafika roz§ifena o dalsi prv-
ky spojené s vyse uvedenym vyro¢im.
Jedna se o znazornéni siluet vyznam-
nych méstsjejich dominantamina Olo-
moucko-prazské draze a grafické znazor-

nénivyznamnych stavitell Zeleznice Ja-
na Pernera a Aloise Negrelliho,* fika
Martin Vosecky. Nakonec ptibyly k loko-
motivé Béhmen, ndpisim s naznacenim
trasy a obéma staviteliim dalsi postavy
v korporatni modfi. Souc¢astireklamy je

také logo CD Nostalgie, které letos na ja-
fe vzniklo rovnéz ve studiu Najbrt.

Vybér stroje ovlivnila nahoda
A proc€ pravé ,MesrSmit“ ¢islo jedenact
pouté na produkt €D Nostalgie? Byla to

tak trochunahoda. Sesly se dvé véci-jed-
nakreklamana ME ve fotbale, kterou ten-
to stroj nesl, uz byla pomérné zasla. Na-
vic tuto lokomotivu ¢ekala periodicka
oprava EVY ve vhodny termin, tedy krat-
ce pred akci v Pardubicich. To hralo do
karet tomu, aby stroj dlouho nestdl, ale
jezdil, na druhou stranu i skutecnosti,
aby byla reklama pfedstavena 12. zaii
vpremiéfe. VSe bylonacasovano jen par
dnt pfed akci, a to kviili utajeni polepu
pred odhalenim 12. zafi.

Pak uZ se na ni ve vrSovickém depu
vrhlis féliemi a horkovzdusnymi pisto-
lemilidé od Railreklamu. Stroj 380.011
po kftu Sumivym vinem a slovech jeho
Lkmotri“ mistopredsedkyné Senatu Mi-
luse Horské, ¢lena predstavenstva €D pro
osobni dopravu Michala Stépina, na-
méstkll hejtmana Pardubického kraje
Romana Linka a Jaromira Duska a pri-
matora mésta Pardubice Martina Char-
vata vratil do turnusu DKV Praha.

MARTIN NAVRATIL
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V Malomeéricich snad brzy vyroste
zazemi pro Pantery

Zeleznice ho provazi uz od studii. Nejprve pracoval fadu let v Lokomotivnim depu Usti nad
Labem u tehdejSich CSD, aby v roce 2002 presel do privatniho Zelezni¢niho sektoru. Letos
v [été se FrantiSek Kozel vratil zpét k narodnimu dopravci, kde od srpna zastava funkci
vrchniho pfednosty brnénského Depa kolejovych vozidel. ProtoZe pfes tfinact let plsobil
v soukromém sektoru, mlZe dnes s nadhledem hodnotit a srovnavat obé tyto oblasti.

Co vam léta v tisteckém depu dala?
Byla to pro mé obrovska §kola zivota. Mél
jsem §téstina vyborné spolupracovniky,
at se jednalo o moje nadfizené, podtize-
nénebo prosté kolegy z jinych pracovist,
se kterymi jsem dnes a denné fesil pra-
covni zaleZitosti a od nichZ jsem se nau-
¢il to, co umim. Obrovské pozitivum je
pro mé skutecnost, Ze jsem v depu Usti
nad Labem mohl slozit zkous§ky na po-
mocnika strojvedouciho a pozdéji i na
motorové, stejnosmeérné a dvousystémo-
vé lokomotivy, takze jsem dnes i drzite-
lem priikazu zptsobilosti k fizeni draz-
niho vozidla a licence strojvedouciho.
Navic jsem mél Sanci si zblizka osahat
jak ,spravkatskou®, tak , provozni“ pra-
civdepu na vsech stupnich.

MiiZete srovnat privatni a statni ze-
lezniéni spoleénosti? Li$i se od sebe?

V privatnich spole¢nostech jsem vzdy pro-
sazovalmaximalni transparentnost. Od-
mital jsem partyzanské akce typu ,,rych-
lokurz“ nebo , rychlozacvika“. Spolec-
nosti fungovaly standardné, podobné ja-
ko je tomuu CD. Navic pfi plisobeni v pri-
vatni sféfe jsem se vzdy snazil udrzovat
korektni profesni spolupraci s narodnim
dopravcem, coz pfinaselo svoje pozitiva
jak dovztahu Ceskych drah a privatni spo-
le¢nosti, tak predevsim do nabidky sluzeb
pro cestujici vefejnost. Pokud ale néco od-
liSovalo privatni sektor od statni Zelezni-
ce, tak tobyla operativnost. V soukromém
sektoru byla mnohem vyssi. Bylo to dano
objektivnimi diivody, kdy jsme jako sou-
kroma spole¢nost nedisponovali odpo-
vidajicim poc¢tem zaloznich vozidel. Pro-
to pfijakémkoli problému s jejich tech-
nickym stavem bylo nutno z hodiny na
hodinu obstarat pfislusny nahradni dil,
tfeba i ze zahranici. Takova vysoka ope-
rativnost unarodniho dopravce nenibéz-
nym jevem, ale popravdé feceno ve stava-
jicich podminkach neni azZ tak nutna.
Ceské drahy maji vyhodu v sitovosti a vel-
kém pocltu vozi, které jsou vzajemné za-
stupitelné a v pfipadé poruchy relativné
jednoduse nahraditelné. Tou privatnich
firem chybi.

Co pfipravujete v Brné nového?

0Od vedeni Ceskych drah jsme dostali
prvni impuls ke zfizeni servisni haly
v Brné Maloméficich pro zajiSténi idrz-
by a oprav stavajicich elektrickych jed-
notek RegioPanter fad 640 a 650, véetné
novych dilkovych vlakt fady 660 Inter-
Panter, které zanedlouho obohati nas
vozidlovy park. S nejvétsi pravdépodob-
nosti se nebude jednat o stavbu na zele-

né louce, ale o dostavbu nékteré ze sta-
vajicich malomérickych hal. Nyni se
zpracovava studie proveditelnosti. Byl
bych velicerad, pokud by stavba haly do-
stalazelenou a jesté letos se stihlo vypsat
vybérové fizeni na zpracovani projekto-
vé dokumentace. Nova halabudezname-
nat kvalitni spravkarenské zazemdi, kte-
1é pro elektrické jednotky v depu chybi.

Mate pro nové vlaky a technologie,
které se na jizni Moravé a na Vysoéiné
zaéinaji objevovat ve vyssi mife, do-
statek kvalifikovaného personalu?

Klicové je udrzet pocty zaméstnanci
vSech profesi podle stanovené systemi-
zace a za ty, ktefiz depa odchazi, ziska-
vat kvalitni nahradu. To je dnes obcas
trochu problém, protozZe se setkavame
stim, Ze fada zajemci, v€etné absolven-
th stfednich §kol, nema redlnou piedsta-
vu o tom, co obnasi prace na Zeleznici.
Znam i ptipady, kdy zajemce hleda spise
»,zaméstnani“ nez ,,praci“, coz je velky
rozdil. Nastésti jich neni tolik. PotiZ by-
va také v tom, Ze fadé uchazecii, ktefi
maji uptimny zajem o praci, chybi pra-

FOTO AUTOR

PRECETLI JSME ZA VAS

NAKLAD NA KOLEJICH MA
UDRZET OBRI STATNI SLEVA

Ministr dopravy Dan Tok se rozhodl dat
Zeleznicni nakladni dopravé financni
impulz. Bude mit podobu slevy z poplat-
ku za pouziti koleji pro jednotlivé vozové
zasilky. Zatimco dnes se tento druh do-
pravy tési slevé 55 % z cenikovych cen SZ-
DC, nové bude sleva 80 %. Novinka by mé-
la platit uz od pristiho roku. Pro doprav-
ce bude rozhodnuti ministra znamenat
asporu téméft 200 miliond korun. Ta se
pritom fakticky tyka pouze statni firmy
CD Cargo, nebot nikdo jiny ve velkém
ztratové vozové zasilky nedéla. Cinnost,
kterd obnasi sestaveni vlaku z vagoni
z riznych stanic, pfevoz vlaku a opétné
rozvezeni vagont do jinych malych sta-
nic, tdhne €D Cargo dlouhodobé ke dnu.
Dopravce na ni ro¢né trati 300 miliont
korun, zaroven vSak jde o témér polovi-
nu celkovych pfeprav. Ro¢né Cargo tak-
to pfepravi 32 milion@ tun. Druhou polo-
vinu tvofi ziskové jednodruhové expresy,
naptiklad suhlim. ,To by nam pomohlo
vyrovnaného hospodafeni dosdhnout
dfive a mozna i bez nepopularnich opat-
feni,“ uvedl mluv¢i €D Radek Joklik. Ta
spocivaji v planovaném propusténi sto-
vek lidi a opusténi fady stanic. Vyrazna
¢astnakladu by se tim prelila na silnice.

E1518.9.2015

FEROVOST NA ZELEZNICI
OHLIDA NEZAVISLY REGULATOR

Vlada schvalila navrh zdkona zfizujici-
ho takzvaného Zelezni¢nihoregulatora.
Ufad pro pfistup k dopravni infrastruk-
tufe by mél hlidat rovny pfistup statu
pripfidélovanikapacity jednotlivym do-
pravcm na preplnénych Zelezni¢nich
tratich a chranit spoje objednané a fi-
nancované z vefejnych penéz proti ko-
merénim linkdm. Pfedloha nyni popu-
tuje do parlamentu. Vznik regulaé¢niho
organu, ktery by nebyl zavisly na minis-
terstvu dopravy, je jednou z podminek
dalsiho otevirani trhu s osobnizeleznic-
ni dopravou soukromym spole¢nostem.
Nyni o pfidélovani volné Zeleznic¢ni ka-
pacity rozhoduje SZDC a pfipadné spory
fe§i Draznitfad. Ten je ale pfimo podti-
zeny ministerstvu dopravy, které zaro-
venl vykonava akcionafska prava k jedno-
mu z dopravcil, Ceskym draham. Kvili
tomu, Ze soucasny stav nespliuje pod-
minky EU o nediskriminaénim pfistu-
pukjednotlivym dopravciim, ma podle
ministerského navrhu vzniknout novy
Ufad. Pfejde tam Cast ifednikil z Draz-
niho tfadu a ministerstva, ktefi se tou-
to agendou zabyvaji. Nové jim pribude
prace v souvislosti s ochranou spoji vy-
pravovanych v zavazku vefejné sluzby.
E1523.9.2015

ZAUJALO NAS

»Narodni dopravce
jsme ze zakona. Radi
bychom tento dovétek
k logu postupné méli
na vSech nasich
vozidlech.” Mluv¢i
Ceskych drah Radek
Joklik v odpovédi na
dotaz, proé si CD chtéji
zaregistrovat znacku
Narodni dopravce.
Ceské drahy podaly
Zadost o zapis
ochranné znamky letos
v srpnu.

IDNES 29.9. 2015

FRANTISEK KOZEL

Po ukonéeni studia na SPSD v Bfec-
lavivroce 1981 a nasledné Vysoké
koly dopravy a spojl v Ziliné v obo-
ru Elektricka trakce a energetika
vdopravé v roce 1986 odesel do by-
valého Lokodepa CSD v Ustinad La-
bem nejprve na poziciinZenyra Ze-
lezni¢ni dopravy, poté mistra sprav-
karny elektrické trakce, vedouciho
oprav a pozdéji vedouciho provozu.
V roce 2002 zamiFil mimo €D k fir-
mé Viamont jako feditel divize regi-
ondlnidrahy. Vletech 2011 a7 2014
plsobil na pozici predsedy predsta-
venstva a vykonného feditele spo-
lecnostiViamont Regio a GW Train
Regio. Od leto3niho srpna pracuje
u Ceskych drah jako vrchni pred-
nosta DKV Brno.

xe, coZje limitujici prvek. Spi¢kovou pra-
xi ale zajisti jen kvalitni kolektiv, ktery
pak nastartuje profesni rist nového pra-
covnika. IkdyZje nékdo vyucen v oboru,
tak to jeSté neznamend, Ze ma plnohod-
notné znalosti. Skvélé je, kdyZ se zkuSe-
ni profesionalové déli o své dlouholeté
znalosti s mladyminebo novymi pracov-
niky a pfedavaji jim zkuSenosti. Nastup
novych technologii a vozli vyZaduje vice
umu a snahy nez tomu bylo cela léta
s ,analogovymi*“ vozidly. Vét§inanaSich
zameéstnanca se musi stale vzdélavat,
nebot sito doba vyzaduje. Dobudoucnos-
ti uz nenijiné cesty, ale jsem optimista.
Vét$ina nasich zaméstnanct jsou profe-
siondlové, a takjim ziskavaninovychin-
formaci nebude ¢init velké potiZe.

Pokud byste ale neméli personal na
dostateéné védomostni tirovni, co by
se stalo? Mate né&jaky plan B?

To si viibec nepfipoustim. Cesko ma bo-
hatou tradici zkusenych odbornikt a fe-
meslniki a drdZn{ sektor je schopen je-
jich potencidl vyuzit. Soucasny skolsky
systém nam sice pfili§ nepomahd, nebot
vyuceni femeslnici maji ¢asto problém
seziskanim praxe. Existuji modelyz ev-
ropskych zemi, kde celd fada vyrobcti vo-
zidel zajistujeiservis a opravyvozidel do-
pravcili. V Polsku sam vyrobce udrzuje
aopravuje Pendolina spole¢nosti PKPIn-
tercity a nakonec se tato praxe uplatiiu-
je vnékterych ¢eskych méstech na vozi-
dlech MHD. To pronasaleneni ta sprav-
na cesta. Proto doporucuji klast diiraz
na $pic¢kové znalosti nasich zaméstnan-
cli. Pokud mame vybudovano technolo-
gické zazemivjednotlivych depech, tak
neni dtivod, pro¢ praci pfedavat nékomu
jinému. Nasinejvétsi devizou jsou vlast-
ni zaméstnanci na vysoké trovni. Mu-
sime vyvijet tlak na vSechny naSe za-
meéstnance, aby drzeli krok s dobou. Ji-
nak neobstojime. MARTIN HARAK

CESKO NESTIHNE VYCERPAT
12 MILIARD KORUN Z FONDU

Cesku se ziejmé nepodafi vycerpat deset
az 12 miliard korun na stavby silnic, Ze-
leznic a dalsi dopravni infrastruktury
z evropského Operac¢niho programu do-
prava I (OPD I). Rekl to Zbynék Hofelica,
feditel Statniho fondu dopravni infra-
struktury, ktery v Cesku penize pro stav-
byatdrzbu komunikacirozdéluje. Sumu
fond odhadl na zakladé Cerpani inves-
torskych organizacik letoSnimu zati. Po-
sledni mozZnost vyuzit penize z celko-
vych zhruba 150 miliard korun ma CR do
konce leto$niho roku. ,,Uspéch by byl,
kdybychom vyc€erpali vSechno. Na dru-
hou stranu nema cenu Cerpat penize na
nesmyslné projekty,“ prohlasil ministr
dopravy Dan Tok. Diivodem, pro¢ se ne-
darivyuzit vSechny nabizené penize, je
zejména nedostatek pripravenych sta-
veb. Podle prezidenta Svazu podnikate-
14 ve stavebnictvi Vaclava Matyase by
nevyuziti deseti az 12 miliard korun by-
lo pfijemné pfekvapeni. Je§té ve druhém
ctvrtleti svaz odhadoval mnozZstvi nevy-
uzitych penéz na zhruba 20 miliard ko-
run. Opera¢ni program doprava predsta-
vuje nejvétsi evropsky program, jehoz
prostfednictvim do Ceska sméfovala
vletech 2007 az 2013 zhruba pétina vsech
penézz fondl EU. €TK 21.9.2015

KRATCE

Pavel Krtek se stal
¢lenem vedeni CER

PFedsedu pfedstavenstva Ceskych
drah Pavla Krtka zvolilo 24. zafi na
zasedaniv norském Oslu Valné
shromazdéni Spolecenstvi evrop-
skych Zeleznic (CER) Elenem vedeni
této organizace. Pro Pavla Krtka je
to vyznamné ocenénijeho €innosti
pfilobbyingu v ramci evropského
Zelezni¢niho spolecenstvi. Jmeno-
van byl na zakladé navrhu nejsilnéj-
Sich hracl evropské Zeleznice, jme-
novité Riidigera Grubeho, $éfa
Deutsche Bahn, a Christiana Kerna,
predsedy predstavenstva Rakous-
kych Zeleznic a prezidenta CER. Pa-
vel Krtek povaZzuje své ¢lenstviza
dalsivyzvu k prosazovani zajmd
Ceskych drah v ramci evropského
Zelezni¢niho spolecenstvi. (red)

Na Stitecké lokalce
vznikla nova zastavka

Protokolarnivlak ¢islo 10111 do Sti-

tl tvoreny RegioSpidery 841.015
byl prvnim, jenZ v Gtery 29. zafi do-
poledne zastavil ve zbrusu nové za-
stavce Cervena Voda-Pod rozhled-
nou na trati 024. ,Zastavka je da-
kazem toho, Ze Zeleznice na Kralic-
ku bude mit budoucnost,” uved| pri
otevieni hejtman Pardubického
kraje Martin Netolicky. Objekt

s pristfeSkem a nastupistém s hra-
nou ve vysi 550 mm stala 9 miliond
korun. Postavily ji podle projektu
firmy Prodin spole¢nosti Hro3i divi-
ze Morava a ChT Pardubice, ¢lenové
skupiny Enteria. Prvnimi cestujicimi
byly vedle obecnich zastupitel déti
z1. Atfidy ze ZSv Cervené Vodé

a zmaterinky tamtéz. (mn)

Na Velkou pardubickou
diky CD se slevou

Druhym rokem pokracuje spolu-
prace pardubického zavodisté se
spole¢nosti Ceské drahy. Diky tomu
mohou navstévnici, ktefi na dosti-
hy pFijedou vlakem, vyuZit 50% sle-
vu navstupné. Tato akce platii pro
vrchol dostihové sezony, jimZ je
125. ro¢nik Velké pardubické, ktera
se na zdejSim okruhu pobé&zi 11. fij-
na2015. Druhou nedélivfijnu se ko-
né s jezdci opét postavi na start za-
vodu dlouhého 6900 metr(, pfi némz
musi zdolat 31 prekazek véetné Ta-
xisova pfikopu. Sleva se ale nevzta-
huje na vstupenky jiz zakoupené

v predprodeji. Zastavka Pardubice,
zavodisté se nachazijen par krokd
od bran dostihového arealu. Je nut-
né prokazat se platnou jizdenkou

s cilovou stanici Pardubice. (red)

CESI UTIKA)I Z AUTOMOBILU,
JEZDI RADEJI VICE VLAKEM

Cela desetileti platilo, Ze CeSi jezdi radi
auty a jezdijimistalevic. JenZe roku 2008
se stalo néco necekaného. Nartist auto-
mobilismu se zastavil. A lidé zacali vice
cestovat vlaky a méstskou hromadnou do-
pravou. Piekvapivy trend popisuje Cers-
tva zprava o zivotnim prostfedi za rok
2014. Na hromadnou dopravu Cesi ,pfe-
sedlali“ pfedevs§im kvili hospodaiské
krizi. Je tolevnéjsinezjezditautem. ,,0d
roku 2009 se trend individualizace dopra-
vy zastavil a podil vefejné dopravy zacal
stoupat,” zjistila analyza. A v kurzu byla
najednou pravé Zeleznice a méstska hro-
madna doprava. Podle analyzy minister-
stva zivotniho prostfedi to, Ze 1idé use-
dali za volant méné casto, ovlivnily tfi
faktory. Ekonomice se nedaftilo, cena po-
honnych hmot byla vysoka a zlep§ila se
kvalita, nabidka i ceny vefejné dopravy.
Roli sehral i fakt, Ze Ceska Zelezni¢ni sit
patfi mezi nejhust$iv Evropé i na svété.
Vlaky navic, pfes zpozdéni, v poslednich
letech nabizeji pohodlnéjsi cestovani.
Ceské drdhy do nakupu novych souprav
nebo oprav téch starych investovaly za
poslednich pét let 28 miliard korun. Je-
jich spoje tak jsou ¢ist$i, modernéjsi.
A proti dfivéjSim letim také zrychlily.
MF DNES 30. 9. 2015



o ZPRAVODAJSTVI

Oslavy Dne Zeleznice v regionech:
Para, historickeé jizdy i modely

Hned na nékolika mistech
republiky se béhem zari
uskutecnily akce v ramci
Dne zeleznice. Hlavni
oslavy letos hostil Hradec
Kralové, veselo ale bylo

i vjinych regionech.
Posledni zafijovou sobotu
se priznivci svéta na
kolejich sesli v Ostraveé

a Bohuminé. O tyden dFive
si 150 let od prijezdu
prvniho viaku pripomnéli
v Chebu, kde se slavilo

i 15. vyroci pfeshrani¢niho
systému EgroNet.

A pozadu nez(stal ani
Trutnov. Oslavy NDZ v3ak
byly i na mnoha dalSich
mistech, o nékterych jsme
jizinformovali v minulych
Cislech Zeleznicéare.

ari se na zeleznici opétovné
Z neslo ve znameni oslav. Nej-

vétsi pozornost sice sméfova-
la do Hradce Kralové (o tématu pi-
Seme na strané 2), ostatniregiony
vSak neziistaly pozadu.

Dvoji vyroéi na Chebsku
V Chebu si na Den Zeleznice kro-
meé 150 let od ptijezdu prvniho vla-
ku pfipomnéli také 1s. vyroci pres-
hrani¢niho systému EgroNet. Osla-
vy zacaly v sobotu 19. zafi kratce po
plldesatérezijné narotnym paralel-
nim pfijezdem dvou parnich vla-
ki, Ceského z Karlovych Variiv cele
se Vsudybylkou 354.195 a saského
z Falkensteinu a Plauenu taZeného
rekonstruovanou Némkou 52.8079.
Uvitaci role se na nastupisti ujali
hejtman Karlovarského kraje Mar-
tin Havel a primator Chebu Petr Na-
vratil a samozrejmeé duse celé akce
feditel ROC CD Karlovy Vary Vladimir
Omelka. Za hosty jmenujme primatora
Plauenu Ralfa Oberdorfera ¢i predsedu
predstavenstva VUZ Antonina Blazka.
Pozitivni slova o chystaném znovuza-
hajeni Zelezni¢ni dopravy mezi Selbem
a Asizaniklavryénych ténech dechovky
doprovazejici vystup mazoretek.
Touzovsem fada netrpélivych navstév-
nikd naplno vychutnévala jednotlivé na-
bidkyzdlouhéhoitinerafe - od prohlidky
lokomotiv, modelového kolejisté ve voze
BDs, pojizdné vystavy rodiny Simbartld
ohistorii, pfednasky o déjinach chebské-
ho uzlu, pfes svezeni na Slapaci dreziné
pana Zahradky, komentované prohlidky
dopravni kancelare, vystup na vyhlidko-
vy ochoz vyskové nadrazni budovy azZ po
okruzni naucnou jizdu motorovym vo-
zem 810 po stanici v kazdou celou hodi-
nu. V obleZeni byla jak technika hasi¢l
SZDC i stdnky EgroNetu ¢&i prodejcii. Na-

vicjizdenkyna parnivlak zdarma otevie-
ly chebsky hrad a vnabidce byla i prohlid-
ka kras Chebu s priivodcem.

Mnozi si nenechali ujit jednu ze ¢tyt
jizd do Frantiskovych Lazni a zpét ky-
vadlovym vlackem tazenym bud Kafe-
mlejnkem 310.072 nebo naleSténym
Prasatkem 700.101. ,Protokolarni“ sou-
pravavozi Bam pfed tfindctou hodinou
odvezla zajemce do ASe, kde probéhlo
vyhodnocenivytvarné soutéze zaméfte-
né na téma Zeleznice.

Vice o historii bylo mozné se dozvédét
na prednasce Jifiho Raka v patfe cheb-
skéhonadrazi. A zjistit tfeba fakt, Ze ja-
ko prvni dorazil do Chebu vlak z Rezna
aWiesau1s. f{jna 1865, tedy po trati, kte-
14 byla po druhé svétové valce preruse-
na, a pocatkem milénia dokonce ifedné
zruSena. A hned dva tydny nato, 1. listo-
padu 1865, zacala Zeleznice fungovat
z ASe a Plauenu.

VELKE I MALE. V trutnovském depu si fanousci Zeleznice mohli prohléd-
nout modely vlacku i skuteéné lokomotivy.

FOTO MARTIN NAVRATIL (3x)

Ostravsko brazdil mimoradny vlak ve-
deny lokomotivou 464.202 Rosnickou.

ATRAKCE. Na nadrazi v zapadoceském Chebu si
na své prisli i milovnici drezin.

Dostavenicko pratel Zeleznice

v depu nad Upou

RegiondlniDen Zeleznice v trutnovském
depu by Sel pti troSe nadsazky srovnat
s archivnim vinem. Pro oboje jednodu-
Seplati, Ze rok od roku jsou lepsi a lepsi.
Nedéle13. zafise stala soucasti komple-
xu akci ke Dnlim evropského dédictvi
(EHD). Stfedobodem déni ve mésté nad
Upou se opét stala provozni jednotka de-
pa patfici pod DKV Ceska Tiebova, kde
organizatofi uspotradali vystavu loko-
motivavozl CDaVUZ. Kvidénibyly na-
priklad stroje T 499.002, E 699.002,
771.172 ¢i soucasné 810, 854 nebo masi-
ny na tdrzbu trati SZDC. V hale oprav
a jinde Slo natrefit na modelova kolejis-
té Klubu modelafa Trutnov, Merkuru
Police nad Metuji, ESK Ceska Skalice. Po
depu lakalo svezeni na malé posunova-
ci masince fady 799, mezi depem a sta-
nici pfevazela navstévniky Regionova.
Nechybéla vystoupeni kapel a mali hos-
té si mohli zaradit ve V1acku Hracku,
détském koutku anebo si nechat poma-
lovat oblicej. Velké pozornosti se tésila

20/2015

prohlidka spodku lokomotivy - tento-
kratfady 742 CD Cargo - s nezbytnou ba-
terkou, ptilbou a ochrannou vestou. No-
vinkou byla vystava velkoplo$nych foto-
grafii k historii depa a Zeleznice na Trut-
novsku, parnich stroji firmy Jakoubek
a vystava vojenské techniky a automo-
bild mistniho KVH Feldgendarmerie.
Pro mistni i vzdalenéjsi navstévniky
trutnovského RDZ pak byla uréena jizda
parnihovlaku. Tenvyjel tradi¢né hned po
ranu z Hradce Kralové a uz z Cerveného
Kostelce byla kapacita nékolika Cerveno-
krémovych vozii fady Bam pochazejicich
z konce 40. let prakticky vycerpana. Po-
hostinské sluzby s pivem Chodovar na ce-
pu nabizel viiz Bam-bistro provozovany
spolkem Plzeriska draha. Vlak dvakrat
zajel pfes Kuncice do Vrchlabi. Vjeho Ce-
le se opét ,blyskla“ kralovéhradecka par-
nilokomotiva 464.008 Bulik.

Ostravsku nepfralo poéasi,
zajemce to vSak neodradilo

I pfes neptizen pocasi, kdy prakticky
cely Moravskoslezsky kraj pokryl v so-
botu 26. zafi vytrvaly dést, navstivily
Den Zeleznice v Moravskoslezském kra-
jistovky pfiznivcii. Ceské drahy zajisti-
ly mezi ostravskym hlavnim nadrazim
a centrem meésta pendl historickou pan-
tografovou jednotkou, brany otevielo
mistni depo a Ostravskem jezdil parni
vlak vedeny Rosnic¢kou fady 464.2. V Bo-
huminé navic organizatofi zpfistupni-
1i Depo kolejovych vozidel s prohlidkou
lokomotiv a vozd.

Slavnostni zahajeni Dne Zeleznice se
na Ostravsku uskutecnilo pfed bohu-
minskym nadrazim. Déti véetné rodict
ocenily moznost prohlidky béZné nepfti-
stupnych mist a pfileZitost prohlédnout
silokomotivy a vozy v Depu kolejovych vo-
zidel, svézt se na posunovaci lokomotivé
nebo absolvovat exkurzi Gstfedniho sta-
védla s odbornym komentafem. Zelez-
ni¢nifajnSmekrynadchly dvé historické
,nulkové“ Bobiny, jimz sekundoval his-
toricky pantograf ptivodnifady EM 475.1
a parni Rosnicka 464.202.

Dva posledné jmenované stroje ve
slavnostni den viibec nezahalely. Parni
vlak jezdil mezi Bohuminem a ostrav-
skym hlavnim nadrazim od devaté hodi-
ny ranni az do pozdniho odpoledne, na-
vic s jednim polednim ,vyjezdem* az do
PetrovicuKarviné a Pantograf se naopak
pred polednem vydalzBohumina do mo-
ravskoslezské metropole, kde zajistoval
pendly mezi hlavnim nadrazim, Stodol-
nia Ostravou-stied. Spole¢nost AWT na-
vic nabidla jizdy zvlastnimi vlaky po si-
ti svych vlecek v ostravsko-karvinském
uhelnémreviruak vyhlidkovym jizdam
se pripojily i historické tramvaje Doprav-
nihopodniku Ostrava. Stranou oslav ne-
zlistala ani Ostrava. Brany otevieli i ve
Stfedisku oprav kolejovych vozidel Os-
trava, dcefiné spolenosti €D Cargo, kde
byla k vidéni nedavno opravena histo-
ricka Laminatka pGvodniho oznaceni
S 489.0001. Navstévnici nepohrdli ani
projizdkou na Zehli¢ce fady 111 nebo na
malém motorovém stroji fady 708.

MARTIN NAVRATIL, MARTIN HARAK

O

Vice fotografii najdete
na zeleznicar.cd.cz

Pétactyricet kolegu bylo ocenéno za mimoradné skutky

Zitosti Narodniho dne Zeleznice

jsou oceniovani kolegové, ktefi pri
vykonu svych povolani prokazali ojedi-
nélou duchapfitomnost ¢i odvahu a vy-
konali mimotfadné skutky. Naptiklad
vyrazneé prispéli k zichrané Zivota na-
Sich cestujicich. Za to byli i letos ocené-
nivedenim Ceskych drah. Slavnostni
akt se uskutecnil ve ¢tvrtek 1. fijna ve
vladnim salonku prazského hlavniho
nadrazi. Za vedeni Ceskych drah za-
méstnance privitali a zaroven vyjadfili
podékovani a uznaniidva clenové pred-
stavenstva CD - Ludvik Urban a Michal
Stépan. Piitomni byli také zastupci od-
borovych organizaci.

Za mimoradné skutky, kterymi pti-
spéli k zachrané lidského Zivota nebo
zdravi, pfipadné piedesli Skoddm na
majetku narodniho dopravce, obdrzeli
vsichni pfitomni zaméstnanci pamét-
ni list a soucasné jim byl pfedan maly
vécny dar v podobé hodinek.

BRIGITA KOLAROVA

S talo se jiz dobrou tradici, Ze u prile-

Petr Medlik - strojvedouci DKV Ceskd Trebovd
Martin Kyzlink - strojvedouci DKV Brno

Jifi Hron - strojvedouci DKV Brno

Bretislav Béhalik - strojvedouci DKV Olomouc
Josef Smihal - strojvedouci DKV Olomouc

Peter Ondris - strojvedouci DKV Olomouc
Karel Sikl - strojvedouci DKV Olomouc
Ondrej Roman - strojvedouci DKV Praha
Petr Picka — strojvedouci DKV Praha
Pavel KruZik - strojvedouci DKV Praha

Jaroslav Hropko - strojvedouci DKV Praha
Josef ZIdmal - strojvedouci DKV Praha
Bohumil Vesely - strojvedouci DKV Praha
Ondrej Bilek - strojvedouci DKV Praha
Jakub Mares - strojvedouci DKV Praha

Zdenek Spicar - strojvedouci DKV Praha
Miroslav Jansa - strojvedouci DKV Praha
Jifi Dolezal - strojvedouci DKV Praha
Petr Balada - strojvedouci DKV Praha
Vclav Trojan - strojvedouci DKV Praha

Martin Hartl - strojvedouci DKV Plzeri
Viclav Petr - strojvedouci DKV Plzeri
Igor Kukucka - strojvedouci DKV Plzer
Otakar Radecky - strojvedouci DKV Plzer
Jifi Bizek - strojvedouci DKV Plzeri

Magdalena Bakulovd — vlakvedouci os. viakii RP ZAP C. Budgjovice

Alena Zidov - vlakvedoucr osobnich viakii RP ZAP Ceské Budejovice
Michal Nuzik - viakvedouci osobnich viakii RP ZAP Ceské Budgjovice

Alexandra Charvdtovd — privodci osobnich vlakii RP ZAP Brno
Jana Bumbovd - vlakvedouci osobnich viakii RP ZAP Brno

Jan Cermdk — viakvedouci osobnich viakii RP ZAP Brio

Eva Svestkovd - viakvedouci osobnich viakii RP ZAP Brro

llona Kucerovd - viakvedouci osobnich vlakii RP ZAP Brrio

Zderika Wieznerovd - viakvedouci osobnich vlakii RP ZAP Brro
Richard Hradsky - vlakvedouci osobnich vlakii RP ZAP Olomouc
Miroslav Smetana — vedouci stevard SC Pendolino RP ZAP Ostrava
Michal Safrata ~ stevard SC Pendolino RP ZAP Ostrava

Ales Kostal - viakvedouci osobnich viakii RP ZAP Ostrava

Eva Dubielovd - viakvedouci osobnich viaki RP ZAP Ostrava
Zuzana Kubinovd - vlakvedouci osobnich vlaki RP ZAP Pardubice
Radomir Mokry - viakvedouci osobnich viakii RP ZAP Pardubice
Marcel Stiizek - viakvedouci osobnich viakii RP ZAP Praha

Martin Jorddn - vlakvedouci osobnich vlakii RP ZAP Praha

Jan Kacdlek - viakvedouci osobnich viakii RP ZAP Praha

Véra Fialovd - viakvedouci osobnich viakii RP ZAP Usti nad Labem

FOTO MICHAL MALEK



zeleznicar.cd.cz

KRATCE

Pfeprava
transformatoru

V puli zaFi se uskuteénila zaji-
mava a naroc¢na preprava trans-
formatoru 400 kV z rozvodny
spoleénosti CEPS Cechy-stfed

u Celakovic do severomoravské
rozvodny NoSovice. K pfepravé
byl pouzit specialni 32napravo-
vy hlubinovy vz rakouské fir-
my Felbermayr s doprovodnym
osobnim vozem, v némz se uby-
tovala také obsluha zasilky. Ta
je nezbytna pro manipulaci

s nakladem, ktery je potreba

v nékterych koliznich mistech
stranové posouvat. Pfeprava
byla zahajena v sobotu 12. zaFi
2015 vyzvednutim naloZzeného
hlubinového vozu, tfi vozl Eas,
loZzenych demontovanymi dily
transformatoru, doprovodnym
krytym vozem a osobnim vo-
zem pro posadku na vlecce
CEPS Cechy-stfed. Ta odboéuje
z mistni drahy Celakovice -
Mochov, ktera je dnes bez pra-
videlné osobni i nakladni dopra-
vy. Poté byl tento vlak presunut
do stanice Celakovice, kde éekal
do nocnich hodin k zahajeni
prfepravy po hlavnich tratich.
Kvili technickym parametriim
bylo mozné transport provadét
pouze v noci. K pfepravé je pou-
zita lokomotiva fady 731, ktera
je vhodna z diivodu mozného
dohledu strojvedouciho na za-
silku béhem jizdy vlaku. (édc)

Brana do Béloruska
se otevira

Ve ¢tvrtek 10. zaFi 2015 byla

v Brestu podepsana smlouva
mezi Béloruskymi Zeleznicemi
(BC) a spoleénosti Koleje Cze-
skie, Sp. z 0.0. (KC) o moznosti
zajizdéni lokomotiv KC az do bé-
loruskych pohraniénich precho-
dovych stanic Brest, Bruzgi

a Swistocz po kolejich normalni-
ho rozchodu. Podpis této smlou-
vy otevira nové moznosti pfi za-
jistovani preprav z/na vychod

v pfimé spolupraci s Bélorusky-
mi Zeleznicemi, a to véetné pre-
kladky zboZi na béloruském tze-
mi. Velky potencial proto pred-
stavuji prepravy pohonnych
hmot, kontejnert, dfeva i dal-
Sich komodit. Dcefina spolec-
nost €D Cargo Koleje Czeskie se
timto krokem, ktery je soucasti
strategického expanzniho za-
méru spoleénosti €D Cargo, za-
fadila k nemnoha dopravcim,
jejichZ lokomotivy mohou zajiz-
dét na infrastrukturu Bélorus-
kych Zeleznic. (édc)

NAKLADNI DOPRAVA V KRAJICH

TRANZIT. Krajem Vysoc¢ina prochazi dilezita dvoukolejna trat Kolin - Havli¢kdv Brod - Brno. Dopravu po ni zajistuji i osvédéené Laminatky.

Waupger-al

FOTO MICHAL ROH ML. (2x)

Drsny kraj lesu a luk:
vlaky konkuruji kamionuum na D1

Region, jak uz napovida jeho nazev, je kopcovitym krajem lesd, luk

a rybnik{. V médiich byva Vysocina asto zminovana v souvislosti s dalnici
D1 a zpravidla negativné. Pravdou ale je, ze zdejSi drsné klimatické
podminky dokazou Fidicdm kamiont v zimé poradné ,zatopit”. Krajem vsak
prochazi neméné dllezZita zelezni¢ni trat spojujici Kolin s Brnem a Breclavi.

km?, Zije zde pfibliZné 515 tisic oby-

vatel. Hustotou zalidnéni 76 oby-
vatel/km? zdaleka nedosahuje republi-
kového priméru. Nejvétsim sidlem je
samoziejmeé krajska Jihlava s vice nez
50 tisici obyvateli. K dal$im vétSim més-
tlm patfi Havlickdv Brod, Pelhfimov,
Tfebi¢aZdarnad Sdzavou. VSechna jsou
napojena na Zelezni¢ni sit, ktera v kra-
ji dosahuje délky téméf 590 km, véetné
témér tficitky kilometr izkorozchod-
nych koleji. Z celkové délky je 112 km
dvoukolejnych a 184 km elektrizovanych
stfidavou proudovou soustavou o napé-
ti 25 kV. Priblizné 35 procent tvoii trati
regiondlni. Za jakousi pomyslnou met-
ropoli Zeleznice na Vysociné 1ze pova-
Zovat Havli¢kav Brod. Z hlavni trati Ko-
lin - Brno - Bfeclav zde odbocuje jedno-
kolejna elektrizovana trat smérem na
Jihlavu, Jindfichiiv Hradec a Veseli nad
Luznici. Z pohledu €D Cargo jako na-
kladniho dopravce se jedna o velice di-
lezitou spojnici.

I <raj Vysocina zaujima rozlohu 6 796

Dfevozpracujici firmy jsou
nasimi vyznamnymi zakazniky
Kraj Vysocina je jednim ze dvou regio-
nt CR, ktery nemé Zelezniéni spojeni se
zahrani¢im. Anemélho anivminulos-
ti, nebot jeho nejjiznéjsi okraj lezi pti-
bliZné 5 km od hranic s Rakouskem, se
kterym v této oblasti sousedi kraje Jiho-
moravsky a Jihocesky. Lesnatost zde do-
sahuje 30 procent, cozZ je sice méné ve
srovnéani s pramérem Ceské republiky,
ale i pfes podprimeérnou lesnatost ma
Vysocina po JihoCeském a Plzeriském
kraji nejvyssi podil na ro¢ni umisténé
tézbé dfeva. Je to dano predevsim tim,
Ze zdejsi lesni porosty jsou ve srovnani
s ¢eskym prihrani¢im pomérné dobie
pristupné. Své sidlo zde mé i fada firem
zaméfenych nazpracovanidfeva. Ty jsou
samoziejmeé zakazniky akciové spolec-
nosti €D Cargo.

Pila spole¢nosti Stora Enso Wood Pro-
ducts lezici v tésném sousedstvi Zelez-
ni¢ni stanice ve Zdirci nad Doubravou je
svou kapacitou jednou z nejvétsich pil
v Cesku. Pro zajisténi plynulosti tak vel-
kého provozu je samozfejmé zapotfebi
plynuly navoz suroviny. Z bliz§iho okoli
je kulatina dopravovana predevsim na-
kladnimi automobily, mnohdy ptimo
z lesa, pro navoz z vétsi vzdalenosti se
vyuziva Zeleznice. V loniském roce jsme
na vlecku pily pfistavili téméf 4 8oo vo-
z1, coZ predstavuje témér 200 ocoo tun
dfeva. Bohuzel odvozfeziva po Zeleznici

HAVLICKOV.
BROD

O

[e]
Humpolec

(o]

v.o
Pelhfimov Jihlava

cca 880 tisictun
(v€etné vstupu na PPS)

ccalmil tun
(v€etné vystupu na PPS)

se uskutecniuje pouze v omezené mife -
v roce 2014 to predstavovalo ,jen* cca
50 000 tun tohoto zbozi.

Dfevni $tépka putuje do cile

ve woodtainerech

K pfepravé dievni §tépky jsou na Vysoci-
né jiz fadu let efektivné vyuzivany tzv.

(o]
Zdirec nad Doubravou

Moravské Budéjovice

Kudy jezdi nakladni
viaky v regionu

Sazavau Zdaru
(o]

O'Zdar nad'Sazavou

o
RozZna

o
Krahulov

o

woodtainery - oteviené kontejnery umoz-
nujici jednoduchou manipulacijak una-
kladky, tak pfedevs§im u vykladky. Vozy
loZené tfemi ,woodtainery*“ jsou v ucele-
nych soupravach dopravovany k cilovym
zakaznikim nejen v Ceské republice, ale
ivzahraniéi, napfiklad v Rakousku. Dal-
$im velkym krajskym zakaznikem v ko-

SUROVINY. zatéz manipulaéniho vlaku z Havlickova Brodu tvofi prazdné vozy
na nakladku dfeva v Chotébofi a vagony loZené dievem pro pilu ve Zdirci.

modité drevo je spolecnost KRONOSPAN
CRsesidlem vJihlavé, kterd je dnes jed-
nim z nejvétsich a nejmodernéjsich vy-
robct velkoplo$nych materialéi na bazi
dfeva. S vyrobou difevotifiskovych desek
sezdezacalojakovjednomz prvnich za-
vodl v Evropé jiZ v roce 1957. Je pro nas
dtlezité, Ze tak vyznamna firma si za
partnera pro realizaci Zelezni¢nich pre-
pravvybrala prostfednictvim spolecnos-
ti SILVA CZ pravé CD Cargo. Zabezpetu-
jeme nejen navoz dfevni hmoty a dieveé-
né $tépky, ale také pryskyftic potfebnych
pri vyrobé dievotfiskovych desek. Vy-
znamné se podilimeinajejich distribu-
civzahranici.

Uranovy koncentrat z Vysoéiny
miFi do Ruska a Kanady
Dievosenakladav celé fadé stanicana-
kladi$t na Vysoc¢iné, nejvice pak v Sa-
zavé u Zdaru, kam je soustfedéna na-
kladka dfeva z Sirokého okoli, v Novém
Mésté na Moravé, Jaromeérticich nad Ro-
kytnou a v Kfizanové. My se ale podivej-
me na dal$i pfepravované komodity. Do
arealu spole¢nosti Steel Center Europe
v Humpolci jsme v lotiském roce piepra-
vili vice téméf 1 ooo Zelezni¢nich vozl
loZenych svitky ocelovych plecht, napfi-
Kklad pro vyrobu automobild. Dal§im vy-
znamnym zakaznikem z této komodity
je ZDAS se sidlem ve Zddrunad Sazavou.
Kromeé preprav zelezného Srotu, sléva-
renskych piskli nebo licich panvi zajis-
tujeme pro tohoto zdkaznika v pomérné
vyznamném objemu i pfepravy hnédé-
ho uhli a koksu.

Hnédéuhli, jehozvykladka tvorisedm
procent z celkové vykladky v kraji Vyso-
¢ina, jedodavanoitadé drobnych odbé-
ratelli. Vétsi energeticky zdroj vyrabé-
jicienergii spalovanim uhli se v kraji ne-
nachazi. Jaderna elektrarna Dukovany
spole¢nosti CEZ sluZeb Zeleznice vyuzi-
va jen vyjimecné a jeji vlecka odbocuje
ze stanice Raksice lezici v Jihomorav-
ském kraji. Pfepravy radioaktivniho zbo-
Zi, respektive uranového koncentratu,
vSak jiZ fadu let spolehlivé zajistujeme
pro statni podnik DIAMO, ktery provo-
zuje uranovy dil v Dolni RoZince i che-
mickou Upravnu rud. Ta je napojena na
Zeleznicni sit vleCkou ze stanice Rozna,
lezici na tzv. staré TiSnovce, tedy trati
TiS$nov - Bystfice nad Pernitejnem - Zdar
nad Sazavou. Uranovy koncentrat je pfe-
pravovan zpravidla v kontejnerech.

Vyznamneé (téméf 10 procent) se nana-
kladce v kraji podili komodita potravin
a zemédélskych vyrobkl. Ke stanicim
snejvétsinakladkou obili a pokrutin pa-
tfi Krahulov a Moravské Budéjovice, kde
se nachazeji velkokapacitni obilnd sila.
Vycet uzaviraji pfepravy pohonnych
hmot do Slapanova nebo pfepravy mine-
ralnich hnojiv do Chotébore, Pelhfimo-
va ¢i Humpolce. MICHAL ROH

T2 Cargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé

© Tiva

Nevesele dedictvi

ary xonpnent 2
[ERNE T QoA ol |k

L - 1
[ MR= =

aneb uzka hrdla evrops
zeleznicni site

ai kb 3 p e e pr e d p et

i ot sty ol mpgi lvlakan 0

Sl 3 Ll ik il | D e Pl s, g
et b s o gt e

HYE IS0l & 13- FAL T

irevic b Ko, ik iniby shak ool
rexinakibaning. s nduea il ko
Imsetee rysi ke dch i ok el T8
- . - - " LR T
Fiehled problematickych mizt na evropaks dsloznién i 4w B Bty b

: [IFEy Hlll.llull|'JI|\.|I.I|'HHJII-'
P b a Tk, Bleb o Bdoge

) el rorp. Derolighi bk
I by e bk eren
Aacko boje w knsf, Polako il ks Frabin A MEnchen
Lirgdl adav infrasdr bty Hipaded Mg

R

| Tl eIy

b sl e & bt rpchieg o

Bk e e e L e EE

LEELE SRt T hE PR ELTRLGE o E B
ux nr Imil

SRl nprikus mammad dlechon doba

Jhuds, srobblEnmasl puk ined cas

i el Ao, B Lo padk i

P awc g ed | en i bendos o

ey T L R (AT ¥

e e e [ e iy

o i bl g i K
Lo b e tarona o i Seis)
ol ek namvecisl |-

JSTTREIE ]

1 T e iR

L ma plany,

w343 Al nid NG

Mamiie sl ddl kel by o dbe

i 3

sl rerplrrraielinh

& i Plr | e s ENTal s

b i) o fardosi, To planl ple-
ninika

ek =~ vl

sl o0 & el

s - Paidiansh, Pesdpbued pir e

ik vk Bl e pe ik wsani Spe-
e e - Tearcke s Spmilabs - Praio-

ranickl sl b " .- i r 7 []
brdinbchdld Toad, =

paleh e, pladesiEm Sy horadfmzm-

nikchl beda @ s e Nhed ET
Tedetd el b ime [ i ! e
s, g, Bl e -5 LT Ch PR e 1T
CUATE, LS TR T ke D ban
- b icdaicd o Frrai cizra by cobsmaobi e
r poaled pch oteck pest i rarm i il e inis ek ekl wiel-
daardn glebaliss. felemlon saraly respadn] Derege o mksgsr pckocas shuam o bvea nchild dagraas
naUvinkon, ke vk, Epiime apy o DR R v 5 1k Wzl 1A P LE p aas L Sarid i r
sk v ot iRdnd lae, Wale - b o B Ty W g s Hralan e 5 v |
B ] TELL AL fleerms st vl ik iy ErHAR Sl b et 0 | i o i S AL b L
Tifl b e L) iy O b e PR T i PR BT B By ek preD ] pul o e el Fo e Rad i ek ik . " Frome el dein,
Frckl i e L e ¥ e 1B, Tt o | MO, LR Tt - Shogk - Bogiad, o - kol i6 ek s peAmie b e 3 ELREE
da v dabh ek m i islem kS irail TE), Laerenifm ek (CTL), Mlireml 5T Mzl Heviuben sl popt oo ueaiwg dnln Boend,
rueveichl | mdbel pd el ol B el peiadan- @ Sviicanhe (5P o vyt apnian - nE e dopta ey LT S 530 LA A
ey bale. i AT Ak rpca skl &G s o ol oo, i, 2 Ml ek e pana Bl By, B S 0 M BRI
anrain g 2 e kedom wa vydhdos piopirey oranda rdam, ko Famern | rpaokes recte. - plechoeda Vs Cpleina - S e -
S piepaamalt vl en nal, Binsd-.  bamfadmbnSiinptpemaaSees nesasneni vk el Teen i, Bondina % . — T : .t
i ondiok s o ol st TR s aran Sk bl wad gl = e, ¥ endia - fis ¥ | Y b ol . i
Vel s o b . Lo 1 ETS, Bl b il Em il bt LD f . By o Haib e
o Beai i she 1l Ity et Sy 0 TR, T i md vy pactarvnisd, Prdeind iwasia vt + el 0 ol B
Ermip Iy I ilrea Farg o fedreids o Paiali e Rl eon B brad S Warsseres . .
il milich ok fn Bohisiils @i B Bkoom . P i Aefmareb oy Fliains s Hipa. S na bestos b mpo- = is s i
Alabp Do =Sy pre palBy clpsd Teropy el et - Falewisorm s Cadom
! jwit] | o ik FLE et pl e ek, S e "
e g p T vend b Ralonsic mli a2 Bl o Tl g i
bty mira o a e raint Sy, Ty Tezpravel padeenilivisady el ay e vk ia e L Pk a1 18 R
LT LT ST P T Py TRt s 0 DR el e R E ] ) LTRSS I T T EAA P TR, [ P ¥ [ - bt - Grakdm
(TR FTIE TR PR AT a g K [E R L SR TR o FT LR o ozl p it bo B e i) = ey )
primammib i o nh s E i cabalpnabbn i prmiper okt pehbdanas, Fien Bdomiai i $ !
e, s Fhesdon, Fasiu, Pobalifami- kmirrk b i) ma perch, plep. ko bads e el nednmibering bLo ! . o L]
Ky alich wicts ik f 4 i il P sk 1 a0k med e
ek Firohmsoctednkak coy, imapy . ok Ve enetdsun] visky paagnl
N P L Ve A b B e i e [ Ry B iR R Nl e
i e b oo b O kst TRaE b B - mandr - P Pranly
e EE TR R S R T T AT S e T R TR TR TR R F i s
ol | e i Tavorsl Wpsllod vl st i T afich wlal + ™
Poboivee e el L iy ey Piiesals | ek e Fak R bady
E othera koveowgeon wlek vk ovish ralmyp s pEths - orplmiomy pe-
1zml, KA e, B ddvrdE FATIAL IR R I:‘--‘-"""-{}
el Crarscis il pr evcas o efee- fonfamic o dall vl fos R
Rt nogliead |G B Enigol i pree 1 B epp B pekdesn i poimidivin
e LA Lo kol w1 b BB By alfiabebin v o g ke Lhrdbew - T
N piad T Il s i s i Pl M
T Nisidakk Erions 5 [eXofjal skl o jad e i iainpm (o] L L L ii
o BT 1y Y r Bl Foad Enedes b hicopraect Brpl o rsepahys ) v Bi 3
Sl o] e e fadils 12 Bod mi pedrereinin Rimeri s - e - B orcisain
wilaid | Bl ibrpndar aid. dafy mowepkcck v s nestrith Py e ke *
wy, bl i e Tecied mE B dvenall ik 3t = Lraa - Ljanjas
A o A ok Befe g s, o e e il - . . —; i I iy -
kL T . it pivatla ele A eplhilsgng- —— e AT PR
kol eyl B0 bl n Mt il L b e b Tl LN ; . Beadupani = drai - Jrvmrin « ooy o Batorgsst
bl i o, W BB Rl el e b 1Tt e T 4 o oot il L
St prasked dukedp ApaETE 1 b
ARy A n AN g potahoraly, K Lanss - arma i
iAo an proes aaar bvald h el piek . i il dal R FRT ; 1 3
e v rk i de pr et pria s Lo & b b i ’
i
W ) [ i wiin
. 5] i
[LETE T nL T, b ] - il
LT ki e ) 1 e - Nk
el e s lepatep rpch ban U Epucieg i 5 P
Euxen mahradils mascosat Edgn el Maddpesl
5 prvn pedwne® o ek e ik q PO i
Toal il A o HE PR T 7
Sk, Biscd Bepa bl f ¥ Lakba s e Luddpene = fdgemis
ek cleprard pa peil ol poop e s gkl Mgy | L Hrters - Fmamalaziid - Sefa
i Erbrarios, s bianechBre 1 il o e = Ll i
ri LI 1 v ' o

[y b By a s T | -
il el b ae i pEp sk
o I, Pl ] dd by

ik sl Myl Epdsds

Predplatte si ¢trnactidenik Zelezni¢dr na telefonu 972 233 090



o PROVOZ A TECHNIKA

Horkeé 1éto ve ZC Velim

vAse

20/2015

ve znameni prijezdu Zihadel ze Siemensu

Oba prazdninové mésice v polabské niziné pfipominaly pocasim spiSe Italii nebo Spanélsko, chybélo

snad jen to more. Teploty se Splhaly pfes 35 stupnd, po desti nebylo ani pamatky, trava a stromy
zacaly Zloutnout jako na podzim. Takové podminky p(isobi extrémni zatéz i v provozu ZC Velim.
Urcité neplatilo, Ze by s rostouci teplotou klesala poptavka po sluzbach, spise naopak.

= ervenec byl, co se tyce vyuziti Vel-
‘ kého zkusebniho okruhu (VZO),
dokonce vytiZené&jsi nez Cerven.
Naopak srpen, kdy padal jeden teplot-
ni rekord za druhym, lehce za obéma
predchozimimeésicizaostal, coZale by-
lo zptisobeno zejména pred¢asnym kon-
cem prvni faze zkouSek jednotky ICx
a opozdénym piijezdem jednotky Tha-
meslink. Pfijata sice byla urc¢ita opatte-
ni jako napfiklad eliminace posunti od
10.00 do 21.00 hodin ¢i omezeni rych-
losti ptijizdé pfes vyhybky, na druhou
stranu nesméla byt ohrozena pristav-
ba vozidel zakaznikdl ke zkouskam.
Vletnich mésicich jenatizeno pravidel-
né méfit teplotu koleje VZO a pripadné
zavést tzv. teplotni pomalou jizdu. Pa-
rametry trati jsou ale na takové tirov-
ni, Ze pti pfekroceni 50°C se snizuje
rychlost na16o km/h, coz neni pro vét-
$inu zakaznik{ tak omezujici faktor.

Vyrovnany souboj titant
Bombardier vs. Siemens

AZ dosud byl pomér projektl téchto dvou
gigantl tfi ku dvéma ve prospéch Bom-
bardieru. BEhem Cervence a srpna se ale
vSe nékolikrat zménilo. Nejprve 14. Cer-
vence odjela po vSech vykonanych zkous-
kach jednotka Bombardier R2N. Tim se
stav projektéi vyrovnal. V prvni poloviné
srpna pomyslné vedeni pfevazilona stra-
nu Siemensu. Nejdfive to bylo jen na je-
den den, protoZe kviili problémam pri
prepravé spojovacich vozi se opozdil pti-
jezd jednotky Thameslink a hned nasle-
dujici den odjela jednotkaICx, kterd ukon-
¢ila prvni fazi zkouSek. Nebylo to v§ak
nadlouho, nebot na konci srpna ptijela
dalsijednotka ICx a ustalila tak na urci-
tou dobu pocet zastupcl Siemensu na
tfech oproti dvéma z Bombardieru.

Na zkouskach lokomotiv TRAXX AC3
LM se podepsaly dovolené a odehrava-
ly se hlavné v Cervenci, v srpnu nastal
utlum. Naproti tomu jako by druhy pro-
jekt elektrickych jednotek TWINDEXX
chtél vse za cely Bombardier dohnat.
Druhou jednotku v pofadi, pokracujici
ve stacionarnich a jizdnich zkouskach,
doplnila 23. ¢ervence tieti, ktera dora-
zila opét ze Svycarska. Od dalsiho tyd-
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Pantefi stfedem pozornosti
Jednim z nejsledovanéjsich letnich pro-
jektd byly bezesporu zkousky dvousys-
témové elektrické jednotky Skoda Inter-
Panter. Po slavnostnim ¢ervnovém kitu
senaplno rozebéhly typové zkousky, kte-
1é obnasely trakéni, brzdové ¢i hlukové
testovani, zkousky vicenasobného fize-
ni pfi spojeni dvou jednotek a zejména
ovérovani elektromagnetické kompati-
bility (EMC). VSe bylo nutné provést bé-
hem nékolika letnich tydnd, aby Draz-
niufad mohlvydat povolenizkusSebnich
jizd na tratich SZDC, které byly naplano-
vany na zacatek zati. Kromé prvni péti-
vozové jednotky 660.101 pfijela v polovi-
né Cervence do ZC Velim prvni tfivozova
jednotka 660.001, zejména kvili jizzmi-
nénym zkouSkam nadfazeného fizeni.
Presné o mésic pozdéji se pridala jesté
druha tfivozova 660.002. V Cervenci se
uskutecnily také dalsi dvé zkusebni jiz-
dy lokomotiv 109E (fada 380 pfi CD) po
vyvazovaci opravé. Ty pro Ceské drahy
provadiSumperska Pars nova. Tentokrat
se jednalo o lokomotivu 380.010 a tehdy
jesté ,,fotbalovou* 380.011.

Pfijelo i Pendolino

DPOV se podili na vyvazovacich opra-
vach elektrickych jednotek fady 680 Pen-
dolino, které jsou castecné provadény
pfimo v DKV Praha, ale i v provoznim
stfedisku oprav DPOV v Nymburce. Zku-
Sebnijizda se uskutecnila koncem srpna
kratce pfed ptivodné planovanym termi-
nem predanizpét do provozu. To bylo bo-
huzel zpiisobeno nutnosti co nejdfive na-
hradit neprovoznijednotku 680.003, kte-
14 je dlouhodobé odstavena po tragické
nehodé u Studénky.

Pouze vrychlém pfehledu jsou uvede-
ny dal$i projekty, pro které byla poskyt-
nuta infrastruktura ZC Velim, alena je-
jichz realizaci se z velké ¢asti podileli
specialisté Zkusebni laboratofe VUZ.

nesezacala pfipravovat na déle nezmeé-
sic trvajici naro¢né zkousky. Provadéli
je specialisté Vyzkumného tistavu kole-
jovych vozidel (VUKV).

Jednotka se rozdélila nesymetricky
na tfia pétvozl a s témito dily se usku-
te¢nila prvni ¢ast zkousky kvazistatic-
ké bezpecnosti proti vykolejeni - prii-
jezd nepfevySenym meérnym obloukem
o poloméru 150 metrii. Poté byly rozpo-
jeny jednotlivé vozy a od prvniho srpno-
vého tydne provadélo VUKV jiZ v hale
HPZII. nejprve druhou ¢ast pokusti kva-
zistatické bezpecnosti proti vykolejeni
-takzvané borceni - a zkousku naklonu
dle EN 14363, testy pro verifikaci simu-
la¢nich vypoctli uc¢inkd bocniho vétru
nebo zkousky funkénosti aktivniho sys-
tému naklapéni skiiné.

Po roce opét spolu

V loriském roce to byly dvé nejdelsi vla-
kové soupravy, které byly ve ZC Velim
zkou$eny - dohromady mély délku pul
kilometru a obé jednotlivé piekrocily do
té doby magickou hranici dvou set met-
. Letos se jako prvni vratila elektricka
jednotka s oznacenim Thameslink. Kon-
cept téchto vozidel pfedstavuje klicovy
prvek strategie britského ministerstva
dopravy pro tamni Zeleznici a spliiuje
naroky pro dopravu osob v londynském
meéstském systému a na regionalnich
linkach v okoli této metropole. Némec-
ky vyrobce Siemens tentokrat vyslal na
zkousky osmivozovou verzi této jednot-
ky o celkové délce 162 metri, maximal-
ni rychlost jednotky je 100 mil za hodi-
nu (coz odpovida 160 km/h), napajeci sys-

tém je stfidavy 25 kV/50 Hz z troleje, ne-
bo 750 V stejnosmeérnych pfi napajenize
treti kolejnice, tento systém vSak nebu-
de ve ZC zkouSen. Maximdalni vykon té-

Na okruh se v lété vratilai elektricka
jednotka Thameslink. FoTOPAVEL DVORAK

to kratsi verze ¢ini 3.3 MW. Kapacita je
vice nez 400 sedicich cestujicich a ptes
700 stojicich osob.

Ve ZC Velim podstoupi brzdové zkous-
kyvraznych stavech loZzeni, aleidalsiza-
jimavé testy, jako naptiklad urceni vlivu
zbytkového tepla od brzdéni na anténu
aradar systému ETCS nebo méfeni tepel-
né kapacity brzdové vystroje a podvozkil.

Témeéf na den presné poroce prijelana
dokonceni zkouSek protismyku dvaceti-
vozova souprava Talgo, kterou spolec-
nost Patentes Talgo Madrid vyrabi pro
ruské statnidrahy RZD. Spojit m4 evrop-
ské metropole Berlin a Moskvu. Provadé-
nizkousek maitentokratna starostiné-
mecka zkusebni laboratof TUV SUD Rail.
Jako hnaci vozidlo poslouzi osvédcena
elektricka lokomotiva Siemens Vectron.

Slo o zkousky osobnich vozii fady Bmz
(DPOV) a Bdpee (Pars nova), nakladnich
vozil fady Kgs (ZOS Trnava) a Sgmmnss
(Tatravagonka Poprad), ale i hnacich vo-
zidel, jako napriklad lokomotiva fady
774.7F pro soukromého finského do-
pravce Fennia Rail z produkce tuzemské
lokomotivky CZ LOKO. Piehled special-
nich vozidel pro tratové hospodafstvi
doplniuje lehce exotické vozidlo BR711G,
které je sice vyrabéno némeckou firmou
Gleisbaumechanik (GBM), ale urceno
pro kontrolu a diagnostiku trati v ¢iné.
DANIEL LOS

autor je vedouci ZZO
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STREDNI CECHY: NEKTERE RYCHLOSTNI
PROPADY ZMIZI DO KONCE ROKU

Na jate leto$niho roku jsme vas informovali o vel-
mi citelném sniZeni tratové rychlosti na tratich
Kolin - Lysd nad Labem - Usti nad Labem a Nym-
burk - Mlada Boleslav spojené s negativnimi dopa-
dy na v¢asnost jizd vlakl a spolehlivost piestup-
nich vazeb. Nirodni dopravce opakované apeloval
na spravce infrastruktury, aby zavedl puvodni tra-
tové rychlosti. Pfedpoklad zavedeni pavodnich
rychlosti odhadovany na letos$ni cervenec az listo-
pad se ukazalznacné nerealisticky, odstranéna bu-
dou jen nékterd omezeni. Do konce roku 2015 by
mély byt odstranény pomalé jizdy nebo trvala ome-
zeni tratové rychlosti v téchto secich: Libice nad
Cidlinou - Velky Osek, Nymburk - odbocka Babin,
Kostomlaty nad Labem - Nymburk, Stard Boleslav
-Lysanad Labem (jen pomala jizda, omezenirych-
losti v1. tratové Koleji zlistane) a Veleliby - Cacho-
vice. Pomald jizda ve stanici Veleliby zatim odstra-
néna nebude, o osudu trvalého omezeni v 1. sta-
niéni koleji ZST Velky Osek se jesté nerozhodlo. Po
opravach se zavedou konsolida¢ni pomalé jizdy.

BRANDYS NAD ORLICI - CESKA TREBOVA:
ZVYSENIRYCHLOSTI VE DVOU USECICH

Od poloviny zafi leto§niho roku byla zvySena tra-
tovarychlost ve dvou isecich v kompetenci SZDC,
Spravy trati Pardubice. PrvnileZi mezi Brandysem
nad Orlici a Ustim nad Orlici, kde byla v 1. trato-
vé koleji zvySenarychlost ze stavajicich 10ona 120
kilometriza hodinu. Ve 2. tratové koleji byla rych-
lost zvySena na 120 km/h z pivodnich 85 km/h jiz
pfed rokem. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty da-
le zvysila rychlost mezi odbockou Parnik a stani-
ci Ceska Tfebova, a toz 9o kilometril za hodinu na
95/100 km/h, pfi¢emz vys$si hodnota se tyka vo-
zidel vyuzivajicich horni rychlostniky. Zvyseni
rychlosti bylo umoznéno po provedeni souvislych
opravnych praci s pouzitim materialu nového, pfi-
padné zanovniho, aby byla dosaZena patfic¢na kva-
lita. V soucasné dobé probihd oprava nastupist ve
stanici Usti nad Orlici, proto je omezen provoz
v podobé vylouceni jedné kolejové skupiny, a tak
vySe zminéna opatfeni povedou k mirnému zvy-
Seni stability jizdniho faddu aZ po ukonceni oprav-
nych praci ve stanici Usti nad Orlici.

POPICE: PRVNI INSTALACE SOUSTAVY
SPINANYCH USEKOVYCH DELICU
Odstraniovani délicnikd se zatim tykalo pfevazné
stejnosmeérné trakéni soustavy s vyjimkou napfti-
klad stanic Kufim, Brno-Kralovo Pole nebo Brno
hl. n. Na stejnosmérné trakéni soustavé doslona
mnoha mistech u trakénich napajecich nebo spi-
nacich stanic k osazeni takzvanych ,$achovnic“
(Vypnéte trakéni odbér) nebo instalaci podminéné
naveésti ,,Stahnéte sbéra¢“ po modernizaci trakc-
nich napajecich nebo spinacich stanic. Spravce in-
frastruktury nyni bude testovat systém, ktery by
mozna mohl pomoci vyfesit situaci na stfidavé
soustaveé, Vednech 21. az26. zafi2015vprvniadru-
hé tratové koleji v tiseku Vranovice - Sakvice se
uskutecnily montazni prace na trakénim vedeni
za ucelem pilotni instalace soustavy spinanych
usekovych délic¢t v neutralnim poli u spinaci sta-
nice Popice. V ramci instalace se konaly i zkousky
funkénosti zatizeni véetné testovacich jizd. Ové-
fovaci provoz soustavy spinanych déli¢a v neutral-
nim poliu spinaci stanice Popice bude probihat po
dobu jednoho roku.

@

ODSTRANENI DRATOVODU U JILOVEHO
PRINESE TRVALOU VYSTRAHU

Strojvedouci pan Jakub Mares z Depa kolejovych vo-
zidel Praha nedavno vznesl zajimavou pfipomin-
ku tykajici se mozného zprovoznéni mechanickych
predvésti na trati takzvaného Posazavského Paci-
fiku. V soucasné dobé probiha akce Oblastniho fe-
ditelstvi SZDC Praha, béhem které bude narusena
idratovodna trasa k pfedvésti PfL (vkm19,095) pfed
ZSTJilové. Dratovodné trasy k pfedvéstem PiS (vkm
21,086) pfed ZST Jilové a PEL (v km 29,205) pfed ZST
Davle jsou jiZ z predeS$lych oprav na této trati de-
montovany a trvale zapevnény v poloze Vystraha.
Podle nejnovéjsiho vyjadieni spravce infrastruk-
tury se k tomuto feSeni pfistoupilo zejména proto,
Ze dratované trasy by byly zfizovany pouze do do-
by aktivace nového zabezpecovaciho zatfizeni. K to-
mu by mélo ve staniciJilové a Davle dojit vmeésicich
duben-kvéten 2016. Zprovoznéni dratovodi k uve-
denym pifedvéstem by totizZ znamenalo vynaloZe-
ni castky ve vysi priblizné 600 tisic korun, pficemz
zanékolik mésicti by zatizeni bylo stejné komplet-
né demontovano. PAVEL ROVENSKY



zeleznicar.cd.cz

Jako maly railjet mtze
pUsobit projekt nové
netrak¢ni soupravy
Rhétské drahy pro
paterni trat Albulabahn
z Churu do St. Moritz.
Ucelena souprava
komfortnich
klimatizovanych
osobnich voz(

s mnozstvim novych
sluzeb, doplnéna
fidicim vozem

a tazena nebo
tlacena elektrickou
lokomotivou ma

v pristich letech
nahradit starsi vozy
na lince R/RE Chur - St.
Moritz. Prvni z novych
souprav maji byt
uvedeny do provozu
na konci roku 2016.

ZAHRANICI 0

Svycari chystaji na paterni trat Albulabahn
LTailjet* pro metrovy rozchod

ti novych souprav oznacenych ja-

ko Albula-Gliederzug (AGZ), Cesky
,Clankovy vlak Albula“, a Sesti fidicich
voz{l Ait podepsin mezi Rhétskou dra-
hou a spole¢nosti Stadler v prosinci 2010,
zacaly koncep¢ni pfipravy nového vlaku
uzvunoru 2009. Béhem osmi intenziv-
nich workshopt za tcasti odbornych
usekl drahy kromé infrastruktury vzni-
kllayout nové soupravy a v prosinci 2009,
po sedmi mésicich prace, byl schvalen.

'P festoze byl kontrakt na vyrobu Ses-

Projekt plny naroénych pfani

Specialisté Rhétské drahy polozili latku
pro novy vlak vysoko. Po obchodni stran-
ce musi uspokojit tfi zakladni skupiny
cestujicich, ktefi vS§ak maji mnoho dal-
§ich podskupin aindividualnich pozadav-
k. Tou prvni jsou ,,poZitkari“ - cestujici,
pro néz je samotna cesta vlakem zazitek
a plati pro né heslo ,,cesta je cil“. Nechy-
béjimezi nimi Sotousivyhledavajicivlak,
ani milovnici kouzelné alpské krajiny,
kterou vlak projizdi. Druhou tvoii rekre-
anti - cestujici mifici za aktivnim strave-
nimvolného ¢asu, jako jsou sportovci, ly-
Zarti, turisté, cyklisté, vodaci nebo na-
v§tévnici kulturnich a spolecenskych ak-
civregionu. Ttetia poslednijsouzakaz-
nici jedouci z bodu A do bodu B - bézZni
pasazéri, kteri se potiebuji rychle a po-
hodlné pfesunout do mista ubytovani,
naobchodnijedndninebo za povinnost-
mi, napiiklad do zaméstnani ¢i $kol.

Splnéni pozadavki vSech téchto sku-
pin cestujicich vytstilo vmimoradné bo-
haté feSeni interiéru celé soupravy. Ta
vedle obvyklych oddili 1. a 2. tfidy s tra-
di¢nim usporadanim sedacek 1+2 nebo
2+2 a s bohaté dimenzovanymi prostory
pro zavazadla turistl nabidne détsky
koutek se skluzavkou, oddil pro skupiny
nebo multifunkéni prostor pro objemna
zavazadla a jizdni kola. Téch miiZe cely
vlak pfepravovat aZ 14 najednou. Samo-
zfejmosti je klimatizace, elektrické za-
suvky pro napajeni drobnych spotfebic¢i
ainformacnisystém. Ten nabidne namo-
nitorech pfimy pfenos pohledu na trat
zkabiny strojvedouciho, oviem jen pokud
pojede vlak celem s fidicim vozem.

Uplnou novinkou se stane speciilni fo-
tooddil pro fanousky Zeleznice a alpské
ptirody s velkymi panoramatickymi elek-
tricky posuvnymi okny a fadou sklopnych
podélné umisténych sedacek uprostfed
vozu. V soupravé se pocitd i s nékolika
modernimi WC s uzavienym systémem.
Bezbariérova toaleta bude v fidicim vo-
ze v ucelené ¢lankové soupravé. V ni se
bude nachazet jesté Ctverice standard-
nich toalet, které maji byt rozdéleny na
damské a panské. Ty budou navic vyba-
veny pisoarem.

Koncept trvale spojenych vozii

Vysoko byly nastaveny i technické para-
metry s mnoha inovacemi pro horskou tiz-
korozchodnou drahu, napfiklad na ¢as-

tecné nizkopodlazni bezbariérové feSeni
nebo bohaté dimenzované nastupni pro-
story. Dvete jsou dvoukiidlé a u béZnych
vozii$iroké 1400 mm, unizkopodlaznich
kvili pevnostiskiiné1200 mm. Rhétskd
drédhasevptipadé vlakli AGZ rozhodla pro
koncept ucelené v bézném provozu trva-
le spojené soupravy Sesti vozili, které se
nebudou rozpojovat. Dosud vyuzivala
klasické vozy se stfednim spfahlem ty-
pickym pro tzkorozchodny provoz. Kon-
cept pevné spojenych ¢lanki ¢i vozi za-
tim pouzila pouze unovych elektrickych
jednotek ALLEGRA. Nové feSeni typické
promodernirychlovlaky typurailjet ces-
tujicimusnadni priichod mezivozy a do-
voli sunuti soupravy.

RAZENI SOUPRAVY

Schéma budouci soupravy AGZ a fi-
diciho vozu Ait. Zprava nizkopod-
laznifidiciviz 1. tFidy s misty pro
vozickare, nasleduje ucelena jed-
notka s klasickym vozem 1. tfidy
avozem1.a 2. tfidy. Ctvrty viadé
je multifunkéniviz 2. tiidy s pro-
storem pro jizdni kola a velka zava-
zadla, détskym koutkem se sklu-
zavkou a misty s velkymi stoly
vhodnymi pro konzumaci obcerst-
veni a cestovani skupin. Nasleduji
dva standardnivozy 2. tfidy a na
koncije nizkopodlazniviiz 2. tfidy
s misty pro vozickare a fotooddil.

Samotna souprava AGZ sice neniopat-
fenafidicim vozem, ale ma byt provozo-
vana s modernimi lokomotivami fady
Ge 4/4 111 a nizkopodlaznimi fidicimi
vozy fady Ait, které byly objednany za-
roven s ucelenou soupravou. Netrakéni
¢lankova souprava AGZ s fidicim vozem
Ait tak dohromady vytvofi 131 metr
dlouhou a 171 tun, pfi plném obsazeni
dokonce 199 tun tézkou vratnou jednot-
ku podobnou nasemu railjetu. Jeji hlav-
ni pfednost spociva v odstranéni objiz-
déni lokomotiv v koncovych stanicich.
Diky tomu se vnich zkrati pobyta zrych-
1i obraty vlaki, coZ predstavuje isporu
v poctu potfebnych souprav a lokomotiv.

Vlaky se budou sunout

Rhétska draha ma sice zkuSenost se su-
nutymi soupravami, které vyuziva na
nékterych tratich, ale jejich nasazeni
v sedmivozové konfiguraci za relativné
vysokych rychlostina tzkorozchodnych
tratich (10oo mm) s velkym stoupanim
amnoha oblouky je pfece jen novinkou.
Povoleni takovému provozu piedchaze-
la fada méfenia zkusSebnich jizd. Na je-
jich zakladé bylo rozhodnuto, Ze vlaky
budou sunuty jen ve sméru ze St. Moritz
do Churu, maximalni hmotnost vlaka
mizZe byt 300 tun, nejvyssi sila pfi tla-
Ceni soupravy smi dosahnout 200 kN
a minimalni hmotnost sunutych vozi
nesmi klesnout pod 16 tun. Samostat-
nym tématem byl také vyvoj nového Cel-

niho spfahla pro fidici vliz ve spolupra-
ci s polskou firmou Axtone. Ukazalo se,
Ze dosud uzivané stfedni spfahlo RhB
ma koliznirychlost, pfiniz samo absor-
buje nasledky srazky, pouhych 7 km/h.
To bylo podle §vycarskych draznich orga-
ni malo. Nové normy totiZ u béznych vo-
zidel stanovuji tuto rychlost na 25 km/h.

Sohledem na to, Ze Rhétska draha ne-
pouziva vozidla se dvéma, ale jen s jed-
nim stfedovym naraznikem, se nakonec
drazni arady spokojily se splnénim li-
mitu1okm/h. To sméfovalo k vyvoji no-
véhonarazniku pro fidicivozy, ktery byl
nakonec ispésné certifikovan v srpnu
2014 v laboratofich TUV-SUD Gérlitz pro
narazovou rychlost 15 km/h.

Do provozu zamiii po etapach

Po narocné pripravé projektu zacala ko-
necné na prelomu loriského a letosniho
roku samotna stavba vozidel. V ¢ervnu
leto$niho roku technici zacali se static-
kymi zkouskami prvniho postaveného
vozu a v listopadu se pfedpoklada ptre-
vzeti prvni ucelené jednotky Sesti vozl
»Clankového vlaku Albula“ zatim bez ¥i-
diciho vozu. Na zacitek pristiho roku je
naplanovano jeho testovania schvalova-
ni a na jafe uz zacne Skoleni personalu.
Koncem ptistiho roku, pred lyzafskym
svétovym Sampiondtem v St. Moritzi,
ma Rhétska draha disponovat ¢tvefici
ucelenych souprav. Posledni by mély byt
dodany do 1éta 2017. PETR STAHLAVSKY

KRATCE

SVYCARSKO
Tisic novych automatt
je od srpna v provozu

SBB v srpnu pievzaly posledniz1 o080
novych jizdenkovych automati ve
stanicich. Stalo se tak o dva mésice
dfiv, nez byl pivodni zdmér. Automa-
ty maji nové 15palcové dotykové obra-
zovky, umoznuji platbu bankovni
kartou i bankovkami do hodnoty 200
CHF. Jejich Zivotnost je 12 let. Instala-
ce automatt posledni generace zacala
na konci roku 2013 a stila 38 miliona
CHF. Zajem o samoobsluzné odbaveni
ve Svycarsku roste. S vice neZ polovi-
nou vSech prodanych jizdenek pro-
stfednictvim automatd jde o nevétsi
prodejni kanal SBB. Ctvrtina listki
se prodava on-line prostfednictvim
e-shopti ¢i mobilnich telefond. (Pe3T)

SLOVENSKO
Stanici Zilina éeka
kompletni modernizace

ZSR planuje od roku 2018 rekonstruo-
vat Zelezni¢ni infrastrukturu ve sta-
nici Zilina v rAmci stavby ,,ZSR, do-
stavba sefadovaci stanice Zilina-Tep-
licka a navazujici Zelezni¢ni infra-
struktura v uzlu Zilina“. Stavba ma
trvat tfiroky a vyzada si investici ve
vy$i 346,7 milionti eur podle cen z ro-
ku 2014. Financovani ma byt zajisté-
no z Opera¢niho programu Integrova-
na infrastruktura 2014-2020 a ze stat-
niho rozpoctu. Pfi modernizaci bude
obnoven drazni svrSek, modernizo-
vana zabezpecovaci a sdélovaci zafi-
zeni, trakéni vedeni a nastupiste.

V méstské ¢asti Strazov vznikne za-
stavka Nova Zilina. (PesT)

RAKOUSKO
Projekt S-Bahn Styrsko
prilakal tisice cestujicich

0Od roku 2007, kdy byl spustén projekt
S-Bahn ve spolkové zemi Styrsko, pfi-
bylo na Zeleznici v okoli Grazu vice
nez 50 % cestujicich. Systém propojil
nabidku OBB a mnoha regiondlnich
privatnich dopravci v jednotny do-
pravni koncept. Soucasti je postupna
modernizace infrastruktury, obnova
vozidlového parku a roz§ifovani na-
bidky vlaki, coZ se projevuje v krat-
§ich intervalech. Denné vyuziva
S-Bahn pres 40 0oo cestujicich a dal-
§ich 15 ooo vyuziva regionalni trati
ve Styrsku. Nejiispé3néjsi je linka

S 5 Spielfeld-Straf3 - Graz se stopro-
centnim nardistem poctu cestujicich.
Dennéjivyuzivai2 ooolidi.  (PeST)

DANSKO
Dopravce elektrifikuje
dalsi trati v zemi

Dansky provozovatel Zelezni¢ni in-
frastruktury Banedanmark uzavrel

s konsorciem firem Siemens a Per
Aarsleff kontrakt na elektrizaci

856 km trati s délkou elektrického ve-
deni pres 1300 km do roku 2026.
Trakénivedenti je podle typu trati ur-
¢eno pro rychlost 160 aZ 250 km/h.

V Dansku se elektricka trakce zacala
uplatriovat ve vétsi mite az koncem
90. let 20. stoleti s otevienim novych
mostd a tunell pfes mofské uziny.

V Dansku je instalovano 1 321 km
trakéniho vedeni na klasickych tra-
tich a 435 km na linkach S-Bahn v Ko-
dani. Elektrifikovana je tak pfiblizné
jen tfetina Zeleznic¢ni sité. (PedT)

RAKOUSKO
Westbahn pocita
u Vidné s velkou expanzi

Dopravce Westbahn, ktery dosud pro-
vozuje v hodinovém taktu vlaky na
trati Wien West - Salzburg, planuje
od prosince 2017 dalsi expanzi. Vlaky
maji jezdit v 3ominutovém taktu stii-
davé z obou téchto stanic. Kazdé dvé
hodiny budou pokracovat do Innsbru-
cku, pficemz prodlouzeni do Bregen-
ze se provétuje. Proto bude u firmy
Stadler objednan jeden Sestidilny

a devét ¢tyrdilnych patrovych vlakda.
Ty by mély byt schvaleny i pro provoz
v Némecku. Ac¢ jsou vlaky Westbahn
konstruovany pro maximalni rych-
lost 200 km/h, dopravce slibuje, Ze by
mély dosahovat stejné rychlosti jako
spoje railjet. (sh)
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NABIDKA €D TRAVEL

&D vvun

ZIMA 2015/ 2016 %
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Pravé vychazi katalog ZIMA 2015/16
Bude vydan v elektronické podobé 15. fijna 2015.
V nabidce budou tuzemské a zahranicni lyZarské i lazefiské pobyty.

Zajezdy miiZete objednavat do 19. 12. 2015 (nebo do vycerpani dotaci).
Vice info na www.cdtravel.cz, sekce ,Pro zaméstnance Skupiny CD a SZDC".

UZijte si letosni slunicko aZ do posledni chvile. Hurghada nabiz Stfedoevropa-
nlim skvélou moznost tiniku od podzimnich pliskanic.

8 denni pobyty s allinclusive v hotelu Sea Gull, Caribbean World, Host Mark.
Cenaod 10 250 K¢ po dotaci. Vice na 972 243 054.

Ceskd republika
Wellness hotel Babylon **** Liberec

1 dospély + 1 dité do 12 let 1 300 K&/1 noc se snidani

V cené ubytovani je také neomezeny vstup do Aquaparku, Lunaparku,
iQPARKU a iQLANDIE po celou dobu pobytu. Dynamicka zabava vhodna pro
celou rodinu. V pripadeé, Ze hleddte relax a pohodu, vyuZijte zvjhodnénych
cen vstupu do wellness centra na ploSe 1 000 m>.

Tato nabidka plati v libovolném terminu a libovolném poctu dni
azdo 31.10. 2015.

Celorocné balicek Harmonie za 9 360 K&

V cené: pind penze, vstupni Iékai'ské vySetieni, 2 procedury/den,
vstup do bazénu a fitness, 3x3 hodiny vstup do akvaparku.
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Ceskd republika

Krkonose, hotel IDOL***, Dolni Misecky
PODZIMNI POBYTOVE BALICKY

Tidenni balicek za 1960 KE pro 2 osoby zahrnuje: ubytovanina 2 noci ve
dvouliizkovém pokaoji, polopenzi (snidané bufetovou formou, vecefe 3 chodo-
vé menu), 30 min. ve whirpool se slanou vodou, 1x sklenka vina pro dva

a Ixodpoledni kava nebo aj pro dva.

Plativ terminech 1. 10.-15. 12. 2015

€D travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provoznidoba:

1.5.-30.9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

Clen Skupiny €D

20/2015

OBR NA KOLEJICH. Takto, na zadni strané obalky, predstavil étenafiim éeskoslovenského Ragulina (T 679.2001) v roce 1980 ¢asopis Zelezni-

¢ar. Na lokomotivé nesméla chybét ruda péticipa hvézda a Zluty komunisticko-socialisticky znak srp a kladivo.

FOTO ARCHIV AUTORA (2x)

Ragulina zradila
prilis klikata infrastruktura

V byvalém Ceskoslovensku jezdily na Zelezni¢nich tratich aZ do druhé poloviny 60. let
20. stoleti vyhradné lokomotivy vyrobené v tuzemsku. Od roku 1966 to ale zacalo byt
trochu jinak. V kvétnu téhoz roku se na nasich kolejich objevily prvni motorové
lokomotivy ze Sovétského svazu, oznacené u nas jako radaT 679.1, které si Casem
ziskaly nesmrtelnou prezdivku Sergej. A nasledovaly dalsi, jimz se fikalo Ragulin.

nout. V pripadé Sergeji to bylo predevsim

diky tomu, Ze prvni dodané kusy nebyly
vybaveny dostate¢nym tlumicem vyfukovych
plynd, takZe je kazdy mohl bezpecné zaslech-
nout mnoho kilometri od trati. Tyto masiny
o0 délce 17,5 metri se nicméné zahy osvédcily
natratich tehdejsiho tzv. ,vychodniho evrop-
ského bloku*, kde jezdily pfevazné v Celech
téZkych nakladnich vlakd. Zakonité tedy po
nékolika letech jejich provozu nasledovala vy-
roba zdokonalené dalsi typové fady. A priSel
¢asRagulind...

S troje z byvalého SSSR se nedaly prehléd-

Nové lokomotivy dostaly piezdivku
po urostlém Spickovém hokejistovi
Své jméno nastupciim Sergeji nechténé zajis-
til tehdejsi vynikajici rusky hokejovy obrance
Alexandr Pavlovi¢ Ragulin (1944-2004), ktery
bylsilné, mohutné a urostlé postavy. Cesky lid
podle néj pojmenoval tyto nové lokomotivy, se
kterymi tehdejsi CSD pfedpokladaly vozbu téz-
kénakladnidopravy pro hlavniZelezni¢ni tra-
ti téméf ihned po dodanina ceské koleje.

Tyto silné motorové lokomotivy (u CSD fady
T 679.2), 0 vykonu 2 208 KW (3 ooo koni) se vy-
rabély v Sovétském svazu v tehdejsim Vorosi-
lovgradé, dnes Lugansk na Ukrajiné. Koncepc-
né byly feSené tak, Ze naftovy motor, vodou
chlazeny a pfepliiovany Sestnactivalec, poha-
nél alternator a ten dodaval stfidavy proud do
usmérniovacl, z nichz dile proudil do stejno-
smérnych trakénich motorti na napravach lo-
komotivy. Pfenos vykonu byl tedy elektricky,
stfidavé stejnosmeérny.

Lokomotivni skfiri Ragulint se délila tak ja-
kou Sergejii na strojovnu a dvé kabiny strojve-
doucihovzdynakazdém CeleabylauloZenana
dvou tfinapravovych podvozcich oto¢nych ko-
lem ¢epu. Vaha lokomotivy ¢inila pfiblizné
122 tun a jeji délka néco malo pfes 20 metrd.

Tuzemskym tratim stroj nesedél

Dveé tyto zakoupené lokomotivy v roce 1971 jez-
dily u €SD jako prototypy k provoznimu ové-
fovani, které jejich vhodnost pronase podmin-
ky ale neprokdzalo. Zjistilo se, Ze pro znac¢nou
napravovou hmotnost a nepfiznivé t¢inky na
zeleznicni svrSek nejsou pro neelektrizované
Zeleznicni trati vhodné. Oba stroje (T 679.2001
a 2002) prozily pfevaznou ¢ast svého Zivota
v nékdejsim Ceskoslovensku v lokomotivnim
depu Brno-Maloméfice. To mélo velmi dobré
zkusSenosti s provozem pfedeslych Sergeju,
aproto byly zkouSeny hlavné na pfilehlych tra-
tich. U Ragulint ovSem dochazelo vzhledem
k jejich velkému podvozkovému rozvoru ke
znacnému opotfebeni pojezdu a i naseho tra-
tového svrsku, ktery se vyznacoval velkym po-
¢tem obloukd.

e P

Zelenkavy Ragulin némeckych drah (DB) fa-
dy 234.304-4 v bfeznu 1995 v depu Gorlitz.

Sériové motorové lokomotivy této fady ne-
byly proto dovezeny a oba mohutné prototy-
Py byly po nékolikaletém provozu v lokomo-
tivnim depu Brno-Malomeéftice prodany do
ho plisobeni tedy vyplyva, Ze jsme je mohli
vidétna tratich kolem Brna. Jisté mnozi ma-
jivpamétijejich huceniddolim feky Svitavy
v Cele nakladnich vlakd z Brna do Skalice
a dal do Ceské Ttfebové, nebo jejich stoupani
aklesanivhornatém terénu do Veseli nad Mo-

ravou. Byly to takzvané magistralni lokomo-
tivy, které pro efektivni provoz potfebuji dlou-
ha arychla vozebniramena a velké zatéze. To
bohuzel nase tehdejsi ekonomika spolu se
strukturou reliéfu nasi republiky nemohly
témto strojim dopfat.

Uplatnil se ve vychodnim Némecku
Kromeé Sovétského svazu se v Evropé tyto loko-
motivy uplatnily ve vét$i mife na rovinatych
neelektrizovanych tratich vbyvalé NDR. V by-
valém vychodnim Némecku jezdily na tratich
DR (Deutsche Reichsbahn) od roku 1970 zprvu
snakladnimivlaky, pozdéjiisosobnimivlaky
a s rychliky. Pro osobni vlaky mély ovSem za-
budovany elektricky topny alternator, kterym
bylo mozné vytapét soupravy stiidavym napé-
tim, a dovolenou nejvétsirychlost14o km/hod.
Tyto mohutné motorové lokomotivy bylo moz-
né v 8o. letech minulého stoleti vidét v Cele
mnoha vychodonémeckych rychliki a expre-
sti (naptiklad v cele EX-Progres na 190 kilome-
trovém tseku Drazdany - Berlin). Nékteré stro-
je presly po sjednoceni Némecka (NDR s NSR)
v roce 1990 pod soucasného hlavniho némec-
kého dopravce DB (Deutsche Bahn).

JAN DVORAK

LEGENDA. Lokomotiva fady T 679.1 Sergej byl pfedchiidcem Ragulina. Na snimku z roku

1973 ho vidime nad Zlichovem na trati Prazského Semmeringu.

FOTOAUTOR
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Od skakani s padakem se dostal

k ,létajicim

oL /

Usmévavého a sympatického vlakvedouciho Tomase Kudrnu znaji cestujici
z vlakd EuroCity spojujicich Cesko a Némecko. Patrné nikdo z nich ale netust,
ze je obsluhuje clovék s vysokoskolskym diplomem, ktery se pfi studiich na
prazském CVUT zabyval mimo jiné principem magnetické levitace, na némz
funguji vlaky Maglev. Navic se vénoval neobvyklému hobby — parasutismu.

Seskoky absolvoval ze sovétského letadla typu AN-2.

douci Tomas Kudrna dostal ¢irou

nahodou. Vdobé, kdy chodilna do-
pravni pramyslovku v Déciné, bylvram-
ci povinné praxe osloven spolecné se
spoluzaky jednim ze zaméstnanca teh-
dejsich CSD, zda by nechtél chodit do pa-
rasutistického krouzku. Slovo dalo slo-
vo a po narocném vycviku se po necelém
roce vydal do oblak.

| < parasutismu se décinsky vlakve-

Hlavni je nepodcenit

teorii seskoku

Parasutisticky vycvik obnasel asi osm
mésica teoretické pripravy, ktera se
skladala hlavné z posilovani a cviceni.
LInstruktor nadm opatrné chodil po bfi-
Seamy drzelizataté svaly a hodné jsme
cvicilimimo jiné sedylehy a hlavné tak-
zvané parakotouly. To je bezpe¢ny zpi-
sob utlumeni dopadu na zem, aby vas
vitr netahl po poli na nafouklém vrch-
liku padaku za sebou,* vysvétluje pan
vlakvedouci.

Dulezita byla teorie seskoku, tedy jak
skakat zletadla, vjakychintervalech za
sebou, na co davat pozor a jak se chovat
ptipfistaninarfiznych terénech. Para-
Sutista totiZ mazZe skoncit na stromé,
stfeSe, elektrickém vedeni nebo i ve vo-
dé ¢iletét proti skalni sténé. ,Prioritou
byla nauka o tom, jak se skladaji hlav-
ni a zalozni padaky, jakou maji plochu
¢ijakajerychlost padu ptiseskoku. Na-
vic jsme cvicili baleni hlavniho pada-
ku, jak se rika, témér do zblbnuti, ale
vSechno mélo svij smysl,* vzpomina
Kudrna na paraSutistické zacatky.

Z osmnacti zastali

jen dva vytrvalci

Tvrdy vycvik trval osm mésictia z pavod-
né osmnacticlenné party kluka ztistal
jen Tomas Kudrna s jednim spoluza-
kem. Dlivod byl prosty. V§ichni cekali,
Ze za par dniuz pijdou do letadla a bu-
dou skakat. ,, Tvrda rutina kamarady od-
radila, alenas dvane. Musim fici, Ze od-
meéna pak byla sladka,* fika Kudrna. Ke
konci vycviku, kdy se priblizily seskoky
na leti3ti v Ceské Lip&, musel absolvovat
vycvik na trenazéru. Tim se stala vysoka
véz, podobna klasické vojenské strazni
véziazhrubaistejnévysoka. Znived-

ly k zemi pod thlem asi 45 stupid dvé
lana, na kterych byl pojezd ananém
parasutisticky postroj. ,,Smyslem by-

lo imitovat posledni fazi pfistani
vCetné energie, kterd pfitom pisobi na
télo. Tvrdost narazu dozemébylana tre-
nazéru vétsi nez ve skutecnosti s pada-
kem, coZ bylo trochu pfekvapeni,“ pti-
znava vlakvedouci.

Seskoky absolvoval Tomas Kudrnazle-
tadla typu AN-2, jemuz se pfezdiva ,,An-
dula“, Skakaltechnikou takzvaného vy-
tazného lana, coZ znamenalo, Ze padak
meélslozeny nazadech v postrojia vloZen
do vaku. Tomas zazil pfi prvnim sesko-
ku nepopsatelnou nadheru. ,,Pohled do
prazdna a hloubky pode mnou byl ne-
uvétitelny. Jen ¢ekdnina placnuti dora-
mene, coz byl signal k vyskoku a nasled-

né zacloumani pri stahovani vaku bylo
dost o odvaze... Pfiznam se, Ze prvni tfi
sekundy jsem mél zaviené nebo pfivie-
né oCi, ale pfijejich otevieni se mé zmoc-
nila euforie. Volnost, ticho, svisténi vét-
ru, pohled shora na zemi a let samotny,
to byl nepopsatelny a neskutecny zazi-
tek. Kazdy let na padaku trval asi jen tfi
minuty, ale bylo to krdsné,“ vyznava se

z dtivéjsi vasné Tomas.
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KRIZOVKA

H. A. Kissinger (* 1923) - americky politik: PRISTI TYDEN NESMiBYT ZADNA KRIZE. ... (dokon&eni v tajence).

“ Maglevum

TOMAS KUDRNA

Po ukonceni Stfedni prdmyslové
Skoly strojnia dopravniv DéCing,
obor Elektricka trakce a energetika
vdopravé a po absolvovani zakladni
vojenské sluzby slozil v roce 1992
zkousky na pozici pravodciosobni
dopravy. Diky znalostijazyk( zacal
doprovazet od roku 1993 vlaky ka-
tegorie EC mezi Bad Schandau
aPrahou, resp. Brnem a Breclavi
nejprve jako pravodcia od roku
1996 jako vlakvedouci. Od roku
2004 studoval pfi zaméstnani Ces-
ké vysoké ucenitechnické v Praze,
které zakoncil vroce 2011 statni
zkouskou a obhajobou. Pracuje jako
vlakvedouciosobnidopravy v Do-
movské stanici vliakovych cet D&Cin
(RPZAP Ustin. L.) jako doprovod
mezinarodnich vlak( vyssikvality.

Studium versus Maglev
Tomas$ Kudrna pozdéji opustil 1étani
vzduchemavydalsena ,létanipozemi®.
Pfi praci zacal studovat CVUT v Praze,
kde ho pfi studiu natolik uchvatily vla-
ky Maglev ,létajici“ na magnetickém
polstafi, Ze na toto téma dokonce napsal
semindrni praci. ,Technologie linedr-
niho pohonu Maglevu je velmi zajima-
va,“ vysvétluje Kudrna. Nicméné pies
fadu vyhod jako je rychlost a relativni
bezpecnost, zistava také par nevyhod.
Jsou to zejména velké naklady na stav-
bu drahy, nemoznost navazanina kon-
vencni Zeleznici. V provozu je jen néko-
lik useki pfevazné v Japonsku a Ciné,
pricemz pravé ¢inskou trasu pomahali
budovat Némci, ktefi maji v Elmstadtu
zkuSebni trat. ,Je Skoda, Ze Némecko
ustoupilo od vybudovani trati Berlin -
Hamburk. Chapu finanéni naroc¢nost.
Presto je velka §koda, Ze se tento projekt
dél nerozviji, nebot pfi dosahovanych
zkuSebnich rychlostech 615 km/h by to
byla obrovska konkurence pro leteckou
dopravu,“ fika s nadSenim Tomas.
Nabizi se otazka, pro¢ neuplatniuje
svilj talent jinde nez na doprovodu vlaki
osobnidopravy. Odpovéd je jednoducha.
,Pfecejenjsemuznéjaky ten patek zvyk-
ly na turnusovou praci a styk s lidmi
apfiznam se, Ze sedét osm a pil hodiny
na zidli v kancelafi a divat se do pocita-
Ce neni asi mj $alek ¢aje. Rad se pohy-
buji, takZe sedavé zaméstnani pro mé
moc neni. Ikdyz nepopiram, Ze v pfipa-
dé néjaké opravdu zajimavé a perspek-
tivni nabidky bych zacal o takové praci
premyslet,“ dodava Tomas Kudrna.
MARTIN HARAK
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Libil se mi ¢lanek
o retro natérech
V €&isle 13. leto3niho rocniku Zelez-
nicare mé zaujal ¢lanek o retro na-
térech. Rad bych se proto s vami
rozdélil o nékolik svych postrehd.
U jednotky 460.079/080 je uvede-
no, Ze je jedina své fady bez zjev-
nych vnéjsich rekonstrukci. Ano,
nejviditelnéjsije zachovani plivod-
niho poctu a typu sbéracli, nicmé-
né dost viditelnou zménou je na-
hrada papirovych (pfipadné ple-
chovych) smérovych tabuli svétel-
nymi LED panely za okny ve sluZeb-
nich oddilech. Dal3i podstatnou
zménu doznalo zavirani dvefi, kde
byla instalovana akusticka vystra-
ha a svételny ukazatel. Interiér byl
po navratu z Pars nova peclivé ob-
noven, za sebe musim vyslovit pra-
covnikdim z Parsu velkou pochvalu.
Nakoneciony svételné tabulein-
formacniho systému vypadaji
v kombinaci se zeleno-krémovym
natérem moc hezky. BohuzZel nic
takového se neda fict o jednotce
560.023/024, ktera nema plvodni
anivnéjsivzhled ani vnitFnivybavu
anielektrickou vyzbroj.

JAN VOLAK

Oslavy na tovacovské
lokalce se vydafrily

V nedéli 27. a ve svatecni pondéli
28. zafi 2015 jsme si jizdami zvIast-
nich vlak® pripomnéli 120. vyroci
zahajeni provozu na mistnidraze
z Kojetina do Tovacova. U této pfrile-
Zitosti probéhlo nékolik zvlastnich
jizd. Do Cela sedmivozové soupravy
Rybak se v nedéliv Olomouci po-
stavilaZamracena T 478.1010 pro-
vozovana Vyzkumnym Ustavem Ze-
lezni€nim, aby odvezla Ctyfi pary
spojl z Kojetina do Tovacova. Na
Svatého Vaclava Zamracenou na
stejnych vykonech vystfidala parni
Rosnicka 464.202. Akce méla velky
Gspéch, za oba dny se zvlastnimi
vlaky svezlo urcité pres 3 000 lidi.
Na tomto misté bych chtél za pora-
datele z KroméFizské drahy, o. s.
velmi podékovat Ceskym draham,
Vyzkumnému Ustavu Zelezni¢nimu
i spolecnosti CD Cargo za pfijem-
nou spolupraci nejen na téchto, ale
i pfedeslych jizdach zvlastnich viakd
po tovacovské trati, kterd ac uz neni
vyobrazena ani na mapce v kniznim
jizdnim Fadu, stale ma své nezastu-
pitelné misto v nakladnidopraveé ve
svém regionu a pozvolna rostouci
potencial ivosobnidopravé. A sa-
mozrejmé velké podékovani patfi
také cestujicim zvlastnich viaka,
protoZe po udalostech z predeslych
let (spravni fizeni na zastaveni pro-
vozu nadrazevroce 2011) je jisté,
Ze bezjejich zajmu o zvlastni jizdy
by trat uz dnes neexistovala. A po-
kud jste se dosud nesvezli, mate jes-
té letos moznost! Tentokrat se
u prilezitosti vylovu Hradeckého
rybnika o vikendu 17. a 18. fijna
2015 na trat vyda pivodem rumun-
ska lokomotiva FAUR 748.538. Vice
informaci najdete na www.proto-
typy.cz/tovacovka.

ROSTISLAV KOLMACKA

Noéni show v Hradci
mi uéarovala

Na oslavy Narodniho dne Zeleznice
do Hradce Kralové jsme se s rodi-
nou vypravili s o€ekavanim pfijem-
ného standardu v podobé prohlidky
novinekilegend, svezenise vlakem
s parou v Cele a néjakou tou koru-
nou utracenou za pivo, limo a buf-
ta. Tohle v3e bylo ale pfekonano
fantastickou no¢ni show, ktera
byla skvéle pripravena. Plsobivé

BOD OZN. KOLE).
VDZUDU JERABU

UZENKA SIBIRSKY
(ZASTAR.) VELETOK

nasviceni masin, které psaly tu-
zemskou zelezniéni historii, vybor-
na choreografieivolba hudby, kte-
ra podtrhla dobu vzniku konkrétni
masiny. To vSe za plsobivého slova
moderatora Vaclava Zmolika. Mam
jedinou vytku, ktera je ale zcela
marginalni: p6dium mohlo byt vys-
Si tak, aby se akci mohlo pfijit podi-
vat vice divakd, aniz by si navzajem
narudovalivyhled. Jinak miale no¢-
ni show ucarovala.
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