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Na dopravni veletrh odjela zvlastni souprava plna zabavy

Do Berlina Narodnim vlakem

Skoro tFinact desitek Ceskych navstévnik(l berlinského
veletrhu Zeleznicni techniky InnoTrans vyuzilo moznosti
svezeni Narodnim vlakem Ceskych drah. Mezi nimi se
nachazel i generalni feditel Daniel Kurucz a rovnéz dva
vyherci soutéze, kterou vyhlasil Casopis Zeleznicar. zvlastni
souprava zastavovala na nasem Gzemi pouze v Usti nad
Labem. V berlinské stanici Grunewald se ocitla doslova

v obleZeni fotograf(i. Neni se co divit, vzdyt pestré narodni
barvy lokomotivy s logy organizator(i pfedstavovaly pro
drazni fanousky lakavou atrakci.

spole¢ny projekt €D, SZDC a ACRI)

vypraveny u prilezitosti mezina-
rodniho dopravniho veletrhu Inno-
Trans tvofily vedle dvou vozli Bdmpee
také dva restauracni vozy WRmz a dva
konferen¢ni vozy. Duchovnimi rodici
vlaku byli Marie Vopalenska (feditelka
ACRi)a Daniel Kurucz. Z prazského hlav-
niho nadrazi vyjel v pondéli 22. zafi po
9. hodiné pod ¢islem 11072. Cestu azna
berlinské hlavninadrazi bez pfepfahu
umoznila dvousystémova lokomotiva
371.201 0déna specialné pro tuto prile-
Zitost do Ceskych narodnich barev.

N arodni vlak Ceskych drah (coby

O dobrou naladu se staraly
hostesky i americka ruleta
Téméf Sest hodin na palubé diskutova-
ci odbornici z fad ¢lent ACRI (vyrobci,
opravci, subdodavatelé), zastupci CD,
SZDC, ministerstva dopravy, objednate-
14, ale i politické reprezentace. Aby ces-
tahezkyubihala, o cestujici se svédomi-
té staral zkuSeny tym marketérii, ste-
vardek a hostesek. Jednotlivé vozy byly
pro snazs$i orientaci pojmenovany - jmé-
na jim propijcily osobnosti Zeleznic-
nich déjin panové Kiizik, Kry$pin a Per-
ner - naopak oba barové vozy ldkaly na
dobrou krmi kfestnimi jmény narodni
kuchaiky M. D. Rettigové.

Prvni konferen¢ni viiz se proménil
v pojizdné kasino. Hralo se samoziejmé
nikoli o penize, ale o palubni ménu.

Kouzlo papirovych
Zelezni¢nich map
| vdobé internetu a elektroniky

stale nachazeji uplatnéni. Chtéji
je cestovateléisbératelé.

Hlavné pro sportovni nadSence byla pfi-
chystana sazkova hra o vécné ceny na ti-
povanivysledku. Zvoleny byly asijské za-
pasy, které zacaly a byly dohrany paralel-
nésjizdouvlaku, aby vysledky byly hned
znamy. Herni prostfedi bylo piijemnym
odreagovanim od pracovnich zaleZitos-
ti, i kdyZz skoro kazdy cestujici diskutoval
o ocekavanych exponatech veletrhu, ze-
jména téch z Ceské republiky.

Dobry marketingovy napad
Zpatec¢nicestu Narodniho vlaku bohuzel
poznamenala mimofadna uddlost - se-
bevrazda mladé divky pravé u Décina
a s ni spojené zpozdéni. Navzdory této
nezavinéné skvrné na krase byla vétsi-
na ohlasti veskrze pozitivnich. ,,Povazu-
ji natér v narodnich barvach za vyborny
marketingovy napad a doufam, Ze ma-
§inka bude zatfazena do turnusu vozici-
ho CNL vlaky do Lipska a Berlina. Tato
propagace domoviny mi ptijde lepsi nez
nepromyslena nic nefikajici Zemé pii-
béhti, kterou cizinci nemaji $anci pocho-
pit,“ vyznal se jeden z diskutujicich na
webu K-REPORT. ,,Touto jizdou byla za-
loZena nova tradice, veletrh pro ceské
Gucasniky dostal novy rozmeér a prostfedi
ve vlaku nabidlo dostate¢ny prostor pro
setkani takového poctu odborniki.
Ostatné, v§ichni cestujici uz se tési na
InnoTrans 2016.“ dodal feditel Odboru
obchodu osobni dopravy Jiti JeSeta.
MARTIN NAVRATIL

SLOUPEK

Hlas Ceskych drah
bude v Evropé slySet

CER - Spolecenstvi evropskych ze-
lezni€nich a infrastrukturnich podni-
k& —je nejvyznamnéjsi asociaci
zastupujici zajmy operator v{ci
politickym institucim v Bruselu. Bylo
zaloZenovroce 1988 a od té doby se
trvale podili na tvorbé evropské
Zelezni¢ni i obecné dopravni legisla-
tivy, ktera dnes nastavuje principy
pro podnikaniv Zelezni¢nidoprave.
Zcela po pravu CER pouziva motto
.Hlas evropské Zeleznice" - jeho ¢le-
nové predstavuji naprostou vétsinu
obratu na Zeleznici.

Q Libor
. ¥ Lochman
ﬁ vykonny Feditel
. Spolecenstvi
evropskych Zeleznic

Nase spolecenstvi ma v Fidicim
vyboru 16 ¢len( reprezentujicich
rovnomeérné osobniinakladnido-
pravce, manazery infrastruktury,
holdingové spolecnosti, jakoz i do-

funkci organu pfipravujiciho stra-
tegicka rozhodnuti Spolecenstvi
nasledné pfFijimana generalnim
shromazdénim. Tato rozhodnuti
se tykaji jak politickych stanovisek
asociace, tak zmén v asociaci sa-
motné. Je proto ziejmé, Ze plisobe-
ni v Fidicim vyboru CER vyZaduje
trvalé a aktivni sledovani udalosti
na bruselské scéné. Jmenovani
Daniela Kurucze je tedy ocenénim
a soucasné zavazkem.

Beze zbytku to pak plati v pfipa-
dé soucasného projednavani 4. ze-
lezni¢niho balicku. Zejména v oblas-
tech strukturalniho usporadani
Zeleznice a zadavani zakazek ve
vefejném zajmu je nutné vyladit
strategii CER tak, aby bylo plisobe-
ni Spolecenstvi co nejucinnéjsi:

v Bruseluina Grovni ¢lenskych sta-
td. Ridici vybor v tom hraje podstat-
nou roli. Jeho ¢lenové musivyvaze-
né zohlednit zajmy sple¢nosti ma-
lychivelkych, statnich i privatnich.
Hlas pana Kurucze jako zastupce
stfedné velkého dopravce bude hrat
zasadniroli.

INFORMUJEME
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Daniel Kurucz se dostal
do ridiciho vyboru CER

ramci nejvét§iho evropského ve-
Vletrhu Zelezni¢ni techniky Inno-
Trans 2014 probéhlo dne 22. zaii
vBerliné zasedanivalného shromazdéni
Spolecenstvi evropskych Zeleznic (CER).
Shromazdénijednomyslné schvalilo jme-
novani prfedsedy predstavenstva a ge-
neralniho feditele CD Daniela Kurucze
Clenem fidiciho vyboru této organizace.
ProDaniela Kurucze se jednd o vyznam-
né ocenéni jeho ¢innosti pti lobbingu
vramci evropského zZelezni¢niho spole-
Censtvi. Ke jmenovani doslo na zakladé
navrhu nejsilnéj$ich hraca evropské Ze-
leznice: Riidigera Grubeho, §éfa Deutsche
Bahn, a Christiana Kerna, pfedsedy pied-
stavenstva Rakouskych spokovych Ze-
leznic a prezidenta CER.

Integrace vychodu a zapadu
Daniel Kurucz v projevu bezprostifedné
po svém jmenovani zdtiraznil, Ze jeho
Clenstvi v tomto prestiznim klubu je pro
néj vyzvakjesté intenzivnéjsi praci smé-
fujici ke smysluplnému a efektivnimu
usporadani Zelezni¢niho systému EU
a jednotlivych ¢lenskych statd. Soucas-
né oznamil, Ze chce co nejvétsim dilem
prispétk dalsiintegracizeleznicnovych
¢lenskych zemiEU do jednotného evrop-
ského Zelezni¢niho prostoru, a vyslovil
pfani, aby Ceska republika znovu zauja-
la distojné misto v Evropé nejen v ram-
ci mezinarodnich organizaci, aleiv ob-
lasti sluZeb nabizenych zdkaznik@m.
Ohlasil proto sviij imysl v co nejkratsi
dobé zorganizovat setkani na nejvyssi
arovni, kde budou tyto zdméry projed-
nany s partneryjakzinstituci EU, tak se
$éfy nejvyznamnéjsich dopravci stfe-
doevropského regionu.

Chceme konkurovat letadlim

,Je tfeba zlepsit kvalitu a rychlost spoje-
nimezistarymianovymiclenskymize-
meémi Evropské unie, aby také u nas do-
stalo cestovani vlakem stejné dobry
zvuk, jaky sledujeme v zipadni Evropé.
Tam vlaky konkuruji nejen automobi-
1im, ale i letecké dopravé. Vyuziva je $i-
roké spektrum klientli od studentti po se-
niory a také obchodnici, manazefi nebo
vrcholni politici. Pfal bych si, aby v Cele
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tsili orychlejsi, pohodlnou a funkéni ze-
leznici napfi¢ Evropskou unii staly pravé
Ceské drahy a Ceskd republika. Mame
zde, ve stfedu Evropy, prileZitost stit se
vyznamnou Zelezni¢ni kfiZovatkou mezi
vychodem a zdpadem i mezi severem a ji-
hem Evropy. Konkrétnim pfinosem Ces-
kych drah je napfiklad nasazeni railjet
nalinku z Prahy do Vidné a Grazu, doho-
da s DB o lepsi kvalité spojeni mezi Pra-
hou, Berlinem a Hamburkem nebo pfi-
pravené prodlouzeni linky SC Pendolino
Praha - Ostrava az do KoSic,“ komentoval
své zvoleni Daniel Kurucz.

Vliv p¥i tvorbé legislativy
Spolecenstvi evropskych Zeleznic - CER
- je nejsilnéjsim predstavitelem Zelez-
nic¢nilobby v Bruselu. Bylo zaloZeno v ro-
ce 1988 ptivodné dvanacti Zelezni¢nimi
podniky, dnes se jeho fady rozrostly na
vice nez yo ¢lenu - Zelezni¢nich firem
(narodnich dopravci i privatnich zelez-
nic), manazert infrastruktury, asociaci
apod. CER dnes zastupuje 61 procent ev-
ropské Zelezni¢ni sité, na které se odehra-
va 84 procent vykonti v nakladni dopravé
a 99 procent vykond vosobnidopravé v Ev-
ropé. Hlavnim poslanim CER je byt sil-
nym partnerem instituci EU pfinavrhu,
tvorbé a pripominkovani evropské Zelez-
nicni legislativy.

JIRTHAVLICEK, PETR STAHLAVSKY
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Pilotni seminar pro
Jeden vlak, jeden tym

V Praze a Ostraveé se prvni fijnovy
tyden sesli zaméstnanci spolecnosti
Ceské drahy, JLV a TESS promotion
na pilotnim seminariJeden vlak,
jeden tym. Pro Gcastniky byla pFipra-
vena interaktivni pfednaska vcetné
videoukazek modelovych situaci. Ve
¢trnacticlennych skupinach se Giéast-
nici pod vedenim lektor& Dopravni-
hovzdélavaciho institutu vénovali
tématlm verbalnia neverbalni
komunikace, komunikacni typologie,
role vtymu, naslouchanti, otazky
aargumentace.

Cilem této vzdélavaci akce je zlep-
Senivzajemné tymové spoluprace
a komunikace mezi vlakovymi Ceta-
mi a stevardy. Seminar Jeden vlak,
jeden tym se do konce Ginora 2015
docka jesté 32 opakovania celkem
bude proskoleno témér 500 zamést-
nanct zapojenych spole¢nosti. ,Nej-
vice na tomto 3koleniocenuji moz-
nost setkat se se svymi spolupra-
covniky z ostatnich spolecnosti
a podélit se o zkuSenosti a poznatky
z praxe. Byla to dobra pfileZitost,
jak zlepSit nasi praciv tymu,” Fekl
JifiBenes ze RP ZAP Ostrava.

BLANKA HAVELKOVA

KAM JET

Jak vozidla ovliviiuji
konkurenceschopnost?

Jaky vliv maji kolejova vozidla coby
prvek konkurenceschopnosti ze-
lezni¢ni osobni dopravy? Toto téma
se bude fesit na letosni mezina-
rodni konferenci konané ve dnech
23.-24.10.v Konstantinovych Laz-
nich. Poradatelem konference je
Dopravnifakulta Jana Pernera Uni-
verzity Pardubice, Ceské drahy

a Plzensky kraj.

Legiovlak se poprvé
ukaze na Zizkové
Ceskoslovenska obec legionarska
anadacnifond Legie 100 zvou
vsechny na prvnivelkou prezentaci
Legiovlaku. Uskutecni se u prilezi-
tosti 100. vyroci prisahy Ceské dru-
Ziny a slavnostniho zahajeni velké-
ho projektu Legie 100. Vlak budete
moci spatfit na Nakladovém nadra-
ZiPraha-Zizkov denné od 9 do 17
hodinod12.do 15.a0d 18. do 30.
fijna, pricemz slavnostni otevreni
Legiovlaku probéhne v sobotu 11.
fijna od 13 hodin. Expozici doplni
historicka technika a soutéze pro
déti. Vice na www.legioovlak.cd.
(mn)

POVEDLO SE

Umime vypravit
zvlastni spoje na kli¢
Posledni zafijovou sobotu zavital na
nadraziv Chrudimi nablyskany
CityElefant, aby na tfi sta navstévni-
k& predstaveniv Narodnim divadle
pohodIné dopravil do hlavniho més-
ta. A pravé divadelni pfedstaveni
dalo nazev celé akci: ,Nasi furianti
elektrickym vlakem do Prahy".
V Gseku mezi Pardubicemi a Chrudi-
mi pomohl elektrické jednotce
k pohybu modernizovany Brejlovec
fady 750.7. Poradatelem Uspésného
podniku z cyklu Chrudim sobé 2014,
vnémz Ceské drahy na vybornou
obhajily povést spolehlivého narod-
niho dopravce, a objednatelem vla-
ku byla Chrudimska beseda.
Uspéchu akce predchazely pecli-
vé pripravy. Vlak vyrazil na svoji
cestu vstfic Praze v 10.03, aby do
svého cile, stanice Praha hl. n.,
dorazil s témér ctvrthodinovym
naskokem. Spokojené a kulturnimi
zazitky pfijemné unavené Chrudi-
maky dopravil nds vlak zpét pred
devatou vecerni. Strojvedouciv tu
chvili ¢ekal jeSté nemaly kus prace,
nez se nas CityElefant dostal zpét
do Kolina, kde jej cekalo dal3i pravi-
delné nasazeniv prazské pfimést-
ské dopraveé. Akce dokazala, ze Ces-
ké drahy uméji zakaznikdim dodat
sluzby doslova na kli¢ a Ze jizdu vla-
kem Ize velmi vhodné zakompono-
vat tfeba i do kulturniho, sportovni-
ho nebo spolecenského programu.
TOMAS NETOLICKY
Autor je feditel Regionalniho
obchodniho centra Pardubice.
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Den Zeleznice v Breclavi
prilakal tricet tisic navstévniku

LetoSni Narodni den
Zeleznice, ktery se konal
v pohranicni stanici

a vyznamné mezinarodni
zeleznicni kFizovatce
Breclavi, prilakal pres
tFicet tisic navstévnik({
nejen z Ceska, ale i ze
sousedniho Slovenska

a Rakouska. Moderni
bfeclavské nadrazi

a prilehlé lokomotivni
depo se staly od desaté
dopoledni hodiny
centrem oslav pfijezdu
prvniho vlaku na tzemi
dnesni Ceské republiky
pred 175 lety.

pfijelzvidné nanaSeizemi6. éerv-
na 1839. Cilovou stanici byla tehdy
nakratkou chvili Bfeclav. Vyznam Zelez-
nice, jeji historii a pokrok pfipomenul
Narodni den Zeleznice v Bfeclavi, ktery
pofadalavsobotu 27. zafi spole¢nost Ces-

'Prvni pravidelny parostrojni vlak

ké drahy. Jak na tivod zdtiraznil general-
ni feditel Ceskych drah Daniel Kurucz,
jde o jednu z nejvétsich vystav v posled-
nichletech anarodni dopravce si tim di-
stojné pfipomnél1ys. vyroci piijezdu prv-
nihovlakunatzemi Ceska. Clen pfedsta-
venstva Ceskych drah Michal Stépan na-
vic pfipomnél, Ze Narodni den Zeleznice
pripravoval realiza¢ni tym Odboru ob-
chodu osobni dopravy takika devét mési-
cl. ,Jsemvelmirad, Ze se k nam pfipojila
fadapartnerl, ktefipfispéli ke zdaru této
obrovské akce. Takzvany bodovy scénaf
obsahoval prakticky minutu po minuté
jizdy a posun vSech lokomotiv a musel
bytdodrzen s minimalnimiodchylkami,
coZ byl v béZném provozu docela heroic-
ky vykon. Proto nasim organizatorim
patfi velky dik,“ fekl Michal Stépan.

Nejen historie, ale i moderna

Velkou atrakci se stal piijezd pétice pro-
tokolarnich vlaki, které dorazily do
Bfeclavi z Prahy, Brna, Ostravy, Vidné
a Bratislavy. Obrovsky zajem byl také
onostalgické jizdy do bfeclavského oko-
1i. Hlavni stanovisté takzvaného Svéta
historie bylo v aredlu bfeclavského de-
pa, kde se tisice lidi mohly pokochat mo-
derovanymi ukdzkami historickych lo-
komotiv. V Bfeclavibyla vsobotu k vidé-
ni fada uslechtilych parnich elegand,
mezinimiznechybély takové stroje jako
tfeba Slechti¢ny fady 475.1, doplnéné

polskym strojem Ol12-7 ¢i legendarnim
rakouskyn Hrbounem 310.23. Milovni-
ci dieselové trakce urcité ocenili ¢tyti
vzorné opravené Bardotky, které staly
rano ve vytopné fotogenicky sefazené
vedle sebe, nebo i dva Sergeje - téZké rus-
ké nakladni lokomotivy, které si navic
odvezly ,,svij“ nakladnivlak. A dovyctu
pochopitelné patfi i obdivovany sloven-
sky Modry §ip fady M 274.0. V blizkosti
hlavniho pédia v expozici Svét zadbavy
byl navic umistén Masaryktv salonni
vz z roku 1939 a salonni viiz posledni-
ho socialistického prezidenta Gustava
Husaka z roku 1969.

Stranou nezlistala ani elektricka trak-
ce, takze priznivci ,elektrik* privitali
moznost prohlidky zrekonstruované slo-
venské nulkové Bobiny ¢i bfeclavské La-
minatky se symbolickym oznacenim
S 489.0 001. Velky obdiv sklizel oranZovy
rakousky Krokodyl - mohutna masina,
kterd byla az do devadesatych let v ,,pra-
vidleném* provozu na horskych tratich
OBB. A kdo miluje horkou soucasnost,
ten mél moznost prohlidky expozice na-
zvané Svét zmény, kde byly k dispozici
elektrické jednotky Pendolino ¢i Regio-
Panter, doplnéné nejmoderné;jsi soupra-
vou railjet a motorovymi vozy RegioSpi-
der a RegioShark. Na své si prisly i déti,
které si mohly se svymi rodici vyzkouset
zavody na rucnich drezinach nebo diva-
delni a hraci stan ¢irdzna skdkadla.

Doprovodna vystava
v Hohenau zacala jiZ v srpnu
V dolnorakouském méstysi Hohenau an
der March, vzdaleném pouhou ¢tvrtho-
dinu jizdy vlakem z Bfeclavi, bylav tam-
nim muzeu oteviena spolecna cesko-ra-
kouska vystavak175. vyroci piijezdu prv-
niho vlaku v pfedstihu jiz 30. srpna.
O tfech zartijovych vikendech si zdjemci
mohli prohlédnout nejen stalou expozi-
ci vénovanou byvalé Severni draze cisa-
fe Ferdinanda, ale i kratkodobou speci-
alni muzejni expozici, kterou pripravili
Zelezni¢ni modelariz Brfeclavska. Podle
jednoho z rakouskych organizatort Ro-
berta Paletschka se vystava v Hohenau
konala symbolicky o mésic dfive nez
bfeclavské oslavy, nebot pred 175 lety
prijel prvni vlak nejdfive od vidné do
Hohenau a pak nasledné az do Bfeclavi.
Vystava byla na Narodnim dni Zelezni-
ce nasledné k vidéni v Délnickém domé
jen par krokl z bfeclavského nadrazi.
Asi nejobdivovanéj$im modelem se
ale na Dni Zeleznice stala replika Mora-
vie - jedné ze dvou prvnich lokomotiv,
které dorazily pfed 175 lety do Bfeclavi.
VSechny, ktefi do Bieclavi nemohli pfi-
jet, urcité potésizprava, ze model byl in-
stalovan nastalo dozdej$iho CD Centra.
MARTIN HARAK

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

Vybirame z letosnich regionalnich oslav

oslavitinarznych mistech vregio-

nech. Nabidka akci byla opravdu bo-
hatd. Pfinasime vam jen maly vybér
ztoho, co prodraznifanousky Ceské dra-
hy prichystaly.

| etoSni Den Zeleznice jsme mohli

Karlovarsky kraj:
setkani mocnaru
Na zipadé Cech se Zelezni¢ni nadSenci
sjeli v sobotu 20. zafi. Z chebského na-
drazi odjel zvlastni vlak s parni Vsudy-
bylkou 354.195, ktera po dvou kratkych
zastavkach v Dolnim Zandové a Laznich
Kynzvart ptijela do Maridnskych Lazni.
Tam doslo k reprize setkani rakousko-
-uherského cisafe Frantiska Josefa I.
aanglickéhokrale Eduarda VII., ktefise
tu osobné pozdravili v roce 1914. Nutno
dodat, Ze dvojnici byli velmi presvédci-
vi. Historickym trolejbusem bylo moz-
né se pfesunout k jejich sousosi. Cestu-
jiciz parniho vlaku méli listek do trolej-
busuzdarma.

Po poledni nastal ¢as k jizdé do Chebu
anasledné donejzapadnéjsi stanice nasi

republiky-do ASe. Padesatiminutovy po-
byt v Chebu bylo mozné vyuzit k prohlid-
ce vystavenych historickych (Karkulka,
Cmelak, Prasatko) i souasnych (Eso, La-
minatka, Kocour) lokomotiv, pfistave-
nych k prvnimu nastupisti, k projizdce
ruc¢ni drezinou, prohlidce modelového
Kkolejisté nebo techniky hasi¢i SZCD pfed
vypravnibudovou. Naslednd jizda do Ase
uz probihala za vydatného desté. Stroj-
ni ¢ety VSudybylky a postrkového Malé-

V Marianskych Laznich se znovu sesli

cisar a kral. FOTO VACLAV RUBES

ho Hektora T 435.0145 si ale s nepfizni po-
Casizdarné poradily.

Pardubicky kraj:

na dvou mistech souc¢asné
Oslavy v Pardubickém kraji se - rovnéz
v sobotu 20. zafi - konaly na dvou mis-
tech. V Ceské Tiebové bylo mozZno tradic-
né dojet specidlnim vlackem na prohlid-
ku stavédel SZDC s oznacenim o019, 014
a 015 a tady vyslechnout vyklad o fizeni

V Pardubicich bylo otevieno pracovis-
té vypravcich. FOTO MARTIN NAVRATIL

provozu a automatickém rozposunovani
vozil. Zpfistupnény byly hlavné jinak ne-
vefejné provozy depa, napf. spravkarna
adalsi. Podepu se pohybovala plejada no-
vychvozidelzrodiny Regio (Panter, Shark
aSpider) a svézt se bylo mozné na historic-
ké motorové lokomotivé BN 60 nebo na
soudobé Zehli¢ce 111. Zajimavé byly ukaz-
Ky jednotky pozarni ochrany SZDC ¢&i nej-
vétsiho kolejového jefabu CD EDK 1000.
Zajem bylionavstévu vyukového stiedis-
ka strojvedoucich.

V Pardubicich mohli zajemci navstivit
,panel“ (pracovisté vypravéich SZDC)
avyslechnout pfednasku o fizeni dopra-
vy. V kulturnim séle 1akala kolejisté ve-
likosti TTa Nmodelaitiz Chrudimi. His-
toricky Hurvinek odvazel navstévniky do
Musea ve vodarné ve stanici Pardubice-
-Rosice nad Labem. OvSem na vylet bylo
mozné se vydat az do stanice Slatifiany.

VACLAV RUBES, MARTIN NAVRATIL

O

Text v plném znéni a dal3i fotografie
najdete ve webové verzi Zeleznicdre.
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Stat ma vnimat Ceské driahy
jako svého Ssampiona

Josef Smykal jako ¢len dozorci rady Ceskych drah neustale posuzuje
rozhodnuti top managementu narodniho dopravce. To se tyka jak
konkrétnich nakupu, tak dlouhodobych programu. Svym hlasem ovliviauje
napfriklad rozsah investicnich akci nebo personalni otazky. Musi byt proto
v obraze, co se tyCe trend na domacim, ale i evropském Zelezni¢nim trhu.

Nedavno byly zvefejnény hospodaf-
ské vysledky €D za prvni pololeti
leto$niho roku. Jak je hodnotite z po-
zice ¢lena dozor¢i rady?

Reklo by se ,,blyska se na lepsi Casy“ a ja
bych si tourcité pral. Ale pro lepsivysled-
ky je jesté tfeba hodné udélat a podle
mého to neni otazka nékolika mésicl.
Ceské drahy byly k 31. 12.2013 ve ztraté
amimo jiné se zadluzily kviili nutné ob-
nové vozidlového parku. Pocty cestuji-
cich rostly jen pomalu - na to ma beze-
sporu vliv konkurence. Proto bylo a je
nutné prijmout fadu konkrétnich, nékdy
tvrdych opatfeni, at uz se jedna o snizo-
vani rezijnich, osobnich ¢i provoznich
nékladd, efektivni nakupy energii, ma-
terialtii sluzeb, zvySovani produktivity
prace. Bude také nutné dofesit otazku
majetku, investic, Cerpani prostfedki
z Operac¢niho programu Doprava, Stat-
niho fondu dopravni infrastruktury.
K tomu vSak musi prispét i stat, tedy
ministerstvo dopravy.

Ceské drahy byly kritizovany kvl
rostouci zadluZenosti. Myslite si, Ze
dluhova zatéz je v souéasné dobé
pro narodniho dopravce velkym
bfemenem?

Zadluzenost Ceskych drah je vyso-
ki zejména kvuli investicim
zpfedchozichlet.Nyniciniasi3g
miliard korun a prognézy jsou
takové, Ze by méla jeSté rast v le-
tech 2014 a2015. Vychazim z pod-
kladl ze stfednédobého planu
arozsahu zasmluvnénych zakazek
pro léta 2014 a 2015. DA se vSak ocCeka-
vat, Ze by se zadluZenost zastavila ¢i sta-
bilizovala v letech 2016 a zlep$eni stavu
by mélo nastat v roce 2017. Neni dobra,
ale neni ani dramaticka. Myslim, Ze je
pod kontrolou. Obdobné piipady jsou
znamy i v zahranic¢i. Netési mé ani po-
klesratingu CD. Je ale vsilich vedeni CD
stav zadluZenosti zvladnout.

Jak hodnotite rychlost a postup obno-
vy vozidlového parku?

Osobné bych si pral, aby ten proces ob-
novy byl rychlejsi a pruznéjsi, ve vétsim
rozsahu. VZdyt fada souprav ma stafi
ikolem tficetilet. Jsem sivsak védom fi-
nanénich moznosti Ceskych drah.
Chceme-li zvySovat kvalitu prepravy,

JOSEF SMYKAL

Narodil se v roce 1954, absolvoval
Stredni préimyslovou skolu strojnic-
kou a Zelezni¢ni v BFeclavi, obor
Elektricka trakce a kolejova vozidla
v Zelezni¢ni dopravé. V letech
2002-2013 byl poslancem za Zlin-
sky kraj. V této dobé plisobil mimo
jiné jako ¢len rozpoctového a hos-
podarského vyboru i mistopfedse-
da podvyboru pro dopravu. Je ¢inny
i jako zastupitel mésta HoleSov.
Clenem dozor¢irady Ceskych drah
sestal 20. Cervence 2012.

FOTO MARTIN HARAK

PRECETLI JSME ZA VAS

ZANEDBANE KOLEJE. ZAVLAKY
MUSELY ZASKOCIT AUTOBUSY
Cestujici na trati mezi Mélnikem a MSe-
nem se vlakem svezli naposledy o pred-
minulém vikendu. Od pondéli 15. zari
musi pfesednout do autobusi. ,Vlaky
nabiraly velka zpoZdéni kviili omeze-
nim,“ vysvétlil mluvei Ceskych drah Petr
Stdhlavsky. Koleje patfici statni Spravé
Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) dosahly
uz tak Spatného stavu, Ze se vlaky ¢asto
mohly plouzit jen desetikilometrovou
rychlosti. SZDC kazdym rokem od statu
dostava kolem deviti miliard korun na
takzvanou provozuschopnost drahy. Ty-
to prostfedky slouzi k udrZzovani sité v ta-
kovém stavu, aby po ni mohly jezdit vla-
Kky. JenZe penize bud SZDC nestali, ane-
bo je nevyuziva efektivné. Sprava o pro-
blému vi nékolik let. Kdy zacne oprava
mezi Mélnikem a MSenem, presto neni
jasné. Vneutéseném stavu jsou navic de-
sitky dalsich trati. Ceské drahy maji dii-
vod byt jako nejvétsi zakaznik SZDC ne-
spokojené s kvalitou koleji. Spatny stav
trati jim totiZ kromeé reputace u cestuji-
cich poskozuje i vozidla, pfesto na SZDC
prili§ netito¢i. Divodem miZe byt plano-
vany pievod nadrazi z majetku CD pravé
na spravce koleji. MF DNES 27.9. 2014

MINISTERSTVO BUDE O TRATI
PLZEN - MOST JEDNAT JEN SCD
Ve sledovaném klani o trat Plzer - Most
doslo k zajimavému obratu. Zatimco do-
sud tahala za del$i konec provazu diky
nizsicené spolecnost Arriva, nyni se mo-
hou radovat Ceské drahy. Ministerstvo
dopravy oznamilo, Ze o0 zajisténi provo-
zu bude jednat pouze s nimi. Arriva totiz
adajné nesplnila podminky, kdyz svou
nabidku vyrazné ¢asové omezila, Timna-
bourala administrativni 1hity, rozhod-
nuti ministerstva musi mimo jiné dva
meésice viset na ifedni desce. Pro Arrivu
je vyfazeni ze souboje piekvapenim. Jeji
vedeni proto zareagovalo nezvykle tvrdé.
,Podpis smlouvy na zacatku listopadu je
podminkou, kterd neni pro Zadného no-
vého dopravce fakticky splnitelna. Je spl-
nitelnd jen pro jednoho - pro Ceské drahy,
které dosud na trase jezdily a nic nového
zafizovat nemusi,“ uvedl §éf Arrivy Dani-
el Adamka. Podle néj se navic v pribéhu
nékolika jednani se zastupci minister-
stva nasel zptisob, jak platnost nabidky
prodlouzit. ,Stat dopravu objednava, stat
se ted rozhodl, Ze bude preferovat CDiza
vy$§i cenu a sméné kvalitnimi sluzbami.
Respektujeme to, byt jsme z toho zklama-
ni,“ doplnil Adamka. E1526.9.2014

vCasnost, bezpecnost, lepsi sluzby hod-
né 21. stoleti, musime stav zménit, in-
vestovat i za cenu uvérd. Domnivam se,
Ze ta cesta je spravna, a takto hodnotim
i uzavfeni kontraktu se Skodou Vagon-
kou pro dodavku 14 jednotek na bazi
RegioPanterli upravenych pro dalkovou
pfepravu, které budou nasazeny na vni-
trostatni traté. Mély by vyhovovat na-
ro¢nym pozadavkim, véetné podminek
pro pfepravu osob s omezenou pohybli-
vosti, maminkam s kocarky a détmi. Je
vSak tfeba také uvést, abychom si zby-
teénymi administrativnimi a technic-
kymi bariérami nevytvareli dalsi pro-
blémy nebo ztraty.

Jaky je vas nazor na otevirani

dopravniho trhu? Pfed par tydny

probéhl prvni tendr na rychliko-
vou linku Plzeii - Most...

Je o mné vSeobecné znamo, Ze
dlouhodobé nejsem pfiznivcem
priliSného otevirani trhu, jak
o tom néktefi zainteresovani
hovoti. Nemam nic proti konku-

renci, ale stat by mél mit svého

,Sampiona“, svého narodniho pfe-
pravce. Nestydim sefici, Ze hajim za-
jmy Ceskych drah alidi, ktefi pracujina
Zeleznici. Rada lidi se odvolava na ote-
virdni se Evropé, riizné balicky... Ale po-
divejte se do okolnich zemi, tfeba Né-
mecka, Francie, Rakouska - kazdy si
svym zplsobem chrini prostor pro své
lidi. Jsme mnohdy, jak se fika, ,, papez-
zefl - Most, myslim, Ze Ceské drahy maji
na to, aby podminky tendru naplnily.
Uvidime, jak bude reagovat minister-
stvo dopravy.

Co si myslite o 4. Zelezniénim bali¢ku?
Vnimam cile balicku, coZje zvyseni kva-
lity sluZeb, odstranéni technickychidal-
$ich prekazek v zajmu rozvoje jednot-
ného zelezni¢niho prostoru. Ale je zde
fada nevyjasnénych otazek. Samotna
realizace obsahu 4. bali¢ku je pro mne
dosti kontroverzni, uz i proto, Ze pro
vSechny staty nebudou platit stejné pod-
minky. Nejvice to spatfuji u oddéleni
spravcli Zelezni¢ni infrastruktury od do-
pravci, protoze nékde holdingy maji,
jinde ne. Nasledné se vznik novych za-
kazuje, Némci a Francouzi si to jiz prak-
ticky vytesili. Dale jsou zde rozsahld pre-
chodna obdobi tykajici se napriklad sou-
tézi vefejnych sluzeb, rizné icinnosti
smluv, terminy splatnosti smluv. Mys-
lim, Ze je rovnéz chybou, Ze si fada lidi
mysli, Ze nam Evropa fekne, jak to mame
vSe délat, jak to ma byt. Ta nam pfece
davaivolnost, prizptisobeni se, jsou tam
riizné moznosti. Jedna se pfece o smérni-

ZAUJALO NAS

Cesko usilovné hleda
projekty na modernizaci
Zeleznice za takrka

30 miliard korun. Evrop-
ska komise totiz pred
dvéma tydny oznamila,
Ze pridéli na urychlené
vylep3eni klicovych cest
skrz Evropu 12 miliard
eur. Zhruba desetina
ma pfipadnout Cesku.
DalSich zhruba Sest
miliard by pak zemé
méla dat jako sv{j podil
na financovani, dohro-
mady by se tedy prosta-
vélo témér 40 miliard.

AKTUALNE.CZ 30.9. 2014

ce. Tady vidim legislativni ikol pro mi-
nisterstvo dopravy. V této souvislosti chci
dodat, Ze po konzultaci s odborniky z do-
pravy i s pravniky jsem jesté jako posla-
nec pripravilnavrh zakona o Zelezni¢nim
regula¢nim tifadu. Se soucasnym stavem
nejsem spokojen.

Jak se divate na budoucnost nasi Ze-
leznice, zejména z infrastrukturniho
pohledu? Patfite tfeba mezi zastance
vystavby vysokorychlostnich trati?
Jsemrealné uvazujici optimista. TéSimé,
Ze i pro nadchézejici obdobi jsou v ramci
Statniho fondu dopravni infrastruktury
iOperac¢niho programu Doprava vyclené-
ny velké finan¢ni prostfedky. Na druhé
strané si musim poloZit otdzku, zda jsme
na nase predstavy a potfeby pfipraveni,
atozhlediska studii proveditelnosti, pri-
pravné dokumentace, realiza¢ni faze.
A tonejen pokud jde o dobudovani ¢iroz-
§iteni koridord, ale celé Zelezni¢ni sité.
Jde miio potfeby dalsi elektrizace trati,
zvySovanibezpecnostina Zeleznici véet-
né prejezdll, zabezpelovacich zafize-
ni... Tim netikam, Ze vystavba vysoko-
rychlostnich trati by méla byt opomije-
na. Jejich realizaci vidim tak v horizon-
tu 15 aZ 20 let. V soucasné dobé bych se
soustiedil na aktualni potfeby zajisténi
kvalitni infrastruktury.

Byl bych Spatny Moravak, kdybych se
nezminilioregionu, kde Ziji. Jsem toho
nazoru, ze musime vénovat vyraznou
pozornost tratim smérem na Slovensko.
Atuzjde o modernizaciaelektrizaci tra-
byla béhem povodni v roce 1997 feSenim
pro spojeni na Ostravu. Jako priority vi-
dim i modernizaci traté Hranice na Mo-
ravé - Vsetin - Horni Lidec - hranice se
Slovenskem, traté Brno - Pferov, elektri-
zaci traté Brno - Veseli nad Moravou do
Trencianské Teplé, elektrizaci a moder-
nizaci traté Otrokovice - Zlin. Tim se ale
nechci dotknout dal$ich regiond, i tam
maji jisté pfipravené projekty.

Vim, Ze jste v sobotu 27. zaFi navstivil
Narodni den Zeleznice v Bfeclavi. Jaky
na vas udélal dojem?

Musim fici, Ze jsem byl velmi mile pfe-
kvapen a zaroven potésen. Jak vysokym
poctem navstévnika, takiznacnou acas-
ti déti a mladych 1lidi. Pozoroval jsem
kvalitniorganizaci celé akce, nad$enior-
ganizatorll i pracovnika, ktefi ptipravo-
vali a pfedstavovali techniku a vozidla.
Rad bych proto podékoval vSem, ktefi se
na této akci podileli. Udélali velky kus
prace pro prezentaci Ceské Zeleznice i celé
Zelezni¢ni dopravy. Ta ma svou historii,
soucasnost a jsem piesvédcen, Ze i dob-
rou budoucnost. VACLAV RUBES

KRATCE

Supervizori pomahaji
vlakovym cetam

V minulych dnech jednal prezident
Federace Zeleznicard Milan Lok-
venc s Michalem Stépanem, €lenem
predstavenstva odpovédnym za
Gsek osobnidopravy. StéZejni asti
rozhovoru byla diskuze k planova-
né ¢innosti supervizord (vice v Ze-
seipodnéty cestujicich. Zaznélo, ze
narodni dopravce ma odborné zdat-
ny a provozné zkuseny personal.
,Ulohou supervizor( nebude pfe-
zkuSovat, ale kolegialné vysvétlo-
vat absentujici prvky prozakaznic-
kého pfistupu,” sdélil Michal Stépan
a doplnil, Ze potfeba zlepsit pristup
k zakazniktm se zdaleka nedotyka
viech zaméstnancd. Prezident Lok-
venc ho doplnil: ,Rad jsem sly3el,
Ze vétsina provoznich zaméstnan-
cl je vnimana jako vzorni reprezen-
tantinarodniho dopravce.”

Novy informacni
systém v Brné hl. n.

Spole¢nost CD - Telematika nahra-
dizastaraly mechanicky informacni
systém pro cestujici ve stanici Brno
hlavni nadrazi. Realizace nového
informacniho systému ve vypravni
budové véetné LCD monitor(,
informacnich tabuli, automatickeé-
ho rozhlasu a audiosystému pro
nevidomé bude dokoncena v kvét-
nu pfistiho roku. Mimo stavajici
mista budou cestujici informovani
o prijezdech a odjezdech vlaka,

o vylukach a dalSich mimoradnych
udalostech v Zelezni¢ni dopravé
také prostfednictvim vétsiho poctu
nastupistnich a podchodovych
tabuli. Moderniinformacni systém
bude pIné kompatibilnis jiz vyuZzi-
vanymi systémy na strané SZDC.
Ovladani zafizeni a editace dat
zajisti stavajici operator s moznosti
obsluhy z ndhradniho pracovisté.

Moderator TV Nova
jako stevard Pendolina

Jaké to je byt stevardem v Pendoli-
nu, si ve stfedu 1. fijna vyzkousel
moderator pofadu Snidané s Novou
PetrRibal. V rdmci projektu Profese
aneb navlastni kizi se pod vede-
nim vedouci stevardky Marcely Rel-
lové ujal pozice vlakového doprovo-
du jednoho ze spojt SC Pendolino.
Divaci Snidané s Novou méli moz-
nost v Sesti Zivych vstupech pozoro-
vat, jak se této role zhostil. Modera-
tor si poradil nejen s rozlévanim
sektu v prvnitFidé, aleis oznacova-
nim jizdnich dokladd. Mentorka
Marcela ohodnotila jeho vykon
s malymi chybami na vybornou.
(¢dt, ep, m3)

ZA LETOSNI SEZONU JSME
PREPRAVILI STOVKY TISIC KOL
Obliba cykloturistiky v CR neustdle ros-
te. K pfepravé jizdnich kol 1idé stale vice
vyuzivaji vlaky CD. Tuto formu pfepravy
umoziuje jiz 6 000z 6 725 vlakovych spo-
jii, které CD denné vypravuji. Za leto$ni
leden az srpen prepravily 400 tisic kol.
,Denni primér poctu prepravenych bi-
cykl1a stoupl meziro¢né o Sest procent na
11 tisic. Nejvétsivzestup zaznamenala je-
jich preprava o vikendech,“ sdélil mluvci
CD Petr Stahlavsky. Vyhledavany jsou ze-
jména vlakové spoje kolem atraktivnich
cyklotras, kdy cestujici jede na vylet na
kole a zpét se vraci pohodIné vlakem. Ta-
kové trasy jsou kolem Berounky, Vitavy,
Labe, Ohfe, Orlice, Svitavy i Moravy. Ob-
libené jsou ale také vlaky sméfujici na
hory. Mezi destinace, kam CD posilaji
vlaky se specidlné upravenymi vozy pro
jizdnikola, patii Moldava v Krusnych ho-
rach, Kofenov a Harrachov na pomezi Ji-
zerskych hor a Krkono$, Ramzova v Jese-
nikachiSumava. Jak ukazal srpnovy pri-
zkum, pfepravou kol byly nejvice vytize-
ny vlaky z Ceskych Budé&jovic do Nového
Udoli na Sumavé. Ranni spoje na této tra-
se prepravovaly v primeéru sto bicykld.
PRAVO 26.9.2014

LEO EXPRESS MUSEL ODSTAVIT

DALSI JEDNOTKU STADLER FLIRT
LEO Express Celi dalsim provoznim pro-
blémd se svymijednotkami Stadler Flirt.
Po zaftijové srazce jedné soupravy s auto-
mobilem na pfejezdu musi do soboty od-
stavit dalsi kviili prasklému sklu. Z péti
souprav tak jezdi jen tfi. ,Divodem je
oprava Celniho skla u jedné z jednotek
Stadler Flirt. K po§kozeni doslo odlétnu-
tym kamenem z protijedouciho vlaku,*
fekla mluvci firmy LEO Express Petra Va-
lentova. Podle nibyla oprava ptivodné na-
planovana na prvni polovinu fijna tak,
aby se obesla bez omezeni provozu. Firma
zajisti cestujicim ndhradni dopravu ve
vlacich €D. Celkem jde o patnact spojii.
»Mensi komfort a vznikla zpozdéni se
cestujicim snazime vynahradit asisten-
ci stevardd LEO Expressu na palubach
nahradnich vlakl a finan¢ni kompen-
zaci,“ uvedl generalni feditel spole¢nos-
ti Leo§ Novotny. Cestujici dostanou zpét
50 procent ceny jizdného. €D uz zajistuji
LEO Expressu nahradni dopravu za prv-
nisoupravu, kterd bude mimo provoz do
16. f{jna. Pomoci vyuZily €D i k poucova-
nikonkurence ve svém firemnim ¢asopi-
se ZelezniCat, kde vysvétluji, Ze jezdit bez
zaloh je rizikové. IDNES.CZ 1.10.2014
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Treti zarijovy patek se na Vysociné odehraly dvé
dllezité Zeleznicni prezentace. Prvni z nich se zaméf¥ila

na nove polepené motorové vozy Regio-Shuttle RS1

s motivy a v barvach dvou dalSich mést. Jedna se
o zpUisob, jak podpofit cestovni ruch v regionu.

Nasledujici akce pak méla osvétovy charakter, kdyz

ukazovala nasledky stfetu zelezni¢niho vozidla

s Clovekem na prejezdu.

. m

NEJEN PRO NOVINARE. V jeden den se ve Zd'aru nad Sazavou konaly dvé akce. Kfest novych polepti na RegioSpiderovi a prezentace zasahu bezpeénostnich slozek po stfetu vozidla s Elovékem.

20/2014

FOTO AUTOR (3x)

Na Vysocineé vidéli simulované narazy
a pestrobarevné RegioSpidery

nad Sazavou investovaly do origi-

nalnich poleptl na motorovych vo-
zech RegioSpider, které zabezpecuji re-
gionalni Zeleznicni dopravu v Kraji Vy-
sofina. Vlakyupozoriiujici na turistické
zajimavosti byly v patek 19. zafi postup-
né v obou méstech slavnostné pokitény
svymi starosty a pozvanymi hosty. Kny-
néjsim deviti polepenym vozm se tak
pridaly dalsi dva. Z celkového poctu tfi-
nactivozidel tak maji Sanci na pojizdnou
reklamu jesté dva.

'R adnice vHavli¢kové Brodé a Zdaru

Jedenact RegioSpidera

uZ polepenych

,Své“ vozy pokftili postupné ve Zdaru
nad Sazavou starostka a soucasné sena-
torka Dagmar Zvéfinova a o dvé hodiny
pozdéji v Havlickové Brodé tamni sta-
rostaJanTecl. ,MéstaiKraj Vyso¢inaza-
ujalanevSedni moznost reklamy jiz pfed
parlety. V pravém slova smyslu se jedna
o mobilni poutac a pozvanku k navstéve
jednotlivych mést a jejich okoli. Kazdé
meésto vyzdvihlo své kulturni a pfirodni
zajimavosti a pestrobarevnost jednotli-
vych vozl tvofi unikatni prezentaci nej-
krasnéjsich mist kraje. Kromé nékolika
vozidel v Pardubickém kraji jde o ojediné-
ly projekt v ramci celé Ceské republiky.
Zakladem celé akce je zdjem samotnych
mést, potazmo vefejnosti, o Zelezni¢ni
dopravu a atraktivni polepy jsou zhmot-
nénim tohoto vztahu,“ fekla manazerka
Regionalniho obchodniho centra Jihlava
Lenka Hordkova.

M
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V Kraji Vysocina je nyniv provozu jede-
nact vlakd s reklamnimi polepy, takzZe
dva vozy RegioSpider jsou jesté k dispozi-
ci. ,Doufam, Ze se radnice tfeba v Pfiby-
slavi, Tel¢i nebo v Tfebiti pfipoji k nasi
plejadé atraktivnich vozidel. Vysocina
se dnes mliZe pochlubit vysokym podi-
lem novych ¢i modernizovanych vozidel
najednotlivych spojich. Od roku 2011 po-
stupné hlavni roli sehravaji pravé moto-
rové vozy RegioSpider. Ceské drahy zané
zaplatily celkem 412 milionti korun a na-
kup byl podpofien i z Regionalniho ope-
ra¢niho programu Jihovychod. Napfi-
klad mezi Slavonicemi, Tel¢ia Kostelcem
uJihlavy jezdi vyhradné tyto vozy. Velky
podilmajiina spojich mezi Havli¢kovym
Brodem a Jihlavou ¢i Zdarem nad Saza-
vou nebo také zKfizanova a Velkého Me-
zifi¢i,“ dopliiuje LenkaHorakova.

HAVLICKUV BROD

hve

o -

Atraktivni reklama

pFitahuje cestujici

Jaka bude findlni podoba reklamy na
draznichvozidlech, je vysledkem doho-
dy fady subjektii. Ceské drahy ve spolu-
pracis Draznim ifadem fesi pfedevsim
bezpecnostni hledisko, coZ znamena,
aby polep zasahoval jen urcitou ¢ast bo-
ki a oken vozidlové karoserie. Ufad re-
giondlnirady musisouhlasit s graficky-
minavrhy, protoZe vozidla byla potizena
za pomoci evropskych penéz. Kazdé meés-
to tak pouzilo jinou metodu, jak se zvidi-
telnit. Nékdo vyuzil sluzeb spolecnosti
Railreklam, jiny si vytvofil grafiku své-
technickych tidajii na vozidle plus povin-
na publicita, coz jsou loga kraje a Regio-
nalniho opera¢niho programu. Na moto-
rovém voze 841.004, ktery propaguje Zdar

Zdiru

zdy ,
nad Sdazavou

nad Sazavou, se objevilo naptiklad vyob-
razeni kostela svatého Jana Nepomucké-
ho na Zelené hote, zamku rodiny Kin-
skych nebo nového volnocasového aredlu
u Pilské nadrze. Stroj 841.005 v hnédo-
-Zlutém odstinu propaguje Havli¢kav
Brod s panoramatickym zabérem hlav-
niho ndmésti a také sochou Karla Hav-
licka Borovského.

Srazka p¥i malé rychlosti?
Riziko smrti je stale vysoké

Ve stejny den se ve Zdaru nad Sizavou
konalaiosvétova akce zaméfena na zvy-
Senibezpecnostina Zelezni¢nich prejez-
dech. Pfedevs$im novinafi se mohli po-
divat na simulace hromadnych nehod
aprezentace naro¢nych zachranaiskych
praci. Po pro oko prijemné prezentaci
RegioSpider to byl poutavy kontrast.

Na akci se podilela i Policie CR, Hasi¢ska
zdchranna sluzba CR a oddéleni BESIP
ministerstva dopravy.

,Chtéli jsme pfedev§im studentim
stfednich $kol ve véku patnact az dvacet
let ukazat, jak takova nehoda vypada
vredlu. V prvni ukdzce jsme simulovali
srazku lokomotivy s chodcem v rychlos-
ti 10 km/h. Tato modelova situace uka-
zala, Ze i v této pomérné malé rychlosti
dochazi ke srazeni clovéka do kolejisté
a v disledku toho i k zdvaznym zrané-
nim, zbytek dokonaji kola drazniho vozi-
dla. V druhé ukazce se srazila lokomoti-
va s figurinou, pfedstavujici chodce, ve
stejné rychlosti jako pti prvni simulaci.
Figurina stala v prijezdnim profilu vla-
ku. I pfitéto modelové situaci jejasné, ze
srazka vlaku s osobou, byt nestoji pfimo
vkolejisti, kon¢ivétsinou tragicky, nebot
¢lovék skonci zpravidla pod vlakem.
Ukazky mély vést k tomu, aby silidé uvé-
domili, Ze sebemensi klopytnuti mezi Ze-
lezni¢nimi praZzci miZe mit nedozirné
nasledky,* vysvétluje Libor Hajek z oddé-
leni bezpecnosti a nouzového planovani
CD, ktery akci spoluorganizoval.

Ve tfeti simulaci nehody hral hlavni
roli vyfazeny linkovy autobus a motoro-
véalokomotiva Brejlovec zaptij¢end z DKV
Brno plus sedm dokonale nalicenych fi-
gurantd z jihlavské odborné §koly bez-
pecnosti silni¢ni dopravy TRIVIS. Pro
pritomné divaky byl atraktivni zejmé-
na prijezd sanitky, helikoptéry zdravot-
ni sluzby, policejniho a nasledné po-
htebniho vozu. MARTIN HARAK

Jak vystavba ctvrtého koridoru zkrati cestu do Rakouska

e stfedu 3. zafi se v Ceskych Budé-
Vjovicich uskutecnilo spolecné jed-

nani zastupcti OBB Infrastruktur
a Odboru strategie SZDC. Jeho hlavni
naplni byla problematika budouciho
rozvoje dalkového spojeni Praha - Ceské
Budéjovice - Linec. Soucasny pocet a po-
doba pfimych vlakd mezi Prahou a hor-
norakouskym hlavnim méstem Lincem
s cestovni dobou témét pét hodin je pro
obé strany z dlouhodobého pohledu ne-
udrzitelna a nekonkurenceschopna.

Garantujeme dalsi

rozvoj dalkové dopravy

Jizdni doba v iseku Praha - Tabor - Ces-
ké Budéjovice je z divodu postupné vy-
stavby 4. tranzitniho koridoru jiz néko-
lik let prodlouzena oproti dobé pred vy-
stavbou o cca 30 minut. Vuseku Summe-
rau - Linec maji vlaky charakter regio-
nalniho spojeni s velkym poctem zasta-
vek, cozZ jizdni dobu rovnéz neiumeérné
prodluzuje. Podminkou rakouské strany

pro znovuzavedeni a dalsi rozvoj dalko-
vé dopravy na této relaci bylo dosazeni
jizdni doby pod ¢tyti hodiny.

Po dokonceni vétsiny staveb 4. tranzit-
niho koridoru (vyjma tiseku Nemanice
- Sevétin), které se pfedpoklada v letech
2018-2019, je Ceska strana schopna ga-
rantovat jizdni dobu Praha - Ceské Budé-
jovice cca 105 minut, v iseku Ceské Bu-
déjovice - Summerau pak 1ze pfizastave-
ni pouze ve stanici Rybnik dosdhnout
jizdni doby 56 minut. Rakouska strana
se nazakladé téchto informaci zavazala
garantovat jizdni dobu Summerau - Li-
nec asi 60 minut pfivyrazné redukci po-
¢tu zastaveni. Dalsizkracenijizdni doby
narakouské strané neni podle OBB zatim
mozné s ohledem na odloZenou rekon-
strukci traté (Ceka se pouze vybudovani
druhé koleje viiseku Linec - St. Georgen).

Do Lince o hodinu méné
Od roku 2019 tak vlaky Ceskych drah bu-
dou moci dosahnout jizdni doby z Prahy

MODERNIZACE. Vystavba koridoru pokrocila v posledni dobé pfedevsim mezi Be-

neSovem a Taborem. Potrva jesté pfiblizné pét let.

FOTO2M

do Lince asi 3 hodiny 45 minut, cozZ je
oproti souc¢asnému stavu vice nez hodi-
nova uspora. Nové by mohlo byt v relaci
Praha - Linec zavedeno ¢tyfiaZ pét part
vlaka se zajisténim prestupll na vlaky
ve sméru Salcburk, Innsbruck a dale do
Svycarska, poptipadéidoItalie. Tim do-
jde k adekvatnimu vyuziti investic do
¢tvrtého narodniho tranzitniho Zelez-
ni¢niho koridoru a naplnéni i evropské-
ho vyznamu uvedeného spojeni.
Dohoda obou zicastnénych stran
bude stvrzena podpisem cesko-rakous-
kého memoranda na trovni ministra
dopravy Ceské republiky a Rakouska, ve
kterém se obé zemé zavazou dale rozvi-
jet nejen dnes velmi sledované spojeni
Praha - Viden - Graz, ale také linku Pra-
ha - Ceské Budé&jovice - Linec. Pravé vy-
slovné deklarovani spole¢néhozajmuna
rozvojispojeniPraha-Linec vmemoran-
du bylo podminéno pozitivnimi zavéry
jednani OBB Infrastruktur a SZDC.
PAVEL ROVENSKY
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Kurz némdéiny
pro strojvedouci

2 xe z2ve

V Déciné byl 23. zafi ukoncen
dalsi béh intenzivni jazykové
vyuky némeckého jazyka pro
strojvedouci, ktefi budou v bu-
doucnu zapojeni do odborné pfi-
pravy s cilem lspésné slozit
zkousky k vykonu profese stroj-
vedouciho na tizemi Némecka.
Kurz ve tfech mésicich obsaho-
val 300 vyuéovacich hodin, ve
kterych se vyuka zaméFila jak na
vzdélavani v oblasti obecného
uZivani némeckého jazyka, tak,
a to pfredevsim, na uzivani jazy-
ka odborného v oblasti provozo-
vani Zelezniéni dopravy na lize-
mi Némecka. Zaméstnanci si tak
spolecné s lektorem mohli vy-
zkouset komunikaci s dispece-
rem, fe$eni mimofadnych uda-
losti a dalsi situace, které k pro-
vozovani drazni dopravy patfi.
Realizace kurzu byla zajisténa
za finanéni podpory z Evropské-
ho socialniho fondu, konkrétné
z projektu ,Vzdélavejte se pro
riist v Usteckém kraji 11“. Pod-
pora byla ve vysi 60 procent cel-
kovych nakladu, coz odpovida
&astce témér 200 000 korun.
DUSAN POUZAR

Navazovani novych
obchodnich kontaktu

V patek 29. srpna se na ptidé
Generalniho Feditelstvi €D usku-
teénila pracovni schtizka zastup-
cti Ceskych drah, €D Cargo
a Spravy Zelezniéni dopravni
cesty se zastupci ¢inské spole¢-
nosti Zhengzhou International
Hub Development and Construc-
tion. Hlavnimi tématy byly moz-
nosti obchodni spoluprace mezi
éinskou provincii Che-nan, leZici
v centralni €iné, a Ceskou repub-
likou. Hlavni mésto této provin-
cie Zhengzhou je po Wuhanu nej-
vétsim méstem Einské centralni
oblasti a diky pfilivu tuzemskych
a zahraniénich investic se stava
jednim z nejvyznamnéjsich cen-
ter Ciny. Spole¢nost €D Cargo
zastupovali na schiizce pfedseda
predstavenstva Oldfich Maza-
nek a ¢len pfedstavenstva odpo-
védny za tsek provozu Zdenék
Meidl. Jako velmi zajimavé se
jevi napf. napojeni na vlak spo-
leénosti Zhengzhou Internatio-
nal Hub Development and Con-
struction vypravovany nékoli-
krat mésiéné mezi Zhengzhou
a Hamburkem. Jak vyplynulo
z prezentace vyse uvedené ¢in-
ské firmy, mize tato zajistit dis-
tribuci zboZi ve 36 méstech ve
14 evropskych zemich. Pracovni
schiizka byla velmi pfinosna
a jejim vysledkem bylo ulozeni
konkrétnich tikolt, které by
v blizké budoucnosti mély vydis-
tit v podpis memoranda o spolu-
praci mezi obéma spoleénostmi.
MICHAL ROH

Zemrela
Irena Pospisilova

S velkym zarmutkem oznamu-
jeme, Ze prvni $éfredaktorka
celostatniho Zelezniéare Ces-
kych drah a pozdéji i $éfredak-
torka Cargovaka Irena Pospisi-
lova prohrala svij boj o Zivot

s onkologickym onemocnénim.
Zemfela v patek 26. zafi. Pfes-
toZe ji nemoc suzovala posledni
tFi roky, Zelezniéni novinafiné
se vénovala aZ do konce srpna
leto$niho roku, kdy na vlastni
Zadost odesla z redakce Cargo-
vaka. V Zelezni&afFi a Cargovaku
pracovala pres dvacet let, a to
od ledna 1994. Jménem redakce
vyslovujeme upfimnou sou-
strast véem pozulstalym.

¢D CARGO 6

Pracovisté v Loukach nad Olsi:
centrum uhelnych vlaku

[FOTO AUTORI(E®)

Na zacatku leto3niho roku ziskalo CD Cargo ramcovou smlouvu na pfepravy pro vyznamného vyrobce
a zpracovatele Zeleza — ArcelorMittal. Jde o kontrakt na pfepravu surovin i hutnich vyrobkd. Jeho
vyznamnou soucasti jsou i pfepravy uhli z dolt tézebni spole¢nosti OKD do ostravskych huti, jejichz
realizace viak byla komplikovana zménami technologie obsluh vlecek, zejména v Loukach nad OISi.

notky se muselo zcela vystéhovat

pracovisté v Karviné Dolech. Da-
vodem byla jiZzminéna technologie ob-
sluhy vle¢ek OKD, respektive vypovéd ze
smluv o provozovani drazni dopravy na
vleckach AWT. Bylo nutné najit jiné ces-
ty jak se s nastalym problémem vypota-
dat. ,,Zapotili jsme se, to pfiznavam,*“
tika oteviené feditel ostravské Provozni
jednotky Pavel Kufil. ,,Pfedevsim z eko-
nomickych diivodu jsme pivodni spo-
le¢né pracovisté ve vle¢kové stanici Kar-
vina-Doly opustili a pro nasich 33 za-
méstnanct jsme nasli nové plisobisté
v tehdy ¢astecné opusténé vypravni bu-
dové Ceskych drah v Loukich nad 018{
nedaleko Ceského Té3ina,“ vysvétluje
Pavel Kufil.

'P odlevedeni ostravské Provozni jed-

Rekonstrukce béhem mésice

Prvnimi tkoly vedeni bylo provéfit tech-
nologické moznosti vymeény zatéZe me-
zi €D Cargoa firmou AWTv Loukach nad
Olsianavrhnout nové technologie. Zaro-
ven se musely provéfit moznosti umisté-
nizaméstnanct a ve spolupraci s Regio-
nélni spravou majetku CD v Olomouci
projednatrozsah stavebnich tiprav, prac-
nost, financovani, vlastni zajisténi od-
bornymi firmami. ,,V budové senachaze-
ly tfi opusténé byty a prostory tak nebyly
z pochopitelnych dvodl pouZitelné pro
vykon prace nasich zaméstnanct. Vybra-
né dva puvodni byty v prvnim patie budo-
vy bylo proto nutné kompletné piestavét
co nejjednodussim, nejlevnéjsim a také
nejrychlej$im zptisobem. Na vSechno byl

HODINARSKA PRACE. A¢ se to laikovi nezda, pfi pfepravé uhli jde hodné o ¢as.

jeden jediny mésic, aby prvniho kvétna
mohli zaméstnanci zacit bezkolizné za-
jistovat pfepravy uhli z OKD. Bylo nutné
polozit nové podlahy, vybudovat toalety
a sprchové kouty a také z pochopitelnych
divodl nechat zrekonstruovat elektrické
rozvody, vodu ¢i odpady. Rozsah oprav byl
opravdu znacny a jen diky perfektni spo-
lupraci zprostfedkovanych femeslnikd
a také nasich zaméstnanci, ktefi pfilo-
zili ruku k dilu i ve svém osobnim volnu,
se dobrd véc podafila,“ popisuje a vysvét-
luje feditel Kufil.

Pomohli jsme vymeénit

ednech 22. az25. Cervence probéh-
Vla zavyznamné pomoci kolejovych

jefabti z SOKV Ceské Budé&jovice
prvni faze vymeény Zelezni¢niho mostu
pres feku Ohftina trati €. 140. VSe zacalo
uz 21. Cervence v 9 hodin, kdy se vydala
na cestu souprava tvofena lokomotivou
230.065, kolejovym jefabem EDK 300/5,
obytnym vozem Aa, pomocnym vozem
BDs, nafadovym vozem Gbgs, kolejovym
jefabem EDK 300 a pomocnym vozem
pod jefabové rameno fady Kbkks. Pfes Pl-
zetl a Cheb zamifila souprava do Vojkovic
nad Ohri, kam dorazila ve 21.40 hodin.

Prace byla hotova za ¢tyf¥i dny

Nasledujiciho dne rano zacala vyluka
levé tratové koleje mezi stanicemi Voj-
kovicenad Ohfia Straznad Ohti, béhem
které bylo nutné vyménit most pfes feku
Ohfi. Vojkovicka stanice se stala hlavni
zakladnou, kde byla mostni konstrukce,
vyrobena firmou Bilfinger MCE ze Sla-

Prvniho kvétna mohlo nové pracovisté
v Loukach nad O18i, kde najdeme jak na-
kladnipokladni, tak i vozovou disponent-
ku a tranzitérku-pfipravarku, ale i voz-
mistry, kontinualné pokracovat ve své
¢innosti bez zbyte¢né pauzy. Tu si nako-
nec ani Ostravsti nemohou dovolit, pro-
toZe uhli se pfepravuje nepretrzité v celo-
tydennim dennim i no¢nim reZimu.

Na pfepravu uhli je pét hodin
Vcasnostarychlost. Toje alfoua omegou
preprav uhli do firmy ArcelorMittal Os-

STAVBA. Hmotnost mostnich dild byla aZ 48 tun. Pomohl i nas kolejovy jefab.

ného, rozlozena na deset ploSinovych
vozl fady Res. Celkem se jednalo o015 di-
14 mostni konstrukce, kterd po kone¢né
montdzi méla dosahnout délky aZ 100
metr. Hmotnost jednotlivych dila se
pohybovala od 12 do 48 tun. Kazdé rano
byla souprava sunuta na misto vyluko-
vych praci, kde probihala demontaz sta-
rého mostu a kde také bylo peclivé pfi-

praveno misto k sestaveni mostu nové-
ho. Posun s montazni soupravou zajis-
tovala lokomotiva fady 740 firmy Via-
mont DSP. Po sloZeni dilu mostni kon-
strukce z plo§inového vozu odjela loko-
motiva zpét do stanice Vojkovice nad
Ohrti, kde si ,vzala“ dalsi loZeny viz.
Toto se opakovalo po celé ¢tyfi dny az do
sestaveni celého mostu.
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trava, které zacaly letos 1. Cervence. Pro
strojvedouci, vedouci posunu a vozmist-
ryma CD Cargo pfimo v srdci mamutiho
zavodu vlastni malé pracovisté. , Tento
strategicky bod je velmi dlleZity, proto-
Ze naSe ¢innost vypada tak trochu jako
hodinafska prace,“ vysvétluje vedouci
Provozniho pracovisté CD Cargo Ostra-
va-Kuncice Jifi Prochazka.
Zaméstnanci na pracovisti v hutnim
kombinatu prosli opravdu zatézkavaci
zkouskou. At to byli strojvedouci nebo ve-
douci posunu ¢i vozmistfi. ,,VSichni pfi-
§li do nového neznadmeého prosttedi s ji-
nym rezimem prace. Museli jsme hlidat
v€asnou pristavbu nasich vozovych sou-
prav s uhlim na koksovnu a elektrarnu
v aredlu ArcelorMittalu. Ze stanice Lou-
ky nad 0181, kde uhelné vlaky pfebiraji
nase lokomotivy, jsme povinni dopravit
uhli do 300 minut k zakaznikovi, jinak
nam hrozi penalizace, vysvétluje Jifi
Prochézka. Tato prace chce dokonalou
organizace a sou¢innost v§ech zamést-
nanci, dobrou spoluprici se SZDCi vle¢-
kou ArcelorMittalu. MARTIN HARAK

stometrovy most

Provoz na vedlejsi koleji dilo
zkomplikoval, ale neohrozil
Vymeénu mostni konstrukce kompliko-
valo zachovani provozu na vedlejsi tra-
tové koleji, na které byla po dobu vyluky
omezena rychlost na so km/h. Kolejové
jefaby tak mohly s jednotlivymi dily
mostni konstrukce manipulovat pouze
tehdy, byla-li vedlejsi kolej volna. A na-
jit mezeru mezi vlaky del$i neZ dvacet
minut byl nékdy ofisek.

Montazni prace vsak nakonec probéh-
ly bez vétsich problémi, a tak se v patek
25. Cervence odpoledne mohla montaz-
ni souprava vydat zpét domt do jiznich
Cech. Lze konstatovat, Ze akci se diky
maximalnimu usili vSech ztcéastné-
nych podaftilo v pfedem stanoveném ca-
se ukoncit a béhem praci nevznikly zad-
né vétsi potize. TOMAS FRONEK

T cargo



Dostupné pouze v tisténé podo

© tema

20/2014

zeleznicar.cd.cz

Drdazni mapovdni aneb koleje na papiru

Dries, kdy po pardotecich pracd chytndho cetefony nebo cabletu se zobrazi mapa okoli mista, kde s

nachazite, vietnéd poZadovarich objekod 2 odjezdd spojd, 2 kdy auta fidl navigace, vyznam papirovych

map ponékud poklesl, Ruku na srdce = kdo jednd yyraZice na vilet da pliredy s Fadné zpfetybanou
turistickou mapou? Utahani pfed vyhlidkou 2jistite, fo arch, ktery viedete v batohu, plati pra mista,

krerd jste davno plesh. Anebo Ze stavba dalnice pretinaicl znadenou sterku na vaiimape apravdu nend.
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Jizerskohorska Zeleznice

20/2014

se vylepsuje. Nejen kvuli RegioSpiderum

Od 5. srpna az do zacatku
listopadu presedlali cestujici
mezi Jabloncem nad Nisou,
Tanvaldem a Desnou z vliakd
do autobus(. Ddvodem je
rozsahla nepretrzita vyluka
jmenovaného useku, k némuz
patri jesté cast Tanvald —
Velké Hamry a trat SmrZovka
—Joseflv Dul, béhem niz
zdejsi jizerskohorské traté

a stanice zcela omladi svou
tvar. Vysledkem této zasadni
a rychlé investicni akce SZDC
bude modernizace traté tak,
aby obstala poZzadavk({m na
moderni taktovou kolejovou
dopravu s intervalem ve
Spicce 30 minut.

lak nejede, musite autobusem.
V Tuto vétu asi casto slychavaji na-

v§tévnici Tanvaldu a okolf od Ze-
obyvatelé touz dobie védi. Azdolistopa-
du musi spoléhat na nahradni autobu-
sovou dopravu. Modernizace traté je ale
nutna, Ceské drahy zde dlouhodobé hl-
si, Ze jejich nové motorové vozy Regio-
Spider fady 840 se zde opotfebovavaji
rychleji, nez je akceptovatelné.

Technika uz nebude tolik trpét

ReSenim problémii u RegioSpidert by
méla byt spravna geometricka poloha
koleje s pruznym upevnénim tak, aby se
nenamahaly nékteré komponenty. Tr-
pély hlavné méchy vzduchového vypru-
Zeni, pasy vedeni dvojkoli a drzaky sni-
maci vlakového zabezpecovace. A co je
horsi, vyrobce tyto zavady kvili stavu
traté odmital uznat coby garancni. Tra-
té budou vybaveny tratovym a stani¢nim
zabezpecovacim zatfizenim 3. kategorie
s dalkovym ovladanim, jeZ by mélo byt
celé uvedeno do provozu v prosinci 2015.

== Modernizovany dsek

© Modernizovana stanice
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TANVALD. Centrum regionalni dopravy se do¢asné presunulo pifed nadraZi na novy autobusovy terminal.

Dopady pro €D Cargo

Nepretrzita vyluka Jablonec nad Ni-
sou —Tanvald — Desna/Velké Hamry
neni bez dopadu pro CD Cargo. Ta-

rifni body v dotené trati nejsou ob-
sluhovany. Po dobu konani této ne-

(kremize) a kolej ¢islo 2 (vykladka uhli).
Nékteré diskutujicina webu ale zajima,
kam se v piipadé potfeby uhne snéhova
fréza nebo nostalgicky vlak.

Zastavka v Nové Vsi se vrati
Ve SmrZovce padla kviili modernizacibu-
dova byvalé vodarny stejné jako obé vy-

hybkatska stanovisté. Bez ohlasu pocho-
pitelné neziistalo ani navrhované zru-
Senizastavky Nova Ves nad Nisou. Tuto
skutecnost navic prohlubuje fakt, ze
obec se loni stala krajskym vitézem sou-
téZe Vesnice roku. Administrativné byla
zastavka Nova Ves nad Nisou ze strany
SZDC zruSena k 1. 9. mimofidnou zmé-

nou jizdniho fadu, ale v pribéhu pristi-
ho roku by méla byt obnovena. Vznikla
rozsahla peti¢ni akce proti zruseni, na
popud vyboru dopravy Zastupitelstva Li-
bereckého kraje se za tuto zastavku po-
stavila i Rada Libereckého kraje.
Docasnym uzlem osobni dopravy se na
tfi mésice stal novy autobusovy terminal
v Tanvaldu. Ziskal novou roli: sjizdéji se
tu vozidla nahradni autobusové dopra-
vy ze tfech smérii. Navigaci zajistuje ko-
ordinator KCOD Liberec v sou¢innosti
s vypravéim SZDC a samozfejmé vlako-
vymi ¢etami. Pfestup je pohodlny, pre-
hledny a spoje jsou fadné oznaceny.
»Autobusy na sebe do ur¢itého nevelké-
ho zpozdéni cekaji, jakékoli vzniklé pro-
blémy musime fesit ve spolupraci s vy-
pravéim SZDC,“ vysvétluje koordinator
libereckého KCOD Andrej Iuras. Cestuji-
ci, zejména pocetni cykloturisté, také po
dobu vyluk museji pocitat s tim, ze vise-
cich s ndhradni autobusovou dopravou
nemohou byt garantovany sluzby uvede-
né v jizdnim fadu u jednotlivych vlakl
- tzn. ,,viz vhodny pro pfepravu cestuji-
cich na voziku“ a ,,roz$ifena pfeprava
spoluzavazadel“. Dalsim, o néco kurioz-

3 4

néjsim uzlem nahradni autobusové do-
pravy je Lidické namésti ve SmrZovce,
kam byl na dobu vyluky pfevezen pfistie-
Sekzjablonecké zastavky. Ikdyzje dalod
nadrazi, predstavuje Lidické namésti je-
diné misto, kde 1ze zajistit navaznosti na
Josefliv D11l a jesté ,vstfebat“ néjaky ten
odstaveny linkovy autobus.

Jen na ,,zubacce* do Kofenova a Harra-
chova zistane stavajici fizeni provozu
podle D 3. NastupiSté s vyskou 550 mm
budou jen jednim z nejviditelnéjsich
prvki na zcela novych reliéfech kolejist
anékolika zastavkach. Vnékterych mis-
tech - tfeba v Lucanech nad Nisou nebo
vJablonci nad Nisou zastavce - se nastu-
pisté pfesunou blize sidlim.

A usporadani stanic zajima jak Siro-
kou vetejnost, tak i odborniky a fandy.
Nadiskuznich férech se opakovaneé pro-
bira to, zda pro navrhovany provoz po-
staci planovany pocet koleji ve frekven-
tované stanici Smrzovka s odbo¢nou
trati na Josefiv Dil. Pozitivni je, Ze se
traté z Josefova Dolu a Tanvaldu nebu-
dou schazet na jedné samostatné vy-
hybce a vlaky budou moci pfijet nebo od-
jet soucasné. Mély by zde byt nové do-
pravni koleje ¢islo 1 (délena cestovym
navéstidlem pfed pfechodem pro cestu-
jicinadvé ¢asti)as. Dale kusa dopravni
kolej 3 a dvé kusé manipulaénikoleje 2a

pretrzité vyluky obsluhuji nalezi-
tosti PP Liberec (P) Praha) tarifni
bod)ablonecn. N. Jejich turnovsti
kolegové dvakrat tydné v dopoled-
nich hodinach jedou ze Zelezného
Brodu do Velkych Hamr(, kde je po-
mérné silna nakladka dfeva. Pred
vylukou se Velké Hamry obsluhova-
ly ze strany od Tanvaldu, a to v noci.
Zajimavosti je to, Ze manipulacni
vlak je vezen z Turnova do Zelezné-
ho Brodu v zavésu nakladniho vlaku
se zatézi smér Stara Paka. A oprav-
dové dopravni mistrovstvi musi

v pondélia ¢tvrtek dopoledne pro-
kazat velkohamersky vypravci
SZDC, ktery na pouhych dvou do-
pravnich kolejich a jedné kusé koleji
manipulaéni, zastavenych praz-
skym rychlikem, Regionovou smér
Zelezny Brod a zatézi, musi praktic-
ky sam béhem pllhodiny odbavit
posun a obrat manipulaku.

SMRZOVKA. Ve stanicich a zastavkach vznikaji nova nastupisté.

ZELENA ULICE - INFORMACE NEJEN PRO STROJVEDOUCI

USTi NAD ORLICI: ZRYCHLENI
NA NEREKONSTRUOVANEM USEKU

Usekem mezi stanicemi Brandys nad Orlici a Usti
nad Orlici mohou vlaky projizdét rychlosti pouze
85 km/h, v obloucich kolem zastavky Bezpravi do-
koncejenrychlosti 8o km/h. Zasadni zlepSeni pti-
nese az modernizace celého tseku mezi Chocni
a Ustim nad Orlici. Pfed nékolika lety jsme se na
Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty obratili, zda by
bylo mozné alespori ¢astecné zvySit rychlostazna
120 km/h na poslednim pfimém tseku pied Ustim
nad Orlici. Spravce infrastruktury tehdy uvedl, ze
zvySenirychlosti bude mozZné v ramci moderniza-
ce stanice Usti nad Orlici, nebot pfi modernizaci
dojde k vystavbé pfelozky na ceskotfebovské stra-
né a naptimenioblouku. Tato stavba jiz byla reali-
zovana, coz umozni zvysenirychlosti ze yona 120
km/h u klasickych souprav, 130 km/h na tzv. hor-
nirychlostnik a 160 km/h pro soupravy s naklapé-
cimi skfinémi. Diky tomu dostava smysl také zvy-
Seni rychlosti na vySe zminéném tseku, ktery za-
tim neprosel modernizaci. Tratova rychlost zde jiz
byla zvysena z 85 na 120 km/h ve 2. tratové koleji
ana1oo km/hv1i. tratové koleji.

MASARYKOVO NADRAZI:

DELICNIKY ZATIM ZUSTAVAJI

V tseku mezi Prahou Masarykovym nadrazim
a Kralupy nad Vltavou se jeSté nedavno vyskytova-
lo pét mist s povinnostistahovat sbéra¢. Prvnimis-
to se nachazelo pfimo v obvodu stanice Praha Ma-
sarykovonadrazi, dile sejednalo o elektrické déle-
niu byvalé odbocky Stromovka, dalsi pred Roztoky
uPrahyavneposlednitadé o délicniky v Kralupech
nad Vltavou a na roztockém zhlavi stanice Praha-
-Bubenec. Zatimco ,,stahovacky* u Stromovky a Roz-
tok u Prahy byly nahrazeny tzv. Sachovnici (navést
Vypnéte trakéni odbér), déli¢niky na nejstarsim
prazském nadrazi neni dle spravce infrastruktury
mozné za soucasného stavu odstranit. Kzasadnimu
zlepSeni dojde aZ po vystavbé spinaci stanice Pra-
ha-Bubny. Realizaci této stavby vSak neni mozné
ocekavat v blizké budoucnosti. Alespon k ¢astecné-
mu zlepSeni by ale mohlo dojit po dokonéeni stavby
»Rekonstrukce Negrelliho viaduktu“ s planova-
nym zahajenim v roce 2015. Pfi ni dojde k vybudo-
vanidéleni pfimona Negrelliho viaduktu, jez bude
kryto navéstidly s navésti Vypnéte trakéni odbér.
Déli¢niky aktudlné umisténé budou odstranény.

CHLUMEC NAD CIDLINOU - TRUTNOV:
VEGETACE ZPOMALUJE DOPRAVU

ObdrZeli jsme zajimavy podnét od strojvedoucich
DKV Ceska Tfebova. V km 113,192 traté ¢. ogo Chlu-
mec nad Cidlinou - Trutnov je ve sméru od Hostin-
ného umistén rychlostnik N 5o km/h. Omezeni
rychlosti ze 75 na 50 km/h je zde zavedeno z divo-
du nevyhovujicich rozhledovych pomért pro fidi-
Ce silni¢nich vozidel na pfejezdu zabezpeceném
vystraznymikiiZi. Dle strojvedoucich rozhled nej-
vice omezoval vzrostly smrk na soukromém po-
zemKku bezprostiedné u trati. Ten byl majitelem
na jate 2014 porazen, coz ptispélo ke zlepSeni roz-
hledu. Pokud by spravce infrastruktury provedl
vyfez nékolika naletovych kefti rostoucich ve stej-
ném misté, vyhled od pfejezdu by byl z této strany
mnohem lep$inez ze sméru od Trutnova, kde pa-
radoxné omezeni tratové rychlosti neni. Zamést-
nanci SZDC zjistili, Ze v rozhledovém poli se na-
chézeji pfekazky (vzrostla vegetace), které zhorsu-
jividitelnost dle normem. Majitelé pozemkd byli
pozadani o odstranéni prekazek jiz letos v Cerv-
nu, zatim ale bezvysledné. Ceské drahy se v této
otdzce pokusi vyvolat dalsi jednani.

Nejvétsi investice

za posledni roky

Nékteti z cestujicich najdou béhem pre-
stupuinéjakou tu minutu na to pohléd-
noutna plochu, kde dfive byvalo kolejis-
té. ,To chtéji do fijna stihnout?“ divi se
obcas. Zhotovitelé a subdodavatelé se du-
$uji, Ze jind moZnost ani neni. I kdyz se
objevuji komplikace. Na nékolika mis-
tech se vyskytla tvrdsi Zula, resp. Zulova
pecka. Nikdo tfeba necekal az metrové
balvany z vyrubané skaly, které byly po-
uzity v podlozi tanvaldské stanice a jez
musely byt odstranény pfed ukladanim
odvodnéni a prefabrikati nastupist. Uz
v ifjnu, kdy se na tanvaldské koleje vra-
tivlaky od Zelezného Brodu a Harracho-
va, cestujici své zastavky a stanice moz-
na ani nepoznaji. Rekonstrukce traté
Jablonec nad Nisou - Tanvald je nakla-
dem 685 milionti kKorun nejvétsi inves-
ti¢niakcinazeleznicivLibereckém kra-

jizaposledniroky. MARTIN NAVRATIL
PRAH/:\-VYSOC!-\NY: OSAZENI
INDIKATOROVYCH TABULEK ,,5“
Ve stanici Praha-Vysocany nékteré vyhybky z kon-
strukéniho hlediska umoznuji jizdu odbo¢nym
smérem rychlostiso km/h, navésténa je vSak pou-
zerychlost 40 km/h. Dle dostupnych informaci ne-
1ze pojizdét vice nez 4okm rychlosti pouze vyhyb-
ky €. 4, 14, 15, 16, 17, 18, 19 a 20. VSechny ostatni
vyhybky vyhovuji na so km/h nebo na 6o km/h.
Jde zejména o zhlavi smér Praha hlavni nadraZzi,
Praha-Liberi i smér Praha-Horni PoCernice (ze
3. do 1. koleje). Pozadali jsme proto spravce infra-
struktury o provéfeni moznosti osazeni indikato-
rovymi tabulkami s ¢islici ,,5“ na pfislusna naveés-
tidla, aby vlaky mohly vyuzivat rychlost 5o km/h.
SZDC rozhodla, Ze osadi do konce roku 2014 indi-
katorové tabulky a zméni zavérovou tabulku. Po-
kud by se podariloinstalovat svételné indikatoro-
vé tabulky na vjezdovych navéstidlech 1L, 2L,
101L, pfineslo by to mozZnost navésténi rychlosti
50 km/hipfivjezdu od Hornich Pocernic, resp. od-
bocky Skaly, na 3. stani¢ni kolej. Tato opatfeni po-
mohou snizit spotiebu trakéni energie a posilit
stabilitu jizdniho fadu. PAVEL ROVENSKY
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leto$ni veletrh InnoTrans opét no-

vého rekordu v poctu vystavovate-
14 i odbornych navstévniki. Letos se na
berlinském vystavisti konalo 140 svéto-
vych premiér a na volné plose bylo vysta-
veno 145 riznych kolejovych vozidel. Do
némeckého hlavniho mésta pfijelo cel-
kem 2 758 vystavovatelll z 55 zemi svéta
vletné Ceské republiky. Novy navstév-
nicky rekord pfedstavuje souc¢asné 139 ti-
sic odbornikd z vice nez stovky zemi ce-
1ého svéta.

'P odle pfedbéznych vysledkl dosahl

Pfevazovala vozidla

pro osobni dopravu

Veletrh se v pfevazné vétsiné zabyval
vozidly osobni pfepravy, ale také témi,
ktera slouzi pro vystavbu a uadrzbu Ze-
lezni¢niinfrastruktury. Stranou nezi-
staly ani novinky v oblasti vozidel na-
kladni pfepravy. Nejvétsinavala zdjem
navstévnikl byl na kolejisti na volném
prostranstvi, kde byly desitky riznych
zajimavych vozidel. VSechny novinky
ani snad nelze vyjmenovat. Za zminku
ale urcité stoji novy vysokorychlostni
vlak Frecciarossa 1000 od firmy Bom-
bardier, na kterém spolupracovala také
spole¢nost AnsaldoBreda s italskym na-
rodnim dopravcem Trenitalia. Ansal-
doBreda predstavila i automatické met-
10 s provozem bez strojvedouciho, které
miZe dosahnout maximalni rychlosti
9o km/h. Pravé se vyrabi pro systém pod-
zemni drdhy v Kodani.

PFedstaveni Desira pro Londyn
Bombardier pfedstavil dalsi vozidlo bez
strojvedouciho, kterym je monorail Inno-
via uréeny pro rychlou méstskou dopra-
vu. Spanélska spole¢nost Vossloh Espafia
predstavila dieselelektrickou lokomotivu
Uklight, kterd vychéazi z konceptu Euro-
light a je urcena pro britsky zZelezni¢ni
trh. Spole¢nost Siemens odborné vefej-
nosti poprvé predstavila jednotku Desi-
ro City Thameslink, ktera je urcena pro
Londyn, a také nizkopodlazni tramvaj ty-
pu Avenio pro Mnichov.

Polsky vyrobce PESA pak v Berliné
slavnostné predal némeckému narodni-
mu dopravci Deutsche Bahn prvni mo-
torovy vlak DB Link a firma Stadler pak
spolené s dopravcem Zeleznice Srbska

ZAHRANICI o

Jion Centre

- k

KOUZLA TECHNIKY. Mezi exponaty, které se nedaly jen tak minout, patfily i jednotky Twindexx Vario a Frecciarossa.

FOTO MATOUS VINS

V Berliné pred par dny skoncil jubilejni desaty rocnik mezinarodniho veletrhu dopravni techniky
InnoTrans. Od 23. do 26. zafi byly brany vystavisté Messe Berlin otevieny pro odbornou verejnost

z celého svéta a o vikendu 27. a 28. zari pak pro fanousky Zeleznice a ostatni zajemce o kolejovou
dopravu a vse, co se kolem ni toci. Navstévnici se mohli podivat jak na klasicka zelezni¢ni vozidla, tak
na exponaty souvisejici s vystavbou infrastruktury véetné budovani tuneld nebo méstské dopravy.

Veletrh InnoTrans 2014:
svatek dopravni techniky i jejich fanousku

pfedstavila novy regionalni motorovy
vlak Flirt 3. Naopak francouzsky vyrob-
ce Alstom pfijel do Némecka s nejnovéj-
§i tramvaji typu Citadis. Zde stoji za
zminku, Ze vyrobce Gummi-Welz pfed-
stavil novou ochranu proti pfivieni prs-
td do dveri kolejového vozidla za pomo-
ciintegrované fotoburiky.

Stranou nezistala ani nakladni
doprava a infrastruktura
Znékladnich Zelezni¢nich vozi, kde byl
predevsim zamér prezentovat nové vozy
pro kombinovanou dopravu (napfiklad
slovenskou spole¢nosti Tatravagénka Po-
prad), se objevily i novinky v oblasti cis-
ternovych vozl. Byl tak naptiklad pfed-
staven novy vyrobek spolecnosti Green-
brier Europe Wagony Swidnica z Polska,
kterym je ¢tyfnapravovy cisternovy viiz
uréeny pro pfrepravu 112 m3 zkapalné-
nych plynt (LPG). Z Polska pochézi také
spole¢nost Chemet, kterd vystavovala

KRATCE

NEMECKO

Pravidelny nakladni viak
z Hamburku do Zhengzhou

Dopravce DB Schenker spolu s pfistav-
nim Gfadem v Zhengzhou zahdjili v zari
prepravu prvniho nakladniho vlaku
zHamburku do tohoto ¢inského mésta,
kterd tak doplini stavajici provoz jednou
tydné zZhengzhou do Hamburku, ktery
byl zahdjen v srpnu 2013. Vlak pFepra-
vuje rlizné zbozi, napf. primyslové
roboty ve 41 kontejnerech. Podle planu
jizda vlaku potrva asi 17 dni a prekona
vzdalenost 10 214 km pfes Polsko, Bélo-
rusko, Rusko a Kazachstan, coz je doba
zhruba o 20 dni krat3i nez doprava po
mofi. DB Schenker provozuje ucelené
vlaky mezi Cinou a Némeckem jednou
tydné od roku 2011 a jiz pfepravil 40 tisic
TEU v letech 2012-14. Vé&tSina zakazni-
kil je zautomobilového a elektronické-
ho préimyslu.

Nejen navstévniky z Ceska zaujala sou-

prava CD railjet. FOTO MATOUS VIN3

¢tyfndpravovy cisternovy viiz urceny pro
prepravu propan-butanu, jakozidalSich
smésizkapalnénych plynt. Tatravagén-
ka Poprad navic pfedstavila cisternovy
viiz fady Zans o objemu 88 m3, ktery ma
byt urcen pro pfepravu mineralnich ole-
jG a dalsich latek podle kédu cisterny.

USA

Florida se tési na moderni
osobni vozy a lokomotivy

Soukromy organizator osobni dopravy
All Aboard Florida (AAF) si vybral firmu
Siemens pro dodavku vlakovych souprav
pro navrzeny mezimeéstsky provoz na
trati Miami — Orlando, kterd vyuziva trat
na vychodnim pobfeZi Floridy. Siemens
ma dodat dieselové lokomotivy Charger
dosahujici rychlosti 200 km/h a jedno-
podlazni osobnivozy pro meziméstskou
dopravu. Tyto vozy by byly montovany

v Sacramentu s vyuZitim komponent(
vyrobenych na rliznych mistech USA.
AAF planuje, Ze provoz zahaji s pétivla-
kovymi soupravami, z nichZ kazda se
bude skladat ze dvou dieselovych loko-
motiv a tyF osobnich voz{. Budou pro-
vozovany mezi stanicemi Miami, Fort
Lauderdale a West Palm Beach, kde se
oCekava zahajeni provozu v roce 2016.

Zajemci se podivali i na stanovisté his-
torického stroje fady V200.

Spolecnost DB Station & Service pied-
stavila nddrazi budoucnosti Berlin Siid-
kreuz, kde budou pouZity nové materi-
aly jako naptiklad fotovoltaické ¢lanky,
nové informacni technologie ¢i vyroba
energie z vlastnich zdrojii. Velky zajem
vyvolaly modely vysokorychlostnich vla-

KAZACHSTAN

Hlava statu promluvila na
vSech stanicich nové trasy

Prezident Nursultan Nazarbajev vydal
22.srpna signal k zahajeni provozu na
tratich ve sméru vychod-zapad a sever—
—jih v celkové délce 1 200 km. ProstFed-
nictvim telekonference prezident hovo-
Fil k personalu ve stanicich podél tras
znadrazivZhezkazganu a fekl, Ze ote-
vFenitéchto dvou tras ve stejny den se

v Kazachstanu uskutecnilo poprvé a cela
zemé bude mit prospéch ze zkraceni
tranzitnich ¢ast nakladni dopravy mezi
Asiia Evropou. Trat dlouha 988 km vede
po fidce obydlenych stepich, poustia sol-
nymi mokrady a sleduje zhruba 1 000 km
vychodozapadni trasy mezi ¢inskou hra-
nici a pfistavem Aktau u Kaspického mo-
fe.Z Aktau pak vede spojenina trat do
Turkmenistanu, odkud povede koridor
doIranu. Ten je pfed dokonéenim.

Na veletrhu si misto nasly i nakladni

lokomotivy.  FOTOVLADIMIR JIROUDEK (2x)

kiizJaponska, ale hlavné Ciny, kde upou-
tala pozornost napiiklad spolec¢nost CSR
Corporation z Pekingu, ktera pfedvedla
vlak pohybujici se na magnetickém pol-
Stari. Japonska spolecnost Japan Trans-
port Engineering Company (J-TREC) zJo-
kohamy naopak pfijela prezentovat mo-

CINA

Dvé nejvétsi mésta Tibetu
jsou jiz propojena drahou
Od poloviny srpnajev provozu 253 km
dlouha trat z Lhasy na zapad do Xigaze.
Nova trat sniZila jizdni dobu mezi tibet-
skym hlavnim méstem a druhym nejvét-
Sim méstem v této oblasti ze 4 hodin jiz-
dy possilnici na zhruba 2 hodiny jizdy vla-
kem. Stavba byla zahajena v zafi 2010
amélarozpocet 13,3 miliardy jiand (asi
46,6 miliardy korun). Jednokolejna trat
jenavrzena pro maximalnirychlost 120
km/h s ohledem na obtizny terén, ktery
vyZadoval zbudovani 29 tunellia 116
mostd, a to zhruba v délce, kterd se rov-
na poloviné délky celé traté. Trasa pro-
chazi 60 km dlouhym velkym kafionem
Yarlung Zangbo, kde geologické pod-
minky zahrnuji horké prameny. PoZa-
davkem bylo vyhnout se zdrojdm s pit-
nou vodou a pfrirodnim rezervacim.

del vlaku Shinkansen Serie E7, ktery je
v provozu od leto§niho roku a je urcen
promax. rychlost 26o km/h.

A co Eesky pramysl?

Z Ceskych vystavovatell ptijela do Berli-
nanaptiklad spolecnost CZ LOKO s mo-
torovymi stroji 794.001 a TME3-020 pro
§irokyrozchod 1520 mm. S cisternovym
vozem Zacns s objemem 85 m3 na kapal-
né latky, jako jsou naptiklad ropné pro-
dukty, se pfedstavila spolecnost Legios
Loco Louny. Tradiéni esky vyrobce Sko-
da Transportation Plzen vystavoval na
volném prostranstvi elektrickou ptimést-
skou jednotku RegioPanter, ktera pred-
stavuje novou generaci modernich niz-
kopodlaznich vozidel a nabizi vysoky
standard cestovani. STANISLAV HAJEK

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

EVROPSKA UNIE

Belgie a Portugalsko maji
aktualizovat legislativu

DalSidva staty EU maji problém s legisla-
tivou tykajici se Zelezni¢ni dopravy.
Evropska komise vyzvala Belgii, aby pfi
nakladani s vefejnymi prostiedky urce-
nymi pro sluzby Zelezni¢ni dopravy jed-
nala zcela transparentné, tj. vsouladu se
smérnici 2012/34/EU. Nyni pry nelze
vyloucit, Ze se verejné prostredky nepo-
uzivaji ke kfizovému subvencovani
jinych dopravnich sluzeb. Obdobné
vyzvala Komise Portugalsko, aby své vni-
trostatni predpisy uvedlo do souladu se
smérnici 2008/57/ES o interoperabilité
Zelezni¢niho systému, zvIasté co se tyce
povolovanivozidel. Ustanoveni smérni-
ce méla byt uplatiovana jiz od 19. Cer-
vence 2010. Pokud nedojde mezi staty

a Komisi k dohodg&, m{ze byt spor pred-
loZen Soudnimu dvoru EU. (acri, oz)
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Seniofi 55+ - zahranici

JiZz v prodeji zahranicni seniorské dotované pobyty 55+. Vice informaci najde-
tenawww.cdtravel.cz

V nabidce: §pané|sko - Costa del Sol, Costa de la Luz, Costa Tropical,
Mallorca, Menorca, Mar Menor

Italie - Sicilie, Kalabrie, Ischie
Kypr pro v3echny nejen pro seniory

Ceskd republika

Luhacovice - hotel Vega ***
8.9.-20.12. 2014
Aktivni babi Iéto pro malé i velké - 3 dny/2 noci

Cena balicku 2 250 K¢/osoba v tydnu a 2 499 K¢ o vikendu zahrnuje: 2x polo-
penzi, 1x masdZ zad a Sije s nadechem mandarinky, broskve & méty (20 min.),
1x hfejivy zabal nohou (20 min.), 2x whirlpool (15 min.), zapdjceni horského
kola, animacni programy apod. Vice na www.cdtravel.cz.

Ceskd republika

Hustopece - hotel Centro

Luxusni wellness pobyt - termin 20. 9.-22. 12. 2014, cena 1 995 K& na osobu
zahrnuje: ubytovani na 2 noci s polopenzi, uvitaci drink, 2x hodinovy vstup do
mokré zony wine wellness, 1x proceduru dle vibéru, 2 hodiny zdarma denné
kuzelky nebo Sipky nebo kulecnik, hlidané parkovisté, wi-fi pfipojent.

4denni pobyty v odbobi od 27. 10. do 20. 12. 2014

Podzimni relax s koupanim v teplé termaini vodg, 11 krytych, 4 polokryté
bazény, zaZitkovy bazén nejen pro déti

Cena 4 200 K¢ zahrnuje: 3 noci s polopenzi (formou bufetu), 3x celodenni
vstup do lazni, volny vstup do hotelového wellness ostrova, zapdjceni Zupa-
nu, lazefiskou taxu, pojisténi CK.

Termin: 27.10.-31. 10. 2014
Cena: 4 290 K¢, 2x ubytovani se snidani

Navstivime renesancni Florencii, prekrasnou Sienu, renesan¢nimi hradbami

tisice vézi San Gimignano.
Pojedte s nami poznat jeden z nejkrasnéjsich kout{i Apeninského poloostrova.

Vice informaci najdete na www.cdtravel.cz.

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

€len Skupiny ¢D

Kde vznikly dalsi S-Bahny

V Némecku v soucasnosti jezdi pod spravou
dcefiné spolecnosti DB Regio nasledujici sys-
témy méstskych rychlodrah: S-Bahn Berlin,
Drazdany, Hamburk, Rostock, Hannover,
Magdeburg, Mitteldeustchland, Rhein-Ruhr,
K6ln am Rhein, Rhein-Main, Norimberk,
Rhein-Neckar, Karlsruhe, Stuttgart a také

Mnichov. Zajimavé je, Ze Svycarsky systém
priméstskeé rychlodrahy Regio S-Basel ma
jednu ze svych trati vedenu az do Némecka
pres Lorrach do Zellu/Wiesenthal. Mimo Ber-
lina Hamburk ziskavaji vilaky némeckych
systému S-Bahn energii z trolejového vedeni
avétsina linek je vedena po vlastnim télese.

20/2014

O berlinské méstské rychlodraze existuje
velké mnoZstvi publikaci. Nejhodnotné&;jsi

1962 s nazvem Berliner S-Bahn. Kolektiv au-
tor( se skladal z nejlepsich znalct a odborni-
kti tohoto systému kolejové dopravy v nej-
vétsim némeckém mésté.

Bahn Berlin

Deutsche Bahn Gruppe

ROZDELENE MESTO. V dobéch studené valky byl S-Bahn provozovan spoleénosti DR. Zapadoberlifiané se ho proto snaZili vyuZivat co nejméné.

Devadesat let provozu
berlinské meéstské rychlodrahy

Berlinska méstska rychlodraha
neboli S-Bahn je uz devadesat
let nepostradatelnou soucasti
nejen némeckého hlavniho
meésta. Tento popularni dopravni
systém ale vyuzivaji i obyvatelé
rozsahlé aglomerace zasahujici
do znacné casti spolkové zemé
Braniborsko. Soucasnych patnact
linek tvori zaklad méstského

a priméstského provozu. Do né;j
jesté patfi metro (U-Bahn),
tramvaje a autobusy.

1924 informoval, Ze ,berlinské mést-

ské, okruzni a pfiméstské Zeleznice“
se budou nazyvat kratce S-Bahn. Jeho typické
zeleno-bilé logo znaji vSichni Berlifiané od ro-
ku 1930. Pravidelny provoz byl zahdjen 8. srp-
na 1924 z berlinského stétinského prednadra-
Zi do Bernau v Braniborsku. Elektricka ener-
giebyla dodavana za pomoci tfeti kolejnice se
stejnosmérnym napétim 750 V. Prvni trat mé-
fila22,7kma funguje dodnesnihodne. U této
prilezZitosti byl letos 8. srpna pokitén prvni
vliz jedné ze souprav jménem Bernau a opat-
fen erbem tohoto méstecka nedaleko Berlina.

-
l | fedni list Deutsche Reichsbahn v roce

Dité velké Zeleznice

Od pocatku byla a je berlinska rychlodraha
S-Bahn , ditétem velké Zeleznice“. Nejprve by-
la soucasti spravni jednotky Deutsche Reichs-
bahn (DR) s feditelstvim v Berliné, dnes berlin-

INZERCE

ska S-Bahnnalezi k dcefiné spole¢nosti némec-
kych drah DB Regio. V soucasné dobé je nejdel-
§i trati na oddélené siti od ostatni Zeleznice
S-Bahn linka S1, kterd zac¢ina v Oranienburgu
a protina Berlin od severu na jih, c¢astecné
ivtunelech pod centrem némeckého hlavniho
mésta, azdo Wannsee na hranici se spolkovou
zemi Braniborsko. Trat méfi61kilometrtia na-
chazi se na ni 35 stanic. Trasa dale z Wannsee

Za 90 let existence berlinské méstské Zelez-
nice tu bylo v provozu devét typt souprav.

pokracuje o tfi zastavky dale az do Postupimi,
kam zajizdi z Berlina linka S7. Zemské hlavni
meésto Postupim je diky tomu spojeno s Berli-
nem vlaky S-Bahnu jezdicimi v desetiminuto-
vém intervalu. K tomu lze pfidat i dal$i nabid-
ku spojeniregiondlnimiZzelezni¢nimiexpresy.

Okruzni trasa a centralni trat

Patrné velka ¢ast zeleznicara vi, Ze v Berliné
existujeiokruznitrasaS-Bahnu. Okruzni jiz-

da méstem trva vlaky linky S41 (okruh ve
sméru hodinovych rucicek), resp. S42 (okruh
proti sméru hodinovych rucicek) 59 minut.
Okruznilinky, které spojuji dileZité doprav-
niapfestupniuzlyjako Ostkreuz, Siidkreuz,
Westkreuz a Gesundbrunnen, jezdivzaklad-
nim intervalu 1o minut, v dobé pfepravni §pic-
ky dokonce jen po péti minutach!

K tomu se pridavaji linky, které na konco-
vych bodech okruhu kon¢i, takze dochazi
k dal$imu zhus$téni poc¢tu a tim padem i in-
tervalu vlakdl. Na Zeleznic¢ni trati v iseku Ost-
kreuz - Ostbahnhof - Alexanderplatz - Fried-
richstrasse - Hauptbahnhof - Zoologischer
Garten - Westkreuz, kterd prochazi centralni
¢asti Berlina, jsou v provozu tfi linky S-Bah-
nu. Doplniuji je regionalni, resp. dalkové vla-
ky, takZe je zajisténa komfortni a rychla pre-
prava stfedem mésta.

Vse je dosazitelné

Aktualné je sit S-Bahnu dlouha 331,5 kilomet-
ru. Po této siti jezdi takzvané ¢tvrtinové sou-
pravy se 2 vozy, polovi¢ni se 4 vozy, tfi¢tvrtové
vlaky se 6 vozy a celé vlaky s 8 vozy. Za uplynu-
lych 9o let se po siti S-Bahnu pohybovalo cel-
kem devét typl zelezniénich vozidel. Typ
»Méstska zeleznice“, oznaceny jako ET 165/155,
Kktery jezdil od roku 1927, plnil svojiilohuaz do
roku 1997, nicméné v mezidobi prosel fadou
modernizaciarekonstrukci. Berlinsky S-Bahn
je samostatnym ¢lenem v dopravnim svazu
VBB (Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg),
ktery prekracuje svym rozsahem i hranice
obou spolkovych zemi. Aktualné je v tomto
svazu zapojeno 39 mens§ich ¢i vétsich doprav-
nich podnikt z Berlina a spolkové zemé Brani-
borsko. DB AG ma podil dokonce u dvou auto-
busovych dopravcli. Motto dopravniho svazu
VBBzni ,VSejedosazitelné“, Je to spiSe vize nez
cil, ale zni to hezky. DIETER KOSCHMANN

U KONTO zdarma*
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12 000 K¢.
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Zeleznice a tenis,
dvé vasné jedné vlakvedouci

Vlakvedouci Ditu Sedlackovou lze bézné potkat na mezinarodnich spojich EuroCity a v posledni dobé
stale vice na vlacich railjet, které spojuji Ceskou a rakouskou metropoli. Co ale vétsina lidi ve vlaku ani
netusi, je hobby této sympatické damy, ktera se vénuje narocnému, ale nadhernému sportu, kterym
neni nic mensiho nez tenis, v némz sklizi i Fadu Uspéch.

ptali, ¢im by chtéla byt, odpovida-

la, Ze bud Zokejem, nebo privodci.
Zokej nevysel, tak si §la po absolvovani
devitiletky splnit sviij druhy sen. ,,Bude
toznitjakoklisé, alena drahu jsem vlast-
né chtéla jit od malicka. Zokej mé minul
amoje détska laska ke konim ziistala jen
v platonické roviné. Zato pravodci jsem
dotahla do konce. Bavi mé prace s lidmi
a cestovani, coz je asi zaklad pro toto po-
volani. A navic mé asi hodné ovlivnila
moje babicka, ktera byla Zeleznicatkou,“
vypravi Dita Sedlackova.

| <dyi se na zakladni §kole malé Dity

Veselé zaéatky

Po absolvovani dnes jiZ neexistujiciho
Zelezni¢niho ucilisté v Jimramové na-
stoupilak ,,jizdé“ jako privod¢ina osob-
ni vlaky v Bfeclavi. ,\V té dobé se grafi-
kon ménil vzdy v kvétnu a ja nastoupila
do ¢inné sluzby na zacatku roku. Nafa-
sovala jsem jizdni fad a vSechny opravy
do néj, jenomze se mi nechtélo vSechna
ta Cislicka opravovat. A tak jsem ,,chyt-
fe“nalepila nécozriZovych, néco ze ze-
lenych a néco z modrych oprav, jen tak
halabala. Vypadalo to pékné barevné,
ale hned pfi prvni kontrole vSe prasklo,
protoZe pan revizor mél samoziejmé
bystré oko a mij podvod odhalil. Tak se
od té doby snazim opravovat poctivé,“
sméje se sympaticka vlakvedouci.

2 4

Pendolina ji nevysla,

tak to zkusila u railjett

Ditu Sedlac¢kovou neminula ani Pendoli-
na, i kdyZ na nich vlastné v pravidelném
provozu nejezdila. Kdyz ptisly do Ceska
prvni jednotky Pendolino, Domovska
stanice vlakovych cet Bfeclav zabezpeco-
vala personalni obsazeni pfi zkuSebnim
provozu z Prahy do Dé¢ina. Dita Sedlac-
kova fik4, Ze byla se svymi kolegy k ruce
i technik@im a spole¢nymi silami se jim
daftilo vychytavat rtizné détské nemoci.
,V dobé konani konkurzu na vlakovy do-

provod Pendolin z Prahy do Bratislavy
jsem zrovna s kolegou studovala druhou
Skolu pfizaméstnani. Tehdy jsem si fek-
la, Ze nejdfiv $kola, potom Pendolina. Je-

RETRO

Nevalné mlhavé polasi rdno 25. zdri nesli-
bovalo hezky den a kolem deseti novindri
na peronu v Praze-HoleSovicich nesvédcilo
o velkém zdjmu. K Brnénskému draku pfi-
pojené tri vagony pro zdstupce tisku a ¢i-
novniky ministerstva dopravy
aGenerdiniho feditelstvi CD

hosty z DB a zvlddy Svobodného stdtu
Sasko, vitala dechovd hudba z Lovosic, ter-
mindl s perfektnim silnicnim znafenim
a ndjezdovymi Sipkami k souprave specidl-
nich nizkych vozit k prepravé kamionil.

nomze kdyz jsem §kolu dokoncila, do-
provod Pendolin pfesel do Ostravy. Proto
jsem sijiZnenechala ujitleto$nikonkurz
na railjety, kde jsem uspéla, a raduji se,

isaského snému a dalsi predstavitelé
stdtni sprdvy z Litoméfic, Lovosic, poslan-
ci, zdstupci ministerstev, pfedstavitelé
svazu dopravcil a tech, ktefi se podileli na
stavbéRo-La.

DITA SEDLACKOVA

Po zakonc€eni ucebniho oboru Zelez-
mov nastoupila vroce 1988 v Brec-
lavi jako priivod¢i osobnich viak(
aonéco pozdéjiirychlikl. Vroce
1990 slozila zkousku na vlakvedouci
osobnidopravy a po absolvovani
vybérového fizenizacala doprova-
zetvlaky EuroCity. V letech 1995 az
1998 studovala Stfedni primyslo-
vou Skolu Edvarda Benese v Bfecla-
vi, obor zasilatelstvi, a nasledné jes-
tév letech 2005 az 2008 soukro-
mou stfedniodbornou Skolu v obo-
ru podnikani. Vroce 2014 Gspésné
absolvovala konkurz na doprovod
vlak{ railjet. Nyni pracuje jako vlak-
vedouci RP ZAP Brno, DSVC Bfeclav.

Ze mlzu byt u zacatku vozby modernich
evropskych vlaki s vysokym standardem.
Je to mij dalsi splnény sen,“ dodava.

Tenis je hobby ¢islo jedna
Tenisovou raketu poprvé Dita Sedlacko-
vavzala do ruky pred Sestnacti lety, kdy
se rozvedla. NaSla si nového partnera,
snimzchtélazkusit sport, ktery pfedtim
anijeden nedélali. Volba padla na tenis.
,MEéli jsme velké Stésti, Ze koncem de-
vadesatych let na dvorcich bfeclavské-
ho Slovackého tenisového klubu, které-
ho jsem ¢lenkou, byla velmi dobra parta,
a tak jsme méli spoustu soupefi, hraly se
urputné mace, poraddaly kamaradské tur-
naje. A také jsem se zacala ztcastriovat
iZeleznicatskych celostatnich utkani.“
Dita Sedlackova se v soucasnosti zii-
Castnuje takzvanych veteranskych tur-
najii Ceskych drah , Master's of tenis*,
které jsou rozdéleny do riznych kate-
gorii. ,Radasizahrajiictythry. Napii-
klad s vrchnim pfednostou DKV Brno
Zdenkem PriiSou jsme si v zimé stfihli
krasny zapas, ktery nemél chybu.
Tenis je krasny v tom, Ze se v pod-
staté ¢lovék neustaleuciadojis-
té miry se pofad zlepsuje. Jen tak
mimochodem, inZenyr Pri$a organizu-
je jiz mnoho let také soutéz druzstev
Mistrovstvi ATS PodluZi, cozZ je soutéz
neregistrovanych hraci, které jsem se
v pfedeslych letech zi¢astnila se svymi
kamaradkami. Jednou jsme zvitézily
a v nékolika ro¢nicich jsme se umistily
nadruhém a tfetim misté. Letos souté-
Zimevkategorii smiSenych druZstev. Aby
byl clovék v tenisu dobry, musi trénovat
alespori dvakrat za tyden. Pochopitelné
podle pocasiarozpisu sluzeb v praci. Pro-
to si s partnerem vozime tenisové rakety
skoro potad s sebou, tfebaina dovolené,*
popisuje svou vasen Dita Sedlackova.
MARTIN HARAK

brdnilo tomu, aby prvni vlak naloZeny ka-
miony, ktery mél hned za lokomotivou
osobnivagon pro posddky ndkladnich
aut, vyjel na prvni cestu do Drdzdan.
Krdtce nato jej sledoval zvldStni viak

s novindfizlovosického ter-
mindlu do Drdzdan.

zely prazdnotou. Pesto seko-
lem poledne sluni¢ko alespori
na chvilku ukdzalo a po viast-
ni ose dojeli do Lovosic mnoz{

Zeleznicni dalnice pro kamiony oteviena

Uvedme jeste, jaky byl
skutecny ohlas, tedy u pre-
pravct, na otevien , pohybli-
vé ddlnice” mezi Lovosicemi

novindri véetné CT1. Neslo
0 nhic mensiho nez o otevien{
termindli pro ,mald kola“ ili Ro-La nebo-
liRollende Landstrasse v Lovosicich
aDrdzdanech.

Jesté pred tremi nedélemi nebylo tplné
jisté, Ze se prislusné stavebni prace v termi-
nu dokonéf. Bylojich totiz nemdlo a Cas
neuprosny. Nicméné viechno dobfe do-
padlo, takZe prijezd Brnénského draka
i zvldstniho viaku z DrdZdan, ktery privezl

Slavnosti, kterd byla zahdjena krdtce
pfed polednem a trvala téméf hodinu, se
ziicastnili ministr hospoddrstvia prace
Svobodného stdtu Sasko Kajo Schommer,
ministr dopravy CD Jan Strdsky, pfedseda
sprdvni rady DB pan Sinnecker a generdini
feditel CD Emanuel Sip. Za némeckou
stranu se ddle ziiCastnili drdZdansky pri-
mdtor pan Wagner, poslanci spolkového

NetmilZeme také zapomenout poslance
pana Blazka a feditele Drdzniho tifadu Ja-
roslay Vrdnu, ze stdtnich ifednikii pak vy-
slance CRv Berliné pana Cerného. Nad
hlavami dcastnikii se predvddel reklamni
horkovzduSny balon, podilejici setak na
celkovém slavnostnim dojmu.

Po projevech pfestfihli ministfi Schom-
mer a Strdsky spolecné pdsku a nic uz ne-

a Drdzdany. Odbornici pro-
hlasujt, Ze jek nému mozné
pfipsat kladné znaménko, protoze: 26. 9.,
prvni den normdiniho provozu, vyuZilo
viakii 71 kamiondi, tedy 15, 4 %, 27. z4f{ jiz
101 kamion (22 %) a 28. zdFi celkem 138 ka-
mionit (30 %). Ve srovndni se zacdtky

v Ceskych Budgjovicich (smér Villach) je
to necekany uspéch.

POSTA

V Hustopecich méli
Challenge Mastronardi

Morava krasna zem. Témito slovy
zacina znama moravska pisnicka
amy pevné véfime, Zei s timto
pocitem odjizdéli do svych domovl
vsichni G¢astnici mezinarodniho
fotbalového mistrovstvi Challenge
Mastronardi, které se konalo od
5.do 7.9.v Hustopecich. Zastupci
deviti evropskych statl byli ubyto-
vani v modernich prostorach

v nedaleké vesnicce Kurdéjov, kde
bylo pro vSechny zajisténo jak kul-
turni, tak i sportovni zazemi. Cely
turnaj se odehral pod organizaci fir-
my |.S.C. SPORTS a zelezni¢nich
spolecnostivéetné CD, CD Cargo,
CD - Telematika, VUZ a SZDC. Jeho
moderovani se ujal sportovni
komentator Petr Vichnar.

V3echny tymy byly nalosovany
do dvou skupin a pouze Ctyfi nej-
lepsi po odehrané zakladni skupiné
zasahly do bojli o medaile. Findle
mezi Slovenskem a Rakouskem
skoncilo v zakladni hracidobé 1:1
av penaltovém rozstfelu méli pres-
néjsi musku Rakusané, ktefi se stali
vitézem celého turnaje. Slavnostni
vyhlasenia pfedani pohar( probéh-
lo po bohaté vecefiv hotelu VinaFr
v Kurdéjové. Nasledovalo udéleni
individualnich cen: nejlepsi hrac
zMadarska, nejlepsi brankar z Ces-
ké republiky (Jan Machek), nejlepsi
stfelec z Italie a cenu Fair play ziskal
tym Anglie — Eurostar. Celkové po-
fadi bylo nasledujici: 1. Rakousko,
2. Slovensko, 3. Ceska republika,

4. Madarsko, 5. Italie, 6. Svycarsko,
7.Francie, 8. Anglie — Police, 9. Bel-
gie, 10. Anglie — Eurostar.

JAN MACHEK, STANISLAV TROJAN

Prestavba v Usti nad
Orlici je seSkrtana

V Cisle 16 jsem si pFecetl ¢lanek

o propustnosti trati. Mam oviem
vyhradu k tomu, Ze se odstranuji.
Jedno vyrazné hrdlo se naopak
vytvorilo pfimo ve stanici Usti nad
Orlici. Momentalné probiha pre-
stavba tohoto uzlua uz pomalu
vylézaji na povrch nesvary, hlavné
zplsobené nesmyslnymi Skrty. Ve
stanici byla vypusténa 5. stanicni
totalné nepropustnou pro nakladni
vlaky. TakZe nakladni vlak prijizdéji-
cido stanice od Brandysa nad Orlici
bude poslan kfizem na letohrad-
skou stranu (sudé koleje za byvalou
vypravni budovou), nebot se vyprav-
¢izdopravnich déivod( nebude chtit
pFipravit o nastupni hranuu 3. sta-
ni¢ni koleje. To zpUisobi, Ze se bude
pFi prijezdu a hlavné odjezdu hlidat
priichodnost v obou smérech (pfe-
jizdénivlak kiizem pres hlavni
koleje). Pri odjezdu vlak( z letohrad-
ské strany staré budovy vznikne
rekonstrukci strmé stoupani, kdy se
norma sniziasio 400 tun. Dale jsou
spojkové koleje mezi hlavnimi kole-
jemiaz pfed zastavkou Usti nad
Orlici mésto a jizda pres né je maxi-
malni rychlosti 60 km/h. Vlak, i kdy-
by se mohl rozjet, se tedy stejné
povleceido prvniho oddilu 60 km/h.
A protoze mezi stanicemi Usti nad
Orlicia Dlouha Trebova jsou nynijen
dva oddily, vypravciv Dlouhé Tfebo-
vé nenecha pomalu jedouci vlak
dojet na Parnik, ale vyhne ho opét
ve své stanici.

Ale zpét k tématu Skrtd v nakla-
dech. Ve stanici se p¥ilis nenakla-
dalo a nevykladalo zboZi. Pfi analy-
ze se ovsem nehovorilo o dlvodu.
Nenakladalo se, protoZe se na
nadrazi nedostala velka nakladni
auta. Most u Mendriku byl pfilis niz-
ky. Dnes je tam most po rekon-
strukci pékné vysoky, ale u rampy
dlouhé najeden vagon se toho asi
moc nevyloZi. Adalsi nesmysl—
uprostred koleji vznikne velky pro-
stor, ale odstavné manipulacnikole-
je, kam by dopravce odstavil loko-
motivu, tu nenajdete. Anivytazna
kolej se do projektu nevesla, vyuZzi-
va se zaUlsténi vojenské vlecky. Pak
tu mame také zastreseni nastupist.
UZ simne ruce jedna ze soukro-
mych firem, ktera doposud prova-
déla zimni Gdrzbu. PFi zastFeSeni
pouze podchod( a na zbytku nastu-
pist bude prace habadgj. Hlavné
jsem zvédavy, jak se kazdému po
rekonstrukci bude libit stara a opus-
téna vypravni budova uprostfed
nadrazi. Nékde jsou mozna nadrazi
predimenzovana, v Usti nad Orlici
ale Ize hovorit o velkém présvihu.

MIROSLAV BOHUNEK

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Machovo mésto u soutoku Labe a Ohre
voni sluncem, kavou a vinem
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