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Regionovu na turisticky oblibené trati Posazavského pacifiku u skalniho
Gtvaru zvaného Pikovicky komin si nenechal v krasnych dnech kon¢ici-
ho Iéta ujit Radek Smutny. Momentku z nedavné jizdy rychliku na trati
Praha —Plzen v iseku mezi Praskolesy a Hofovicemi zachytil Tomas
Podrouzek.

SLOVO UVODEM

Vézeni ¢tenafti,

Zelezni¢ni doprava a zaii patfi k sobé urcité jako ostatni mési-
ce, ale pfece jen je to v néfem odlisné... Skoldky a studenty vi-
dime ve vlacich stéle, to je fajn, jako cile jejich cest uz zase

v mnoha ptipadech pfevazuji misto bydlisté a sidla jejich vzdé-
lavaci instituce. Vikendy vSak stéle 1dkaji k vyletim. Dojizd-
ka do zaméstnani se po letnich mésicich taky ,usazuje“. Jsme
radi, Ze pro jizdy sluZebni i volnocasové mlZeme nabidnout
cenové vyhodné cestovani nejen po Cesku, ale i do zahranidi.
Levné jizdenKky jsou k dispozici na Slovensko i do vybranych ev-
ropskych destinaci, a je o né zdjem! Vlak CD tak z{istava oblibe-
nym dopravnim prostiedkem. V€fim, Ze se tak déje pfedevsim
pro pohodli cestovani, rozsah sluzeb poskytovanych na palubé,
ale také sitovost dopravniho systému, jehoZ vyznam si vSich-
niuvédomujeme zejména tehdy, pokud vlivem zpozdéni uje-
de néjaky ptipoj...

Zafti je u narodniho dopravce vsak prece jen o néco prijem-
néjsim mésicem. Oslavuje se svatek Zeleznice, a to prakticky
kazdy vikend, na regiondlnich drovnich v jednotlivych vice ¢i
méné tradi¢nich lokalitach, ale i na celostatni platformé. Le-
to$ni Narodni den Zeleznice ozivi Zelezni¢ni stanici i praco-
visté depa v Chebu. Sesty ro¢nik projektu narodniho doprav-
ce svym rozsahem a nabidkami zabavy i poznani snad predci
vSechny ty pfedchozi a jiZ podruhé bude jeho vrcholem vecerni
defilé vybranych historickych vozidel v prostoru topirny depa.
Oproti minulym ro¢nikiim se vyznamnéji zapojili i dalsi part-
bidnout navstévnikiim i komentované prohlidky mésta Che-
bu a také bezplatnou navstévu tamniho hradu. To vSe jako do-
plnék Zeleznicniho déni v podani zhruba tfech desitek expona-
tl a dvacitky zvlastnich historickych vlaki, jeZ vyjedou z Che-
bu do péti smérii.

Plvodni plany na vyuZiti spojovaci 1avky pro pfesun ucast-
nikd oslav z pfednadrazi do depa sice vzaly za své kviili jejimu
Spatnému stavu, nahradou je vSak pfipravena kyvadlova do-
prava vlakovymi soupravami i autobusy. Vlakova doprava bude
mezi stanici a depem zajiSténa dvéma dvojicemi RegioSharki
jezdicimi zhruba ve dvacetiminutovych intervalech. Po cely
den bude z pfednadrazi smérem k depu jezdit na stfidacku
Ctvefice autobus(, takZe i u této dopravy se bude interval
pohybovat mezi 10-20 minutami. Dopoledne vypomohou
idalsi autobusy.

Nas$i organizatofti se spolupracujicimi subjekty odvedli bé-
hem poslednich mésict velky kus poctivé prace s cilem maxi-
malni spokojenosti vSech navstévnikii. Zbyva tedy prani, aby
historicka technika $lapala jako hodinky a pfipravené jizd-
ni fady byly naplnény bez vétsich zpozdéni. Doufat budeme
ivmaximalni ukdznénost navstévnikil, abychom nemuse-

li korigovat oznameny program. Zapomenout nelze ani na pfa-
ni pfiznivého pocasi, a to nejen pro pohodli u¢astniki, ale také
jako predpoklad pro krasné zabéry zachycujici pohyb technic-
kych skvostil v Chebu i na pfilehlych tratich. Jednim z takovym
nezapomenutelnych momentt bude jisté i prijezd ndkladniho
vlaku €D Cargo, vedeného historickymi lokomotivami.

Letos$ni celostatni svatek Zeleznice ma jesté jeden rozmér -
spolupracujeme pii ném s nadaci KONTO BARIERY. Véfim, Ze
k myslence pomoci handicapovanym se spolu s nasimi zameést-
nanci ptipoji i nejeden navstévnik oslav.

TéSim se na setkani s vami, vaZeni pfiznivci ndrodniho do-

pravce.

° b4 P
Michal Stépan
&élen pFedstavenstva CD
zodpovédny za osobni dopravu



KALEIDOSKOP

Na Dny NATO vyrazil

rekordni pocet spojti

Také letos mohli navstévnici nejvétsi bezpecnost-
ni show Dny NATO v Ostravé a Dny Vzdusnych sil
ACR o vikendu 17. az 18. zafi vyuzit posilenou Ze-
lezni¢ni dopravu. Ceské drahy opét vypravily spe-
cialni dalkové vlaky z Prahy, Brna a Olomouce az
do Mo3nova. Ve stanici Studénka navic mimorad-
né zastavovala fada pravidelnych spoj, véetné
vlakd SC Pendolino. Posileni se dockala i regional-
niosobnidoprava. Dopravce pfichystal zvlastni
osobnivlaky, takze s prokladem pravidelnych
spoju jezdily ve Spickach zhruba kazdych 30 mi-
nut. Ceské drahy proto nasadily dvé jednotky Ci-
tyElefant, prficemz kapacita této zdvojené sou-
pravy €inila zhruba 600 mist k sezeni. (red)

*,

‘05 madnych doprav. V Olomouckém kraji
~ byly pfed nékolika lety zapojeny nejprve
S Zeleznicni traté na Jesenicku, véetné regio-

0(\}- nalnich autobust a Zeleznice Desné. V letech
(o) 2013 az 2015 se do Integrovaného dopravniho
@ systému Olomouckého kraje zaclenilo nékolik

\° dalSich Zeleznicnich trati jako napriklad trasy
(©) z Prostéjova do Dzbelu nebo z Olomouce pres Hru-
bou Vodu do Moravského Berouna a nakonec se

k 1. zari zapojilo zbyvajicich Sest trati.

Synonymem pro do-
konceni celokrajské do-
<& pravniintegrace v Olo-
.\Q mouckém kraji se stalo le-
(/] tosni 1. zaFi. Na jednu jizden-
$ ku nyni mohou cestujici jezdit jak vlaky, tak
\Q' i autobusy nebo tramvajemi. Jizdné v tarifu
$Q IDSOK plati nejen ve vSech osobnich a spésnych
) vlacich, v€etné autobusl objednavanych krajem,
N ale také ve vozidlech méstskych hro-

Z Breclavi do Vidné
po novém Oskarovi

Pravidelné spoje mezinarod-

nich osobnich, ale i nakladnich
vlaka, které spojuji Ceskou repub-
liku s Rakouskem, jezdi od konce
srpna po zbrusu novém moste,
ktery se nachaziv tésné blizkos-
ti statni hranice. Dosavadni spoje-
ni obou breht Dyje bylo takika
dva roky v rekonstrukci a aby se
zamezilo vyznamnéjsim zpoz-
dénim, musela se zfidit speci-
alnivyhybna u lokality Pohan-
sko. Unikatni predpjata ocelova
konstrukce s mostovkou, tvore-
nou svafovanym zlabem pro
pribézné kolejové loZe, neby-

la dosud v Cesku pouzita. Plvod-
ni most mél tfi mostni pole, novy
tvorijediny témer stometrové-
ho rozpéti bez jediného pilife

v koryté Feky. Posledni technicka
zkouska, ktera podminuje rych-
lost 160 km/hod, se uskutecni-
lav dtery 6. zari. Od tohoto data
je mozné plnohodnotné vyuZziti
obou mostnich konstrukci. Novy
most dostal jméno Oskar podle
Zlutych tahel, ktera jsou pouzita
v konstrukci této stavby. (mah)

(mah)

V zari uplynulo 85 let od vyroby a souc¢asné
25 let od chvile, kdy se po naro¢né reno-
vaci znovu rozjel motorovy viizM 120.417
s kabinkou pro strojvedouciho umisté-
nou na strese, podle niz ziskal pfezdivku
Vézak. Jeho domovem bylo po dlouha Iéta
depo v Sumperku, odkud vyrazel na spanilé
jizdy po CR i za hranice. V sobotu 3. zafi se
diky Ceskym draham mohla potésit vefej-
nost dvéma jizdami Vézakem ze Sumperka
do Libiny a zpét. Malé i velké upoutalo
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po vSech strankach netradi¢né FeSené vozi-
dlo, a to nejen vézovou kabinou, ale i rever-
zacnim motorem, ktery se toci podle urce-
ného sméru jizdy, Ci planetovou prevodov-
kou bez spojky nebo typickym ,lodnim" tele-
fonem umoznujicim komunikaci mezi pr-
vodc&im a strojviidcem. Soucasné se zavzpo-
minalo in memoriam i na Jaroslava Bre-
zinu. Diky nému a jeho Sikovnym kolegim
se Vézak pred Ctvrt stoletim dostal opét

na koleje. (mah)

Vv InterPgnterech
se testuji automaty

Ceské drahy rozsiftily od poloviny
zari nabidku drobného obcerst-
veni servirovaného na mista
cestujicim formou minibaru do
30 rychlikl mezi Brnem, Prero-
vem a Ostravou. Ve tfech soupra-
vach InterPanter na lince Bfeclav
—Brno - Olomouc pak dopravce
testuje provoz automatd na cuk-
rovinky a napoje spolecnosti Deli-
komat. Zajemci si v nich mohou
koupit napfiklad Musli do ruky

za 18 K¢ nebo energeticky napoj
Semtex za 20 K¢. Sortiment bude
firma obménovat. Instalacii pro-
voz téchto pristrojl plati obchod-
ni partner. Minuly tyden Ceské
drahy instalovaly ¢tvrty zkusebni
automat. Béhem testovaciho
provozu bude provozovatel pfi-
strojti zkouset idealniinterval do-
plhovani sortimentu a servis au-
tomatl. Pokud se sluzba ve via-
cich osvédci, chce narodni do-
pravce umoznit nakup drobného
obcerstveni zautomatt i v dal-
Sich soupravach InterPanter, na-
pfiklad na lince Praha — Ceska
Trebova —Brno. (red)

CD rozsifi wi-fi pfipojeni
do dalsich vagonu
Technologie wi-fi, kterou se lze pFipojit k in-

Ceskych drah. Narodni dopravce jiz vypsal ve-

fejnou zakazku na dodavatele technického
vybaveni. Dodavku v poloviné srpna schvalilo

i pfedstavenstvo akciové spole¢nosti. Techno-

logie bude postupné instalovana do devéta-
osmdesati vagon( fad Bdpee, ABmz a ABpee.
VSechny vozy by mély sluzbu poskytovat jiz
v pfistim roce, nicméné Ceské drahy chtéji

,wifinu“ dostat i do dalSi vice neZ stovky vago-

nd. K zacatku jizdniho fadu 2016 nabizely CD

wi-fiv celkem 529 vlacich, z toho bylo 108 dal-
kovych spojl a 421 vlak( regionalnich. (hol)

o)

F Bezmala dvacitka re- %

konstruovanych osob- 0y

B nich voz(i Fady Bmz234, LO

i, které Ceské drahy nakoupi- 2

ly pred péti lety v Rakousku, <

uz jezdiv bézném provozu. Zacatkem zafi si %1

Clenové predstavenstva Ceskych drah Michal >

Stépan a FrantiSek Bures prohlédli a slavnostné 06

prevzali devatenacty opraveny kus v nymbur- )
skych DPOV, zbylych osm se na koleje o&
dostane do konce roku, nynijsou v dil- %
nach v riizném stadiu rozpracovani. V na- ()
koupené sadé bylo plivodné dvaatficet voz(, AO
pét z nich bylo pouzito na nahradni dily. Vago- <
ny s maximalni povolenou rychlosti 160 km/h ‘Lé
budou nejcastéji nasazeny na spoje mezi Prahou,
Vsetinem a Starym Méstem. Nahradi tak zastaralé (S

JkoZenkové" vozy Fady B 249, kterych se Ceské drahy
hodlaji zbavit. Rekonstrukce vysla na zhruba osm mili-
ont korun.

(hol)

FOTO: CD, NATODAYS.CZ
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Na rust mez

RADEK JOKLIK | FOTO: €D

Nedavno o vas jeden novinaf napsal, Ze jste ,cifrspi-
on“. Nedotklo se vas to?

Viibec ne. Kdybych si mél takové vyroky brat osobné,
nemohl bych zastavat post generalniho feditele Ces-
kych drah. vVzdélanim a profesi jsem ptivodné ekonom
a tvrda data jsou nastrojem k zodpovédnému rozhodo-
vani. KdyZ mam popsat stav firmy a rozhodnout se, jak
dal, potfebuji k tomu nejen redlnou znalost provozu

a kvality poskytovaného servisu, ale taky kvantifikaci
stavu véci, coz mi prezentuji financni vykazy.

A jak na tom Ceské drahy jsou?

Po prvnim pololeti je brzy hodnotit, ale relativné dobte.
Podle Eeskych tiéetnich standardd byly matefské Ceské
drahy v zisku 77 miliond korun a dobfe se datilo i dce-
ram. Osobni doprava potvrdila trend rastu po¢tu zakaz-
nika i pfepravniho vykonu. NaSich sluzeb vyuzilo pies
85,6 milionu lidi a pfepravni vykon se zvy$il o 71 miliont
osobokilometrii. Zaznamenali jsme napiiklad 4% rst
piijmd z jizdného v ramci integrovanych dopravnich
systémul mést a regioni, které se dynamicky rozvijeji.

0O 11% nam rostly také trzby z dopliikovych ¢innosti, jako
jsou jizdy nostalgickych a jinych zvlastnich vlakd nebo
preprava kol. Vys$§i byl i prodej majetku, coz matetfskym
Ceskym draham také pomohlo k dosaZeni zisku.

S tim souvisi i kolektivni vyjednavani, které vas ceka-
ji. Budou se zvy$ovat mzdy?

Séfové odborovych organizaci jsou historicky dobfi vy-
jednavaci a snazi se pro zaméstnance ziskat maximum.
To bych si pfalija, ale musime myslet na to, zZe loriské
navySeni mezd znamenalo jen za prvni pololeti zvySeni
osobnich nakladt o 163 miliond korun. Krom jinych vy-
dajti, jako jsou opravy a idrzba vozidel a irokové nakla-
dy, se tak i osobni naklady podilely na vytvofeni ztraty
v segmentu osobni dopravy.

Jinymi slovy budete usilovat o to, aby riist mezd nebyl
pFilis vysoky?

Aktudlni primérna mzda zaméstnanct CD je pfes tfi-
cet tisic korun, cozZ je vic nez primérnd mzda ve staté.
Dalsi rist by mél proto odpovidat moznostem. Nasi lidé
si samozfejmé zaslouzi odpovidajici ohodnoceni. Logic-
ky by ale mély byt pfijmy z hlavni ¢innosti, tedy z osob-
ni pfepravy, v rovnovaze s naklady. To ale zatim nejsou.
Na rist mezd si tak musime vydélat nebo usetrit.

Ale jak? Existuje potencial pro tispory?

Ano. Zahajili jsme napiiklad spolupraci se spolec¢nos-

ti CEZ ESCO, ktera hled4 a navrhne tspory v hospodafte-
ni s energiemi v nasich budovach. Pak zafinancuje
zmeénu a my ji tuto investici splatime z uSetfenych pe-

! d si musime
vydelat nebo usetrit

néz, Tady mluvime o desitkach miliont korun, které se
projevi v hospodafeni za nékolik let. UZ v druhém polo-
leti se nicméné pozitivné odrazi snizeni tirokovych na-
kladl diky refinancovani ¢asti starych dluhopisti no-
vou emisi, kterou jsme vydali na jate. To jsou dalsi de-
sitky miliond, o néz snizime naklady. Diky niz$im ce-

nam a vy$§imu podilu modernich vlakd v nasi flotile se
dafi Setfit i ndklady na elektfinu a naftu.

Na druhou stranu jsou tu i hrozby. V tisku se objevila
napfiklad zminka o vraceni €asti dotaci na vozidla. Jak
velky problém to miiZe byt?

VyuZili jsme opravné prostfedky a zatim neni nic roz-
hodnuto. Vzhledem k tomu, Ze miZe jit v souftu az

o ptil miliardy korun, které bychom museli vratit, nelze
procesni obranu podcerniovat. Podle naseho nazoru ne-
byl nikdo poskozen, pravé naopak. Objednatelé dostali
vozidla v¢as a cestujici je vyuzivali. Jsme proto presvéd-
Ceni, Ze jsme podminky poskytnuti dotaci neporusili.

Jak to aktualné vypada se sporem o vraceni penéz,
které Ceské drahy vyplatily na zakladé rozhodéiho
nalezu Skodé Transportation?

Plati, Ze jsme podali dvé Zaloby, na podjatost jednoho

z arbitrQi a neplatnost rozhod¢iho nalezu. Na vysledek
si ale jeSté budeme muset néjaky ¢as pockat. Kazdopad-
né, pravé to jsou penize, které bychom mohli investovat

do svého rozvoje. Stale véfime, Ze je vyhrajeme zpét.

Pak jsou tu také penize za prodej ¢asti podniku. Uz
vite, jak s nimi firma naloZi? Pijdou na sniZeni dluhu?
Céast urdité ano. Mame pfipravenych pét projekti, jak
zadluzZeni snizit. Zaprvé je to pfedc¢asné splaceni nékte-
rych dluhdi. Véfitelé s tim ale musi souhlasit za pro nas
ptijatelnych podminek. UvaZujeme také o pajéce Cargu
na financovani vozidel, aniz by si muselo pijc¢ovat pe-
nize od externich subjektli. V neposledni fadé myslime
na snizeni vnitfniho zadluzZeni, tedy na zlepsSeni pra-
covnich podminek pro zaméstnance. Na to bychom radi
uvolnili sto aZ dvé sté miliond korun.

PAVEL KRTEK

Studia na francouzské statni technické univerzité Ecole Centrale Paris Usp&sné ukon-
Cil vroce 1994. Po roce povinné zakladni vojenské sluzby zacal pracovat u nadnarodni
spolecnosti Lafarge Cement, svétové dvojky ve vyrobé cementu. Nasledovalo devét
let v rafinérsko-petrochemické skupiné Unipetrol, pFicemz Sest let byl clenem pred-
stavenstva spolecnosti. Plisobil na rliznych pozicich ve Skupiné, z toho napriklad

na centrale jako $éf finanéniho controllingu, pak jako finan¢ni Feditel divize Zelezni¢ni
dopravy Unipetrol Doprava v Litvinové. Uplatnil se v prostredi investicnich fondd.

V Gnoru 2014 se stal clenem predstavenstva Ceskych drah a od 1. bfezna rovnéz na-
méstkem generalniho feditele CD pro ekonomiku a techniku. Do €ela narodniho do-
pravce byl zvolen 10. listopadu 2014 a zastava funkci pfedsedy predstavenstva CD.




Zakladem zlep$ovani hospodaiského vysledku firmy ale nejsou
mimo¥Fadné pfijmy, ani tspory, nybrzZ rist trZeb. Je to tak?

To rozhodné. V prvnim pololeti trzby z osobni pfepravy vzrost-
ly, na vyvazeni zvySenych nakladd to ale nestacilo. Dobfe se vy-
viji ddlkova doprava a taky pfiméstské vlaky praskaji ve Svech.
Solidni trzby mame i z prodeje jizdnich dokladli v mezinarodni
dopravé. Potencidl dalsiho ristu tady tedy rozhodné je. Otaz-
kou je, jak se bude trh vyvijet po roce 2019.

A to stale neni jasné?

BohuZel ne. Jasné zaméry, co bude s ndrodnim dopravcem po roce
2019, stat zatim nedefinoval. Jsem piesvédcen, Ze stejné jako jinde
v Evropé by i Ceskd republika méla mit silného dopravce, na které-
ho ma primy vliv a ktery zajisti sitovou obsluznost tizemi statu.

Mate jiZ néjakou konkrétni koncepci?

Aktualné postupujeme podle strategie do roku 2019, ktera je
schvalena jak pro Ceské drahy a pro €D Cargo, tak pro celou
Skupinu CD. Co se tyka obdobi po roce 2019, tam mame zpraco-
vanou vizi. Abychom ji dokazali ,pfetavit“ ve strategii, musi-
me védét, jak bude v té dobé vypadat legislativni a ekonomické
prostfedi a zda s nami stat pocita. Kazdopadné chceme uhajit
stavajici rozsah vykonfl. Idedlnim feSenim jsou pro nas napfi-
mo zadané dlouhodobé kontrakty na deset let s pfiméfenym
ziskem, tedy vét$im neZz dnes. To je plné v souladu s nasi i ev-
ropskou legislativou a pocita s tim i 4. Zelezniéni balicek.

Na druhou stranu za to objednateldm nabizime spolehlivou
sluzbu v celé siti. Garantujeme kvalitu, moderni vozidla, ekolo-
gicky provoz. Véfim, Ze objednatele pfesvédcime, Ze jsme pro
né spolehlivym partnerem. DodrZeli jsme vzdy, co jsme slibili.
Véetné obrovskych investic do modernizace vozidel.

Stat nicméné oznamil, Ze bude vybrané dalkové linky
soutézit. Uspéji Ceské drahy v konkurenci?
Abychom v tendrech uspéli, coZ samoziejmé chceme, musime
predlozit konkurenceschopné nabidky. Pfitom vSak bude velmi
zaleZet na férovosti zadavacich podminek, které musi obsa-
hovat komplexni definici ceny. Tedy variabilni naklady,
pfimé fixni ndklady a alokované nepiimé fixni naklady.

O zakazniky

je potfeba stale Co si pod pojmem alokované nepfimé fixni
o P - P naklady pfedstavit?

pecovat. ZISkava_t ncive, Naptiklad jsou to naklady na zajis§téni zaloznich
tfeba prostrednictvim Zelezni¢nich kolejovych vozidel a souprav, osobni
akénich sley, ale také a socidlni ndklady ,,kmenovych“ zaméstnancti,
< o Lo A naklady na Skoleni a zajisténi odborné zptisobilos-
udrzovat philzen tech ti, naklady na zajisténi bezpecnosti provozu, na-
stévajicich, ato klady spojené s provozem pokladen, odpisy Zelez-
zlep§ovénim sluzeb. nic¢nich kolejovych vozidel a podobné. Soucasti kal-

kulace musi byt veskeré vydaje nezbytné k sitovému
zajisténi stavajicich sluzeb.

Ceské drahy jsou obchodni spoleénost, bojuji tedy o své
zakazniky standardnimi metodami. Co nového jim nabidnou?
O zakazniky je potieba neustale pecovat. Ziskavat nové, tieba pro-
stfednictvim akénich slev, ale také udrZovat pfizen téch stavaji-
cich, napftiklad zlepSovanim nasich nabizenych sluzeb. Neustale
vymyslime néco nového. Aktudlné bézi nabidka vyhodnych jizde-
nek na Slovensko, do InterPanterii na lince R 13 instalujeme auto-
maty na obcerstveni a do rychliki mezi Brnem a Ostravou jsme no-
vé zavedli minibary. Od nového jizdniho fadu zahajime diky objed-
navce ministerstva dopravy provoz expresnich vlak do Lince a mohl
bych pokracovat.

Zménil se i pfistup zaméstnancd narodniho dopravce?
Rozhodné ano. V minulosti jsme byvali ¢asto kritizovani za neo-
chotny, nekompetentni nebo neupraveny personal. To se ale zmé-
nilo. V prizkumech spokojenosti dnes zdkaznici hodnoti nase
zaméstnance pozitivné. Nedavno jsem cetl pochvalu cestujiciho,
kterému nas pravod¢i pij¢il na jizdenku, protoZe zapomnél pe-
nézenku. To jsou pfesné ty ,drobnosti“, které délaji firmé Cest.
Mnohdy ale staci i ismév nebo pomoc pfi nastupovani.
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lympijsky park Rio-Lipno navstivilo vice

nez 360 tisic navs§tévnika a pres 100 tisic
znich vyuzilo spoje Ceskych drah. Pravé vla-
ky totiz byly pro zna¢nou ¢ast z nich jednodu-
chou mozZnosti, jak se ke sportovistim dostat
a uzit si tak volnocasovych radovanek ve stinu
opravdovych olympijskych her. Jizdni fad byl
upraven téméf cely srpen na tratich mezi Ces-
kymi Budé&jovicemi a Cernym KfiZzem
a Lipnem nad Vlitavou a Rybnikem. Zmén do-
znaly i jizdni fady CD Bust.

Noc¢ni vlak nebyl problém

»Spoje byly naplanovany velmi kvalitné, jez-
dili jsme zpravidla na ¢as a obsazenost byla
pres osmdesat procent,“ zhodnotil akci Jiti
Kafka, feditel Regiondlniho obchodniho cent-

DUF

Drazni Gfad v rdmci svych pravomoci fesi také prestupky fyzickych osob,
které se provini proti zakonu o drahach. Ten mimo jiné zakazuje vstup

na mista, ktera nejsou vefejnosti pristupna. | pfes tento zakaz dochazi ne-
ustale k jeho porusovani. Od zacatku tohoto roku bylo Draznim Gradem

ra (ROC) €D v Ceskych Budé&jovicich. Hojnou
Ucast podle néj drahy zaznamenaly i ze stra-
ny vodaki, ktefi se do vlaki ,,sloZili“ se svymi
kajaky a rafty. Silnou skupinou cestujicich
byli rovnéz lidé, ktefi do okoli lipenské pre-
hrady pfijeli vozem a zaparkovali na velkych
zachytnych parkovistich. ,V tuseku Vy$si Brod
klaster - Lipno nad Vltavou a Cernd v PoSuma-
vi - Nova Pec jsme jezdivali v hodinovém tak-
tu, od patku do nedéle v iseku Brod - Lipno
pak v pétatficetiminutovém taktu. Z Budéjo-
vic jezdil do Brodu a Lipna ranni vlak a v dobé
konani akce byl k nému o vikendu a v patek
pfidan posilovy dopoledni,“ upfesnil feditel.
Posilova souprava poté byla doplnéna do obé-
hu v iiseku mezi Brodem a Lipnem tak, aby
byl dodrZen onen pfilhodinovy takt.

Na druhou stranu vodniho dila, do Pece a Cer-
né, denné z Budéjovic jezdival dopoledni posilo-

feseno na 395 prestupkd fyzickych osob, které se pohybovaly v zakaza-

nych mistech. Nejcastéji jde o pripady, kdy si lidé zkracovali cestu po kole-
jich, dale nepouzili prechod pres koleje v misté tomu uréeném. Mezi dalsi
Casté prestupky patfilo pfebyvaniv odstavenych Zelezni¢nich vozech nebo
provoznich budovach, které vSak neslouZzi vefejnosti. Z uvedeného poctu
bylo v osmnacti pripadech feSeno prestupkové

VY spoj a poté zde zajistoval kyvadlovou dopra-
vu. Extra vloZenym spojem byl no¢ni posilovy
vlak z Lipna do Budéjovic pro ty, ktefi se chtéli
v parku vyZzit nejen sportovné, ale i kulturné -
od nadrze odjizdéli pred tfeti hodinou ranni.

Zmény i pro autobusy

Jizdni fady budéjovické ROC sestavovalo podle
kapacity Zeleznice mezi Brodem a Lipnem,
kterd je uz za bézného stavu s mnozstvim na-
sazenych spojli na samé hranici svych moz-
nosti. ,,Soupravy byly dvouhlavové, tedy
zkazdé strany byla Zehli¢ka fady 210. Zafaze-
ny byly jeden nebo dva patrové vozy fady Bmto
a jeden sluzebni fady Ds. Dvouhlavové sou-
pravy jsme pouzivali pfedevs§im k zamezeni
zpozdéni,“ upfesnil Kafka. Podobna konfigu-
race se objevila i na spojich mezi Budé&jovice-
mia Rybnikem. Naopak z krajské metropole
do Nové Pece jezdival Brejlovec fady 750 s tfe-
mi vozy fady Bdt.

Takovy objem pfepravy by ceskobudéjovicti
nezvladli, pokud by nevyuzili vypijcek a vy-
mén. Vramci kvalitni a hlavné rychlé syner-
gie uvnitf struktury narodniho dopravce byla
na turnusové obéhy vyuzita desitka ,patra-
k“ z Jihlavy (recipro¢né z Budéjovic do Jihla-
vy putovaly vagony fady Bdt), osmi¢ka Zehli-
cek dorazila z Plzné ¢i Brna a z jizni Moravy
pficestovalijeden Brejlovec. ,,S podobné vel-
kymi akcemi mame zkuSenosti. Navic jsme
slouzili ¢tyfiadvacetihodinovou pohotovost
pro operativni sluzbu, vse tedy bézZelo hladce
a cestujici byli spokojenti,“ uvedl feditel. Vy-
bornou spoluprici a bezkonkurenéni rozsah
poskytovanych sluzeb si pochvalovali i za-
stupci olympijského parku. ,,Musim fici, Ze
vlaky naprosto odpovidaly poptavce. Neméli
jsme zadné problémy,“ sdélil Michal Charvat,
koordinator §tabu olympijského parku.

Pl roku planovani

Organizace Zelezni¢ni dopravy se v ramci
Olympijského parku Rio-Lipno planovala

od ledna leto$niho roku. Do prace se kromé
Ceskych drah samoziejmeé zapojil i kraj a z4-
stupci Ceského olympijského vyboru. Zacat-
kem tinora se pak uskutecnilo velké jednani.
,Poté nasledovala dalsi sezeni, na nichZ jsme
fe§ili kromé vlakd i autobusova spojeni. Zmi-
nim napiiklad ¢D Sumava Bus v iiseku Cerna
- Lipno a Pfedni Vyton s prodlouZenim

na Svaty Tomas,“ uzavtel $éf ROC Jifi Kafka.

fizeni s mladistvymi. Rekordmanem, co se tyce véku pachatele, se stalo
tFileté dité. Dale nasleduji dvé déti ve véku Sesti let. V téchto pFipadech
vsak muselo byt logicky spravni Fizeni odloZeno. Snad tedy alespon
zabrala domluva rodi¢im...

Stanice Praha - Jinonice ziska novy nazev. Drazni Gfad schvalil svym roz-
hodnutim ze dne 12. zafi 2016 zménu nazvu, kdy stanice nachazejici se
natrati €. 122 bude pojmenovana jako Praha — Waltrovka. Nové budovana

zastavka v km 8,649 — 8,739 pak ponese nazev Praha — Jinonice. Zmény

jsou platné se zahajenim nového grafikonu 2016/2017. (DU)
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Ostre sledované vlaky oslavily 50 let
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Filmové adaptace stejnojmenné novely spi-
sovatele Bohumila Hrabala patfi neodmys-
litelné do zlatého fondu ¢eské kinematogra-
fie. Rezisér Jifi Menzel, pro néhoz se spojeni
s jednim z nejvyraznéjsich tuzemskych spi-
sovateldl stalo osudnym, ji natocil jako svij
teprve ¢tvrty pocin. I pfesto diky svym kvali-
tam a jiz tehdy pfitomné poetice, tolik typické
pro vétsinu jeho nasledné tvorby, ziskal o dva
roky pozdéji film ocenéni nejvyssi - sosku
Oskara za nejlepsi cizojazy¢ny film.

Kniznii filmové verzi byla predlohou sku-
te¢nda udalost, kdy ¢lenové partyzanské skupi-
ny Podfipsko v bfeznu 1945 odpalili pomoci
casového spinace némecky muniéni vlak ne-
daleko zastavky Stratov. Bohumil Hrabalv té
dobé zastaval v nedaleké stanici Kostomlaty
nad Labem funkci vypravciho, takze pro mno-
hé déjové linky nasel inspiraci pravé zde. Pro
nataceni byla ale nakonec zvolena jina stani-
ce, ato Lodénice, lezici na trati ¢. 173 Praha -
Beroun. Jednak proto, Ze v Kostomlatech byl
v té dobé silny pfepravni tok, ktery by filmafti
svou pfitomnosti narusovali, a také z toho du-
vodu, Ze zde byl oproti Kostomlatfim svah,
ktery nejen dodaval exteriérovym scénam in-
timnéjsi raz, ale soucasné umoznoval i snad-
né filmovani z nadhledu.

Zpét na misté ¢inu

Budova dnesni stanice Lodénice se od dob fil-
movani pfili§ nezménila. Alesponl se na tom
shodli hlavni aktéfi odhaleni pamétni desky,
jeznarok 1966 a na nataceni odkazuje a kte-
rou zde nechaly Ceské drahy instalovat. Cestu

na slavnostni odhalenii zpét do Prahy bylo
mozné absolvovat protokolarnim vlakem, ve-
denym vrsovickym Ctyfkoldkem a trojici Ry-
bakd. Zatimco jeden z hlavnich aktért této
udalosti, rezisér Jiti Menzel spolecné se Zenou

Olgou, vyuzili prilezitosti a ¢ast cesty navzdo-
1y svému prevazné bilému obleceni absolvova-
li na stanovisti strojvedouciho, ve vlaku mezi
tim probihala Ziva diskuze kofenéna vzpo-
minkamina dobu pfed padesati lety. Nechy-
bél zde predstavitel hlavni role Vaclav Nec-
kaft, Josef Somr coby vypravci Hubicka, Jit-
ka Bendova ztvarnujici ve filmu pravodci
Masu a Nada Urbankova jako partyzanka
Viktoria. Pvodni tym jesté doplroval ka-
meraman Josef Sofr. V§ichni po ptijezdu
do Lodénice a kratkém tivodnim slovu ¢le-
na predstavenstva narodniho dopravce Mi-
chala Stépana zaplnili malé pédium pfed
vypravni budovou. Jifi Menzel ocenil, Ze
Ceské drahy si oproti filmafim po padesa-
ti letech na jeho snimek vzpomnély. V sa-
mém zavéru pak pamétni desku pomyslné
vénoval Bohumilu Hrabalovi, s nimz jej
pojilo celoZivotni pratelstvi a kterého si,
jak sam tekl, vazi vic nez viech filmovych
ocenéni.

Odhaleni pamétni desky se neobe$lo
bez legendarniho razitkovani. Zatimco
ve filmu tuto ,,(innost* neprovadél sa-
motny pfedstavitel vypravéiho Hubicky
(ruka v zabéru patfi Jifimu Menzelovi),
tentokrat nebyl Josef Somr ochuzen, byt

pfitomna dobrovolnice ostfe sledovana
objektivy novinafa souhlasila pouze
s odhalenim stehna.

Kdo toho dne nedorazil a rdd by nasal
atmosféru malého nadrazi, mize se kdy-
koli vydat do Lodénic béznym spojem.
Od ptistiho jizdniho fadu navic jeden
z nejvytizenéjsich spojl na této trati po-
nese exkluzivné jméno Jitiho Menzela.



Blanka Havelkova:
Projekt zlepsuje firemni klima
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lanka Havelkova vystudovala Filozofickou

fakultu Univerzity Karlovy a jiZ béhem
studia pracovala ve Vyzkumném tistavu peda-
gogickém v Praze. V roce 2008 nastoupila
na personalni odbor do Ceskych drah, kde se
stala vedouci oddéleni vzdélavani. ,Na této
pozici jsem ziskala nejen velké prileZitosti
ke svému osobnimu rozvoji, ale zejména moz-
nost ovliviiovat kulturu nasi spolecnosti a po-
dilet se na vytvareni prostfedi vyukové se or-
ganizace pro nae zaméstnance. Touhu udit se
novym vécem a posouvat se dal jsem vzdy citi-
la velmi intenzivné, a proto jsem se v leto$nim
roce prihlasila do vybérového fizeni na pozici
Clena predstavenstva DVI, kde jsem uspéla,*
vysvétlila svou icast v projektu.

Odvaha na cesté k tispéchu

V Cervnu tohoto roku byla Blanka Havelkova
zvolena predsedkyni pfedstavenstva Dopravné
vzdélavaciho institutu. Tato spole¢nost patfi
do skupiny Ceskych drah a ma na starosti §ko-
leni a kurzy nejenom v oblasti odborné Zelez-
nicéni, ale také manazerské, jazykové a dalsi.
sJe nutné, aby zaméstnanci Ceskych drah byli
vybaveni kvalitnimi vzdélavacimi programy
a néstroji, které jim pomohou v jejich praci,“
fekla Blanka Havelkova.
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nvalidni cestujici si mohou u Ces-

kych drah doprat jesté pohodl|-
do provozu nasadil vSech devét re-
konstruovanych a nyni multifunké-
nich vozd fady Bhmpz, které nabizi
dostatek komfortu a mist pro oso-
by se snizenou schopnosti pohybu.
NékdejSivagony fady Bmz nakou-
pil dopravce pred nékolika lety
u rakouskych OBB a nynije postup-
né po rekonstrukci nasazuje na re-
laci z Prahy do némeckého Berlina
a Hamburku. O jejich celkovou pre-
stavbu se v ramci tzv. Projektu 22
postaral Sumpersky Pars nova.

Kromé& mista pro imobilni cestu-
jicia specialné upraveného a pro-
storného socialniho zafizeni doka-

10

Ze novinka nabidnout i uzavreny
oddil pro rodice s détmi a jejich ko-
carek, pohodIné sedacky vcetné
elektrickych zasuvek a USB konek-
tord pro nabijeni drobné elektroni-
ky. Urcity vyssi komfort si uzivaji

»Méla jsem pfi praci moznost poznat vzdé-
lavani z nékolika stran. VSechny zkuSenosti
mi dnes velmi pomahaji v mé nové pozici.
Chtéla bych z DVI vybudovat vzdélavaci orga-
nizaci, kterd pomizZe k realizaci pfedstavy CD
jako skupiny modernich, technologicky vy-
spélych firem s profesionalnimi a zakaznicky
orientovanym zameéstnanci.“

Uplatnéni zen kvoty nevyresi
,Projekty jako je Equilibrium napomahaji mé-
nit firemni klima a spolecenské predsudky
ohledné Zen ve spolec¢nosti viibec. Nemyslim
si, Ze vét$i uplatnéni zen vytesi néjaké kvoty
a pfedpisy. Velmi si cenim toho, Ze Ceské dra-
hy, typicky muzska spolecnost, se takového
projektu ucastni a zeny ve svych fadach vita-
ji,“ dodala.

Projekt Equilibrium je primarné urcen k vy-
meéné zkusenosti, konzultacim a feSenim pra-
covnich ijinych problémd. Jeho velké plus vidi
Blanka Havelkova v pfilezitosti setkat se s lid-
mi, ktefi jsou ve svych profesich iispésni a za-
stavaji vrcholné pozice.

Inspirujici setkavani s mentorkou

,Projekt jsem organizacné zajistovala z pozice
vedouci oddéleni vzdélavani, a kdyZ mé perso-
nalni feditel Ivo Vesely vyzval, abych se do néj
sama pfihlasila, nevdhala jsem ani minutu.“

i vlakové Cety, nebot viiz disponuje
samostatnym sluzebnim oddilem
se sklopnou sedackou, stolkem

a policemi. Pro béZné cestujici je
vyhrazeno osmapadesat mist k se-
zenive druhé tfidé s velkoprosto-

Mentorkou Blanky Havelkové je Olga Stuck,
¢lenka vrcholového managementu a globalni
HR feditelka spolecnosti Moravia IT s.r.0.,
kterd patfi mezi 10 nejvétsich poskytovateli
globaliza¢nich feSenina svété.

,Pravidelna setkavani s mentorkou jsou
pro mé inspirujici a obohacujici. Jeji profesni
iosobnirady jsem jiz nékolikrat aplikovala
do praxe s viditelnymi vysledky. Nejvice si
cenim jeji otevienosti a dirazu na sladéni
osobniho a profesniho Zivota. Nase rozhovory
mé naplnuji energii a odvahou pfijimat nové
vyzvy. Méla jsem $tésti, Ze mam mozZnost s ni
spolupracovat pravé nyni v mé nové pozici
na DVI,“ doplnila Blanka Havelkova.

rovym usporadanim. DalSi devitku
vozl spole¢nost Pars nova upravi-
la na provedeni s velkoprostoro-
vym oddilem druhé tfidy pro

72 cestujicich a osm jizdnich kol.

U posledni ¢tvefice nechal doprav-
ce jedenact Sestimistnych oddilG.
Stejné jako vozy rady Bhmpz je
zbylych tfinact vagonl nasazeno
na linku do Hamburku.

Prvni prototyp multifunkéniho
vagonu dokonCili pracovnici spo-
le¢nostive druhé poloviné inora
letoSniho roku a poté podstoupil
potfebna schvalovania zkousky
v€etné jizd na zkuSebnim okruhu
VUZ ve Velimi. A aby mély Ceské
drahy absolutnijistotu bezproblé-
mového mezinarodniho provozu,
dostaly se vSechny vozy do provo-
zu nejprve na vnitrostatni linky.
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heb v sobotu 24. zafi oZije oslavami zro-
‘ zeni Zeleznice. Navstévnici si budou mo-

ci prohlédnout vice nez tficitku soucas-
nych i historickych lokomotiv, vozii a jednotek.
B&hem dne navic Ceské drahy vypravi dvacet pa-
ri zvlastnich nostalgickych vliakl do péti smé-
ril. Z Prahy na zapad Cech se vyda protokolarni
vlak railjet nebo specidlné vypravend jednotka
InterPanter. Akce vypukne na nadrazi a vneda-
lekém depu uz v 9 hodin. Oficidlni zahajeni je
planovano o hodinu pozdéji.

Narodni dopravce nabidne navs§tévnikiim ne-
jen pohled do minulosti, ale pfedstavi i moder-
ni techniku. Na své si pfijdou i déti. Cely aredl
tak bude tradi¢né rozdélen do tfi tematickych
okruhti, respektive Svétli zmény, historie a za-
bavy. Svét zmény bude hostit nejnovéjsi techni-
ku, kterd brazdi tuzemské koleje v barvach Ces-
kych drah, historii zastoupi naptiklad legendar-
ni Albatros, VS§udybylka, Vézak ¢i unikatni a cerst-
vé zrekonstruovany Stiibrny §ip. Svét zabavy je ur-
¢en predevsim détem - pro né narodni dopravce

Zapadocesky Cheb privita Sesty rocnik Narodniho dne Zeleznice. Velkolepou udalost podtrhnou
pritomnosti desitky kusi historické i soucasné techniky. Z Prahy opét vyrazi protokolarni viak

v podobé railjetu, pojedou i dalsi zvlastni spoje a mnoho vlakii bude posileno. Chybét nebude ani
propracovana nocni show. Na co se miiZete tésit, jaky bude program a jak se do Chebu dostanete?

pristavi Kinematovlak a hraci viiz. To vSe doplni
divadelni a herni stan ¢i skakaci hrady. Tradi¢né
bude pfitomen i maskot €D slon EIfik.

Méfeni sil na dreziné
Na pédiu vystoupi fada umélci. Pro soutézivé
jedincei celé rodiny pak poradatelé pripravili
zavod drezin. Ten odstartuje v 10 hodin dopo-
ledne a soutézit se bude cely den az do 16. hodi-
ny. Klani je vyhlaSeno pro dvouclenné posadky,
které maji za kol na Slapaci dreziné prekonat
v co nejkrat$im case isek dlouhy 50 metri.
Nostalgické vlaky zamifi v sobotu rano
z Karlovych Vard do Chebu a béhem dne budou
jezdit do Sokolova, Marianskych Lazni, ASe,
Lubi anebo Vojtanova a Plesné. V jejich ¢elech
se vystiidaji parni¢ky nebo motorové vozy a lo-
komotivy. Ve spojich bude platit zvlastni jizd-
né. Cena jizdného bude jednotna. Dospéliidé-
ti od 6 let za plati za jednosmérnou jizdenku
50,- K&. Déti do 6 let maji pfepravu zdarma bez
naroku na misto. Jizdenky jsou v prodeji
ve vSech osobnich pokladnach, doprodej bude
ptimo ve vlacich.

Vyvrcholenim bude exkluzivni svételna
show plna historickych lokomotiv. Reflektory
se v depu rozzati ve 20 hodin, na to¢né se pred-
stavi Sestnact historickych exponatl. Tuto vi-
zudlné atraktivni akci je mozné navstivit pou-
ze se vstupenkami, které jsou k mani v siti Ti-
cketportal. Na navstévniky se té8i i partnefi.

Z mistni samospravy se zapojili zastupci Kar-
lovarského kraje a mésta Cheb, jehoZ starosta
Petr Navratil se zi€astnil kontrolnich dnd.

Zacalo to v Anglii

Den Zeleznice pfipomina datum 27. zafi 1825,
kdy byl zahajen provoz s parni lokomotivou
konstruktéra Georga Stephensona mezi ang-
lickymi mésty Stockton a Darlington na trase
dlouhé 140km. ,,Byla to revolu¢ni zména, kterd
nahrazovala koriské povozy a zacaly se budovat
traté,“ pfipomnél Michal Stépan, ¢len predsta-
venstva CD. Na nadem tzemi se prvni Zelezni-
ce objevila az o sedm let pozdéji, kdyz byla vy-
budovana konéspiezka mezi Lincemn a Ceskymi
Budéjovicemi. Prvni parni vlak pfijel z Vidné
do Breclavi a Brna v roce 1839.
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JR zvlastnich vlakii Cheb - Plesni

11210 11212 11214 Cislo vlaku 11211 11213 11215
M152.0002 M262.1043 M131.1130 vl M152.0002 M262.1043 M131.1130
M131.1130 M240.0100 M131.1515 M131.1130 M240.0100 M131.1515
7:20 12:15 15:00 Cheb 9:08 13:45 17:03
7:30 12:25 15:10 Trnice 9:02 13:39 16:53
7:38 12:34 15:20 FrantiSkovy Lazné 8:52 13:29 16:42
7:54 12:50 15:39 Vojtanov 8:40 13:17 16:25
8:04 13:00 15:53 Plesna 8:26 13:05 16:10
JR zvladtnich vlaki Cheb - Mariénské Lazné

11221 11223 Cislo vlaku 11222 11224

a08.104 504008 vozidla s08.104 504008

13:10 15:45 Cheb 14:55 17:47

13:38 16:15 Lazné Kynzvart 14:25 17:24

13:46 16:24 Marianské Lazné 14:10 17:10

Vyhodna nabidka

Mimoradnou nabidku pro vSechny navstévniky

Dne Zeleznice ale i turisty a cestovatele pied-

stavuje roz$ifena platnost Skupinové vikendové

jizdenky (dfive SoNe+). V sobotu 24. zafi bude
tato jizdenka mimofadné platit pro 5 osob

bez omezeni véku. To je idedlni ptileZitost pro
podniknuti nejriznéj$ich vyletl a cest s pra-
teli, a to nejen na Narodni den Zeleznice, ale
kamkoli v CR, kam jezdi vlak Ceskych drah.
Celositova jizdenka stoji 679 K¢ a je bez omezeni
kilometri.

Program pro déti (Svét zabavy)
e nafukovaci skakaci hrad, divadelni stan

s programem (soutéZe, omalovanky, animatofi,
V1acek Hracek, Kinematovlak)

e vramcidivadelnich vstupti se na déti tési

klaun Dlouhonozka a jeho tfi veseli pfatelé. Spo-

le¢né podniknou nékolik dobrodruzstvi, véetné
odehrani zelezni¢ni Pohadky nepohadky

e pévecka soutéZ Hvézda drahy, které se mize
zlcastnit iplné kazdy

e soutézni sekce nabidne véem zdjemcim a na-
v§tévnikdm cestovani ve vlaku na trase, kde
kazdy cestujici projede tfemi zelezni¢nimi sta-
nicemi s nazvy Sportovni, Pfemysleci a Hraci.

V kazdé zastavce se bude tésit privodci, ktery
pti splnéni tkolu cestujicimu oznaci jizdenku.
V cilové stanici Vyherni se pak uskute¢ni vyhla-
Seni vSech cestujicich

e ve14 hodin vystoupi vdepu Maxim Turbulenc
e Instagraf - fotografie se po nahrani na Insta-
gram a oznaceni spravnym hashtagem vytiskne
e zavody drezin od 10 do 16 hodin

JR zvlastnich vlaki Cheb - Karlovy Vary

Zajimave tipy

e Varealu budou tfi infopointy (jeden na na-
drazi, dva u vstupu do depa), kde budou na-
v§tévnikéim k dispozici informatoti CD. Ti pak
budou lidem rozdavat drobné upominkové pred-
méty, letacky s mapou a jizdnimi fady a ma-
gaziny CD pro vés a ZelezniCat. V prodeji zde
budou i vstupenky na no¢ni svételnou show.

Obcerstveni i posilené spoje
e obcerstveni zajisti rodinny pivovar Chodovar
e ukazdého kusu techniky nebude chybét info-
panel v ¢eském a némeckém jazyce

11201 11203 11205 Cislo vlaku 11202 11204 11206
498.104 477.043 I:;:;S;g vozidla 498.104 477.043 I:;Z;Ség
5:55 11:35 15:15 Cheb 9:35 13:14 16:35
6:05 11:44 15:23 Trsnice 9:29 13:08 16:28
6:22 11:58 15:35 Kynsperk na Ohfi 9:15 12:58 16:17
6:45 12:14 15:50 Sokolov 8:58 12:40 16:00
7:03 Nové Sedlo u Lokte 8:44
7:11 Chodov 8:37
7:27 Karlovy Vary 8:20
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kyvadlové dopravy

cca 10min

= e

e bézné spoje z Cech i Némecka budou posilené
e Zeleznicari v depu pfedvedou zbrojeni parnich
lokomotiv uhlim i vodou, chybét nebude ani

e vystava modelového kolejisté v prostoru Zelez-
nic¢ni stanice Cheb

o navstévniklim Nirodniho dne Zeleznice bude
umoznén vstup do chebského hradu zdarma

e dalsi informace najdete na webovych stran-
kach http://denzeleznice.cz

Sotoinfo

e prvni historické kousky pfijedou uz béhem
¢tvrtka a patku

e atraktivni setkdni némeckého a ceského nos-
talgického vlaku se uskute¢ni na viaduktu u na-
drazi (ve sméru od Fr. Lazni) v 9:35

e priijezd zvlastniho nakladniho vlaku Che-
bem tazeného historickymi lokomotivami
(parni, motorové, elektrické) se uskuteéni
okolo 13. hodiny



7 Stanice autobusové
V\[E‘EaV?. kyvadlové dopravy
Pozarni P bandl il Rl L]
. 10min
technik .
Y B

HISTORICKE
Jizpy

@ @ Stanice vlakové kyvadlové dopravy

KOLEJISTE

ul. Za NadraZim / Vrazova
cca 20min

JR zvlastnich viakd Cheb - A3

11300 11302 11304
T458.1190  354.195 354.195
T466.007  464.008  434.2186
8:00 12:00 16.01
12:13 16:13
8:12 12:24 16:24
8:35 12:50 17:00

JR zvl&3tnich vlaki Cheb - Luby u Chebu

V202 108 423041 T435.0145 M240.0100
7:53 12:00 18:00 22:55
8:02 12:10 18:11 23:05
8:09 1218 18:19 2313
8:17 12:25 18:27 23:21
8:26 12:34 18:37 23:31
8:40 12:50 18:54 23:47
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e e

—

Cislo vlaku
vozidla

Cheb

Trdnice

Frantiskovy Lazné

As

Cislo vlaku

vozidla

Cheb
Trnice
Novy Drahov
Skalna
Velky Luh
Luby u Chebu

Jizdni fad €D railjetu - odjezdy
Smér Cheb

6:30 Prahahl.n.

7:57 Plzen hl.n

8:22 StFibro

8:45 Planau M. Lazni
8:55 Marianské Lazné
9:15 Cheb

Smér Praha

16:03 Cheb

16:23 Marianské Lazné
16:33 Planau M. Lazni
16:56 Stfibro

17:24 Plzen hl. n.
18:50 Prahahl. n.

Jizdni Fad InterPantera - odjezdy
Smér Cheb

6:00 Prahahl.n.

6:09 Praha-HoleSovice
6:30 Kralupy nad Vitavou
6:52 Roudnice nad Labem
7:05 Lovosice

7:25 Ustinad Labem zapad
7:40 Teplicev Cechéach
8:04 Most

8:23 Chomutov

8:38 Klasterec nad OhFi
9:14 Karlovy Vary

9:33 Sokolov

9:57 Cheb

Smér Praha

22:50 Cheb

23:05 Lazné Kynzvart
23:12 Marianské Lazné
23:21 Planau M. Lazni
23:43 Stfibro

00:09 Plzen hl.n.
00:30 Rokycany
00:46 Horovice
01:00 Beroun

01:33 Praha-Smichov
01:40 Prahahl. n.

11301 11303 11305
T458.1190 354.195 354.195
T466.007 464.008 434.2186

9:15 14:00 18:10

13:54 18:00
9:07 13:42 17:49
8:40 13:15 17:15

v %2(2):3‘1)33 423.041 T435.0145 M240.0100
9:43 14:54 20:00 0:42
9:37 14:45 19:53 0:35
9:28 14:34 19:45 0:26
9:20 14:24 19:38 0:19
9111 14:12 19:29 0:10
8:55 13:50 19:14 23:52



Parkovani a silniéni doprava

Parkovani bude umoznéno na nékolika odstav-
nych plochach v dochazkové vzdalenosti od nadra-
Zi (cca 20 minut), vzhledem k pfedpokladanému
vysokému poctu navstévnika véak doporucuje-
me vyuzit vlakovych spoji nebo autobusti. Par-
kovisté u nddrazi bude urceno VIP hostlim a po-
licistiim a hasi¢im, ktefi zde budou prezentovat
techniku. Kviili plynulosti provozu budou nékte-
ré ulice v blizkosti nddrazi zjednosmeérnény.

Na provoz dohlédnou policisté.

Doprava v arealu a bezpecnost
Kyvadlovou dopravu ze stanice k prostorim de-
pa budou zajistovat autobusy a dvé vlakové

Velka rotunda

423.041 Velky Bejcek (deponie C. Budgjovice,
r.v.1925, Ceskomoravska - Kolben)

434.2186 Ctyikolak (deponie Praha, r.v. 1917,
Breitfeld & Danék Slany)

354.195 V3udybylka (deponie Luzna, r. v. 1925,
Prvni Ceskomoravska tovarna na stroje v Praze)
464.008 Usata (deponie H. Kralové, r.v. 1935,
Ceskomoravska Kolben-Danék)

477.043 Papousek (deponie Luzna, r. v. 1949, CKD)
498.104 Albatros

(deponie Bratislava, r.v. 1954, Skoda Plzef)
534.0323 Kremak (deponie LuZna, r.v. 1946, Skoda Plzen)
556.0506 Stokr

(deponie C. Budgjovice, r. v. 1958, Skoda Plzef)

DR 52.8079 ((deponie Neuoffingen, r.v. 1943, Schichau)
M 120.417 Vézak (deponie Sumperk, r.v. 1931,
Tatra Kopfivnice)

M 260.001

StFibrny 3ip (deponie VUZ, r. v. 1938, CKD Praha)

M 131.1130 Hurvinek

(deponie C. Lipa, . v. 1949, Tatra Kopfivnice)

M 131.1515 Hurvinek (deponie Kolin, r. v. 1956,
Vagénka TATRA Studénka-Butovice n.p.)

M 262.1011 (831.043-5) Lodak (deponie Luzna,
r.v.1950, Vagénka TATRA Studénka-Butovice n.p.)
M 240.0100 Singrovka (deponie Luzna, r. v. 1964,
Vagénka TATRA Studénka n.p.)

M 152.0002 Orchestrion (deponie Luzna, r. v. 1974,
Vagénka TATRA Studénka-Butovice n.p.)

Mala rotunda

T 444.030 Karkulka (deponie Cheb, r. v. 1963,
Tur€ianske strojarne, n.p. Martin)

T 444.162 Karkulka (deponie Praha, r. v. 1965,
Turcianske strojarne, n.p. Martin)
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soupravy RegioShark. Jizdni fad autobusi ani
vlak@ neni stanoven, vZdy vyrazi po naplnéni
kapacity. Vlaky RegioShark vyjedou z 3. nastu-
pisté. V dopolednich hodindch bude posilena
autobusova kyvadlova doprava na deset auto-
busti, které budou odjizZdét ze specidlné ozna-
cené zastavky pfed stani¢ni budovou. Mimo
$picku se budou o nonstop vozbu starat ctyfi
autokary. Po cely den tak bude zajiStén mezi
Zeleznic¢ni stanici a depem a opacné interval
spojeni zhruba 20 minut.

O klid uvnitf arealu se postaraji desitky
pracovnikl bezpecnostni agentury. Své lidi
bude mit v terénu statni a méstska policie
i hasici. Je zakdzano vyuzivat 1avku spojujici

T 466.0007 PilStyk (deponie Olomouc, r. v. 1974,
Turcianske strojarne, n.p. Martin)

T 435.0145 maly Hektor

(deponie Cheb, r.v. 1963, CKD Praha)

T 458.1190 velky Hektor

(deponie Luzna, r.v. 1965, CKD Praha)

T 478.3101 Brejlovec

(deponie Luzna, r.v. 1973, CKD Praha)

T 478.4066 Brejlovec

(deponie Plzen, r.v. 1980, CKD Praha)

T 478.1010 Bardotka

(deponie VUZ, r.v. 1967, CKD Praha)

T 499.0002 Kyklop

(deponie VUZ, r.v. 1974, CKD Praha)

T669.0001 Cmelak

(deponie Cheb, r.v. 1963, CKD Praha)

T679.1600 Sergej

(deponie Cheb, r.v. 1979, Lokomotivka Luhansk)
T 211.0101 Skokan (deponie Cheb, r. v. 1960, CKD Praha)
S$489.0001 Laminatka

(deponie Brno, r.v. 1966, Skoda Plzef)
$499.0213 Plechac

(deponie Plze, r.v. 1975, Skoda Plzen)

ES 499.1078 Eso

(deponie Plzen, r. v. 1987, Skoda Plzef)

Zeleznié¢ni stanice
Lokomotivy, vozy, jednotky
380.013 Emil Zatopek

660. InterPanter

railjet €D

Soupravy

M 131.1515 +BDIm + M131.1130

M 262.1043 + BFalm + Balm + M240.0100
M 152.0002 + Btax + BDIm + M131.1130

depo s nadrazim, divodem uzavieni je jeji
Spatny technicky stav. Absolutnim tabu je
vstup do kolejisté a prelézani mobilnich plo-
th ¢i zabran - kolejisté bude navic dobfe stre-
zeno. Vzdy dbejte pokyni pofadatell a bez-
pecnostnich pracovnika.

Protokolarni a specialni viak

Do centra oslav se z prazského hlavniho na-
drazi vypravi protokolarni railjet a specidlni
vlak InterPanter. V mimotadnych vlacich bu-
de platit béZny tarif Ceskych drah. Do railjetu
je ale potfeba navic zakoupit povinnou mis-
tenku. Jizdenky i mistenky jsou nabizeny

ke koupi v pokladnich narodniho dopravce.

BFalm + Balm

4x Ce + Dsd

6xBam

6x Bai

Bpjo

A +BDs +B + AB (VUZ)

Depo

Vystavnivozy

BDa - kolejisté (deponie Cheb, r. v. 1975)

Aza 80— Masaryk (deponie Luzna, r. v. 1930)

Da 7481 - vystava Simbartl (deponie Plzef, r. v. 1960,)
F - postovni, Vanék (deponie Litomérice)

Post w — Ceska posta (deponie Malesice)

Da - Vlacek Hracek (deponie Praha-Liber)

Da - kinoviiz (deponie Praha-Liber)

Kinov(z (deponie PlzeR, r. v. 1987, Skoda Plzef)

Zmény vyhrazeny, zdroj: Ceské drdhy
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OBB: osobni doprava
se od infrastruktury neoddeli

Pozornost vedeni rakouskych statnich drah OBB se v soucasnosti soustfedi
predevsim na segment nakladni dopravy. Podle Séfa podniku Andrease Matthd
za tim stoji celkova hospodarska situace, predevsim silnicni dopravci, ktefi nyni

profituiji z nizkych cen motorové nafty.
JAN CIHAK, ZDRO) DER STANDARD.AT, 2. 9. 2016 | FOTO: MARTIN HARAK

I\/l atthd v interview pro agenturu APA

u ptilezitosti Evropského féra v Alpba-
chu fekl, Ze OBB bojuje s pfetrvavajicim pfe-
sunem dopravy z koleji na silnice. , Kviili
vét§imu poctu tuzemskych konkurentd pri-
chazime o podily na trhu, ale pokousime se
tomuto vyvoji Celit nasi strategii a rozs$irit
mezindrodni ptisobnost,“ vysvétlil s tim, Ze
kolejova nakladni doprava v Evropé je pod-
le néj pod tlakem. Vyrazné se oproti lorisku
u OBB sniZilo i mnoZstvi pfepravenych tun
nakladu.

Pripravuji se velké investice

Spole¢né s madarskym nakladnim Zeleznic-
nim dopravcem, ktery je soucasti holdingu
OBB, se rakouska statni Zeleznice pokousi
ziskat podil na dopravé nakladil, které je za-
potiebi pfepravovat z jizni do stfedni Evropy.
Totéz plati pro spojeni severovychodu Evro-
py, tedy Polska a Ceska s italskymi pfistavy
naJadranu a zpét. ,Zamérujeme se na dlou-
hodobé procesy, v jejichz ramci nabizime na-
$im partnerim z oblasti primyslu komplexni
logisticka feSeni,“ fekl Matthd. Diky rakous-
covany masivni investi¢ni program. Ten se
tyka modernizace Severni drahy (Nordbahn)
od Cesko-rakouské hranice, dokonceni hlav-
nihonadrazi ve Vidni a castecného otevieni
termindlu Inzersdorf na sklonku leto§niho
podzimu, ktery se stane ,hlavnim nadrazim*
pro kombinovanou dopravu. Ve hte je vystav-
ba pottendorfské trati jizné od Vidné, kde

bude Jizni draha (Siidbahn) z¢étyfkolejnéna,
a samozfejmé také tpatnich tuneli Semme-
ring a Koralm.

Dalsi rozvoj infrastruktury
Séf OBB Matthi doufd, Ze se v priib&éhu
pristiho roku podati prorazit Koralmsky tu-
nel mezi Styrskem a Korutany. I pfes obcasné
poruchy §titu jde vSe stile podle planu. Pro-
voz v tomto tunelu ma zacit v roce 2024. Ana-
lyzy planované kapacity navic ukazaly, ze
na Zelezni¢ni trati podél jezera Worthersee
rozhodné nevznikne zadné tzké hrdlo.
Avjaké pozici bude OBB podle jejiho $éfa
za deset let? ,,Dockame se mohutného posunu
kupredu, hlavné pokud jde o modernizaci infra-
struktury. To je velmi diileZité, nebot musime
nabizet cestujicim atraktivni jizdni doby. Lidé
chtéji nejen moderni, Cisté a pfesné vlaky, ale
také rychlost,” uvedl Matthd s tim, Ze OBB se
stane poskytovatelem komplexnich sluzeb v ob-
lasti mobility v pfepravach od dvefi ke dvefim,
tedy od nabidek sdileni osobnich automobilti az
po autobusy ¢i po komplexni nabidku cestovani.

V$e zlistane pohromadé

Oddéleni infrastruktury OBB od osobni do-
pravy neprichazi podle Matthdho v avahu.
Nutnd je naopak dalsi integrace. Pfedchozi
$éf infrastruktury OBB tvrdil, Ze v této ob-
lasti jsou ,,zoufala slabd mista“ jeSté z dob,
kdy byly stavebni a provozni oblasti oddéle-
né. Po jejich slouceni §la kvalita vyrazné ku-
pfedu. , Kdyz napiiklad ve Worglu nastupu-
jete do vlaku, je ndstupisté soucasti infra-
struktury, a kdyz jste uz ve vlaku, jste sou-
Casti pfepravni firmy. Myslim ale, Ze bude
zapotfebi je$té mnoho let, nez se systém pro-
poji natolik, Ze rozdéleni nebude mit Zadny
smysl,“ dodal Mattha.

Pokud jde o téma bezpecnosti ve vlacich,
Matthai fika, Ze se OBB pokouseji reagovat ci-
lenymi akcemi. Vlaky jsou kontrolovany
drdznimizameéstnanci a pracovniky bezpec-
nostnich agentur, ktefi maji cestujicim za-
rudit pocit bezpeci. Rovnéz jsou viditelné
snahy posilit spolupraci s rakouskym minis-
terstvem vnitra. Policie zajiStuje kazdy mé-
sic doprovod v 350 vlacich OBB. Provadéji se
inamatkova patrani po hledanych osobach.
Celkem piisobi ve vlacich rakouského doprav-
ce 385 pracovniki bezpe¢nostnich agentur.
Ke konci roku jich ma byt jiz s00.

Chystaji se personalni zmény

Koncern OBB také stoji pfed vyznamnou per-
sonalnirosadou. ,,Brzy nas ¢eka velka gene-
racni obména. V nasledujicich Sesti letech
pfijmeme na vSech pracovnich arovnich

do nasi firmy zhruba deset tisic novych za-
méstnancil. To je témért ¢tvrtina dneSniho
poctu. Pro nas to pfedstavuje obrovskou §an-
ci posunout se v orientaci na zakaznika, na-
bizet pracovni mista na vSech drovnich a tak
opét posunout nasi firemni kulturu o kou-
sek dale,“ upozornil Mattha.

Jasno ma i ve véci obchodnikt na viden-
ském hlavnim nadrazi, respektive tamniho
nakupniho centra. Jejich provozovatelé si
stézuji na nizky obrat. Touto stanici pfitom
denné projde pfes sto tisic cestujicich. ,Je
dtilezité, aby provozovatelé obchodi tento
pocet lidi jeSté dokazali zvysit a generovat
odpovidajici obraty. Pokud nedosidhnou od-
povidajicich ziskd, tak zde samozfejmeé ne-
zlstanou,“ dodal.
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RECENZE

Kotlovy viiz fady Ra CSD

V dalsi recenzi Zeleznicnich modelii se tentokrat zaméfime na jednu z novinek
leto3niho roku, model kotlového vozu fady Ra CSD ve velikosti TT od firmy Tillig.

Jak se vyrobci povedI?

MICHAL BEDNAR | FOTO: AUTOR

ednou z novinek pro rok 2016 je model kotlo-

vého ¢tyfnapravového vozu se slunec¢nim $ti-
tem od firmy Tillig. Aktualné je v nabidce v sed-
mi riznych podobach, krom jinych i ve verzi
CSD jako fada Ra v provedeni PROPAN - BUTAN
(15003) a KVAPALNY PLYN (15006), oba ze III.
epochy. Z jistych divodii mi prosly rukama oba
dva. Je to novinka v pravém slova smyslu, tedy
naprosto cerstvy poc¢in z nové formy. Tento typ
vozu doposud v sortimentu Tillig chybél, vyrob-
ci se podaftilo vyplnit dal$i mezeru v nabidce.

Hned na tvod je vSak tfeba fici, Ze se nejedna
o pfesny model podle pfedlohy €SD. Vyrobce vy-
chazi z pvodniho némeckého vozu, pfitemz
vyuzil relativné vysoké podobnosti a diky upra-
vé popistli vznikla verze nasich drah. Lze pfed-
pokladat, Ze ma jit o vysokotlaky kotlovy viiz
Ra 560hlz Vagénky Studénky vyrabény od dru-
hé poloviny 60. let. Vzhledové odli$nosti jsou
dobfe patrné, mame tu tedy model s kompromi-
sem. Nehodnotil bych to jako negativum, tézko
bychom se dockali vyroby extra formy podle
skutec¢ného Ceskoslovenského vozu. Zalezi Cisté
na modelarich, zda tento kompromis budou,
nebo nebudou akceptovat.

Zpracovani modelu

Provedeni modelu je vyborné, napisy do posled-
niho pismenka ostré a ¢itelné, prestavovace na-
barvené, povrchova prava témérf bez vady. Za-
mérné pisi slavko ,,témér“, nebot pii podrobnéj-
$im pohledu nelze nevidét nedokonalosti v mis-
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tech oranzového pruhu, jako je mirné rozpiti
barvy a nepfesné napojeni bo¢nich a ¢elnich
partii pruhu. Ty vSak nejsou béZnym pohledem
prakticky viditelné. Jiné je to ale v pfipadé spa-
1y na spoji po obvodu kotle. Ta je vice ¢i méné
zfetelna snad na vSech exemplarich. Vidél jsem
jich dost na to, abych to mohl objektivné posou-
dit. Spara neni stejné vyrazna po celém obvodu,
jsou mista, kde je celkem dobfe zakamuflovana
oranzovou barvou. Zel, nékde ani barva neza-
kryla hlubsi ryhu, kterd je pak z mensi vzdale-

nosti viditelnd pouhym okem. Navic u vozu
PROPAN - BUTAN neni dobry ani napis na pru-
hu, néktera pismena jsou pferusena. Po vzhle-
dové strance je toto asi jedina vytka ke kvalité
zpracovani. Lii se kus od kusu, ale tézko nalézt
model, ktery by byl prost této ,vlastnosti®.

V podlaze plo§inky je naznacen rost, ovSem
neni skrz. Zabradli ma profil tvaru ,,.L“ o stra-
nach o,7 mm a sila ru¢ni brzdy je1 mm, coZ pii-
sobi dosti mohutné. Ostatni madla maji 4hran-
ny profil o rozmérech 0,5 x 0,65mm. Na spodku
ramu se nachazi brzdovy mechanismus, nechy-
bi ani kotvicky, drzaky koncovych navésti, vy-
pusti a kohouty. Pravy naraznik je vypoukly, le-
vy plochy. Pékné je i jemné nytovani na Stitu
a pod kotlem. K vozu je dodavan standardni ra-
mecek s doplriky (brzdové hadice, topné spojky,
haky Sroubovky).

Jizdnim vlastnostem neni co vytknout. Celo-
kovova dvojkoli nikde nedrhnou. Zdrze dosaze-
né na podvozky jako separatni dil maji od kol
dostatecny odstup, aby nepiekazely. A¢ nejsou
dvojkoli uloZena v kovovych pouzdrech, otaceji
se Uplné volné a viiz jede po kolejich velice leh-
ce. Podvozky drzi diky dvojitym Ceplim, které se
zasunou do otvoru v ramu. Hmotnost vozu je
34 grami. To pii nameérfené délce 104,4 mm
0 8 grami pfesahuje normou doporucenych
26 gramil. Délka modelu po pfepoc¢tu pfesné od-
povida idaji uvedenému na ramu. Model je vy-
baven kinematikami s pevné uchycenymi Sach-
tami. Osobné jsem ocenil vertikalné posuvnou
Sachtu u vysypného vozu Fadiss DB, nebot, jak
znamo, ne vSechny vozy, byt od stejného vyrob-
ce, maji sprahla ve stejné vysi, coZ obfas mlze
pusobit nepiijemnosti. Nebylo by od véci, kdyby
u novych modeld byla Sachta posuvna, ale zfej-
meé to neni z technologického hlediska vZdy tak
jednoduché. Nastésti je v tomto ptripadé vyska
optimalni. PotiZe v§ak nastaly s kinematikou
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Jizdnivlastnosti perfektni, celkové provedeni vy-
borné. Dojem kazi vySe uvedena nedokonalost
kotle v partiich oranzZového pruhu a pfedevsim
problém se Spatné fungujici kinematikou, ktery
se jevi byti problémem sériovym. Podle mych
zkuSenostije potfebna Spetka Stéstina vybér
exemplare, unéhoz zminéna kinematika pracuje
spolehlivé. Cena vozu neni z nejnizsich, pohybuje
se kolem 1 100K¢E. Za tuto €astku by si zakaznik
zaslouzil plné funkéni produkt.

samotnou. Na strané plo§inky totiz pfi vychylo-
vani vlevo ve sméru jizdy nefungovala zcela
spolehlivé. Pokud §lo o vychyleni v oblouku, to
probéhlo v poradku. OvSem navrat zpét jiz tak
hladky nebyl, vzdy zfistala ,viset“ par stupnti
pfed stfedni polohou. Pokud byl viiz ve vlaku,
bylo slySet zfetelné cvaknuti, jak kinematiku
sousedni viiz pfes viili srovnal. Obcas doslo

k poskoceni vozu, vyjimecné v protioblouku

ik vySinuti bliz§fho podvozku. Hladkému pohy-
bu kinematiky v kulise zfejmé branil néjaky
otfep. Vzhledem k tomu, Ze byl viiz novy, ne-
snazil jsem se véc feSit svépomoci a prosté jej re-
klamoval. A protoZe jsem tvor zvidavy a pfina-

v§tévé dvou saskych modelaiskych prodejen
se nabizela moznost tam vozy prozkoumat,
zjistil jsem, Ze tato komplikace se vyskytuje
téméf u vSech. Z dvanacti zkouSenych kouskd
(bez ohledu na to, zda DR, DB nebo CSD) byly
dva plné funkéni, ostatni vykazovaly identic-
kou zavadu na stejné strané vozu. Reklamace
mého modelu byla vyfizena ke spokojenosti,
ale bylo to do jisté miry dilem $tésti a nahody,
nebot vliz, ktery nyni vlastnim, byl také spise
vyjimkou. Ostatni v zdsilce trpély stejnym
neduhem. A protoZe viiz PROPAN - BUTAN
nebyl v dobé reklamace k dispozici, byla mi
po domluvé s prodejcem zasldna cisterna s po-
pisem KVAPALNY PLYN.

m vyborné jizdni vlastnosti
m Citelné vSechny popisky

m atraktivni vzhled

Slovnaft np. Bratislava
Vicie hrdlo

Ra580146F

LoiEni zhoifie: Propan. butan
Deen. stanics: Bratishora MM

Patfim mezi modelare, které viz
oslovil i pfes vySe uvedenou nelpl-
nou vérnost. Je natolik atraktivni, Ze
jsem byl ochoten odliSnosti od pred-
lohy prekousnout a pofidil si jej. Cisté
z hlediska estetického je, myslim,
opravdu pastvou pro oci a paradu

v soupraveé bezesporu udéla.
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CYKLOPIS

Udolim Ohfe na kole i z pohodli

JAN CHALOUPKA | FOTO: AUTOR, WIKIPEDIA

celandhodné mé napadlo vyrazit po mno-

ha letech na kole. Co na tom, Ze zrovna
Zadné nemam a okoli bydlisté stejné uz znam.
Volim kombinaci vlaku a bicyklu. Svétil jsem
se se svym smélym planem svym Koleglim,
od nichz jsem ocekaval uzite¢né rady. Po-
znamky, abych na vylet jel nejlépe autem, vla-
kem ¢i jinym dopravnim prostfedkem, nevy-
zadujicim tolik drahocenné lidské sily, jsem
zprvu ignoroval, a to az do okamziku, kdy je-
den z nich zminil cyklovlak. A bylo hotovo.
Magické spojeni kolo-vlak totiz ukryva nepfe-
berné mnozstvi pravidelnych i mimo-
fadnych spojli uréenych presné pro ten
styl turistiky, ktery hledam.

Jako nejblizsi termin cyklo-vlako-

jizdy se nabizela akce v sobotu 10. zafi
s odjezdem z plzeniského hlavniho na-
drazi pfes Marianské Lazné do Karlo-
vych Vart a odtud tidolim feky Ohte
az do Chebu. Nebylo co feSit... Vlastné
ano, bylo. Nemam kolo! Opét vSak za-
sahli znali kolegové: PGj¢ si ho na na-
drazi, to tedka leti. S mirnou obavou
o kvalitu a pevnost nabizeného stroje,
jemuz minimdalné na ptl dne svéfim
své statné télo, volam na karlovarskou
pobocku €D Bike. Za par minut jiz ne-
fe$im nic. Kolo rezervovano, listek za-
koupen a nadSeni nezmérné.

Ranni chaos u viaku

Za ranniho kuropéni stojim pod infopanelem,
jenz hlasi odjezd spésného vlaku v 7:40 ve
sméru na Karlovy Vary, pfes Planou, Marian-
ské Lazné, Cheb nebo Sokolov. UZ kratce

po sedmé se bikefi za¢inaji sjizdét, v pul vlad-
ne organizovany chaos. Dva cyklovozy se plni
zavratnou rychlosti, stejné tak cela mimorad-
na souprava, pro niz je jeden bistroviiz vybave-
ny pipou a pochutinami skoro malo. USetfen
strachu o bicykl usedam do mékké kozZenky,
spolecnost mi déla star$i par a rozverny chla-
pik, jehoZ historky starého zbrojnoSe bavi i zby-
tek osazenstva vozu. Néco pies dvé hodiny jizdy
krasnou krajinou utika rychle. V Chebu vystii-
d4a MZi Ohfe, Cesky les pak zvedajici se pas
Krusnych hor na severu. Chut na jedno orosené
ke svaciné znamena zdolat stezku odvahy, pro-
plést se nékolika vozy pres batohy, pobihajici
caparty a natazené nohy téch, které jako nadse-
ny automobilista po jistou ¢ast roku spie nena-
vidim, neZ vyhledavam. Ale nyni jsem jednim
znich. Na jejich tizemi. Lidé se usmivaji, dét-
sky kfik je najednou nerusi. Prosté pohoda,
kterou siij4, jinak neuroticky odpirce jakych-
koli forem hluku v dopravnich prostfedcich,
uzivam naplno. A to je teprve zacatek.
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Pro bicykl do ptijéovny €D

Lehce po pil jedenécté ptijizdi nas , kolotrans-
port“ na karlovarské horni nadrazi. Ztratil se
Misa! Kde mam kolo? Naslo se dité! Dité uz
mam, chci svoje kolo! Mumraj z P1zné se opa-
kuje, tentokrat vSak v opacném sméru. Staci
deset minut a po 250 kolech a jejich vodic¢ich
neni ani pamatky. Ja, kola nemaje, musim se-
béhnout do centra mésta k dolnimu Varskému
nadrazi, kde jiZ na mé ¢eka pro mij tcel plné
dostacujici kvalitni trekové kolo. Staci trochu
dofouknout, smluvit pfiblizny ¢as a misto vra-
ceni a mdzu vyrazit. Netrva dlouho a mésto

s jeho silnicemi stfida thledna cyklostezka

¢. 6. Ctvrt Doubi, zdpadni branu Karlovych
Var(, nechdvam za zady a v oCekavani véci
pristich dupu do pedald jako smysli zbaveny.

Odmeéna prichazi zahy, nebo mozna az prilis
brzo. Pohled na Svato§ské skaly, nejspi$ hlav-
nilakadlo této cyklostezky, se otevira jiz
po nékolika minutach jizdy. Soustava Zulo-
vych vézi dosahuje misty aZ 50 metrti nad hla-
dinu Ohfte a neni divu, Ze v minulosti inspiro-
vala takové romantiky, jakymi byly basnici].
W. Goethe ¢i Theodor Korner. Legenda o zhr-
zené vile, kterd z pomsty nechala zkamenét
svatebni privod, kdyz si jeji mily bral jinou,
jako by vypadla z pera téchto velikand.
Sobotni dopoledne vSak prili§ romantiky
pod Svatoskami nepfinasi, dav cyklisti i pé-
§ich turistdi znatelné zhoustl, na houpacim
mosté se tvoriz obou stran fronty, podobné ja-
ko v ptilehlé restauraci. Je cas pokracovat.
Infotabule vSak lakaji k dal§im zastavenim,



kterym jsou pozustatky prizkumné rudné Stoly Vil-
denava jako paméatka na hledace drahych kovi v na-
nosech feky, pramen Hotf¢icka, vytékajici z 231 metrt
hlubokého testovaciho vrtu ¢i mohutné rozvétveny
Loketsky bfectan, ktery v délce 12 metra svym leti-

tym kmenem svira skalni masiv.

Po stopach zaniklé trati
Dalsi zastavkou je Loket, méstecko, které se
stalo podhradim opevnéné tvrze, jejiz ptibéh
se zacal psat na pocatku 12. stoleti. NAmésti
a horni ¢ast mésta zndm z neddvné na-
v§tévy, a tak mé 14ka predevsim opusté-
ny Zelezni¢ni tunel, tichd paméatka
zaniklé historické trati ¢. 144 z Lokte

do Krasného jezu. Od roku 1901

do poloviny devadesatych let slouzila

k pravidelnému provozu nepretrzité vice
nez 100 let. Patnactikilometrovy tisek
trati s fadou technickych pamatek

v podobé kamennych mosti se

za dvacet let proménil v dzungli a je
jen otazkou, zda bude rychle;jsi pti-
roda nebo ¢lovék - zachrance.

Na castecné obnové provozu se totiz
uz pracuje, coz dokazuje zahajeni

SOTOINFO

Pro oblast jsou dllezité Zelezni¢ni trati €. 170 a 140. Trat
Beroun - Plzef — Cheb (170) je hlavni tepnou celostatniho

i mezinarodniho vyznamu. Spojuje zapadni Cechy s Prahou
ajevyznamnou Zelezniéni spojnici CR a zapadni Evropy. Je
soucastilll. Zelezni¢niho koridoru, ktery protina republiku
ve vychodo-zapadnim sméru (z Most( u Jablunkova

do Chebu). Cela byla elektrifikovana. Trat €. 140 (Chomutov
— Cheb) vede z Chomutova pfes Dubinu, Kadan, Klasterec
nad OhFi, Ostrov, Dalovice, Karlovy Vary, Sedlec, Chodov,
Nové Sedlo u Lokte, Sokolov a TrSnice do Chebu. Jde

o dvoukolejnou elektrizovanou celostatni trat, provoz byl
zahajenvroce 1873. Zajimavostije trat ¢. 144 (Nové Sedlo
u Lokte — Loket Pfedmeésti). Usek do Krasného Jezu je bez
provozu, ale trat oficialné zrusena neni.

ZDROJ: WIKIPEDIA

sezonni prepravy v 1été roku 2013 na Sestikilometro-
vém useku Krasny Jez az Horni Slavkov-Kounice. Za-
macknu slzu, setfu pot z Cela a mifim dal na zapad.
Jen na okraj: na protéj§im bfehu Ohfte ceka na své di-
vaky loketsky amfiteatr, jehoZ scéna, s dominantou
hradu v pozadi patfi k viibec nejkrasnéj$im piirod-
nim divadlim u nés.

Udoli Ohfe se trochu narovnava, stezka je rovna
a mé skoro mrzi, Ze jsem si cestu z ¢asovych davodi
naplanoval pouze do Sokolova. Mam pred sebou né-
jakych sedm kilometra s nékolika zastavkami. Hned
prvnilakadlo mé odvadi od cyklostezky k dédicné
Stole Jana Krtitele. Severocesky uhelny revir ma radu
technickych pamatek, ale odvodiiovaci §tola zalozZe-
na v letech 1815 az 1816, kterd odvadéla vodu ze zdej-
§iho hnédouhelného dolu Michal, patfi k tém viibec
nejstar$im. Vracim se na stezku a po tfech kilomet-
rech mé vita obec Staré Sedlo, coZ mi pfipomin4, Ze
sedlo, na némz sedim, neni sice nijak letité, nicmé-
né jeho tvar a tvrdost se na mné zac¢inaji podepiso-
vat. Staré Sedlo proslulo pfedev§im chemickou vyro-
bou kamence, modré a zelené skalice ¢i vitriolu, coz
jsou latky, jejichz produkce a necitlivé zpracovani za-
motuje okolni pidy natolik, Ze je$té po 100 letech
jsou zde mrtvé zény.

Most jako spojeni pfFirody a ¢lovéka

O par kilometri dal podjizdim dilni¢ni most, ktery

se od roku 1975 monumentalné klene nad fekou

ve vySce 55 metri obloukem o rozpéti 126 metri. Toto

Zelezobetonové monstrum, pro severni Cechy symbo-

lické spojeni pfirody s pozadavky moderniho ¢lové-

ka, sivyzadalo béhem dostavby dalnice roz§ifeni

mostovky o dva jizdni pruhy. Chybélo malo

a most zde mohl stat jesté jeden.

Cedule 14kaji k dalsim odbockam - statky

Seebohm ¢i Bernard jisté stojiza navsté-

vu. JA uz ovSem vyhliZim Sokolov. Jednu

kratkou zastavku si ale jeSté dopteju.

Kralovské Pori¢i, némecky Konigswerth

s kostelem sv. Kunhuty ze 13. stoleti, ob-
klopenym malebnou havifskou vesnic-
kou s hrazdénymi domKky ostfe kontras-
tuje s tim, co si vybavime, kdyZ se fek-
ne Sokolovsko.

Vydat se do mist, které znam spis pres
okna auta ¢i vlaku, rozhodné stoji zato.
Mam rad kontrasty a téch je zde na seve-
ru poZehnané. Neznam jiné misto, kde

se by na tak malém prostoru odehraval
souboj ¢lovéka s prirodou. Kraj okolo
feky Ohfe ma co nabidnout a az dilni
jamy zaplavi obfi jezera, bude to teprve
parada!
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HISTORIE

Décin a

Podmokly:

€ vzestup a pad jednoho dvojmésti

Toto dvojmésti na severu Cech zaZilo v minulém stoleti priimyslovy, vojensky a spolecensky rozmach, ale i velky pad. Décin
a Podmokly zaroven potkala také velka proména obyvatel a odehraly se tu viibec nejzasadnéjsi zmény v jejich mnohaleté

historii, vcetné téch dopravnich.

Pohled v dobe 2. svétové vdlky na levobieZni Ctvrté Pripef
a Horni Zleb a pravobrezni Décin. Dobre jsou vidét i Zelez-
nicni vlecky na pravém brehu reky.

JAN DVORAK | FOTO: SBIRKA AUTORA A ONDRE REPKA

Dvacété stoleti znamenalo pro dvojmeésti le-
Zici vjizni ¢asti Ceského Svycarska velkou
zmeénu, kterd jedno mésto potlacila a druhé
jesté vice zviditelnila. Dnes uz jsou pro verej-
nost obé sidla automaticky spojena v jeden ce-
lek. Pomalu upadd v zapomnéni, Ze v poloviné
minulého stoleti bylo vSe jinak.

Reka si tudy razi cestu z Cech skalnimi ka-
niony k severu Evropy. A v téchto mistech uz
pred 10. stoletim Zil slovansky kmen Décant,
ktery si na pravém skalnatém vybézku nad fe-
kou postavil dfevény hrad, ktery pozdéji cesti
kralové prestavéli na kamenny. JiZ v roce 1128
stal tedy nad soutokem Labe s Plouc¢nici ptivod-
né romansky hrad Pfemyslovci, v roce 1573
pfeménény na renesancni sidlo pevnostniho
charakteru, pod nimz se rozkladalo mésto.
Upadek mésta nastal po bitvé na Bilé hote, kdy
se jeho pany stali tyrol§ti Thunové. Obranna
funkce mésta, kterému se fikalo Décin, zanik-
la po roce 1779, kdy byla postavena nova pev-
nost Terezin. Na konci 18. stoleti byl hrad pie-
stavén do soucasné podoby. Od 30. let 20. stoleti
slouzil objekt Sedesat let jako zamecka kasarna
a dnes je piistupny vefejnosti.

Na levém biehu feky Labe se traduje zprava
z roku 1407 o Podmoklech, jejichZ rozmach se
dostavil s rozvojem pramyslu v 19. stoleti. Ci-
saf FrantiSek Josef I. vyhovél zadosti Podmo-
kelskych a k 10. 6. 1901 je povySsil na mésto.
Dilezity meznik pro Podmokly bylo zahajeni
provozu na Zelezni¢ni trati z Prahy do Drazdan
roku 1851, na coz navazovalo zfizovani pri-
myslovych zavodd, dalsich trati (do Varnsdor-
fu a Duchcova), zvySovani poc¢tu obyvatel
i stavby honosnych méstanskych domt. Pod-
mokelsti si jako protivihu décinského zamku
postavili roku 1905 na vyssim kopci, Pastyrské
sténé, vyletni restauraci napodobujici stfedo-
véky hrad.
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Trolejbusy Skoda 8Tr v 60. letech na décinském hlavnim
ndmesti, které tehdy neslo ndzev Leninovo.

Misto tramvaje autobus

20. stoleti privitala obé mésta s pomérné stej-
nym poctem obyvatel: v Déciné i Podmoklech
zilo kolem 10 ooo lidi. Propojoval je fetézovy
most cisafovny AlZbéty, jehoZ dfevéné casti
byly v roce 1915 poskozeny pozarem z jisker ko-
minu podplouvajiciho parniku. Mezi mésty
panoval ¢ily ruch a bylo potfeba dopravovat
osoby z jednoho biehu Labe na druhy. Zamér
postavit tramvajovou linku se sice neusku-
tecnil (zejména pro nevyhovujici parametry
fetézového mostu), jiz zanedlouho se vSak ob-
jevil tehdy zcela novy dopravni systém auto-
mobil-omnibus, tedy zkracené autobus. Dru-
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Na pohlednici ze zacdtku 20. stoleti vyjizdi z tunelu pod
Pastyrskou sténou parni vlak z Podmokel (tehdy Boden-
bachu) do Pirny a DrdZdan v némeckém Sasku.

Pohled v roce 1971 na jediny silnicni most spojujict obé kdy-
si samostatnd mésta. Zeleznicni vlecky na pravém biehu
reky jsou uz minulosti.

ha polovina srpna roku 1906 se zapsala nejen
pro dvojmeésti zlatym pismem, protoZe zde
byla uvedena do provozu poprvé hromadna
autobusova preprava v nasi zemi. Dva némec-
ké autobusy pro 16 cestujicich jezdily na lin-
ce spojujici décinské a podmokelské nadrazi.
Provozovatelem byl obchodnik F. Leinweber.
Po vypuknuti 1. svétové valky, kdyZ Leinweber
narukoval, byly autobusy zabaveny. Stalo se
tak1. 10. 1914 a tim také autobusova doprava
skoncila. Obnovena byla aZ v roce 1923.

Po vzniku Ceskoslovenska tady prevliadal
némecky zivel a tak mnohé napisy byly dvojja-
zyéné. Cesky Dé¢in znamenalo némecky Tets-
chen a Podmokly byly Bodenbach. Obé mésta
rostla jak poctem obyvatel, tak i po stavebni
strance. Fungovalo zde nékolik pfivozl a roku
1933 byl fetézovy most nahrazen mostem ocelo-
vym. Byla to doba i rozkvétu paroplavby na V1-
tavé a Labi, kdy méla velky rozsah mistnich
nesl nazev Podmokly-Décin, ktery byl parolodé-
mi spojen s Prahou. Po¢atkem 20. stoleti se roz-
vinul hlavné strojirensky, chemicky a hutni
primysl a misto vzkvétani dvojmeésti se ve
30. letech némecti fasisté snazili roznécovat
narodnostni tfenice s cilem rozbit republiku.

V roce 1938 meély Podmokly 22 658 obyvatel (z to-
ho bylo 17 404 Némcii) a Déc¢in 12 855 obyvatel

(z toho 9 944 Némcui). Mésto na levém brehu La-
be tak bylo téméf jednou tak velké nez to na bre-
hu pravém a také v ném panoval daleko Cilejsi
ruch spolecensky i ten primyslovy. Nacisté

do dvojmésti vstoupili 3. 10. 1938 a ovladali ho
Sest let. Po zacatku valky se vétsina Cechti od-
sunula z mést do vnitrozemi, ale klesajici pocet
obyvatel doplnili zase pfistéhovalci z Némecka.

Némci obé mésta spojili

Béhem 2. svétové valky, kdyz nad mésty vlad-
la némecka sprava, bylo rozhodnuto o spojeni
obou mést a spolu se Starym Méstem utvorily
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Hlavni nddraZi v Déciné v bfeznu roku 1969. Témér 100 let neslo ndzev Bodenbach ¢i Podmokly. Za povSimnuti stoji, jako
vzpominka na 2. svétovou vdlku, ndvestidla (semafory) s ramenem opatrenym na svém konci podle zvyklosti Deutsche
Reichsbahn (Némeckd fiSskd drdha) kruhovym tercem. Nasi Zeleznicdri jim fikali Henlajny (podle K. Henleina - viidce
Sudetonémecké strany) a jesSté v roce 2016 jich kupodivu nékolik slouZilo na nasich tratich.

jedno mésto Bodenbach-Tetschen, které

se po valce rozrostlo o fadu dalsich obci.

0Od 1. 10 1942 tak vzniklo nové mésto mnoha
tvari. Nazev byl ovSem dost dlouhy, ale zddna
ze stran nechtéla nazev jednoslovny, protoze
se nikdo nemohl shodnout na jednotném jmeé-
nu. Décinsti prosazovali sviij nazev uz z hle-
diska historického, podmokel§ti zase svij,
protoZze Podmokly byly vétsi a z hlediska pri-
myslu i dopravy znaméjsi. A tak na nékolik let
neslo dvojmeésti, kde Zilo pfes 50 ooo obyvatel,
nazev dvouslovny.

Pohlednice podmokelského Labského ndbrezi
a Pastyrskeé stény jako dominanty levé dsti meésta
na zacdtku druhé poloviny minulého stoleti

Zakladnim pfedpokladem rozvoje dvojmésti
a vyznamnym meznikem jeho déjin bylo osvobo-
zeni sovétskou Rudou armadou od faSistické oku-
pace roku 1945. Po valce se uz jednotné meésto stale
nazyvalo dvouslovné. Némci psali Bodenbach-
Tetschen, Cesi zacali psat zase D&¢in-Podmokly.
Cechti zde ptibyvalo, naopak Némcti ubyvalo je-
jich vystéhovavanim. Pocty obyvatel na obou stra-
nach Labe tu koncem let ¢tyricatych klesaly. V ro-
ce 1948 se zacal pouZzivat pro mésto jednoslovny
nazev. MiZzeme se domnivat, Ze rozhodl kratsi
nazev a zaroven ten, ktery zacinal pismenem pod-

Dominantu Décina, zdmek, z podmokelské strany v 1éte
roku 1971 vyzdobi panely s hlavou Lenina i srpem a kla-
divem k 50. vyro¢i Komunistické strany Ceskoslovenska.
V této dobé na zdmku sidlila od roku 1968 okupacni armd-
da Sovétského svazu.

§i pohltil vétsiho. To mnozi v Podmoklech nemoh-
li pfenést pres srdce a jako sidlo své adresy stale
uvadéli Podmokly. Rok 1948 byl tak zanikem jmé-
na pro kdysi prosperujici samostatné mésto, ze
kterého se stala pouhd ¢tvrt Déc¢ina.

Povaleéna éra trolejbusti

V roce 1949 tu zacala stavba trolejbusovych tra-
tia 6. 1. 1950 se Dé¢in mohl pochlubit novym
vefejnym dopravnim prostfedkem. To vyjelo
do ulic mésta pét francouzskych trolejbusi,
které byly postupem ¢asu nahrazovany vozidly
Skoda. Trati i vozidel pfibyvalo a trolejbusy se
staly patefi méstské dopravy az do roku 1973.

V zafi roku 1976 tady operovala zvlastni ar-
mada - vojensky utvar €. 2479 z Pohotelic pri
»Akci Décin“. Jednalo se o Zelezni¢ni vojsko,
které zde vyménilo monumentalni ocelové
premosténi Labe a Plouc¢nice z roku 1896, které
uz nevyhovovalo malou iinosnosti a izkym
prujezdnym profilem pozadavkim Zelezni¢ni
prepravy. Motory vyprostovacich tank{ nasi
armady tehdy hucely pod okny décinského
zamku a davy lidi se koukaly z nabtezi na sou-
hru Zelezni¢niho vojska ptfi shazovani staré
konstrukce a nasouvani nové.

Zeleznice v D&Einé byla béhem 20. stoleti ob-
novovana a modernizovana, ale ekologicka trolej-
busova doprava v nejnize poloZeném nasem meés-
té (132 m nad mofem) byla zlikvidovana a zbyla
provozuschopna vozidla zamitila do Teplic. Stalo
se tak 14. 12. 1973 nejen kviili nedostatku investic
a existenci jediného silnicniho mostu pres Labe,
z ¢ehoz plynulo pretizeni komunikaci, ale také
diky levné neekologické motorové nafté. Trolej-
busy presto v§ak predstavuji nejpokrokovéjsi ob-
dobi historie zdej$i méstské dopravy. Obyvatelé
Décina na né dnes pomalu zapominaji, tak jako
sezapomina, Ze existovalo vétsi mésto nez Décin
a to s ndzvem Podmokly.

Patrioti Podmokel mohou ale byt hrdi ne-
jen proto, Ze existoval osobni kolesovy parnik
se jménem Podmokly, jenz délal méstu do roku
1952 reklamu na trati Usti n. L. - Hfensko, kdy
byl pfejmenovan na Dr. Miroslav Tyrs (nejzna-
meéjsi décinsky rodak a zakladatel Sokola), ale
také proto, Ze hlavni décinské nadrazii décin-
sky magistrat leZi na izemi Podmokel.

Dnes zije v dé¢insko-podmokelské aglomeraci
néco pres 54 0oo obyvatel. Znak soucasného Dé-
¢ina je znakem kdysi samostatného pravobiez-
niho mésta a pfipomina doby, kdy se jesté lab-
ské vody hemzily rybami, protoZe na ném cesky
lev drzi rybu - parmu. Podmokly mély kdysi
vlastniznak, vnémz byla i lodni kotva.

i

Pohled do historie: Décin ve druhé poloviné 19. stoleti. Vy-
fez z obrazu nezndmého malite zachycuje vievo Décin se
zdmkem, vpravo kolem Pastyiskeé stény Podmokly, ruch
na vodni cesté do némeckého Saska, odkud priplouvd par-
nik a parni vlak odjizdgjici z Podmokel do nitra Cech.
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V Ceské Trebové vznika nova
jednotka pro méreni koleji

Vazend redakce Casopisu Zelezni¢af, dovoluji
sivam poslat prispévek do ¢asopisu. Jedna se
o informace k vyrobé nové métici jednotky vy-
rabéné v CZ LOKO v Ceské Tiebové. Ve firmé
CZ LOKO v Ceské Ttebové se v téchto tydnech
Iysuje nova motorova souprava pro méreni ko-
leji. Ta prostfednictvim zabudovaného ultra-
zvuku za jizdy bezpecéné zjisti i lom kolejnice.
Souprava bude obsahovat pohonnou jednotku
s dieselovym motorem, prostfedni vliz s méfi-
cim zatizenim a na druhém konci soupravy ti-
dici viiz. Uvnitf bude moderni méfici zarizeni
a velice pékné a pohodlné ubytovani pro po-
sadku. Kazdy jeji ¢len bude mit samostatnou
mistnost na spani, dale ma obsluha méficiho
vozu a dva strojvedouci k dispozici komfortné
zafizenou kuchynku a socialni zatizeni se spr-
chou. Souprava vyjede na tuzemské traté jiz
letos. Hovori se rovnéz o tom, Ze se v soucasné
dobé jiz planuje vyroba dalsi takové jednotky.
Novym vlak@im, které brzy opusti vyrobni lin-
ku, jen miZeme poprat mnoho kilometra bez
nehody a malo lom a chyb na ¢eskych a mo-
ravskych kolejich.

@ = |

MIROSLAV CHVOSTA

Slovenska strela si opravu zaslouzi,
jeji neutéseny stav mé mrzi
Je fajn, Ze jste kulaté vyroci legendarni Slo-
venské strely pfipomnéli ¢lankem. Ona si
to totiZ nadmiru zaslouzi. Ja jsem dnes se-
nior, ale pojem Slovenska strela mé provazi
od détstvi a vzdy byla synonymem pro néco
neobvyklého, rychlého a ojedinélého, co ne-
bylo na Zeleznici ptili§ obvyklym jevem. O to
vice boli, kdyZ se v kopfivnickém muzeu po-
divate na jeji stav. Pfipomina spiSe Srot nez
néco technicky vzicného. A tak mé napada:
nemohl by to byt pravé Zeleznicaf, ktery by
prisel s iniciativou jeji rekonstrukce a ob-
novy? Jisté mate v redakci hodné znamosti
na odpovédnych mistech. Nezkusite to?
KADLCIK ZDENEK, UH. HRADISTE

Odpoveéd redakce: Dékujeme za vds ohlas i vzpominku
nalegendu Zeleznice. Vypadd to, Ze se pro tento unikdt
konecné blyskd na lepsi casy a projekt ,,znovuzrozeni
Slovenskeé strely konecné nabird redlné obrysy. Reali-
zace se chce chopit samotnd Tatra. Co se tykd zapojen{
Zeleznicdre do projektu, rddi pomiiZzeme s publicitou
tohoto chvdlyhodného snaZeni. Pripadné partnerstvi
vSak rddi pfenechdme naSemu vydavateli, tedy Ces-
kym drahdm nebo jinému subjektu.

Vyzva ostatnim cestujicim i obsluze
vlakti ve véci osvétleni vagoni
Ke spokojenosti cestujicich pfispiva mnoho
rliznych okolnosti. Samozfejmosti jsou rych-
lost, v¢asnost, Cistota... Ale co dalsi faktory?
Jeden z byvalych ministra dopravy se vyslovil
ke skfipajicim vagoniim, tedy vadil mu ne-
ptijemny zvuk. Ja se dnes zaméfim na svét-
lo. Na Zelezni¢ni primyslovce jsme se ucili
o osvétlovani interiéru osobnich vagoni. Byla
to docela véda, muselo se pamatovat i na dlou-
hé tunely a nebylo centrdlni ovladani. Dnes se
ve vlacich béZné sviti i ve dne za slunecného
pocasi. Jenze u klasickych vozi s kupé - pti
nizké obsazenosti - jsou cestujicimi obsazo-
vany prednostné ty oddily, které nesousedi se
zativkou na chodbicce. V kupé jde samoziejmé
svétlo zhasnout. Ja takto postupuji automatic-
ky téZ. Citim se komfortnéji, kdyz se nemicha
denni svétlo s umélym osvétlenim. OvSem
v modernich velkoprostorovych vozech a sou-
pravach jiz neni pred svétlem kam utéct. Pro-
to by mé zajimalo, jak to citi ostatni cestujici,
pfipadné zaméstnanci. Pfipomindm, Ze je fec¢
pouze o dennim sviceni, tedy nikoli za snize-
né viditelnosti. Uvitam vSechny pfipominky,
a tona e-mailu pavel.smerak@seznam.cz.
PAVEL SMERAK

Své pFispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Vlak{ v Praze a okoli v prosinci s novym jizdnim Fadem pribude
Zelezniéni doprava v Praze a okoli s pocatkem nového jizdniho fadu

v prosinci vyrazné zhoustne. Jen na samotné hlavni mésto pripada na-
rdst poctu vlakovych kilometr( o 326 tisic, tedy témé&r sedm procent.
Pridavat spoje pfitom neni jednoduché, nebot nékteré traté praskaji
ve Svech uz nyni. Posileni jizdniho Fadu se neobejde bez navyseni dota-
ci. Jenv Praze ¢ini dotace kolem 850 miliond ro¢né, pro pristirok se po-
¢ita s navySenim o zhruba 65 miliond korun. DalSimi penézi prispiva

na dopravu Stredocesky kraj. K nejvétSimu posileni provozu dojde

na trati Praha—Kralupy nad VItavou, kde budou nové jezdit osobni vla-
kyivsedlech kolem poledne a o vikendu v intervalu 30 minut misto
dosavadnich 60 minut. Vice vlakd pojede i ve sméru na Vsetaty a Mél-
nik. Na priméstské trati mezi Nuc¢icemi a Berounem bude zaveden pra-
videlny takt, vloZzené kratké spoje z Prahy do Nucic budou koncit az

na mistni zastavce, a nikoli na nadrazi jako dosud. Rozsifeni objednav-
ky viakd se tyka i tratiz Pecek do KouFimi, z Vranan do LuZzce, z Prahy

Spravé zeleznic hrozi kvili zruseni obfi zakazky soud
LitoméFicka stavebni spolecnost Chladek & Tintéra se nechce smifit s tim,
7e SZDC necekané zrusila tendr na dostavbu ¢tvrtého koridoru v Praze

ku a hrozi soudem. Firmu jako vitéze doporucila i vybérova komise sloze-
na mimo jiné ze zastupcl ministerstva dopravy a fondu dopravni infra-
struktury. Misto podpisu smlouvy ale v srpnu prisla studena sprcha v po-
dobé zruseni tendru s nejasnym oddvodnénim. ,Na zakladé pravniho roz-
boru jsme presvédceni, Ze zruSenim soutéZe se zadavatel dopustil nasi
diskriminace a aktu libovdle. NaSe spolecnost hodla vyuZzit veskerych
pravnich prostfedkd k dosazeni napravy, nebo alespoi nahrazeni majet-
kové Ujmy, kterd nam byla zplisobena,” sdélil obchodni feditel firmy Pavel
Stoulil. SZDC soutéz zrusila s odtivodnénim, Ze jeji vlastni zadavaci doku-
mentace neumoziuje ucinit jednoznacny zavér o splnéni kvalifikacnich
predpoklad(. Pocita s vypsanim nové zakazky podle novych, pfisnéjsich
ajednoznacnych pravidel. Nad zruSenim tendru vyjadrfil rozhorceni i mi-

do Kladna nebo z Prahy do Dobfise a Cercan. E1519.9. 2016

SZDC jedna s Grandi Stazioni o dal3im prondjmu hlavniho nadrazi
Oprava hlavniho nadraziv Praze nabrala tak vyrazné zpozdéni, Ze realné
hrozirozchod s italskym najemcem, spolec¢nosti Grandi Stazioni. Sprava ze-
lezni¢nidopravni cesty s firmou o vzniklych potiZich intenzivné jedna.

.V tuto chvili fe3ime, zda je viibec pravné mozné stavajici smlouvu ng&jakym
zplsobem prodlouzit, nebo neni,” popsal aktualni stav Jakub Ptacinsky,
mluvci spravce infrastruktury. Prozatimni investice ¢ini jednu miliardu ko-
run, provoz obchod ma vynaset deset milionti ro¢né. Nékolik posudk ad-
vokatnich kancelariFika, Ze neustalé prodluZzovani smlouvy s davnym vité-
zem tendru by se dalo povazovat za nedovolenou statni podporu. V pfipadé
rozchodu mohou Italové naopak pozadovat zpatky skoro miliardu, kterou
investovalia kterou jim mély zaplatit najmy od obchodnikd. ,Dostat se do
vleklého soudniho sporu, ktery opravu zablokuje na dalSich pét, deset let, se
mi opravdu nechce, takze chci hledat Feseni, které neskon¢i u soudu,” nechal
se v médiich se slySet ministr dopravy Dan Tok. Za firmu v soucasné dobé

u politikl lobbuje i italsky velvyslanec. (T4.9.2016
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nistr Dan Tok, ktery poslal na SZDC kontrolu. E158.9.2016

Ministr Tok vypovidal na policii kvili arbitrazi se Skodovkou
Ministr dopravy Dan Tok (ANO) byl ve stfedu podle zjisténi Prava vypovi-
dat na policii kv(li kauze miliardového sporu Ceskych drah (CD) s firmou
Skoda Transportation. Na sluzebné Narodni centraly proti organizované-
mu zlo€inu (NCOZ) na prazském Perstyné stravil podle svych slov necelou
hodinu, tedy pry nic dramatického. Tok v pfipadu vystupuje jako svédek.
PFipad se tyka okolnosti dlouholeté pfe mezi CD a Skodou Transportation
o dodavku dvacetilokomotiv pro statniho dopravce. Firma stroje predala
se zpozdénim CtyF az pétilet, navic doted nemaji atestaci v Némecku, aby
tam mohly jezdit vysokou rychlosti. Pfitom pravé pouziti lokomotiv

na némeckych kolejich byl hlavni divod jejich nakupu. ,Byl jsem podat vy-
svétleni ve véci Skody Transportation a toho velmi zvlastniho, kdyZ nebu-
du Fikat skandalniho, rozsudku té arbitraze. Setfi se to z podnétu Ceskych
drah, protoze bylo znamé, ze tam podaly trestni oznameni,” fekl Tok.
,Podnét k prosetfeni mozného spachani trestného cinu jsme podali na za-
Catku ledna 2016 a Setieni stale probiha. Poskytujeme vysetifovateldm
maximalni souc¢innost,” uved| Radek Joklik, mluvéiCD.  PRAVO09.9.2016



NABIDKA €D TRAVEL

Vysoké Tatry, Stary Smokovec, hotel Hrebienok znovuotevieny hotel Hrebienok s bonusem

(!’ Travel €D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

€len skupiny €D pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Maly atlas lokomotiv 2017
J. Bittner, J. Kienek, B. Skala, M. Sramek

Maly atlas lokomotiv 2017 navazuje na predchozi vydani z let 2000 az 2013.
Jsou zde shrnuty zakladni charakteristiky a parametry kolejovych vozidel, ktera
e jsou v pravidelném nebo muzejnim provozu v Geské republice a na Slovensku.
v’ | letos jsou dopinény nové vozidlové fady (365, 383, 386, 390, 660/661, 723.8,
MALY ATLAS 201 7 774.7,783, 794, 845/945) a nékolik fad vozidel registrovanych v zahranici.

LOKOMOTIV

Rady muzejnich vozidel jsou rozsiteny o stroje fad M 260.0, TiVe, Krutwig, e e
“ Prinz Erich, ,Replika“ a daldi, nové je zafazena kapitola ,Ridici vozy“ popisujici - y .
f s:-' i;'h' LHuniverzdini“ fidicl vozy pouZivané v soupravéch s vice typy hnacich vozidel i vozy CpeKE & SLOVE NSKE TRAM \I AJE
£~

i n}_‘ : pevné zafazengé ve vozovych jednotkach. Rozsifena je i kapitola o zahrani¢nich KOMOTNY &
= = vozidiech na nasich kolgjich. LO

— — - Vézand publikace, format B6, 432 plnobarevnych stran.
. 440,- K B——
objednavky onlin

4 . X . . .CZ
[ ey Ceské & slovenské www.gradis
o 1 lokomotivy & tramvaje ve svété
J_J: EeE 'E" Netradicni vyddni Malého atlasu lokomotiv rekapituluje Gesky a slovensky export P e
TR po 2. svétové vélce az do soucasné doby. Zahmuje nejen tradicni drazni Zeleznicni) P . T
LOKOMOTIVY & TRAMVAJE kolejova vozidla, ale | exportni aktivity vyrobcl tramvaji a vozidel pro metro. KATN' KOMPLET: lokomotivy doma i ve svété
Celd kniha je rozdélena do kapitol dle druhu vozidel — elektrické lokomotivy, motorové
lokomotivy, motorové vozy, tramvaje a metro, ale i tzv. ,Second-hands* zabyvajici se
vyvozem modernizovanych vozidel. Sougasti je i vicejazytné resume (AJ, NJ).

Vézand publikace, formét B6, 224 plnobarevnych stran. ) Pielstici
! motoroveé lokomotivy fady 735
Fenomén CME 3 . . OUTOV! e ZABKA i m 7 (ex T 466.0)

Al MALY ATLAS
\/r SVETE LOKOMOTIV

: Sl | PRI =u . — e publikace z edicni fady fotografickych
STROJE NA STAVBACH —— -3 X knih, celostrankove fotografie, texty
v trojjazyéném provedeni (CJ, AJ, NJ),

- : formét A4, pevnd vazba, 152 plnoba-
- %.- I g 3 I e revnych stran
% .-:.3'. - ) . ¢ r .
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Prvnifijnovou sobotu (1. 10.) setra
Jjede po trase Valasské Mezifici
Branky n. M., Kunovice-Lou&k
(0dj. 11:20h) se vypravi pres Zel
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vajiv parnimvlaku a jsou celo
NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Zlin stFed/Valasské Mezifici/ Vizovice ad.

Do Retroméstecka (nejen) retroviakem

Z aredlu byvalych kasdren T. G. Masaryka na Zbo-
rovském ndmesti v Pardubicich se o vikendu 1. a 2. ij-
nastane Retroméstecko, kde se uskutecni i vojensko-
historickd prezentace, pfipravena bude expozice
techniky ¢i vybaveni a také ukdzky Cinnosti hasicii
nebo prdce integrovaného zdchranného systému
abezpecnostnich sloZek stdtu. Pokud prijedete

do Pardubic viakem CD, ziskdte po predloZenijizden-
ky slevu na vstupné. Po oba vikendové dny bude

na vybranévliaky mezi Pardubicemi, Hradcem Krdlo-
vé a Jaroméfi nasazena retro jednotka fady 451 (Za-
botlam), v niZ plati bézné tarifni podminky. V sobotu
rdno pojede také zvldstni spésny viak ze Sumperka
pres Ceskou Tfebovou do Pardubic a v nedéli vecer se
vydd stejnou trasou zpét. Pardubického hl. nddrazi
vds do aredlu Retroméstecka dopravi historicky tro-
lejbus 9 Tr. Viceinformaci na www.retromestecko.cz
nebo www.cd.cz/zazitky.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Pardubice hl. n.
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Parnim viakem na Den Zlinského kraje
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Posledni parni vikend v Luzné u Rakovnika
Stylové rozlouceni s letoSnimi nostalgickymi zdZit-
Ky na kolejich sev Zeleznicnim muzeu v Luzné u Ra-
kovnika uskutecniis. a16. rijna. Po oba vikendové
dny pojede z Prahy do LuZné u R. viak taZeny loko-
motivou 477.043 (Papousek). Parni viak odjiZdi v so-
botuivnedéliv 8:09 hzprazského Masarykova nd-
draZi av metropoli do néj lze pristoupit jeSté v Bub-
nech, Dejvicich nebo na Veleslaviné. Pres Hostivice,
Kladno, Stochov, Nové StraSeci a Revnicov s nim
prijedete do Luzné uR.v10:05 h. Kromé expozice
historickych lokomotiv, vozil a drdZni techniky nebo
vystavy Zeleznicnich modelii a modelovych kolejist
budou pfipraveny i projiZzd'ky tizkorozchodnou parni
lokomotivou a parnim viakem se miiZete svézt v so-
botu a nedéli také po Kolesovce. Na zpdtecni jizdu
zLuZné u Rakovnika do Prahy se parnivlak vydd
ve14:55 h. Aktudlniinformace najdete na webu
www.cdmuzeum.cz.

Regionalni den PID v Ceréanech

V sobotu1s. fijna sev Ceréanech kond dalsi Regio-
ndlni den Prazské integrované dopravy. Akce s bo-
hatym programem pfipomene vyroci 145 let od za-
hdjeni provozu na trati Praha - BeneSov - Tdbor

- Videf a zdjemci si na ni mohou koupit druhy dil
publikace z edice Zeleznice ve stfednich Cechdch

od Vdclava Haase. V tento vikendovy den pojedou
zpraZského hlavniho nddrazi do Cercan a jeho okoli
historické motorové vozy, nalince Sg (Praha - Be-
nesov u Prahy) budou jezdit elektrické jednotky r.
4510 452, tzv. pantografy a po Ceréanech a okoli vds
také proveze historickd autobusovd linka (Karosa
SD11zroku1977). A co kromé nostalgickych jizd
navds cekd? Treba promitdni film(i s dopravni te-
matikou v mistnim kiné, prohlidky zdmecku Vysokd
Lhota s muzeem kocdrii a povozii nebo voddrenské
véZe u nddraZi a nebude chybét anildkavé obcerst-
veni. Vice na www.ropid.cz.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Praha Masarykovo nadr./LuZna u Rakovnika/
KoleSovice ad.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Praha hl. n./Cercany/Benesov u Prahy ad.

Clw) Ceské drahy

Narodni dopravce
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