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€D Eeské drahy

Narodni dopravce

Pripravte se na bohatou tirodu jedinec¢nych zazitku na kolejich

Slavime den zrozeni Zeleznice

Milovnici a fanousci vlak( ve vsech jejich podobach
zbystrete. Opét je tu nejvétsi svatek zeleznice! Letosni
oslavy Narodniho dne Zeleznice, které na sobotu 26. zari
uz popaté pripravily Ceské drahy, hosti Hradec Kralové.
Ak vidéni zde toho bude hodné. Pfedstavi se nejen
novinky ve vozidlovém parku, ale i legendy tuzemskych

a zahranicnich koleji. A pravé nejvétsSimu zeleznic¢nimu
svatku je vénovano toto osmistrankové vydani Zeleznicare.

hybu prvni vlak na svété taZeny lo-

komotivou. George Stephenson ji
vizionafsky pojmenoval Locomotion, za-
pfahlzani33vozi, do kterych nalozilna
450 (tehdy velmi odvaznych) cestujicich,
aleiuhli a mouku a vyrazil ze Stocktonu
do Darlingtonu ve stfedni Anglii. Cestu
dlouhou dvandct a piil kilometru prvni
vlak sice absolvoval primeérnou rychlos-
tijen1okm/h, ale v poradku dojel do ci-
lové stanice. V ten den se zménil svét,
aproto seuz19o let slavi datum zrodu Ze-
leznice a ani leto$ek neni vyjimkou.

B ylo 27. zafi 1825, kdyz se dal do po-

Do Hradce Kralové zamifi i railjet
Narodni den Zeleznice, ktery jiz popaté
ptipravily Ceské drahy, letos hosti vycho-
docesky Hradec Kralové. Pfipomerime,
Ze v pfechozich ro¢nicich se oslavy usku-
tecnily v Olomouci, DécCiné, Brné a Bfec-
lavi a pokazdé prilakaly desetitisice za-
jemcti o Zelezni¢ni historii i modernu.
Loni pfesahla navstévnost 30 tisic lidi,
které prilakaly historické exponaty z do-
movinyizahranic¢i (napfiklad rakousky
Hrboun), aleinovinka dalkové flotily na-
rodniho dopravce - €D railjet.

Lakadla podobného kalibru jsou pfi-
pravena i pro letosni, kulaté ,,stodeva-
desatiny“. Premiérové bude v Hradci
Kralové predstaven vefejnosti naptiklad
modernizovany viiz Ampz, uréeny pro
linku Praha - Berlin - Hamburk. Pro-
hlédnout si bude mozné i dal§i novinku
pro dalkovou dopravu - modernizovany
vlz Bdpee®*, k dispozici budou i dalsi
zastupci moderni tvaie CD, lokomotiva

Mimofadny darek pro

predplatitele a navstévniky
Narodniho dne Zeleznice
Oboustranny plakat formatu A2

s kalendarem pro rok 2016.

fady 380, motorovy RegioShark a Regio-
Spider nebo elektricka jednotka fady 440
RegioPanter. Chybét nebude ani railjet
s Taurusem fady 1216.2. Ten také pfive-
ze zvlastni protokolarnispoj z Prahy (od-
jezdzhlavnihonddraziv8.08)azahy po
svém prijezdu v 9.45 se zafadi mezi ex-
pondaty. Na zpatecni cestu opét pfes Par-
dubice vyrazi v 16.55, do Prahy pfijede
v 18.34. Idealni zplisob, jak se na drazni
narozeniny dostat. Navic v den konani
oslav plati specialni nabidka - Skupino-
vavikendova jizdenka.

Traté v okoli oZiji historii
Na své si pfijdou i skalni milovnici nos-
talgie. Kromeé toho, Ze bude k vidéni
pfes tficet historickych skvosti, dorazi
i opravdu exkluzivni hosté z Rakouska
a Slovenska. ParninadSence potési stroj
638.1303 (vice o ném na strané 3), na mo-
torové maniaky bude ¢ekat 2050.05. Slo-
vensti pratelé dorazi s Modrym Sipem
M 274.004 nebo Slechti¢nou 475.196.
Jesté lepSinezse divat, je se svézt. Pri-
praveno je 11 nostalgickych vlaki! Cty-
fiv parni trakci, tfi vedené motorovy-
mivozy, dva s dieselovymi lokomotiva-
mi. A specialitka pro fajnSmekry? Dva
pary nakladnich fotovlakt do opatovic-
ké elektrarny! V jejich celech nebo na
postrku dostanou zabrat Stokr s Cmela-
kem, respektive dva Sergeje. Nenechte
si nejvétsi Zelezniéni svatek v roce ujit
a vemnte si s sebou toto &islo Zeleznica-
fe. Jeho vnitfni dvoustrana vas po are-
alu provede a prida i fadu zajimavosti.
Navidénou v Hradci!  VACLAV RUBES

SLOUPEK

Mame se ¢im chlubit,
nesmime ale zaspat

Oslavy Narodniho dne Zeleznice
jsou prilezitosti predvést verejnosti
nejen historicka vozidla, ktera jsou
tradi¢né nejvétsi atrakci, ale v po-
slednich letech mdZeme hrdé pre-
zentovat také flotilu modernich vla-
kd, k nimZ za par tydn( pribyde i vd-
bec prvnijednotka InterPanter pro
dalkovou dopravu. Pravé investice

Pavel Krtek

1 predseda
'l predstavenstva CD

do zkvalitnéni nasich sluzeb prispé-
ly ke zvySeni konkurenceschopnosti
Ceskych drah a nepochybné jim
vdécimeiza to, Ze navzdory vylu-
kam SZDC od nas cestujici neutikaji
doautaautobust. V této souvislos-
ti se €asto mluvi o vysokém zadlu-
zeni firmy. Cisty dluh Skupiny Ceské
drahy z(istava zhruba 33 miliard ko-
run, pricemz se meziro¢né mirné
snizil. Zadluzeni tedy nezvySujeme,
prestoze chceme v nakupu novych
av modernizaci starsich vozidel po-
kracovat. Cast dluhopisd refinancu-
jeme za vyhodnéjsich podminek,
snazime se maximalné vyuzit rizné
dotacni programy a pochopitelné
neustale hledame Uspory v nakla-
dech. Toje cesta, jak investovat

a pritom dostat nasemu tkolu, Ze
zadluZenifirmy zacne v nejblizsich
letech postupné klesat. Jsem sijist,
Ze praveé tento pristup presvédcil ra-
tingovou agenturu, aby nam na jare
potvrdila rating vinvestiénim pas-
mu. DalSi potésujici zpravou pak
bylo zverejnéni pololetnich vysledkl
Skupiny €D a vyznamné zlep3eni
hospodareni segmentu osobni do-
pravy. Cestujici s namiradi jezdi na
del3ivzdalenostia rostou nam trz-
by. Je samozfejmé pravda, ze jde
teprve o ,polocas”, jasné to vsak vy-
povida o pFiznivém trendu. Udéla-
me vSe pro to, abychom ho udrzeli
a mohli se v pFistich letech na osla-
vach Dne Zeleznice pochlubit dal3i-
mi novinkami, které nasim zakazni-
k&m usnadni a zpfijemni cestovani.

INFORMUJEME
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Institut narodniho dopravce
by nemél byt podceniovan

leznic¢ni dopravce. Zda se vam, ze
je toho narodniho tradicionalis-
mu az prili§? vV dobé, kdy slavime den
zrodu Zeleznice, pfipominame si jeji
historii a odkazujeme na jeji tradici,
jsme mozna o néco patetictéjsi. Pfido-
mek narodni, ke kterému se Ceské dra-
hy tak hrdé hlasi, ale neni jen libivym
privlastkem. Je pfimo soucasti legisla-
tivy, kterd uruje ¢innost CD. Jejich tiko-
lem neni jen prepravovat cestujici z bo-
du A do bodu B.
Chapeme-livyraz,narodni“ ve smys-
lu vlastnény statem, pak je legitimita
jeho pouzivani nezpochybnitelna. Plati
toivptipadé, kdy pfedpokladame, Ze na-
rodni dopravce ma vi¢i statu a obyvatel-
stvu povinnosti, ke kterym patfi nejen

3 4

N arodniden Zeleznice, narodnize-

zajisténi dopravni obsluZnosti za nor-
malnich podminek, aleivkrizovych si-
tuacich. Pro ptiklady nemusime chodit
daleko - povodné, vétrné smrsti, ledov-
kova kalamita, uprchlicka krize...

Povinnosti vychazeji ze zakona
Podle Zakona o drahach zajistuji Ceské
drahy pateini vefejnou dopravu a udrzi-
telny dopravni systém v Ceské republice
ajednotlivych krajich. Divodova zprava
k tomuto zakonu doslova fika: ,,Obchod-
nispolecnost Ceské drahy bude plnit dlo-
hu narodniho Zelezni¢niho dopravce,
ktery zajistuje celoplo$né fungovani Ze-
lezni¢niho systému.“

V podobném kontextu interpretuje le-
gislativa institut narodniho dopravce ve
spojeni s Ceskymidrahami v oblasti me-
zindrodni dopravy a s ni souvisejicich
smluv (napf. COTIV, CIM, CIV). I tady

jsou Ceské drahy povinny ze zikona vy-
stupovatjakonarodnizeleznicni podnik.
Institut ndrodniho dopravce je zakot-
venivjinych zemich. Narodniho doprav-
ce preferuje naptiklad Némecko, Svycar-
sko, Rakousko ¢i Francie. Fakt, Ze jde
odopravce s vyhradnim pravem na zajis-
tovani dopravni obsluznosti, je v téchto
zemich velmivyrazny. Atuzjde o princip
deiure, kdy je pravo ,exkluzivity“ prona-
rodniho dopravce zakotveno primo v le-
gislativé, nebo de facto v piipadé, ze jde
o zadavani zakazek pfimo narodnimu
operatorovi bez vybérovych fizeni.

Hajeni statnich zajma

Podporavlastnika nenisamoucelna. By-
lo jiz feCeno, Ze narodni dopravci musi
byt s to plnit svou tilohu za béZnych i mi-

moradnych okolnosti, vZdy celoploSné.
Prakticky nezminovanymi aspekty zod-
povédnostinarodnich dopravcii je pfinos
k plnéni statnich cilt a hajeni statnich
zajmil, Atuzjde ozajisténi cenové dostup-
ného cestovani (tlaknaminimalnidotac-
ni naklady v zemich, kde se uskutecnila
deregulace, pfinesl prakticky ve vech pri-
padech zvySeni ceny jizdného a logicky
pokles zajmu o cestovani vefejnou dopra-
vou), tak i podporu ekonomiky.

Byt narodnim dopravcem tak vlastné
prinasi prfedevsim znaénou odpovéd-
nost, kterd by nemeéla byt podcetiovina
ani dopravcem, ani vlastnikem. Pfes
rlizné globalizacniprocesy si nejdiilezi-
téjsi evropské Zeleznice uvédomily, Ze
mit silnou narodni znacku je vyrazem
narodni vyspélosti. Pro¢ by méla byt
Ceska republika vyjimkou.

VACLAV RUBES
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Vybirejte nejkrasnéjs
nadrazi 2015

AZdo 10. fijna miZete hlasovat pro
nékteré zvybranych finalistl v sou-
téZi o nejkrasnéjsinadrazi 2015. Ze
43 vasich tipl mGZete dat svij hlas
—elektronicky Ci poStou — nékteré-
mu z téchto nadrazi nebo zastavek.
Jsou to Cermna nad Orlici, Cerny
KFiz, Jablonné v Podjestédi, Jedlova,
Jesenik, KunZak-Lomy, Nové Mésto
na Moravé, Novy Ji¢in mésto, Podé-
brady a Sillivky. Nejvice Gspé&snych
finalistl ma JihoCesky kraj. Dale
jsou pro titul pohadkova nadrazi
vybrany Katefina (na tzkokolejce
SOOS) a Lasovice a specialni cenu
ziska revitalizace a vyuziti nadraz-
niho skladisté v Nizboru na restau-
raci Tomase Hanaka. Hlasujte pro-
stfednictvim SMS ve tvaru uvede-
ném u vamivybrané stanice na ¢is-
lo 736 300 202. MUZete téZ vyuzit
formulafr na www.nejnadrazi.cz.
(mn)

Mij viak se uchazi
o KFistalovou lupu 2015

Ceské drahy usiluji v jubilejnim

10. ro¢niku ceny €eského internetu
KFistalova lupa 2015 o dalsi velky
Gspéch. Narodnidopravce byl no-
minovan v kategorii Nastroje

a sluzby za mobilni aplikaci Mdj
vlak slouzici pro snazsi cestovani
vlakem, nakup jizdenek ¢i hledani
spojd. MUj vlak patfiv soucasné
dobé& mezi nejpopularné;jsi mobilni
aplikace v oblasti dopravy. Od prv-
niho dne spusténi 30. fijna 2014
atakuje hranici 200 tisic stazeni

a nainstalovani. Lidé v nivyhledali
vice nez 10 milionG spojent, vlakd

a stanic, nechali si zaslat témé&r 300
tisic notifikaci. Kazdy den aplikaci
opakované vyuzije zhruba 10 tisic
uZivatel( a toto ¢islo stale roste.
Konkurencni projekty jsou velmi sil-
néakazdy hlas, i ten vas, je dilezi-
ty. Hlasovat mliZete na webu
http://kristalova.lupa.cz/hlasova-
ni/atodo 25.10. 2015. (red)

Odhalenim zakladniho
kamene pamatniku Jana
Pernera v hale pardubického
hlavniho nadrazi v sobotu
12. zari kratce pred
polednem vyvrcholil
Zelezni¢ni den na pocest
tohoto velkého Ceského
projektanta a stavitele
zeleznicnich trati. Akce,
usporadana u prilezitosti
200. vyroci jeho narozeni,
prilakala i diky atraktivnimu
programu tisice lidi.

ukazek, dilen a exkurzi do zakulisi

drah k ispéchu oslav prispély i de-
sitky dobrovolnych figuranti, ktefi se
prevlékli do historickych naddrazackych
i civilnich kostym. Plentu z desky vé-
hlasného stavitele spolecné sniali mis-
topfedsedkyné Senatu MiluSe Horska,

I < romé historickych vlakii, modeld,

ATRAKCE. U3ata 464.008 privezla protokolarni viak z Ceské TFebové a hned se stala stfedem zajmu fanouska.

19/2015

FOTO AUTOR

V Pardubicich vzdali hold

legendarnimu Janu Pernerovi

prvninaméstek hejtmana Roman Linek,
nameéstek hejtmana pro dopravu Jaromir
Dusek, starosta Pardubic Martin Char-
vat a ¢len pfedstavenstva CD pro osobni
dopravu Michal $tépan. Dorazil i pfed-
seda Spolec¢nosti Jana Pernera historik
Jiti Kotyk, feditel pardubického ROC To-
mas Netolicky ¢i spoluorganizator akce
Vlastislav Mojzi§ z Dopravni fakulty Ja-
na Pernera.

Ozivlo i nadrazni kino

Den zasvéceny odkazu Zelezni¢niho in-
zenyra a prikopnika zacal uz rano pred
nadrazim, kde rozbili své stanky prodej-
ci, Dopravni fakulta s ukdzkami védec-
kovyzkumné ¢innosti a Ceské drahy. Na
poédiu vyloudili prvni tény hudebnici
zBanda di Feste pardubické konzervato-
fe, které vystiidal pardubicky Brass band
a chrudimsky Big band. Nejmensi fadi-
live skakacim hradu €D anebo v hracim
voze, pokud nezistali v tvotivé dilnicce
v hale nebo na vystavé Zelezni¢nich mo-

atrakci se jednoznacné stala mala prii-

zxe

deld a kolejist chrudimskych modelafi.
Meésto Pardubice ve spolupraci s RSM
Hradec Kralové zajistilo ojedin€élé otevie-
ni nékolik let opusténého podzemniho
kina Sirius, kde se uskutecnily projekce
filma s Zelezni¢ni tematikou. Za hodi-
nu do prostor zakonzervované kinema-
tografické nostalgie zavitaly davy lidi.

Prvni peron podobnou

tlaéenici nezazil

Jednoznacné nejvétsi napor navstévni-
klizaznamenala obé prvni kusd nastu-
pisté. U jednoho pokracovaly prohlid-
ky Legiovlaku, jenz zde pobyval uz od
28. srpna, audruhého vystava lokomo-
tiv T 478.1010 a T 499.002 VUZ a projekce

PAMETNI MINCE A SOCHA NA FAKULTE

Vet akci by mohl pokracovat jizdami historického
trolejbusu Ci exkurzemi na Fidici stavédio SZDC. My
jen pfipomefime, Ze CNB 1. zafiv Masarykové salon-
ku v Praze predstavila stfibrnou dvousetkorunovou
minci, jejiz licnf strana zobrazuje parni lokomotivu,
nad kterou je nakres trati mezi Prahou a Olomouci

a portrét Jana Pernera. Autorem minci, jichZ $lo do
obéhu celkem 16 100 kusi, z toho 10 600 kusti ve
Spickové kvalitéa 5 500 kusii v b&Zné kvalité, je aka-
demicky sochar Zbynék Fojt.

V ramci odborné dopravni konference za pfitomnos-
ti dékana DFJP Ivo Drahotského, prorektorky Univer-
zity Pardubice Tatiany Molkové nebo $éfa CERu Libo-
ra Lochmana byla 3. zafiv podvecer ve foyeru Do-
pravni fakulty JP v Pardubicich-Stavafové odhalena
busta Jana Pernera. Tentokrét klasické pojeti poprsi
stavitele je dilem akademického sochare Jaroslava
Broze. Viytvoreni plastiky a jeji umisténi v budove fa-
kulty vzniklo z iniciativy Vlastislava MojziSe, spolu-
zakladatele fakulty.

chybéla parni lokomotiva 423.009 zva-

vkinematovlaku. Tak trochu ve stinu od-
pocivala elektricka lokomotiva 380.011,
tésné pred slavnostmi obrandovana re-
klamou na CD nostalgii a vyrodi Jana
Perneraitrati prazsko-olomoucké. Stroj
kratce po polednizastupci kraje, doprav-
ce a mésta pokrtili.

Kratce po jedenacté hodiné, kdy by
tlacenici na prvni nastupisti nepropadl
spendlik, zde zastavil protokolarni vlak
z Ceské Ttebové tvofeny vozy Bam a ta-
Zeny parnilokomotivou 464.008 . Ten po
poledni ¢ast zajemcli odvezl na rosické
nadrazi, kde vtamnim Muzeu ve vodar-
né avjeho okoli probihal den otevienych
dvefi s ukazkami parnich strojd, reno-
vovanych vozidel a mozZnosti svezeni dé-
ti parkovou zeleznici. Motorové vozy fa-
dy M 131.1zajistovaly po cely den spojeni
mezi obéma nadrazimi a podnikly i ob-
ligatnivylet do Slatifian, mimochodem
prvné po rekonstrukci trati. Kolegové ze
SZDC zajistili exkurze na velin pardubic-
kych vypravcich. MARTIN NAVRATIL

Hlinska. ,Modernu“ zavr$ila ukazkova

V Ceské Trebové ucaroval Sergej, Sestikolak i jizdy Zehli¢kou

nebo Zehli¢ka - to vechno jsou pie-

zdivky lokomotiv, které si milovni-
civlakd mohliprohlédnout naregional-
nich oslavach Dne Zeleznice v Pardubic-
kém kraji. Ty se tradi¢né uskutecnily
vzelezni¢nim uzlu v Ceské Tfebové. Ces-
ké drahy pripravily na sobotu 19. zafi sa-
motnou prohlidku Depa kolejovych vo-
zidel, ale i moZnost svezeni na elektric-
ké lokomotivé fady 111 ¢i na plo§inovém
voze vedeném primyslovou posunovaci
masinou z 50. let minulého stoleti.

S estikolak, Per§ing, Cmeldk, Sergej

Jizdy na masiné zabodovaly

Babi 1éto ,zafungovalo* tieti zafijovou
sobotu zcela spolehlivé, a tak prosluné-
ny den ptilakal do ceskotfebovského
Depa kolejovych vozidel tfi tisicovky
malych i velkych navs§tévniki. Nejvétsi

myslova lokomotiva fady BN 60 pohané-
na vznétovym motorem, Kterd odvozila
stovky spokojenych zajemct na asi ptil-
kilometrové trati. Cestujici jezdili zpra-
vidla ve stoje na specidlné upraveném
ploinovém voze CSD fady Np na konec
depa a zpét.

Druhou nejvice navstivenou akci se
staly jizdy na stanovisti elektrické Zeh-
lickyfady11i1. ,Jezdilijsme od depa smé-
rem k vjezdovému nadrazina tfista me-
tr dlouhé trase. Na obsluhu lokomotivy
byli specidlné vybrani zkuseny stroj-
mistr LuboS Hladik a Skolat Petr Kovar,
ktefi béhem jizdy podavali zasvéceny
vyklad vefejnosti. O svezeni byl tak ob-
rovsky zajem, Ze jsme stézi uspokojili
vSechny zdjemce,“ fika vrchni pfednos-
ta DKV Ceska Tiebovd Jifi Slezak.

Sergej a Sestikolak se détem na v Ces-

ké Tfebové libily nejvice. FOTO AUTOR

Depo ovladla moderni trakce

Navstévnici se mohli na takzvané malé
to¢né seznamit pouze s vozidly motorové
a elektrické trakce. V Ceské Tfebové totiZ

na,Liza“, kterd v ten den vozila své ces-
tujici na leto$nim poslednim vyletnim
nostalgickém spoji ,, Kralicky Snéznik“,
Zajemci o zelezni¢ni historii si aleitak
prisli na své. Prim zcela urcité hraly dva
stroje ze sbirek Depa historickych vozidel
v Luzné, jez jsou v dlouhodobé deponii
pravé v Ceské Tfebové. Prvnim je prototy-
povy Sestikoldk 180.001, kterého vhodné
dopliiovalv sousedstvinablyskany Sergej
s pivodnim oznacenim T 679.1529. Histo-
rickou fadu uzaviral Cmelak 771.172, do-
dnes vyuzivany v ojedinélych pfipadech
pfinapétovych vylukach.

Moderni trakci zastupovaly nizkopod-
lazni jednotky RegioShark a RegioSpi-
der. V bézném provozu jsou v Pardubic-
kém krajina tratich z Ceské Tfebové do Po-
licky ¢i Lanskrouna nebo z Pardubic do

souprava fidicihovozufady 961, prezdiva-
ného Sysel, a Per§ing fady 163, jenz nesl
stylové reklamu na magazin CD pro Vis.

Piedvedlo se i fizeni provozu

Milovnici Zelezni¢ni techniky se mohli
do depa pohodlné dostat z osobniho na-
draziRegionovou. ,,Zvlastni spoj nesmé-
foval jen do vlastniho depa, ale zajemce
svezldale dovjezdovéhonadrazi, kde by-
la mozna prohlidka objektu o014, odkud
tidi zaméstnanci SZDC provoz na tomto
nadrazi,“ doplnil feditel ROC Pardubice
Tomas Netolicky. Diky ochoté SZDC by-
lo zptistupnéno i pracovisté automatic-
kého rozposunovani vlakd a historicky
trenaZér pro elektrické nakladni Sesti-
kolaky, které byvaly kdysi nosnou fadou
v Ceské Tiebové. MARTIN HARAK

Zpristupnujeme archivni tajemstvi ceské Zeleznice

2003 prochazeji nékolika fazemi

zmén s cilem zcela od¢lenit ¢innost
osobniho dopravce od ¢innosti manaze-
rainfrastruktury, Spravy Zelezni¢nido-
pravni cesty. Co vSak ziistava ve velké
mife celd 1éta na bedrech narodniho do-
pravce, je spravovani a uchovavani fon-
dd Ustfedni technické knihovny dopra-
vy a nékolika archivii.

Jedné se o archivni dokumenty, tech-
nickou dokumentaci a jiné vyznamné
pisemnosti tykajici se jak drdZnich vo-
zidel, tak projektovani i stavby trati.
Otazka rozdéleni a dofeSeni konecné-
ho umisténi téchto fondl, kterou vdo-
bach integralni Zeleznice nebylo tfeba
vyraznéji eskalovat, byla kladena opa-
kované, donedavna v§ak nikdy nedoslo
k jejimu zodpovézeni.

C eské drahy od svého vzniku v roce

Zasvécenivédi, Ze po celou dobu vram-
ci odbornych fonda existuje jak technic-
ky archiv ¢itajici tisice polozek dotykaji-
cich se konstrukce vozidel i stavby trati,
tak knihovna se studovnou obsahujici
okolo 120 ooo knihovnich jednotek od-
borné literatury - knih, periodik, jizd-
nich fadua, resortnich predpistia norem,
véstnik{, map, mikrofisia dalSich tisko-
vin. Samostatnou kapitolu pak tvori
personalni archiv a také spisovna.

Vznik projektu Archivy

a knihovna Ceské Zeleznice
VsSechny pisemnosti zabiraji znacné
prostory skladii i kancelafi a jsou roz-
tfisténé, proto rozhodlo pfedstavenstvo
CD o feSeni celé problematiky. Projekt
nese nazev ,Archivy a knihovna Ceské
Zeleznice“. V ramci néj budou archivni

materialy technického a stavebniho cha-
rakteru soustfedény do jednoho urcené-
ho objektu a knihovni fond bude pecli-
vé vytfidén. Lépe se tak zptistupni do-
kumenty i literatura vSem, ktefi maji
zajem o odbornou a badatelskou ¢in-
nost. Persondlni spisy a materidly do-
kladujici smluvni zajisténi chodu Ze-
leznice projdou rovnéz vytfidénim a su-
marni archivaci.

VsSechny nepodstatné a nepotfebné
pisemnosti budou fadné skartovany,
dublované odborné dokumenty budou
vesmeés uloZeny pouze v jednom nebo
dvou exemplafich, aby zbyvajici moh-
ly byt pfednostné nabidnuty odborni-
kiim aizajemctim zfad vefejnosti. Cast
archivnich fondd dostane Statni ar-
chiv. VSe se déje predevsim s cilem do-
chovat vyznamné dokumenty odrazeji-

civznik a fungovaniZeleznice na nasem
tzemi od dob zacatku datovani téchto
aktivit pfed vice nez dvéma sty lety az
do soucasnosti.

Projekt je diskutovan i se Spravou Ze-
lezni¢nidopravni cesty. Pfedpokladame
zhruba tfiletou nelehkou, ale smyslupl-
nou cestu. O postupu dila a vSech reali-
zovanych krocich budeme ¢tenafe Zelez-
nicare informovat.

Prvni vlastovkou je nabidka
literatury pro fanousky

V obdobi tradi¢niho zarijového svatku
Zeleznice prichazi realiza¢ni tym pro-
jektu se svym prvnim vystupem - svét-
lo svéta spatfuje seznam literatury a do-
kumentd uréenych k nabidce pfizniv-
clm a pfatelim Zeleznice. Nabidka zbyt-
ného knihovniho fondu bude feSena po

etapach - vZdy bude zpracovan dil¢i se-
znam. Primarné budou publikace nabi-
zeny jako sluzebni pomicky jednotli-
vym odborim generalniho feditelstvi
Ceskych drah, Depu historickych vozi-
del Luzna u Rakovnika, ostatnim orga-
niza¢nim jednotkam, dcefinym spolec-
nostem i odborovym organizacim. Zby-
1y rozsah knizniho fondu se da k dispo-
zici odborné vefejnosti, véetné knihoven
a vysokych §kol.

Vérime, Ze je to potéSujici zprava ana-
bizené exemplafe se diky tomu stanou
soucasti sbirek nejednoho odbornika ¢i
Zelezni¢niho spolku. Zaroveri tak budou
moci potésit fandy tuzemské Zelezni¢ni
dopravy v ramci putovnich vystav, pro-
jektl Zelezni¢ni historie ¢i predstaveni
soukromych sbirek. = MICHAL STEPAN,

autor je ¢lenem predstavenstva CD
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Lesk a bida salonnich vozu:
Od Masaryka k Husakovi

Tézko hledat propastnéjsi rozdil, nez jaky nabizeji dva vagony urcené ke stejnému Ucelu.
Oba vozily hlavu statu — ten prvni Tomase G. Masaryka, druhy o nékolik desetileti pozdéji
posledniho komunistického prezidenta Gustava Husaka. Tésné pred vpadem vojsk Varsavské
smlouvy v ném v roce 1968 se Soveéty jednaly tehdejsi Ceskoslovenské Spicky v Cele

s Alexandrem Dubcekem. Tim ale jejich jakakoli podobnost kondi.

a jedné strané kultivo-
N vany luxus a pohodli

z obdobi prvni republi-
ky, na druhé umakartovy ne-
vkus z Sedych komunistic-
kych 60. a 70. let minulého
stoleti. Takové jsou dva roz-
dilné svéty v podani Masary-
kova salonniho vozu od firmy
Ringhoffer a vagonu stejného
typu z vychodonémecké va-
gonky v Bautzenu z roku 1968
s oznacenim 89-80 oo1.

Noblesa prvniho

ceskoslovenského prezidenta

Pro mnohé bude Aza 80, zndmy jako Masarykav
salonni vliz, spojen hlavné s osobou Jifiho Sed-
1acka, emeritniho feditele ¢eskovelenickych
opraven, ktery Masarykav salon do posledni
chvile osobné doprovazel na mnoha akcich. Loni
bohuzel tento zachrance vzneSeného modrého
vozu zemfel. Salonni celokovovy viiz s pensyl-
vanskymi podvozky, tehdy oznaceny Aaz 1-0080,
vyrobili ve smichovské firmé Ringhoffer pod ¢is-
lem 123648. Do provozu zamifil 7. bfezna 1930,

v den prezidentovych narozenin. Uspofadaniin-
teriéru je na Spic¢kové iirovni dané doby a svym
relativné skromnym luxusem i technickymi vy-
mozenostmi dodnes pfekvapuje mnohé. Vyzdo-
bu vozu navrhl architekt Josef Jonas. Stény jsou
obloZeny dfevem z australské tfesné, do té je vlo-
Zena fezba z pafeného dfeva hrusky. Salon se
stolem pro Sest osob osvétluje velky sklenény lus-
tr s 86 Zarovkami. Ve voze vedle tstfedniho salo-
nu je koupelna, toaleta, mala a velka loZnice

a oddil pro doprovod.

Jel aZ 140 kilometrt v hodiné

Cestovni rychlost 56 tun téZkého vozu byla uz
tehdy velice solidnich 140 kilometra v hodinég,
vytapéni zajitovala para nebo lokalni teplovod

Pé-osmicka:

s kamny umisténymi v jednom z pfedstavkd.
Masaryk timto vozem podnikal nejen cetné stat-
nické cesty po Ceskoslovensku i po zahraniéi, ale
téZna dovolené. Nejdelsi zajezd salon Aza 8o
uskutecnil na francouzskou Riviéru, jak doklada
denik vozu. A prvniho ceskoslovenského prezi-
denta doprovazel i na jeho iplné posledni cesté -
tvoril doprovod smutecniho vlaku z Prahy, ktery
21, zafi 1937 vezl zesnulého prvniho ceskosloven-
ského prezidenta do Lan (Stochova). Viiz vyuzi-
val protektoratni prezident Hacha, v kvétnu 1945
jim dojel do Prahy prezident Benes a ke statnic-
kym tcelim se pouzival aZ do roku 1967.

Pak mél namale. Masaryk nebyl u vladnouci
garnitury pravé zadanou osobnosti a nebyt cesko-
velenickych ZelezniCatd a spravkari, ktefi viiz
vystavili jako technickou pamatku v aredlu opra-
ven, nemusel vlibec pfeZit. AZ po roce 1989 byl po-
stupné kompletné opraven a od té doby se jim
svezlo uz nékolik ceskoslovenskych a ceskych pre-
zident(i véetné jejich choti. Nyni je deponovan
v aredlu Muzea CD v LuZné u Rakovnika.

Umakartovy prepych

Je-li Masaryktv viiz kombinaci uméfeného vkus-
ného luxusu a technickych kvalit, pak salonni
vz 89-80 001 dodany vychodonémeckou vagon-
kou v Bautzenu v roce 1968 je az na par specialit,
danych jeho zvlastnim poslanim, koZenkové-u-

makartovym tuctovym vy-
robkem. Natoz aby Sel srov-
nat s palaci na kolejich

v podobé noblesnich salon-
nich vozl, které produko-
vala smichovska firma
Ringhoffer. Najdeme v ném
samoziejmé pohodlné loz-
nice nebo koupelnu se spr-
chou, v té jsou ale zcela béz-
né porcelanové baterie, jez
se montovaly v 70. letech do
bytovych jader.

Tento salonni viiz nese vyrobni ¢islo S 116/1968
a pochézi z dodavky dvou shodnych vladnich vo-
zU Aza 51 54 89-80 061 a 062. Vozova skiir je od-
vozena od bézné fady Ba, tedy obycejné ,,ypsilo-
nové dvojky*“ posazené na podvozky Gorlitz V.
Pozdéji oba dva vozy obdrzely nova ¢isla Aza
5154 89-40 001-7 a 002-5, Vroce 1983 dostaly nové
fadové oznaceni Salon, v roce 1989 byly upraveny
prorychlost 160 km/h a soucasné byla zménéna
jejich ¢isla na 89-80 001-8 a 002-6. Viiz 002, kte-
1y se tcastnil historického jednani ¢s. §picek
v Cele s Alexandrem Dubcekem se sovétskou de-
legaci v pohrani¢ni stanici Cierni nad Tisou tés-
né pred vpadem vojsk Varsavské smlouvy, byl
v prosinci 1992 v ramci déleni federalniho majet-
ku predan na Slovensko.

Federdlni usporadani statu v letech 1968 azZ
1969 a téz rozdéleni funkce prezidenta a prvniho
tajemnika komunistické strany vedly k objed-
névce dalsich dvou obdobnych vozli. Vyrobeny
byly v roce 1971 s poradovymi ¢isly 084 a 085. Ve
stfedni ¢asti vozu je salonek pro deset osob, po je-
ho stranach jsou dvojice loZnic, kazda ma upro-
stfed spolecnou koupelnu. U jednoho z ¢el vozu je
jesté oddil pro priivodce se dvéma lizky a ku-
chynskym zafizenim, celkem je tedy ve voze Sest
lizek. Maximalnirychlost vozu ¢ini 160 km/h.

MARTIN NAVRATIL
Za pomoc dékuji lvo Mahelovi.

Pruska, rakouska nebo rumunska?

e vyctu historickych vozidel
V na Narodnim dni Zeleznice

v Hradci Kralové je dozajista
nejexoti¢téjSim stroj s oznacenim
638.1301. Jeho podivné ¢islo mize
v prvnim okamziku zaskocit i znalce
»parovek®, Na druhou stranu uz jen
letmy pohled na jeji ,figuru“ vse jed-
nozna¢né vyjasni. Sestka na zacat
ku ¢isla znacdi, Ze jde o rakouské po-
vale¢né oznaceni trofejni lokomoti-
vy fady 38, tedy jedné z nejrozsite-
néjsich sérii Evropy.

Lokomotiva je majetkem Rakous-
ké spolecnosti pro Zelezni¢ni déjiny
(Osterreichische Gesellschaft fiir
Eisenbahngeschichte - OGEG), ale
nejde o zadnou trofej, nybrz o ne-
davny nakup ptivodné rumunského
stroje ¢islo 230.301. V Rumunsku se
nékolik osmatficitek zachovalo a to
jak pruskych originald, tak zejmé-
na mezivaleénych licen¢nich ru-
munskych novostaveb. Ttisprezni

Lokomotivy fady 38 byly kdysi jed-
nou z nejrozsifenéjsich sérii.

parni krasavice - mimochodem né-
ktefi znalci tuto fadu naopak pfira-
robena lokomotivkou Regita v roce
1935 pod vyrobnim ¢islem 315.

Zustaly dvé desitky strojt
Pé-osmicek, konstrukce R. Garbeho,
se vice nez dvé desitky zachovaly

v fadé zemi Evropy - v Polsku sedm,

devét v Némecku, pricemz posledni
38.1772 ifedné u DB doslouZzila v pro-
sinci1974, nebo v Belgii. Zavleceny
byly i do byvalého SSSR. U nas se sice
zadna nedochovala, ale mnoho jich
tu po skonceni druhé svétové valky
jezdilo. Bud s pivodnim oznacenim
38 anebo jako Ceska fada 377.05. A to
zejména v okoli Karviné a Bohumina
¢i Décina. Limitovala je jejich mirné
vysoka napravova hmotnost. Jedna
zlokomotiv byla opatfena Riggenba-
chovou protitlakovou brzdou a coby
pokusné vozidlo byla vyuzivana Vy-
zkumnym ustavem dopravni a opra-
varenské techniky (pozdéji VUZ).

Vznikla neuvéFitelna série
Prvni pruska Pé-osmicka byla vyro-
bena v Berliné firmou Schwarzkopf
roku 1906. PoZadavek znél na rychli-
kovou lokomotivu na pfehfatou paru
srychlosti 100 km/h takové délky,

aby se ve§la na vétSinu tehdejsich to-
Cen (16 metrii). Pozdéji byly dodavany
imimo Prusko, napiiklad do Olden-
burska. Nejvétsim producentem byla
kromé Schwarzkopfu (1 027 kustt) fir-
ma Henschel (740 kusii). Celkem bylo
v letech 1906-1923 v tfinacti pruskych
lokomotivkach vyrobeno neskutec-
nych 3 438 kush pro pruské drahy

a 118 pro dalsi némecké Zeleznice. Po
prvni valce jich pfes 620 ziistalo v fa-
dé zemi coby vale¢nd reparace. Podle
nékterych zdroj posledni stroj pro
némecké Zeleznice vyrobila v roce
1923 firma AEG, a to stroj 38 4051. Lo-
komotiva 638.1301 lineckého sdruze-
ni OGEG byva nasazovana v riznych
podobéch s riiznymi ¢isly, v Némec-
ku nejcastéji jako 38.

Lokomotiva by méla 26. 9. vyjet
jako vlakova (s priprezni 534.0432)
na okruznim vlaku H. Kralové - Par-
dubice - Moravany - Borohradek -
H. Kralové. MARTIN NAVRATIL

exponaty v datech

475.179 a 475.196 (Slechti¢na)
Lokomotivy fady 475.1 vyrabéné v plzen-
ské Skodovce v letech 1947-1951 byly jed-
nou zmodernich fad parnich lokomotiv vy-
rabénych v povale¢ném Ceskoslovensku.
CSD prevzaly 147 kusd téchto modernich
lokomotiv, dal3ich 25 kus( zamiFilo v roce
1951 do Severni Koreje. Rada 475.1 byla ur-
Cena pro dopravu dalkovych rychlik{, osob-
nich vlakd a rychlych nakladnich viakd.

Diky elegantni konstrukcia vzhledu dosta-
la pFezdivku Slechti¢na. BEhem provozu
byly viechny lokomotivy zdokonalovany

a sjednocovany dosazenim mechanického
pfikladace uhlia vyfukového zafizeni Kyl-
chap. Pouze 475.131 doslouzila bez mecha-
nického prikladace uhli. Posledni Slechti¢na
byla vyFazena z provozu v roce 1980.V CR
jeuchovano pét lokomotiv 475.1 (01, 11,
79,94, 142)a na Slovensku dvé (96, 130).
Stroj475.179 pochazizroku 1948 a je pro-
vozuschopnym exponatem Depa historic-
kych vozidel CD, Slovenska 475.196, vyro-
benévroce 1950, je majetkem ZSR v péci
Spolku Vyhreviia Vritky.

534.0432 (Kremak)

Celkem 149 lokomotiv fady 534.0 vyrobe-
nych unas v letech 1923-1942 nestacilo po
druhé svétové valce narlstajici nakladni
dopravé. Lokomotivky CKD i Skoda Plzefi
rychle obnovily vyrobu ajiz 22.12.1945
byla v Plzni dokon&ena prvni nova lokomo-
tiva 534.0301. Do roku 1947 vyrobily obé
lokomotivky celkem 228 strojti Fady
534.03. Proti strojiim dodanych pred val-
kou se v mnohém lisily, nové feseny kotel
pFinesl vy33ivykon. Z hlavnich trati na ved-
lejsi vytlacily Kremaky Stokry fady 556.0,
ve druhé lize" viak dobFe slouzily az do
konce parniho provozu. Prvnilokomotiva
povalecné série byla zaroven poslednivyra-
zenou z provozu az v roce 1982 a je docho-
vana jako exponat Narodniho technického
muzea. Lokomotiva 534.0432 byla vyrobe-
na v roce 1947 a je provozuschopnym expo-
natem Depa historickych vozidel CD.

556.0506 (Stokr)

Pro zvladnuti povalecného narlstu obje-
mu nakladni prepravy byla CSD poptavana
nova vykonna lokomotiva. Objednavku pfi-
jala Skoda, ktera zkonstruovala fadu 556.0.
Prvnilokomotiva byla pfedana v Gnoru
1951 a od pocatku bylo zfejmé, Ze se po-
vedlo vyrobit extrémné silny stroj. Lokomo-
tivy pfekvapovaly svymivykony, jedna
znich uvezlav €ervnu 1951 bez postrku do
stoupani pFes stanici Kafizek vlak o hmot-
nosti 1400t, jiné byl naméFen indikovany
vykon 2 200 koni. Ziskaly mnoho rekord,

ti 8 272 t)inejdel3i (1 800 m)vlak u nas.

Slo o nejpocetnéjsi parni fadu (510 kus()

a posledni Stokry byly vyfazeny z pravidel-
ného provozu az po¢atkem 80. let. Loko-
motiva 556.0506 byla vyrobena v roce
1958 a je provozuschopnym exponatem
Depa historickych vozidel CD.

464.008 (U3ata)

Lokomotivnifada 464.0 vznikla na zakla-
dé poZzadavku CSD na tendrovou lokomo-
tivu pro vozbu rychlik{i a rychlych osob-
nich vlakd na vedlejsich tratich. Vyvoje se
ujala lokomotivka CKD a s ohledem na po-
Zadavky CSD vychazela konstrukce ze
zkuSenosti s pfedchazejici lokomotivni Fa-
dou 456.0 (Krasin, rovnéz CKD). Lokomo-
tivy 464.0 dostaly velké usmériovace
koufe, tzv. usi (odsud prezdivka Usata).
Rada 464.0 se vyrabéla v nékolika sériich
vletech 1933 az 1940 v celkovém poctu
76 kus(, a to v CKD, kde byly zkonstruova-
ny, ale také v plzefiské Skodovce (22 kus(l).
Stroje byly nasazovany na tratich vsech
kategorii s vyhodou pfechodnosti na tra-
té s nizsi tnosnosti Zelezni¢niho svriku,
atim padem byly schopné priibézné
vozby pfimych viak. Slo o spolehlivé a vy-
konné stroje, posledni byly vyfazeny az
vroce 1981. Lokomotiva 464.008 byla vy-
robena v roce 1935 a je provozuschopnym
exponatem Depa historickych vozidel CD.

Pokracovani na strané 4
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423.009 (Velky Bejéek)
Vroce 1921 byla v Prvni eskomoravské
tovarné na stroje v Praze zahajena vyroba

novych lokomotiv pro lokalky, oznace-
nych fadou 423.0. Kromé prazské loko-
motivky fadu 423.0 vyrabély také loko-
motivky v Plznia Adamoveé v nékolika séri-
ich pfed, béhem i po druhé svétové valce.

Na vétsiné vedlejsich trati se pro svou uni-
verzalnost udrZely az do pfichodu moto-
rovych strojd. Mezi personalem byly obli-

bené, hlavné ty s vétsim parnim prosto-
rem z pfedvalecnych dodavek, pro vykon
nazyvané jménem Velky Bejcek. Mnohé
znich, hlavné z posledni série, se preméni-
ly ve vytapéci kotle, nékteré byly prodany
navlecky. Z predvale¢nych lokomotiv do-

jezdily v bézném provozu jako posledni

vroce 1980 dvé lokomotivy —423.086

v BFeclavia 423.041 v Ostravé. Zachranily

se jako provozuschopné tfi zastupkyné

fady. Stroj 423.009 byl vyroben v roce Hradci Kralové slavime 26. zari dalsi Ze-

1922 a patfi VUZ. Vlezniéni narozeniny. Nejvétsi svatek Ze-
lezné drahy v roce se nemuiZe obejit bez

- -
434.2186 (Ctyikolak) bohaté plejady vozidel, které psaly historii nasi H R ADE C KR A LOVE

Rada 434.2, nékdy také nazyvana Dvojka, Zeleznice nebo reprezentuji jeji sou¢asnou mo- PP O
vychazi ze staré rakouské konstrukce (fada derni tvaf. Program jiz tradi¢né nabidne tfi ex- 2 6 z a r I 2 0 1 5 o d 1 0 h o d I n
170 kkStB), byla vSak vyrazné modernizo- pozice: Svét zmény, Svét historie a Svét zabavy, [ ]

vana. Plvodni lokomotivy byly totiz jiZ mo- nékolik zvlastnich jizd i fadu dalsich souviseji-

ralné zastaralé a nehospodarné. Ackoliv cich aktivit. Velkou novinkou je no¢ni show, bé-

bylo zdmérem ziskat stroje zejména pro hem které se na to¢né predstavi legendy tuzem-

nakladni dopravu, vozilairychliky. Rekon- skych i exotické hvézdy zahrani¢nich koleji za

strukce provadéné od pocatku 20. let v dil- doprovodu zajimavého komentafe. Program na

nach CSDv Lounech, Plznia Nymburce hlavnim nadrazi v Hradci Kralové za¢ind v 10

omladily celkem 345 lokomotiv a provadély
seazdoroku 1947. Od pavodnich ,Stose-
dmdesatek” se ,Dvojky" lisi dosazenim
predniho béhounu, pfedsazenou dymnici
avzhledové charakteristickymi zahnutymi
pFitokovymirourami.V pravidelném pro-
vozu doslouzily Ctyfkolaciv roce 1979. Stroj
434.2186, patfici mezi provozuschopné ex-
ponaty Depa historickych vozidel CD, byl
vyroben tovarnou Breitfeld a Danék ve Sla-
ném na sklonku roku 1916.

hodin a vstup je zdarma.

T 499.0002 (Kyklop)

Vroce 1974 byly v CKD Praha postaveny
dva prototypy oznacené T 499.0. Slo o nej-
vykonnéjsi motorové lokomotivy vyrobené
v CSSR uréené pro rychlikovou dopravu
srychlostiaz 140 km/h a s elektrickym vy-
tapénim. Technickymi parametry se Fadily

@ Moderni elektrické lokomotivy, @ Historické a specialni vozy

jEd nOth a motorové vozy . . Oznaceni Rokvjroby ~ Max. rychlost

Oznadeni Rokvjroby  Max. rychlost . Modernizovane vozy Aza 80 Masarykdv salonniviiz 1930 140

lok. . 380 2010 200km/h Oznaceni Rokvjroby  Max. rychlost Salon001  Salonniviiz prezidenta Husaka 1969 160

railjet + lok. . 1216.2 2014 230km/h Bmz? (kino) 2014 200 Da Kinematoviiz 1961/2004 120

mot. jed. . 844 2012 120 km/h Ampz (Hamburk) 2015 200 Da détsky viiz 1961/2009 120

mot. viizF. 841 2012 120km/h Bbdgmee?* 2010 160 SR 041 konferenéni viiz 1975/2009 120

jednotka . 440 2013 160 km/h Bdpee?! 2015 160 WR 013 restauracnfviiz 1976 140
M131.2053 Viiz pro kontrolu trakéniho vedeni 1979 60

mezi svétovou Spicku. Vzhledem ke zméné
pland CSD ve prospéch elektrifikace se viak
sériova vyroba neuskutecnila. Na zkuseb-
nim okruhu VUZ ale stroj T499.0001 dosa-
hlrychlosti 176 km/h, coz je dodnes nepre-

ZVLASTNI HISTORICKE VLAKY

konany rekord Ceskoslovenskych motoro- (plati v nich globalni jizdné) Parni viak 434.2186 + 6x Ce + 423.009

vych lokomotiv. Lokomotiva T 499.0002 Prijezd  Odjezd

(759.002), byla dlouhou dobu neprovozni Parni vlak 464.008 + 6x Ce Hradec Krdlovéhl. n. 10.25

exponat, najare roku 2015 byla dokoncena Prijezd  Odjezd Hnévieves 10.49 1054 Motorovy viak M 240.0100 + BalmPost

jeji oprava a opét byla uvedena do provoz- Hradec Krdlovéhl. n 6.40 - .

niho stavu. Nyni je majetkem Vyzkumného T T 4 Smirice [0 Pijezd . Odjezd

Ustavu Zelezniéniho. Hr. Krdlové-Slezské Predm. 6.45 6.48 Hradec Krdlové hl. n. 11.40 Hradec Krdlovéhl. n. 11.25
. Trebechovice p. Orebem 6.57  7.00 Trebechovice pod Oreb. 1.40 11.44

M 240'019 0 (Smgrovlga) . Tynisté nad Orlici 7.08 7.1 Tynisté nad Orlici .54 12.01

Pro doplnéni a modernizaci parku moto- . . N .

rovych voz( zvolily CSD v roce 1956 kon- Castolovice 74 727 Nakladni fotovlak 556.0506 Castolovice Bip A

cepcivozl s hydrodynamickym prfenosem Castolovice zastdvka 7.30  7.34 + 25 loZenych vozi + T 669.0001 Castolovice zastdvka 12.24  12.28

vykonu. V roce 1959 byly ve Vagonce Tat- Rychnov nad Knéznou 7.45 830 Pfijezd  Odjezd RychnovnadKnéinou 1239  13.25

ra Studénka vyrobeny dva prototypy mo- Eastolovi T P = . p

torovyich vozdl, sériové vozy dostaly ozna- Vasto ovice zastdvka 8.41  8.42 Hradec Krdlové hl. n. 10.28 Castolovice zastdvka 13.36  13.40

genfFfadou M 240.0. Dodavky se uskute&- Castolovice 8.45 854 Opatovicen. L.-Pohfeb.  10.41  10.47 Castolovice 13.43  13.47

nily vletech 1963 a 1964 ve dvou sériich Tynisté nad Orlict 9.05 9.08 Odbotka ELNA 10.50 Tyniste nad Orlici 13.57  14.05

po Sedesati kusech. Byly ureny pro vozbu . . , . . .

lehgich osobnich viakd na vedlejgich mo- Trebec?ww)ce p. Ore}befn 9.17  9.22 Elektrvama Opatovice 10.55  12.45 Trebechovicepod Oreb.  14.15  14.22

torizovanych tratich, asto ve spojeni Hr. Krdlové-Slezské Predm. 9.32 936 Odbocka ELNA 12.50 Hradec Krdlové hl.n. 14.40

s pfipojnymi vozy fady Bix (020). BEhem Hradec Krdlovéhl. n. 9.42 Opatovicen. L.-Pohreb. 12.53

proyozvlf rlarazely na Casté problgmy§ko— EEETRAETL @, 13.05

rozi skfiné. A nevynikaly spolehlivosti.

Z provozu je zacaly v 80. letech vytlacovat Motorovy vlak M 274.004 + Balm + M 262.0076

motorové vozy fady M 152.0(810), dnes je Parni vlak 475.196 + 475.179 + 6x Bam Piijezd  Odjezd

provoz téchto vozidel minulosti. Stroj . - P

M 240.0100 byl vyroben v roce 1964 a je . Pijezd  Odjezd Motorovy vilak M 131.1133 + M 131.1228 Hradec Krdlové hl.n. 11.35

provozuschopnym exponatem Depa his- Hradec Krdlovéhl. n. 10.25 Pifjezd  Odjezd Vsestary .41 11.46

torickych vozidel CD. Trebechovice p. Orebem 10.40 10.43 Hradec Krdlové hl. n. 10.53 Horicev Podkrkonosi 12,08 1212

Tynisté nad Orlici 10.52 10. Stéblovd 1.09 112 Ostromer 1222 12.26

M 262.076 (Kredenc) ! i > 57 . I .

Na valkou pFerugené dodavky Etyfnapravo- Borohrddek 1.06 11.10 Pardubicehl.n. 130 145 Novy Bydzov 12.42  12.45

vychvozi navazaly CSDjiZ v roce 1946 ob- Holice n.22  1.26 Opatovicen.L.-Pohfeb.  12.09 12.13 Chlumec nad Cidlinou 12.55  13.00

Jednavkou vozu s elektrickym prenosem Moravany .40 1144 Praskacka 12.24  12.30 Hradec Krdlové hl.n. 332 13.54

vykonu lehké konstrukce, které mély pre- Pardubice 6 Brrs3 . 5

chodnost i na trati s méné Gnosnym svrs- ardubicehl. n. 1.56 12.35 Hradec Krdlové hl. n. 12.40 Opatovicen. L. -Pohreb.  14.10  14.14

kem. Radu M 262.0 spolecné& vyrobily firmy Stéblovd 12.48 12.52 Hradec Krdlové hl.n. 14.22

Kralovopolska (skFin), Tatra Smichov (pod- Hradec Krdlové hl. n. 13.07

vozky) a CKD (spalovaci motor a elektricka

vyzbroj). Nasledovala druha série, u které

mecr}anlckovu c’asF c_jodalaVagonkaTatra Zelezniéni muzejni expozice Osobnivlak T478.1008 + 6x Ce (CT) + T 478.3001

Studénka. TFeti série zVagonky Tatra Stu- Prijezd  Odjezd

dénka byla dodana v letech 1958 a7 1960. Stala muzejni expozice Zeleznicni sdélovaci a zabezpecovaci o

Celkem bylo CSD dodano 238 kusé viech techniky nabizi jedine¢nou sbirku vice nez 370 pievazné pro- HradecKrdlovéhl. n. [2225)

sérif. Pfes své stafi zasahovaly do pravidel- vozuschopnych exponatd od pocatki Zeleznic az po 20. stole- Hnévceves 12.46  12.51

ného provozu je3té po roce 2000, dnes je tianeustle se rozvij. Smifice 316 13.20

v3ak v béZném provozu jiZ téméF nespatfi- TR 1337

te. Motorovy viiz M 262.076 byl vyroben
vroce 1953 aje provozuschopnym expona-
tem Depa historickych vozidel CD.

Organizovana je kyvadlova doprava ze stanice
HK - Signal Mont

Pokragovani nastrané s —
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M 274.004 (Modry Sip)
-~ = Na pocatku 30. let minulého stoleti Minis-
De n ze I eznice terstvo Zeleznic CSR zadalo Kralovopolské
strojirné Brno, Skodé Pizefi a CKD Praha
b N vyvoj EtyFnapravovych motorovych voz(
.|. n pro rychlost 100 km/hod. Z tohoto zadani
vznikly rychlikové motorové vozy Fady
— T == M 274.0 vyrobené ve Skodovych zavodech
wir \ vroce 1934, ﬁadgd[sponoyalayelmi pro-
%- ZABAVY _@ : gresivnim technickym a plsobivym este-
| tickym feSenim. V{z byl vybaven zabezpe-
I Covacim zafizenim ,Mrtvy muz" soustavy
: Brown, Boveri & Cie Drasov. Prvniz cel-
: kem ¢trnacti vyrobenych vozt byly doda-
I ny do vytopny Praha Masarykovo nadrazi
: anasazovany na spésné vlaky do Teplic
| a Mostu. Po prevzeti dalSich zajistovaly
I provoz rychlikd také na ramenech do Ces-
I kych Budéjovic, Olomouce a Plzné. Stroj

_____________ __ —y __— === M 274.004 byl vyroben v roce 1934, patfi
i —— — o —— ZSR a pecuje o ngj Spolok Vyhreviia Vritky.

T 444.162 (Karkulka)

Lokomotivy fady T 444.0 od Sedesatych
let postupné nahrazovaly parni lokomoti-
vy pro posun a nakladnivozbu, ale pro vy-
uziti v osobnidopravé jim chybélo zafize-
ni pro vytapénivlakovych souprav. Pro
nové lokomotivy bylo uréeno fadové ozna-
CeniT444.1, projektové prace se pFipra-

Stanice kyvadlové dopravy

—— - = vovaly v CKD Praha. Vyroba probihala ve
Selezniéni slovenském podniku TS Martin. Prototyp
muzejni expozice byl sestrojenvroce 1963, o rok pozdé§ji
Signal Mont byla vyrobena ovérovaci série deseti loko-
motiv avroce 1965 se rozbéhla sériova vy-
roba. Celkem bylo dodano 100 stroj fady
é - 4441 . Byly vyuzivany predevsim pro po-
prohlidky vistava sun a dopravu osobnich viak( na vedlejSich
tratich, odkud je zacaly vytlacovat moto-
rové vozy fady M 152.0 na konci 70. let.
V posunovacia nakladni sluzbé byly poz-
déji nahrazeny stroji fad 742 a 731. Posled-
ni stroje u Ceskych drah dojezdily v polovi-
né 90. let. Stroj T 444.126 byl vyroben
SVET SVET ZMENY v |:oce 1965 aje pro_\/oz’uschopnynlexpo-
~ natem Depa historickych vozidel CD.
. ) ZABAVY Svét zmény predstavi moderni vo- SVE
BN SVET ZABAVY zidlovy park Ceskych drah. Leto3ni VET HISTORIE T679.1168 a T 679.1529 (Sergej)
o novinky na kolejich reprezentuji Vystavy hi icky i Pro téZkou nakladni dopravu na neelektri-
T o . . ! ; i ystavy historickych lokomotiv p : ove = ,
i C‘Zﬁ:g?ﬁ betflat\(soprpvodny program pro malg | modernizované vozy Ampz pro lin- asalonnich historickych voz(i. Cel- zovanych tratich byly v ramci specializacni
nuocenaV]SD EVNiKy. Zaond[egln pro celou rO(EII- ku do Hamburku nebo Bdpee?*, po kem 33 exponatei, zvIaitni hosté dohody RVHP objednany lokomotivy ze
e ze\llézr:?ég?mjen;llr:jellvstgvmI<y£jlvadgln| pFl’jezgu prgpokolérniho vllaku zPra- § zRakouska a Slovenska. Komento- SSSR. Prvnich 50 lokomotiv (25 pro roz-
el hranlwrimpo a <am|,sv<?utezeml|, hy se CD railjet usadimez|exp9né- vané ukazky na tocné. Medailonky chod 1420 mm, 25 pro rozchod 1 520 mm)
il t Ia spoustou da|5|c’h aktlwt._Po— ty. Chybét také nesmi zastupci zvi- pFedstavujici historické lokomotivy T679.1(5) bylo zVorosilovgradského loko-
zete maskota Elfika. Hlavniatrakce jsou: feci rodiny na kolejich Regio... amotorové vozy najdete na stra- motivniho zavodu na Ukrajiné dodano
nach 3 az 6 tohoto Zeleznicare.
Zavod drezin Détské divadlo
Vlacek Hracek Soutéze
Kinematovlak Bublinova show
Skakaci hrad Balonkovy klaun
Dalsi nafukovaci atrakce Sportovni multifunkéni , klec” Nakladni fotovlak T 679.1168
Odrézedla Molitanov{ program a herna +T679.1529 + 25 loZenych vozl
Détské dilna Pro nejmensi Piijezd  Odjezd
Malovéni na oblicej HradecKrdlovéhl. n. 13.35
Opatovwce n.L-Pohieb.  13.47 1355 vroce 1966. Dodavky pokracovaly kazdo-
Odbocka ELNA 13.58 rocné az do roku 1973, celkem dosahly po-
Elektrdrna Opatovice 14.03 1530 ¢tu 545 kus(, a staly se tak nejpocetnéjsi
. konstrukénifadou CSD. Nejvétsiho nasa-
Odbocka ELNA 15. P )
) ; = zenidoznaly v 70. a 80. letech, kdy vrcholi-
Opatovice n. L.-Pohreb. 15.37 la pFeprava uhli. S klesajicimi vykony a po-
Hradec Krdlové hl. n. 15.50 stupujici elektrifikaci zacaly byt tyto stroje

nadbytecné. Rolisehralaijejich znacéna
hmotnost, vysoka spotfeba nafty a tfina-
pravové podvozky, které nadmérné opo-

Osobnivlak T 466.0007 + T 444.162 + 5x Ce
Pijezd  Odjezd

Hradec Krdlové hl.n. 12.25 Parni viak 534.0432 + 638.1301 + 6x Bam FFebpvévaIy Zelezniénis_\/réek. Poslednido-
Tynisté nad Orlici 1251 12,56 Piijezd  Odjezd jezdily v 90. letech. StrojT679.1168 b\{l vy-
. ) L robenvroce 1969 a je provozuschopnym
Castolovice 13.05 13.08 Hradec Krdlovéhl.n. 13.40 exponatem Depa historickych vozidel ¢D,
Doudleby nad Orlici 1316 13.18 Opatovicen.L.-Pohfeb.  13.47  13.55 stejné jako Sergej T679.1529 zroku 1973.
Zamberk 13.41  13.46 Pardubice-Rosicen.Lab. 14.05 14.08 Motorovy vlak M 131.1228 + M 131.1133 .
hrad i . T 466.0007 (Pilityk)

I:eto ra 13.54 1412 Pardubicehl.n. 1419  14.26 Prijezd  Odjezd Lokomotivy fady T 466.0 (735) vyrabéné
Zamberk 14.20  14.26 Moravany 14.41  15.24 Hradec Krdlovéhl. n. 14.53 v Turcianskych strojirnach v Martiné v le-
Doudleby nad Orlici 14.48 14.51 Holice 1538  15.40 Stéblovd 15.09 15.12 tech 1972-1979 byly urCeny pfedevsim pro
Castolovice 1 15.02 Borohrddek 15.51 1 Pardubicehl.n 15.25 15.38 osobni dopravu a téZkou posunovaci sluz-

. - LX) L bar B . e 9w bu. Vzorem pro konstrukci byla némecka
Tynisté nad Orlici 15011513 Tynisté nad Orlici 16.02  16.06 Opatovicen. L.-Pohfeb.  16.06 16.18 lokomotiva fady V 100. Pozadavkem pro
HradecKrdlovéhl. n. 15.36 HradecKrdlovéhl. n. 16.35 Hradec KrdlovéHhl. n. 16.34 vyvoj lokomotivy byl napravovy tlak do

16 t, jehoz viak nebylo mozné dosahnout
pouzitim naftovych motor? CKD. Vyrobce
proto zakoupil licenci od francouzské firmy
SEMT-Pielstick na vyrobu motoru PA
4-185. Ten mél relativné nizkou hmotnost
amalé rozméry a nakonec se stal hlavnim
dlvodem, proc lokomotivy nevynikaly
spolehlivostia Gspornosti. Agregat byl sice
vykonny, ale také slozity a mél velkou spo-
3 a pecovaci tfebu nafty. PilStyky byly proto v 90. letech
eI A i VI e hojné rekonstruovany na fadu 714, afada
735 tak zanikla. Stroj T 466.0007 byl vyro-

= = avitéuniky jednotka Fady 814
HRADEC KRALOVE e G / ila. St 07 by}
e 5 envroce aje provozuschopnym ex-
26. zari 2015 od 20 hodin Vi ponatem Depa historickych vozidel CD, ex-

pozice Olomouc.

Mezi stanici Hradec Kralové hl. n.
aaredlem depa bude po cely den jez-
dit kyvadlovy spoj tvoreny jednot-
kou Fady 844 RegioShark. K expozici
Muzea sdélovaci a zabezpecovaci

. . . - . Informace o odjezdech zvlastnich
Exkluzivni 120minutova svételna show se vlakii jsou pouze orientaéni.

letos poprvé uskutecni v depu kolejovych
vozidel v Hradci Kralové! Na to¢né Svéta
historie uvidite pfi scénickém osvétleni
legendarni parni i motorové lokomotivy
Pétasedma, Usata, Velky Bycek, Stokr,
Zamracena, Brejlovec, Karkulka a dalsi.

2050.05 OBB

Stroje Fady 2050 Rakouskych spolkovych
drah (OBB) jsou pokracovateli dieselelek-
trické Fady 2045, jeZ byla stavéna podle
americkych konstruk&nich principC. Nejpr-
ve byla dodana série deseti lokomotiv fady
2050, vroce 1962 bylo pofizeno dalsich
osm. Byly vyrobeny spolecnosti Henschel
Po ukonceni Narodniho dne Zeleznice mlzete az do vramcilicence General Motors. Podvozky

zacatku show sledovat film Ostfe sledované vlaky na ) produkoval Simmerilng—Graz—Paukerve
obrazovce hlavniho podia ve Svété zabavy. svém zavodé ve Floridsdorfu. Agregatem

je dvanactivalcovy, dvoutaktni dieselovy

Prodej vstupenek v hlavnim infostanku u stanice ¢ VY
kyvadlové dopravy, jejich pocet je omezen. motor General Motors o objemu 112 litrd.

Pokracovani na strané 6
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Dosahuje vykonu 1 119 kW, maximalni
rychlost lokomotivy je 100 km/h. Ackoli se
tyto stroje diky odolnosti velmi osvédcily,
zlstaly v provozu ojedinélé. Koncepce po-
honu motorovych strojt se totiz u OBB ori-
entovala vyhradné na dieselhydraulicky
prenos vykonu. Pfesto se v provozu, i kdyz
spiseformalné, udrzely az do roku 2004.
Stroj 2050.05 byl vyroben v roce 1958 a pa-
tFi mezi provozuschopné exponaty Zelez-
ni¢niho muzea OGEG v Ampflwangu.

T478.1008 a T 478.1010

(zamradena, Bardotka)

V prvni poloviné Sedesatych let CSD stéle
vice chybéla vykonna motorova lokomoti-
va pro osobni dopravu. Konstruktéfi CKD
protovyvinuliFfadu T 478.1, ktera se jesté
béhem aktivni sluzby stala legendou.

CSD prevzalo v letech 1964-1971 celkem
230strojli T478.1 s parnim vytapénim
souprav, v pribéhu 90. let bylo mnoho lo-
komotiv (jiZ jako Fada 751 a 752) moderni-
zovano a vybaveno elektrickym vytapé-
nim vlak( (fada 749). Stroj T 478.1008 byla
vyrobenavroce 1967 a je provozuschop-
nym exponatem Depa historickych vozidel
CD. Lokomotiva T 478.1010 je majetkem
NTM v dlouhodobém pronajmu VUZ. Vyro-
bena bylatéZvroce1967.

T 669.0001 (Cmelak)

V roce 1963 byl v CKD spolecné s dvéma
prototypy lokomotivy CME3, vyvinutymi
specialné pro SSSR, postaven i prototyp
T669.0001 pro CSD. V CKD byla kon-
strukéné pFipravena sériova vyroba v de-
tailech se lisici od prototypu. Pro nar(ista-
jici exportni tkoly viak byla produkce pro
tuzemské odbératele pfedana do SMzZ
Dubnica, kde se vyrabély pro CSD a Cesko-
slovensky primysl od roku 1967. Podle so-
vétského oznaceni CME dostaly lokomoti-
vy prezdivku Cmelak. SMZ vyrobily cel-
kem 107 stroj(i Fady T 669.0 pro CSD. Lo-
komotivy slouzily pfevazné pro posun na
sefadovacich nadrazich a pro vozbu mani-
pulagnich vlak(. V&tsina lokomotiv fady
zena z provozu. Stroj T 669.0001 byl vyro-
benvroce 1968 a je provozuschopnym ex-
ponatem Depa historickych vozidel CD.

T 478.3001 a T 478.3127 (Brejlovec)
Jako nastupce Bardotek Fady T 478.1 vzni-
klv CKD na konci 3edesatych let prototyp
T478.3001, prvniz Gspésného rodu Brej-
lovch. Rada T 478.3 (pozdéji Fada 753) se

v sedmdesatych letech vyznamné podile-
la na dokonéeni motorizace osobni dopra-
vy na hlavnich, ale i vedlejsich tratich CSD.

Celkem bylo v letech 1968-1977 vyrobe-
no 408 stroj(, které se nesmazatelné za-
psaly do Zelezni¢ni historie této zemé. Na
jejich bedrech leZela vozba vétsiny vlak(

v klasickém sloZeniv osobni dopravé, hoj-
névyuzivany byly ivnakladnidopravé. Lo-
komotiva T 478.3001 byla provozovana
zpoatku v LD Dé&¢in a pozdgjiv LD Ceska
Lipa. Je provozuschopnych exponatem
Depa historickych vozidel CD, z bran CKD
vyjelavroce 1968. Brejlovec T 478.3127
byl vyroben v roce 1973 a patfi do soukro-
mé sbirky Vladimira Krize.

T 435.0040 (Hektor)

Lokomotivy Fady T 435.0 byly zkonstruova-
ny v CKD ve druhé poloviné 50. let pro voz-
bu osobnich i ndkladnich viakd na méné vy-
tizenych tratich. Pfezdivku Hektor dostaly
kvdli své mohutnostia sile, kterd byla pfi-
suzovana bajnému bojovniku Hektoérovi.
Rada T 435.0 byla konstruovana jako kapo-
tova s jednou vysokou kapotou a jednou
kabinou umisténou na konci hlavniho
ramu, coZ se casem ukazalo jako nevhodné
feSeni. Pocet vyrobenych kusd dosahl ¢isla
233,ztoho 150z nich slouzilo pro potfeby
CSD a 83 jako vlecky primyslovych podni-
ki v Ceskoslovensku. Pomérné velky pocet
téchto strojl byl dodan do Albanie, Iraku
aNDR.V pravidelném provozu se udrzely
pomérné dlouho, sporadicky je moZné na
né narazit jeté dnes, zejména v podobé
hnacich vozidel stavebnich a specialnich
vlakd. Stroj T 435.0040 byl vyroben v roce
1959 a patfi mezi provozuschopné expona-
ty Depa historickych vozidel CD.

Misto cinu aneb historie
nadrazi v Hradci Kralové

Soucasna funkcionalisticka budova kralovéhradeckého vlakového nadrazi je nejen
vyznamnym architektonickym pocinem a od roku 1958 i kulturni pamatkou, ale také
objektem se zajimavou historii. Po dokonceniv roce 1936 se stala jednou

z nejmodernéjSich odbavovacich hal Evropy.

Hradec Kralové. Ne nahodnou. Zdejsi Zelez-

ni¢ninadrazi je klenotem a pravem uznava-
nou pamatkou. Stavba s rozlehlou halou a skoro
50 metril vysokou vézi, kterd ukryva vodojem, je
- nebyt diskutovaného hotelu Cernigov naproti
nadrazi - vy$kovou dominantou této ¢asti mésta.
Jedna se v potadi o tfeti vypravni budovu kralové-
hradecké stanice. Prvni nechala postavit Jiho-se-
veronémecka spojovaci dradha, ktera roku 1857
zprovoznila prvni isek své drahy z Pardubic k Li-
berci. K objektu podle navrhu architekta R. Freye
po 14 letech pribyla reprezentativni budova pro
Rakouskou severozapadni drdhu, jez vedla svou
trat z Chlumce pfes KySperk na hranici s Prus-
kem. Z Hradce Kralové se stal vjznamny uzel
a po zestatnéni drah se pochopitelné zacalo po-
ohliZet po spolecné budové odpovidajici vyznamu
mésta. AZv letech mezivile¢ného Ceskosloven-

| etos$ni oslavy Narodniho dne Zeleznice hosti

ni praceli budovy ¢italo 41 okennich os, pficemz
okna zdobily obrazy Merkura, okfidlenych kol

a znak republiky, pozdéji nahrazeny méstskym
znakem. Sedlova stiecha vlevo od véZe byla osa-
zena ocelovym krovem se sklenénymi vyplnémi
zajistujici pfirozené osvétleni odbavovaci haly.
Severni cast budovy ve své dobé slouzila jako
obytna, nachazelo se zde nékolik najemnich by-
tl a hotel, jiZni ¢ast budovy slouzila kancelafim
a provoznim prostoram. Dominantou nddrazni
budovy je 46 metrii vysoka véZ s hodinami, na je-
jimz vrcholu byl umistén vodojem. Budovu zdobi
sousos$i dvou svétlonosu s okfidlenym kolem od
sochate Josefa Skody.

V budoveé se usidlilo i Feditelstvi drah
Dnes. 5. 1935 nastala ta slavnostni chvile. Pi-
vodni nidrazi odbavilo posledni motorovy vlak
634 v15.33 hodin, zatimco ,ji¢insky“ vlak 4108

jedouci zhruba tfi ¢tvrté hodiny poté byl odba-
ven uz v budové nové a cestujici vychazeli jed-
nim ze dvou postavenych podchodt. Zajimavosti
je, Ze jesté pfed slavnostnim otevienim nadrazi
dne 16. dubna 1935 pfijel na hradecké nadrazi sa-
lonnim vozem generalni feditel ¢inskych drah
Huang, ktery si v doprovodu fediteld CSD prohlé-
dlinovou nadraznibudovu. Stavba byla zcela
dokoncena v roce 1936. V pomérné rozlehlych ad-
ministrativnich prostorach v patrech se usidlilo
itamni regiondlni feditelstvi drah.

V nadrazni hale byla umisténa busta preziden-
ta Masaryka, k niz v inoru 1936 pfibyla pamétni
bronzova deska s napisem ,,Dostavéno k jubileu
85. narozenin prezidenta Osvoboditele T. G. Ma-
saryka za ministra Zeleznic Rudolfa Bechyné
podle navrhu Ing. arch. V. Rejchla.” Vystavba
prisla na 19 miliont korun. Spolu s novou na-
drazni budovou bylo upraveno i kolejisté, stani-

ska tyto ivahy dostaly konkrétni rozmeér.

Vystavbu urychlila vétrna smrst
Stavajici stani¢ni budovu, kterd se nacha-
ziv Casti Riegrova nameésti, navrhl v le-
tech 1928 - 29 v duchu moderniho klasicis-
mu architekt Vaclav Rejchl. Projekt na vy-
stavbu vzesel ze spole¢né spoluprace s jeho
bratrem Janem. Statické vypocty zhotovi-
la firma Hacar a Kloucek. Rozhodnuti

o stavbé ¢astecné uspisila vétrna smrst,
ktera v Cervenci 1929 po§kodila pivodni
nadrazi. Samotna stavba, nepocitame-li
slavnostni vykop roku 1929, byla zahajena
rok na to a trvala témeér Sest let. Stavbu ve-
dl Frantisek Komarek, prace provadéla je-
ho firma ve Svobodnych Dvorech. Postup-
né byly také demolovany obé stavajici bu-
dovy. Celkem 152 metri dlouhd monu-
mentalni stavba, rozkladajici se na plose
5000 metrii ¢tverec¢nich, byla rozdélena
na dveé ¢asti stfedni hranolovou vézi. Hlav-

ce dostala nové elektromechanické za-
bezpecovaci zatizeni. PoblizZ nddrazi
vyrostla moderni budova posty. Rok po
predani nadrazni budovy cestujicim
prezident Reditelstvi drah Nevole pie-
dal spolu s otevienim osobniho kolejis-
té odjezdovy podchod a nastupisté, kte-
é fakticky ,,pokitil“ osobni vlak 608.

V 60. letech byla stanice elektrifikovana
a pred nékolika lety se uskutecnily opra-
vy jak samotné nadrazni budovy, ze-
jména prostor pro cestujici, tak i ndstu-
pist a s dokoncenim terminalu MHD vy-
razné ,,omladly“ pfednadrazni prosto-
ry. Budova sama na svou zasadni pro-
meénu stale éeka. MARTIN NAVRATIL

Vice informaci:
Kniha Ceské nadrazi od Mojmira Krejéifika
aPamétni publikace o Hradeckém nadrazi

INZERCE
Zeleznicar

Zaujala vas témata v tomto Zeleznigafi? Chtéli bys-
te mit o déni na Zeleznici aktudlni informace pravi-
delné@ Predplatte si nas! Rocni predplatné Eini

300 KE. Kromé periodika dostanete Sestkrat rocné
oboustranny plakat forméatu A3 s Zeleznicni tema-
tikou. Objednévku miiZete uskuteénit vystizenim
tohoto banneru a zaslanim na adresu: Ceské drahy,
redakce Zelezni¢Fe, nabF. Ludvika Svobody
1222/12,110 15 Praha 1. Lze vyuZit i e-mailovou
adresu balikova@gr.cd.cz nebo telefonni spojeni
972233 090.

JMENO A PRIJMENT

DORUCOVACI ADRESA

E-MAILOVA ADRESA

OBJEDNAVAM PREDPLATNE
CASOPISU ZELEZNICAR.

PODPIS

Larzsay KOHOUTOV! martin ZABKA

120 LET BENESOV - VLASIM

sy

GRAD
BOHEMIA

Zeleznice na Podblanicku

Kolektiv autorti

Publikace , Zeleznice na Podblanicku® pokraduje v edicni fadé monografii nakla-
datelstvi Gradis Bohemia. Autofi se vénuiji minulosti i souasnosti Zeleznicni traté
z Benesova u Prahy do Trhového Stépanova, ktera vak dfive pokracovala aZ do
Dolnich Kralovic. V roce 2015 slavi tato trat kulaté vyroci své existence — slouzi
jiz krasnych 120 let. Celou historii kromé poutavého textu priblizuje cca 650 foto-
grafii, plankd, jizdnich dokladi a mapek. Publikace je plnobarevna kniha formatu
A4 v pevné vazbg. Soucasti je i podrobné resume CJ, AJ a NJ.

Cena 745,- Ké

Vyuzijte nas E-SHOP

Objednavky prijima: http://WWW-gra dis.cz

Gradis Bohemia, s.r.o., Drnovska 41, 161 00 Praha 6
telefon/fax: 233 341 260, e-mail: obchod@gradis.cz
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TOVARNI SNIMEK. Na po¢atku bfezna 1938, kdy fotografie vznikla, jesté nikdo netusil, Ze pravé tento stroj se stane milackem Brit.
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V ostrovnim kralovstvi,
zemi povazovaneé za
kolébku zeleznice, které
ostatné jizdou
legendarniho stroje
Locomotion George
Stephensona urcilo den
povazovany za datum
narozeni zelezné drahy,
nebyla o velké drazni
udalosti nikdy nouze.
Mezi nejznaméjsi z nich
patfi svétovy rychlostni
rekord, jehoz dosahla
vroce 1938 parni
lokomotiva rady A4

s Cislem 4468
pojmenovana Mallard.
O tésném pokoreni
némeckého rekordu se
dozvédél cely svét, byt
od samého pocatku byl
adodnes je zpochybnovan.
Mnoho ale nechybélo

a vavfiny mohly zistat
Hitlerovi.

Mallard: ikonického rekordmana malem

pokorila zadrena ojnice

Ze se schyluje k velkému dramatu,

k pométovani sil mezi Hurricany,
Spitfiry a Messerschmitty na nebi hrdé-
ho Albionu v$ak jesté dva roky zbyvaji.
Existuje ale zptlisoD, jak fi§skému kanc-
1éti ukazat, Ze Anglie se na stfetnuti tech-
nologicky ptipravuje. Pokofit némecky
draznirychlostni rekord!

T urbulentni rok 1938. Evropa tusi,

Modry vyzyvatel
s rysy aristokrata
Tfeti bfeznovy den roku 1938 opustila bra-
ny tovarny v Doncasteru lokomotiva, kte-
1 se brzy stala legendou i milac¢kem.
Modry stroj pfekypujici eleganci spolec-
nosti London and North Eastern Railway
(LNER)Tady A4 s Cislem 4468 a hrdym jmé-
nem Mallard splrioval veskeré pozadavky
rychlostniho rekordmana. Kromé vel-
kych kolvusporadani4-6-2,Pacific“aae-
rodynamického plasté, ktery zajistoval
co nejmensi odpor vzduchu, byla lokomo-
tiva jako jedna z mala své fady vybavena
také dvojitym kominem a dvojitou dys-
nou Kylchap. Vlastnosti pfedurcujici ji
k tomu, aby Némce dostala na kolena
a prekonala stavajici parni rekord s hod-
notou 200,4 km/h, kterého v roce 1936 do-
sahl stroj 05.002 Deutsche Reichsbahn.
Pro rekordni jizdu byl vybran tisek Sto-
ke Bank jizné od Granthamu na trati East
Coast Main Line (zhruba v piili cesty me-
zi Londynem a Yorkem). Trasa se mirné
svazuje, coz mélo Ceté lehce usnadnovat
praci. Pravé tento fakt je ale jeden z d@i-
vodd, pro¢ je dosaZeny rekord dodnes spe-
kulativni. Némecka konkurentka totiz
svého rekordu dosdhla narovné trati, ale
s leh¢i soupravou.

KRATCE

SLOVENSKO

Vicesystémoveé stroje se
zatim kupovat nebudou

Slovensky narodni dopravce (ZSSK) zru-
Sil tendr na nakup novych vicesystémo-
vych lokomotiv. Spole¢nost to odlivod-
nila tim, Ze ekonomicky nejvyhodné&;jsi
nabidka po elektronické aukci €inila

78,4 mil. eur a pfedpokladanou cenu,
ktera byla zavaznym limitem, tak pFe-
krocila 0 6,4 mil. eur. Za dodani Sesti stro-
j&avramci opce maximalné desiti kust

v priibéhu péti let pfedpokladala uhradit
zvlastnich zdrojC 72 mil. eur. Soutéz na
dodavku Sesti lokomotiv slovensky do-
pravce vypsal loni na podzim. (Gak)

SKVOST. Nejrychlejsi parni lokomotiva svéta je ozdobou kazdé nostalgické ak-

ce. Na snimku z roku 1988 je zachycena na nadrazi v Yorku.

Za regulator se postavil
dtichodce!

Tretiho Cervence 1938 se na stanovisté
Mallarda vys$plhal topi¢ Thomas Bray avy-
nikajici, jiZ emeritni strojviidce Joseph
Duddington. Za lokomotivu byl pfipojen
méfici viiz a Sest dalsich osobnich vozl
o celkové vaze 240 tun. Mallard byl pec-
livé nalestén. Pied odjezdem se ale ob-
jevil problém - strojni Ceta zjistila, Ze se
pouzdro ojnice na prostfedni napravé
pfehfiva, coz by mohlo pokus o pfeko-
nani rekordu zmatit. Na pouzdro proto
byla kvtli zvy$eni mazani instalovina
»,smradlava bomba“ z anyzového oleje,

RUSKO

Rychliky do Petrohradu

a Tallinnu znovu jezdi
Mezinarodni Zelezni¢ni spojeni mezi
Moskvou, Petrohradem a Tallinnem za-
¢alo po pauze opét fungovat. Vedeni
Ruskych Zeleznic (RZD) oznamilo, Ze od
konce léta obnovi rychlikové spojeni
mezi ruskymivelkomésty a estonskym
hlavnim méstem. Spoje provozované
Ruskymi Zeleznicemi nahradily dosud
jezdicidva pary rychlik(, jez provozoval
soukromy estonsky dopravce Go Rail.
Spoje provozovatel zrusil kvli Gdajné-
mu strmému poklesu poptavky ze stra-
ny cestujicich letos v kvétnu. (GaK)

FOTO MARK BRAMMER

ktery se v pfipadé prehtati mél odpafit.
Mallard byl pfipraven. JedenaSedesati-
lety strojviidce zato¢il capkou na pozdrav
arozjel se smérem k zaiznamtém v histo-
rickych knihach.

Rekord padl, svét se radoval,
Némci pochybovali

K vrcholu stoupani vlak dojel rychlosti
kolem 120 km/h a hned na zacatku kle-
sani zacal plnou parou zrychlovat. Zahy
dosdhl 160 km/h, coZ byla rychlost, kte-
rou lokomotivy této fady denné tahaly
tézké dalkové expresy. Napéti stoupalo,
rychlomér cejchovany, jak jinak nez

SVYCARSKO

Vice penéz na provoz,
udrzbu i bezpecnost

Spolkovy dopravni Gfad a SBB se do-
hodly na financovani provozu a Gdrzby
drazniinfrastruktury pro financ¢ni ob-
dobi 2017 az 2020. Zeleznice miZe po-
¢itat s castkou 7,632 miliardy CHF, coz
je o015 % vice nezvobdobi platném pro
roky 2013 a7 2016. Vice prostiedk(
souvisi se zajisténim vyssi bezpecnosti,
intenzivné&jsi ddrzbou tratia také se za-
jisténim Gdrzby novych staveb. Do pro-
vozu totiz bude uveden napr. Gotthard
-Basistunnel nebo Ctvrta etapa curys-
ského S-Bahnu. (PeST)

vmilich, minul cifru112 (180 km/h), ,,0li-
zoval“ 125 (200 km/h). Ceta vyhliZela
z budky do neskute¢ného proudu vzdu-
chu a kontrolovala stav ojnice. Misto za-
¢atku intenzivniho brzdéni, aby vlak
bezpecné zpomalil pfed rychlostnim
omezenim, serychleblizZilo, o¢ivSechna
palubé posouvaly rucéi¢ku rychloméru.
Mezi stanicemi Little Bytham a Essend-
line to pfislo. Méfici viiz na kratky oka-
mzik zaznamenal rychlost 202,58 km/h
a Mallard se v ten moment nesmazatel-
né zapsal do historie jako nejrychlejsi
parnilokomotiva svéta. Chvilku po dosa-
Zeni rekordu se ale skute¢né piehfilo
pouzdro ojnice, a Mallard tak musel byt
po zastaveni nahrazen jinou lokomoti-
vou, kterd vlak dovezla na londynské na-
draziKings Cross. Samotna rekordman-
ka se pak presunula do dilen v Doncaste-
ru, kde probéhla dikladné oprava.
Radostztispéchu ale nebyla dokonala.
Némecka propaganda rekord zpochyb-
novala, na povrch vyplynulyichyby v pfi-
pravé akce. Strojvedouci Duddington po

Rekordman valku pfeZil a z pravidelné-
ho provozu byl vyfazen aZ roku 1963.

POLSKO

PKP odstraiiuje bariéry
na zeleznici

Skupina PKP od roku 2012 upravila pro
pro vozickare, nevidomé Ci slabozraké
stovku stanic, osobnich voztia na 700
nastupist. Dalsi bezbariérové soupravy
jsou dodavany od vyrobcll. Soucasti
Uprav je stavba vytahd, Sikmych ramp,
vodicich linii pro nevidomé, Gprava vysky
prodejnich okének pro vozickare nebo
doplnéniinformaciv Braillové pismu. Va-
gony jsou vybaveny bezbariérovou toale-
tou a zdvihaci ploSinou. Firma také skoli
prlivodci, jak pomahat postizenym. Loni
jich Skolenim proslo tfi sta. (PesT)

jizdé prohlasil, Ze nebyt rychlostniho
omezeni na vyhybkach ve stanici Essen-
dline, kvtili kterému vlak musel zacit brz-
dit, a pomalé jizdy 25 km/h v mistech,
kde se vlak rozjizdél pfed dosazenim vr-
cholu stoupani, dosahl by bez problémi
ptvodné odhadované rychlosti 130 mil
za hodinu, tedy 208 km/h. To by pravdé-
podobné pochybovace umlicelo.

Dalsi rekord zhatila valka
Konstruktér lokomotivy Sir Nigel Gres-
ley proto planoval v zafi roku 1939 ,,repa-
rat“, Chtél provést druhy pokus o dosa-
Zenirychlosti1zomilza hodinu. Vypuk-
nuti2. svétové valky ale pfineslo zcela ji-
né starosti. Mallard vSak jezdil az do ro-
ku1963. Za 25 let ve sluzbé stihl najezdit
témeér dva a ptil milionu kilometrti a ce-
lou dobu patfil k absolutni elité brit-
skych Zeleznic. Od roku 1953 naptiklad
dopravoval mezi Londynem a Edinbur-
ghem primy expres Elizabethan a cestu
dlouhou 640 kilometrti zvladal bez jedi-
ného zastaveni! Lokomotiva byla vyba-
vena specialnim tendrem s chodbickou,
diky cemuz se mohly za jizdy stfidat lo-
komotivni Cety.

Draznibadatelé nevylucuji, Ze Mallar-
dtv rekord prekonala né&jaka z americ-
kych parnich lokomotiv, oficialnirekord
v$ak nebyl ustanoven. Jednim z téchto
moznych pokofiteld je Milwaukee Road
tfidy Fy, ktera vozila nejrychlejsi parni
vlak a pravidelné jezdila rychlosti vyssi
nez16okm/h. Je proto dost pravdépodob-
né, Ze se svétovému parnimu rekordu
pfinejmensim pfibliZila. Korunovanym
parnim kralem v$ak uz navzdy zlistane
,,Sir“ Mallard. MATOUS VINS

NEMECKO

Deutsche Bahn trapi
nedobra bilance

Deutsche Bahn trpi kvili patnym ob-
chodlim v nakladnii dalkové doprave.
Plan obratu v oblasti Zelezni¢ni nakladni
prepravy u DB Schenker Rail, ktery byl
stanoven na 5,2 mld. eur, dosahl pouze
4,9 mld. Také provozni vysledky se 46
mil. eur jsou vyrazné nizsi nez v pfedcho-
zim roce. V osobni prepravé vyuZilo viakd
ICa ICE 129 mil. cestujicich, coZje o dva
miliony méné neZ v roce 2013. Spatné
vysledky maji vliv na celkovou bilanci.
Obrat 39,7 mld. eur byl o dvé miliardy

horsi, nez koncern ocekaval. (sh)
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