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Vylet do historie

Jezdit bez zaloznich
vozidel ma sva rizika

sobotu 13. zafi se na koridorové
Vtrati mezi Studénkou a Jistebni-
kem stala jedna z fady mimotad-
nych udalosti, ke kterym prosté jednou
za Cas dochdzi. Stiet Zelezni¢niho vozi-
dla s osobnim automobilem. Tato uda-
lost méla zasadni dopad na provoz spo-
le¢nosti LEO Express. Pravé jeji jednot-
ka se stfetla se zaklinénym autem na
prejezdu a nasledné je na nékolik tydnt
odstavena. Zbyvajici ¢tyfi soupravy tim
padem nejsou schopny obslouzit v§ech-
ny planované spoje. Zakaznici soukro-
mého dopravce zacali doplacet na to, Ze
firma nemd k dispozici zadny zilozni
vlak. Pokud tedy dojde k néjaké vétsi mi-
motadnosti, nema prakticky jinou moz-
nost nez pozadat jiného dopravce o po-
moc, zabezpecit dopravu nahradnimi
autobusy v ¢asti trasy nebo vlaky odfek-
nout zcela bez nahrady.

Stevardi LEO Expressu

v posilovych vozech

,»,Z divodu dtkladné kontroly byla jed-
notka odstavena v depu a po dalsim po-
souzeninasimi techniky jsme stanovili
harmonogram oprav, ktery by mél byt do-
koncen az 16. tijna,“ informoval provoz-
nifeditel firmy LEO Express Peter Kohler,
ktery dohodu s Ceskymi drahami pova-
Zuje za extrémné rychlou a profesional-
ni. UZvnedéliig. zafi musela firma kvi-
li nehodé zrusit ranni spoj LE 1352 z Kar-
viné a odpoledni LE 1361 z Prahy, vCetné
nedélniho spoje LE 1358 z Karviné. Pro
cestu z Prahy na Moravu a zpét mohli
zakaznici spole¢nosti LEO Express vy-
uzitnejen ostatnispojeLE, resp. v kom-
binaci s autobusovou dopravou, nebo se
rozhodnout provlaky Ceskych drah. Uvla-
ki EuroCity 148 a 153 nabidl narodni do-
pravce ve vybrané dny zatfazeni posilovych
vozl, kterymi se pfepravuji cestujici od-
feknutych spojii LEO Express.

Mimoradny darek pro

predplatitele a navstévniky
Narodniho dne Zeleznice
Oboustranny plakat formatu A2

s kalendarem pro rok 2015.

Konkurencni dopravce s podminkami
nabidky souhlasil véetné finan¢niho vy-
rovnani jizdného za ,,své* cestujici podle
tarifu Ceskych drah. V objednanych vo-
zech doprovézel cestujici kvili evidenci
a feSeni jejich pozadavki stevard od spo-
leCnosti LEO Express, jinak se ale zakaz-
nici soukromého dopravce stali standard-
nimi cestujicimi Ceskych drah. Mohli
tedy samoziejmeé vyuzitisluzebjidelniho
vozu a hlavné béhem jizdy porovnat kom-
fortjizdy v dalkovych vozech CD s cestova-
nim velektrické jednotce Flirt privatniho
dopravce. Narodni dopravce rovnéz sou-
hlasil s mimofadnym zastavenim vlakd
v Suchdole nad Odrou a ve Studénce, kde
spoje EuroCity bézné nezastavuji.

Mimoradnosti Fesit umime

Problémy s ndhradni pfepravou cestuji-
cich v pripadé nehody nebo poruchy vo-
zidla fesi vSichni Zelezni¢ni dopravci
a nikdy nejde o nic ptijemného. Ceské
drahymajina trase Praha - Ostrava - Bo-
humin nejvétsi Sanci posilit své vlaky
azaroven zajistit bezproblémovou mani-
pulacisvozy. ,,Odvéseni a privéSeni posi-
lovych vozi ve frekven¢né silnych dnech,
tedy o patcich a o nedélich, jsme zabez-
pecili ve stanici Bohumin bez vyraznych
¢asovych prodlev. I kdyZ se jedna o kon-
kurencniho dopravce, nepovazujeme za
korektni viaci cestujicim brat si je jako
rukojmi. V obdobné situaci, kdy budeme
potfebovat rychle vyfesit nahradni pre-
pravu cestujicich, semtiZe ocitnoutinase
spole¢nost. Byt mame hodné moznosti
internich feSeni, v ojedinélé situaci mize
byt pfipadna operativni moznost vyuZi-
ti volné kapacity konkurenta za vyhod-
nych podminek efektivnéjsi a hlavné
rychlej§inez zajisténi nahradniautobu-
sové dopravy,“ vysvétluje rozhodnuti CD
feditelka Odboru provozu osobni dopra-
vy Ludka Hnulikovd.  MARTIN HARAK

SLOUPEK

Chranime dobré
jméno Zeleznice

Navzdory tvrdému boji o zakaznika
se Ceské drahy rozhodly podat po-
mocnou ruku konkurenénimu do-
pravci—spolecnosti LEO Express. Ten
diky nedostatku provoznich souprav
nebyl schopen svymi silami zajistit
pfepravu cestujicich, ktefi planovali
vyuZitjeho sluZeb. Primarnim ddivo-
dem tohoto naseho kroku bylo za-
chovanidobrého jména Zeleznice

a spokojenost uzivatell verejné do-
pravy. Narodni dopravce tak pre-
svédcivé dokazal, Ze umiflexibilné
reagovat. Dalsim Gspésnym pfikla-
dem z poslednich dnije i zajisténi
mimoradnych posil a dopravnich
opatteni pfi oslavé Dnll NATO na se-
verni Moravé o vikendu 20.-21. zafi.

Michal Stépan
élen pfedstavenstva CD
zodpovédny za Gsek
osobni dopravy

Neobycejné vysoky zajem navstév-
nik{ této akce se projevil ve vlacich
CDjiz v rannich hodinach, proto
bylo béhem par desitek minut roz-
hodnuto o nasazeni dal3ich posilo-
vych voz( a o mimofradném zasta-
veniodpolednich spoj SuperCity
ve stanici Studénka.

Chci podékovat vsem provoznim
zaméstnanclm stejné jako nasemu
dispecinku za opravdu dobrou spo-
lupraci pfi FeSeni vzniklych pozadav-
kd. Pochvala viem patfiido oblasti
informovanosti zakaznik( — praktic-
ky vsechny dlleZité informace se
objevily béhem nékolika minutina
centralnim webu. Mnozi zamést-
nancivlakovych et jiz v predstihu
hlasili dispecerlim provedeni potfeb-
nych Gkon( a sami se dotazovali, co
této spoluprace byla nejen snaha
ovcasné posilenisouprav, ale také
o zabezpecenijizdy vlakd podle jizd-
niho Fadu. Ukazalo se, Ze stale umi-
me tahnout za jeden provaz. V&fim,
Ze obstojime i v dalsi ,zatézkavaci
zkousce", kterou pro nas bude oce-
kavany zvySeny zajem o cestovani
v souvislosti s konanim oslav 175 let
Zeleznice na nasem Gzemi.
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Cteni a poslouchani ¢eské
literatury v CityElefantech

na nejraznéj$ich mistech - od hos-

pod, klubt a kulturnich domd az
pozamky nebo hudebni festivaly. Proc to
nezkusit ve vlaku, fekli si kreativnilidé
ze spole¢nosti Railreklam, ktefi festival
Cteni ve vlaku ve spolupréci s Festiva-
lem spisovatelli Praha, vyssi odbornou
grafickou §kolou Michael a dal$imi pfi-
pravili. Vybéru autord se zhostil prazsky
Festival spisovateld (ve dnech 2. a 3. ij-
na se uskutec¢ni jeho jizZ 24. ro¢nik). Ve
vybranych vlakovych spojich prazské
piiméstské dopravy znami cesti spiso-
vatelé predcitali véem cestujicim krat-
kéuryvky ze svych knih. Cilem ¢tenivje-
doucim vlaku je pfivést literaturu a jeji
autory k cestujicim a predstavit ji jako
aktivni a atraktivni zptisob zpiijemnéni
cestovani. Pro autorské cteni bylo vyhra-
zeno vzdy horni patro prostfedniho vozu
jednotek typu CityElefant. Hlasové pod-
pofe predéitajicich poslouzily pfenosné
zvukové aparatury.

'Populérni autorska cteni se konaji

Vyhrazeno horni patro
Startvnedéliig. zafi patfil Petfe Hiilo-
vé a Emilu Haklovi, ktefi predcitali ve
vlaku 5819 z prazského Masarykova na-
drazi do Nymburka a zpét. ,,Ve vlaku
bylo piijemné prostfedi, myslim opti-
malni pro ¢teni, pfekvapilo mé, Ze je to
velmi dobfe technicky mozZné. AZna to,
Ze jsem koktal, coz délam v posledni
dobé potad, ale jinak povedené, bylo
by fajn, kdyby to pokracovalo,* fekl spi-
sovatel Emil Hakl, ktery cetl ze svého
posledniho dila Hovézi kostky. Jeho ko-
legyneé Petra Hllova se pfiznala, Ze vla-
kem jezdi mocrada. V Nymburce Géast-
niky zdjezdu olekaval Jan Rehounek,
ktery na Ctyfi desitky zdjemct véetné
studentd $koly Michael doprovodil na
nejtypictéjsi mista spojena s Hrabalo-
vym pobytem v Nymburce (gymndazium,
nadrazi, muzeum s vystavou o autorovi
a rodinna vila na Zalabi) a povypravél
onich a ojeho Zivoté.

Mize se vlak jmenovat Zmeskal?
Velky zajem o mluvené slovo byl jesté tu-
téZ nedélina trati BeneSovu Prahy-Pra-
ha hlavni nadrazi, kde Cetli Martin Rei-
Viewegh. V pondéli se jiZ za ostrého pro-
vozu chopili pomyslného Stafetového ko-

liku na beneSovské trati Jaromir Typlt
a Pavel Novotny. Zatézkavaci zkousku
v odpoledni §pi¢ce na berounské trati si
,stfihli“ Radka Denemarkova a Tomas
Zmeskal, ktery v nadsazce fekl, Ze by se
mu libilo, kdyby i Zijici spisovatelé méli
pojmenované vlaky, i kdyZ se svym pti-
jmenim by pfedpokladal urcity fakticky
problém. V utery zpiijemnili cestu v Ci-
tyElefantech mezi Prahou a Roudnici ¢i
Lysou nad Labem tfeba Ivana Myskova,
Jachym Topol nebo Josef Formanek. Ka-
tefiné Tuckové a jejim fanouSkam to
bohuzel nevyslo. Kviili zpozdéni piipo-
je totiZ nestihla ¢teni ve vlaku z Kolina.

,Chtéli jsme s partnery ukazat, Ze mi-
Zeme cestovani vlakem dost intenzivné
lidem ozvlastnit, Ze jizda vlaku je rych-
14, atraktivni a in,“ hodnotil festival fe-
ditel Railreklamu Alexandr KiiZek s tim,
Ze si od cteni ve vlaku slibuje vétsi pozor-
nost reklamnim plocham. , Bereme to
Castecnéijako svoji propagaci.“ A ptipra-
ven i nave§keré mozné obtiZe feditel do-
dal: ,Doufame, Ze tim zakladame novou
tradici.“ Dodejme, Ze zastitu nad festi-
valem prevzali prazsti radni Jifi Patizek
(pro dopravu) a Ludmila Stvanova (pro
skolstvi a volny cas).

Finale ve Fantové kavarné
Grafické podoby reklamni kampané
véetné propagacnich materialt celého
festivalu se ujali studenti 3. ro¢niku
Skoly Michael v ramci zadani absolvent-
skych praci. Vybrana byla kampari An-
drey HousSkové postavena na napadné
barevnostia pismu typickém i pro sazbu
knih. ,,Chtéla jsem, aby plakat na prvni
pohled zaujaly, proto ta barevnost. Pis-
mo a spisovatelé patfi k sobé, tak jsem
pouzila pismo Bookman Oldstyle od Ces-
kého tviirce Frantiska Storma,” vysvét-
luje mlada graficka Houskova.

Festival Cteni ve vlaku se uzaviel v iite-
1y16. zafi vmistech nékdej$i Fantovy ka-
varny v historické budové hlavniho né-
drazivPraze, kterou vyzdobily prezenta-
ce absolventskych praci studentt §koly
Michael a oZivily stinky s nejriznéjsim
kniznim, antikvarnim a papirnickym
sortimentem. Na tento literarni jarmark
a pak hlavné v podvecer na autogramia-
du vSech autori dorazily stovky zdjem-
cl. Ve zavrsil koncert.

MARTIN NAVRATIL
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Velka organizacni zména
je tady. S prvnim fijnovym
dnem budou pfislusni
provozni zameéstnanci
narodniho dopravce
zarazenido jedné
organizacni jednotky
Zakaznicky personal (ZAP).
Jedna se o témér 5 600
zaméstnanc(l. Vedle malo
pocetného nezbytného
administrativniho aparatu
jsou z provoznich profesi
zastoupeni zaméstnanci
vlakového doprovodu —
téch je nejvice, patfi sem
pocetna skupina osobnich
pokladnik(l a také skladnici
prepravy a manipulacni Ci
stanicni délnici.

edeni (centrala) organizacni jed-
Vnotky ZAPsidlivPrazenageneral-

nim feditelstvi spolu s celym ve-
denim Ceskych drah. To ma sv{j ucel
- maximalné efektivni spolupraci s od-
bornymi itvary GR €D, omezeni zbyted-
né administrativy a také rychlost pro-
jednavani vseho potfebného. Centrala
zabezpecuje zakladni funkce - od rozdé-
leni financ¢niho planu az po stanoveni
rozsahu vykont véetné analyz efektiv-
nosti pracovist. Jednim z primarnich
ukold centrdly je rovnéz standardizace
sluzeb dopravce a zajisténi sledovanych
parametrl kvality. Neopomenutelnou
soucastije samozrejmé centralni feSeni
problematiky bezpec¢nosti praceizastre-
Seni oblasti socidlniho fondu. Budou se
zde soustfedovat poznatky z celé organi-
zacéni jednotky, stejné tak se obracené
odtud budou rozdélovat tkoly a pokyny.

V regionech s jednotnou strukturou

VlastnifeSenikazdodennich provoznich
zalezitosti bude probihat na urovni re-
giondlnich pracovist - RP ZAP. Téchto
pracovist je sedm, v praxi se jedna o ob-
vody Praha, Ceské Budé&jovice, Usti nad
Labem, Pardubice, Olomouc, Brno a Os-
trava. VSechnaregiondlni pracovisté bu-
dou mit jednotnou typovou strukturu
(viz horni schéma) a jednotnou agendu.
Nezbytnyadministrativniaparatzde vy-
tvafi podminky pro chod zdkladnich

TYPOVE OBSAZENIRP ZAP
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, systémovy specialista
vedouci VLR MTZ
{

systémovy specialista <
informatik

2x systémovy specialista <
rozvrhy, pridely, turnusy

systémovy specialista <
ISO, BOZP, PO

1ZD - operativa, vjluky, preprava <
imobilnich cestujicich

Zakaznicky personal

skladovy referent MTZ

systémovy specialista
ekonomika

2

L 2

pridél sluzby osobni stanice A
pridél sluzby osobni stanice B

pridél sluzby osobni stanice C

dozorci osobni pepravy

dozorci osobni piepravy

dozorci osobni prepravy
dozorci osobni prepravy *

dozorci osobni prepravy *

dozorci osobni prepravy

* Zdvisi na poctu provoznich zaméstnanci
v obvodu osobni stanice

startuje od rijna v nové strukture

jednotek - osobnich stanic. Téch je v celé
siti celkem 25 a v jejich Cele stoji vzdy
prednosta osobni stanice.

Prednosta - nejbliZsi vedouci

Prednosta osobni stanice je zodpovédny
za chod celého obvodu osobni stanice. Za-
kaznik zde musi najit veSkeré informace
a servis, provozované dopliikové sluzby
musimit svou kvalitu a zazem1 pro ¢eka-
ninasich cestujicich musi byt prijemné.
Nadruhou stranu je odpovédnosti pred-
nosty osobni stanice, aby zaméstnanci
méliveskeré pomucky a informace, kte-
1é ke své sluzbé potiebuji, vCetné dobré-

ORGANIZACNI JEDNOTKA ZAKAZNICKY PERSONAL

REDITEL

asistentka €

RPZAPBrno <

RP ZAP Ceské Budéjovice <
RP ZAP Olomouc <~

RP ZAP Ostrava <

RP ZAP Pardubice <

RPZAP Praha <

RP ZAP Usti nad Labem <

1

ndmeéstek reditele —> 3x systémovy specialista

!

7x systémovy specialista

b 3 4

ho stavu potiebného zazemi. V rdmci ob-
vodu osobni stanice pfednostovi s plné-
nim povinnosti vypomahaji jednotlivi
dozor¢i osobni pfepravy a oblast MTZ za-
bezpecuje jeden zaméstnanec.

Ma-li tedy provozni zaméstnanec po-
tfebu cokoli (kromé nastupu na konkrét-
ni smény) fesit, je mu k dispozici ,,jeho*
dozor¢inebo pifimo pfednosta osobni sta-
nice. Pokud by nebyl spokojen s postu-
pem téchto vedoucich zaméstnanct,
bude problém feSit nadfizeny, kterym je
vedoucizameéstnanec RPZAP-manaZzer.

Pridél smén Fidi komandujici

Organizacni zména se drtivé vétsiny
provoznich zameéstnanct dotkne 1. 10.
2014 jen novym usporadanim. Jinak se
v jejich bézné praci nic neméni - povin-
nostianiprava, jakoz ani pracovni doba
¢i misto nastupu nebo ukonceni sluzby.
Rozpis smeén pro prislu§né vyrovnavaci
obdobi se prenasi kontinualné vsem,
u nichz se neméni zafazeni v turnusu
nebo pracovisté. U nékolika desitek za-
meéstnancil, u kterych dochazi ke zmé-
né zatazeni, resp. k pfefazeni na jiné

pracovi$té vlivem organizacnizmeény, je
provedeno nové rozplanovani.

Vramci RPZAP konkrétni smény vzdy
planuje tsek pridélu sluzby - komandu-
jici. Pro kazdy obvod osobni stanice je
jedno pracovisté. Kazdé RP ZAP ma vzdy
jedno pracovisté (jednu osobni stanici)
pridélu sluzby s nepfetrzitym obsazenim
24 hodin denné a vzdy jedno pracovisté
(jednu osobni stanici) s obsazenim 21 ho-
dindenné (zpravidla 3.00-24.00). VSech-
na dalsi pracovisté (tedy ostatni osobni
stanice v obvodu RP ZAP) maji obsazeno
pracovisté pridélu sluzby vzdyis % h den-
né podle konkrétnich rozvrh v rezZimu
ranni a odpoledni smény - v mimopra-
covni dobé plni jejich povinnosti praco-
vi§té s nepfetrzitym obsazenim.

Provozni zaméstnanci s komanduji-
cim tedy pribézné fesi operativni zmeé-
ny v ramci smény, jakoZ i pravy planu
smén, pokud je to tfeba. U osobnich sta-
nic, kde je pracovisté pridélu obsazeno
pouze 15 % h denné, fesi zaméstnanec
své potfeby prfednostné v pracovni dobé
,,Svého* pracovisté komandujicich,
v mimopracovni dobé se fesi pfedevsim
mimofadnosti v obsazeni smén.

Domaci pohotovost vybranych
zaméstnancd RP ZAP

Cinnost ZAP se odehrava 24 hodin denné
azelezni¢ni provoz pfinasi mnohé nepra-
videlnosti, které je tfeba fesit i v mimo-
pracovni dobé. Proto ma kazdé RP ZAP
stanoveno domdaci pohotovosti vybranych
zameéstnanci aparatu. Ti jsou k dispozi-
cinepretrzité komandujicim, ktefijein-
formuji vmimopracovni dobé o vSech mi-
motadnostech v provozu (mimofadné
udalosti, vyraznéjsi zpozdéni, urazy za-
méstnancti nebo cestujicich, potfeba mi-

Pocetni zastoupeni
profesiv ZAP

komanduijicich

vlakovych revizor(i
supervizort

osobnich pokladnikd
informdtordi Zel. prepravy
manipulacnich a stanicnich
délnikd

skladnikdi prepravy

ostatni provozni profese
privodcich osobnich viaki
doprovod EC/IC/SCP
vlakvedoucich

prednostii osobnich stanic +
dozorcich osobni prepravy
ostatni administrativni aparat

mofadného prodlouzeni provozni do-
by pfepazek nebo cekaren, nevyieSené
pozadavky dispecerského aparatu, potie-
ba fesit uklid snéhu, problémy ndhradni
dopravy, bezpecnostni incidenty a mno-
hé dalsi). Zaméstnanec doméaci pohoto-
vostije vkontaktu také s nasim dispecer-
skym aparatem aje-li tfeba, dostavise po
dohodé na pracovisté a zacne se podilet
nafeSenikonkrétnich provoznich problé-
mi. Cilem tohoto opatfent je zajistit pod-
poru a souc¢innost v§em provoznim za-
méstnancim po 365 dni v roce, kdy spo-
le¢né nasimi sluzbami zaji$tujeme pro-
pagaci dobrého jména narodniho do-
pravce u zdkazniki. MICHAL STEPAN
Autor je ¢len pfedstavenstva CD

zodpovédny za oblast osobnidopravy.

Prvni oslavy Dne Zeleznice 2014 patrily Olomouci

sobotu 6. zari bylo v hanacké me-
Vtropoli veselo. Pravé Olomouc totiz

Strumfla“ vSechny ostatni mésta
vrepublice, kdyZse zde konaly viibec prv-
ni leto$ni oslavy Dne Zeleznice. V ramci
oslav Dnti evropského dédictvi se soucas-
neé oteviela expozice Depa historickych
vozidel Ceskych drah v tamni expozitufe
v Taborské ulici a navic malé i velké na-
v§tévniky vozil na trase z hlavniho na-
drazi do Rep¢ina parni historicky vlak
v Cele s vala§skomeziti¢skou lokomoti-
vou 314.303 prezdivanou Kocur, které se-
kundovalo motorové Prasatko fady 7o1.

Historické vlaky byly plné

V radmci olomouckého Dne Zeleznice vy-
pravili tamni Zelezni¢afi celkem sedm
part historickych vlakti mezi stanici Olo-
mouc hlavni nadrazi a zastavkou Olo-
mouc-Repéin. Prvni vlak na této jede-
nactikilometrové trase vyjel z hlavniho
nadrazi o pill devaté rano, posledni se
z Olomouce-Repé&ina vracel o Sesté vecer-
ni. ,,Chtéli jsme nabidnout hlavné dét-
skym acastnikim pfitazlivy program na

jejich prvnim vikendu v novém skolnim
roce 2014/2015,“ fekl Petr Viktorin z Kraj-
ského centra osobni dopravy €D v Olo-
mouci. Dodal, Zezpate¢nijizdenka, kte-
ré prodaval vlakovy persondal v dobovych
uniformach, stala symbolickych 30 ko-
run a zlevnéné jizdné pro déti od 6 do 15
let bylo o deset korun nizsi, nejmensidé-
ti pak cestovaly zcela zdarma. VSechny
détské navstévniky podélil navic drob-
nou sladkosti maskot €D slon EIfik.
Reditelka olomouckého KCOD Hana
Motykova zdliiraznila, Ze ac oCekavala
se svymi kolegy velmi slu$nou navstév-
nost, obrovsky zdjem malych i velkych
ucastnikd oslav je doslova prekvapil.
»,Sama jsem absolvovala jednu dopoled-
ni jizdu v historickém vlaku, ktery byl
zcelazaplnén nejen rodi¢i s malymidét-
mi, ale také priznivci parni nostalgie,
ktefi pro sviij vylet navic vyuzili nad-
herného pocasi. Historicky vlak jsme
trasovali tak, aby projel prakticky celym
meéstem, kde jefada zastavek, coZ vyuzi-
li i néktefi fotografové. Ti si mohli nad-
jet parni vlak pro potizeni exkluzivnich

VELKY ZAJEM. Do Olomouce zavitaly davy zajemc(i o Zeleznou drahu. FOTOAUTOR

zabérll nékterou z tramvajovych linek.
V Olomouci totiz Zeleznici na nékolika
mistech trovniové kfiZuje tramvaj, na
kterou se da z vlaku pohodlné pfestou-
pit,“ popisuje Hana Motykova.

Technickeé skvosty z depa

V muzealni expozici DHV si mohli za-
jemci prohlédnout fadu vzacnych expo-
natd, mezi nimiz naptiklad nechybéla
parni lokomotiva fady 534.0432 z roku
1947. Na své si pfislii pfiznivci motorové
trakce, ktefi mohli obdivovat dieselovy
stroj fady 735 zvany Pil§tyk. Lokomoti-
va byla vyrobend pocatkem sedmdesa-
tych let minulého stoleti a pfezdivka
vznikla podle licenénich vznétovych
motorti SEMT-Pielstick. Stranou nezii-
stala anielektricka trakce, a tak se mi-
lovnici Tramvaji, jak se nékdy elektric-
ké lokomotivy oznacuji, mohli poko-
chat nulkovou Bobinou 140.085, dnes
jiz legendarnim stejnosmérnym elek-
trickym strojem ptivodni fady E499.0,
Kktery vyjizdél z bran plzeniské Skodovky
vletech 1953 aZ1958. MARTIN HARAK
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RegioSpidery bereme na Vysociné
uz jako pojizdné pocitace

Jak hodnotite zku$enosti z takika tfile-
tého provozu motorovych vozii Regio-
Spider? Stal se tento typ vozidla, vyra-
bény v poboéném zavodé Stadleru v Ber-
liné, pfevratnou novinkou vice pro stroj-
vedouci, nebo pro vase opravare?
Jednoznacné $lo o pfevratnou novinku
pro nas jizdni personal, ale i pro sprav-
karnu. RegioSpider ma aplné jinou kon-
cepci nez pivodni motorové vozy Ceské-
ho plivodu, a to jak z hlediska ovladani,
tak i brzdéni, protoZe na téchto strojich
je absence jakéhokoli vzduchového brz-
dice. Jde ve vSech smérech o modernivo-
zidlo, které jsme do té doby u nas v Hav-
li¢kové Brodé nikdy neméli a na$i stroj-
vedouci takové stroje neznali. Navic se ko-
legové museli naucit pracovat s novym
typem vlakového zabezpecovace typu
Mirel, ktery se bézné pouziva na kori-
dorovych tratich u modernich lokomotiv
jezdicich napfiklad navlacich EuroCity,
ale nikoli na naSich starsich vozidlech,
s kterymi zabezpecujeme regionalni ¢i
rychlikovou dopravu. Ty jsou vybaveny ji-
nymi systémy, napriklad KBS-E ¢iLS 9o.
Tim padem nasi strojvedouci museli za-
¢it takfikajic od nuly, kdy si podle ma-
nualu na ovladani postupné museli cely
proces ovladani nastudovat.

Obrovskou zasluhu na zacviceni na-
§ich strojvedoucich ma kontrolor vozby
Jan Michal, ktery nad ramec svych pra-
covnich povinnosti této ¢innosti obéto-
val spousty volného ¢asu a ¢asto jezdil
na stroji jako druhy strojvedouci a byl
takzvané po ruce ¢i na telefonu. Kdyz
vSe funguje, jak m4a, tak se nic nedéje,
ale béda, jak se stane néco mimoradné-
ho! V ten moment kdo je dobfe pfipra-
ven, ma vyhodu. Jak se fika - tézko na

Ale na novou techniku si uz pomalu
vSichni zvykli...

Ano, toje pravda, ale musim fici, Ze mé
jenmrzi, Ze nemame unas v Cesku tre-
nazér pro vycvik strojvedoucich, podob-
né jako naptiklad v Némecku. Tam se
daji totiZ nacvicit stresové situace na-
priklad pfi obsluze jiz zminéného za-
bezpecovace Mirel, vypadku kédu nebo
nasimulovat naptiklad slozité prijezdy
odboc¢kami. To v depu ,,nasucho* dost
dobfe nejde. U RegioSpidert je také od-
lisné spojovani s vozidly klasické stav-
by, tedy osobnimi vozy, coZ se musi per-
fektné nacvicit. Stadler mtiZe obcas za-
reagovat nevhodné na mens$i pokles tla-
ku vzduchu a chova se tak, jako by Slo
o néjakou chybu. Vlak pak ihned zabrz-
di. Vtakovy moment je dobré, kdyZ stroj-
vedouci vi, kam sahnout, aby se vlak co
nejdriverozjel. Dne$nidobasizadarych-
lou a dobfe vykonanou préci a na néjaké
delsi ,,rozjimani“ a experimentovani uz
jednoduse nezbyva cas.

Nové stroje ale maji na starosti i drz-
bafi a opravafi, ktefi se s nimi urcité
museli lidové fec¢eno ,porovnat”. Co
Nové némecké vozy jsou spise pojizdny-
mi pocitaci nez ,klasickou“ masinou,

Moderni nizkopodlazni motorové viaky
RegioSpider od firmy Stadler, ale i modernizované
patrové vagony hraji dnes prim v regionalni
dopravé na Vysociné. V Havlickove Brodé, ktery
lezi na strategickém Zelezni¢nim uzlu na trase
takzvané vysocinské Zeleznicni magistraly
spojujici Brno a Prahu, se nachazi zazemi pro
udrzbu téchto vozidel. O souc¢asném provozu
zdejSi Provozni jednotky, ktera nalezi pod
brnénské Depo kolejovych vozidel, jsme hovorili
s jejim prednostou Petrem BalliSem.

jak byli donedavna vS§ichni zvykli. Na-
ptiklad nasielektronici si sami pfipravi-
li pracovnipodklady s postupy, ¢imz pro-
nikaji do tajh téchto stroji na podobné
drovni jako samotni pracovnici servisu
od firmy Stadler. Na$i lidé uz uméji so-
fistikovanym zptisobem a hlavné rychle
odstranit vétsinu zavad a odstranuji ni-
koli jen nasledky, ale patraji i po prici-
nach. Bohuzel spoustu zavad 1ze pficist
otfesim zplisobenym jizdou po nékte-
rych nekvalitnich regiondlnich tratich,
s ¢imz vyrobce nepocital. Tato vozidla
jsou konstruovana na dobfe udrZzované

PRECETLI JSME ZA VAS

CESTUJICI ODMITAJI SPRINT NA

PERON. BUDOU HLASENI DRIVE?
Desitky lidi namackanych pfed elektro-
nickymi tabulemi cekaji, az se dozvi,
z jakého nastupisté jim jede vlak. Infor-
maci Casto ziskaji kratce pfed odjezdem,
naceznasleduje nediistojny tprk k nastu-
pistim. O prodlouZzeni intervald pro pa-
sazéry vyjednavaji Ceské drahy i Regio-
Jet. Manazefi Ceskych drah i Regiojetu
se snazi pfimét Spravu zelezni¢ni do-
pravni cesty, aby ¢isla nastupist zvefej-
novala dfive nez tfeba ¢tvrt hodiny pred
ptijezdem vlaku. Reaguji tak na stiznos-
ti svych zakaznika. Sprint cestujicich
z haly na peron je nejcastéji k vidéni na
prazském hlavnim nadraZi. To je v Ces-
kuzdalekanejvétsia cestak ndstupistim
je tam delsi nez jinde. Pritom nejkratsi
interval mezi hldSenim ¢isla peronu a od-
jezdem vlaku je zcela timyslnou strate-
gii. SZDC, ktera informa¢ni systém spo-
lu s pfijezdy vlakl koordinuje, se timto
postupem chrani proti moZnym zmat-
kim kviili zpozdénim. Zeleznicati se
také snazi zamezit tomu, aby lidé omy-
lem nenastupovalidojinych vlakd. Tim-
to postupem se Cesko 1i8i napfiklad od
Némecka, kde maji vlaky pevné stanove-
nanastupiS§té.  LIDOVKY.CZ16.9.2014

MINISTERSTVO VYPISE SOUTEZ
NA SEST DALKOVYCH TRAS
Vlada schvalila harmonogram otevira-
nizelezni¢niho trhu konkuren¢nim do-
pravcim. Novinafim to ozndmil mluv-
¢i ministerstva dopravy Tomas Netold.
O prvni dalkovou trat by se mélo zacit
soutézit uz letos na podzim. Celkem
hodla ministerstvo dopravy do konce
roku 2020 nabidnout v soutézich Sest
rychlikovych tras. Prvni trasou, pro kte-
rou planuje vypsat regulérni vybérové
fizeni, je trat mezi Plznia Mostem. Uni
afad predpoklada, Ze novy provozovatel
vzesly z fadného tendru by ji mohl pro-
vozovat od pfelomu let 2016/2017. Pod-
minkou otevirani trhu je podle minis-
terstva vzajemné uznavani jizdenek
mezijednotlivymi dopravci tak, aby ces-
tujici na stejné trase mohli vyuzivat
vSechny spoje, byt by byly zajistovany
konkurenc¢nimi spole¢nostmi. Kromé
vlastnich tarifl se proto musi budouci
Zelezni¢ni dopravci zavazat k tomu, Ze
budou uznévat i spole¢ny tarif. Ten by
mélvychézetz tarifu Ceskych drah, aby
bylo mozné udrzet soudrznost doprav-
nich sluzeb, uvedlo v materidlu minis-
terstvo dopravy.

AKTUALNE.CZ 15.9. 2014

traté a ne narozhrkané lokalky se spous-
tou naletovych dfevin okolo i v kolejich.
I pfes tento ¢esky handicap jsou Regio-
Spidery u nas na Vysociné spolehlivymi
stroji a jezdi i diky perfektni spolupraci
snémeckymi techniky, ktefijsou k nam
velmi vstficni a kdykoli jsou ndm k ruce
¢i poradé na telefonu.

Jak tedy RegioSpidery uméji ,,zazlo-
bit" v samotném provozu a jak se

k vozidliim chovaji cestujici?

Na to, ze kazdé z vozidel fady 841, tedy
RegioSpider(i, denné najezdi v priméru

ZAUJALO NAS

Castku 94 miliard
planuje stat vydat
pristi rok na stavby
a udrzbu silnic a Ze-
leznic, nejvic za
poslednich pét let.
Opozice navyseni
vita, zaroven ale
neskryva obavy, ze
stat kvali nepfipra-
venym projektim
penize neutrati.

CESKA TELEVIZE 11.9. 2014

okolo 300 kilometri po riznych tra-
tich kraje Vysocina, nezaznamenavame
zadné vétsi problémy. Obcas zazlobi kli-
matizace ve voze ¢i vyjimeéné motor
ventilatoru nebo hadice pfivodu paliva
domotoru. A tu a tam se vyskytne néja-
ka softwarova chyba. Cestujici nam ale
obcas ulomi opérky sedadel ¢i poskodi
sedaky, tu a tam po¢maraji vlak graffi-
ti nebo zamérné ucpou toaletu. Pomeér-
né neuvéritelné se zd4 byt ukradeni vo-
dovodni baterie, coz se bohuZzel také jiz
stalo. V ten moment musime motorovy
vz odstavit z provozu. A kdyZ uz jsme
u toalety - po upravé dvetina elektricky
pohon jsme zadné specidlni problémy
jiZnezaznamenali.

Na Vysodéiné ale nezabezpedéuji Zelez-
niéni dopravu jen RegioSpidery, ale

i dalsi vozidla ¢eské provenience. Jaka
vozidla jsou u provozniho personalu
nejoblibenéjsi a pfipadné proé?

Na to je tézka odpovéd, protoze kazdy
zameéstnanec preferuje jinou fadu vozi-
del. Jasnym ukazatelem je kazdoroc¢ni

PETR BALLIS

Po absolvovani Stredni préimyslové
Skoly zeleznicni (obor Elektricka
trakce v dopravé) v Ceské TFebové
nastoupil vroce 1990 k CSD do Lo-
komotivniho depa Bratislava. Po
zacviku na dilné zacal jezdit jako
pomocnik strojvedouciho a nasled-
né od roku 1992 jako strojvedouci
na elektrickych lokomotivach. Po
navratu ze Slovenska pracoval jako
vlakvedoucia strojnik u Stavebni
obnovy Zeleznic (byvalé Zeleznicni
vojsko), nasledné u firmy Cepro jako
strojvedouci a pozdéji jako vedouci
dopravy. V roce 2001 se vratil k CD,
prosel pres opravnu voz{ a technic-
ké oddéleniv Havlickové Brodé az

k sou€asnému pracovnimu zafaze-
ni prednosty Provoznijednotky
Havlickdv Brod, DKV Brno. PFi za-
méstnani dalkové absolvoval Uni-
verzitu Pardubice.

zména jizdnich rada, ptikteré maji stroj-
vedouci mozZnost se hlasit do konkrétni
turnusové skupiny na vozbu konkrétnich
vlakll. Pochopitelné pfihlizime k tomu,
Ze nékdo z nasich strojvedoucich radéji
jezdina Esech fady 362 nebo 363 na dal-
kové dopravé nebo naopak na Plechov-
kach fady 242 s patrovymi vozy ¢i moto-
rovych vozech se zdanlivé klidnéjsi sluz-
bou na regiondlnich drahach. Na trati
240 pak kolegové z Provozni jednotky
Jihlava jezdi s brnénskymi Brejlovci fad
754 2750.7 a také s motorovymi vozy fad
841, 8422 854. Mame dokonce v turnuso-
vé sluzbé jesté i tfi motoraky fady 810,
pricemz na jednom z nich jezdii kolego-
vé z tiSnovského provozniho pracovisté.
MARTIN HARAK

KRATCE

Hlasujte o nejkrasné;jsi
nadrazZi 2014

Do 10. fijna mézZete hlasovat pro
nejkrasnéjsinadrazi 2014. Mezi
deset finalistd letos patfi: Brno-
-Chrlice, Dasnice, Kubova Hut,
Nova Bystfice, Novina, Ostrava
hlavni nadrazi, Ploskovice, Ranti-
fov, SuSice a Trebori lazné. Ale
pozor, hlas mliZete poslat jen jedné
stanici! Vyuzit mlzete jednodu-
chého formulafe na novych stran-
kach www.nejnadrazi.cz, ale i pro-
klikem ze stranky www.cd.cz nebo
klasickou poStou na adresu Asocia-
ce EF CZ - Souznéni, V Pevnosti
159/5b, 128 00 Praha-VysSehrad.

Z brnénského skladu
se stava divadelni sal

'::‘i"_'_'. ;

Byvalé Zelezni¢ni skladisté Mala
Amerika u patého a Sestého peronu
hlavniho nadraZiv Brné se postup-
né ménina kulturni prostor se dvé-
ma divadelnimi scénami. Prostory
si pronajalo obcanské sdruzeni
Container4l. Podle vedouciho
sdruzeni Michala Veselého je diva-
dlojenjednou z fady kulturnich
podnikd, které by v novém plsobis-
ti radi délali. Prostor jde pry vyuzit
pro rtizné vystavy nebo projekce.
Aby se mald, ale i velka scéna mohly
v téchto netypickych industrialnich
prostorech zprovoznit, bylo potre-
ba opravit napfiklad elektrické roz-
vody nebo vyménit rozbita skla

v oknech. Najemnici ale nechystaji
zasadni modernizaci objektu, pro-
tozZe ,syrovy"avice nez sto let stary
prostor se jim libi.

Zarezervujte si mista
v Sachovém viaku

Start tfetiho rocniku projektu Sacho-
vy vlak se blizi. Turnaj ve vlaku jedou-
cim mezi evropskymi metropolemi
odstartuje jiz v patek 10. fijna. Pro
zaméstnance Skupiny Ceské drahy
jsou k dispozici posledni volna mista
pro cestu Sachovym vlakem po tra-
se Praha - Videf — Budapest — Tren-
€in - Krakov — Praha za pouhych
1000 korun. Kontingent téchto mist
se ztencuje, proto nevahejte a své
prihlasky posilejte na cakl@gr.cd.cz.
V Sachovém vlaku, ktery pofada
Prazska Sachova spole¢nost ve spo-
lupraci s Ceskymi drahami coby ge-
neralnim partnerem, si mdZete bé-
hem jizdy zahrat turnaj v rapid
Sachu a osobné poznat i nékolik
Sachovych velmistr. Ubytovani
vjednotlivych méstech si miZete
zafidit bud' sami, anebo vyuZit
hotell rezervovanych organizato-
rem. Ceny hoteld a dal3iinformace
najdete na strankach http://sacho-
vy-vlak.cz. (mn, mh, II)

PENDOLINO ZLEPSI SPOJENI NA
ZAPAD CECH DO PLZNE A CHEBU
Dva pary Pendolin - prakticky prodlou-
Zenivybranych spojti z hlavni linky mezi
Prahou a Ostravou - jezdi na zapad Cech
uz od loriského prosince. Kromé Plzné
a Chebu slouzi také jako rychlé spojeni
s Marianskymi Laznémi a FrantiSkovy-
mi Laznémi, kde jizdu konci. Dosud ale
odjizdéji dva tyto vlaky rano a dopoledne
zPrahy nazapad Cech s dvouhodinovym
odstupem za sebou, do Prahy se vraceji
odpoledne. Nové maji odjizdét z Prahy
kolem 10.40 a 16.40, v opac¢ném sméru
pak priblizné v 6.45 a 14.45 z Chebu, re-
spektive v osm a Sestnact hodin z Plzné.
Plivodné bylo ve hte i roz§ifeni parii Pen-
dolin ze dvou na tfi, nakonec ale navrh
jizdniho fadu pocita se zachovanim do-
savadnich dvou. Jeho definitivni podobu
predstavi Ceské drahy aZ v poloviné listo-
padu, vyraznéjs$izmény oproti navrhuuz
se ale neolekavaji. Zcela nové pak Ceské
drahy od poloviny prosince prodlouZzi je-
den par Pendolina také v opacném smé-
ru -z Ostravy pfes Zilinu a Poprad-Tatry
do Kosic. Z Prahy ma vyjet mezi Sestou
a sedmou hodinou ranni, v Ko$icich by
meél byt po druhé hodiné odpoledni.
AKTUALNE.CZ 12.9. 2014

BOJ O RYCHLIKY. DRAHY SI
U STATU STEZUJI NA ARRIVU
Ceské drahy nevzdavaji svilj boj o rych-
liky mezi Plzni a Mostem. Tyto spoje by
od prosince méla pfevzit soukroma spo-
le¢nost Arriva vlaky, ktera idajné na-
bidlanizs$icenu. Ministerstvu dopravy,
které v Ceskych drahach soucasné vy-
konava akcionafska prava, na ¢trnécti
strankach zdvodnily, proc se zadanim
konkurenci nesouhlasi. Podle Ceskych
drah totiz nesplnila Arriva podminky
neformalniho poptavkového fizeni. Po-
dle drah naptiklad Arriva nedodrzela
pozadavek na nasazeni vozidel s toale-
tami vybavenymi pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. ,Podali
jsme nabidku s vozy, které spliiovaly
tyto poZadavky. Kdybychom postupo-
vali jako Arriva, nabidli bychom nizsi
cenu,“ fekl tiskovy mluvéi Ceskych drah
Petr Stdhlavsky. Ministerstvo dopravy
ma ted navypofadani namitek Ceskych
drah 10 dni. Smlouva neni dosud uza-
viend. Ministerstvo se pro Arrivu roz-
hodlokvili tomu, Ze nabidla nizsi cenu.
Za jeden rok provozu chce Arriva ¢astku
37,3 milionu korun, vedle toho Ceské
drahy 40,7 milionu korun.

IDNES 18. 9. 2014



o ZPRAVODAJSTVI

PRO ZAMESTNANCE

Zakaznici jsou spokojeni
s nasimi sluzbami

VPN Family vyuzivame v celé rodi-
né ajsme spokojeni,” uvedl Jaroslav
Klasterka ze SZDC, zakaznik VPN
Family, ktery pracuje jako pozarni
referent u Hasicské zachranné sluz-
by v Chebu. Na otazku, jaké jsou
diky této aplikaci tspory v rodin-
ném rozpoctu, odpovédél naprosto
jednoznacné: ,Stacisi porovnat
ceny volani a pausalt konkurenc-
nich operator(. Usporajejasna.”
Do benefitniho programu pro
zaméstnance Skupiny Ceské drahy
aSZDC se mohou zajemci zdarma

a bez zavazk( zaregistrovat na por-
talu http://family.cdt.cz/. Rodinna
spokojenost se sluzbami VPN Fami-
ly panuje také u Jifiho Tamy, systé-
mového specialisty TUDC, ktery
zaznamenal i dalSi isporné novinky
prozaméstnance. Jednou z nich je
nova akce ,Vase SIM a jedna kacka®,
kterd zacala letos v 1été. Diky ni si
zakaznici objednavaji dalsi SIM kar-
tu s tarifem ZACINAM s mési¢ni
pausalni platbou 1 koruna.

Pro kolegu Lukase Spacka, ktery
pracuje ve spolecnosti CD - Telema-
tika jako nabidkovy specialista, spl-
fAuji sluzby VPN Family vSechna
ocCekavani. Oceniuje, Ze si nemusi
prilis hlidat provolané minuty.

LS relativné malym mnozstvim pro-
volanych minut bych asi nizsi ceny
na trhu nesehnal. To jsou ddvody,
proc bych sluzbu koleglim doporu-
¢il," dopliuje. Zakaznici, ktefi volaji
méné ¢asto, simohou v nabidce
benefitniho programu objednat
mobilni tarify s mésiéni platbou od
29 korun. VPN Family poskytuje
mobilni sluzby od roku 2006 vice
nez 15 tisicm zaméstnancl. Vy-
uzijte nabidku benefitu svého
zaméstnavatele a pridejte se ke
spokojenym koleglim i vy. (&dt)

@
PNy
VPN Family

KAM JET

Na Den Zlinského kraje
historickou soupravou

V sobotu 4. fijna se mlzZete svézt
parnim vlakem z Valasského Mezi-
Fici pfes Kroméfiz do Zlina a Vizo-
vic. Jizda historického vlaku se kona
v ramcioslav Dne Zlinského kraje.
Vlak sestaveny z historickych vozd
poveze parnilokomotiva Mat§j
433.002. Souprava vyjizdiv 7.30
napriklad v HoleSové (9.04-9.10),
Kromé&Fizi (9.43-10.04) a v Huliné
(10.13-10.15). Do stanice Zlin stfed
prijedev11.04av12.04 pokracuje
dal do Vizovic (pfijezd 12.35). Na
zpatecni cestu sevydav12.45 a pres
Zlin stfed (13.18-14.00) a Hulin
(14.42-15.00) prijede v 16.55 do
Valasského Mezifi¢i. Pozor, pfi zpa-
tecni cesté souprava nejede pres
Kromé&riz! KompletnijizdniFad je na
www.cd.cz v sekci Volny ¢as. Celo-
dennijizdné €ini 50 korun, pro déti
25 korun. V ramci Dne Zlinského
kraje bude ve Zliné pro déti i dospé-
|é pfipraven od 9 do 13 hodin boha-
ty doprovodny program. T&sit se
mUZete tfeba na projizdky pojizd-
nou Batovou pracovnou, na ukaz-
ku vycviku policejnich pst nebo
ukazky integrovaného zachranné-
ho systému, na ochutnavku a pro-
dej nejlepSich potravinarskych
vyrobk{ Perla Zlinska 2014 nebo
vin ze soutéze Top vino Slovacka.
Podrobnosti o akci ziskate na
webovych strankach kraje. Tyto
oslavy se konaji od roku 2010.

Parni krasavice
zachycené temperami

Zavitate-li do Celakovic, vtamnim
muzeu od 30. zafi do 23. listopadu
mUZete zhlédnout vystavu obraz(l
Miloslava Vokouna s tematikou
historickych lokomotiv. Otevieno
maji denné mimo pondéliv ¢asech
9-12a13.30-17 hodin. Dalsi infor-
mace lze najit na webovych stran-
kach www.muzeum-celakovice.
com. Temperami zachycené parni
krasavice jsou ztvarnény jak podle
fotografickych predloh, takiauto-
rovy fantazie. (tr, mn)
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Preventivnivlak uz po
jedenacté privezl lidem
informace, které mohou
zachranit jejich zdravi

i Zivoty. DUvod je stale
stejny: velké mnozstvi
mimoradnych udalosti na
zeleznici koncicich ¢asto
smrtivznika zcela zbytecné.
Nekazen Fidicl ¢i chodcli na
prejezdech, lehkomysIné
prebihani traté, naskakovani
do jedouciho vlaku nebo
pohyb v mistech, kde je
vstup zakazan, ¢i dokonce
lezeni tam, kde hrozi zasah
elektrickym proudem —to
vse mUze skoncit tragédii.

A ob&tmi byvaji casto

mladi lidé, na které se tato
osvétova akce v prvé radé
zameérila.

NACVIK. Zaci a studenti si na figuriné zkouseli, jak zachranit lidsky Zivot. Nékdy rozhoduji i vtefiny.
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Preventivni vlak varuje:
frajerina a hazard konci smrti

ventivni vlak bezpecné Zelezni-

ce“ pokracuje vletoSnim roce pod-
zimni ¢asti. Jizda vlaku zac¢ala na na-
drazi Praha-Bubny, kde byla souprava
k dispozici od ttery 16. do ¢tvrtka 18.
zari. Ve stfedu 24. zari zastavi vlak na
dvoudenninavstévu v Bfeclavi. Preven-
tivni vlak je postaven na netradi¢nim
zplisobu komunikace s mladymi lidmi,
ktera se pfi uplynulych ro¢nicich Pre-
ventivniho vlaku velmi osvéd¢ila. Zaci
a studenti nékterych prazskych zaklad-
nich a stfednich Skol dostali informace,
codélat a conaopak zasadné nedélat na
kolejich. Ono totiz plati, Ze poucenilidé
zpravidla poskytnou i kvalifikovanéjsi
prvni pomoc.

- “
l | spésny projekt Ceskych drah ,,Pre-

Pouceni na tfech stanovistich

Navstéva na trojici stanovist zacala pro-
mitanim kratkého pou¢ného filmu v Ki-
nematovoze a pokracovala prednaskou

Véroslava Nejmana, vedouciho oddéle-
ni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy €D,
anadpraporcice Petry Literové z policej-
niho prezidia o tom, jak se spravné na
Zeleznici chovat a hlavné ¢eho se vyva-
rovat. S détmi diskutovali i dalsi odbor-
nici napf. z DrdZni inspekce CR. A ni-
kdo z nich zpravidla nesetfil historka-
mi ze zdkrokd u téch nejhors§ich nehod.
Pro mladé a mnohdy ne praveé soustfe-
déné posluchace je asi nejnazornéjsi
tfeti stanovisté snacvikem srde¢ni ma-
saze na figuriné (letos poprvé mluvici
a hlasici zachranujicim, zda masiruji
dobie nebo maji pridat ¢i ubrat). Toho-
to tikolu se v Bubnech zhostili Jan Zach,
zastupce velitele jednotky HZS SZDC,
a hasic¢ Jan Lewinsky.

A hned jejich prvni stfede¢ni poslu-
chaci, jimiz byli studenti trojského gym-
nézia, potvrdili, Ze viibec neni jednodu-
ché donutit pubertaky a pubertacky, aby
nécvik prvni pomoci vnimali jako néco

dtlezitého a opravdového, co miiZe né-
kdy skutecné zachranit Zivot, a ne jako
asmeévnou situaci nahranou pro pobave-
nikamaradd na YouTube nebo objekt pro
zlomyslneé Zertovnou selfie. Vytahovat
zbytky lidskych tkani zpod kolejovych
vozidel nebo vidét mladika popaleného
25 kilovolty, ktery sivlepsim pripadé po-
nese tézké nasledky azdo smrti, rozhod-
né nic ismévného neni.

Osvéta, ktera zasahla

pfes deset tisic mladych lidi

Od roku 2007 Preventivnim vlakem pro-
$lo ptes 10 tisic Zakl a studentt ve 27
méstech Ceské republiky. , Preventivni
vlak vypravuji spoleéné Ceské drahy,
CD Cargo, Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty, Drazniinspekce, BESIP minister-
stva dopravy a Policie CR. Spolupofada-
telem Preventivniho vlaku je od letos-
niho roku Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty,“ upfestiuje Michal $tépan, ¢len

piedstavenstva €D, dojehoZ tiseku osob-
ni dopravy akce patfi. Uéasti na Preven-
tivnim vlaku se Policie CR snaZi mladeZ
upozornit nejen na rizika spojena s po-
hybem v blizkosti koleji a pfi cestovani
vlakem, ale i na nasledky, které musi
nutné nastat, rozhodnou-li se nerespek-
tovat zakon. Tim je mySleno zejména
vandalstvi, napfiklad sprejerstvi.
Projekce se konaji na uvedenych na-
drazichvzdy od 8 do14 hodin. Délka cyk-
lu pro jednu skupinu je pfiblizné 110-120
minut. Studentia Zaci do Preventivniho
vlaku prichazeji po pfedchozim objed-
nani. A Ze Skoly majizajem onetradicni
komunikaci, dokazuje fakt, Ze v Praze
i v Breclavi jsou vSechny terminy obsa-
zené. Vstup jezdarma, veSkeré naklady
na tuto preventivni akci nesou organi-
zatori projektu. MARTIN NAVRATIL

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi ZelezniCdre.

Mezi krajskymi meésty docasné kmitaly autobusy

eset dni, presné od 1. do 10. zafi,
D se cestujicina frekventované trati
mezi Pardubicemi hl. n. a Hrad-
cem Krdlové hl. n. museli spokojit s na-
hradniautobusovou dopravou. Diivodem
byla nepfetrzita vyluka traté o31 mezi
Pardubicemi-Rosiceminad Labem a Opa-
tovicemi nad Labem. Pokud soudite, Ze
vyluka byla organizovana kvtili letos ko-
necnézahajenému ¢astecnému zdvouko-
lejriovani traté, pak mate pravdu.
Vramci vyluky se nejen vkladaly nové
vyhybky €. 5 a7 ve Stéblové, kde pfechod
z jedné koleje na dvé zac¢ina, ale také vy-
hybky €. 1a 5 na nové zfizované odbocce
Pohfebacka u Opatovic, kde rozplet kon-
¢i. VSe vCetné Giprav na trolejovém vede-

Testujeme

akjsmeuzinformovaliv éisle 16, Ces-
ké drdhy a spole¢nost Skoda Vagonka
Ostrava uzavfely kontrakt na vyrobu
¢trnacti dvousystémovych elektric-
kych jednotek urcenych pro vnitrostatni
rychliky. Jednotky maji vychazetz osvéd-
¢ené rady RegioPanter urcené pro pri-
meéstskou dopravu, ovSem budou modi-
fikovany tak, aby umoznily vétsi pohodli
cestujicim i na del$ich tratich. V soupra-
vé bude jednak vice mist pro uloZeni ob-
jemnych zavazadel, stejné tak podélné
police pojmou i rozmérnéjsi zavazadla.
Zménabudeiu mist projizdnikola ako-
¢arky, zasadni rozdil bude v niz$im po-
¢tu vstupnich dvefti. K vy$§imu komfor-
tu na vétsi vzdalenosti prispéjii odlisné
typy sedacek.

Dotazniky ve vlaku i na webu

U sedacek byl pouzit typ genio urceny pro
vlaky OBB (v soucasné dobé se instaluji
do prvnich Sesti jednotek ve vyrobnim
zavodé Siemens Krefeld). Dodava je fir-
ma Borcad z moravskoslezskych Fryco-

Nahradni autobusova doprava jezdila
po tfech linkach.  FOTO MARTIN NAVRATIL

sedacky do

vic. Pro pfipadné tipravy bylo rozhodnu-
to nékolik ,, dalkovych* seda¢ek namon-
tovat zkusebné do soupravy 440.012 DKV
Ceska Tfebova, PJ Hradec Kralové. Nako-
nec bylonamontovano sedm sad dvouse-

INSTALACE. Do RegioPanteru jsme dali na mésic jiné sedacky.

ni. Druhym davodem narocné vyluky
byla oprava 1. stani¢n{ koleje v Rosicich
vCetné nastupisté pfii1. a 3. stanic¢ni ko-
leji a oprava tratové koleje v iseku Rosi-
ce - Stéblova.

Bohuzel kviili zpozdéni harmonogra-
mu praci tyto ¢innosti spojené s vylukou
aplanované na srpen padly pravé ted na
zacatek Skolniho roku, kdy jsou poza-
davky na osobni prepravu silnéjsi. Dluz-
no dodat, Ze dopravci i vyssi frekvenci
cestujicich zvladali s plnou profesiona-
litou. V ramci ptipraveného vylukového
jizdniho fadu bylo v provozu hned néko-
lik autobusovych linek. Pro dopravni
spojeni mezi obéma krajskymi mésty si
mohli cestujici vybrat autobus bud pri-

my rychlikovy (R, erveny) nebo rychly
(A, zeleny), ktery zajizdél na nadrazi
Pardubice-Rosice nad Labem, kde byly
pripoje do vlakii smér Chrudim, nebo
zastavkovy (Z, modry). Jizdni doby byly
ve vSech ptfipadech onéco del$inezuvla-
kt. Vnékterych spojich NAD byla umoz-
néna i pfeprava jizdnich kol.

Od 11. do18. zafi vyluka pokracovala
vjizomezeném rozsahu, kdy nékteré vla-
kyziistaly nahrazeny autobusy a ¢ast jich
jezdila podle vylukového jizdniho fadu
avnezavislé trakci. Zdvoukolejnéni tise-
ku Stéblova - Opatovice nad Labem, kte-
1ré pfijde na 770 miliond korun, umozni
kromé zvyseni propustnosti vlakl do-
sahnout rychlosti az 160 km/h. (mn)

dalkovych jednotek

dadel, aby vytvotily logicky uceleny od-
dil. Cilem je sbirat zkuSenosti od cestu-
jicich po dobu asi jednoho meésice.
Cestujici se mohou vyjadrit ke kvalité
sedacek pomoci dotazniku, ktery se na-

FOTO AUTOR

chazi pfimo ve vlaku. Druhou moznosti
jevyuzit webové stranky www.borcad.cz,
kde mé byt dotaznik také zvefejnén. Ti,
ktefi se do testovani sedacek v provozu
zapoji a po§lou své nazory, budou zata-
zeni do soutéZe o vécné ceny.

Staré sedacky se vrati
Vymeény sedmi dvousedadel se v kralo-
véhradeckém depu ujali servisni techni-
ci Borcadu Zdenék Riha a David Novak.
Standardni ,,pfiméstské“ sedacky byly
zadozoru Ladislava Seidenglanze z Pro-
vozni jednotky Hradec Kralové docasné
uschovany a po uskute¢néném prazku-
munatrati Pardubice hl. n. - Hradec Kra-
lové hl. n. - Jaroméf (po dobu vyluk jen
mezi Hradcem Kralové a Jaroméri) se zfej-
mé vrati na své misto do RegioPanteru.
A poznamka na zavér: Po dobu vyluky
mezi Pardubicemia Hradcem Kralové do
18. zafi byla jednotka 440.012 s novymi
zkuSebnimi seda¢kami nasazena s pti-
prezi lokomotivy nezavislé trakce.
MARTIN NAVRATIL
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SVET ZMENY

Tato expozice reprezentuje moderni
vozidlovy park Ceskych drah. Leto3ni
novinka na kolejich CD railjet nemdze
chybéta urcité bude — codo zajmu

o prohlidku — konkurovat dosavadnimu

NARODNI DEN ZELEZNICE
trhaku —jednotce Pendolino. Chybét Breclav 14.20

| - 1 ; 5 LE l
také nesmi zvifecirodina Regio... Pan- Vranovice 14.53  14.54

ter, Shark a Spider, to vSe spolecné s lo-

komotivou Fady 380. Brnohl. n. 15.20  15.50
Vranovice 1616 16.20
Breclav 16.50

Osobni vlak T 478.1001 + 5x Bai
+1x ABa+T478.3001

Prijezd  Odjezd

Parni vlak 556.036 + 5x Bai
+1x ABa + 534.0432

- e - . Vlak odjiidi zBFeclavi z ndstupisté ¢. 4.

@ Nové elektrické jednotky @ Parni lokomotivy ok odjzdiz Bieclavi zndstupisté ¢ pijed Odead
a |Ok0mOtIV\/ Oznaceni Prezdivka Rokvjroby ~ Max. rychlost km/h ~ Stdt Breclav 10.50
ozcent Rokvjroby  Max. rychlost 475.101 Pétasedma 1947 100 Ceska republika Motorovy viak M 120.417 Hodonin niy .25
lokomotiva 380 2010 200km/h 475179 Pitasedma 1948 100 Ceskarepublika Osobnivlak T 478.1008 Phijezd  Odjezd Moravsky Pisek n49 57

. +T478.1010 + 7x Ce + 1x Da 3 . Gszasz
railjet + 1216 2014 230km/h 556.036 Ztokr 1952 30 Slovensko L ¥ 2 o s o Ofend Breclav 12.35 St. Méstou Uh. HradiSté 123 12.25
r1jez ez v/ Py

motorova jedn. fady 844 2012 120km/h 5340432 Kremak 1947 60 Ceska republika B re c av Z 7 z a rl Z O I 4 Bieclav ! 10125 Borfles 1241 12.50 Moravsky Pisek 12.41 12,51
motorovyviizfady 841 2012 120km/h 109.13 1912 90 Rakousko = i 10.48 10.50 PU§t0“'1¢i / ) 12.54  12.57 Hiydon[n 1317 13.33
t2da 630 2003 230 km/h 310.23 Hrboun 1911 100 Rakousko Rohatec WEE  ma Charyatsl<a ITIova Ves 13.00 13.01 Breclav 14.00

fada 640/650 2014 160 km/h 78.618 1938 105 Rakousko Strdznice T W Lednice rybniky 1B.09 1310 Viak odjizdi zBFeclavi z ndstupisté . 4.

o7 Austianka 192 80 Polsko Vesel{ nad Moravou n32 1207 Lednice B B
P derni neb derni . 477043 Papousek 1955 100 Ceskirepublika Strdsnice i Lednice rybniky 13.50 1351
Moderni nebo modernizované voz i@ eska republi ) ' Charvdtskd NovdVes 1 14.00
o , Vi 423.041 BeJcefk 1924 50 Ceskef republfka . o o Rohatec 12,40 12.42 . 3.59 ; Parni viak 477.043 + Da + Bpjo
Oznaceni Rokvjroby  Max. rychlost 314.303 Ferdinandka 1898 40 Ceska republika . Historicke a spec|a|n| vozy Eaaii 1250 12.52 ostorna 14.03 14.0 Pijezd  Odezd
=~ = = . Boriles 1410  14.12 =
i A 140 Oumaceni  Prezdivka Rokvjroby  Max. rychlost km/h St ZVLASTNI HISTORICKE VLAKY Bieclav 13.14 Ao ¢ ) 4 Bieclav 10.30
Bdmpee 2013 160 . . . o 5 on ) <\> reclav 14.1 . <
i Pm o 0 ' Motorové |Ok0mOtIV\[ Aza 80 Masarykiv salonni viiz 1930 140 Ceska republika (plati v nich globalni jizdné) Viak odjfzdi 2 Breclavi z ndstupisté ¢. 3. S Mikulov na Morave 10.56 10.58
m omatend Presdia Rokvjroby  Max. rychlostkm/h St Salon001  salonniviiz prezidenta Husaka 1969 160 Ceskarepublika Viak odjizdi 2 Breclavi z ndstupisté ¢. 4. Hrusovany nad Jev. nar m3
. . Da Kinematoviiz 1961/2004 120 Ceskarepublika : : Znojmo ns7 BIS
T4783001  Brejlovec 1968 100 Ceskarepublika L / ) P ) Vlaky do Lednice 423.041 (314.303) + 3x Ci .
T4781000  Bardotka 1964 100  Ceskirepublika ba detskyviiz EHYAIE ) i SISy Daz BB
. 478'1008 Bardotka 1967 100 Ceskérepublia SR 041 konferencni viiz 1975/2009 120 Ceska republika Stanice 0524520 0s24523 0524522 Os24525 Os24524 0s24527 0s24526 Os 24529 Motorovy viak M 274.004 + Balm Mikulov na Moravé 14.28  14.31
Motorové voz ' WRO13  restauraéniviiz 1975 140 Ceskarepublika + g + g + v . i +M 262.0018 Valtice mésto 14.46 14.49
® o o y ) ) 749.248 Bardotka 1969 100 Slovensko Breclav 900 1050 110 12.50 1300 1450 1500  16.50 Pijezd  Odezd il 15.03
Coul DR il Ll rycmasfkm/ b R T478.1010  Bardotka 1967 100 Ceskdrepublika Bofiles 905 1046 5 1246 1315 14.46 1505 16.46 Breclav 11.55 ISR S
< z z . o , ) aK 0d)iZal Z breciavi Z nastupiste C. Z.
M 262,018 Dvaa’sedesatka 1949 %0 GESkf republfka T478.1002  Bardotka 1964 100 Ceskarepublika Postornd 921  10.41 M2 2.4 1B.21 1441 1521 16.41 Hodonin 1215 12.20 : !
LIS Hurwt]?!( 5 el Eesk.? republ?ka 754.023 Brejlovec 1979 100 Ceskd republika Charvitskd Novd Ves 9.25 1038 125 1238  1B.25 1438 1525 1638 Muténice 1235 12.46
M 274.004 Mvciqry5|p 1934 100 veSk"f republfka T679.1168  Sergej 1969 100 Slovensko Lednice rybniky 935 1029 1134  12.29 1334 1429 1534  16.29 Cejc 12.48 12.50
M120417  Vezak 1931 30 Ceskarepublika T466.0007  Piltyk 1972 90 Ceska republika : Lednice 938 1025 138 1225  1B38 1425 1538 1625 Velké Pavlovice 312 13.16 Parni viak
T679.1529 Sergej 1973 100 Ceska republika Zajeci 3.22 13.26 Pfijezd  Odjezd
- - q Breclay T Breclav 13.50

@ Elektrické lokomotivy v r Valtice 1005 107
Oznaceni Prezdivka Rok vjroby  Max. rychlost km/h Stat I I l I ll ll 9 S A Ay R Mikulov na Morave 14.29 15.25
$489.001 Lamindtka 1968 120 Ceskérepublika 'm' ' — . . - . -- -- Valtice 15.37  15.50
E499.047  Bobina 1957 120 Slovensko P Q’ ~ = l i I | Breclav 16.05
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= stani dlové
SVET HISTORIE
Vystava té[“éFEﬁceti;iﬂggidwcdh '°'<C:j' Naucné stezka do Svéta zmény a zabavy /1 300m
motiv (napf. Hrboun 310.23, Ferdinand- « POUZEPEST = © 066 0606606060606 060606o06oooleo 0060 0 o

ka 314.303), salonnich historickych vozd.
Vétsina bude z Ceské republiky, nabidne-
me ale také exponaty ze zahranici -z Ra-
kouska, Polska a Slovenska.

SVET ZABAVY

Tradi¢né bohaty doprovodny program
pro malé ivelké navstévniky. Zavod dre-
zin pro celou rodinu o ceny. Pro nejmensi

HISTORICKE — —— ] —
Jizpy

navitévniky divadelni stan s Zeleznicnimi — 7, — =
pohadkami, soutézemi, atrakcemi, hra- —
1 — 3 . L o /
mi a spoustou dalSich aktivit. Potkat mu- —
Zete maskota Elfika. Hlavni atrakce jsou: — — -_/ -_—
a E ———
Kinematovlak . ) ) . . HIS;I;_(Z)S‘I’CKE |
détskj viz Zelezni¢ni stanice Breclav DO LEDNICE
divadelni stan SVET Autobusovy
herni stan AN SVET terminal
wi-fiarelax zona ZABAVY n e 6 6 6 6 ¢ ¢ 0 6 ¢ ¢ ¢ 6 6 © ¢ © © © © © o © © © o o o o o o o o
oberstveni pro maléi velké ° Nauc¢na stezka do Svéta historie/1300m

HISTORICKE stanice kyvadiové | BN ]
vozy dopravy

Modelové kolejisté
(Délnicky dtim)
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Provoz rychlych trati

v Ciné zaostava za jejich vystavbou

EXPANZE. Cinské vysokorychlostni traté pFibyvaji nejvétsim tempem na svété. Ale navaznost na konvenéni spoje dosud neni uspokojivé vyfesena.

FOTO WIKIMEDIA (2x)

V Ciné existuje nejvétsi vysokorychlostni Zeleznicni sit na svété. Na prelomu let 2013 a 2014 bylo
uvedeno do provozu pét nové vybudovanych tsekl. Rychlost, s jakou Cina stavi vysokorychlostni
traté a vybaveni a rozsah uzlovych stanic, vyvolava v ciziné obdiv. Achillovou patou ¢inskych
vysokorychlostnich trati je vSak jejich provoz.

ak to vypada s nejnovéjsimi vysoko-
rychlostnimi tratémi v Ciné? Méri
celkem 1 898 kilometri, z cehoz je
409 kilometrti uréeno pro rychlost 350
km/h, prozatim se ale projizdéji maxi-
malni rychlosti 300 km/h. Zbytek trati
je urcen pro rychlost 250 km/h, tam se
alejezdimaximalné 200 km/h. Na kon-
venénich tratich je snaha Cinskych
Zeleznic (CR) o dlouhé probéhy vlakd,
¢imz se zajistuje co nejvice pfimych
spojenti, i kdyby spoj jezdil v uréeném
sméru jen jedenkrat denné. Takovy je
zvyk ¢inskych cestujicich. Pfestupova-
ni v osobni dopravé v Ciné neni ,in“.
Pfesto se CR snazi, aby jak vysokorych-
lostni vlaky mezi sebou, tak i konvenc-
ni vlaky navazovaly na vysokorychlost-
ni spoje. Dalsi snahou je zajistit prima
spojeni do hlavnich mést jednotlivych
¢inskych tizemnich celkd.

Ranni vlaky nejsou v modé

Na celé vysokorychlostni trati Peking -
Sanghaj nevyjiZzdi kupfikladu zadny
vlak pfed sedmou hodinou ranni. Je to
proto, Ze ani letadla nestartuji tak brzy
rano. Toto opatfeni vychazi z mentali-
ty Ciflanf, kdy napfiklad obchodni jed-
nani zacinaji az pfi obédé. Na tratich
InterCity (IC) Nan-jing - Sanghaj i nékte-
rych dal$ich IC tratich se vSak zacina
jezdit od 6.00 hodin rano, a to jen z du-
vodu toho, Ze je na této trase vysoka po-
ptavka cestujicich.

V provozu vysokorychlostnich spoji
neni stanoven presny systém, nékteré
vlaky stavi jen nékolikrat, naopak jiné
Castéji, cozvede k predjizdénia timivys-
$im naroktim na infrastrukturu, pfede-
v§im problémtm s kapacitou trati. Spe-
cificky problém je kolize vlakli s maxi-
malnirychlosti3so km/h anaopak témi
do max. rychlosti 250 km/h, které jezdi
spoleCné na jedné trati. A tak naptiklad
na trati Peking - Sanghaj bylo ve druhé
poloviné roku 2013 zaznamenano celkem
60 piipadl predjizdéni vlakd, na coz
bylo potfeba celkem 735 minut (prameér
¢ekani byl 12,2 minuty).

Cilené nizké ceny maji odlakat
zakazniky z leteckych linek
Planovani a vedeni vlak@ s max. rych-
losti 250 km/h m4a piedevsim své tarif-
ni ddvody. Tak napfiklad jizdenka ve
2. tfidé z Pekingu do Sanghaje ve vlaku
s rychlosti 350 km/h stoji 57 eur, na-

— 300-350km/h
—— 200-250km/h
—— 160-200 km/h

PLANOVANY STAV TRATI V ROCE 2020

opak ve spoji, ktery jede o100 km/h niz-
§irychlosti, je tojen 33 eur. Obsazenost
vlakdl je velmi vysoka, zejména ve vo-
zech 2. tfidy je to vétSinou sto procent.
Jetoizdfivodu tarifni politiky Ciny, kde
jetrend, aby ceny jizdenek vysokorych-
lostnich vlakd ¢inily na srovnatelnych
relacich zhruba polovinu toho, co stoji
ceny letenek. Pocita se ale s tim, Ze po-
stupné by se ceny jizdného ve vysoko-
rychlostnich vlacich mély zvysSovat. Za-
vadéni vysokorychlostnich vlaki vede
ik tomu, Ze letecké linky se postupné
rusi nebo omezuji.

Nejdynamictéji se rozvijejici
oblast zemé

Oblast Nan-jing - Sanghaj zahrnuje celou
deltu feky Jang-c'-tiang. Je to nejdyna-
mictéji se rozvijejici oblast Ciny. Do1. éer-
vence 2010 tu byla jen dvoukolejna trat se
smiSenym provozem, kterd byla teprve
vroce 2006 elektrizovana. Od konce cerv-
na 2011 jsou v této oblasti postaveny dvé
nové dvoukolejné vysokorychlostni traté
-jedna typuICadruhd VRT - ta sméfuje
z Pekingu do Sanghaje. Priimérnd vzda-
lenost mezi zastavkami na trati IC Nan-
jing-8anghaj ¢ini30-60 kilometriiana-

opaknavysokorychlostni trati 60 az100
kilometra. Ne véechny vlaky v§ak na
vSech 19 mezilehlych stanicich zasta-
vuji, protoZe rychlost 300 km/h to ne-
dovoluje. Nékde se tedy zastavuje, jin-
de projizdi - opét tam chybi propracova-
néjsi systém. Problém je dale v tom, Ze
zatimco nadrazi na trati IC jsou blizko
center, nadrazi vysokorychlostnich vla-
ki jsou vétSinou na okrajich mést. Na-
vaznost mezi vysokorychlostnimi vla-
ky a vlaky na trati IC bohuZel neexistu-
je, pfipadné je minimalni.

Nejasna koncepce

u vystavby nadraZi a koleji
Cinské drahy rozhoduji o po¢tu budova-
nych koleji u nastupist svym vlastnim
zptsobem. Napfiklad prijezdnénadrazi
Peking jih ma celkem 24 koleji u nastu-
pist, z nichzZ pét je vyuZivano konvenc-
nimi vlaky, dvanact vlaky VRT Peking -
- Sanghaj a sedm vysokorychlostnimi
vlaky traté IC Peking - Tian-jin. Jiny pfi-
klad je stanice Zeng-Zou vychod. Toto na-
drazi bude urceno pro kfizovani vysoko-
rychlostnich vlakl s max. rychlosti 350
km/h pro traté Lan-Zou - Zeng-Zou vy-
chod - Xu-Zou (- Sanghaj) a traté Peking
-Zeng-?ouvychod - Wuhan - Hongkong.
Nadrazi Zeng-zou vychod je budovano
velkoryse, coZ umoznuje k nastupistim
kapacitu nastupistnich koleji konstruk-
tér uvazoval takto: pro kazdy smeér jizdy
cestujici z mezilehlych stanic mezi dvé-
ma uzlovymistanicemi. Jako posledniza
nimi pfijede expresni vlak, ktery obslu-
huje uzlové stanice. Pfi ¢tyfech ¢astech
traté je to celkem dvandct nastupistnich
hran. K tomu jsou jako zaloha pfipocteny
dalsi dvé nastupistni hrany.

V konkrétnim pfipadé pro Zeng-Zou
vychod jsou jesté pocitany spojovaci ko-
leje do centra mésta Zeng-zou. V takto
koncipované studii obsazenosti tak pro
Zeng-zou vychod stadi 12 nastupistnich
koleji. Skutecnost je takova, Ze toto na-
drazi bude mit jednu kusou kolej a 28 ko-
leji u nastupist! Primeérna piestupni do-
ba ve stanici se pocita na devét minut,
protoZe je nutno chodit pfes odjezdovou
halu. JenZe prodluZovani pobytti vlaki ve
stanicich je obecné cesta §patnym smé-
rem. I tento problém ukazuje, Ze systém
vysokorychlostnich trati v ¢iné jesté po-
tfebuje vylepsit. STANISLAV HAJEK

KRATCE

VELKA BRITANIE
Britska mésta planuji
Severni projekt

Mésta Liverpool, Manchester, Shef-
field, Leads a Newcastle oznamila
investici ve vysi 10-15 miliard liber
do vylepSenidopravniinfrastruktu-
ry. Za kliCové povazuji Zeleznici.
Cilem tzv. Severniho projektu je
zvysit kapacitu a snizit dobu na
cestovani mezi témito mésty. Prii-
mérna rychlost vlakd mezi nimi je
dnes 64 az 92 km/h. Mezi Sheffiel-
dem a Leedsem by mél jezdit nové
vlak rychlosti 200 km/h a trat by se
méla napojit na trat do Mancheste-
rua Liverpoolu. Po dokonc&eni by
méla byt kapacita navysena o0 150
procenta €as na cestu bude polo-
viéni. V planu jsou také dalsi traté
do Newcastlu, kde by viaky mély
jezditrychlostiaz 225 km/h.

FRANCIE
Legislativni zmény
u narodniho holdingu

Francouzsky senat schvalil zavéry
prijaté parlamentnim vyborem

k navrhu zakona o Zeleznicni refor-
mé. Jedna se o posledni krok nutny
k prijeti tohoto zakona. Navrh byl
pfijat 189 senatory, 150 senatord
bylo proti. Nova legislativa zacne
platit od 1. ledna 2015 a bude inte-
grovat francouzské narodni Zelez-
nice (SNCF) a francouzského pro-
vozovatele Zelezni¢niinfrastruktu-
ry (RFF) do nového holdingu. Legis-
lativa fesi také kontrolu nad dluhy
Zeleznice. Podle francouzského
ministra dopravy Frédérica Cuvillie-
ra se rozhodné nejedna o posledni
reformu Zelezni¢niho sektoru.

SAUDSKA ARABIE
Spanélé vypracuji
plan na VRT z Rijadu

Konsorcium vedené Spanélskou fir-
mou Consultrans podepsalo zacat-
kem zafi kontrakt v hodnoté 6,6 mi-
lionu riald (37,6 miliond korun) na
vypracovani studie o moznostech
vystavby vysokorychlostni traté
Rijad — Dammam. Studie je rozvrze-
na na deset mésicl, byla zadana
Saudskou organizaci pro Zeleznice
(SRO), pojedna trasy, technické
pozadavky, naklady, predpovéd
poptavky a potencialni pfijem z tra-
té vhodné pro elektrické vlaky jezdici
rychlosti mezi 300 km/h a 350 km/h.
SRO predpoklada, Ze jizdni doba 90
minut (dnes 260 minut) by mohla
povzbudit cestujici letecké dopravy,
aby misto toho pouZili Zeleznici.

MONGOLSKO
Partnerstvi s Ruskem

pfinese nové traté

Dne 3. zafi byla podepsana dohoda
o strategickém partnerstvi s Rus-
kymi zeleznicemi (RZD), ktera ma
zahdjit rozvoj Zeleznic v Ulanbata-
ru. Do bfezna pFistiho roku budou
dohodnuty presné podminky
ajmenovani poradcl, ktefi pripravi
financnia technické studie provedi-
telnosti modernizace a stavebnich
projektd. Mezi hlavniuvazované
projekty patfi modernizace trasy ve
sméru sever —jih vdélce 1 100 km
ze Suihbaatar na ruské hranici do
Dzamin Ulid/Erenhot na hranici
Mongolsko/Cina vCetné elektrifika-
ce a/nebo vystavby druhé koleje. Na
zapadé zemé se také planuje stavba
traté spojujici Rusko a Cinu pro
vyvoz ruského zbozi do Ciny, Indie,
Pakistanu a dalSich zemiv regionu.

DANSKO

Pocitaji vozidla pro
nové spojeni z Kodané

Narodnidopravce DSB zaslal viadé
odhady mnoZstvivozidlového par-
ku, ktery bude tfeba pro spInéni
strategie Togfonden DK. Ta je
zaméFena na vyuziti dani z tézby
uhlovodiku a méla by financovat
elektrifikaci a prace na infrastruk-
ture tak, aby se mohlo dosahnout
hodinové jizdy mezi danskymi nej-
vétSimi mésty. Zprava obsahuje
sedm moznych scénard, které zavi-
seji na rozhodnutich takového
razu, jako zda by maximalni rych-
lost vlak(i méla byt 200 km/h nebo
250 km/h a zda by pfednost mély
mit pfimé vlaky nebo navazujici
spoje. Do roku 2030 by se kapacita
mist ve vlaku méla zvysit o 25 pro-
cent, aby se dosahlo predpoklada-
ného zvyseni osobokilometr(

o polovinu. (oz, acri)
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NABIDKA €D TRAVEL

Seniofi 55+ - zahranici
Jizv prodeji zahranicni seniorské dotované pobyty 55+. Vice informaci najde-
te nawww.cdtravel.cz

V nabidce: §panélsko - Costa del Sol, Costa de la Luz, Costa Tropical,
Mallorca, Menorca, Mar Menor

Italie - Sicilie, Kalabrie, Ischie
Kypr pro v3echny nejen pro seniory

Harrachov - Wellness hotel Svornost

Podzimni toulky po Krkonogich, termin 10. 9.-17. 11. 2014, cena 2 250 K¢

na osobu zahrnuje: 3 noci s polopenzi, welcome drink, zapjceni hilek nordic
walking, 1x saunu, 1x Idhev 1,5 vody, 2x svacinovy balicek, 1x kavu a kold€,
1x reflexni terapii plosky nohy, vstup do bazénu a Harrachov Card.

Py

Dolni Misecky - hotel Idol

Podzimni relax, termin 15. 9.-15. 12. 2014, cena 1 410 K¢ na osobu zahrnuje:
3 noci s polopenzi, 1x kavicku, 1x privatni vstup do whirlpool se slanou vo-
dou a sklenkou sektu, 1x zabal (vybér ze 4 druh().

Ceskad republika

Hustopece - hotel Centro

Luxusni wellness pobyt - termin 20. 9.-22. 12. 2014, cena 1 995 K¢ na osobu
zahrnuje: ubytovani na 2 noci s polopenzi, uvitaci drink, 2x hodinovy vstup
do mokré zony wine wellness, 1x proceduru dle vybéru, 2 hodiny zdarma
denné kuZelky nebo Sipky nebo kulecnik, hlidané parkovisté, wi-fi pfipojeni.

Termin: 27.10.-31. 10. 2014
Cena: 4 290 K¢, 2x ubytovani se snidani

Navstivime renesancni Florencii, prekrdsnou Sienu, renesan¢nimi hradbami

tisice vézi San Gimignano.
Pojedte s nami poznat jeden z nejkrasnéjsich kout{i Apeninského poloostrova.

Vice informaci najdete na www.cdtravel.cz.

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

Clen Skupiny €D

COSESTALO

Neopravnény odjezd R 791 z kole-
je 26b ve stanici Praha hlavni na-
draZi kolem navéstidla zakazujici-
ho jizdu proti viaku R 783.

NASLEDKY
Nasilné prestaveni vyhybky ¢. 84
- Skoda: 200 tisic korun.

HLAVNIPRICINY
Nerespektovani navésti Stij ces-
tového navéstidla Lc26b strojve-
doucimR 791.

PRISPIVAJICIFAKTOR

Absence technického zabezpece-
ni eliminujiciho omyl ¢lovéka

v pripadé nedovolené jizdy za
hlavni navéstidlo.

DOPORUCENI VYSETROVATELU
Urychlenainstalace zabezpeco-
vace ETCS s prislusnou funkciona-
litou, doplnéni elektronickych
stavédel funkci VNPN, Gprava
technologickych postupti pFi vy-
pravé viaku.

Praha 2012:
Nestastny omyl
meél dobry konec

Nedovoleny odjezd rychliku 791 ze stanice Praha
hlavni nadrazi na jafe 2012 by mohl byt jen jednou

z mimoradnych udalosti bez vyznamnych hmotnych
Skod. Pomineme-li rozfiznuti jedné vyhybky, které stalo
200 tisic korun, tak se vlastné nic nestalo. Jak vypravdi,
tak strojvedouci zareagovaliv€as avlaky 791 a 783 se
ocitly pouhych 23 metri od sebe na jedné koleji.
Udalost v3ak vyvolala dalsi vinu polemiky o vhodnosti
zruSeni vypravy vlak( navésti Odjezd. Tim se totiz
prenesla tiha odpovédnosti ve stanicich, kde je vyprava
jen navesti hlavniho navéstidla, na dopravce.

na 2012 byl na nejvétsim nadrazi v zemi

tradi¢ni odpoledni ,Srumec“. Po Novém
spojenise od Balabenky bliZilrychlik 783 z Dé-
¢ina s pravidelnym piijezdem v 15.08. U Ses-
tého nastupisté byl na koleji 26b pfipraven
k odjezdu dalsi rychlik - R 791 do Hradce Kré-
lové s odjezdem v 15.09. Na severnim zhlavi
posunovala stanicni zaloha, kterou bylo nut-
né pro vjezd rychliku 783 ,uklidit“. Vzhledem
k tomu, Ze zamyslené jizdni cesty se kfizily,
museli vypravci prazského hlavniho nadrazi
spravneé vyhodnotit, jak dopravni situaci fe-
§it. Rozhodli se pro dovolenivjezdu R 783 z tu-
nelu pod Vitkovem, nasledné chtéli umoznit
odjezd R 791. Hlavni vypravéi proto naridil
vjezd R 783. Nez ale stacil jeho kolega, obslu-
hujicizabezpecovacizafizeniseverniho zhla-
vi, postavit jizdni cestu, oba zaznamenali, Ze
usek za navéstidlem Lc26b se obsadil. Bohu-
Zel neslo o poruchu kolejového obvodu nebo
pocitace naprav, rychlik do Hradce pravé od-
jel proti navésti Stlj.

| < ratce po tfeti hodiné odpoledni 29. bfez-

INZERCE

Rozhodnost vypravéich
zachranila tfi vyhybky
Pfestoze vypravéim prakticky okamzité doslo,
co se déje, souprava R 791 se uz nachazela bez-
prostfedné pfed vyhybkou €. 84, kterou nasil-
né prestavila (tzv. rozfizla). Vypravciale zacho-
vali duchapfitomnost a bez zavahani prestavi-
1i prostfednictvim zabezpecovaciho zatizeni
ESA11vyhybky ¢. 82 a spojky 87/90. Touto poho-
tovou reakci (mezi zpozorovanim obsazeni tise-
ku za navéstidlem Lc 26bm a pfestavenim tii
vyhybek uplynulo 23 sekund!) zabranili nasil-
nému poskozeni dal$ich vyhybek. Podle svych
vyjadreni se zaroven snazili zastavit neoprav-
néné odjizdéjici R 791 funkci Generalni stop,
zaznamové zatizeni vSak jeho aktivaci neza-
znamenalo. (Podle vySetfovatelii pravdépodob-
né doslo k nespravné obsluze, kdy bylo inicia-
liza¢ni tlacitko stla¢ovano opakované.)
TouzseR791blizil rychlosti so km/h k por-
talu tunelu, kde stal na 301. stanic¢ni koleji
u cestového navéstidla R 783. Jeho strojvedou-
ci, kdyzzpozoroval, Ze pfimo proti nému jede
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vlak, zménil svételné oznaceni cela vlaku (z bi-
1ého na Cervené) a ddval houkackou opakova-
né naveést Stlj, zastavte vSemi prostfedky. Vy-
uziti vSech moznosti, jak protijedouci vlak
upozornit na hrozici nebezpeci, se vyplatilo.
StrojvedouciR 791 rychlo¢innym brzdénim za-
stavil 23 metrti od ¢ela R 783.

Svitila €ervena?

Podle vyjadreni strojvedouciho R 791 v dobé
pravidelného odjezdu vlaku zkontroloval na-
vést na cestovém naveéstidle Lc26b, na kterém
svitila navést Volno, vlakové ceté dal zvukovou
navést Vyzva k pohotovosti a po obdrzeni na-
vésti Souhlask odjezdu a opétovné kontrole na-
véstniho znaku uvedl soupravu do pohybu.
Toto tvrzeni ale pozdéji rozbor archivovanych
dat ze stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
ESA11vyvratil. Zavérecna zprava vySetfovate-
14 dale hovoii o viditelnosti navéstidla Lc26b
nejméné na vzdalenost 150 metrii, prficemz
Celo vlaku 791 se nachazelo zhruba 30 metra
pfed nim. ProtoZe nebyla shleddna zadna
technicka zavada ¢ianomadlie na zabezpecova-
cim zafizeni nebo vozidlech, odpovédnost za
vznik mimofradné udalosti pada na strojve-
douciho vlaku 791. Tolik vycet holych faktd.

Jen Elovék nestaci

Jenze pfi¢iny vzniku nejen této, aleifady dal-
§ich mimotadnych udalosti, kdy doslo k ne-
opravnénému odjezdu vlaku vlivem nepozor-
nosti nebo omylu strojvedoucich, jsou podle
vySetfovateld mnohem vyznamnéjsi a zasa-
huji hluboko do systému zabezpeceni a fizeni
drazni dopravy. Vzristajici tendence obdob-
nych udalosti ukazuje, Ze postup vypravy vla-
ku postavenim hlavniho navéstidla mozna mél
urcity ekonomicky efekt, ten vsak zcela potira
narist rizika omylu, ke kterému staci pochy-
benijediného ¢lovéka. Jinymi slovy: fakt, Ze se
na kontrole navésti na hlavnim navéstidle ne-
musi podilet vlakova ceta (oddéleni komerc-
nich a dopravnich postupil) a vypravéi nedava
navést Odjezd, prenasi veskerou odpovédnost
za bezpecnost jen na strojvedouciho. A clovék
je, jakznamo, tvor omylny. Na druhou stranu
je jasné, Ze opétovné zavedeni vypravy vlaku
vypravcimi by bylo komplikované.

ReSeni ale existuje - je jim urychlené zavede-
ni technologickych zatizeni, kterd podobnym
udalostem zabrani. Konkrétné jde o funkcio-
nalitu evropského vlakového zabezpecovace
ETCS. Ale ani tam, kde nebude z divodu nere-
alné navratnosti investice instalovan tento
moderni systém, neni nezbytné se spoléhat
jen na lidsky faktor. Naptiklad systém VNPN
od AZD Praha umoziiuje aktivovat vystrazny
systém, kdyz dojde k nedovolené jizdé za hlav-
ninavéstidlo. VACLAV RUBES

Autor erpal z vy3etfovaci zpravy DI CR.

U KONTO zdarma*

*opravdu zadarmo

Staci si meésicn
alespon

e posilat pfijem

12 000 KC¢.

Jednou jste dole, jednou nahore. ‘
S nami zvladnete oboj.

Pro zaméstnance €D pfipravena

zvyhodnéna nabidka bankovnich
sluzeb.

Vice na www.unicreditbank.cz/zsk
po zadani K6du nabidky: G55588,
Heslo: cdasO.

__ Vitejtev

@ UniCredit Bank
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Na jizni Moraveé odhaluje stopy
po zidovském odboji

Kamil Visinger z Bzence je civilnim povolanim vlakvedouci Ceskych drah a potkat ho m(Zete

v 0sobnich nebo spésnych vlacich od Bylnice pres Veseli nad Moravou pres Breclav a Brno az tfeba
do TiSnova nebo Bfezové nad Svitavou. Ve volném case se vénuje takrka detektivni ¢cinnosti. Patra
po rlznych archivech a pamétnicich a pomoci nich sbira material na knihu, ktera se bude zabyvat
cinnosti zidovského protifasSistického odboje za druhé svétové valky.

mpulzem k takika badatelské praci

bylo pro Kamila Visingera pred dese-

ti lety setkani s vhukem legendarni-
ho ceskoslovenského generala, legiona-
fe a ministra narodni obrany londyn-
ské exilové vlady Jana Sergeje Ingra.
AcKkoli je britskym ob¢anem, narodil se
v obci V1ko§ na Bzenecku. ,Velmi mné
pomohl pfipatranipolidech, ktefiutek-
li do exilu. Jen ze Bzenecka bojovalo na
zapadni fronté béhem druhé svétové val-
ky tfinact lidi, mezi nimiz byli i obéané
zidovského ptivodu. Co vim, tak o nékte-
rych lidech piSe vknize o bzeneckych zZi-
dovskych déjinach autor Hugo Gold,
dale se historii Zidf1 v Bzenci zabyval
i Ervin Klenovsky, ktery napsal knihu
Z historie Zidovské obce v Bzenci,“ frika
Kamil Visinger.

2 4

Inspiraci mu byl i spisovatel a §tabni
kapitan Ladislav MeliSek, ktery napsal
knihu U Tobruku, kde vzpomina nejen
na své vlastni plisobeni v ¢eskosloven-
skych vojenskych jednotkach v Africeza
druhé svétové valky, ale i na své Zidov-
ské spolubojovniky. Déle ¢erpal infor-
mace naptiklad z knihy Ozvény boji od
Karla Klapalka anebo v dile Od Tobruku
doPlzné, které napsal Josef Somr. VSech-
ny tyto knihy byly vydany ale aZ po roce
1989. Predtim byla tato literatura do-
stupna napiiklad jen v exilovych vyda-
vatelstvich.

Odeslo pét set Zid(, vratili se dva
Se svym kamaradem Jakubem Grombi-
fem patra po vSech Zidovskych bojov-
nicich z druhé svétové valky, ktefi po-
chazelizBzence a jeho okoli. ,Jen v sa-
motném Bzenci zilo pred valkou pét
setlidi Zidovského ptivodu. V roce 1945
se do mésta vratili zpét pouze dva -
doktor Blumka a Robert Alt.“ Podle Ka-
mila Visingera ¢ast Zidii méla to 3tésti,

Vyucil se v oboru Mechanik opravar kolejovych
vozidel na Stfednim odborném uilisti ve Valti-
cich. Pracoval v Depu kolejovych vozidel CSD ve
Veselinad Moravou. Po propusténiv roce 1991
pro nadbytecnost ode3el pracovat do soukro-
mého sektoru. Po absolvovanivojenské sluzby
nastoupil v roce 1994 jako prlivodci do Stredis-
ka vlakovych cet ve Veseli nad Moravou, kde
dodnes slouzi ve funkci vlakvedouciho na re-

gionalnich spojich Ceskych drah v ramcijiho-
‘\i moravské dopravniintegrace.

KRIZOVKA

Ze se dostala po valce naptiklad do Pales-
tiny, kde pozdéji zakladali stat Izrael,
nebo tfeba do Ameriky - vétSinou to byli
odbojafti, ktefi byli béhem valky organi-
zovani v Ceskoslovenské zahrani¢ni ar-
madé&. Valna fast bzeneckych Zidd ale
zahynula v koncentrac¢nich a vyhlazo-
vacich taborech, kam byli deportovani
vroce1943. ,Neuctak Zidovské komuni-
té pokracovala po Vitézném tnoru, kdy
byla zbofena bzenecka synagoga a z je-
jich cihel byl postaven socialisticky kul-
turni dim. Takova byla bohuZel doba,*
tik4 pan vlakvedouci.

Patrani v archivech
Badani po zidovskych odbojatich je po-
dle Kamila Visingera nevdécnou a vy-
Cerpavajici praci. Satisfakcimu aleje, Ze
se mu dati rozkryvat ¢ast nasi historie,
kterou se dosud nikdo nezabyval. , Na-
priklad pfi bAdani v Moravském zem-
ském archivu v Brné si vzdy zadam nej-
diive zkusmo néjaké typické zidovské
jméno jako tfeba Goldschmied nebo
Lustig a k tomu se snazim priclenit pfi-
blizny rok narozeni. Jde o typickou me-
todu pokus-omyl, ale jinak to opravdu
nejde, kdyz se chci dopatrat osudu kon-
krétniho clovéka. Hodné mné poma-
haimistonarozenidoty¢ného cloveé-
ka, protoZe dfive se rodilo vétSinou
doma a ne jako dnes tfeba i ve vzdale-
néporodnicivjiném mésté.“ Velkym po-
mocnikem je pro badatelskou ¢innost
Kamila Vissingera také Petr Nénicka
z Military muzea ve V1ko§i, které je mi-
mo jiné vénované i zminovanému ge-
neralovi Ingrovi, ale i dal§im osobnos-
tem z tohoto regionu.

Hledani fotografii
je velmi naro¢né
Patranizatim neniuzavieno a neiinav-
nybadatel mé se svym kamaradem v pla-
nu do dvou az tfi let tuto ¢innost ukon-
¢itavSechnanalezena datazurocitvza-
myslené knize. Podle Visingera jsouk ba-
dani dalezité i fotografie Zidovskych
bojovniki. Ty se pry ale shanéji oprav-
du slozité. Nicméné je pan vlakvedouci
ve spojeni s lidmi ze zajmového klubu
0 bzenecké historii, ktefi mu ochotné
poskytuji nové informace nebo zabéry
hledanych lidi, pokud je néjakym zpu-
sobem dostanou k dispozici. ,,Je to sko-
T0o neuvéritelné, Ze o zidovskych voja-
cich takfka nejsouzadné zaznamy. Jako
kdyby nikdy tito lidé neexistovali. Pro-
to mé toto téma pritahuje, je tovelka vy-
zva. Navicbychrad, aby nase détia dal-
$i generace védéli, co se v této republice
doopravdy stalo, a Ze za svobodu ¢esko-
slovenského naroda bojovali i Zidé.
MARTIN HARAK

U. Eco (* 1932) - italsky sémiolog, spisovatel, filozof: MLADI POTREBUJI VIC SPANKU NEZ STARI, KTERI SE UZ DOST NASPALI ... (dokonéeni v tajence).
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Jifi Sedlacek zasvétil
svUj Zivot draze
Donedavna mél predplaceny ¢tr-
se jeSté pred par tydny snaZzil infor-
movat o novinkach v Ceskych Vele-
nicich. Snad kazdého ¢lovéka
s Zeleznicarfskou krvizasahla zpra-
va, Ze v patek 5. 9. zemrel Jifi Sedla-
ek, Zelezni¢ni odbornik v oblasti
oprav lokomotiv a osobnich voz(.
Narozen 17. zaFi 1935 v GolCové Jeni-
kové, absolvoval Strojni fakultu
CVUT Praha a umisténka ho poslala
do tehdejSich dilen CSD v Ceskych
Velenicich, jimzZ zdstal vérny cely
Zivota stal ujejich Stastnych let
i smutného konce. Vystfidal funkce
hlavniho technologa dilen, technic-
kého naméstka a po roce 1989 fedi-
teledilen, které vedl ik pfechodu na
akciovou spolecnost. Koncem deva-
desatych let byl jmenovan do sprav-
nirady Ceskych drah a pomahal
zakladat Nadaci Okridlené kolo. Byl
uznavanym odbornikem a techno-
logem ovladajicim opravy lokomo-
tiva osobnich vozd, pFispél k opravé
mnoha parnich lokomotiv, napr.
k zachrané 387.043, a zejména jeho
zasluhou se podafilo zachranit
salonnivliz prezidentaT. G. Masary-
ka zroku 1930, ktery az do lofiského
roku osobné doprovazel. Méné se vi,
Ze byl také milovnikem vazné hudby
a zaroven vynikajicim klavirnim vir-
tuosem. Ve chvilkach volna vyuco-
val €esky jazyk v prihranic¢nim
Gmuindu a podilel se na zlepSeni Ces-
ko-rakouskych i €esko-némeckych
vztah(. Jeho odchodem ztracime
vynikajiciho Zelezni¢niho odborni-
ka, uznavaného nejen u nas, ale
i vEvropé, a hlavné velkého pfitele
parnich lokomotiv a dobrého kama-
rada. Cest jeho pamatce.
KOLEGOVE A KAMARADI

Vsimavy a ¢estny
prtivodéi v Turnové

VyuZivam této cesty a vérim, Ze mUj
dopis doputuje nakonec na spravné
misto. Dne 11. srpna leto3niho roku
jsem cestovala na trati Hradec Kra-
lové — Ji¢in dopolednim spojem
avlastni roztrzitostijsem si zplso-
bila, Ze jsem ve vlaku nechala na
sedadle penéZenku nejen s penézi,
ale i veskerymi doklady a kreditni
kartou. Jesté nezZ se vlak rozjel dal
na Turnov, vybéhl za mnou privod-
¢ a penéZenku mi predal. Ocenuji
jeho €estnost a pozornost, protoze
simusel vS§imnout, kdo na sedadle
sedél a pravé vystupoval, jinak
nemohl vyb&hnout pfimo za mnou.
Ptalajsem se nadrazevJi¢iné a bylo
mi fe€eno, Ze jde zfejmé o pana
Jebavého. I kdyZ uZ je to par tydnd,
myslim si, Ze by pan prévodci
zaslouzil velkou pochvalu a uznani
za své Cestné jednani. Pokud by bylo
mozné ziskat na né&j osobni kontakt,
rada bych mu podékovala sama,
myslim i na néjakou odménu, pro-
toZe mé svym Cinem uchranil od
nepfijemného a €asové narocného
béhani po GFadech, coz je asi horsi
nez ztrata penéz. Mozna by stalo za
to, pokud je to mozné, zminit jeho
jednani formou kratkého podéko-
vanive vasem €asopisu, protoZe ne
kazdy by se tak zachoval a je dobré
lidem ukazovat, Ze se v nasi spolec-
nosti najdou Cestnia vsimavi lidé.
Dékujivam. ZDENKA BILKOVA

Odpovéd redakce: Pochvalu jsme preda-
li vedeni RCVD.

Vitézstvi ceskych
tenistd v Norimberku

Ve dnech 29.a 30. srpna sev Norim-
berku odehralo Regionalni mistrov-
stvi USIC ZelezniCard v tenisu, které-
ho se zt€astnily tymy Belgie, Ceské
republiky a domaciho Némecka.
Cesti hraci nedali svym soupeftim
Sancia v obou svych utkanich zvité-
zili 9:0, pficemz domacim oplatili
lofskou porazku. Hraci pod vede-
nim tajemnika OSZ Antonina Leit-
geba a trenérskym dohledem Josefa
Kotasky nastupovaliv pofadi:
Michal Weber, Roman Damek (oba
SZDC), Jifi Hipsky (CD Cargo), Milo3
Valek (0SZ), Miloslav Spacek (CD-T)
aRoman Sedlacek (CD Cargo). Ve
vSech zapasech ztratili jediny set.
Poradatelé zajistili po vSech stran-
kach vyborné podminky. Dvacaté
mistrovstvi USIC v tenisu probéhne
v €ervnu na stejnych dvorcich Zelez-
ni¢niho sportovniho klubu Niirn-
berg-Fliigelrad.  JOSEF KOTASKA

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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Kouzla Durynského lesa:
malebna minilokalka a strma draha
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