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Cestovani mezi dvéma nejvétsimi meésty v republice po nejstarsi dalnici u nas ma svou zeleznicni
alternativu. Od 4. fijna Ceské drahy navic nabidnou spoje nazvané D1 Express, které zajisti rychlé
a pohodIné spojeni mezi Prahou a Brnem bez zastaveni. Dva pary vlak(l denné provozované na

komercniriziko budou Fazeny z modernizovanych klimatizovanych voz(.

dajstvi reportaZe o dopravnich za-

cpach, nehodach a omezenich na
,déjednicce“? Tato nejstarsi dalnice
unas, kterd byla oteviena v iseku Pra-
ha - Brno aZ v roce 1980, se roky stava
terem vtipli a nadavek. Faktem je, zZe
senachazi (diplomaticky feceno) ve vel-
mi Spatném stavu a ¢eka jizasadniopra-
va, ktera s sebou prinese i radikalni
a stresujici omezeni pro fidice. Podle
ptivodniho harmonogramu mély sta-
vebni prace zacit na konci letoSniho
roku, Reditelstvi silnic a dalnic je ale
nakonec posunulo na rok 2013. Ceské
drahy ale necekaji na to, az dalni¢ni
kolaps skutecné nastane, a jiz od fijna
nabidnou cestujicim dodatecné spoje
pod nazvem D1 Express.

Nové spoje mezi Prahou a Brnem bu-
dou odrazet pfani nasich zdkaznikd.
Z provedeného prizkumu mezi cestujici-
mi vyplynulo, Ze o vyuziti dodatecnych

| <do by neznal z televizniho zpravo-

vlakl lidé uvazuji za pfedpokladu, Ze
doba jizdy autem prekroci tfi hodiny.
To se diky rozkopané dalnici a mnoha-
kilometrovym kolondm klidné muze
statstandardem. Ceské drahy tak vycha-
zeji vsttic pozadavkiam cestujicich a za-
vadéji pfimé spojeni Prahy a Brna bez
zastaveni v potfebnych ¢asech ve §picce.

D1 Express

ZrusSili jsme kolony

Prechod pres beskydské
vrcholy provéril kondici

oznacenych jako By, bylo letos opét

veznameni Mistrovstvi Ceské repub-
liky v horském maratonu dvojic. Kviili
tomuto zavodu vypravily Ceské drahy dva
mimotfadné vlaky, které 7. zafi odvezly
necelé tfi tisicovky soutézicich z Frens§ta-
tu pod Radho$tém do Tfince. Zavod je
extrémni nejen délkou 95 kilometri, ale
soucasné prevySenim celé trasy. Omeze-
nim je rovnéz ¢asovy limit 30 hodin.

S edm beskydskych vrchold, stru¢né

Beskydské sedmicky se ztucastili ta-
ké néktefi zaméstnanci Ceskych drah.
Oslovili jsme jednoho z nich, Radka To-
mana, vlakvedouciho RCVD Brno. ,,Zdi-
vodu onemocnéni partiaka jsem se musel
rozhodnout, jestli zavod tplné vypustit,
nebo se postavit na start nezavodné. Roz-
hodljsem se prodruhou variantu. Nako-
nec $la se mnou i dvojice kolegii z Troja-
novic,“ vypravi Toman.

-» Pokracovani na strané 2

Od prosince budou nejrychlejsi
Jak konkrétné tedy D1 Express vypada
a covSechno cestujicim nabidne? Péti-
vozova souprava disponuje jednim vel-
koprostorovym vozem 1. tfidy (Apee),
jednim bistrovozem s dal§imi oddily
1. tfidy (Armpee) a tfemi vozy 2. tfidy, kde
cestujici najdou jak velkoprostorové
usporadani, tak oddily. Pro vozbu obou
part vlakl byly ureny dvé lokomotivy
fady 380. Cela souprava vcetné lokomo-
tivy je opatfena velkym produktovym
logem D1 Express, coz vlak vyrazné od-
liSuje od ostatnich spojt.

Na zakladé ptani cestujicich byly ur-
Ceny odjezdy z Brna hlavnihonadrazina
6.15a7.15 h. Béhem cesty vlaky nestaveé-
jivZadnych stanicich nebo zastavkach,
atoaniv Ceské Tfebové, ani Pardubicich
hl. n. Spoje zvladnou jizdu do Prahy za
2 hodiny a 42 minuty. Zpét do Brna od-

¢emz cestovni doba je v obou smérech

stejna. PiestoZe parametry nasazenych
vozidel umoznuji vyuzit rychlost 160
km/h, vzhledem k aktudlnimu vytiZeni
dopravni cesty zatim jizdni dobou ne-
pokofispoje EC na stejné trase navzdory
jizdé bez zastavovani. Od prosince 2012
se ale jizdni doba D1 Expresst zkrati na
2 hodiny 35 minut, takZe nové spoje se
stanou nejrychlej$imi v této relaci. Od
9. prosince navic pfibude tfeti par vlakl
s dopolednim odjezdem z Prahy a odpo-
lednim z Brna.

PFiplatek nevybirame,
mistenku nepoZadujeme
Cestujici budou mit k dispozici kvalitni
cateringové sluzby v bistrovoze i formou
minibaru. Zakaznici v 1. vozové tfidé
ziskaji narok na noviny a napoj zdarma.
VSechny vozy budou plné klimatizované
se zasuvkami 230 V a uzavienym systé-
mem WC, vlakovym rozhlasem a elek-
tronickym vnéj$im i vnitfnim rezervac-
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Vlak sestaveny podle
predstav zakaznika

Statistiky z poslednich mésicl uka-
zuji zvysujici se zajem o spoje Ces-
kych drah v relaci Praha - Brno.

V meziro€nim srovnani byl dokonce
zaznamenan nardst v fadu nékolika
desitek procent. To se oviem tyka
predevsim pasazérd, ktefi nastoupi
v Praze a vystoupiv Brné a naopak,
ne viech cestujicich ve vlacich mezi
témito stanicemi. Je proto logické,
Ze se Ceské drahy zaméfuji na tuto
skupinu zakaznik{ a snaZzi se ji

v souvislosti s chystanou opravou
,déjednicky" jesté rozsifit.

Jifi JeSeta
vykonny feditel pro
obchod a marketing

Spoje D1 Express, které poprvé
vyjedou ve Ctvrtek 4. fijna, budou
urceny predevsim zakazniklm, kte-
fi se potfebuji dostat v rannich ho-
dinach zBrna do Prahy a pozdé od-
poledne nazpatek. Zavedeni téchto
spojli predchazel pomérné rozsahly
priizkum, abychom sijasné stano-
vili, koho ma novy produkt oslovit.
Dotazali jsme se dvou cilovych sku-
pin —manazer( a takzvanych béz-
nych cestujicich. Diky prizkumu
jsme mohli pfesné definovat vhod-
nou ¢asovou polohu vlaku, dobu
prepravyislozenivoz(.

Cestujici dostava primy spoj v po-
tfebnych Spickovych asech. MizZe si
vybrat mezil.a 2. tfidou, velkopro-
storovym vozem Ci oddily s klasicky-
mi kupé, k dispozici bude mit bistro-
vliz a tichy oddil pro klidng&jsi cestu.
K dalsim poZadavkdm, které vyply-
nuly z prizkumu, patfily zasuvky
pro napajeni elektronickych zafizeni
aklimatizace. | tato prani jsme zo-
hlednili. Jako bonus jsme jeSté pro
zakazniky v 1. tfidé prichystali napoj
anoviny zdarma. Spoje D1 Express
budou v tomto sméru opravdovymi
vlaky na miru. Diky nim uz nemuseji
stat fidici v kolonach.

nim systémem. Posledni viiz s tichymi
oddily je vyhrazen cestujicim, ktefichté-
ji pokud mozZno nerusené relaxovat.

A to nejlepsi ptijde nakonec: za kva-
litu D1 Expressu nezaplati cestujici
(v€etné drZitelli reZijnich priikazek) ani
korunu navic, protoZe vnich bude platit
bézny tarif Ceskych drah - a to véetné
akénich nabidek! Oproti pivodnim pla-
ntm dokonce nebude D1 Express ani
povinné mistenkovy, takze ho mohou
pouzit i ti zajemci, ktefi si ho zvoli pro
cestumezi Prahou a Brnem na posledni
chvili. Mistenku si ale samozfejmé lze
dokoupit.

Pokud tedy i vas poléva piipredstavach
nekonecéné pomalu se sunoucich kolon
naddlnici D1nepiijemné horkoahledate
rychlou, cenové rozumnou a hlavné po-
hodlnou alternativu pro cesty mezi Pra-
hou a Brnem, uz nehledejte. D1 Express
Ceskych drah pravé vyjizdi.

VACLAV RUBES

V Lipniku nad Becvou slavili Ferdinandku

ice nez tisicovka lidi se se§la na
V nadrazivLipnikunad Becvou, aby

v proslunéném dopoledni v sobo-
tu 15. zafi privitala protokolarni parni
vlak. Ten do tohoto malebného méstana
stfedni Moravé zavital u pfilezitosti 170
let od zah4jeni osobnidopravy z Pferova
do Lipniku nad Bec¢vou na byvalé Sever-
nidraze cisafe Ferdinanda.

Dalsi asi tfi stovky lidi se historickym
protokolarnim vlakem vezly jiZ z Olo-
mouce a Pferova. Diky nékolika zastav-
kam na trati se dostalo i na dalsi za-

Stavime infrastrukturu
podle evropskych not
Tomas Cocek vysvétluje, pro¢
vznikly problémy s proplacenim
financnich prispévk{ z EU.
STRANA 3

Pendoliniim uz pfFestaly
praskat Zarovky
Vozidla pro spoje SuperCity

dostavaji nova navéstni svétla
a dalkové reflektory.

STRANA 8

Kam dosli s obnovou
vozidel na Slovensku
Pred dvaceti lety se rozpadla

federace. Jak se za tu dobu
projevila modernizace u ZSSK?

STRANAS9

Protokolarni vlak z Olomouce pfijel do

Lipniku bez zpozdéni. FOTO AUTOR

Pro lepsi orientaci
na stanovisti

V Evropé se razi myslenka,
aby strojvedouci pracovali

s podobnymi ovladacimi prvky.

VNITRNIDVOUSTRANA 6-7

jemce. Soupravu vezl olomoucky parni
stroj Kremak 534.0432, kterému na po-
strku pomahal historicky dieselovy stroj
T 466.007. ,,Protokolarni parnivlak odjel
zolomouckého hlavnihonadrazi pfesné
¢tyfi minuty po pll devaté a po zastav-
kach v Grygové, Pferové, Prosenicich
a Osekunad Becvou dojel na minutu pfes-
né do centra oslav, do Lipniku nad Bec-
vou,“ fika feditelka olomouckého KCOD
Hana Motykova, kterd vlak se svymi
kolegy doprovazela.

-» Pokracovaninastrané 3
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Festival Aprés Ski
zahadji zimu uz v Fijnu

Milovnici zimnich sportd letos mo-
hou zahdjit sezonu dFiv, a to pfimo
v centru Prahy. Na naplavku Rasi-
nova nabfeziv sobotu 13. a nedéli
14. Fijna zavita festival zimnich ra-
dovanek Aprés Ski 2012. Vyroste tu
malé horské stfedisko pIné snéhu,
lyZi, snowboard, exhibic a hlavné
zabavy pro celou rodinu. Najdete
zde v3e od nabidky sportovni vyba-
vy pres tipy na dovolenou az po
rady, jak si sami pfipravit zimni vy-
stroj. Na 120metrové snéhové dra-
ze se odehraji exhibice Spickovych
snowboardistll a odvaZzlivcli z fad
navstévnikd. Vlastni svah se sné-
hem budou mit i ti nejmensi. Vrcho-
lem pro mnohé pak bude ,prvni
koulovacka sezony" aneb nejvétsi
prazska slehackova bitva. Partne-
rem akce jsou Ceské drahy.

Parni vlak na Velkou
pardubickouje zru§en!

na tradicni dOStIh Velkou pardubic-
kou, ktera se bude konat v sobotu
13. Fijna. Pri této prileZitosti mél té-
hoz dne dopoledne vyjet z Prahy
Masarykova nadrazi zvlastni parni
vlak v ele s lokomotivou 475.179

s planovanym navratem pozdé od-
poledne. BohuZel organizator tento
vlak zrusil | nadale ale mézete vy-
uzit mimoradné spoje Ceskych drah
z pardubického hlavniho nadrazido
zastavky Pardubice zavodisté.

ZBrnado Satova za
vojenskou minulosti

V sobotu 13. fijna pojede historicky
cyklovlak VELO PODYJI zBrna do

Znojma, Satova a zpét. V Cele vlaku
se objevi dieselova lokomotiva Bar-

dotka, kterd potahne dobové vozy
(vCetné bufetového). BEhem jizdy
zajisti program Klub vojenské a poli-
cejni historie Ceskoslovensko. V Sa-
tové je naplanovana ukazka zadrze-
ni zlo€ince prchajiciho nelegalné
pres hranici a prohlidka jednoho

z objektl opevnéni vybudovaného
za prvnirepubliky v letech 1935-38.
Zaklad expozice instalované v ob-
jektu tvori predevsim plvodni pev-
nostnivyzbroj—dva pevnostni ka-
nony raze 85 mm vzor 44/59, tézké
alehké kulomety a dalsi dlleZita
vybava. Ve vlaku plati globalni jizd-
né, preprava jizdnich kol je zdarma.
Blizsiinformace, napfiklad o jizd-
nim Fadu a predprodeji jizdenek,
ziskate v CD centru Brno hl. n. na
telefonu 972 625 802.

ModelafFské burzy

pro leto$ni podzim
Vymeénna setkani Zelezni¢nich mo-
delar( a sbératelll predmét( s kole-
jovou tematikou pokracuji letos na
podzim Cetnymi akcemi. Pragomo-
del v prostorach menzy Jednota,
Opletalova 38, v Praze porada ,bur-
zy" 20.fijna, 10. listopadu, 1. pro-
sincea 22. prosince. Klub zeleznic-
nich cestovateld planuje obdobna
setkaniv I<u|turn|’m séle ve stanici
din) ve dnech 6. Fijna, 10. listopadu
a 8. prosince. Pardubicky spolek
historie Zelezni¢ni dopravy ma na
programu vymeénna setkani 3. lis-
topadual5. prosince, a to tradicné
v kulturnim sale v ulici Na Staré
posté. V Brné se modelarské setka-
ni uskutecni 14. fijna a 16. prosince
na adrese Udolni 39. Na modelaf-
skou akci mlZete vyrazitido Brati-
slavy, kde se 8. prosince kona na
adrese Studentsky domov Mlada
Garda, Racianska 103.  (mn, hop)

MODRY SLON. Ctvefice CityElefantii nové pofizenych z ROP Stiedni Cechy jezdi na hlavni trati

ZPRAVODAJSTVI

Praha hl. n. - Strancice - Benesov.

FOTO MICHAL MALEK (3x)

Devét vozidel pro stfedni Cechy
s dotaci z Bruselu

Regionalni zelezni¢ni doprava ve StfedoCeském kraji se za posledni roky zlepSila zejména diky
novym vozidlim. Pravdépodobnost, Ze tu cestujici pojede novym ¢i modernizovanym viakem,
se zvysila na 90 procent. V zafi se skore opét o néco vylepsilo, kdyz Ceské drahy predstavily

CityElefanty a Regionovy nakoupené s pomoci Evropské unie.

tech pravidelné jezdi regionalnim

vlakem v okoli hlavniho mésta,
musi dobfe znat moderni CityElefanty
nebo aspori modernizované Regionovy.
V minulych dnech byla v obvodu KCOD
Prahauvedena do pravidelného provozu
dalsivozidla, tentokrat porizena s dota-
cizRegionalniho opera¢niho programu
Stfedni Cechy. Za ¢tyfi elektrické dvou-
podlaznijednotky fady 471 a pét motoro-
vych jednotek fady 814 zaplatily Ceské
drahy vice neZmiliardu korun. Z Evrop-
skéunie ma na tento nakup prijit financ-
ni piispévek az 379 milionti korun. Diky
postupujici obnové vozidlového parku
se jiZ cestujici o vikendech - za normal-
nich okolnosti - nesetkaji v Praze a ve
stfednich Cechach se starymi elektricky-
mi pantografy fad 451 a 452. V pracov-
nich dnechjich tujezdiuzjen dvanact.

I < do v poslednich mésicich nebo le-

Uspéch, ktery neni samoziejmy
Oficialni pfedstaveni deviti novych vo-
zidel Ceskych drah prob&hlo na praz-
ském hlavnim nddrazi v itery 11. zafi.
P1i tiskové konferenci za pritomnosti
naméstka generalniho feditele CD pro
osobni dopravu Antonina Blazka po-
chvalil feditel ROP Stfedni Cechy Tomas
Novotny Ceské drahy za kvalitni pracina
projektu. Ziskat podporu EU totizZ neni
vzdy jednoduché. ,Pfinos tohoto projek-
tu je enormni a jedna se o nejvétsi pro-

Kfest novych vozidel provedl feditel
ROP Stfedni Cechy Tomas Novotny.

jekt ROP Stfedni Cechy. V&tsi uz prav-
dépodobné financovan nebude,“ fekl
Toma$ Novotny piitomnym novinditm.
Podle jeho slov je celkovy objem prostied-
kil Operac¢niho fondu Doprava pro toto

Hejtmanku Zuzanu Morav¢ikovou in-
formuje o Zeleznici hlavné jeji syn.

obdobi zhruba 160 miliard korun. Po-
steskl si pfitom nad situaci u projektd,
kdy nékterym Zadateldm dojdou tésné
pfed koncem realizace penize, takZe Ces-
ko zbytecné prichazi o evropské dotace.

VOZIDLA NAKOUPENA Z ROP STREDNI CECHY

4x CityElefant Fady 471

Investice do nakupu: 874 milion( K¢,
ztoho dotace zROP 328 milion(

Inventarni ¢isla vozidel:

471.076 az471.079
Nasazenivozidel: Praha — Strancice —
—BeneSov u Prahy

5x Regionova fady 814
Investice do nakupu: 127,4 miliond K¢,
ztoho dotace zROP 50,96 milionu

Inventarni ¢isla vozidel:
814.182az814.186

Nasazenivozidel: Kolin — Ledecko —

- Sazava-Cerné Budy a Kolin — Kutna
Hora hl. n. —Zru¢ nad Sazavou

PFiliS upfimna hejtmanka
Hejtmanka Stfedoceského kraje Zuzana
Moravcikova kvitovala nasazeni dalSich
kvalitnich vozidel s velkym povdékem,
zejména za Stfedocechy, ktefi rok od roku
vyuzivajiZeleznici viceivramci Prazské
integrované dopravy. ,,Radibychom pro-
to co nejvice integrovali vlakovou dopra-
vuve spojeni Stfedoceského kraje a Pra-
hyasoucasné vyuzili moznosti vystavby
vétsi kapacity zachytnych parkovist pra-
véuvlakovych nadrazi,“ fekla hejtman-
ka, ktera se novinaiim nepokryté pfi-
znala, Ze vlakem pojede po dlouhé dobé.
,,OvSem report o rostouci kvalité spoji
Ceskych drah mi pravidelné podava mdj
syn, ktery Zeleznici vyuiivé prakticky
denné,“ dodala s ismévem.

Co ostatni kraje?

»Stejnym zptisobem nakupujeme de-
sitky vozidel pro ostatni kraje a kvalita
prfepravy se tak v regionalni dopravé
rychle ménik lepsimu,* fekl ndmeéstek
Antonin BlaZek. Diikazem z posledni do-
by jsou dva zbrusu nové CityElefanty,
které vyrazné zlep$i cestovani v Morav-
skoslezském kraji a byly rovnéz potize-
ny s finanéni podporou Evropské unie.
(Dalsidva pfijdounajate.) Ostatné letos-
ni podzim bude opravdu pfelomovy
v kvalité cestovani v fadé dalsich kraju
diky novinkich jménem RegioPanter
a RegioShark. VACLAV RUBES

Prechod pres Beskydy proveéril kondici

-» Pokracovani ze strany 1

Soutézici méli sraz pred nadrazim ve
Frens$taté pod Radhos§tém a po pfistave-
ni jedné ze dvou vlakovych souprav na-
stoupili. ,,Prodirali jsme se takika zapl-
nénym vlakem a po néjaké chvili jsme
nasli mistona pfedstavku vozu. Néktefi
sisedaliinazem. Viibec ndm to nevadi-
lo, panovala dobra nalada,“ pokracuje
vlakvedouci Radek Toman.

Nékdo béZel, jiny Setfil sily

Po ptijezdu do Tfince se mohutny proud
lidi v ostrém tempu tlacil ve sméru na
nameésti, kde uz ¢ekal organizator za-
vodu Libor Uher. Méné zkuSenym tu
zpbdiaudilel dobré rady na cestu a vSem
pfalhodnésily a Stésti. Véta, kterouna-
konec fekl, znéla zavodnikiim dlouho
vusich: , Nejdéte iplné na plech, pristi
rok se zase pijde, a tak se fyzicky ne-
likvidujte. Pokud ucitite, Ze mate dost,

Oficialnim dopravcem zavodu byly

Ceské drahy. FOTO MICHAL MALEK
nechte toho!“ Po desaté hodiné vecer
probéhl start. Jeden z kazdé soutézici
skupinky mél na kotniku ¢ip, ktery
s naprostou presnosti odecital start
a také priichod ¢asovou branou a kont-
rolnimi body na cesté zavodu. A v cili
zastavi ¢asomiru, coZ umozni okamzi-
té zjisténivysledku. Maraton odstarto-

valslavny automobllovy zavodnik Karel
Loprais se svoji Tatrou, ktera vyprovodl-
la tcastniky pochodu z tfineckého na-
meésti na tpati kopce Velky Javorovy.

,Dostal jsem se do poloviny neuvé-
fitelné dlouhého a magického hadu
lidi. Celovky, které svitily v t¥itisico-
vém davu zavodniki, vytvartely iluzi
plaziciho se hada smérem vzhiiru. Vmo-
menté, kdy se terén cesty zacal prudce
zvedat, se i proud zavodnikd rozdélil.
Nékteti béZeli, ti druzi byli radi, Ze jen
zpomalili tempo,* vzpomina Toman,
ktery zvolil takzvané economy tempo.
Pocital totiz s vétsi zatézi na delsi cas.
Neslo mu o rychlost, ale o vydrz.

Sahli si na dno svych sil

Okolo jedné v noci se dostal na vrchol
kopce Velky Javorovy. No¢ni obloha byla
zatazend, takze navigace podle hvézd
nebyla mozna. Navic ani nesvitil mésic.
,Pohiebenu jsem Sel uz skoro sim. Dvo-

jice kamaradd z Trojanovic byla v tu
chvili asi hodinu pfede mnou. Pfed ¢tvr-
tou ranni jsem doSel na vrchol Ropice,
kde mé dohnaly dvé dvojice zadvodnikl
z profi tymi. Po urcité dobé jsem zvolnil
a kolegové-zavodnici se mi ztratili z do-
hledu.“ Radek Toman ale po chvili zjis-
til, Ze se spolu s nimi nechal zavést na
§patnou cestu.

,Padla na mé obrovska tinava a po-
tfeba spanku. Citil jsem silnou bolest
vkolenou a ky¢li. Skoncil jsem proto ma-
raton ve vesnici Moravka,“ pfiznava
vlakvedouci. Zavod byl ovSem natolik
narocny, Ze i samotny organizator zavo-
du Libor Uher odstoupil jesté pfed ci-
lem. VSem tc¢astnikiim Beskydské sed-
micky, véetné zaméstnanct Ceskych
drah, ktefi dokazali trasu ujit, srdecné
a s obdivem blahopiejeme. A tém ostat-
nim pfejeme, aby zkusili své sily pristi
rok. Zdravi je pfece jen na prvnim misté.

MARTIN HARAK
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Nase dopravni stavby
se podridily evropskym prioritam

Bez pomoci z Bruselu by lecktera dopravni stavba viibec nezacala, coz se tyka i Zeleznice. Na druhou
stranu tyto projekty vazou pomérné znacné prostfedky zdomacich zdrojd nutné na spolufinancovani.
Navic tam, kde se narodni priority nekryji s evropskymi, je ¢im dal obtiznéjsi néco realizovat.

v Cele Statniho fondu dopravni in-

frastruktury. Vsoucasné dobé mu-
si fesit vypadky pfijmd z mytného nebo
uz pripravovat nové projekty pro pristi
rozpoCtovy ramec EU, ktery zacne v roce
2014. Po svych piedchiidcich ale zdédil
problémy spojené s financovanim pro-
jektl z evropskych penéz.

l ' 7 t¥i &tvrté roku stoji Tomas Cocek

Jaka je aktualni situace s proplacenim
projektli v ramci Operaéniho programu
Doprava, které je uzZ asi rok blokovano?
Je tfeba odlisit dvé véci. Jednak samotné
proplaceni faktur u bézZicich projekti,
které probihd. To zastaveno nebylo, pro-
toze pouzivame predfinancovaninasta-
vené z ministerstva financi. Cerpani pe-
nézzEvropské unie je ale skutecné uzrok
zablokovano. Co se tyka nastaveni audit-
niho systému v ramci celé CR, coZ je celo-
narodni problém, ten uz je odblokovan.
U Operacniho programu Doprava doslo
kzablokovaninazakladérozhodnuti ces-
ké strany stim, Ze je potfeba zkontrolovat
vSechny projekty. Kontroly probéhly, na-
sledné tu byl zacatkem léta audit z Ev-
ropské komise. V tuto chvili mame pfed-
bézny vystup auditu a kdyz ho budeme
akceptovat, tak je mozné jiz zacit s pro-
placenim evropskych zdroji. JeSté neby-
lorozhodnuto, zda budeme podavat roz-
pory k nékterym nalezim auditu.

O jaké nalezy auditu $lo?

Do znacné miry kopiruji to, co jsme na-
§li i my. Napiiklad ne vSechny stavby,
které prochazely tendrem, mély stavebni
povoleni. Velka sada problémi jsou sa-
motné vefejné zakazky, jejich podoba.
Nékde se tfeba vyzaduje Cestina, coZzmi-
Ze byt povazovano za diskriminacni,
jinde zase urcité typy referenci k néjaké
stavbé a nebylo vysvétleno proc. To se
tykalosilni¢nich a Zelezni¢nich staveb.

Jak vidite pInéni leto$niho rozpoétu
SFDI? Udajné se nemusi dosahnout
planovanych pf¥ijma kviili niz§imu
vybéru z myta...

Pfesné tak. V ramci myta zafungovalo
ekologické opatfeni, Ze 30 procent aut
pfeskocilo do emisni paté eurottidy, coz
nés financ¢né poskodilo. Ministerstvo fi-
nanci planovalo vybér z myta ve vys$i 10,2
miliardy korun, realita se ale bude pohy-
bovat kolem ¢isla 8,5 miliardy korun.

Jak tento propad nahradite?
Pfedpokladame vy$si ptijmy u dalnic-
nich znadmek, protoze doslo ke zdrazeni
kupontl. Ukazuje se, Ze navzdory oceka-
vani si témér vSichni koupili ty drazsi
znamky. Propad pfijmi by to tak aspon
Castec¢né mohlo pokryt.

Upozoriioval jste na nutnost ziskat
narodni penize na financovani
nejnutnéjsich dopravnich projektti,
aby bylo mozZno ziskat prostifedky

z evropskych zdroji. Jinymi slovy tim,
Ze kdyZ usetfime 3 koruny z narodnich
penéz, pfijJdeme o moZnost ziskat

7 korun z EU. Jak z toho ven?

Téch 7o na 30 je néjaky primeér napoci-
tany na projektech. Bohuzel moc cest
neni. Musime opravdu byt schopni ty tfi
koruny vzdy najit, abychom mohli vydat
i 7 korun evropskych. Ministerstvo fi-
nanci poukazuje na to, Ze pokud mame
velkou chybovost na projektech a §patné
zadané vefejné zakazky, tak to zname-
nd, Ze musime evropské penize z projek-
td vyjmout a pouZit je jinde. Tedy vyna-
lozit 3 koruny podruhé a zarovern zaplatit
ty pivodné evropské projekty z doma-
cich zdrojt. Jednou z racionalnich cest
je mit co nejkvalitnéji odvadéné projek-
ty, abychom z nich nemuseli evropské
penizevyjimat. Za posledniroky uz ten-
to problém tolik nenaskakoval, nejvicho
bylov tendrech zlet2008a2009. Minis-
terstvo dopravy uz nastavilo nové systé-
my schvalovani a vydalo opatfeni, Ze se
nesméji zahajovat tendry, aniz by byla
vSechna hlavni stavebni povoleni.
Veskera dokumentace k zadavani

zakazek je dodatec¢né kontrolovana.
|

stavbu uzlid, které zac¢inaji byt nejvét-
§im problémem. Také o dokonceni dal-
nic¢nich staveb - D35, modernizaci D1
a dokonceni ¢asti Prazského okruhu.
Projektova priprava ma ale mnohde
skluz, hlavné u silni¢nich projektii.

TOMAS COCEK

Narodil se vroce 1977. Po dopravni
primyslovce se specializaci na elek-
trickou trakci absolvoval Dopravni
fakultu CVUT Praha véetné dokto-
randského studia. Od roku 2003 pQ-
sobil na ministerstvu dopravy na Od-
boru mezinarodnich vztahd, dale
jako feditel Odboru fond(i EU. Od
roku 2009 pracuje ve Statnim fondu
dopravniinfrastruktury, od listopa-
du 2011 jejeho feditelem. Oznacuje
se za priznivce Zelezni¢nidopravy,
jejfbudoucnost vidi hlavné vintegro-
vanych dopravnich systémech.

Proé trva v Ceské republice tak dlouho
ziskat stavebni povoleni na liniové
stavby?
Zastupci Evropské komise, ktefi sem
chodi na kontrolu, nam rikaji, Ze jsme
to méli pfedpokladat v dobé, kdyzZ se
projektzadaval. Jenze kdybychom ¢eka-
li na 100procent stavebnich povoleni,
tak tfeba jizni ¢ast Prazského okruhu
bychom zacali stavét az nékdy loni! Sys-
tém je v Cesku strasné zdlouhavy a kom-
plikovany. Pfipravitdalni¢nistavbu trva
15 let. Vzahranici to tak dlouho netrva.
Tam plati specidlni zdkony pro liniové
stavby, tady podle stejného zakona sta-
vimerodinnydomekiddlnici. Drahy ma-
ji v tomto vyhodu, Ze vesmés stavéji na
vlastnich pozemcich. Jak se jde do vyku-
pu pozemku, je to také dlouhodobé. Di-
vodem jeinapadanirozhodnuti. Otazka
zni, zda nepotfebujeme o néco jedno-
dussizakony prizptsobené pravé speci-
fikim dopravni vystavby.

MARTIN NAVRATIL

KRATCE

Jizdni doklady FIP

u spoji FS Trenitalia

Na zakladé poZadavku spolecnosti
FS Trenitalia opétovné upozoriuje-
me drZitele zaméstnaneckych za-
hranicnich jizdnich vyhod, Ze ve vni-
trostatnich spojich spole¢nosti FS
Trenitalia — vlaky s globalni cenou —
—je nutnésik jizdnim doklad&m FIP
(jizdenka FIP a prlikazka FIP na sle-
vu 50 procent) zakupovat pfiplatky
srezervaci urcené pro FIP (ceny pfi-
platk( jsou variabilni). Drzitelé
jizdnich doklad{ FIP nemaji narok
zervaci, které jsou ureny pouze pro
drzitele nabidek InterRail/Eurail.
Dopravce FS Trenitalia dale upozor-
nuje, Ze cestujici, ktefi predloZi jiz-
denku FIP nebo prikazku FIP na
slevu 50 procent a pFiplatek s rezer-
vaci, ktery neprislusi k FIP, bude
muset ve vlaku zaplatit pFirazku
podle pfepravnich podminek do-
pravce FS Trenitalia.

Vlakem na fotbal se
slevou 50 procent

V souvislosti s kvalifikaénim zapa-
sem Mistrovstvi svéta ve fotbale
2014, ktery se kona 12. fijna v Plzni,
bude G&astniklim zapasu poskytnu-
to zpatecnijizdné VLAK+ ze viech
stanic/zastavek v republice do sta-
nice Plzen hl. n. Prvni den jizdenky
musi byt pouze 12. Fijna. Pfedpro-

Vi b
Viakem na fotbal "lt-"

A narodni zdroje? I
Dnes v podstaté nebézi zadny velky
projekt z ¢isté Ceskych penéz. Toma
negativni désledky, protoze se de
facto podfizujeme infrastruktur-
nim prioritdm EU a na narodni pri-
ority, pokud s evropskymi neladi,
v podstaté nejsou penize. Omeze-
nim narodniho programu se snazi-
me generovat narodni prostfedky
na kofinancovani evropskych pro-
jektli. Ma to své limity, museji se
vydavat prostfedky, které pak chy-
béjina adrzbu sité.

Od roku 2014 by se mély

vypisovat nové operaéni

programy, a to i pro dopravni
infrastrukturu. Ma Cesko
pFipravené néjaké vhodné

dopravni projekty?

Budeme radi, kdyz tam bude mit
doprava vyznamnou financni
alokaci, protoZe jiné nez evropské
penize pro obdobi 2014 aZ 2020 asi

do staveb nepijdou. Jesté nejsou
vydefinovany konkrétni priority,
jaké mame ted. I z navrhu nafizeni
nové finanéni perspektivy je vidét, ze
tam panuje vétsi diiraz na multimoda-
litu dopravy, na kombinaci Zelezni¢ni
a silni¢ni dopravy, na logistické systé-
my, podporu elektronickych aplikaci,
energetické sité.

Oviem kromé zakladniho baliku penéz,
jak ho dnes zname z operaénich
programid, se chysta je§té vypsani tzv.
nastroje CEF. MiiZete to objasnit?
Zkratka CEF znamena Connecting Eu-
rope Facility, cozZ je nastroj, ktery by mél
podpofrit transevropskou dopravni sit
aprimarné sit zelezniéni. Pijde vlastné
osoutézmezistaty ziskat penize nakva-
litni projekt. V navrhu rozpoctu posla-
ném dovlady jsme vydefinovali seznamy
projekti, které by se v tom nasledujicim
obdobi mohly o podporu uchézet. Pri-
marné jde o dokonceni koridori a do-

FOTO AUTOR

dejzacind 1. fijna. Obdobné to plati
pro kvalifikaéni utkani 16. Fijna
vPraze na Letné s tim, Ze jizdenka
musi mit jako jednu z cilovych sta-
nic Praha hl. n., Praha-HoleSovice
nebo Praha-Dejvice a prvniden
platnostije pouze 16. fijna. Pro ces-
tu zpét prokaze cestujici narok na
slevu vstupenkou z pfislusného za-
pasu. Predprodej zacina 4. fijna.
Sleva v obou pfipadech pfedstavuje
50 procent ze zpatecniho jizdného.

Jak nakoupit mistenky
do Pendolina v eShopu

Vzhledem k tomu, Ze dochazi k ne-
jasnostem u drziteld In-karty s apli-
kaci zelezni¢ni priikazka pfi nakupu
mistenek ve spojich SC pfes eShop
CD, podavame nasledujici vysvétle-
ni. Pokud na spoj SC plati akéni ceny
mistenek a nenivycerpan jejich kon-
tingent, pak eShop vzdy nabidne
akeni cenu mistenky. Na tu ale drZitel
aplikace Zelezni¢ni prikazka nema
narok! (Musi vzdy platit plnou cenu
200 korun.) Pokud drzitel In-karty
saplikaci Zelezni¢ni priikazka omy-
lem koupi mistenku do spoje SC

s akéni cenou, mlZe si u viakového
personalu nebo v pokladné doplatit
rozdil do ceny 200 korun.

Bezkontaktni terminal
pro rychly nakup
Spole¢nosti CSOB a Era vybavujivy-
brané pokladny Ceskych drah bez-
kontaktnimi terminaly. Prvnijiz byly
nainstalovany na prazském hlavnim
nadraziav Ostravé-Svinové. Bez-
kontaktni terminaly umoZziuji rych-
|é placeni, které zkracuje Cekaci
doby u pokladen. Sluzbu vyuziji
drzitelé bezkontaktnich platebnich
karet a samolepek ¢i mobilnich tele-
fond s technologii NFC. (hop)

V Lipniku nad Becvou slavili 170 let Ferdinandky

-» Pokracovani ze strany 1

,,Pravé pred sto sedmdesatilety dorazil
do Lipniku nad Be¢vou prvnivlak od Vid-
neé a Pferova a po nékolik let zde Zelezni-
ce méla konecénou stanici. Cisafskym
ufednikiim ve Vidni totiZ dosly penize,
atak se sdalsistavbou Ferdinandky smé-
rem na Hranice na Moravé a Ostravu za-
pocalo az o pétlet pozdéji. Lipnicti jsou
pravem na Zeleznici hrdi, a proto jsme
dnes symbolicky piedali starostovi més-
tavelky dfevény model lokomotivy, ktery
jiZzzlistane vmajetku mésta,” fekl béhem
oslavy Josef Tomecek z Nadace Okfidlené
kolo, kterd byla vedle Ceskych drah, més-
taLipnikunad Becvou a statniorganiza-
ce SZDC jednim z pofadateld oslav.
Program rozdéleny na t¥i éasti
Na lipnickém nadrazi, kde malé na-
vstévniky potésil chodici plySovy maskot
Ceskych drah slon EIfik, si navitévnici

mohli prohlédnout vystavu kolejovych
vozidel a Zelezni¢ni techniky pro spravu
a udrzbu trati, ale i malé modelové ko-
lejisté. Do Lipniku nad Bec¢vou a blizké-
ho okoli se sjela fada fandt parnich lo-
komotiv z celé republiky, ktefi si mohli
detailné nafotit lokomotivu 534.0432
nejen ptistani¢i dopliiovani vody a ma-
zani, ale také pfi jizdé po monumental-
nim Jezernickém viaduktu.

»Leto$ni oslavy, kterych se ticastnily
4 tisice lidi, byly rozdéleny do tfi ¢asti.
V prvni casti pfijel protokolarni vlak
z Olomouce pfes Lipnik do Hranic na
Moravé, druha ¢ast byla vénovana vysta-
vé vozidel a tfeti, neméné zajimavou,
bylo zavedeni parniho vlaku, ktery vyjel
zOlomouce o plil druhé odpoledne piimo
do Lipniku a Hranic na Moravé a zpét se
vratil do hanické metropole jesSté navic
se ¢tvrthodinovym zastavenim v Pfero-
vé,“ vysvétluje za poradatele feditel Na-
dace Okridlené kolo Josef Tomecek.

DOBOVA ATMOSFERA. K tispéchu oslav Ferdinandky pFispély nejen zvlastni

vlaky, ale i historické kostymy nékterych acastnikd. FOTO AUTOR

Den evropského dédictvi

Oslav Zeleznice se aktivné zucastnilo
imeésto Lipnik nad Be¢vou, jehoZ predsta-
vitelé pripravili zajimavy program vram-
ci Dnti evropského dédictvi. ,,V sobotu se
tak navstévnikdm Zelezni¢nich oslav
oteviela napriklad zvonice, farni klaster-
ni kostel ¢i zidovské hibitovy. Jsme nad-
Seni, Ze se lipnicka radnice v Cele se sta-
rostou Miloslavem Pfikrylem pfipojila
knasim aktivitdm, a také Ze bohaty pro-
gram doplnil kvalitni domaci hudebni
soubor Leopardi a skupina Oldies zatan-
¢ila perfektné provedenou variaci na
swingovou hudbu. Potlesk stovek ptihli-
Zejicich byl jasnym signalem, Ze se osla-
vy opravdu povedly. A navic se za podpo-
ry mésta a SZDC podafil velmi pékné
vymalovat podchod na druhé nastupis-
té, ktery je distojnou piistupovou bra-
nou k regiondlnim vlakiim,“ neskryval
své nadSeni feditel Nadace Oktidlené
kolo Josef Tomecek. MARTIN HARAK
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Zlenice

5. zari

Pred polednem u zastavky Zlenice,
mezi zst. Hvézdonice a Cercany, se
na zelezni¢nim prejezdu v km 61,388
stfetl osobni automobil Peugeot 205

s osobnim vlakem 9200, kterym byl
motorovy v(iz 810.587-6.V 0sob-
nim automobilu byl pfi stfetnuti zra-
nén fidi€ automobilu. Prejezd je za-
bezpelen vystraznymi kfizi. Skoda
predbézné €ini 20 tisic korun.

Tynisté nad Orlici

5. zafi

V odpolednich hodinach v zst. Ty-
nisté nad Orlici se srazila posunujici
lokomotiva 163.086-2 se soupra-
vou specialnich draznich vozidel pro
opravy trakénich vedeni na staniéni
koleji €islo 2. PFi sraZce byl lehce
zranén zaméstnanec SZDC. Skoda

predbézné ¢ini 220 tisic korun.

Bransouze - Ok¥iSky

6. zari

Pred polednem mezi Zst. Bransouze
a OkFisky se na Zelezni¢nim prejez-
duvkm 177,917 stfetl nakladniau-
tomobil Tatra s rychlikem 669, v je-
hoZ ¢ele byla motorova lokomotiva
750.708-0. Pfi stfetnuti byl zranén
fidi¢ nakladniho automobilu. Pre-
jezd je zabezpecen svételnym zabez-
pecovacim zafizenim bez zavor. Sko-

da predbézné ¢ini 1,3 milionu korun.

Louny - Hfivice

7. zari

Dopoledne mezi zst. Louny pred-
mésti a HFivice se na Zeleznic¢nim
prejezdu v km 41,897 stfetl osobni
automobil Skoda Favorit s osobnim
vlakem 6705, kterym byla Regiono-
va 814/914.001. Nikdo nebyl zra-
nén. Pfejezd je zabezpecen svétel-
nym zabezpecovacim zafizenim
bez zavor. Skoda byla pfedb&zné vy-
¢islena na 25 tisic korun.

Zihle - Blatno

u Jesenice

10. zari

V podvecernich hodinach mezi Zst.
Zihle aBlatno u Jesenice najel rych-
lik 1198 na spadly strom v km
154,955.V Cele rychliku byl motoro-
vy vz 843.014-2. Nikdo nebyl zra-
nén. Skoda byla pfedbé&zné vycisle-
nana 100 tisic korun.

Ckyné - Volyné

12. zari

Nad ranem mezi dopravnami D3
Ckyné a Volyné se na Zelezni¢nim
prejezdu v km 22,660 stfetl osobni
automobil Skoda Felicia s osobnim

vlakem 18105, kterym byl motoro-
vy v(iz 810.620-5. Nikdo nebyl zra-
nén. Prejezd je zabezpecen vystraz-
nymi kfiZi. Skoda byla pfedb&zné
vycislena na 90 tisic korun.

Plzen - Chrast u Plzné

14. zari

V odpolednich hodinach mezi zst.
Plzen hlavni nadrazia Chrast u Plz-
né najela elektricka lokomotiva
362,68-9 expresu 353 na prekazku
nastraZzenou v prvni tratové koleji.
Prekazkou bylo staré jizdni kolo,
lednice a lyZe. Skoda byla pfedbé&z-
né vycislena na 5 tisic korun.

Kladno-Dubi

15. zari

Dopolednev Zst. Kladno-Dubi za
jizdy osobniho vlaku 19807 doslo
ke vzplanuti motorové jednotky
Regionova 814/914.138 v oblasti
motoru. Nikdo nebyl zranén. Sko-
da byla predbézné vycislena na

20 tisic korun. (MirKo)

PRESUNY. Bé&hem pouhych t¥i tydnti Gprav vzniklo v zapadni &asti pardubického hlavniho nadraZi nové tranzito véetné ptjéovny kol.

ZPRAVODAJSTVI
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V Pardubicich a Prerove si zvykaji
na prestéehovana tranzita

Ackoli se Ceské drahy oznacuji jako osobni dopravce, zabyvaji se rovnéz
pfepravou zasilek, a to zejména v ramci sluzby CD Kuryr. Pro tuto ¢innost
funguji ve stanicich takzvana tranzita, ktera mohou slouzit tfeba jako
zazemi pro cykloptjcovnu. Podivali jsme se do Pardubic a Pferova, kde tyto
prostory nedavno prosly zasadni zménou.

e stfedni ¢asti haly pardubického
Vhlavniho nadrazi dfive byvala

uschovna, cykloptijcovna a také
provoz zasilek CD Kuryr. V poloviné
srpna se tu ale objevili délnici s bouraci
technikou. Zaméstnanci Ceskych drah
se presunuli do novych prostor pobliz
prvniho prodlouzeného nastupisté, kde
dostali do vinku nové moderni mistnos-
ti se socidlnim zazemim. Na misté pii-
vodniho takzvaného tranzita postupné
vzniknou dvé prodejny obCerstveni a pe-
¢iva a kavarna.

Sklad slouZi i jako cykloptijéovna
VSechny zmény v soucasnych a novych
prostorach vychazely zjednani s kralové-
hradeckou Regiondlni spravou majetku,
investorem, ale i zastupci SZDC. ,Velmi
nam pomohlipan architekt Repa, jehoZ
otecje autorem dnes pamatkové chrané-
ného pardubickéhonadrazi,“ rika reditel
KCOD Pardubice Michal Stépan, ktery
dodava: ,Vytipovali jsme nevyuzivané
prostory v zapadni ¢asti budovy, kde by-
val podej spéSninovych zasilek. Po do-
mluvé s investorem jsme ihned po dokon-
Ceni stavebnich uprav, jez trvaly pouhé
tfi tydny, do naseho nového tranzita bé-

PFerovské tranzito se nachazi v mis-
tech, kde dfive fungovala ¢ekarna.

hem jediného dne pfesunuli celé praco-
vi$té ischovny a pj¢ovny z odbavovaci
haly. Nasledné béhem jediné hodiny od
predani prostor se zacala stavét komercni
zéna. VSechno pak §lo jako na dratku.“

Manazerka KCOD Pardubice Eva Me-
dunova pfipomind, Ze na novém praco-
visti skladnik{ prepravy je také umisté-
nacyklopijéovna. ,,Pro cely obvod KCOD
mame k dispozici padesat kol, z toho
patnictje deponovano pfimo na pardu-
bickém hlavnim nadrazi. Nasiskladni-
cimaji kromé nakladky a vykladky zasi-
lek CD Kuryr a sluZebnich zisilek na
starosti i ischovnu zavazadel,* fika.

NejdFive posta, pak sklad,
nakonec parkovisté

Zavazadlové prostory se vyrazné zmeéni-
ly také nanadraziv Pferové. Plivodné se
nachazely v pfilehlé budové, kde byla
dfive i poSta a celni tifad. Tyto prostory
jiz byly nevyhovujici, napfiklad kvali
nadmérnému vlhku. ,,Pouvolnénibyva-
1é cekarny ve vypravni budové na prvnim
nastupisti a soucasné premisténi praco-
vi§té mazacek vymeén do jinych prostor
se zacala planovat rekonstrukce pro po-
tfeby nasich tranzitérii. Pvodni budo-
va, kde se do leto$niho léta nachazelo
tranzito, by méla byt vyhledové zboura-
na. Vznikne tam zfejmé parkovisté pro
osobni automobily a manipulaéni plo-
cha pro autobusy nahradni dopravy,“

tika pfednostka prerovské osobni stani-
ce Vita Wolfova.

V novych prostorach pferovského tran-
zita bylo potfeba spojit novymi dvefmi
prostor byvalé cekarny s mistnostmi, kde
je nyni kancelaft, a socidlni zazemi pro
skladnika prepravy a stani¢ni délniky.
,,Byla provedena oprava a zatepleni pod-
lah, rekonstrukce vody, odpadi, elektfi-
ny, socialniho zatizenia byl vybudovan
také novy sprchovy kout. V ramci rekon-
strukce prvniho nastupisté se planuje
jesté izolace celé budovy. Pochopitelné
i v novém tranzitu budou vymeénéna
vesSkerd okna a vstupni dvete,“ dodava
Radomir Chlapek z RSM Olomouc.

Aby nas zakaznik rychle nasel
Podle feditelky KCOD Olomouc Hany Mo-
tykové se pfesunutim tranzita donovych
prostor vyznamneé zlepSily jak socialni,
tak i pracovni podminky tamnich za-
méstnancd. ,,Prostory, ve kterych zajis-
tujeme ischovu zavazadel, jizdnich kol,
sluZebnich zasilek, ale i zasilek CD-Ku-
ryr, provozné vyhovuji nejen zaméstnan-
clim, ale pfedev§im na§im zakaznikdm.
Dnesni mistnost skladu je dostatecné
velka, prehledna a prostfedi je na vyssi
kulturni a reprezentativni trovni.“

Zakaznici Ceskych drah vstupuji do
zavazadlového tranzita pfimoz prvniho
nastupisté, coz je proné dobfe dostupné
a také lehce dohledatelné. Umisténi na
severnim rohu stani¢ni budovy mimo
jiné vyhovujeizdkaznikim, ktefizasil-
ky privazZeji automobily, protoze tam
mohou prfijet z hlavni vefejné komuni-
kace, ktera vede podél nadrazi.

MARTIN HARAK

Tunely u Olbramovic naprimily 4. koridor

aly krok pro ¢lovéka, velky skok
M pro JihoCechy. V nasem pfipadé

pro 4. koridor. I touto vétou, kte-
14 provazela dobyti Mésice, by $lo para-
frazovat stfedu 29. srpna na trati c¢islo
220 Praha - Ceské Budé&jovice. Rychlik 202
s odjezdem 15.42 hodin z Olbramovic byl
prvnim, ktery po posledni velké vyluce
na stavbé Votice - BeneSov u Prahy ukon-
¢ené v 15.20 hodin vyjel po prvni tratové
koleji zbrusu nové traté. Cestujici mezi
Olbramovicemi a BeneSovem tak poprvé
mohli zcela legalné (a docasné jen sni-
Zenou rychlosti) projet tfemi novymi tu-
nely-nejdel§im Zahradnickym (1044 m)
a dale TomickymiI a II o délce 324 a 252
metrii. A také novymi zastavkami To-
mice (dfive vyhybna se zastavkou) a Bys-
tfice u BeneSova (dfive stanice).

Miliony kubikl zeminy
Tato stavba pfinesla rozsahlé upravy
stanic Votice a Olbramovice. Ve druhé

Mezi BeneSovem a Taborem se jezdi
dalsimi tfemi novymi tunely.

jmenované muselo byt rekonstruovano
deset vyhybek, dva mosty, jeden pro-
pustek, zfizen podchod s vytahy a také
novanastupisté. Dale modernizace pfi-
nesla fadu novych napfimenych asekl
a kompletni zdvojkolejnéni a dosazeni
obousmérného autobloku. Sanovano by-
lo skoro 40 kilometrti Zelezni¢niho spod-
ku a poloZeno pfes 36 kilometril nové

.

Stanice Olbramovice uz dostala kori-
dorovy kabatek. FOTO AUTOR (2x)

koleje UIC 60 a 5,6 km uzité koleje. Péti-
ce tunell (Votickym a Olbramovickym
se jezdilo uz dfive), k nimz se podle sou-
¢asnych norem musely budovat pfistu-
pové komunikace pro pripad nouze, mé-
Tipfesné 2,690 km. A jesté jedno trochu
tézko predstavitelné ¢islo: celkova kuba-
tura zemnich praci byla pfes 2,3 milionu
krychlovych metrd. Vyprav¢i postupné

opustili dopravni kancelafe ve Voticich,
Tomicich a Bystfici u BeneSova.

Hotovo bude az za rok a ¢tvrt

Investorem stavby Modernizace traté
Votice - Bene$ov u Prahy je statni orga-
nizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty.
Celkové investi¢ninaklady naisek dlou-
hy 18,405 km ¢iniasi 6,7 miliardy korun,
ztoho 4 miliardy by méla zaplatit Evrop-
ska unie prostfednictvim Operacniho
programu Doprava. Stavba zacala v srp-
nu pfed tfemi lety a podle planu skonci
v prosinci ptiStiho roku. Zhotovitelem je
sdruzeni firem Subterra, Viamont DSP
a Eurovia vystupujicich pod nadzvem Vo-
Ben. V roli projektanta zde vystupuje
spole¢nost SUDOP Praha. Rozhodujicim
pfinosem stavby je dosaZeni pfechod-
nosti kolejovych vozidel tfidy D4 UIC,
loZzné miry UIC-GC, zajisténi lepsi pro-
pustnostia zvySeni maximalnirychlos-
tiaznai16okm/h. MARTIN NAVRATIL
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dostavenicko Bangli

ozdobilo zavér letosni sezony v Luzné

Nepatfi zrovha mezi
obdivované stroje

a fotografové na né
neporadaji hony.
Presto — Cisnad

proto — patfily paprsky
luzenské tocny pravée
jim. Muzeum CD

v Luzné u Rakovnika
hostilo setkani
lokomotiv fad 740, 742
a 743, vCetné jejich
mutaci, kterym délali
spolecnost v ramci
tradicniho Model
vikendu domaci

i zahranicni fanousci
miniaturni Zzeleznice.

vykli na to, Ze v zafi se v historic-

kém Muzeu Ceskych drah v Luzné
u Rakovnika kond navysost zajimavé
setkani zastupch jedné konstrukéni
fady. Loni to byli legendarni Brejlovci,
ktefi pfildkali na patnact stovek jejich
obdivovatell. Letos se sem sjely stroje,
které povétSinou stoji ve stinu rychliko-
vych lokomotiv. O vikendu 15. a 16. za-
Ti se ale Sest jejich zastupcti vyhtivalo
navysluni. IkdyZz vsobotu moc slunic¢ko
nehtalo, navstévnici si prijeli se zdjmem
prohlédnout stroje znamé jako Bangla-
désky, Bangle, Kocoury, Tranzistory ne-
bo Elektroniky.

'P fiznivciZelezni¢nich akei sijiz pti-

Zustavaji ve stinu Hektort
,Hlavnim motivem setkanijsou lokomo-
tivy, které byvaji oproti svym predchid-
cimT 435.0a T 458.1, tedy Hektortim,
nepravem opomijené. Pfitom zrovna ty-
to lokomotivy odvedly a jesté odvadéji
tvrdou préci,” pfipomnél vrchni pfed-
nosta DHV Luzna u Rakovnika Jindfich
Rachota. Retrospektivu téchto, pro né-
koho az prili$ , krabicoidnich*, lokomo-
tiv zahajoval pred luzenskou rotundou
stroj s tabulkamiT 466.2201. Lokomotiva
v natéru, ve kterém v roce 1981 opustila
CKD, by spravné méla nést oznaleni
742.201, nebot je stale provozni ve stavu
DKV Plzen. Ted uz se s ni po¢ita do sbirek
Muzea Ceskych drah.

Tradic¢ni volnomysSlenkarstvi v ba-
revném feSeni deklarovala lokomotiva
742.452 z DKV Brno ve svém udrzZova-
ném zeleno-krémovém kabatku. Vedle
téchto lokomotiv s klasickymi piivod-
nimi tvary pézovaly dva stroje, které
sice své ptibuzenstvi s Kocoury neza-
pfou, ale na jejich vzhledu se vyrazné
projevily modernizace. Prvnim pfikla-
dem byla 742.308 CD Cargo se sniZenym
malym pfedstavkem, novym stanovis-
tém a negativnim sklonem okna stroj-
vedouciho (psalijsme o niv Zeleznicari
¢islo 40/2011). Radikalnéji se do vnéjsi
podoby lokomotivy (obé nizké kapoty,
nové vézové stanovisté) promitla mo-
dernizace puvodniho stroje fady 740 na
fadu 744.7, kterou reprezentoval stroj
744.702 soukromeého dopravce SD - Ko-
lejova doprava.

ZABAVA. V hale se navitévnici mohli kochat modelovou Zeleznici. Venku zase jezdila miniaturni némecka parni lokotka.

Tyto lokomotivy
byvaji oproti svym
predchlidcim T 435.0
aT458.1, tedy
Hektoriim, nepravem
opomijené. Pfitom
odvadély a jesté
odvadéji tvrdou praci.

Lokomotivy nejen

pro osobni dopravu

Protoze Bangle sehraly nezaménitelnou
ulohu ve vle¢kové a primyslové dopra-
vé, v Luzné se objevila i lokomotiva s tou-
tominulosti. Slo o stroj 740.833z vapen-
ky Certovy schody, ktery neusel viné
modernizaci a pod jeho ptivodnimi ka-
potami tluce srdce jménem Caterpillar.
Naopak ryze ptivodni lokomotivou (a na
jejim vzhledu to bylo znat) byla posledni
pfedstavitelka rodu - 743.005, tedy fady
upravené pro provoz na nasinejstrmé;jsi
trati Tanvald - Harrachov, dnes ve sluz-
bach €D Cargo. V LuZné se vefejnosti
pfedstavila také horka novinka, ktera
sice nepatfi do rodiny Bangladések, ale
pfesto poutala velkou pozornost na-
v§tévnika - stroj 753.601 soukromé spo-
le¢nosti SD - Kolejova doprava, ktery
vznikl radikalni rekonstrukci Brejlovce
fady 753 v CZ LOKO.

Jedinou pihou na krase jinak poutavé-
ho setkani byla pouze staticka ukazka
bez oblibeného defilé na to¢né, coZ né-
které navstévniky zklamalo. , Lokomo-
tivy, které patii soukromym doprav-
clm, byly zap@ijéeny bez strojvedoucich
amynemame opravnéni je provozovat,“
vyvétlil tuto zdanlivou chybu v organi-
zaci Jindfich Rachota.

Model vikend

Pro zdjemce byly pfipraveny jizdy zvlast-
nimi motorovymi vlaky s Kredencem
M 262.0 do Revnicova a zpét a do Krupé
a zpét. Komu se nechtélo opoustét are-
al muzea, mohl témér opravdovy, jen
zmenS§eny provoz vidét ve spravkaren-
skéhale. Modelaftiz klubu Zababov spo-
jili svd modulova kolejisté velikosti HO
do tctyhodné délky dosahujici desitek
metri, kde se pak prohanély vlaky sku-
te¢né podle jizdnich fadd, nebo se po-
sunovalo za mavani opravdového pra-
porku. Utady pfihlizejicich vzaloza své
pfesvédceni, Ze modelova kolejisté jsou
jen na hrani a nedokizZou simulovat
skute¢ny provoz.

Kromé tradi¢nich velikosti HO a TT
bylakvidéniikolejisté velikosti0,Ia G.
Radost nejmensich ale vyvovala soupra-
va zmenS$ena osmkrat proti origindlu.
Némecti hosté ze sdruZeni Bayreuther
Gartenbahn GbR prohanéli legendarni
parni fadu 01, pohanénou skutecnou
parou, svlakem ,,sedackovych“ vozi ne-
ustdle obsazenych nejmensimifanous-
ky Zeleznice, eventualné s doprovodem
Stihlejsich rodict. Nulajednicka krou-
Zilanetinavné po ovalu jen se zastavka-
mina ,udélani* pary, protoze pro topi-
¢euznalokomotivé mistoneni. Ajak se
poznal strojvedouci osminkové pary?
Naprosto bezpecné - po Sichté mél oc¢i
jako angorsky kralik. ~ VACLAV RUBES

Hefmanuv Méstec vzpominal na vyroci sprintem Hurvinku

ré na objednavku milovniki kolejo-

vé nostalgie provadéji ¢as od casu

v rdmci programu v Muzeu €D v Luzné
uRakovnika. Kazdorocné se také porada-
ji ve stfedoslovenském mésté Zvolenu.
Nékdy se tak neoficidlné déje - v ramci
normalniho provozu - na trojkolejné tra-
ti mezi Prahou-Libni a Pofi¢any. Tento
pojem ovSem vzadném draznim predpi-
su nenajdete. Jedna se o oblibenou kra-
tochvili, kterou v nedéli 9. zatizorgani-
zovali v ramci dvoudenniho programu
oslav 130 let od zahajeni provozu na trati
Pfelouc - Hefmantiv Méstec - Prachovice/
Véapenny Podol, tedy na trati s ¢islem o1s.
Pofadatelem oslav byl Pardubicky spo-
lek historie Zelezni¢ni dopravy, ktery ve
spolupraci s obéanskym sdruzenim MAS
Zeleznohorsky region nalakal cestujici do
zvlastnich motorovych vlakd a navstév-
niky k cesté na nadrazi. Hlavné tedy na
to hefmanomeéstecké, kde se soustfedilo

Zéwody vlakl patfimezi atrakce, kte-

nejvicatrakci. Od vystavy fotografii pres
provoz modelové Zeleznice a stabilnich
parnich strojl a strojkl pana Malinov-
ského az po vystoupeni mistniho stu-
dentského hudebniho uskupeni.

ity

ZAVODY. Divaci sledovali discipliny jako sprint Hurvinké na 100 metré nebo co nejrychle;jsi vykladku opilce.

Za vykladu vypravciho Spravy zelez-
ni¢nidopravni cesty se kazdou celou ho-
dinu provadély exkurze na fidici praco-
vi$té, odkud je organizovinadopravana
celé trati o15. Zvlastni motoracky jezdi-

lyinatratiz Hefmanova Méstce do Chru-
dimi mésta, kde uz pravidelna osobni
doprava neni krajem objednavana. Na
trat do Vapenného Podolu, zru$enou ro-
ku 1978, vyjel se zajemci autobus.

FOTO AUTOR

Nedélni, letnim sluncem stimulovany
program vrcholil vlastnimizavody moto-
racka. Vnich se vedle domacich Hurvin-
kit M 131.1133 21228 s Cetami pardubického
spolku utkaly nale$téné a ,vytunéné“
stroje ¢isel 441z Jaromére a v ¢iselné fa-
dé téchto kdysi nejpocetnéjsich motoro-
vych vozl viibec posledni stroj €. 549
panajifiho Uhra. Discipliny typu sprint
desitky metrti a hlavné naloZeni a ,,vy-
lozeni“ nezvykléhonédkladu, konkrétné
nékolika bas prazdnych lahvi a Zivého
opilce (pfedstavovaného mladym figu-
rantem), hodnotili do specidlnich do-
taznik® sami divaci. Ti brali v ivahu
také kostymy osadek, celkové vystupo-
vaniazvukové efekty atrakce. Nakonec
zvitézila osddka vozu M 131.1133 - i pfes
demokratické vykfiky protestd. Ale
v§ichni se shodli na tom, Ze v Hefma-
nové Méstci urcité vyhrala Zeleznice.

MARTIN NAVRATIL



TEMA TEMA

Dostupné pouze v tisténé podobé

TEMA TEMA

Jednotneé stanovisté S

strojvedouciho podle EVI{8}PSkéhO strihu

*

avidoscl ULt
ALATIY =aD

Ualeazizird sbracavicy

L e e T e
ot |l o g e e e e
o T T el B T
e s OB b ey
rirh b e L A e a ]

~ - "
= i g L b S S iR = = =

vt v Lo L
e e s

# AT [l A dbaTin 11 Fa e
o i |

Piks scbs kKilvanice
e e i
i

snGArUn s TAURLSERS

R
w L bl
T U T o rleilin s L

e L

&= masi

! - E 4
S o =
i w a e el iy 0 i B eyl & e
L-S o mEmishs
i T L et AT 4 it i
I oy | 1] 1 oha e b g Fi | e pma
I::Lwhnm I'"""".i‘"”"“" LRt it W A T B A PR T T e T

b

R

AL s
Bk s e
Bl ) e e
st i b S Py Ty
b= b ra e bk i

Tl e o ol ey bl e Rt L

sl LT O T
O ]
e X

L ra
At T LA W IR & T

WTHODY & KW HOCY

e Ny s La e i e
LB L T L R

e ]
e L el
iy de by e ry e

[ L L b
e T v [y e e
AN AR T R T e e R

Predplatte si ¢trnactidenik Zelezni¢dr na telefonu 972 233 090




PROVOZ A TECHNIKA

Pendolina prochazeji ocni operaci,
vVewv/

dostavaji vykonneéjsi svetla

‘11"“, -

CHYTRE HLAVY. Pracovnici servisniho tymu vlak{l Pendolino v &ele s §éfem Janem Studenikem p¥isli na to, jaka svétla jsou pro jednotky nejvhodnéjsi.

FOTO AUTOR (2x)

V Depu kolejovych vozidel Praha se u jednotek Pendolino rozhodli k postupné vymeéné navéstnich
svétel a dalkovych reflektor(i. Nova svétla jsou nejen Gspornéjsi, ale soucasné vykonnéjsi. Zvysuji
tak nejen viditelnost, ¢imz ulehcuji praci strojvedoucim, ale rovnéz pomahaji zlepSovat

bezpecnost Zeleznicni dopravy.

dla musi pocitat se sniZenou vidi-

telnosti na trati. V noci vladne sa-
mozfejmé tma, ale i ve dne miZe ubyt
svétla napiiklad kviili boufce nebo hus-
tému lesnimu porostu v okoli koleji. To
plati jak pro malé motoracky, tak pro
Pendolina, ktera si za vice nez deset let
provozu na nasich tratich vydobyla po-
vést vlajkové lodi Ceskych drah.

S trojvedouci kazdého hnaciho vozi-

I vyména jedné Zarovky je draha
,Pred néjakou dobou jsme ztratili trpéli-
vost s neustalymi vyménami praskaji-
cich Zarovek na Pendolinech,“ fika séf
servisniho tymu vlakd Pendolino Jan Stu-
denik. ,,Leckdy se totiZ stalo, Ze jsme mu-
seli jet pro jednu Zarovku z naseho depa
v Michli azZ na prazské hlavni nadrazi,
ato tfeba jen z toho diivodu, aby vlak mo-
hlopét pokracovat na své celodenni pou-
ti mezi Prahou a Ostravou. Vymeéna Za-
rovky trvala sice jen pét minut, ale kdyz
se k tomu pfipocita cas straveny na ces-
té, tak se cely ukon pékné prodrazil. Za-

VYMENA. Pro sestavu svétel bylo nakonec pfistoupeno i k vyrobé celého nové-
ho drzaku ve Studénce. Inovace probéhne do konce roku u viech Pendolin.

rovenl zacaly starnout i paraboly svétel,
takzZe svitivost se sniZovala. Postupné
jsme tedy zacali uvazovat o tom, ¢im je
nahradit,“ fika Studenik.

Plivodni svétlo je vlastné sestava dvou
svétel na kazdé strané kabiny, kde bilé
pozic¢ni bylo spolecné s dilkovym a ve-
dle néj bylo Cervené, takzvané koncové
svétlo. ,,V soucasné dobé probiha zku-
Sebni provoz novych svétel na tfech jed-
notkach, konkrétné na strojich 680004,
680 005 a 680 006. Na ostatnich Pendo-
linech je prozatim v provozu stary typ,*“
vysvétluje Studenik a dodava, Ze u na-
véstnich svétel nove spojili bilé a cervené
do jedné sdruzené svitilny.

Inspirace u rakouského Taurusu
,Pfed par lety se zacala objevovala kom-
binovand LED svétla ina jinych strojich
Ceskychdrah, a tak jsme si dali podmin-
ku, Ze pouzijeme takova, kterd jsou k se-
hnani v tuzemsku. A nejlépe néjaka,
kterd jsou pouzivana na nékterém z vo-
zidel Ceskych drah. Hned v prvopocatku

Pred néjakou

dobou jsme

ztratili trpélivost

s neustalymi
vyménami
praskajicich Zarovek
na Pendolinech.

jsme zavrhli LED svétla ze CityElefantd,
protoZe jejich konstrukee je podle nasich
zkuSenostine zcela spolehlivd. My jsme
potfebovalinéco, cojednounamontuje-
me a pak jen pfi pfedepsanych prohlid-
kach zkontrolujeme funk¢nost,” fika
Studenik.

Po postupné selekci nakonec zvitézi-
lo LED svétlo z firmy MSV elektronika
ve Studénce, kde prazskému depu vysli
maximalné vsttic. ,,0 jeho spolehlivos-
ti jsme se mohli pfesvédcit napriklad
na vloZenych motorovych vozech fady
054 nebo prvnich Regionovach. Nako-
nec bylo potfeba sehnat dalkové svétlo.
Tady jsme dali na radu zkusenych stroj-
vedoucich znaseho depa, ktefijezdina
oblibenych rakouskych lokomotivach
Taurus. KdyZ jsme zjistili, Ze stejné
svétlo je namontovano i na novych ces-
kych lokomotivach fady 380, nebylo
opravdu co fesit,“ doplnuje Séf servisni-
ho tymu.

Nakonec jsme pristoupili i k vyrobé
celéhonového drzaku ve Studénce. Prvni
takto upravené Pendolino se objevilo
vprosinciloriskéhoroku. ,Hned pozaha-
jeni provozu jsem dostaval dékovné ese-
mesky od prazskych strojvedoucich.
Podstatna zména nastala alei u nas na
spravkarné na Odstavném nadrazi Jih.
Zatim nebylo potfeba vymeénit v téchto
novych svétlech ani jednu zarovku. Po-
zi¢ni LED svétla maji pfece jen mnohem
delsi Zivotnost,“ chlubi se Studenik.

Misto plastu pouZivaji
tvarované sklo
Nezavisle na tomto projektu vznikl jesté
druhy, ktery s tim prvnim souvisi. Pen-
dolina totiZ majijesté dvé svétla na stfe-
Se: dalkové a horni bilé. S témi sice neni
takovy problém, ale kryt pfed nimi je
z priithledného plastu, jehoZ povrch se
béhem provozu znacné poskrabal a §pi-
na v téchto ryhéch je prakticky neod-
stranitelnd. Z ¢irého plastu se tak stal
mlécny a sviceni pfes néj dalkovym svét-
lem je zcela neti¢inné. Plast byl tedy na-
hrazen lepenym bezpecnostnim tvaro-
vanym sklem, které vyrobila slovenska
firma Hriadel, zndma velkymi zkuse-
nostmi s dodavkami riiznych skel i na
jin& drazni vozidla v Ceské republice.
Vysledky zminenych zmén se projevi-
ly dvojim zptisobem. Zaprvé sama Pen-
dolina jsou na trati lépe vidét. Zadruhé
strojvedouci maji lepsi pfehled o tom, co
se na trati déje. Cestujici si toho zfejmé
nevsSimnou, ale jejich bezpec¢nost se tim
fakticky zvySila. Prosazeni zmén sice
trvalo déle, neZ jejich tvirci ¢ekali, ale
vSe spéje k tomu, Ze do konce leto$niho
roku projdou i zbyvajici ctyfi Pendolina
,,ocnioperaci“. Od nového jizdnihofadu
tak vSech sedm Pendolin pojede s novy-
mi svétly. MARTIN HARAK

RSM: Stanice Horazdov1ce predmestl a Satov

ty, které Ceské drahy dokoncily pred

nékolika lety. Jedna se o dva pripady
rekonstrukci nadraznich budov na jiho-
zapadu Cech a jiZzni Moravé. Dopady téch-
to projektd se ovSem projevujiidnes.

Tentokrat jsme se zaméfili na projek-

Kdepak lezi Babyny?

Tarifni bod Babyny budete v jizdnim 1a-
du hledat marné. Jen pamétnici védi, ze
pod timto ndzvem se dnes skryva stani-
ce Horazdovice pfedmésti, lezici na trati
z Ceskych Budé&jovic do Plzné. Vypravni
budova byla postavena ve druhé poloviné
19. stoleti (dle dostupnych podkladi pre-
danadouzivanii. ledna1868)a postupné
prochazela stavebnimi dpravami a pti-
stavbami. Vletech 2003-2005 byla prove-
dena oprava fasady v€etné vymeény oken
a dveri, kompletni rekonstrukce stfe$ni
krytiny. Dale zde CD zajistily nékteré
vnitfni apravy, zejména modernizaci
WC, které je nyni bezbariérové.

STALE JAKO NOVA. Vypravni budova ve stanici Horazdovice pfedmésti prosla

zasadni rekonstrukci v letech 2003-2005.

Nyni probihaji projekéni prace, které
jsou spojené s rekonstrukci elektrického
predtapécihozatizenipro vozové jednot-
ky osobni dopravy, a rekonstrukci 1. na-
stupisté vCetné casti kolejisté. Soucasny
razstanice dotvari mimo jiné soubor do-
chovanych draznich objektdi, pfedev§im
budova vodarny a vytopny a kolejisté

FOTORSM PLZEN

s to¢nou. Ceské drihy se momentalné
snazi o jejich pronajem ¢i prodej.

Cekarna v Satové funguje

Na mezinarodni trati ¢. 803 Znojmo -
Retz - Videni je posledni tuzemskou sta-
nici Satov. Vypravni budova slouZzila
v minulosti nejen Zeleznici, ale i celni

- w‘p-".-"
"-b’i.--.r:'*x.»

O éekarnu v Satové se spole&né staraji
CD a samosprava. FOTO MARTIN HARAK

a pasové kontrole. Objekt byl postaven
v roce 1870, prvni vétsi opravy se dockal
podruhé svétové valce. Dalsivelka opra-
va byla provedena v letech 2009-2010
v souvislosti s elektrizaci traté, vymeény
celého zelezni¢niho svrsku a stavby na-
stupist ve Znojmé a Satové (investi¢ni
akce SZDC). Vzhledem k tomu, Ze prak-

tlcky celé pfizemivypravni budovy nym
vyuziva technologie dalkového fizeni
provozu, bylo nutno vyfesit pfemisténi
cekarny. V tésné blizkosti vypravni bu-
dovy byl proto zrekonstruovan byvaly
sklad, ve kterém vznikly prostory pro
cestujici, a to v€etné socidlniho zatizeni.
Cela realizace se uskutecnila z pro-
stfedkii Ceskych drah za podpory mésty-
se Satov. Samosprava Satova zajistuje
uklid ¢ekarny a WC (v€etné dopliiovani
toaletnich potfeb) a zamykani/odemy-
kani objektu. Ostatni naklady, pfede-
vSim naenergie, plati Ceské drahy. Kdyz
jsme dohodu v roce 2009 uzavirali, méli
jsme urcité obavy z vandalti. Nyni ale
miZeme konstatovat, Ze dohoda se plni,
Cekarna je ¢istd auklizena. Jedna se tak
o priklad spoluprace, kterou bychom ra-
diuplatniliivdalSich Zelezni¢nich sta-
nicich, kde jiZ nepracuji Zadni zamést-
nanci ¢D a SZDC. JOSEF VOCADLO,
LUBOMIR KRIVANEK



ZAHRANICI

BAGETA. Také slovensky narodni dopravce se vydal cestou radikalni modernizace starSich motorovych voz( fady 810. Zde v trochu tissim provedeni.

FOTO AUTOR (2x)

Obnova slovenskych vozidel
dvacet let od federace

Po kolejich na vychod od nas jezdi z historickych pficin z velké Casti totozna vozidla jako u nas.
Od roku 1993, kdy se spolu s Ceskoslovenskem rozdélila i spoleCnost CSD, se ale postupné
projevuje modernizace, takZe rozdil(l pfibyva, a to v elektrické i motorové trakci.

ak pofidit za co nejméneé penéz co nej-

vice novych nebo asponl modernizo-

vanych vozidel? Tento problém fesi

dopravci v obou ¢astech byvalé federa-
ce. Srliznymi tuspéchy. Mezi Zhavé no-
vinky u osobniho dopravce, spole¢nosti
ZSSK, patii elektricka lokomotiva fady
381 Ceské vyroby.

Spickova elektricka lokomotiva,
ale jen ve dvou kusech
Skodovacka lokomotiva 109E2 uréena pro
slovensky trh absolvovala posledni cer-
vencovy tyden zatéZovou zkousku funke-
nich vlastnostina trati mezi Bratislavou
a Spisskou Novou Vsi. Na sklonové naroc-
né Strbské rampé na stoupani, které bylo
vy$$ineZ1s promile, bez problému zvlad-
la samostatny rozjezd ndkladniho vlaku.
Ve dvou testovacich dnech a béhem ctyt
specialnich jizd lokomotiva pfepravovala
zatéZe od 1 549 do 2 735 tun, vlaky tézsi
nez2o000 tun s postrkem. ,,Stroj prokazal
skvélé jizdni vlastnosti a zarover schop-
nost tahat tézké naklady,“ komentoval
vysledky testi Josef Bernard, generalni
feditel spolecnosti Skoda Transportati-
on. Lokomotiva dokazala se zatézi 1 561
tun v nejstrméjs$im tseku (Petrovska)
vyvinout rychlost 42 km/h. Na Sloven-
sku ovSem nakoupili pouze dva kusy
této fady, a to za priblizné 8,5 milionu
eur. Oprotinasitadé 380 maji mitevrop-
ské zabezpecovaci zafizeni ETCS Li.

Ridici a hnaci vozidla pro regiony
Skoda Transportation je podepsanaipod
vratnymi pfiméstskymi Push-Pull sou-
pravami 951, které zpravidla s lokomo-
tivami fady 263 nebo 362 jezdi na rame-

Posila pro Madarsko nese jméno

statnimu Zelezni¢nimu podniku
MAV-Trakcié podafilo vyrazné
omladit flotilu hnacich vozidel. Loko-
motivyfady 480zvané TRAXX od némec-
kého vyrobce Bombardier slouzi zatim
bez vét$ich komplikaci. Vybérové fizeni
nanakup novych dvousystémovych elek-
trickych lokomotiv bylo vypsano v roce
2007. Do soutéze se tehdy prihldsila spo-
le¢nost Siemens s lokomotivou Euro-
Sprinter, Alstom s lokomotivou Alstom
Prima a také spolecnost Bombardier
Transportation se strojem Bombardier
TRAXX. Pravé ona v soutézi zvitézila,
Kontrakt na dodavku 25 novych loko-
motiv byl podepsan 25. listopadu 2008.
Potizovaci cena jednoho kusu lokomoti-
vy €inila lehce ptes 3 miliony eur. Tyto
nové dvousystémové stroje jsou konstru-
ované na rychlost 160 km/h a provozu-
schopné na obou napajecich systémech
nejen v Madarsku, ale klidné i v zahra-

'P o dlouhych letech se madarskému

JSOU UZ STARSI, ALE STALE SLOUZI LIDEM

Slovensti dopravci si dosud ponecha-
vaji v provozu pomeérné pocetné série
lokomotiv, které nepatfik nejmladsim.
K nemalé radosti fanousk( se bézné
nasazuji Cecané (Bardotky) 751 752
nebo Tapky (Velci Hektofi) Fady 721.
Druhou jmenovanou fadu, kterou

v Cechach provozuji uz jen nostalgické
spolky nebo néktefi soukromi dopravci
avleckari, k1. Gnoru 2012 v poctu de-

nech z Bratislavy do Kat{i, Novych Zam-
kit nebo Leopoldova. Tataz spole¢nost
stojiza vyrobou cerveno-bilych CityEle-
fantd (vlastné Jano§ikd) fady 671, kte-
rymi se mlzZete svézt v Povazi, ale také
na tratich do Cadce a Liptovského Miku-
148e. Prvnivyjela v prosinci 2010. Desit-
ka jednotek je dislokovdna v Ziliné.
Dopravce pro né planuje divci jména,
napiiklad Terézia, Anna nebo AlZbeta.

FOTO SKODA

Elektricka lokomotiva fady 381 pfi
zkuSebnich testech.

sitek kust dostal nakladni dopravce
ZSCS od spole¢nosti ZSSK (vyménou
za modernéjsi Kocoury fady 742), tak-
Ze i dnes leckde obsazuji stani¢ni po-
sun, v nékterych uzlechivice zaloh.

V turnusu ZSSK jezdi Okuliarniky 750
(uCD viceméné uz jen letmo), naopak
méné casto k vidénijsou na Slovensku
Orchestriony fady 810, které nahradily
811 nebo dvoudilné Bagety Fady 813.

Regionalniosobnidopravu pod Tatrami
zvedly na vyss$i Grovern i motorové vozy
fady 840 (GTW2/6), spolecné ,dité“ firem
Z0s vrutky, Stadler a Bombardier. Na
Tatranskych elektrickych Zeleznicich
paktada 425.9.

Pojezdy z dieselovych lokomotiv fad
753, 770, 771nebo 735 se s oblibou vyuziva-
ji promodernizace v Cechachina Sloven-
sku. Zatimco na ,,spodku“ Piltyka fady

Zatimco v osobni vozbé dominuje na
Slovensku ¢ervena, v nakladni modra.

T o

VITEZ. Madarské Zeleznice uz maji (na rozdil od €D) ve vlastnictvi moderni elek-

trickou lokomotivu. V tendru vyhrala firma Bombardier.

FOTO VACLAV RUBES

735 se v Cesku zrodila fada 714, Slovaci
maji diky firmé ZOS Zvolen od roku 1998
fadu 736 s vykonem 1 080 kKW postavenou
na bazi motoru Caterpillar 3512 DI-TA
atrakéniho alternatoru Siemens Drasov
1FC2 224-4. Tyto lokomotivy jezdi v na-
kladni dopravé pfevazné v okoli Zvolena,
Casto v dvojclenném fizeni. Osobni do-
pravce vyuziva podobné stroje 736.1. Brej-
lovci se staly zakladem pro modernizo-
vané stroje fady 756 ZSCS nebo 757 ZSSK.
Druhé jmenované jezdi na elitnich vy-
konech ve Zvolenu. Maji vykon 1500 KW.
Jejich motoragregat se sklada znaftového
motoru Caterpillar 3512 CHD, trakéniho
alternatoru Siemens 1FC2 631-6 a pomoc-
ného alternatoru Siemens 1FW4 630-10.

Jaké barvy si vybrali na vychodé
Kmodernizovanym vozidlim na Sloven-
sku patfi také fada 746 (vznikla z fady
742), kterou vyuzivad nakladni dopravce
tfeba na posunu nebo postrcich. Sesti-
napravové stroje 773 a 774 se zase zrodily
napojezdu Cmelakii. Nesmime je3té za-
pomenout na modernizovana tazena
vozidla. Spole¢nost ZOS Vritky je povést-
na povedenymi modernizacemi ¢tyfo-
sych vozli s vyuzitim zdroji EUROFIMA.
Ostatné provadi je i pro ceské dopravce.
K obnové vozidlového parku jesté tak
trochu patfiikompletni, pfebarvovani*.
Zatimcou Ceskych drah dominuji tmavé
a svétle modra spolu s bilou, na Sloven-
sku od roku 2006 piebarvuje spole¢nost
ZSSK vramci firemni strategie vozidlo-
vy park do erveno-bilo-Sedé, a to podle
navrhu designéra Daniela Blonskiho.
Nakladni dopravce zase zvolil kombina-
cibilé a modré. MARTIN NAVRATIL

TRAXX

nic¢i. vyroba lokomotiv probéhla v le-
tech 2010 az 2012 v némeckém Kasselu.
Viibec prvni stroj této vyroby s inventar-
nim ¢islem 480 oo1dorazilna madarské
koleje 23. fijna 2010, dva dny poté jiz byl
oficialné pfedstaven na nddrazi Nyuga-
ti vBudapesti. Posledni stroj byl uveden
do provozu 3. inora 2012.

Lokomotivy TRAXXz provozu postupné
V43), nebo 63x (dfivéjsi v63). Pfednostné
jsou nasazovany na okruzni IC spoje Bu-
dapest - Debrecin - Nyiregyhaza - Mis-
Kkolc - Budapest a na rychliky ve vnitros-
tatnipfepravé. Mizete jealevidétiv cele
mezinarodnich spojii Ceskych drah. Zku-
Senostiz provozu ukazuji dobré vysledky.
V porovnani se starymi stroji fady 43x
(Szili) je uspora elektrické energie skoro
¢tvrtinova. Nové lokomotivy majiinizsi
naklady na udrzbu a vyssi spolehlivost.
Jeden stroj v priméru nabéha 22 soo km
zameésic. GABRIEL KORCSMAROS

KRATCE

SPANELSKO
Tropickeé teploty
v podzemi Barcelony

ZvIastni problém musi fesit v jinak
dobfe promyslené a moderni pod-
zemni stanici Barcelona Sants. Na
¢trnacti kolejich se zde stfidaji vlaky
v hustém sledu az v tfiminutovych
intervalech. Jejich agregaty a zejmé-
navykonna klimatizace v 1été tak
témér trvale vytapéji prostor stani-
ce stovkami kilowattd. Takovy vy-
kon v3ak stanicni ventilace nestaci
odvést. Ma to za nasledek, Ze teplo-
ta na nastupistich je na tropickych
hodnotach a méné odolni cestujici
vedrem znacné trpi. Vlakova klima-
tizace pak vzhledem k vysokym
okolnim teplotam pracuje jesté
intenzivnéji.

SVYCARSKO

Dalsi fada Pendolin
pro trat pres Gotthard

Spolecnost SBB se rozhodla vyresit
odstaveni starsich a poruchovych
Pendolin fady ETR 470 nakupem
dalSich osmijednotek typu ETR 610
od spolec¢nosti Alstom. Cena dodav-
ky je pFiblizné 250 miliont Svycar-
skych frankd. Od roku 2015 budou
jednotky nasazeny na severo-jizni
ose pres Gotthard. Vlaky nabidnou
polohovatelné sedacky v obou tFi-
dach, elektrické zasuvky, elektro-
nicky rezervacni systém a budou
pfizplsobeny pro provoz ve Svycar-
sku, Italiia Némecku. SBB jiz nyni
provozuje 7 vlak( fady ETR 610 na
spojich z Basileje a Zenevy do Mila-
na pres Simplon.

ITALIE
Jak byt ekologicky
i konkurenceschopny

Vfijnu se v Benatkach uskutecni
konference zamérena na klimatické
zmény a ekologické cile vramci ev-
ropské dopravni politiky. BEhem
akce bude otevFena zejména platfor-
ma pro diskuzi mezi zelezni¢nimi
operatory. Vystoupizde i vykonny
feditel CER Libor Lochman s pFispév-
kem na téma vyhod Zelezni¢niho
sektoru oproti ostatnim zptsobdim
dopravy v oblasti udrzitelnosti.

RAKOUSKO

Railjety povezou
od pfistiho roku kola

Od podzimu 2012 do jara 2013
bude upraveno 51 jednotek Railjet
spole¢nosti OBB pro pfepravu jizd-
nich kol. Railjety na rozdil od vlakd
ECaIC zatim pfepravu kol neumoz-
Auji. Za timto Gc¢elem vznikne v fidi-
cim voze oddil se Sesti misty pro bi-
cykly. Novinkou bude také zasuvka
pro dobijeni kol s elektrickym poho-
nem. Naklady na dpravu dosahnou
asi 1,2 milionu eur. Spole¢nost OBB
tak pristi rok zvysi kapacitu pro pre-
pravu bicykl( v dalkovych viacich
018 procent na primérné 1 760
mist denné.

SLOVENSKO
Petice za pfimy spoj
zPresova do Bratislavy

Podle chystaného grafikonu vlakové
dopravy, ktery zacne platit 9. pro-
since, se zrusi jediny pfimy spoj Pre-
Sova s Bratislavou. V minulych tyd-
nech lidé v PreSovském kraji sepsali
petici, protoze chtéji zachovat pfi-
mé spojeni s hlavnim méstem. Zda
se, Ze petice astecné zabrala, mi-
nistrdopravy a primator PreSova se
dohodli na vlaku PreSov - Bratislava
pres Zilinu, a to pfedb&zné na zku-
Sebnidobu jednoho roku. Jezdit ma
od bfezna 2013.

MADARSKO
Tendr na radikalni

pFestavbu stanice Vac

Narodni kancelar rozvoje infrastruk-
tury v Madarsku na za¢atku zari vy-
psala tendr na celkovou prestavbu
amodernizaci nadraZi ve mésté Vac,
které leZi na trati mezi Budapesti

a slovenskym Stdrovem. Hodnota
tendru je zhruba 1,3 miliardy ¢eskych
korun. Z velké €asti bude prestavba-
financovana z evropskych progra-
mU. Podle plant maji vzniknout no-
va zastfeSena ostrovni nastupisté,
podchody jak pro pési, tak i pro cyk-
listy. Rekonstrukci projde i samotna
nadrazni budova vcetné pfednadra-
Zi. Soucasti projektu je i vybudovani
parkovisté P+R s 347 misty pfimo

u stanice. (mk, PeST, mez, gak)



HISTORIE

MORAVSKOSLEZSKY KRAJ. Pro ekonomicky rozvoj méla kdysi Zeleznice kli¢ovy vyznam. Diky ni se Val3ov (vlevo), Hruba Voda (uprostied) a Krnov napojily na Olomouc.

Bannhof Grosswasser

Sagerndor!

Gahaho!
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Pred 140 lety Zelezna draha
spojila Olomouc s Krnovem

Po prohrané kratké valce s Pruskem v roce 1866
nastala vhodna doba pro stavbu Zeleznic.
Videnska vlada totiz chtéla z politickych dlivodd
uklidnit obyvatele. Vznikla tehdy fada novych
drah, a toinaseverni Moravé a ve Slezsku.

nandka, kdyz ziskala v roce 1867

koncesi pro trat Brno -Nezamysli-
ce - Olomouc - Sternberk s odbo¢kou
zNezamyslic do Pferova pod ndzvem Mo-
ravskoslezska severni draha. Vroce 1869
byl nejdfive otevien usek z Nezamyslic
do Pferova a teprve v Cervenci 1870 pfijel
prvnivlak z Brna pfes Nezamyslice a Pro-
stéjov na pfemisténé a pfestavéné nadra-
2i do Olomouce a do konec¢né stanice ve
Sternberku. Trat méla podle pivodniho
zaméru pokracovat pfes Rymartov

N a Moravé uplatnila sv{ij vliv Ferdi-

@ Travel

Clen Skupiny €D

a
SIovénsko

Bojnice - hotel Régia Damona

aBruntil do Krnova a Zlatych Hor - to se
aleneuskutecnilo. A tak se dostala Zelez-
nice pouze na severni okraj Hané. Sever-
néjsi obce jako Moravsky Beroun, Brun-
tal, Rymarov, Krnov a Opava vsak stile
usilovaly o spojeni s Olomouci.

Zvitézil zdravy rozum

Vzniklo proto nékolik sdruzeni, ktera
predlozila své navrhy. Nakonec bylo
Gaspésné olomoucké komité, které ziska-
lo10. srpna 1869 koncesi na stavbu traté
Olomouc - Moravsky Beroun - Bruntdl -

Lazné Libverda - hotel Novy Diim nebo hotel INN

Termin: 14.10.-3.11. 2012 nebood 4.11.-22.12. 2012

Cena: 2990 K¢&/osoba — 2 800 K&/osoba

Cena zahrnuje: 6 noci, 6x polopenzi,1x vstup do relaxaéniho termalniho ba-
zénu v aredlu lazni (kryty Janov kdpel, hodinovy vstup), 1x masaz castecnou,
1xsaunu (v hotelu 60 min.), 1x vifivku (v hotelu 30 min.), parkovani.

(:eské“republika

Lazné Msené - ,Dobijte si baterky"

Termin: Fijen 2012. Ubytovaniv lazefiském domé, pokoj s vlast. soc. zafizenim, TV.
Cena: 3995 K&, 3 noci, 3x snidané (moZnost dokoupeni ob&dl nebo veceri),

1x klasicka masaz zad, 1x konopno-raselinovy peeling dolnich koncetin,
1xesencialniolejova aroma koupel, 1x parafinovy zabal ruce, 1x havajska ma-
sazlavovymi kameny (zada), 1x ¢inska masaz hlavy, 1x kadernictvi stfih a sty-

ling nebo kosmetika (zakladni oSetFent).

- Krnov - Hlub¢ice s odbo¢kami do Ry-
marfova, Vrbna pod Pradédem a Opavy
a ke statni hranici smérem na Nysu.
Zpocatku nebyla opavskému sdruzeni
konkurence pfili§ po chuti, ale zvitézil
rozum a vzajemny prospéch. Opavané
se spojili s olomouckym komité a spolec-
né ziskali21. dubna 1870 novou koncesi,
jez umoznila vybudovani vyse uvede-
nych spojnice. Do mésice se ustavila
akciova spole¢nost s nazvem Moravsko-
slezska ustfedni draha - ,,centralka“.
Budovani Zeleznice bylo neobycejné
naroc¢né. Bylo nutné prorazit skalnatym
terénem pét tuneld v délce 744 metr{,
postavit vice neZ 400 z vétsi casti ka-
mennych mostt, jen asi v padesati pfi-
padech umoznil terén uzit snadnéjsich
alevnéjsich dfevénych konstrukci. Stav-
babylazadanabratfim Kleintim, podni-
katelim ze Sobotina. Hlavni trat z Olo-
mouce do Krnova byla oteviena1. fijna
1872, do Opavy se zacalo jezdit jen o mé-
sicpozdéji. Adalsimiiseky doroku1875.

Trat z Olomouce
do Krnova byla
oteviena 1. fijna
1872, do Opavy se
zacalo jezdit jen

0 mésic pozdéji.

Zeleznice upevnila vztahy
regiond s centrem

Vychozim bodem drdhy byla stanice Olo-
mouc Severni nadrazi, ktera byla vybu-
dovana v roce 1870 v souvislosti se vzni-
kem Moravskoslezské severni drahy
zBrnado Sternberka. Prvni byly stanice
Olomouc-Bélidla, Velka Bystfice, nasle-
dovaly HluboZky-Maridnské Udoli, Hlu-
bocky, Hruba Voda, Domasov nad Bys-
tfici, Moravsky Beroun, Détfichov nad

CD travel, s.r.o., Na PFikopé 31, tel. 972 243 051-55. E-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz.
Pobocky: Praha hl. nddrazi 972 241 861, Brno hl. nadrazi 972 625 874, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Ceska republika

(podle volné kapacity)

AKCNINABIDKA platido 31.10.2012.

Sicilie 55+, oblast Marsala, hotel Delfino Beach ****
Terminy: 27.10.-3.11.2012a3.11.-10.11.2012
Cena: 9990 K&/osoba - jednollizkové pokoje bez pFiplatku!!!

Cena zahrnuje: 7 noci, 7x polopenzi véetné vody a vina, leteckou pFepravu
vCetné viech poplatkd, transfer na misté (letisté — hotel - letisté), sluzby
delegata, 2 plldennivylety, folklorni sicilsky vecer s Zivou hudbou a typickou

Cena 6 900 K&/2 osoby/pobyt, ubytovanive dvoulizkovém pokoji s prislusen-
stvimna 5 noci.

Cena zahrnuje: 5x polopenzi, 5 procedur (2x oxygenoterapii, 1xaromakoupel,
1xmasaz, 1x tepelny obklad). BONUS: 5 1é¢ebnych procedur ala carte/osoba.

Ceska republika

Bystfici, ValSov, Bruntal, Milotice nad
Opavou, Brantice a Krnov, smérem do
Opavy pak Skrochovice a trat konc¢ilana
Centralnim nadrazi v Opavé. VétSina
dal$ich stanic a zastavek byla zfizena
do roku 1895, kdy byla Moravskoslezska
ustfedni draha spolu s Moravskoslez-
skou severni drahou zestatnéna a bylo
pronéziizeno feditelstvi stitnich drah
v Olomouci. Nékteré stanice, naptiklad
Olomouc-Bélidla, po ¢ase zanikly.
Hlavni trat z Olomouce do Krnova
méfi 86,942 km, do Opavy je to dalsich
27,753 km. Diky trati se sever Moravy
a sousedni cast Slezska dockaly Zelez-
nice, kterd podstatné prispéla k rozvo-
ji téchto obtizné pfistupnych regiont
a upevnila vztahy s pfirozenym cent-
rem - Olomouci. Vyznam Zelezné drahy
jednespodstatné mensinezvdobé, oniz
je zde fec, ale ani dnes neni rozhodné
zanedbatelny. A projizdka romantic-
kym tdolim feky Bystrice je stile kras-
na jako kdysi. JOSEF JELINEK

INZERCE

Krkonose, Dolni Misecky, hotel Idol ***

1.zvlastniakce ,Podzim na horach”vterminechdo 1.12. 2012
Cena: 555 K¢/osoba, dité 2—6 let 280 K¢, dité 6-12 let 390 K&

Cena zahrnuje: ubytovanis polopenzina 1 noc (minimalni délka pobytu 2 noci.)

2. Akce ,Mikulasska“vterminu7.12.-9.12.2012
Cena: 910 K&/osoba, dité 2—6 let 455 K¢, dité 6-12 let 640 K&

£

3 il

§panél§ko

Cena zahrnuje: ubytovanis polopenzi na cely pobyt, G¢ast Certa a Mikulase.

Andalusie 55+, Costa del Sol 55+, hotel Playa Bonity ****

Cena: od 10 950-10 550 K&/os./tyden
Terminy: 4.10.-11.10.2012a11.10.-18.10.2012

sicilskou vecefiv hotelu. Vice informaci najdete na www.cdtravel.cz.

Cena zahrnuje: 7 noci, 7x polopenzi, leteckou dopravu v¢. viech poplatkd,
transfer na misté (letisté — hotel — letisté), paldennivylet, sluzby delegata.

Zeleznicar VYDAVAJi Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 12,110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | www.cd.cz/zeleznicar

OBJEDNAVKY INZERCE A PREDPLATNEHO: Eva Balikova, tel. 972 233 090, e-mail: Balikova@gr.cd.cz | UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci
adresu, rodné &islo a €islo G¢tu. NevyZzadané rukopisy a fotografie se nevraceji. | VYDAVATELSKY SERVIS ZAJISTUJE OMEGA PRESS, a.s. | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003 | ISSN 0322-8002
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LIDE A PRIBEHY

Po letech budovani

a zkuSebniho provozu byla
otevrena parkova zeleznice
nedaleko obchodniho centra
Olympia na jihu brnénské
aglomerace. Za projektem
stoji modelafi a drazni
nadsSenci ze Spolecnosti
moravskych parkovych
drah. Organizatofi slibuji
pravidelné parni olympiady
s mezinarodni Gcasti.

JEDE, JEDE MASINKA. V té&sné blizkosti obchodniho centra Olympia v Modficich vyrostla parkova zeleznice.

Parkova draha

na hranici Brna podle
svycarského vzoru

élo by se brnénské hlavninadra-
M zi odsunout, nebo ne? Tento pro-

blém fes$i obycejnilidé a politi-
ci uz fadu let. S tsmévnou nadsidzkou
jsme uz dostali odpovéd. Odsunout, ale
do parku! Aklidné i mimo Brno. Clenové
Spole¢nosti moravskych parkovych drah,
zkracené S.M.P.D., totizv Cervnu otevie-
1i pro Sirokou vefejnost parkovou zelez-
nici véetné napodobeniny hlavniho na-
drazi s krytym nastupis$tém. Atrakci
najdete v obci Modfice, tésné za hranici
jihomoravské metropole, kterou vSak
fadalidineoficialné povazuje za soucast
velkomésta. Vzdyt se tunachaziinejvét-
§i obchodni centrum Siroko daleko.

Nabidka, ktera se neodmita

,Historie nasiparkové dradhyzapocalana
jafe 2009, kdy jsme byli osloveni AleSem
Navratilem, jednatelem a marketingo-
vym feditelem brnénského obchodniho
centra Olympia. Ptalse nds, zda bychom
nechtéli postavit parkovou drahu v je-
jich nové budovaném biocentru a spor-
tovni rekrea¢ni zéné. Podminkami ze
strany Olympie vS§ak byly pevné stano-
vené datum zahajenia garance pravidel-

- =

KRIZOVKA

@ koleje

in-line draha

ného komerc¢niho provozu,“ ik predse-
daspolkuS.M.P.D. a duse celého podniku
Roman Siler.

Pro spolek to byla bezesporu zajimava
nabidka. VZdyt misto s tak pravidelnou
velkou navstévnosti by stézi hledali.
Drazni nadsenci sice ptivodné chtéli
stavét na vlastnim pozemku, ale ceny
na okraji Brna jim pfipadaly astrono-
mické. Navic parkova draha potiebuje
dostatecny prostor. A ¢im dale od Brna
by sevydali, tim vétsi problém by nastal
pro ptipadné navstévniky s dojizdénim.
Do toho sijesté pripoctéte finanénialo-
gistické problémy s ostrahou pozemku
a technického vybaveni. Olympia také
nabidla, Ze se bude castecné podiletina
vybudovani traté, takZe nakonec byla
ruka v rukave,.

Nezapomnéli

ani na tunel ¢i bludisté

Zelezni¢ni nad3enci ze spolku S.M.P.D.
sivzali za vzor §vycarské kolejisté v més-
tecku Le Bouveret. ,,Nas projekt mohl
plisobit maximalisticky, mozna aZ tro-
chu pfehnané, ale jsme toho nazoru, Ze
ve vystavbé nelze nic podcenit. Imala Ze-

nadrazi @ parkové cesty

FOTO AUTOR

Atrakce je oteviena
kazdou sobotu,
nedéli a statni
svatek do konce
fijna. Jizda trva asi
15 minut.

leznice ma svoje pravidla a zakonitosti,
zejména co se tyka sklonovych poméra
apolomérd obloukil. Za spoluprace archi-
tektl a stavbatil se podaftilo vyprojekto-
vattrat, ktera je urcité pro aktivniipasiv-
ninavstévniky parkové drahy atraktivni.
Zejména upoutd partieza tunelem kolem
drevéného bludisté, atraktivni je pocho-
pitelné i lokomotivni depo a rotunda
s to¢nou,“ doplfiuje Roman Siler.

Otevieli s velkou paradou

KdyzZ se aredl v ¢ervnu oteviral, byla to
skute¢nd slava. Pfi této prilezitostise tu
konal i mezindrodni sraz Zelezni¢nich

ATRAKCE
POD SIRAKEM

Modelova Zeleznice ma traté kon-
struované podle norem NEM jako
nesouosou splitku rozchod(i 127
(pét palct)a 184 mm (sedm a Ctvrti-
na palce). Umoznuje tedy provoz ja-
kéhokoli modelu stavéného podle
téchto mezinarodnich normalii. Na
draze jezdilokomotivy €asto na ba-
teriovy pohon, aleina paru. Kolejni-
ce jsou vytvoreny z ocelovych valco-
vanych U profil. Celkova délka
drahyje 1,6 km. Maximalni stoupa-
nina trati je 10 promile a zacina tés-
né za hlavnim nadrazim. Minimalni
polomér oblouk je na hlavni trati
12 metr(, nacestna smycka ma po-
lomér 10 metrd. Uroviiové prejezdy
pro pésijsou chranény svételnym

a zvukovym vystraznym zafizenim.

modeld, ktery by organizitofi chtéli
vbudoucnu pravidelné opakovat. Mimo
modeld lokomotiv ¢lenti klubu S.M.P.D.
byli pozvani ostatni majitelé , pétko-
vych“a,,sedmickovych“ modelt v Ceské
republice. Oznaceni , pétkovy“ a ,,sed-
mickovy“ (podle anglickych palcl) se
vztahuje na modely supervelkych méri-
tek na rozchodu 127 a 184 mm. Navic do
Brna dorazili se svymi pojizdnymi po-
klady modelafi z Rakouska, Némecka,
Slovinska a také z Anglie. Radost roz-
dévaly i nekolejové parni stroje jako lo-
komobila, parnivaleca stfikacky a také
pojizdny exponat Technického muzea
v Brné - parni nakladni automobil Sko-
da Sentinel.
Kdo a kdy pfijede pristé?
A aby vseho nebylo dost, tak zastupcize
zbySovského Muzea priamyslovych Ze-
leznic predvedli na ¢tyficetimetrovém
kolejovém tseku jizdy dilni dieselové
lokomotivy narozchodu 60oo mm. Ana-
vic méli v§ichni nadSenci do tzkoroz-
chodnych Zeleznic moznost obdivovat
noveé zrekonstruovanou parni lokomo-
tivu Resita, kterd se v Brné zastavila po
generalni opravé cestou do svoji domov-
ské Ciernohronské Zeleznice na Sloven-
sku. Prvni parni olympiady se ztcast-
nily nejen parni stroje, ale i motorové
¢i elektrické lokomotivy (ty ale jezdily
nabateriovy pohon), kde urcité upouta-
ly zajem vérné provedené dieselové mo-
dely Brejlovce T 478.3085 nebo Pomerance
T 678.012. Stranou zdjmu nezustal ani
elektricky Velky krokodyl E94.151, ktery
byl dfive provozovan u OBB, nebo anglic-
ky Southern L1 4-4-o0 od modelatky (!)
Elizabeth Cooling z anglického Doncas-
teru. Doufejme tedy, Ze predsevzeti or-
ganizatord splni a Ze se podobné akce
v Modficich znovu uskute¢ni. Parkovou
Zeleznici se ale miizete pokochatuzted.
MARTIN HARAK

M. Achard (1899-1974) - francouzsky dramatik a scenarista: KRASNA ZENA NEMA BYT PRILIS INTELIGENTNI. ... (dokonéeni v tajence).

UBYTOVACT
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Seniofi v Ostravé ¢tou

Zeleznicare pravidelné
V nasem sdruZzeni seniord CD Ostra-

va hlavninadrazi ¢teme Zeleznica-
fe vtiSténé, aleielektronické podo-
bé. Rozesilam ho tak tém seniorlim,
kteFi maji pfistup na internet a dali
mi své e-mailové adresy. Mam v3ech-
ny Ctyfi déti na draze a ty mi nosi
Zeleznicare dom(l. Davam ho pak

k pfecteni ¢lentim naseho sdruzent.
Nékdy se ke mné casopis dostane
od mych byvalych Zak(, ktefi pra-
cuji na Zeleznici a zGstali se mnou

v kontaktu. Seniory déni na draze
stale zajima, i kdyz nékdy nevéricné
kroutihlavou. Ale to s sebou nese
doba, my to uz neovlivhime. Kazdo-
padné se nase sdruzeni snazi, aby
seniofi nezahdleli a uzivali si zaslou-
Zeného diichodu. HELENA €IKLOVA

Chlumecky triatlonek
s pivem na konci

Posledni srpnovou sobotu se Cha-
rovna u Chlumce nad Cidlinou a jeji
ného zavodu Zelezni¢ard v triatlo-
nu“. Poradatelstvi se ujalo obcan-
ské sdruzeni Splasena lokomotiva
Chlumec nad Cidlinou pod vedenim
Vladimira Kubika a jeho sehraného
tymu ve spolupraci s Odborovym
sdruzenim Zeleznicar. Chlumecky
triatlonek obnasi 500 metri plava-
ni na hladiné starého pisniku v Pa-
métniku, 34 km jizdy na kole pro
muze a 17 km pro Zeny a 5 kilometrd
béhu, vétsinou po okolnich lesich.
Doslova par metr( pred cilem jesté
museji zavodnici usednout na lavici
a vypit pivo nebo alespon nealkoho-
lické pito — Zeny jedno, muZzi tFi.
Leto3ni startovnilistina zahrnovala
104 muz a 25 Zen. Mezi muzi vy-
hral Leo§ Rousavy z Hradce Kralové
s Casem 1:26:25,9. Z Zen vybojovala
prvni misto Michaela Rehakova
zPamétnika s casem 1:09:43,8.
PFisti Chlumecky triatlonek se kona
31.srpna 2013. PAVEL BALTIK

Vesela atmosféra
na tabore v Cekyni

w8 3
Vterminul.7.-14.7. probéhl|. tur-
nus détského tabora v Cekyni, kte-
rého se z(icastnilo 140 déti zamést-
nancl Ceskych drah, DPOV Pferov,
letiSté Bochor-Prerov a déti zamést-
nanc( jinych podnikd ze viech kou-
tl republiky. Tabor je vybaven kry-
tym bazénem, tenisovym kurtem,
fotbalovym hfistém s umélym povr-
chem, hfiStém na nohejbal a volej-
bal a nové také trampolinou. Jako
hlavni vedouci zde plsobijiz ¢trnact
let Irena Hanzlova, zdravotni sestra
Zelezni¢ni polikliniky Pferov. Se
svou zastupkyni Romanou a zdra-
votni sestrou lvou vedou kolektiv
skvélych deviti oddilovych vedou-
cich a devitiinstruktor( k tomu, aby
déti mély po celych ¢trnact dni po-
bytu bohaty a zabavny program.

Program zahrnoval sportovni
aktivity, soutézni hry, nocni preziti
v lese, karneval, super star, miss,
missaka tabora a pFivhodném po-
¢asi hlavné koupani. Déti si také
mohly vyzkouSet potapéni s vy-
stroji v bazénu pfimo v arealu tabo-
ra. Potapéci pristroje nam zapujcila
jako kazdy rok instruktorka pota-
péni Lucka z vojenského Gtvaru ve
Vyskové. Slafnovani déti provadél
a zabezpecoval s kolegou oddilovy
vedouci Pavel Rosypal. Ukazky vo-
jenské policie, kde si mohly déti vy-
zkouset policejnivystroj, daktylo-
skopii, ukazku prepadenivozidla,
cvieni se psem zajistila oddilova
vedouci lveta Strakova. Na zavér
pobytu dostaly déti upominkové
darky. Vsem sponzordim dékujeme!

BOZIN DVORACEK

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.



ZA POZNANIM

Dostupné pouze v tisténé podobé

IA TOZMANTE
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Chaoticka, ale fungujici, takovaje
doprava pro miliardu Indu
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Predplatte si ¢trnactidenik
Zeleznicar
na telefonu 972 233 090





