O &&

6. ZARI 2018 | CENA 18 K€ | ' TR VYDAVAJI CESKE DRAHY

S‘ 1m'-“-"'"='n:l£3&. - . }f/




Z OBSAHU

6-7 ROZHOVOR

Technickd manaZerka ACRI Danuse Marusicova
zhodnotila technologicky vyvoj Ceské Zeleznice
a okomentovalaistav tuzemské legislativy.

8 ZPRAVODAJSTVI

Ceské drahy vyhlasily soutéZe na dodavku az 60
modernich elektrickych jednotek s kapacitou az
240 mist a stejny pocet motorovych jednotek

s kapacitou az 120 mist.

11-14 TEMA

Presné po roce je tu dal3i ro¢nik Narodniho dne
Zeleznice. Svatek Zelezniard spolecné oslavime
v Ceskych Budé&jovicich v sobotu 22. zafi. Na co se

mdzete letos tésit?

15 ZAHRANICI

ZSSK zacalo na dalkové spoje nasazovat vice nez
osmdesatku bud zrekonstruovanych, ¢izcela nové
vyrobenych voz( druhé a prvni tfidy.

18-19 CESTOPIS

Vysoké Tatry nejsou pro vyletniky Zadnou
neznamou. Rada turistickych center Strbskym
plesem pocinaje a Tatranskou Lomnici konce nabizi
nepfeberné mnoZstvirekreacniho vyziti.

20-21 HISTORIE

Predstavovat fadu 555.0 by bylo povéstnym
noSenim dFivido lesa. Z popularnich Némek vsak
vznikla naro€nou prestavbou jina fada, konkrétné
555.3, které se zacalo fikat Mazutka.
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Na Dny NATO
opét s viaky Ceskych drah

Ceské drahy jsou opét jednim z oficialnich
dopravcl tradi¢ni akce Dny NATO a Dndi
Vzdusnych sil Armady CR, ktera se o viken-
du15.a16. zafi uskute€niv Ostravé. Na-
rodni dopravce uz tradi¢né zajisti pohodlI-
vlaky CD vCetné kategorie SuperCity mi-
moradné zastavi ve Studénce, odkud auto-
busovy dopravce nabidne kyvadlovou do-
pravu se zpatecni jizdenkou do obce Al-
brechticky, zhruba 1 km od vstupu do area-
lu. CD také zajisti oblibené specialni dalko-
vévlaky z Prahy, Brna a Olomouce az

do Mosnova, kam zamiFi rovnéz velké
mnozstvi specialnich regionalnich viak

na trati (Bohumin-) Ostrava-Mo3nov, Os-
trava Airport. Zde budou zastavovat jak
pravidelné spoje, tak specialnivlaky ozna-
¢ené ,Dny NATO" v€etné povinné mistenko-
vého vlaku railjet. Od stanice vede do mista
konani akce tfi kilometry dlouha pé&si trasa.

TITULNI FOTO
Autor: Jan Chaloupka

Elektricka jednotka CityElefant na tratiz Prahy
do Kralup nad Vitavou
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ci sekce na ZZO Cerhenice v roce 1974

Gorila jako prukopnice
vysokych rychlosti

Petr Slonek | foto: sbirka Vratislava Suka, Leo§ Tomanéak

Jejivznik souvisel s akutnim nedostatkem
vykonnych strojli pro potfeby vnitrostatnich
i mezinarodnich rychlikd na konci 60. let 20.
stoleti. Pravé tehdy se zacalo v Ceskosloven-
sku pracovat na vyvoji nové fady lokomo-
tiv. Koncem prosince roku 1969 proto podalo
Federalni ministerstvo dopravy oficialni
zakazku na vyvoj dvousystémové, rychlikové
lokomotivy s vykonem 4 000 kW a maxi-
malnirychlosti 160 km/h, pro podvozek

a dalsi mechanické ¢astiaz 200 km/h. Dalsim
z pozadavkl byla hmotnost stroje do 88 tun
avykonna elektrodynamicka brzda. Vyvojem
byla povéfena Skoda Plzef a séfkonstrukté-
rem se stal FrantiSek Palik.

V roce 1973 spatfil svétlo svéta prvni pro-
totyp oznaceny jako ES 499.0001. Béhem tes-
tovanidosahl 3. dubna 1974 na ZZO Cerhe-
nice rychlosti 180 km/h. O rok pozdé&ji opus-
til brany strojiren druhy prototyp ES 499.0002,

zafazeny do sluzby u CSD koncem roku 1974. Pra-
videlné jezdily na expresnich vlacich Slovenska
strela a Hungaria. Vyhodou bylo, ze odpadla slo-
Zitd vymeéna lokomotivy v misté styku dvou napa-
jecich soustav v Kutné Hore a tyto spoje se diky
tomu staly nejrychlejsimi na tehdejsi siti CSD.

Celkem béhem podzimu 1975 ve Skodovce
vzniklo 18 sériovych lokomotiv, pfiéemz cena
jedné cinila necelych 6,5 milionu K&s. Nasledo-
valy Gspésné testy a Ministerstvo dopravy pak
zadalo vyrobu série Cisté stejnosmérné fady
E 499.2 (nyni 150), odvozené z fady 350. Zhoto-
vena byla roku 1978.

Ale zpét ke Gorilam, jak se masinam prezdi-
valo. Svym potencialem pfedbéhly moznosti
tehdejsiinfrastruktury. Vzdyt maximalni rych-
losti 160 km/h zacaly dosahovat po Gpravach
trativ Gseku Brno—BFeclav teprve v roce 2000.
Lokomotivy byly nasazovany na elitni mezina-
rodnivlaky na hlavnim tahu z Prahy do Brna, Bra-
tislavy a Budapesti. Po elektrifikaci trati zajizdély
az do Kosic. Stroje jsou dnes deponovany v Brati-
slavé. Z plivodniho poctu 20 vozidel jich po neho-

dach zlstalo v provozu jen 18. Navzdory pfedpo-
kladané zivotnosti maximalné 25 let
jsouidnesstale platnym
pomocnikem.

konstruovany uz na rychlost 200 km/h. Oba byly q&
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Na brnénském veletrhu se 16. 9. 1974 prototypovd ES499.0001 predstavila v Cers-
tvém Cerveno-bilém ndtéru.

SLOVO UVODEM

Véazeni piiznivci ndrodniho dopravce,

prazdniny jsou za nami, a ackoli 1éto jesté neskoncilo, posou-
vame se do dalsi faze roku 2018. Uplynulé tydny pfinesly hodné
uddlosti. Pfedné jsme, jako firma, zvefejnili vysledky hospodarte-
ni za leto$ni prvni pololeti. Skupiné Ceské drahy se v prvnim po-
loleti roku 2018 dafilo a podle Mezindrodnich standardt icetniho
vykaznictvi (IFRS) skoncila své hospodafeni se ziskem 262 milio-
nd korun. Pomohly tomu i vy$$i trzby z jizdného diky meziro¢ni-
mu narastu poétu cestujicich o 2,5 milionu.

Poctem prepravenych osob si vedeme stale dobfe. Trzby v mezi-
narodni dopravé jsou sice ovlivnény silnou konkurenci zejména
v podobé low-cost autobusové dopravy, nicméné Zeleznice z{ista-
va fenoménem i v tomto segmentu, a to zejména pro své pohod-
1i, rychlost i kvalitu sluzeb na palubé. Na$i pfiznivci uz jisté objevi-
li, Ze s koncem prazdnin mame v jidelnich vozech novou podzimni
nabidku menu, opét s inspiraci oblibeného jidelnicku pana prezi-
denta Masaryka. Ostatné - bliZzime se do finale vSech aktivit v ram-
cileto$ni nosné myslenky ,,100 let spolu“, ktera nas nesmirné in-
spirovala. Jsem rad, ze mnohé akce narodniho dopravce jsou vel-
mi vyhledavané a taky, podle ohlasti navstévniki, davaji prostor
k zamySleni. Pifkladem je tfeba Prezidentsky vlak, kdy autofi to-
hoto projektu sice zajem pfedpokladali, ale skutecny zajem lidi i je
samotné velmi mile zaskocil. V pétatficetistupriovych vedrech za-
zit fronty navstévnikl pfed expozicemi Prezidentského vlaku tie-
ba na nadrazich v Olomouci, Plzni ¢i Karlovych Varech, to uz bylo
opravdu dlistojné podékovani také autorim projektu z dilny Na-
rodniho technického muzea.

Meésic zati bude hodné ve znamenti oslav Zeleznice, ale jisté se
najdou i mnohé daldi milniky kaZdodenniho Zivota v Ceské repub-
lice. Ostatné - toto obdobi jsme zacali vyraznym zlevnénim cesto-
vani vefejnou dopravou pro nizkoptijmové skupiny obyvatel - déti,
mladez, studenty a seniory. A jsme zase u Zeleznice. Ta je rych-

14, bezpecna, spolehliva a komfortni. Narodni dopravce se doka-

Ze s ptipadnou zvySenou poptavkou po prepravé, ktera je logic-

ky ocekavatelnd, vyporadat. Pripravili jsme nékolik desitek posilo-
vych vozl a také zalozni persondl. Jsme hrdi na to, Ze mame dtve-
ru Ministerstva dopravy i kraju pfi zajistovani komplexni doprav-
ni obsluhy CR, s pfesahem do zahrani¢i, bereme to vaZné a nehod-
lame tuto ptizen ztratit. Jako silny dopravce umime nasadit do pro-
vozu dal$i vozy i persondl, s ambici zvladnout pfepravu i ve zvyse-
ném rozsahu. Ta schopnost a know-how jsou dany predevsim tim,
Ze prakticky vSechny spoje jsou otevieny pro kohokoliv aZ do své-
ho odjezdu. Neni smyslem nasi prace fici ,,je vyprodano, musite
jet dalsim spojem*, Za to chci podékovat piedev§im koleglim v pro-
vozu, ktefi se skladbé vlakd a dostatku vozl pro jejich vyuZiti, ja-
koz i odbaveni zdkaznika vénuji 24 hodin denné po 365 dni v roce.
A téchto nasich benefit bychom nedosahli bez nasich zaméstnan-
cil, ti jsou pro nas velmi dileziti a jménem vedeni spole¢nosti jim
i touto cestou dékuji.

S mnohymi pfiznivci Zeleznice se jisté brzy potkame i na tra-
di¢nim veletrhu v Berliné - Innotrans je opravdovym lakadlem
a vSichni se tésime na moznost uvédomit si pokrok v dopravé
i sluzbach s ni spojenych, ktery tam bezesporu uvidime. Na za-
vér onoho hektického tfetiho zafijového tydne se pak mnozi pre-
suneme do Ceskych Budé&jovic, abychom porovnali vyvoj a zmé-
ny na Zeleznici v CR, k éemuz zase vybidne Narodni den Zelezni-
ce - pfehlidka expozic od Svéta historie do Svéta zmény. Ostatné
ani protokolarni vlaky v podobé naseho Pendolina, rakouského
CityJetu a modrého railjetu s vysostnymi symboly narodniho do-
pravce neni tfeba dale predstavovat.

Mili cestujici, vaZeni objednatelé, velmi si viZime vaseho za-
jmu o sluzby a cestovani vlaky narodniho dopravce. Pfeji vaim
mnoho spokojenosti na palubach vlaki s logem Ceské drahy.

* b4 P
Michal Stépan
élen pFedstavenstva CD
zodpovédny za osobni dopravu
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Dvé jubilea na jihu Cech.
Slavila trat i most

JihoCeské Zeleznice maji za sebou dvé vyznamna vyroci. Trat, v jizdnim fadu oznacena
€. 224 amificiz Tabora do Horni Cerekve, oslavila v sobotu 18. srpna své 130. naro-
zeniny. O den pozdéji si 90. vyrocivzniku zapsal unikatni most v Bechyni, pro sv(ij
tvar prezdivany Bechyfska duha. Sobotni akci oslavily Ceské drahy jizdami dvou
specialnich vlak(i — z Tabora do Pelhfimova pfijela parni souprava s lokomoti-

vou 354.195, v Ustrety ji z Jihlavy pfijel motorovy viiz M 262.018. Udalost si nene-
chaly ujit stovky milovnik( Zeleznice i vyletnikd. | v nedéli hrala hlavni roli draha.
Tentokrat na mostg, po jehoz mostovce mohou jezdit automobily i vlaky, zasta-

vil KFizik@v elektricky viiz M 400.001. Mostu i Elince poté poZehnal farar. Priivod desi-
tek lidi se pak pFesunul na msiv klasternim kostele Nanebevzeti Panny Marie. Navstév-
nici simohli prohlédnout i modelovou Zeleznici Pavla Kohoutka v nové opravené remize
anebo si zajit na vystavu v méstském muzeu. Ta se vaze pravé k ,Duze”. (hol)

Skupina €D v zisku 262 miliont korun

Skupiné Ceské drahy se v prvnim pololeti roku 2018 dafilo a podle Me-
zinarodnich standard( Géetniho vykaznictvi (IFRS) skoncila své hos-
podareni se ziskem 262 miliont korun. Uspésna byla také pfi obha-
jobé mezinarodniho ratingu od agentury Moody's, ktera na jafe
potvrdila rating vinvesti¢nim pasmu na stupni Baaz2 se stabil-
nim vyhledem. ,Zisk Skupiny CD pfed zdané&nim a Groky (EBIT)
byl v pololeti 2018 meziro¢né vyssi o vice neZ 300 miliond ko-

run a dosahl 1,2 miliardy korun. Pfispél k tomu zejména rist
trzeb v obou hlavnich segmentech podnikani. Tedy v osobni
ivnakladnidopravé,” upfesnil vyvoj hlavniho ukazatele Pavel
Krtek, pfedseda pFedstavenstva a generalni feditel CD. Dlouho-
doby trend pFiklonu verejnosti se odrazil v meziro€nim nardstu
poctu cestujicich 0 2,5 milionu. I letos lidé s oblibou vyuZivali pre-
devsim dalkové a pfiméstské spoje. To se promitlo do trzeb z prodeje
jizdnich doklad(l, které se mezirocné zvysily 0 2,4 %. Podil na tom méla
pFedevsim vnitrostatni osobnidoprava a vy3ssivynosy plynouci ze zapo-
jenivlaka €D do integrovanych dopravnich systémda. (red)

Slechtiénu a Stokra
na Cisaiském viaku nahradila
Bardotka s Brejlovcem

Tradicni Cisafsky vlak v rezii Ceskych drah se vydal
na svoji kazdorocni pout z DéCina do Kadané. Bo-
huzel jejvsobotu 25. srpna nezdobila jako obvyk-
le parnilokomotiva 475.179, ale dieselova kole-
gyné 753.001. Zména nastala kvili zdkazu
provozu parnich lokomotiv na vétsiné tzemi
republiky s ohledem na vysoké nebezpeci
poZzaru. Z Kadané se jeSté souprava v cele
s prototypovym Brejlovcem vydala

do Chomutova, kde se setkala s dal3i

retro soupravou. Ta na sever Cech, re-
spektive do depozitare Narodniho
technického muzea, prijela zCD Muzea

v Luzné u Rakovnika. V tomto pfipadé
musela parniho Stokra nahradit lokomoti-
va 749.250. V Chomutové si mohli navstévni-
ciprohlédnout Prezidentsky vlak, unikatni
motorovy viz StFibrny Sip anebo nedavno od-
staveny Pantograf 451.025-26. Zajimavé zazitky
pri cesté historickymivlaky si nenechaly ujit stovky
cestujicich. (hol)
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Oprava Negrelliho viaduktu
je ve tretiné, hrozi zpozdéni

Oprava Negrelliho viaduktu, ktery v Praze spojuje Karlin, ostrov Stvanici a Hole-
Sovice, je zhruba ve tFetiné. Pfi rekonstrukci vsak stavbafi zjistili, Ze asi CtyFi
mostnioblouky jsou v horsim stavu, neZ se pivodné zdalo. Nyni tedy stavebni
firma provadi diagnostiku a podle vysledk( se rozhodne, zda oblouky zboura
a znovu postavi, anebo jen opravi. Hrozi tedy, Ze vlaky na viadukt nevyjedou
v prosinci 2019, jak se plivodné pfedpokladalo, ale az na jafe 2020. Vysledky
jesté nebyly vdobé uzavérky tohoto vydani znamy. Stavebni firma uz napfi-
klad zacala pracovat v fecisti VItavy mezi bubenskym nabfezim a Stvanici, a to
uvnitF stétovych jimek i na leSeni umisténém
na nich. Vsrpnu jesté dokoncila specialni
zakladani na tryskové injektazi a kotveni
odbouravané podpéry pod hradlem v Kfi-
Zikové ulici. Dilo je spolufinancovano
Evropskou unii. Planované investi¢ni
naklady dosahuji zhruba 1,5 miliardy
korun bez DPH. Mira podpory EU je
85%. Rekonstrukce umoznina via-
duktu zavedeni tratové rychlosti
60 km/h. (hol)

Prezidentsky vlak navstivili i hejtmani

¢ Prezidentsky vlak zavital zpét do Cech. Po turné po Slovensku a mo-
ravskych méstech se jeho daldimi zastavkamiv poslednich tydnech
staly Plzen, Plasy, Karlovy Vary, CD Muzeum v Luzné u Rakovnika a Cho-
mutov. Napfiklad v Plzni a Karlovych Varech si special, ve kterém jsou mi-
mo jiné Fazeny salonnivozy T. G. Masaryka, Frantiska Ferdinanda d'Este,
salonnivlz socialistickych prezident( a osobniv(iz Fady Ca 4-5086 ze sbirky
Néarodniho technického muzea, pfisli prohlédnout i zastupci krajd véetné
hejtmand. Od 28. srpnaaz do 19. zafi je k vidéniv prazském Masarykové nadra-
Zi, vefejnost si mlize soupravu prohlédnout vzdy od 10 do 18 hodin. Z Prahy poté
doputuje do Ceskych Bud&jovic na Narodni den Zeleznice, jenZ se uskutecni
22. zaFi. Projekt pFipravily CD ve spolupraci s Narodnim technickym muzeem
a Zeleznici Slovenské republiky ke 100. vyrocivzniku Ceskoslovenského statu. (hol)

Slapanice na Brnénsku s lepsim komfortem

Nadrazive Slapanicich u Brna, které vyuzivaji cestujici CD pfi svych cestach re-
gionalnimi spoji linky S6, nabizi od 20. srpna vétsi komfort nez doposud. Timto
dnem bylo po pll roce stavebnich praci uvedeno do provozu nové nastupisté
s hranou umisténou 550 mm nad temenem kolejnice, jeZ zarucuje cestujicim

pohodIny a bezpecny nastup a vystup. Na nastupisti je pristfeSek a dopliuje ho
informacni systém. Sdruzeni nékolika stavebnich firem tak dokoncila prvni ¢ast
rekonstrukce d{ilezité Zeleznicni spojky z Brna-Slatiny pfes Slapanice do BlaZovic.
Nové vngjsi nastupisté méri 170 metrl. Obnova zminéné trati, ktera umozni zvysit
rychlost z80 km/h azna 115 km/h, zahrnuje Zelezni¢ni svrsek i spodek, mosty, trakéni
. vedeni a zabezpecovaci zafizeni. Slapanicti maji jeSté& nadgji na zbrusu novou zastavku
ﬁ bliZze centru mésta. Ta by mohla byt postavena v pfistim roce. (mah)

V Kofenové se krtila
kniha o Elektronicich

Ovikendu 4. a 5. srpna se v Kofenové uskutecnila
akce s nazvem Modelafska sobota na Zubacce,
ktera byla spojena s oslavami tficeti let provozu
Elektronikd, tedy lokomotiv fady 743, jez byly pro
nasi nejstrméjsi trat pfimo konstruovany. PFi této
prilezitosti byla vydana kniha shrnujici dosavadni
provoz desitky téchto lokomotiv, ktera byla sym-
bolicky pokFténa pfimo u pfed strojem 743.007.
Poté se v nové postaveném kofenovském depu
odehrala autogramiada autor(i a zacal prodej no-
vé knihy z produkce Dopravniho nakladatelstvi
Krokodyl Martina Zabky. Diky pochopeni nasi
dcefiné spole€nosti CD Cargo mohla byt celd akce
zpestfena dvoudennim nasazenim zapGjcenych
lokomotiv 743.002 a 007. Ty se pro pfiznivce zu-
backy predstavily v elech celé fady osobnich i na-
kladnich viakd. (mz)



ROZHOVOR

Mél by vzniknout zakon
0 Zeleznicni doprave

Patfi mezi uznavané odbornice v oblasti Zeleznicni dopravy. Technicka manaZerka ACRI Danuse
Marusicova v rozhovoru zhodnotila technologicky vyvoj ceské Zeleznice a napfiklad o tuzemské
legislativé soudi, Ze ma stale co dohanét. Zminila se i o budovani ERTMS - evropského systému
fizeni Zelezni¢ni dopravy nebo o vydavani Védeckotechnického sborniku CD. Je totiZ spolu

s dalSimi odborniky clenkou redakéni rady.

Josef Holek | Foto: Michal Malek

Cely profesni Zivot se vénujete Ffeseni odbornych tech-
nickych témat. Bylo sloZité uspét v oboru, ktery je
obecné vniman jako ,muzsky“?

NezZ odpovim, jen pro zajimavost uvedu, Ze v roce 1963 nas
promovalo na stavebnim sméru zilinské vysoké skoly do-
pravni sedmdesat. A divek bylo jen deset. Poté jsem na-
stoupila na tratovou distanci do Berouna a jako Zeleznic-
niinZenyrka jsem tam byla jedind. Nemohu vsak fici, Ze
bych ze strany svych kolegl pocitovala naznaky podcetio-
vani. Uspéla jsem v oboru naprosto bez problémi.

Stejné jako technické obory, i Zeleznice se rychle
technologicky vyviji. Je ta éeska v tomto ohledu
dostateéné progresivni?

Kazda Zeleznice by se méla posuzovat podle svych
specifik. Ceska republika m4 jednu z nejhustsich Ze-
lezni¢nich siti v Evropé, pficemz ale ze 70 procent ji
tvofiregiondlni traté. S nastupem interoperability
Zelezni¢niho systému v Evropé se i nas zZelezni¢ni sys-
tém musel zacit vice sjednocovat s ostatnimi zemémi.
Do toho jsme se od zacatku ispésné zapojili, aktivné
jsme ziskavali informace a zticastriovali se jednani
na UIC, ERA i UNIFE. Myslim si, Ze pozice Ceské Ze-
leznice je dobrd. Uspéli jsme i v zapojovanido evrop-
nejspise IntegRail (integrace informac¢nich systému

v ramci Evropy) a InnoTrack (inovace konstrukce

a idrzby koleji). Kromé Ceskych drah a SZDC se téch-
to projektl ziastnila i Dopravni fakulta CVUT a dal-
§i primyslové firmy. Technicky jsme na tom dobfe,
rozhodné nestagnujeme.

S technikou jde ruku v ruce legislativa. Jaka je pozice €R
napfiklad v integraci do evropskych technickych norem?
Pokud jde o nasi legislativu, tak vSe za¢ina u vousatého
zakonu o drdhach, ktery ma uz desitky novel. Bylo by
tedy tcelné, kdyby konecné vzniknul zakon vyloZené jen
pro Zelezni¢ni dopravu. Soucasné platny ma jiz mnoho
zmén a draha je vném vnimdana pfilis Siroce - fes$i i kole-
jovou dopravu MHD, lanovky nebo lyzatské a vodni vle-
ky. Inovovat by se mély i provadéci vyhlasky zakona
odrahéch, naptfiklad Technicky a stavebni fad drah.

V technické normalizaci je situace lepsi. Jsme aktivni
v pfipravé technickych Zelezni¢nich norem, at jiZ zapo-
jenim do nasich nebo evropskych technickych normali-
zacnich komisi, tak i pravidelnym zvefejriovanim in-
formaci o pfipravé a schvalovani téchto norem.

Vénujete se mimo jiné i kompatibilité Zelezni¢nich vo-
zidel s infrastrukturou, hojné diskutovanym tématem
je zavadéni ERTMS, pfedevsim jeho zabezpecovaci ¢as-

ti - ETCS. Je na tento krok dostatecné pfipraven
spravce infrastruktury a dopravci?
Dopravci méné, spravce vice. Spravce musi vSechny tra-
té tzv. globalni sité, jejimz zdkladem jsou transevrop- 1 t
ské koridory, zajistit zabezpecovacim systémem ETCS.
U trati zabezpecenych stavajicimi systémy to pfedsta- l
vuje feSeni fady provoznich situaci véetné kfizovani
trati pres celou stanici, posun za ozna¢nik
do hlavni traté, navazani vedlejsi traté
a dalsi. Spravce je, minimalné co se tyce
globalni sité trati, pfipraven. U regio-
ndalnich trati zdlezi na dal§ich okolnos-
tech a zejména pak na financich, nebot
zavedeni ETCS je drahé. Ministerstvo
dopravy pfipravilo usneseni vlady fesi-
ci modernizaci sité, které stanovi, Ze
stavba nové ¢i modernizace stavajicich
trati nemohou byt feSeny bez aplikace
zminéného zabezpecovace. Vylouceny
jsou jen nékteré mistni traté. Této pro-
blematice se podrobné vénuje jeden
z piispévkl do Védeckotechnického sbor-
niku €D, ktery vyjde koncem zafi.

Dopravci jsou na tom s ERTMS obecné
hife. Ne vSechna hnaci vozidla totiz maji vy-
bavena odpovidajici technologii a cena dovy-
baveni Casto pfevysuje zbytkovou cenu vozi-
dla. vzdyt napfiklad instalace do star$ich loko-
motiv stoji statisice korun. Nové stroje maji ERTMS
jiz z vyroby.

Védeckotechnicky
sbornik se na verejnosti
stale fadi k obecné
respektovanému zdroji
informaci rozvijejici
védecké poznani
v hasem oboru.

V ramci své ¢innosti jste neustale ve spojeni s akade-
mickou obci. Jeji zastupci, v éele s profesorem Moosem,
zamifili nyni do dozoréi rady narodniho dopravce.

Ano, to je pravda. Pana profesora Petra Moose si ne-
smirné vazim. Prisla jsem s nim do kontaktu uz v do-
bach, kdy byl ministrem dopravy. Nyni naptiklad lekto-
roval jeden z poslednich prispévki do Védeckotechnic-
kého sborniku CD.

€D jsou jednim z nejvétsich odbératelti produktii eské-
ho Zelezniéniho priimyslu. V posledni dekadé pofidily vo-
zidla za desitky miliard korun, z valné &asti pravé od tu-
zemskych vyrobcii. Jaky vliv na tento fakt mdzZe mit ote-
virani dopravniho trhu v €R ve viech segmentech?

Co se tyce priamyslu, pak vyrobcim by mélo byt jedno,
ktery dopravce si u nich vozidla nebo soucastky objed-
na, byt nelze zpochybnit, Ze D jsou v tomto ohledu nej-
vét§im zakaznikem. Vyrobci dnes obecné reaguji na po-
tfeby trhu. UZ se napfiklad tolik nevyrabi samostatné
vozy, ale jednotky. Otazkou zlistava rozsah a doba vyro-
by ndhradnich dild pro techniku, kterd je v provozu, je
nutné ji udrZovat, a které maji CD nejvice.



DANUSE MARUSICOVA

Maturovala na Jedenactileté stfedni Skole v Pfibrami a poté
nastoupila na Vysokou skolu Zelezni¢niv Praze. Po prelozeni
Skoly do Ziliny v roce 1963 promovala mezi prvnimi absolven-
ty sméru stavebniho na fakulté Provozu a ekonomiky dopra-
vy Vysoké Skoly dopravniv Ziliné. Poté nastoupila k tratové
distanciBeroun. V roce 1968 presla ke Spravé Severozapadni
drahy do technického oddéleni Sluzby tratového hospodar-
stvi. V roce 1990 nastoupila na Odbor tratového hospodar-
stvi GR CSD/CD, nasledovaly rtizné technické pozice az po fe-
ditelku tohoto odboru. Od roku 2000 do roku 2009 byla po-
radkyni |. naméstka generalniho feditele CD a pozdéji i ge-
neralniho feditele CD. Potom tfi roky plsobila na VUZ

a od roku 2009 i na ACRI — Asociaci podnikd ¢eského Zelez-
ni¢niho pramyslu, kde pracuje jako technicka manazerka.

Podle mého nazoru by to na otevirani dopravniho trhu vliv mit
nemeélo, v této oblasti bude ziejmé mit vétsi vliv naplniovani za-
kona o utadu pro pfistup k dopravni infrastruktute.

Mnoho let jste élenkou redakéni rady Védeckotechnického
sborniku €D. Jaky pfinos ma tato platforma pro odbornou ve-
fejnost v Zelezniénim oboru?

Veliky. Za dobu vice nez 20 let vyslo 44 ¢isel a stale se fadi

k obecné respektovanému zdroji informaci rozvijejicich védecké
poznani v nasem oboru. Umoziniuje publikovani praci nejen od-
bornym pracovnikiim Ceskych drah, ale i SZDC a profesné bliz-
kym vysokym $§koldm a primyslovym podnikiim a institucim.
Je také zatfazen na seznam recenzovanych, neimpaktovanych
periodik vydavanych v Ceské republice, schvaleny Radou pro vy-
zkum, vyvoj a inovace Ufadu vlady CR. KaZzdé dva roky se pie-
zkoumava, zda je skutecné stale na tak vysoké odborné irovni.
Stale ma co fici. M4 vysoké renomé.

| pFes odélefiovani €innosti z unitarniho podniku €D a pokraéu-
jici eliminaci naklad@ nesouvisejicich s core businessem Ces-
kych drah se podaf¥ilo i diky vasemu usili zachovat VTS pod hla-
vi¢kou narodniho dopravce. Mate z toho radost, anebo jste uz
méla v zaloze alternativu?

Alternativu jsem neméla a radost samozfejmé mam. Povazuji

za dulezité, aby tento sbornik mél pravé narodni dopravce. On
ma nejvétsi podil v dopravé a nejvétsi vliv na spokojenost zakaz-
nikd s Zelezni¢ni dopravou jak osobni, tak i nakladni.

Jak vidite budoucnost éeské Zeleznice v evropském kontextu
aroli tradiénich narodnich dopravcti jako sitovych poskytova-
teld sluzeb?

Podle mého soudu velice zalezi také na nastaveni rovnych pod-
minek u jednotlivych druhti doprav. KdyZz dnes dopravce vstoupi
na trat, vZdy za jizdu zaplati. KdeZto autobusy anebo kamiony
plati vlastné jen na dalnicich. Nemluvé o externich nakladech,
jakymi jsou nasledky exhalaci, které jsou u Zeleznice daleko niz-
§i. Narodni dopravce byl ,,otloukdnkem*. Musel brat vse, sou-
kromnici chtéji jen ty lukrativni trasy. Je dobfe, ze se CD snazi
ziskat trasy i do zahranici. Pfehani se vak, kdyz se tika, Ze
unas neni otevieny trh. Role narodnich dopravci je sice neza-
stupitelnd, ale konkurence je na druhou stranu nuti byt stale
progresivnimi a ekonomicky rozvaznymi.

Béhem svého angazma jste byla souéasti struktur ¢SD

i €D, v poslednich letech i Zelezniéniho priimyslu a jinych.

Jaky obor vam byl a je nejblizsi?

Léta to bylo tratové hospodarstvi, v posledni dobé interoperabili-
ta a zelezni¢ni technické normy.

Diky za rozhovor a at se vam dafi.
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Regionalni linky vylepsi
az 120 novych souprav

Petr Stahlavsky | Vizualizace: CD

ypsani dal$ich soutézi na potfizeni elek-
;1 V trickych jednotek s kapacitou do 240
mist a motorovych souprav s kapacitou 120
mist pro regionalni dopravu spada do naseho
planu nabidnout krajam v pfipadé uzavieni
smluv na zajisténi dopravni obsluznosti po ro-
ce 2019 co nejrychleji moderni, bezbariérové
vlaky vybavené audiovizudlnim informacnim
systémem nebo wi-fi pfipojenim k internetu,*
vysvétlil divod vypsani vefejnych zakazek Pa-
vel Krtek, pfedseda pfedstavenstva a general-
ni feditel CD.

Elektrické jednotky aZz 160 km/h
Vitézny uchazec¢ mezinarodniho tendru ma
CD dodat moderni, klimatizované, nizkopod-
lazni elektrické jednotky s kapacitou az 240
mist k sezeni, urcené pro obé hlavni trakéni
soustavy v CR (3 kV DC, 25 kV 50 Hz AC) a pro
rychlost az 160 km/h. V provozu bude mozné
spojit az 3 jednotky do jednoho vlaku ovlada-
ného jednim strojvedoucim s kapacitou cca
720 mist k sezeni. Vysokou bezpecnost provo-
zu zajisti vybaveni nejmodernéj§im evrop-
skym vlakovym zabezpecovacem ETCS. Hod-
nota tohoto rimcového kontraktu se oekava
ve vy$i cca 9,7 miliardy korun.

,Nase nové vlaky nabidnou komfortni cesto-
vanivSem zdkaznikim. Budou bezbariérové,
klimatizované, cestujici v nich najdou elek-
trické zasuvky pro napdjeni mobilnich telefo-
ni a dalsi elektroniky, v pfipadé prani kraja
také wi-fi pfipojeni k internetu, mista pro ko-
carky a jizdni kola, nebo dokonce takové vy-
chytavky, jako je pfebalovaci pult pro mamin-

ky, které cestuji s nejmensimi détmi,“ dodal
len pfedstavenstva CD odpovédny za tsek
techniky, servisu a majetku Miroslav Kupec.

Bezbariérové motoraky pro regiony
Vitézny uchazec mezinarodniho tendru ma
Ceskym drahim dodat moderni, klimatizova-
né, nizkopodlazni motorové jednotky s kapaci-
tou 120 mist k sezeni uréené pro regionalni
ameziregiondlni dopravu spliujici aktualni
ptisné emisninormy. V provozu bude mozné
spojit az tfijednotky do jednoho vlaku ovldda-
ného jednim strojvedoucim s kapacitou 360
mist k sezeni. Vysokou bezpeénost provozu za-
jisti vybaveni nejmodernéjsim evropskym vla-
kovym zabezpecovacem ETCS a komunikacnim
zafizenim GSM-R. Jednotky maji byt schopné
jezdit rychlosti alespori 120 km/h. Hodnota to-
hoto rAmcového kontraktu se ocekava ve vysi
zhruba 5,1 miliardy korun.

PFiprava na otevirani trhu

Ceské drahy se ptipravuji na otevirani trhu,
soutéze i na nové smlouvy o dopravni obsluz-
nosti po roce 2019. V této souvislosti soutézi
dodavky dostate¢ného mnozstvi modernich
vlaki, které mohou byt po uzavieni smluv
na dopravni obsluznost objednany a uvedeny
po roce 2019 do provozu.

V soucasnosti vrcholi vyroba deviti elek-
trickych jednotek RegioPanter pro Plzenisky
kraj, které budou uvedeny do provozu na pte-
lomu letosniho a budouciho roku, a objedna-
no bylo 50 modernich osobnich vozi, které
maji zajistit provoz na lince Praha-Brno-Bra-
tislava-Budapest, jakoz i dal$ich az 9o vozl
pro dalkovou dopravu.

Bézi také soutéze na dodavku 10 motorovych
bezbariérovych jednotek pro linku Praha -
Kladno a dalsi regionalni spoje vychazejici
z Kladna smérem do Rakovnika nebo Kralup
nad Vltavou. Dal$i jsou vypsiny na pét patro-
vych tfivozovych jednotek typu push-pull pro
Moravskoslezsky kraj a 50 regionalnich elek-
trickych jednotek s kapacitou 160 mist, se kte-
rymi se poc¢ita pro provoz v riiznych krajich.
CD také poptavaji pétilety pronajem 15 elek-
trickych lokomotiv pro rychlost 160 km/h
a planuji nakup elektrickych lokomotiv. O

Ceské drahy vypsaly soutéz na dodavatele 90 expresnich vagont

N arodni dopravce hodla pokracovat v moderniza-
ci dalkovych vlakd. Jako nahradu za staré vago-
ny poptavaji CD vyrobu dalsich 90 modernich voz(i.
S vitézem tendru uzaviou ramcovou smlouvu a vozy
budou odebirat podle skuteénych potfeb provozu
a aktualné resenych vykont dopravni obsluznosti.
.Ceské drahy majiv provozu stale desitky star-
Sich osobnich rychlikovych vagond lidové prezdi-
vanych koZenka. Tyto vozy chceme v pristich le-
tech zbéZného provozu vyradit a nahradit je kom-
fortnimivozy s klimatizaci, wi-fi nebo elektricky-
mi zasuvkami, ze kterych si mohou nasi cestujici
napajet mobilnitelefony, tablety nebo notebooky.
Aby se nam tento zamér podafil, potfebujeme na-
koupit dalSi modernivagony pro dalkové spoje,”
zdlvodnil vypsani dal3i soutéze na moderni vago-
ny Miroslav Kupec, ¢len predstavenstva Ceskych
drah odpovédny za techniku, servis a majetek.
Poptavané vozy maji byt ureny pro vnitrostatni
a mezistatnivlaky s rychlostido 200 km/h. Cestu-

jicim nabidnou moderni klimatizovany a tlakotés-
ny interiér s ergonomickymi polohovatelnymi se-
dackami. V bézném provozu pujde z vagon( sesta-
vit az desetivozova pevné spojend souprava s tla-
kotésnymi prtichody, podobné jako u rychlovlak.

Ramcova smlouva s vitézem

S vitézem tendru uzaviou Ceské drahy ramcovou
smlouvu na dodavku az 90 vagon( rlizného prove-
deni, napfiklad 1. nebo 2. tfidy, se zazemim pro
pripravu obcerstveni (bistrovozy) nebo multi-
funkéni s vybavenim pro nastup a cestovani osob
na vozicich, pro cestujici s malymi détmi (misto
pro kocarek, pfebalovaci pult, détské kino) a s mis-
tem pro prepravu jizdnich kol. ,Jednotlivé typy vo-
z( pak budou odebirany podle skutecnych potieb
narodniho dopravce a podle vykon(, které v ramci
sluZzeb budeme na pfepravnim trhu zajistovat,"
uved| ¢len predstavenstva CD zodpovédny za tGsek
osobni dopravy Michal Stépan. (PeST)



Dvé parni lokomotivy CD zamifily do opravy

Josef Holek | Foto: autor

Do CD Muzea v Luzné u Rakovnika v atery
20. srpna ptijel specidlni téZkotonazni je-
Tab. Postaral se tu o manipulaci kotll a pojez-
du lokomotiv 434.2186 a 365.024. ODbé se docka-
ly generdlni rekonstrukce a jejich hlavni kon-
strukéni ¢asti musela specializovana firma
odvézt k opravé do Kolina a némeckého Mei-
ningenu. Prvni stroj odstavil kotelni komisat

pfed rokem, druha lokomotiva uz na koleje ne-
vyjela pfes ptil stoleti. Do provozu by se mély
vratit zhruba za rok. Kromé toho jefab Lieb-
herr snesl na koleje i starsi motorovou lokomo-
tivu BN 60, kterou Luzensti pfivezli z Brna.

»Prvni akci jefdbu byla nakladka kotle Ctyfko-
ldku na kamionovy podvalnik. Druhou pak na-
kladka pojezdu lokomotivy 365.024 a tfeti ¢asti
bylo sneseni malé posunovaci motorové lokomo-
tivy,“ vyjmenoval ikony Miloslav Kothera, fedi-
tel Centra historickych vozidel ¢D v Luzné.

Opravi ji na etapy

Dvacetitunovy kotel zamifil na generalni
opravu do kolinské firmy SEA, ktera se na po-
dobné prace specializuje. Podle Kothery by
méli byt spravkari hotovi do piil roku. Mezi-
tim za¢nou prace i na zbytku stroje. Ty uz ale
budou v rezii zaméstnancti Ceskych drah

a technik, ktefi se o stroj staraji. ,,Tendr
vCetné vodojemu je, predpokladam, v porad-
ku. Nebyly s nim zatim zddné problémy,* zmi-

nil feditel. ,,Pfedpokladam, Ze pristi rok v 1été
by mohl Ctyikoldk opét na trat.“

A zatimco nostalgické vlaky v Cele s lokomoti-
vou 434.2186 jezdily jeSté nedavno, stroj 365.024
byl naposledy ve sluzbé pfed jedenapadesati le-
ty. Luzensti z néj za pomoci jefabu vyvazali ko-
tel, ktery bude ¢ekat na dalsi etapy zprovoznéni
lokomotivy. Na kamionovy podvalnik tedy ten-
tokrat putoval pojezd s raimem. Opravi jej v dil-
nach DB v Meiningenu. Rekonstrukce je v tom-
to pfipadé rozdélena do nékolika etap. A podle
toho, jak dopadne prvni, se vedeni Centra his-
torickych vozidel rozhodne, jak bude postupo-
vat dal. Pokud vSe plijde bez problému, zac¢ne lo-
komotiva najizdét prvni kilometry zhruba
na konci roku 2019. Narodni dopravce stroj za-
koupil v roce 2016 z vytopny Jaromér.

Jako tfeti se na zem z ploSinového vozu snesla
posunovaci dieselova lokomotiva BN 60. ,,Cha-
pu, Ze se koleglim z Brna do depa nevesla, nebot
budou stavét novou halu. Zatim si ji proto ne-
chame u sebe,“ uzaviel Miloslav Kothera. O

Statni slevy spustény, Ceské drahy se na né dobfe pfipravily

S Gderem sobotni pllnoci zacaly na Zeleznici, ale
i vautobusové dopravé platit vyrazné slevy
najizdném pro détia mladez od 6 do 18 let, studen-
ty do 26 let a cestujici starsi 65 let. Zastupci téchto
vékovych kategorii mohou nové vyuzivat ve 2. vozo-
Vvé tfidé jizdenky se slevou 75% z obyZejného jizdné-
ho. Plative v3ech vlacich, ackoli ve svém nafizeni
vlada dala dopravcim moZnost vybéru spojd,

v nichZ by slevy po projednani s objednateli platit
nemusely. Za prvnich osm hodin narodni dopravce
prodal 1 700 zlevnénych jizdenek, coZ podle minist-
ra dopravy Dana Toka pfedstavovalo osm procent
cestujicich. Ten v sobotu rano zjistoval zajem o sle-
vy a pfipravenost dopravc( na prazském hlavnim
nadrazi. V pfipadé narodniho dopravce se odbavova-
ni odehravalo bez problém(, a to nejen na nejvytize-
néjsim nadraziv zemi. To potvrdil i len predstaven-
stva CD zodpovédny za Gsek osobni dopravy Michal
Stépan. ,Nabéh systému se slevamije zcela plynuly,”
uvedl. Prvni navratky nevyuzité slevové aplikace CD
pro cestujici, ktefi budou mit nové levnéjsi cestovani
svyuzitim statnich slev, jsme provedli par minut

po pdlnoci na hlavnim nadraZiv Praze. Naopak nejvi-
ce hromadné odbavenych senior( pro jizdu viakem
jsme méli hned na jeden z prvnich vlak( ve stanici Bi-
lina, kde pokladni odbavovala vylet senior(. V Brné
musel byt v sobotu dopoledne provoz prepazek mir-

né pfeorganizovan vzhledem k feSeni poZadavk(
cestujicich s jizdnimi doklady IDS JMK," upfesnil.

CD se na slevy pFipravovaly. Posileny jsou smény
v osobnich pokladnach ve vyznamnych stanicich
a také pracovisté Centralniho zakaznického servisu
(CZS), zejména kvdli telefonickym informacim.
,V prvnich hodinach bylo odbaveno nékolik stovek
hovor(, jejichZ tématem byly statni slevy. Cestujici
o nich védéli, ale spise se zajimali o moznosti navrat-
ku dfive zakoupenych aplikaci, které se jim nynijiz
nevyplati pouZzivat,” upfesnil Stépan.

V zaloze jsou rovnéz posilové vagony. Hned prvni
den platnosti statnich slev byly posileny dva spoje
Metropolitan z Prahy do Bratislavy o tfivozy, ope-

rativné se posiloval expres 128 v Olomouci, ktery
pFijel pomérné zaplnény uz ze Slovenska. Situace

v sobotu dopoledne byla ovlivnéna tim, ze pr3elo

a necestovalo tolik lidi najednodennivylety. ,Zaca-
tek novych statnich slev zapada do jednoho z nej-
exponovanéjsich vikend( letosniho roku — kon¢i
prazdniny a také uz v pIné sile najizdi Skolaci na za-
catek skolniho roku,” pfipomnél Stépan.

Pét desitek pohotovostnich voz( starsich typl
bylo pfedem dislokovano v klicovych stanicich
avzaloze byli pFipravenii zaméstnanci doprovodu
vlak{ pro pfipadné posileni kmenové viakové Cety.
To by podle Stépana mélo pfipadnou vy33i poptavku
pokryt. Na posilovani exprest byly pouZity i nékteré
zvozU, jez CD nedavno odkoupily od OBB. Prvnich
osmvozl jejiz nasazeno v provozu a béhem zari
afijnajich bude k dispozici dal3ich 16.

Béhem uplynulého vikendu se v nékolika pfipa-
dech, pfedevsim v Olomouci, neocekavané preplnily
nékteré dalkové vlaky. ,Za minimalniho zpoZdéni se
podafilo vétsinu pfipadl v Olomouci vyfesit mimo-
fadnymi posilamivlakd,” uvedla Ludka Hnulikova,
feditelka odboru provozu osobni dopravy CD. Podle
aktualniho vyvoje se CD rozhodnou, které viaky bu-
dou posileny trvale. ,V pfipadé nutnosti je v zaloze
jesté dalich asi 45 starsich vagon(, ale myslimessi,
Ze ty uz nebudou potfeba,” uzaviel Stépan. (red)
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CD se snaZi propojit firmu se skolami

Josef Holek | Foto: autor

~D shanéji vedle strojvedoucich a zakaznic-
kého personalu také desitky technickych
pracovnikli na rizné pozice - mechaniky
elektronickych zatizeni, kolejovych vozidel
ielektromechaniky a zamecniky. Pfi naboro-
vé kampani uz Ceské drahy nasadily nejen in-
zerci, ale i naborové prispévky.
Narodni dopravce podporuje studium zaki

a studenti, ktef{ maji zajem uplatnit se v pro-
fesi zaméfené na Zeleznici. ,,Uzce spolupracu-
jeme se stfednimi §kolami a hledame s nimi
moznosti dalsi spoluprace tak, aby studenti
po ziskani vyucniho listu rozs§itili fady sprav-
katt CD,“ pfipomnéla Véra Nadéjova z odboru
persondlniho CD. Firma se vzdy snaZi propojit
firmy, §kolu a Zaka, zvysSuje zajem mladych li-
di o Zeleznici a pochopitelné motivuje zaky
zakladnich $kol pfi volbé povolani k vybéru
studia oboru zameéteného na Zeleznici. ,, Navic
chceme se §kolami zaéit kooperovat pfi odbor-
nych vycvicich anebo pfipravovat exkurze. Je
zadouci, aby se budouci, ale i soucasni stu-
denti chodili divat do nasich dep,“ pfipomné-
la Nadéjova. Za praci odvedenou pfi odbor-
ném vycviku dostanou vyplatu, narodni do-
pravce jim zajisti i vstupni §koleni, zdravotni
prohlidku a ochranné pomficky.

Siroka $kala moznosti
Jednou ze §kol, kde €D aktivné hledaji nové
budouci zaméstnance a s niZ uz léta spolupra-
cuji, je Stfedni §kola elektrotechniky a stroji-
renstvi v prazské Jesenické ulici. Kromé matu-
ritnich oborfi, odkud vychézeji novi strojve-
douci ¢i vlakvedouci a které jsou zatazeny
do stipendijniho programu CéDés, tu nabizi
i 8irokou $kalu tfiletych studijnich obort za-
koncenych zavére¢nymi zkouskami a ziska-
nim vyuéniho listu. Jmenujme napiiklad
strojni mechanik - zdmecnik, nastrojat, obra-
béc kovii, elektrikar nebo spojovy mechanik.
Aby byla vyuka na zdejsi §kole pro nové ucha-
zecCe atraktivni a studenti méli moznost se ucit
na nejmodernéjsi technice, poridila $kola nové
stroje a o dalsi se uchazi. ,Détem tu ukazuji, ze
nebudou pracovat se §pinavymi a starymi stro-
ji, ale smoderni, ¢asto pocitacem fizenou tech-
nikou,“ zminila Nadéjova. ,,Mame tu Sest repa-
sovanych soustruhi, dvé nové konzolové verti-
kalni frézky s ¢islicovou indikaci polohy, jednu
CNC obrabéci frézku a CNC obrabéci soustruh,
tfi nové univerzalni hrotové soustruhy
a do konce roku koupime dal$ich pét takovych,“
vyjmenovala Simona Nesvadbova, feditelka
Skoly, s tim, Ze ke strojim bylo zakoupeno i pti-
sluSenstvi a ndhradni dily. Nové stroje si §kola

potidila z dotaci magistratu i Evropské unie.
Cilovy stav poctu strojii, kterého chce $kola

v nejblizsi dobé dosahnout, je devét novych
soustruhti a stejny pocet frézek. ,,Odpovidaji
vSem standard@m vyroby. Déti piijdou s dobou
a budoucim zaméstnavatelim odpadnou na-
klady na zapracovani,“ podotkla Nesvadbova.

S vyuénim listem se neztrati
Budoucnost §kola vidi pravé v CNC strojich.
,Dokazou vyrobit riizné a vysoce piesné a kva-
litni tvary. Na$i studenti je umii naprogra-
movat, mame na to software, se kterym umi
pracovat. Na$im cilem je, aby byli studenti
univerzalni a méli kvalitni zdklad.“

Studenti se po absolvovani mohou uplatnit
v mnoha oborech strojirenstvi, nejen v automo-
bilovém pramyslu, ktery zaziva boom, ale
ivZelezni¢ni dopravé, respektive u CD. ,Napfi-
klad tfileté obory maji pofad velké uplatnéni.
Tito specialisté jsou dobfe placeni a firmy o né
maji velky zajem,“ pfipomnéla feditelka. O

AKTUALNE HLEDANE POZICE

Mechanik elektronickych zafizeni
pracovisté Ceska Tfebova, Hradec Kralo-
vé, Trutnov a Praha

Mechanik kolejovych vozidel
pracovisté Bohumin, Olomouc, Praha, Dé-
¢in, Ceska Trebova, Hradec Kralové, Libe-
rec, Trutnov, Maloméfice, Havlickv Brod,
Horni Her3pice, Veseli nad Moravou, Ces-
ké Budéjovice, Plzen, Rakovnik, Cheb

Elektromechanik

pracovisté Ceska Trebova, Hradec Kralo-
Vé, Liberec, Trutnov, MaloméFice, Havlic-
kv Brod, Horni HerSpice, Veseli nad Mo-
ravou, Ceské Budgjovice, Plzef, Rakovnik,

Cheb, Praha, Décin, Olomouc, Bohumin

Vice informaci na: www.ceskedrahy.cz/kariera

Kalendaf na rok 2019 zobrazil kouzlo parnich lokomotiv

a zacatku léta se objevil v limitované sérii vel-

ky nasténny kalendar s litografiemi parnich
lokomotiv, ktery poté&sijak obdivovatele Zeleznicni
nostalgie, tak i milovniky uméleckého dila Jifiho
Boudy. Praveé Zelezni¢ni tematika tvofila stézejni
¢ast mistrovy umélecké tvorby. Kalendafem vzda-
lo hold nedoZitym umélcovym 85. narozeninam pl-
zefiské vydavatelstvi Cykloknihy, spole¢né s jeho
synem Martinem, jenZ se na tisku fady otcovych li-
tografii podilel.

Romantické obrazky krajiny s jedoucim i stojicim
vlakem, detaily ze Zivota rliznych Zeleznicarskych
profesi, nadrazivelkaimald, v provozu i opusténa,
Zeleznicni prejezdy, hradla, navéstidla, strazni dom-
ky, ale pfedevsim lokomotivy zachytil ve svych kres-
bach s neuvéfitelnou vérnosti. Samotné lokomotivy
—zejména parni, ale i motorové a elektrické — se ob-
jevuji najeho grafickych listech nejcastéji. Parni ma-
Siny mu ale u€arovaly nejvice. Zachytil je s takovymi
detaily, Ze pfi pohledu na jejich bokorysy vznika do-
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jem, Ze se jedna o vybarvené technické vykresy. Pfi-
tom technika litografie, kterou si zvolil, je nesmirné
pracna, narocna na umélce i mistra tiskare. V jeho
obrazech se ale zra¢ijen naprosta lehkost a elegan-
ce. Grafiky vytvarel od roku 1972 a tu posledni, Zele-
ného Antona fady 486.0, vytiskl v litografické dilné
svého syna Martina v roce 2015.

Martin Bouda fik4, Ze tatovi kamaradi byli asto
tiskaFi a litografové. Nékteré litografie tiskl s JiFim Li-

pou, jiné s Tomasem Svobodou. ,A nékteré tisky rea-
lizoval tata i se mnou. Kalendar s otcovymi litogra-
fiemi vymyslel a vydal Jifi Riha z vydavatelstvi Cyk-
loknihy, kde otci vysly pfed n&jakou dobou poutnic-
ké sbirky z jeho cest na kole po Evropé. Pan Riha do-
stal napad udélat kalendar s vétsimi lokomotivami

k jeho nedozitym 85. narozeninam. Peclivé jsme vy-
birali z litografii bokorys( parnich lokomotiv takové,
které v kalendari dobfe sedi, proto kratsi stroje v ka-
lendarijednodusde nejsou. Nékteré listy jsou v kalen-
daFi o néco malo vétsi hlavné proto, abychom zacho-
valijednotnou fazénu," vysvétluje tiskaF a grafik
Bouda junior. Kazdy list doprovazi kratka legenda

o vyobrazené parnilokomotivé. Parni lokomotivy

v provozu pamatuje dnes jen starsi generace. Mladsi
je znaji pouze z prileZitostnych nostalgickych jizd
nebo z muzei. V kalendari, ktery je tistén na pfirod-
nim papite, jsou reprodukce litografii k nerozeznani
od origindl{. Jifi Bouda v ném zachytil alespof ¢ast
téchto jedinecnych strojd. (mah)
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PfesrL roce je tu dalsi rocnik Narodniho dne Zeleznice. svatek zeleznicari
spolecné oslavime v Ceskych Budé&jovicich v sobotu 22. zafi. Ve stanici a mistnim
depu szi& 10 hodin predstavi historicka i nejmodernéj§ivoz§la s logem narodniho™""
dopravce,Béhem dne budou vypravovany zvlastni viaky. D se postaraly také

o celodenni'program pro velké i malé milovniky Zeleznice a o nevSedni zavér oslav.

Co vas ceka? Prinasime souhrn vSeho podstatného. :
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Josef Holek | Foto: Ceské drahy

s parni lokomotivou konstruktéra George
Stephensona mezi anglickymi mésty

Stockton a Darlington na trase dlouhé 4okm.
Revolucni technologie nahrazovala koriské po-
vozy. Evropané zacali budovat traté a postupné
prechézela preprava zbozi a cestujicich na Zelez-
nici. Na nasem tuzemi se prvni Zeleznice objevi-
la v roce 1832, kdy byla vybudovana prvni koné-
spfezka mezi rakouskym Lincem a Ceskymi Bu-
déjovicemi. Prvni parou tazeny vlak pak ptijel
z Vidné do Bfeclavi a poté také do Brna v roce
1839. Do Prahy dorazil prvni vlak pfed 173 lety.

Tento historicky meznik nyni pfipominaji
i Ceské drahy. Letodni oslava svatku zelezni¢ati
se uskute¢ni v Ceskych Budé&jovicich v sobotu
22, zafi. A do toho si pfipomeneme 100 let Zelez-
nice v Ceskoslovensku diky vzniku republiky.

Brany ceskobudéjovického Stfediska oprav
kolejovych vozidel CD Cargo se oteviou v 9 hodin
rano, o hodinu pozdéji za¢ne program, pricemz
o doprovod se postard moderator Vaclav Zmolik.
Nérodni dopravce nabidne navstévnikiim nejen
pohled do minulosti, ale prfedstavi i moderni
techniku. Na své si pfijdou rovnéz déti. Do okoli
navic vyjede deset specidlnich, vyletnich retro
vlaki. Vstup je samoziejmé zdarma.

B yl to slavny den. 27. zafi 1825 zacal provoz

Moderna i historie
Tak jako kazdy rok bude i letos Narodni den Ze-
leznice rozdélen do tfi obrovskych sekci, resp.

PROTOKOLARNI VLAKY

rj 1537 Praha - Plzeii - €. Budéjovice
5:59 Praha hl.n.

7:52 Plzen hl.n.

8:36 HoraZdovice predm.
8:51 Strakonice

9:07 Protivin

9:15 Cicenice

9:26 Zliv

9:37 Ceské Budgjovice

SC 1539 Praha - Ceské Budéjovice

7:12 Praha hl.n.
8:36 Tabor
9:23 Ceské Budéjovice

SC 1538 Ceské Budéjovice - Praha

16:53 Ceské Budéjovice
17:40 Tabor
18:57 Prahahl.n.

rj 1536 €. Budéjovice - Plzeii - Praha

17:25  Ceské Budgjovice
17:37 Zliv

17:50 Cicenice

17:57 Protivin

18:14 Strakonice

18:27 Horazdovice predm.
19:14 Plzen hl.n.

21:05 Prahahl.n.

Z nocni vlakové show do Prahy

22:28 Ceské Budéjovice
23:14 Tabor
00:29 Prahahl.n.
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Svétli zmény, historie a zabavy. Svét zmény bu-
de hostit railjet v barvich €D, modernizované
Pendolino, osobni vozy fady Bmz a Bdmpee, jed-
notku RegioShark anebo CityJet rakouského do-
pravce OBB. Ve Svété historie by nemély chybét
nejvétsi Zzeleznic¢ni skvosty - jisté se tedy budete
moci pokochat Stfibrnym sipem, bratislavskym
Albatrosem anebo soupravou Prezidentského
vlaku, v niZ jsou zatazeny salonni vozy T. C.
Masaryka ¢i Franti$ka Ferdinanda d “Este a dal-
§i. Svét zabavy bude tradi¢né patfit hlavné tém
nejmensim. Pro né CD pfistavi V1acek Hracek,
Kinematovlak zajistujici projekci pohadek ane-
bo divadelni stan s Zelezni¢nimi pohadkami.
Oblibenym zpestfenim se béhem uplynulych
let stalizavod drezin. Souboj je letos vyhlasen
pro dvouclenné posadky, které maji za tikol
na Slapaci dreziné pfekonat co nejrychleji trat
dlouhou 50 metrti. Kazda posadka absolvuje trat
pod odbornym dozorem. VyhlaSeni a pfedani cen
se odehraje odpoledne na pédiu Svéta historie.
O rozptyleni déti a zaroven touhu se fotit se po-
stara i oblibeny maskot, slon E1fik.

Do teplarny i za méstskou dopravou
Velmi bohaty je doprovodny program, ktery
pfipravili partnefi D. Napfiklad ¢eskobudéjo-
vicka teplarna prichystala den otevienych dve-
1. Navitévnici NDZ budou moci nasednout

na parnivlak a odjet z aredlu SOKV az do neda-
lekého podniku. Tam si mohou prohlédnout
jak interni prostory, tak si uzit zabavu na vol-
ném prostranstvi aredlu.

Dokofan dvefe otevie i méstsky dopravni
podnik - naplanoval vystavu historickych
a modernich vozl, zasah sloZek Integrovaného
zachranného systému, kulturni vystoupeni,
promitani filmd z festivalu Anifilm, sokolniky
z Letisté Ceskych Budéjovic, expozici zoo Ohra-
da, historické automobily ze zavodu South Bo-
hemia Classic 2018 aj.

Ve 20:00, az se aredl ponoti
do tmy, se na tocné odehraje
Noén{ vlakova show. Vel-
kolepa a jinde v repub-
lice nevidand akce
cely den zavrsi.




Ceské Budé&jovice - Borovany - Ceské Velenice EXPONATY

28851 28853 28855 28435 28857 Viak 28850 28852 28854 28434 28856 . .
Parni lokomotivy
464.008 477.043 534.032 - 354.195 . 464.008 477.043 534.0323 - 354.195
+Bpjo +Bam +Ce Railjet +Ci Lokomotiva +Bpjo +Bam +Ce Railjet +Ci ¢ 310093
. o 354.195
7:40 11:28 13:28 14:38 15:28 Ceské Budéjovice 10:29 12:57 14:57 16:26 18:29 o 423.041
7:51 11:42 1342 14:47 15:41 uEN%‘l’i‘é’.e;vic 10:19 12:47 14:47 16:19 18:19 © 433.001
. j e 464.008
8:05 11:56  13:56 14:57 15:55 Borovany 10:02 12:32 14:32 16:10 18:02 e 475.179
Jilovice 16:04 e 477.043
) _ ) , ) ) ) e 498.104
8:36 15:15 16:16 Nové Hrady 9:42 15:54 17:42 o 526001
8:41 15:27 16:32 Ceské Velenice 9:26 15:41 17:26 e 534.0323
e 556.0506
e 310.23
Ceské Budé&jovice - Sevétin Motorové lokomotivy
& e T444.030
TI'PY A SOTOINFO 28858 28860 Viak 28859 28861 © Ta44162
475179  498.104 Lokomotiva 475179  498.104 :
o ukazdého vozidla nebude chybét +Bai +Bam +Bai +Bam e T466.0286
infopanel 1115 1515 Ceské Bud&jovice 12:59  16:53 e Ii?:gé‘ég‘l
o varealu budou rozestavény desitky 11:26 15:26 Hluboka n. VIt.-zam. 12:49 16:43 : T478.1001
mobilnich toalet, odpadkové kose ChotvZan )
a kontejnery na smeésny i tfidény odpad veany ® T495.0001
o . , 11:39 15:39 Sevétin 12:25 16:28 e T7669.0001
° zpeslt’renlmJerlz trasjlcnl ;avod drezin, o T679.1600
utkaji se dvouclenné posadky
o Zeleznicari predvedou zbrojeni Motorové vozy
parnich lokomotiv uhlimivodou : o M120.417
o prvni historicka vozidla prijedou (€asto e M131.1130
v soupravé) uz béhem ctvrtka a patku e M152.0002
o brany otevie méstsky dopravni podnik, ¢ m;ggggo
ktery pFichystal vystavu historickych ¢ :
e M262.018

amodernich voz(, zasah slozek Integro-

vaného zachranného systému i .
Elektrické lokomotivy

$489.0001
® 5499.0213
e ES499.1078
e ES499.0004

o daldiinfo naleznete na strankach
www.denzeleznice.cz

El. a motorové jednotky

Ceské Budéjovice - Zliv - Ciéenice - Strakonice e Pendolino
o Railjet
e RegioShark

28834 28836 28838 28432 28840 Vlak 28835 28837 28839 28433 28841

498104 423.041  M240 ... 464.008 Lokomotiva 498.104 423.041 M 240 Railier  464.008
+Bam +Ce +M 262 J + Ce +Bam +Ce +M 262 J +Ce P
Ostatni
8:10 11:15 13:15 13:42 15:15 Ceské Budéjovice 11:12 12:13 14:21 14:33 16:48 ° Poétovnivozy— historie pFepravy
8:19 11:24 1324 13.57 1529 uboka 11:04  12:09 14:12 1426 16:39 posty na zeleznici
vou e Vlacek Hracek
8:26 11:32 13:32 14:03 15:38 Zliv 10:57 11:55 14:04 14:19 16:32 e Kinematovlak
8:34 15:45 Divice 10:49 16:24 e Vystava historie Zeleznice
. o Modelova Zeleznice
8:44 15:54 Cicenice 10:40 16:15 . P
o Prezidentsky vlak
Gl Protivin L2 o Technika Spravy Zelezni¢ni
9:00 Razice 10:21 dopravni cesty
9:14 Cejetice 10:14 o Kolejovy jefab EDK
9:21 Strakonice 10:07 . .
Zmeéna vozidel vyhrazena.
Ceské Budé&jovice - Kamenny Ujezd u C. B. - Kaplice - Horni DvofFisté Ceské Budéjovice - Cesky Krumlov
28843 28431 28845 28847 28849 Viak 28842 28844 28430 28846 28848 28863 Viak 28862
556.0506 ... ~ M240 475179  477.043 Lokomotiva 556.0506 M240 [ ... 475179 477.043 433.001 Lokomotiva 433.001
+Bai J +M262  +Bai +Bpjo +Bai +M 262 J +Bai +Bpjo +Ci +Ci
8:23 11:19 12:18 14:18 16:18  Ceské Bud&jovice 10:41 13:10 13:26 15:33 18:25 12:57 Ceské Budéjovice 15:12
8:34 Véelna 10:31 13:18 15:22 18:15 13:26 Holubov 14:46
v Uj 13:37 Zlata Koruna 14:35
8:44 11:32 12:34 14:34 16:36 'zag%"u"dyé!ﬂsizcd 10:19 12:53 13:08 15:11 18:02
. J 13:45 Cesky Krumlov 14:27
8:56 16:47 Velesin mésto 10:08 17:46
9:08 11:55 17:00 Kaplice 9:55 12:51 17:33

P . ~ -
Rybnik 12:34 en Zeleznice m
12:17 Horni Dvofisté 12:27
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Program oslav

Program ve Svété zabavy

10:00-16:30

16:30

Podium

10:00-11:00
12:00-12:45
13:15-14:15
15:00-15:30
16:00-17:00

Pohadka o Zeleznici, détské soutéze, bubliny
alosovani obrazkd, Balonkovy klaun

Vyhlaseni vysledk( zavodU drezin

Zpivajici zaméstnanci CD

Nelly Rehofova — blok pisni

Zpivajici zaméstnanci CD
Autogramiada — Tvarci videoklipu CD

Zpivajici zaméstnanci CD

Program ve Svété historie (to¢na)

10:00-10:15
10:30-11:45
13:00-14:15

14:15-14:30
17:00
20:00-22:00

Slavnostni zahajeni na pddiu, proslovy, pfedstaveni programu NDZ
Komentované prohlidky vystavenych exponatt (Vaclav Zmolik)

Komentované prohlidky vystavenych exponatl (Vaclav Zmolik)

Predstaveni nového reklamniho spotu CD
Zaveér akce

Nocni vlakova show

Program v Dopravnim podniku Mésta Ceské Budéjovice

10:00-16:00

Prohlidka vyrobniho zafizeni a navazujicich provoz(
Vystava historickych a modernich voz(
Doprovodny program IZS a BESIP

Kulturni vystoupeni, promitani filma

Sokolnici, zoo Ohrada, historické automobily
ze zavodu South Bohemia Classic 2018

Program v teplarné

09:00-17:00

JiFi Schelinger a MEMORY BAND, Chlapiv sob& a WEEKEND

Détsky zabavny program, soutéze s odménami,
skakaci hrady

Prezentace dal3ich partner( v ramci arealu (napf. pfedstaveni
elektromobilu TESLA,ukazky méstské policie, Policie CR, hasicd,

Ceského Cerveného kfize, BESIPu, zoo Borovany atd.)

Mapa arealu

Den otevienych dvefi
DPM CB

Den otevienych dvefi

< @ Teplarna &B

ZACHYTNE
PARKOVISTE
1,3km/17min
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SVET
ZABAVY

0-S

Ceské Bud&jovice
hl.n.

Co je dobré védét

Parkovani a silniéni doprava

Parkovani bude umoznéno na zachytném
parkovisti u hibitova Mladé v ulici J. Masary-
ka. Odtud pojedou zhruba kazdych pét minut
autobusy MHD. Pro ve§kerou dopravu bude
uzaviena ulice Novohradska. Na provoz v oko-
1i depa SOKV a nadrazi dohlédne dopravni po-
licie a méststi straznici. Parkovani bliZe ane-
bo pfimo v aredlu bude urceno pouze porada-
telim, spolupracujicim subjektiim anebo VIP
hostim. Parkovat bude mozné i v ulici Jirov-
cové v centru mésta. Odtud l1ze dojit k nadrazi
anebo depu SOKV ulicemi Na Sadech a tfida-
mi Rudolfovskou, Lannovou anebo ZiZkovou.

Dopravni obsluZnost

Zelezni¢ni kyvadlovou dopravu ze stanice

do depa zajisti jednotky RegioShark. Vyjizdét
budou kazdych zhruba 15 minut. Do teplarny
se specidlnim parnim vlakem dostanete kaz-
dou ptilhodinu. Pro dopravu navstévniku vyje-
dou i autobusy Dopravniho podniku mésta
Ceské Budé&jovice. Pojedou dvé zvlastni linky.
Linka A bude obousmérné obsluhovat isek Na-
drazi-Dopravni podnik-Hibitov Mladé, linka B
Hribitov-Mladé to¢na-Dopravni podnik-Nadra-
2i-KOH-I-NOOR (Muzeum konésptezky) a zpét.
Linka A obslouzi zastavky kazdych 5 minut,
linka B kazdych 15 minut.

Bezpecnost

O bezpecnost navstévnika i techniky se po-
staraji nejen poradatelé, ale i zaméstnanci
bezpecnostni agentury, policisté statni

i méststi, zdravotnici a hasici. Je zakazano
chodit ptes koleje a 1ézt pfes mobilni ploty

a zabrany. Koleji§té bude taktéZ stfezeno.
Lavka nad nadrazim uzaviena nebude, v pfi-
padé nutnosti ale priichod omezi anebo zcela
zastavi pracovnik bezpecnostni agentury.
Elektrické vedeni nad depem bude vypnuto.
Je vSak diirazné zakazano se k trolejovému
vedeni jakkoli ptiblizovat! VZdy dbejte poky-
nl pofadatell a bezpecnostnich slozek.

Informace

V aredlu budou tfi infopointy s informéatory
CD. Ti maji k dispozici drobné upominkové
pfedmeéty, letdcky s mapou a jizdnimi fady
anebo magaziny CD pro vas a Zeleznilaf.

Noéni vlakova show

Vstupenky na Noc¢ni vlakovou show jsou jiz
nékolik tydni zcela vyprodany. Z No¢ni vla-
kové show odjizdi no¢ni expres Ex 1548 Na-
rodni den Zeleznice ve 22:28 a zastavi v Tabote
(23:14) a Praze (00:29). A pozor, vstupenky

na nocéni show plati zaroven jako jizdenka!

Protokolarni viaky

Vypraveny budou tfi protokoldrni vlaky. Dva
vyjedou z Prahy (jeden pojede pfes Plzen) a je-
den z rakouského Lince. Protokolarni vlak

z Prahy obslouZi jednotka Pendolino, ptes Pl-
zetl pojede railjet CD az Lince CityJet OBB
(Siemens Desiro Mainline). Protokolarni vla-
ky jsou povinné mistenkové, nicméné Pendo-
lino je jiZ vyprodané. Spoj vedeny railjetem
jesté nékolik mist nabizi. Z Lince ptijede pro-
tokolarni vlak vedeny jednotkou Cityjet, vy-
staven bude ve Svété zmény.



ZAHRANICI

Martin Harék | Foto: archiv ZSSK

'Padesétka modernizovanych oddilovych vo-
zll fady Bmz druhé tfidy prochazi komplet-
ni rekonstrukei ve firmé ZOS Trnava. Vozy pii-
vodni fady Bmeer jsou celkové modernizovany.
Oproti piivodni fadé jsou vybavené potrubnim
brzdovym urychlovaéem, ¢imz se zvysi vykon
brzd, ale také bezpecnostnimi pfedsuvnymi

a pfechodovymi dvefmi, novy je i centralni
zdroj energie. Novinkou je informacni systém,
ktery umozniuje externi diagnostiku vozu. Za-
sadni inovaci prosel rovnéz interiér vozidel.
Dosazené jsou protismykové podlahy, sklenéné
vyplné dveti, police na odkladani zavazadel ¢i
nové stolky. Pod sedadly najdou zakaznici za-
suvky na 230 V a USB porty. Vymeénou proslo
iosvétleni, které je z LED diod, a také toalety.
Modernizované vozy jsou navic vybaveny kli-
matizaci s regulaci v zavislosti na obsazeni in-
teriéru, samoziejmosti je pripojeni wi-fi, de-
tekce pozaru ve vozidle ¢i elektronicky rezer-
vacni systém. Zakaznici slovenského a ceské-
ho narodniho dopravce se s rekonstruovanymi

vozy setkaji na trase ze Ziliny do Prahy a na slo-
venskych rychlicich jezdicich na trase Bratisla-
va-KoSice a zpét.

Vozy z vyroby velkoprostorové

ZSSK sinavic doplni sviij vozidlovy park 35 no-
vé vyrobenymi velkoprostorovymi vozy. Pijde
o dvacet osm vagontl druhé tfidy fady Bmpz

a sedm ,jednicek*“ fady Ampz. Urcené jsou pro
rychlost 160 km/h a pracovat na nich bude fir-
ma ZOS Vrutky. Viechny komponenty jako
podvozek, brzdy, dvefte ¢i centrdlni zdroj ener-
gie jsou naplanovany podle zavaznych evrop-
skych norem TSI. Ve§keré dalsi specifikace
budou podobné jako u modernizované pade-

satky vozidel. Autorem designu novych vozl
pro ZSSK je Ceska spole¢nost Aufeer Design,
ktera ptipravovala design naptiklad i pro Ces-
ké drahy nebo pro zahranic¢ni vyrobce Stadler
nebo Bombardier.

Novy interiér vozl v sobé nese folklorni prv-
ky, a tak se pro potahy sedacek pouzil lidovy
motiv ¢i¢manského vzoru. Novinkou je i dfe-
véné oblozeni, které cestujicim navodi pri-
jemnou atmosféru. ,,V ramci modernizace na-
$ich vlakl jsme se inspirovali Slovenskem - je-
ho bohatou kulturou, historii a pfirodnim dé-
dictvim. Naptfiklad feka Dunaj se stala pfed-
obrazem pro vytvofeni barovych linii v re-
staura¢nim voze. Z materidld, které jsme do-
sud v nasich vlacich nemohli vyuzit, jsme
vsadili na dekor. Jsem presvédceny, Ze takova
forma prezentace podpofi nejen pozitivni vni-
mani ZSSK, ale predevs$im nasi krajiny,“ zdt-
vodnil vybér pouzitych motivl i materiala
predseda predstavenstva a generalni feditel
ZSSK Filip Hlubocky s tim, Ze cilem rozsahlé
modernizace je prilakani novych zakaznikd
a podpora ekologické vefejné dopravy. O

Evropa hlasi vice cestujicich na Zeleznici

ostouci pocet cestujicich vroce 2017 hlasi ze-

lezni¢ni podniky napfic celou Evropou. Z dosud
zvefejnénych vysledkl je zfejmé, Ze evropska Ze-
leznice zaziva jiz nékolik let renesanci. Nejvice se
na rostoucim zajmu o cestovani vlakem podileji vy-
sokorychlostnivlaky a sluzby ve velkych aglomera-

cich jednotlivych mést.

DB nahrala nova vysokorychlostni trat
Némecka DB jesté pred oficialnim zvefejnénim
hospodafskych vysledk( informovala, Ze v roce
2017 prepravila 2,05 miliardy cestujicich, coz je

0 30 milion{ cestujicich vice nez v predchozim ro-
ce. Narlstu pomohl také v prosinci otevieny novy
Usek vysokorychlostni trati z Erfurtu do Norimber-
ku, ktery umoznil zkratit cestovni ¢as mezi Berli-
nem a Mnichovem na €tyfi hodiny. O¢ekavany

dvojnasobny pocet cestujici na této lince se poda-
filo dosahnout uz béhem prvnich dvou mésict
provozu a DB chce tuto linku posilit.

Rist ve Francii i Spanélsku

0 10% vzrostl také pocet cestujicich rychloviakl
TGV francouzské SNCF. Pocet cestujicich dosahl
110 milion osob. Vyznamny podil na tom mélo
otevFeni novych vysokorychlostnich trati na zapa-
dé a jihozapadé zemé. Na trase Pafiz-Bordeaux je
patrny az dvojnasobny narlst poctu zakaznikd.
Rostly i dalsi oblasti podnikani, napfiklad spoje In-
tercités (+ 2 mil. osob), regionalniviaky TER (+ 6 mil.
osob) a pfiméstska doprava v Pafizi Transilien

(+ 64 mil. osob). Dohromady prepravila SNCF

v lofiském roce témér 1,7 miliardy cestujicich. P&t
let za sebou rostou také pocty cestujicich Spanél-

skych rychlovlak( AVE. Loni pfepravily dosud nej-
vétsi pocet zakaznikd — 21,1 milionu osob. Vice lidi
pfepravily i vysokorychlostnivlaky na kratSich tra-
sach typu AVANT a vlaky ALVIA. Dohromady vyu-
Zilo vysokorychlostni spoje RENFE pres 36 milion(
osob, tedy 0 3,9% vice neZ v roce 2016. Celkové
vzrostl pocet cestujicich Spanélského dopravce

0 3,5% na témér 488 miliond.

PrirGstky cestujicich jsou hlaseny také u nasich
soused(. Polska spolecnost PKP Intercity loni pre-
pravila 42,8 milionu osob, coZ je mezirocné o 4,3 mi-
lionu lidi vice. PFepravni vykon vzrostl z 9,5 miliar-
dy oskm na 10,4 miliardy oskm. Vice cestovali stu-
denti, seniofiirodiny. Slovenskéa Zelezni¢na spo-
lo€nost Slovensko (ZSSK) pfepravila loni 72,47 mi-
lionu cestujicich, tedy skoro o sedm miliond cestu-
jicich vic oproti roku 2016. (PeST)
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S ¢im jezdit na retro kolejisti?

V mnoha domacnostech Ize nalézt jako poziistatek po tatinkovi nebo dokonce po dédeckovi staré kolejisté, postavené
z plivodnich plechovych Zeuke, pripadné novéjsich BTTB koleji. Neziidka mohou byt v prekvapivé dobrém stavu,

diky cemuz jsou tato dilka dobre pouZitelna pro zacatek kariéry nové modelaiské generace. Nebo alespoi

do okamziku, nezZ se ukaZe, zda ditka k model(im opravdu tihnou, nebo nikoli.

Michal BednéF | Foto: autor, prospekty BTTB mi tovarnimi vozy. A konec konct i povrcho-
va uprava se da vylepsit, ale to uz odbocujeme

'Pro provoz na téchto kolejistich zpravidla po- od tématu. Pro zacate¢niky postaciistaré,
stacivozidla ze stejného obdobi. Dokon- opryskané, ale funkéni vozy. Ty je mozné

ce jsou vhodnéjsi, nebot jejich pofizeni - po- sehnat uz za nékolik desitek korun za kus,

kud nejsou k dispozici s kolejistém - neni tak zalezi na stavu a typu vozu.

nakladné a diky jejich jednodussi konstruk- To s hnacimi vozidly je uz situace

cibyva snadnéjsi ildrzba. Nesmime vSak nara- o néco slozitéjsi.

zit na §patné udrzované a skladované kousky _ _
se zpuchfelymi, zoxidovanymi a zkorodovany- T 435 CSD/V75DR/BR 107 DR/YM 32 SZD

mi dily. Ivdne$ni dobé se daji sehnat zachova- Kdo by neznal starého dobrého Hektora? Vyrabél se jiz za ¢asti firmy Zeuke, v katalogu figuroval

1é exemplafe za rozumné ceny. To se tykd pfe- od roku 1967, a to dokonce jako podvozkovy model, ktery mél zabradli pouze na celech. Pozdéji byl
devs§im modeld BTTB, v piipadé Zeuke se jiz vi- pfepracovan, dvé vnitfni hnané napravy byly uloZeny napevno v ramu a krajni byly feSeny de facto
ce méné jedna o sbératelsky artikl a ceny byva- jako béhouny. Zabradli bylo nakonec kolem v§ech ochozti. Model méfil 105 mm, mél vykyvné Cel-
jinikoli ojedinéle vySroubované k neuvéfitel- niky i s narazniky a spfahly. Jizdni vlastnosti nebyly §patné, dokonce i taznou silu 1ze na tehdej$i
nym castkam. Ac se jedna o modely staré néko- pomeéry hodnotit jako dostatecnou. Jedno dvojkoli mélo bandaze na obou kolech. Vyrabély se ver-
lik desetileti, dokazi dodnes odvést svoji praci ze CSD, DR a SZD s podvozky pensylvanskymi i kyva¢kovymi. Model byl bez osvétleni. Kdo nemél
a k vidénibyvajiina vystavach coby bézné pro- Hektora, nebyl spravny ,téckat*.

vozni modely. Na ty, které se mi podatilo jako

zaphjcku sehnat a s nimiz jsem vyristal, se ny- V36 DR/BR 103 DR

ni podivame. Modely poskytli Josef Nalevanko, Dalsim ,trilobitem* v naSem ptehledu je lokomoti-

Martin Stejskal a Josef & Michal Malikovi. va V36, pozdéji BR 103 DR. Ta je dokonce jesté o néco
star$i nez Hektor, v katalogu se objevila v roce 1966.
Jednalo se o 3ndpravovou lokomotivu s jalovym hti-
delem mezi druhym a tfetim dvojkolim. Model mé-
fil 82mm, byl bez osvétleni a primarné se v realu
jednalo o posunovaci stroj. VSechny napravy byly
hnané a v§echny sbiraly proud. Motor zabral témér
cely vnitfek. Diky rozmérm motoru byl cely model
opatfit kinematikami, mosaznymi pouzdry vétsi, nez by mél po pfepoctu byt, coz je dobfe patr-
a celokovovymi dvojkolimi, diky ¢emuz jsou né pifi porovnani soucasné prepracované lokomoti-
jizdni vlastnosti naprosto srovnatelné s novy- vy Tillig s pivodnim modelem Zeuke/BTTB.

Vozy

Pokud je mame zac pripojit, maji v ¢em drzet
dvojkoli a nejsou ostipané okolky u plastovych
kol, nebyva s jejich provozem problém. A ani
bez sptfahel a s vydfenymi rozsochami ne-

ni vSe ztraceno. Dnes neni nijak slozité vozy
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BR 110 DR

Tato lokomotiva byla pfedstavena na konci 70. let. Koncepci pojezdu odpovidala Hek-
torovi, téZ méla pouze pseudopodvozky. Model byl na svou dobu zpracovan dosti pre-
cizné a moderni design podtrhaval jeho atraktivitu. Délka pfes narazniky ¢inila
116mm. I zde chybélo osvétleni, které imitovaly jen tipytivé krystalky v reflektorech.
V roce 1989 se vSak v katalogu objevila informace o tom, Ze je model vybaven ¢elnim
osvétlenim. Kompletné pfepracovany model avizovala firma Tillig v roce 1998.

T 679.2 CSD/BR 130 DR

V Némecku Ludmila, v Ceskoslovensku Ragulin - stroj BR 130 DR modelate po-
tésil poprvé v katalogu roku 1976. Délka pfes narazniky 158,5 mm byla nemalym
kompromisem. Postaven byl totiZ na pojezdu lokomotivy Nohab, ktera se vyra-
béla jiz dfive. Konstruktéri z Berlina zfejmé nepovazovali za nutné vyvijet pro
tento model novy pojezd, vzali tedy zavdék zabéhnutou a osvédéenou Nohab-
kou, ktera je o 1I5mm krat$i. Nutno vSak podotknout, Ze tato lokomotiva byla dric¢
a mél jsem ji ve velké oblibé. Mozna i proto, Ze svitila, byt jen v hlavnim reflekto-
ru. Pohanény byly ¢tyfi ze Sesti naprav, vZdy prvni dvé bliZe k ¢elm. Dvé z nich,
stfedni na kazdém podvozku, mély obé kola celopryZova pro zvy$eni tahu. Tato
lokomotiva se hodila jak pfed rychliky, tak do ¢ela dlouhych nakladnich vlaka.

BR 81 DR

Spolu s lokomotivou BR 23 DR z roku 1958 je to nejstarsi parni lokomotiva ve veli-
kosti TT od firmy Zeuke. I tato se dockala nékolika provedeni, dokonce byla svého
¢asu vyrabénaijako tfindpravova. Méfila 93mm a méla celkem dobfe propracova-
ny, byt trochu mohutnéjsi celokovovy Heusingeriv rozvod. VSechna dvojkoli by-
la poh4néna a sbirala proud, model nemél osvétleni. Na tomtéZz pojezdu byla v 60.
letech postavena lokomotiva BR 92 DR. Je$té pfed nékolika lety patfily oba modely
s drobnymizménami pohonu a doplnénym rozhranim do nabidky firmy Tillig.

BR 119 DR

Sergej ze startsetu

Mame tu jednu klasiku - napodobeninu Sergeje na dvounapravovém pojezdu z mo-
torového vozu BR 171 DR. Tato lokomotiva, pfipadné jeji alternativa v podobé Sesti-
napravové francouzské elektrické lokomotivy, byla dodavana od roku 1972 v zacatec-
nickych setech pro nejmensi s kruhem nebo ovalem koleji a transformatorem ¢i ba-
teriovym ovladacem. Dalsi odlehcenou startovaci lokomotivou byla BR 92 na dvou-
napravovém pojezdu. Mnozi si na ni zajisté vzpomenou. Jizdni vlastnosti ani tazna
sila téchto lokomotiv nikterak neoslriovaly, ale na ty dva az tfi vagonky to stacilo.

Na zavér bych zminil jednu lokomotivu, kterou bych pro provoz viibec nedo-
porucoval. Mne jako ditko §kolou povinné okouzlila v katalogu z roku 1985 in-

formace, Ze je tento model vybaven nejen ¢elnim, ale i koncovym osvétlenim.
To bylo tenkrat ve velikosti TT nevidané. Setfil jsem, aZ jsem u3etfil. KdyZ se
ke mné model konecné dostal, nadSeni brzy vystfidalo zklamani z jizdnich
vlastnosti. A¢ se jednalo o Sestindpravovou lokomotivu, hnané byly pouze dvé
napravy jednoho podvozku. Hmotnost modelu byla sice dostatecna, ram byl
kovovy, nicméné to bylo jen malo platné. Lokomotiva jezdila §patné, proklu-

zovala i na roviné a radost z takové jizdy byla nevelka. TimtéZ neduhem trpé-
la i elektricka lokomotiva BR 250 DR ze stejného obdobi.

JesSté to ma cenu

Jak vidno, netfeba ratolestem hned pofizovat
nové modely z vyssich cenovych relaci, nebot
starsi, ale funkéni svoji sluzbu zastanou ta-

ké. Nejsou sice modelové tolik vérné, ¢asto by-
lo pfistoupeno k vét§im kompromistim (z po-
hledu soucasnosti), technologicky jsou rovnéz
za zenitem, ale rozhodné nepatfi do starého Ze-
leza, nehledé na to, Ze détské naroky jsou zpra-

vidla podstatné niz$i neZ u dospélaki. Sam rad
vzpomindm na doby svych zacatkl, kdy jsem
jezdil jen s rukou tlacenym vlakem bez loko-
motivy. Pozdéji jsem byl vdé¢ny za set s ovilem
a odboc¢nou koleji, zjednoduSenou zelenou BR
92 s péti vozy a transformatorem TT-Start. Vy-
drZel jsem ten vlacek prohanét po kolejich ce-
1é hodiny.

Zehqke

Berliner @ Bahnen
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CESTOPIS

Do Tater za elektrickami
lanovkami a zubackou

Vysokeé Tatry nejsou pro vyletniky zadnou
neznamou. Rada turistickych center
Strbskym plesem pocinaje a Tatranskou
Lomnici konce nabizi nepreberné mnozstvi
rekreacniho vyZiti. V zimé jsou to

lyzarské radovanky, v 1été turistické tary
po hiebenovych stezkach nebo vyslapy

na Vel'ké Solisko, Rysy Ci Gerlachovsky
Stit. Na své si ale prijdou také milovnici
kolejovych a lanovych drah.

Martin Harak | Foto: autor

Volim druhou moznost a vydavam se pro-
jet a zdokumentovat vse, co jezdi v Tatrach
po kolejich. Do stanice Strba se z Cech dopravu-
jipohodlné Pendolinem. Na néj po chvili nava-
zuje vlak ozubnicové drahy, smétujici do nece-
lych pét kilometri vzdalené horské obce Strbské
Pleso, pojmenované podle stejnojmenného je-
zera. Ve stanici Strba nachazim jiz tradi¢né po-
rouchané pohyblivé schody smérem k hornimu
nastupisti, a tak nezbyva nez kufr na koleckach
vzit pékné do rukou. Je to jakasi rozcvicka pred
pohybem v horach, ten ale tentokrat pfene-
cham jinym. Na peronu ozubnicové Ze-
leznice, kterou provozuje slovensky do-
pravce ZSSK, fotografuji odstavenou jed-
notku, kterd vypada i po takika padesati
letech provozu jako nova, byt ma na so-

bé ptivodni 1ak. Je vidét, Ze se tamni per-
sonal o vozidla vzorné stara a ,,masinky*

to vraceji svoji spolehlivosti.

Zubacka na dvakrat

Ozubnicova Zeleznice Strba-Strbské Ple-
so, pfekonavajici prevyseni vice nez cty-
i sta metri, byla postavena roku 1896.
Plivodneé po draze o délce Ctyfikilometry
a opatfené Riggenbachovou ozubnici su-
pély parni lokomotivy. Opusténé téleso
postupné zariistalo desitky let, lec Stésti
se obratilo ve prospéch ozubnicové drahy
koncem Sedesatych let minulého stoleti,
kdy bylo rozhodnuto o jeji revitalizaci.
Duvodem se stalo mistrovstvi svéta v kla-
sickém lyZovani na Strbském Plese, naplanova-
né na rok 1970. Pfi rekonstrukci se vyuZzily dvé
tfetiny ptivodni trati, zachovan byl i pivodni
rozchod 1 ooomm, le¢ Riggenbachova ozubni-
ce byla nahrazena ozubnici systému Von Roll.
Provoz na znovuobnovené ozubnicové draze se
Svycarskymi jednotkami od firmy SLM byl slav-
nostné zahajen 12. iinora 1970.
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V tom jiZ pfijizdi jedna ze tfi Cerveno-krémo-
vych dvoudilnych jednotek fady 405.95, ktera se
sklada z fidiciho a elektrického motorového vo-
zu. Usedam do zadni ¢asti s otevienym oknem,
abych se kochal pfi jizdé nahoru krasnou, byt
pred lety orkdnem ponic¢enou pfirodou. Obé ¢as-
ti jednotky maji ve svém Cele stanovisté stroj-
vedouciho, prostfedni cast pro cestujici je spo-

+ Lanovka ze Skalnatého
plesa na Lomnicky Stit byvd
Casto dopredu vyproddna.

« Setkdni elektricek na trase
Poprad - Strbské pleso
v Tatranské Poliance

jena priichodovym miist-

kem, takzZe pfi mens$im na-
valu se da volné pifechazet mezi obéma vozy. Ka-
pacita jednotky je udavana na 124 mist k seze-
nia 126 mist ke stani a v sezoné se vzdy komplet-
né zaplni. Zajem o svezeni byva nékdy tak vel-
ky, Ze ZSSK vypravuji v rozhodujici ¢asy na je-
den spoj tfeba az dva vlaky jedouci za sebou v pé-
timinutovém rozestupu. Vyjizdime maximal-
nirychlosti 30 km/h, ktera ale poznenahlu Kkles-



Tatry

ne avlak se vydava poma-

lu po ,,zubatych* kolejich

s kratkym zastavenim v Ta-
tranském Lieskovci smérem
na Strbské pleso. Po ¢tvrtho-
diné prudkého stoupani vlak
zastavuje v konecné stani-
ci, kterd se nachdazi ve vysce
1355 metri nad mofem.

Centrum letni turistiky
Osada Strbské Pleso je jednou
ze tfi mistnich ¢asti obce Strba
a pfedstavuje vyznamné centrum
letni turistiky a zimnich sportd.
Soucasné jde o nejvysSe poloZenou
turisticko-lé¢ebnou osadu nacha-
zejici se ve Vysokych Tatrach. Stej-
nojmenné pleso, které najdete asi
kilometr od nadrazi, je morénové
ledovcové jezero. Ma rozlohu asi
dvacet hektarti a dosahuje hloub-
ky aZ dvaceti metrli. Neni bez za-
jimavosti, Ze zamrza kazdorocné
na dobu okolo 150 dni. A co mohu
doporucdit, je vychazka okolo ple-
sa, vedouci po upravenych chod-
nicich s mnozZstvim lavicek, urce-
nych na odpocinek. Nedaleko je-
zera se nachazi sportovni stfedis-
ko pro severské lyzatské discipli-
ny, lyzatsky aredl FIS. U néj je dol-
ni stanice sedackové lanovky, kte-
ra zajemce vyvazi do horni stani-
ce Chata pod Soliskom. Odtud se
da jednoduse sestoupit po znacené
stezce zpét na Pleso nebo naopak si dat
vyslap na Solisko. Od aredlu FIS vede navic
znacena cesta k Popradskému plesu, jiz zvlad-
ne kazdy primeérné zdatny turista.

VSe zacalo trolejbusem

Vratme se zpét k drazni dopravé. K té pat-

i mimo kolejové dopravni prostfedky lanov-
ky a v neposledni fadé i trolejbusy. A proc zrov-
na trolejbusy? Odpovéd je jednoducha. V Tat-
rach totiz jezdily kdysi davno jedny z prvnich
trolejbusii v c. a k. rakousko-uherské monar-
chii a vlastné i na svété. Na zacatku 20. stole-
ti se zacaly Vysoké Tatry turisticky rozvijet,
omezenim se ale stala neexistence vefejné do-
pravy. Do Tater zacaly jezdit prvni vlaky v roce
1895 na draze standardniho rozchodu z Popra-
du do Tatranské Lomnice, ale pouze tam, dale
drdha nevedla. Tato Zeleznice existuje dodnes
alze na ni vidét ponékud neobvyklé motoro-
vé vozy fady 840, vyrobené firmou ZOS Vriitky
ve §vycarsko-slovenské kooperaci.
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Plivodni Svycarské ozubnicové viaky maji byt v nedaleké
budoucnosti vyménény za nové hybridni jednotky.

Ale zpét k trolejbustim. Dva tatransti pod-
nikatelé - Viliam Krieger a Vincent Matejka
-nechali odvdZné vybudovat takika ¢trnacti-
kilometrovou trolejbusovou drahu z Popradu
az do Smokovce a 2. srpna 1904 na ni slavnost-
né zavedli pravidelny provoz. Trat, vedena na-
ro¢nym terénem, se prilis neosvédcila a v srp-
nu 1906 byl trolejbusovy provoz zrusen. Udaj-
neé proto, Ze koné rakouské arciknézny Izabely
byli na trolejbus alergicti a pfi jednom stfet-
nuti s ,elektrobusem* se splasili a koc¢ar se
is pani knéznou pfevratil do pifikopu. Panové
Matejka a Krieger se v§ak nevzdali a jiz roku
1906 jim byl schvalen projekt na vystavbu Ze-
lezni¢ni drahy o rozchodu 1 ooomm na trase
Poprad-Stary Smokovec, kterd nahradila tro-
lejbus. O dva roky pozdéji zacal béZny provoz,

a tim byl polozen zédklad dnesni sité Tatran-
skych elektrickych Zeleznic spole¢nosti ZSSK.
O néco pozdéji byla elektricka, jak se tamni
vlaky dodnes nazyvaji, prodlouZzena na Strbské
Pleso a vybudovana Sestikilometrova odbocka
do Tatranské Lomnice.

SOTOINFO

Ozubnicova Zeleznice (trat ¢. 182)

Strba-Strbské Pleso 4,75km
Rozchod: 1000mm
Napajeci soustava: 1500Vss
Ozubnicovy systém: Von Roll
Nejvyssi stoupant: 150 %o

K dispozici 3 jednotky 405.951+ 905.951
az405.953+905.953

Tatranské elektrické Zeleznice
(trat ¢. 183 a 184)

Poprad-Strbské Pleso 29,1km
Tatranska Lomnica-St. Smokovec  5,9km
Rozchod: 1000mm
Napajeci soustava: 1500V ss

K dispozici 15 jednotek 425.951 az 425.965

DileZity pFfestupni bod
Ve Starém Smokovci v nadmotské vysce
990 metrli se nachazi Zelezni¢ni prestup-
ni uzel. Jezdi tudy jak pfimé spoje Strbské
Pleso-Poprad, tak i pfipojné vlaky do Tat-
ranské Lomnice. Nedaleko naddraZi se na-
chaziidolni stanice pozemni lanové drahy
na Hrebienok, kterou si opravdu nenechte
ujit. V 1été se zde stoji mnohdy dlouhd fron-
ta na svezeni, ale zkuste vydrzet. Pivod-
nilanovka byla vybudovana v roce 1908, ale
po nékolika rekonstrukcich se dnesni po-
doba ustalila v roce 2007. Soucasny majitel
spole¢nost TLD nechala dvoukilometrovou
trasu kompletné zrekonstruovat a potidila
na ni dva moderni vozy od $vycarské firmy
Gangloff. Ty se mijeji na vyhybné s Abtovy-
mi vyhybkami zhruba v poloviné trasy. Pi-
vodné prochazela hustym lesem, ale po or-
kanu v listopadu 2004 vede trat takika ho-
lou plani. Ironii osudu v§ak umoziuje za-
jimavé pohledy na idoli i na hteben Slav-
kovského $titu. Z Hrebienku, kam cesta tr-
va pouhé ¢tyfi minuty, se da snadno do-
jit po iboc¢i na nedaleké Skalnaté pleso, od-
kud vyjizdi v pravidelnych intervalech visu-
ta lanovka na Lomnicky $tit, vysoky 2 634 metrii.
Ale pozor, jizdenky byvaji vyprodané az tyden
dopredu, takzZe je dobré si je zamluvit a pak jen
doufat, Ze bude to spravné pocasi.

Na Hrebienok dnes jezdi supermoderni pozemni
lanovka od firmy Gangloff.

To uz se ale pomalu blizi konec mého puto-
vani. Ze Skalnatého plesa sjizdim kabinovou
lanovkou do Tatranské Lomnice, odkud je to
s prestupem ve Studeném Potoku neceld pul-
hodina do podtatranského centra Popradu. Sa-
motné mésto neoplyva ni¢im vyjimecnym, ale
za navstévu urcité stoji hlavni historické na-
mésti svatého Egidia (po nasem Jilji) a milov-
nici industridlni architektury a uméni by ne-
méli minout Tatranskou galerii nedaleko na-
drazi, kterd vznikla na misté byvalé elekt-
rarny. A kdo ma rad historickou architektu-
ru, ten by se mél podivat do mistni ¢asti Spis-
ska Sobota, kde se na namésti nachazi uceleny
soubor historickych dom.

A jaké znamé osobnosti jsou spjaté s Popra-
dem? Tak predevsim barokni sochar Jan Brokoff,
a ze soucasnosti slovensky prezident Andrej Kis-
ka coby popradsky rodak. Zpét do Cech se da po-
uzit ptimy spoj vlaku Pendolino nebo rychliky
do Ziliny, odkud pokracuji ndvazné expresy Ces-
kych drah smérem na Ostravu, respektive Vse-
tin a Prahu. Pro cestu na Slovensko i zpét do CR
se da vyuzit i no¢niho autovlaku.
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Takto uvefejnil roku 1975 na titulni strané Casopis Zeleznic

€. 5 Mazutku (555.3015) pfi vyjezdu ze Zdic s ndkladnim vlakem do Protivina.

Od zrodu Mazutek uplynulo 55 let

JanDvorak | Foto: Jaroslav Kocourek, autor, sbirka autora

Za druhé svétové valky se prvni zima valec-
ného tazenina vychodé (1941-42) projevila
ivlokomotivnim parku Deutsche Reichsbahn
(DR). Na obsazeném tizemi Sovétského svazu si
znacna délka trati, jez byly prestavény ze §iro-
korozchodnych trati na rozchod 1 435mm, vy-
zadala velké mnozstvi lokomotiv. Stroje DR,
které tam byly pfedisponovany, se v§ak v na-
ro¢nych zimnich podminkach pfilis§ neosvédci-
ly, protoZe snadno zamrzaly. Nakonec sem byla
pfedisponovana fada 50 z roku 1938.

Vyrobu ovlivnila valka

Valka zatlacila konstrukci i vyrobu stroji

do tzkych, a proto se vSe, co bylo mozné, zjed-
nodusovalo a upravovalo. Vyrobni zavody
opoustély tyto parni lokomotivy v takzvaném
pfechodovém provedeni. Nékteré jejich casti
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nebyly vlibec upravovany nebo natfeny, proto-
Ze se Setfilois casem. Parni lokomotivy pro
nasazeni ve valecnych oblastech na vychodé
Evropy mély tepelné kryty kompresorii, napa-
je¢l a mazacich lisii. Budka lokomotivni ety
byla upravena, aby lépe chranila osadku v drs-
néjsich zimnich podminkach Ukrajiny a Rus-
ka. Vyvoj lokomotiv fady 50 byla tak usmeérmo-
van valeénymi udalostmi, Ze se tato fada vy-
rabéla stale v jednodus$sich provedenich. Diky
tomu byla béhem urcité doby zkonstruovana
zcela nova fada 52, kterd méla jiz podstatné
zmény. Pocet vyrobnich souéasti fady 52 se
proti fadé 5o snizil o Sestinu, klesla i hodino-
va doba na vyrobu jedné lokomotivy z 20 0coo
na 14 ooo hodin.

Béhem druhé svétové valky musely nejen tu-
zemské lokomotivky stavét tyto stroje podle né-
mecké dokumentace. Parni lokomotivy fady 52
vyrabélo 13 lokomotivek v Evropé a celkovy pocet

téchto vyrobenych lokomotiv se odhaduje kolem
6 400 kusil. Produkovaly se jesté i po vdlce, na-
ptiklad v Belgii, ve Francii, v Polsku. Abychom
na nasich tratich mohli zvladnout stale rostou-
ci vykony, pronajaly nadm Deutsche Reichsbahn
v roce 1943 celkem 25 lokomotiv této fady. Po val-
ce nam byly nékteré z nich pfiféeny jako od-
$kodnéni za vale¢né $kody. V Ceskoslovensku
byly oznacovany fadou 555.0.

V roce 1982 byly na CSD posledni pravidelné
jizdy parnich lokomotiv, ale na DR, v tehdejsi
Némecké demokratické republice (NDR), byly
stale jesté na normalnim rozchodu nékolik
dalsich let v provozu. Na nakladnich vlacich
to byly pravé stroje fady 52, které uz jako re-
konstruované z vale¢nych strojt vladly parni-
mu provozu. Z tohoto obdobi pochézeji jesté
nikdy nepublikované letni cernobilé snimky
zvychodniho kraje Némecka-Horni LuZice,
stejné tak i zimni snimKky ze stfednich Cech.




il = i e i
s A A i = S

Zeleznicni stanice Baruth urcend pouze pro ndkladni dopravu s lokomotivou 52 8189-4 v Cervenci roku 1986

Stroje pfichazeji na svét

Lokomotivni fada 555.3 spatfila svétlo svéta
pravé pred pétapadesati lety. Do zkusSebniho
provozu prvni Mazutka zamifila 16. zafi roku
1963. Zkousky se odehravaly na nakladnich
vlacich na tratich vedoucich z Bratislavy

do Stirova, Ziliny a Brna. Pro¢ pravé tam?
Jednoduse proto, Ze prvnich tficet pfestaveb

z obrovského poctu uhelnych parnich lokomo-

tiv némecké fady 52 (u €SD oznacené 555.0)
vzniklo v lokomotivnim depu Bratislava-vy-
chod za pomoci odbornikt z narodniho pod-
niku Slovnaft. Vét§ina ostatnich rekonstruk-
cinaSich stroji se uskute¢nila v Sovétském
svazu, pouze ¢trnéct stroji bylo jesté presta-
véno v depu Most a dilndch Nymburk.

Z tehdej$iho Sovétského svazu se zakoupi-
lo 100 lokomotiv fady 52. Celkem se takto
rekonstruovalo 199 stroji, tedy vSech 100
masin zakoupenych v Sovétském svazu
plus nasich 99 ze 185 lokomotiv fady 555.0,
které u nas tehdy byly.

Rekonstrukce spoc¢ivala hlavné v tom,
Ze se odstranil roSt a topenisté s popelni-

kem bylo vyzdéno Samotovymi cihlami.
Do uhlaku tendru byla vsazena nadrz o obje-
mu 14 m3, z niz se mazut vhanél do dvou ho-
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Faka v topenisti. Surovinu pro tehdejsi Cesko-
slovenské statni drahy dodavaly rafinérie
Slovnaft Bratislava, Koramo Kolin a Chemic-
ké zavody u Litvinova. Pouzivaly se hlavné

v nakladni dopravé, vyjimecné i osobni.

Hrdza z €astych explozi
Vytapéni mazutem mélo bezesporu své vyho-
dy. Tim hlavnim byl pfedev$im vy$si a také tr-

valy vykon lokomotivy, jenz neklesal jako

u uhelnych lokomotiv pfi prikladani. Z komi-
na navic nelétaly jiskry jako u uhelnych loko-
motiv, takZe nezapalovaly lesy ani pole. Vel-
kou nevyhodou vSak byla nedokonala propra-
covanost systému.

Neni tfeba polemizovat o fungovani Mazu-
tek, o problematice téchto lokomotiv bylo
ostatné v poslednim desetileti dostatecné psa-
no v riznych dopravackych periodikach. Ze
toto vytapéni nebylo po technické strance moc
bezpecné, svédci nékolik nehod i se smrtelny-
midirazy. Je tfeba fici, Ze pfi¢inou byl ve vsech
ptipadech mohutny proud piehfaté pary, kte-
ry vniknul do rozpaleného topenisté, kde spo-
lu s tvoficim se generatorovym plynem explo-
doval a roztrhal topenisté pfedevsim na stra-
né posadky, kde nebyl protitlak pary.

Prvni vybuch byl v inoru roku 1964 u stroje
z depa Bratislava-vychod, dalsi v listopadu ro-
ku 1965 u stroje z depa Zdice. Nehod ale ptiby-
valo a MazutKky se stavaly pro nékteré Zelezni-
¢are postrachem. Byly vSak i osadky, které si
zase naopak na stroje nemohly stéZovat a mé-
ly je v oblibé.

Lokomotivy fady 555.3 pronikaly postupem
¢asu, jak probihaly rekonstrukce na mazut,
do dalsich vytopen. Jejich domovem se stala
i Bfeclav, Brno, Most, Luzna u Rakovnika,
Kladno, Kralupy nad Vlitavou, Veseli nad Mo-
ravou, ale i Cierna nad Tisou. Prace téchto lo-
komotiv spocivala prevazné v dopravé naklad-
nich vlakd, ale pozdéji se objevovaly i v elech
vlakd osobnich. V nejvétsi mife je na osob-
nich vlacich nasazovalo stfedoceské depo Zdi-
ce, naptiklad do ¢ela vlaku Praha-Horazdovi-
ce pfedmésti. Depo Zdice se stalo pro Mazutky
tradi¢nim a nejznaméjsim v jejich provozu
v Cechéch. Jesté dnes si mnozi dovedou pfed-
stavit jejich dunéni krajem v adoli fi¢ky Litav-
ky pod majestatni brdskou horou PleSivcem.
Zde dosluhovaly i posledni provozuschopné
stroje v pravidelném provozu a jako vzpomin-
ka na tyto netradi¢ni parni lokomotivy jsou
z této doby i zimni snimKky pofizené jednim ze
strojvedoucich.

Soumrak Mazutek nastal se zménou ceny
ropy, a tim i mazutu. Pfichazely také nové
motorové lokomotivy a postupovala elektrifi-
kace trati. Doba provozu nékterych stroju ne-
dosahla vice nez Ctyf let od jejich prestavéni
do vyfazeni. Posledni dojezdila kralupska
555.3096, a to 17. listopadu roku 1970.

Jedna ze zdickych Mazutek

™ na sklonku svého Zivota - zde jeSté v plné sile
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Silnéjsi vyhrava

Bretislav Buchta

istr trati Vaclav Pichlik zrovna kontro-

loval Cetu od mostarii, zda stavi své le-
Seni pro opravu mostu v dostate¢né vzdale-
nosti od koleje, kdyz za zady uslySel vzruSeny
hlas. Ohlédnul se a vidél, Zze na néj mava sig-
nalista z nedalekého stavédla.

,Mas okamzité mazat k pani Kralové, néco
vam pry kradou u kanclu,“ volal signalista,
kdyzZ se k nému mistr oto¢il.

Vaclav si oddechl. UZ mél obavu, zda se né-
co nepfihodilo jeho ceté, ktera nedaleko pod-
bijela prazce na koleji a na kterou nevidél.
Zvedl ruku na znameni, Ze rozumi, a vydal se
sviznym krokem pfes koleje smérem k budové
se svou kanceladfi. Zatim nic nevidél, jelikoz
byla skryta za padsem naletovych kfovin.

Vaclav pfekrocil krajni kolej a vySlapanou
stezkou zamitil do mezery mezi kfovim. Brzy
mu bylo jasné, co jejich ucetni pani Kralovou
tak vzrusilo. Asi dvacet metrli pfed oknem
kanceldfe méli uloZenu hromadu kolejnic ur-
¢enych do Srotu a jednu z kolejnic zrovna dva
muzinasoukali na sviij dvoukolak. Oba byli
statnych postav, ale dost zanedbani. Spinavé
rifle a trika, pojmy jako holi¢ a Ziletky jim
zfejmé moc nefikaly.

»~Tak panové, tohle neni vas majetek, takze
racte kolejnici pékné vratit zpét,“ zvolal Vac-
lav, jakmile se k muZtm pfibliZil.

Mensi ze z1odéja se zarazil a vyckaval, co se
bude dit dale. Zato jeho kumpdan se lehce za-
smal. ,Ted je kolejnice na nasem voziku, tak-
Ze zménila majitele,“ pronesl nevzrusené.

PRECETLI JSME ZA VAS

Od fijna budou viaky
ve stfednich Cechach propojené
s prazskou dopravou

V3echny vlaky ve stfednich Cechach budou
od fijna v jednotném systému propojeném

s prazskou dopravou. Dosud nebyla sjedno-
cena nejvzdalenéjsi pasma. Krajsti zastupi-
telé v pondéli schvalili aplikaci, ktera rozsire-
niintegrace umozni.,Od Fijna bude mozné
jezdit na levnéjsi jizdenky PraZské integrova-
né dopravy vsemiregionalnimivlaky irych-
liky na Gzemi Stfedoceského kraje, autobu-
sy budou postupné nasledovat,” uved| Fedi-
tel Integrované dopravy Stfedoceského kra-
jePavel Prochazka. Nynijsou vjednotném
systému vlaky do sedmého vnéjsiho pas-
ma. Od 1. fijna zacne platit rozsifeni o osmé
adevaté pasmo v sedmi oblastech, coz zna-
mena integraci vlak( v celém StfedocCes-
kém kraji. Podle mluvéiho Integrované do-
pravy Stfedoceského kraje Oldficha Buchet-
ky mdZe Gspora pro lidi pravidelné dojizdéjici
do prace ¢init mésicné radoveé az stovky ko-
run. Krajsky radni pro dopravu FrantiSek Pe-
trtyl (ANO) k tomu Fekl, Ze celkové bude in-
tegrace hromadné dopravy ve stfednich Ce-
chach vcetné autobusovych linek hotova

na konci srpna pfistiho roku. CTK 29.8. 2018
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»,Znova opakuji,“ pronesl Vaclav uz méné
jisté, ,,Ze kolejnice je nase, takze ji okamzité
slozte.“

»,Nebo co, panacku...? Nahlasi$ nas na lam-
parné?“ posmeésné odvétil vyssi z muza.

,Stejné s ni do Srotu nedojedete,“ branil
mistr majetek svého zaméstnavatele.

Cecel

,Vis§ co? Nebudeme se zbyte¢né vykecavat,*
udélal agresivni zlodéj krok smérem k mis-
trovi. ,Vyfes$ime to rychle, ru¢né a strucné.
Chce$ pfes hubu prvné zleva, nebo zprava?*

Vaclav ztuhnul. Fyzicka konfrontace se
dvéma muzi, ktefi byli mohutnéjsi a urcité
i silnéjsi nez on, by urcité skoncila nedobfe.
A on rozhodné netouzil po monoklu pod okem
nebo po jiné 4jmé na téle. Uz chtél ustoupit
a odejit do své kancelare, odkud by zavolal po-

Linku S41 bude pro Prahu a okoli
provozovat misto CD firma Arriva

Rada hlavniho mésta Prahy roztala dlouhodo-
bé kritizovany stav na méstské zeleznicni lin-
cezRoztok do Libné a Hostivare. Od 9. pro-
since ma podle rozhodnuti radnich linku za-
jistovat misto Ceskych drah konkurenéni Ar-
riva. Organizator prazské integrované dopra-
vy ROPID vyjadfoval dlouhodobé nespoko-
jenost se situaci na lince. Tu zajistovaly zbylé
Pantografy fady 451, postupné ale kv(li sta-
fia zchatralosti odpadaly z provozu. Posled-
ni 10. srpna. CD tak provoz lataji, jak se da,
predevsim motorovymi RegioNovami. O roz-
padajicich se elektrickych jednotkach védeé-

ly Ceské drahy dlouho, presto nepofidily nové.
ZdAvodnovaly to faktem, Ze na linku nema-
jijistou smlouvu na dal3i obdobi. Do hry se tak
vlozila konkurence, kdyz s nabidkou méstu
prispéchaly Arriva, Regiojet a Leo Express.
Arriva ziska podle informaci Zdopravy.cz
smlouvu na 3 roky, po které bude nasazovat
své motorové vlaky; v tuzemsku ma Sest jed-
notek fady 628. Pak mésto pocita s elektric-
kymi jednotkami, na které bude chtit Cerpat
dotace. Provozovatele tak bude muset vy-
brat v soutézi. Arriva bude mit nicméné opci
na dalsiléta. zdopravy.cz, CTK 30.8. 2018

licisty, kdyZ za sebou zaslechnul §ramot. Oto-
il se.

Z prostoru mezi kfovinami se vynofil Ar-
nost Jasek, kovar z jeho Cety, ktery méril dva
metry, vazil tficet kilo pfes metrak a mél
muzny plnovous. V ruce drzel metrovou nasa-
du na tézké kladivo, na konci naprasklou. Ne-
slukazat mistrovi, jakou potfebuji objednat.
A nyni se necekané hodila jako padny argu-
ment u této pre.

»~Tak, hoSani, a jak si to pfejete vy? Prvné
zleva, nebo zprava?“ Arnost pti pfichodu sly-
Sel vyhriizky jednoho ze zlodéja.

Jeho nebojacny baryton jesté pfed chvilkou
agresivniho muze uklidnil. ,No tak, Séfe,
téch kolejnic tu mate dost... Ani nepoznate, Ze
vam jedna zmizla. Potfebujeme néjaké many
na jidlo,“ zkousel zlodé&j jesté smlouvat.

,Jo jidlo? SpiSe chlast a cigarety, to bych
vam véril,“ fekl Arnost. ,Mate tfi minuty
na to, abyste kolejnici vratili. Jinak mimo ni
pajde do Srotu i vas vozik,“ zavelel dirazné
a zvedl vyhruzné dfevénou nasadu.

Zlodéj pochopil, Ze v této chvili uZ ma na-
vrch druha strana. Pokynul svému kolegovi
a za doprovodu nepublikovatelnych vyrazi
svij lup vratili na ptivodni misto. Za chvili
oba tahli sviyj vozik zpét k silnici. ,,No, v§ak
my si pro ni stejné prijdeme,“ otocil se jeSté
drzej$iz muzl po nékolika desitkdch metrd.
Védél, Ze tratova Ceta o vikendech nepracuje
a kupa Zeleza bude bez dozoru.

Svoji vyhriizku vSak nesplnili. Tratmistr
nic neponechal ndhodé a nechal radéji kolej-
nice druhy den odvézt do kovosrotu. O

Jizdni kupony v prazské doprave si
Ize nahrat na In Kartu Ceskych drah

Cestujici v prazské integrované dopraveé (PID)
simohou od pondéli 27. srpna nové nahrat
jizdni kupony na platebni karty ¢i In Kartu
Ceskych drah. Zaroven jej uz nebudou muset
chodit aktivovat do stanice metra k tzv. vali-
datoru. Tato specialnivirtualnilitacka vysla
na asi 40 miliond korun. Vznikla rovnéz nova
mobilniaplikace PID Litacka. Karta MHD li-
tacka postupné nahrazuje kartu opencard,
kterou Prahajiz nevydava. ,Vyhodou této
virtualniverze je, ze cestujici budou mit je-
den systém a zjednodusi se cestovani, zvysi
komfort a budou si mocivybrat, zda mit kar-
tu plastovou, nebo nahrat kupon na kartu
Visa ¢i Mastercard nebo kartu Ceskych drah,”
fekla prazska primatorka Adriana Krnacova.
Lidé si budou mocinahrat kupony s délkou

od jednoho mésice do jednoho roku na bez-
kontaktni bankovni karty Visa a Mastercard.
Cestujici ve vlacich si je zase nahraji na zmi-
nénou In Kartu CD. Odpadne navic dosavad-
ni nutnost zajit aktivovat kupon k validato-
ruv metru. To umozni ukladani Gdaj o jizd-
ném v online systému, kde se kupony aktivuji
automaticky po jejich zakoupenina e-shopu
na www.pid.litacka.cz. CTK 24.8.2018
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Clen Skupiny €D

Terminy:
12.10.-19.10. 2018
19.10.-26.10. 2018

Velky vybér hotell od 3* do 5%,
vse all inclusive, odlet z Prahy
v odpolednich hodinach

Vice info ). Handrejchova,
tel.: 972 243 055,723 811 984

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Den Zeleznice m

Ceské Budéjovice
22. zaFi od 10:00 h

Navstivte svét historie, zmény
i zabavy a unikatni noc¢ni show!

Vyuzijte Skupinovou vikendovou jizdenku
pro pét osob bez omezeni véku.

www.denzeleznice.cz _I -

Hlavni partner: Medialni partner: Partnefi:
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\l/dramc_i doproyodrlého programu se na taborském via
ad historicky postovni viiz z roky 1949, v némz bud

pamétnika o postovnim v
Bliz8iinformace na www.

Nejblizsi Zelezniéni stanice: Tabor/ Bechyné ad.

15.9.,13.10,,17.11. 2 8.12. 2018

Prijed'te se podivat na masinky!

Kam? Do Roztok u Prahy. V byvalé provozni bu-
dové Zelezni¢ni stanice se nachazi klubovna
mistnich Zelezni¢nich modelard, kde je do konce
roku vzdy jednu sobotu v mésici od 10do 17 ho-
din zpFistupnéna stala expozice modelové Zelez-
nice. T&3it se mlzZete na fascinujici kolejisté veli-
kosti HO (1:87), jehoZ hlavnim motivem se stalo
nadrazi Praha-Vysocany a jeho okoli. Po kolejich
jezdinakladniiosobni modely vlak( vEetné rail-
jetu. Vstupné pro dospélého stoji 50KE, za déti
6az 15 let zaplatite 25 KE. Dalsi informace najde-
te nawww.kzmroztoky.webnode.cz.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Roztoky u Prahy

Zeleznicar

15. zafi 2018

Lanovkou na Oslavy Jestédu 2018

Tradicni akce Oslavy JeStédu se letos uskutec-
niv sobotu 15. zaFi. Pfipraven je kulturni pro-
gram, zpfistupnény budou jinak verejnosti ne-
pristupné prostory strojovny kabinové lanov-
ky Ceskych drah, vysilace Ceskych radiokomuni-
kacf, Hotelu JeStéd, arealu skokanskych mastk(
nebo stanici Horské sluzby. Navrchol JeStédu
vys vyveze (od 9 do 19 hodin) kabinova lanovka
CD za zvyhodnéné jizdné se slevou Vlak+. V so-
botu 15. 9. bude stat jednosmérné jizdné 50K¢,
za zpatecni zaplatite 75 KE. Od vlakového na-
draZiv Liberci mlzete vyuzit k dopravé do Hor-
niho Hanychova bezplatné linky MHD.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Liberec

Siprvni ellektriﬁ kované trati Tabor-Bechyné historicky-

orslfé segkém’. Jeho soucastibudou nejen
kovém nadraZi uskuteéni také uni

p i e mit Ceska posta otevFen
""" ykonu v podobnych vagonech. K atraktivn S

nej ‘koncerty, stfedovékeé trzist& nebo
katnivystava lokomotiv a historickych va

listickou pFepazku. V sobotu s mdZete poslechnout t

h im exponat( Eie ]
cd.cz/zazitky nebo na WWW-taborskasetkani_eu? natum bude patfit i lokomotiva rakousk

bjnka. Ve stejnou dobu
treboa ohnova show, ale
gonu. Kvidéni bude napfi-

am aké vypravéni
€ fady 1020 (Krokodyl). s

Vinobrani na Prazském hradé

V Kralovské zahradé Prazského hradu mize-
te ovikendu 15. a 16. zafi ochutnat €erstvou
hroznovou $tavu pravé vylisovanou na repli-
ce historického ru¢niho lisu nebo opravdo-
vy moravsky buréak, v Mi¢ovné se budou de-
gustovat prvotfidnivina a pripravena bude
také prodejni ochutnavka kvalitnich Eeskych
potravin znacek Klasa a Regionalni potravi-
na od desitek vyrobct. Na Vinobrani na Praz-
ském hradé si pFijdou na svéirodiny s détmi.
Mali navstévnici se mohou té&sit tfeba na na-
ucnou interaktivni soutéZ s expozici Pfibéh
Prazského hradu. Vice nawww.hrad.cz.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha-Dejvice/hl. n./Masarykovo nddrazi ad.

Foto: archiv (D, Sprava Prazského hradu
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