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Bulika 464.008 v pIné jizdé nedaleko Duchcova na cesté do Kadané,
kde se v sobotu 27. srpna uskutecnily Cisarské slavnosti, nam zaslal
Jaroslav Nejedly.

VYHODNOCENI SOUTEZE
Z C.17 O CESTU NA INNOTRANS

Spravna odpovéd na soutézni otazku o cestu na mezinarodni
veletrh Zelezni¢ni techniky InnoTrans zni: V roce 2014 se veletrhu
zGcastnilo celkem 2 758 vystavovatel(. Dvé jizdenky Narodnim
vlakem do Berlina a zpét a zaroven dvé vstupenky na veletrh

naden 20. zafi ziskava Martin Stary, Vamberk. Gratulujeme!

SLOVO UVODEM
Vézeni ¢tenafti,

letni prazdniny jsou za nadmi, coz pro mnohé znamena ne-
prilis vitany navrat k vSednim starostem. Détem opét zaca-
la Skola, dospéli se po dovolenych naplno zapojili do pracovni-
ho procesu. S tim souvisi i zvySena pfepravni poptavka - nase
vlaky znovu zaplnuji $kolaci a 1idé pravidelné dojizdéjici do za-
méstnani.

Mladi pasazéti do 15, respektive 26 let, mohou od zati kazdo-
ro¢né vyuzit zvyhodnéné jizdné pro dojizdéni do $kol se zakov-
skym prtikazem, coZ jim aZ do 30. Cervna zajisti naptiklad lev-
néjsi zpatecni, tydenni, mési¢ni nebo ¢tvrtletni jizdenky.
Nejen $kolaci a studenti, ale i dospéli jisté oceni moznost
poridit si Litacku pro Prazskou integrovanou dopravu vedle
obvyklych vydejnich mist Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
také i ve tfech Zeleznic¢nich stanicich v metropoli. Tento novy
druh cipové karty si zdjemci mohou nechat vystavit na praz-
ském hlavnim, Masarykové a smichovském nadrazi.

Predpokladam, Ze cestujici rovnéz uvitaji novinku, kterou
zavadime v poloviné zafi. Vyrazné usnadnime nakup jizden-
Ky pfes internet. Od nasich zakaznikt uz nebudeme chtit ¢is-
lo ob¢anského priitkazu nebo jiného dokladu, postaci jen jmé-
no a piijmeni. Zjednodusi se i storno jizdenek. Od 15. zati zru-
$ime identifikaci ¢islem prikazu, nebude tak tieba jej zadavat
v e-Shopu a kontrolovat ve vlaku. K prokazovani postaci pouze
jméno a pfijmenti cestujiciho, které dolozi personilu osobnim
ptislusnym dokladem.

0Od 12. zafi budete také moci vyuZzit nabidky drobného obcer-
stveni v rychlicich na trati Ostrava - Brno a zpét. Zavadime zde
minibarovy provoz. Jedna se o rychlikové spoje 820 - 849. Na-
bidka minibar@ bude stejna, na kterou jste zvykli u jinych dal-
kovych vlakli. Zakoupite si zde teplé i studené napoje a drobné
obcerstveni s cenami od 10K¢.

Ve spolupraci se slovenskym dopravcem Zelezni¢ni spole¢nosti
Slovensko jsme se rovnéz rozhodli podpofrit cestovani k vy-
chodnim sousediim. V nasem e-Shopu jsme v poloviné srpna
zahajili pfedprodej Vcasnych jizdenek Slovensko pro obdobi
od 1. zafi do 30. zafi za akéni ceny. Je to logické, Slovensko je
dnes pro Cechy nejvyznamnéjsi zahraniéni turistick4 desti-
nace. Zajem v letnich mésicich to jen dokazuje. Nabizime tak
ptijemné prodlouZeni dovolenkové sezony.

Jako partnefi podporujeme i tradi¢ni projekty, jako je Lustig
Train. Leto$ni rocnik nesl podtitul Vlak Lustig - Vlak zachrany
a opétovné pfipomnél udalosti z obdobi druhé svétové valky.
Zaroven bych rad vyjadril radost nad obrovskym zajmem
o nase letni akce, at se jiz jednalo o JihoCeské 1éto s parou, Tel¢-
ské parni 1éto ¢i Léto s Bechyrikou. NadSeni lidi bylo obrovské,
stejné jako navstévnost. To nds samoziejmeé potésilo a utvrdilo
ve spravnosti naseho rozhodnuti. Proto uz nyni pfipravujeme
projekty pro dalsi 1éto. Zrovna tak se osvédcila Jizdenka na léto
-nabidku vyuZilo podstatné vice cestujicich neZ loni. Zdjem
o sluzby narodniho dopravce je vysoky a to nas velmi tési
amotivuje.

Nezapomnéli jsme ani na sportovneé zalozené jedince.

V srpnu jsme zajiStovali dopravu do olympijského parku
Rio-Lipno 2016, kam zavitaly desetitisice navstévnikd. Zarovern
jsme uzpfisobili i jizdni fady €D Bust Sumava, které ispésné
provozujeme jiz druhym rokem.

Na zafi je pfipraveno mnoho akci souvisejicich s oslavou své-
ta zelezniCait, jez vyvrcholi v Chebu Narodnim dnem Zelezni-
ce 24. zafi. O nékolik dni dfive opét vyrazi Narodni vlak na ces-
tu z Prahy do Berlina na veletrh InnoTrans.

Pteji vSem hezky a pokud mozno klidny podzim.

Jifi JeSeta

Reditel Odboru obchodu osobni dopravy
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Premiér Bohuslav Sobotka
navstivil plzeriské depo

O budoucnosti regionalni dopravy i samotnych
Ceskych drah diskutoval v Gtery 30. srpna premi-
ér Sobotka se zaméstnanci DKV Plzef. Cinnost
depa predstavili Clen predstavenstva FrantiSek
Bure$ a vrchni pfednostka DKV KvétusSe Skfiva-
nova. Pracovniky plzefiského DKV, kterych se
seslo v zasedaci mistnosti osm desitek, zajimal
nazor premiéra na pfipravovanou statni pdjcov-
nu vlak( a soutéze v krajich. ,Ceské drahy vni-
mam jako narodniho dopravce, ktery je zarukou
sitovosti. Proto se stat zarucil, Ze krajiim na pro-
vozregionalnidopravy bude i nadale pFispivat,”
ujistil Bohuslav Sobotka. (rap)

Pasazéry letadel

vozi po prazském

letisti Vaclava Havla

,g? autobus s novym re-
4 klamnim polepem Ces-
kych drah. Siroky Cobus 3000 uzZ celo-
ploSnou reklamou disponoval v posled-
nich ¢tyrech letech, nyniale prisel ¢as
na obménu. Ta by méla podle smluvnich pod-

minek vydrZet jeden rok. Zatimco
plvodni grafice dominovalo Pendo-
.9 lino s odkazem na jizdenku z které-
hokoli nadraziaz na letisté, nové se

>
Q'\' navozidle objevil railjet CD. Reklamni
S

agentura pfirealizaci vyuZila vice nez sto
metrl ctverecnich félie véetné perforované
¢astiurcené na okna. Odstranénistaré rekla-
my, vyCisténi karoserie a polepeni novym moti-
vem trvalo pracovniklm reklamniagentury tFi

dny. (red)

Restauraéni a luzkové
vozy ¢eka modernizace

Narodni dopravce chysta zasadni
prestavbu restauracénich vozu
fady WRmee a Gpravu IGZkovych
voz( fady WLABmee. Zadavaci fi-
zenina dodavatele nadlimitnich
zakazek, za kterou hodlaji Ceské
drahy utratit vice nez sto deset
miliont korun, bylo vyhlaseno

v srpnu. Devitka jidelnich vozU
bude pFestavéna na vozy s bistro-
oddilem a velkoprostorovym oddi-
lem 1. tFidy. Pocita sei s technolo-
gii wi-fi. Flotila IGZkovych voz( se
docka renovace stén, dvefia ld-
Zek, novych okennich rolet, kober-
clinebo umyvadlového, resp. spr-
chového koutu. Novinkou budou
stény s moznosti vytvorit priichod
uoddili 5a6ataké7a8—tim
vzniknou vétsirodinné oddily az
pro 6 0sob. Zmény se dotknou

i oddilu pro prévodce, ktery bude
komfortnéjsi. Dale budou do I0z-
kovych voz( dosazeny nové pred-
suvné nastupni dvere s elektro-
pneumatickym pohonem. Moder-
nizované vozy by se mély v provo-
zu objevit pristirok, vozy s bistro-
oddilem pak budou nasazovany
na spoje mezi Prahou, Olomouci,
Vsetinem a Zilinou. (hol)
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Uz pojedenacté vypravily Ceské drahy
zvlastnivlaky na slavnosti piva v rodinném
pivovaru Chodovar. Zatimco v Cele
Karlovarského Chodovar Expresu stanul
tradi¢ni maly Hektor T 435.0145, zvlastni
spoj z PIzné do Chodové Plané dovezl
Brejlovec 754.063, ktery operativné zaskocil
za Bardotku T 478.1004, jez si chvili pred
akci postavila hlavu. | presto oba vlaky




dojely vcas a dovezly vedle Ziznivych
navstévnikd slavnostiidobrou
ajznbonackou naladu. Sluneéné pocasi

a tradicné vybrouSeny program

prilakaly nékolik tisic navstévnikd. Rada

z nich prijela (a odjela) nejen Chodovar
Expresy, ale i pravidelnymi spoji (véetné
Pendolina), které v sobotu 20. srpna

v Chodové Plané mimoradné zastavily. (rub)

Pendolino zamifilo
na vazeni do Brna

Ponékud neobvykla podivana se

v pondéli 22. srpna naskytla ces-
tujicim na trati mezi Kolinem,
Havlickovym Brodem a Brnem.
Po vysocinské magistrale projiz-
déla snizenou rychlostijednotka
Pendolino, ktera sméfovala

na specialni préjezdnou vahu,
jedinou svého druhu v Ceské re-
publice, ktera se nachazi v DKV
Brno-Malomérice. Na podobné
vazeni se s Pendolinem jezdi ma-
ximalné tfikrat do roka vzdy

po vyvazovaci opravé, proto jde
opravdu o vyjimecnou udalost.
Vazenim se kontroluje rozlozeni
hmotnosti na jednotliva kola, coz
nafizuje vyhlaska 173/1995,

a dopravce se musi vejit do urce-
nych toleranci. Dlvodem tohoto
vazenije predevsim bezpecnost,
protoze Spatné vyvazené vozidlo
by mohlo vykolejit. Pendolino se
pFivyvazovacich opravach ne-
rozpojuje, proto i pfi vazenije
nutné vyuzit prijezdnou vahu se
zvedaky skfiné pro pripadné sefi-
zovanivahy. To zajisti podlozky
o sile jednoho milimetru, které
se vkladaji mezi skfifn a podvo-
zek. (mah)

)
Prazské nadrazi "(
v Bubnech v posled- <
nim srpnovém tydnu "};
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Sachovy vlak znovu vyrazi
na cestu Evropou

)iz Sesty podzim protne stfedni Evropu trasa
zvlastniho vlaku plného Sachovych figurek

a mistrd hry krald. Sachovy vlak 2016 pojede
vednech 7.-11. fijna z Prahy pfes Regensburg,
Innsbruck a Salzburg do Ceského Krumlova,
odkud se vratido vychozi stanice. BEhem jizdy
mezijednotlivymietapovymi mésty probéhne
desetikolovy turnaj v rapid Sachu. Lofského
ro¢niku se zG&astnilo rekordnich 120 hractiz 19
zemi svéta vCetné tii velmistra. Ceské drahy,
které jsou tradi¢nim partnerem akce, na do-
pravu vlaku po tzemi CR opét vypravi lokomo-
tivu 362.039 s tematickym Sachovym pole-
pem. Vice informaci a podminky Gcasti najdete
na http://praguechess.cz. (rub)

<
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hostilo sedmicku diva- ©
delnich pFedstaveni psy- 'O,,-.
chologického dramatu Arnosta Lustiga )
Modlitba pro Katefinu Horovitzovou. Kul- o
turni udalost nesla podtitul Vlak Lustig — 3
Vlak zachrany. Pfipomnéla obdobi holocaustu, Y
respektive nacistické transporty lo)
kFizujici béhem druhé svétové valky 60,
%

.

§/

Evropu. Poradatelé se rozhodli, Ze le-
tosni rocnik vénuji Ciné, ktera svou bez- 7
vizovou politikou vici Zidovskym obyvate- %

|&m zachranila tficet tisic lidi. Pfedstaveni se O/o
odehrala v ramci XVII. roéniku mezinarodniho
festivalu cesko-némecko-zidovské kultury De-
vét Bran 2016. Partnerem a podporovatelem ce-
Iého projektu je i Skupina CD. (hol)
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ROZHOVOR

Modernizace trati

prispéji k nardstu cestujicich

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Jaky efekt bude mit dokonéeni téchto staveb

v Pardubickém kraji pro cestujici Ceskych drah?
Okolo roku 2019 by méla byt zahijena rekonstruk-
ce zelezni¢niho uzlu Pardubice, v radmci které se
zmodernizuje koleji§té stanice a navic vybuduje
nové paté nastupisté. Soucasné se pripravuje za-
pojeni OstfeSanské spojky. Soucasti této stavby je
inova zastavka Pardubice centrum. Ta by méla vy-
rist v prostoru mezi podjezdem v ulici 17. listopa-
du a podchodem ve Sladkovského ulici. Bude mit
velmi vyhodnou polohu diky blizkosti centra més-
ta, coz urcité oceni vétsina nasich cestujicich.
Proto se snazime, aby nova destinace byla vyuZzi-
telna také pro ukonceni vlakl ze sméru Hradec
Kralové. V zastdvce Pardubice centrum by mohly
navic ,,obracet” vlaky vedené jednotkami Regio-
Panter, které jsou nasazeny mezi obéma krajsky-
mi mésty. Vlastni OstfeSanska spojka se za¢ne
budovat az pozdéji, tedy nékdy po roce 2020. Tato
stavba bude pfinosna mimo jiné tim, Ze napoji vy-
znamnou primyslovou zénu se zasadnim rozvojo-
vym potencidlem na osobni Zelezni¢ni dopravu.
Slibujeme si zna¢ny narist zajmu cestujicich o re-
gionalni osobni vlaky. Budouci provozni koncept
na nové trati pak zavisi hlavné na postoji objedna-
tele, ale rddi bychom zde nasadili nové motorové
jednotky s rychlosti alespoti 120 km/h a obnovili
kdysi oblibené spésné vlaky do Hlinska v Cechéch.

KdyZ uZ jsme u vylep$eni cestovani po Zeleznici
tak vefejnost urcité pozorné sleduje, jak bude
pokraéovat zdvoukolejnéni trati mezi dvéma
vyznamnymi vychodoéeskymi mésty - Pardubi-
cemi a Hradcem Kralové. V jakém €¢asovém hori-
zontu lze oéekavat piny dvoukolejny provoz?

O kolik minut se cesta urychli?

I na této trati by se mélo pracovat zhruba v letech
2019 az 2021, Velkym pfinosem bude zejména
zdvoukolejnéni mostu pfes Labe mezi stanicemi
Pardubice hl. n. a Pardubice-Rosice nad Labem,
ktery je nyni izkym hrdlem. Lze oCekavat, Ze
spésné vlaky by pak mohly trasu z Pardubic

do Hradce Kralové pfi vyuziti rychlosti 160 km/h
ujet odhadem za 12 az 13 minut.

Nedavno pro$la rekonstrukci také diilezita zelez-
niéni spojnice mezi Ustim nad Orlici a Letohra-
dem. Vlaky po trati nejezdily vice neZ dva mésice
a nahradily je autobusy. Co se pro nase zakazni-
ky zménilo?

Pfedevsim se zlepS$ily podminky pro nastup a vy-
stup cestujicich na zastavkach. Zdokonali se rov-
néz dynamika jizdy, nicméné u zastavkovych vla-
ki nebude tspora v jizdnich dobach znatelna.
Spésné vlaky, pokud by zde Pardubickym krajem
byly objednany, by vzdalenost mezi Ustim nad
Orlici a Letohradem pfekonaly za zhruba jede-
nact minut. Velkym pfinosem bude pfipravovana
rekonstrukce stanice Letohrad, kterd by se méla
realizovat zfejmé v roce 2018. V Letohradu bude
vybudovano nové ostrovni nastupisté s bezpec-
nym pfistupem k vlakiim pro cestujici.

Pardubické Regionalni obchodni centrum je
poradatelem fady historickych jizd a vzpominko-
vych akci. Jakou z nich

povaZujete za nejdile-

Zit&jsi?

Od soboty 2. Cervence

se na koleje vratily

historické vlaky s na-

zvem Kralicky Snéz-
nik. VletoSnim roce
spojuji kazdou sobo-
tuazdo1y. zafi
Ceskou Tfebovou

a Cerveny Potok

na trati do Hanu-
Sovic. Navs§tévnici

si mohou vychut-

nat jizdu vlaky ve-
denymi parnimi lo-
komotivami nebo
spoji vedenymi histo-
rickymi motorovymi
vozy, které se kazdy

za tyden stfidaji. Sta-
nice Cerveny Potok leZi
v srdci nddherné ob-
lasti Kralického Snézniku a vlaky projizdi kra-
jem, jez stoji za vylet. V kvétnu se nase historic-
ka vozidla podilela rovnéz na velmi zdafilych
oslavach 120. vyrodi trati Svitavy - Poli¢ka, parni
vlak jsme o mésic pozdéji vypravili také u ptilezi-
tosti konani1o0. roéniku akce Parni vikend u ro-
sického Zelezni¢niho musea. K dal$im oblibe-
nym akcim s nddechem nostalgie patfi bezespo-
ru Regionalni den Zeleznice a tradi¢ni Mikulas-
ské jizdy parnich vlak{ na Letohradsku a Vysoko-
mytsku.

Velkym pfinosem

bude zejména
zdvoukolejnéni mostu pres
Labe mezi stanicemi Pardubice
hl. n. a Pardubice-Rosice nad
Labem, ktery je

v soucasnosti Gzkym
hrdlem.



Po absolvovani Dopravni fakulty Jana Pernera
Univerzity Pardubice (Technologie a Fizeni do-
pravy) nastoupil v roce 2000 na Drazni Gfad, od-
kud o rok pozdgji odesel k Ceskym draham

na Gsek osobni dopravy na tehdejsim pardubic-
kém Obchodné provoznim feditelstvi, pozd&ji
Krajském centru osobni dopravy. Od fijna 2013
zastaval funkci Feditele KCOD Pardubice, o rok
pozdé&ji preSel v ramci organizacni zmény do sou-
casné funkce obchodniho Feditele ROC Pardubice.

V jaké fazi se na Pardubicku v souéasnosti nachazi
dopravni integrace vlak - autobus - méstska
hromadna doprava?

Celou oblast Pardubického kraje nyni pokryva in-
tegrovany dopravni systém IREDO, ktery umoznu-
je cestovani regionalni vefejnou dopravou. A to jak
vlakovou, tak autobusovou na iizemi Pardubické-
ho a sousedniho Kralovéhradeckého kraje, coz je

v ramci Ceské republiky ojedinély koncept. Cestu-
jici maji k dispozici vyhodny spole¢ny tarif a k je-
ho plnému vyuziti rovnéz moderni elektronické
karty. Zakaznici Ceskych drah bezesporu uvitali
moznost nahrat si aplikace IREDO i na In-Kartu

a opacné In-Kartu na ¢ipovou kartu IREDO. Han-
dicapem systému je absence moznosti pouzit inte-
grovanou jizdenku také v prostfedcich méstské
hromadné dopravy v obou krajskych méstech.
Tento nedostatek by vSak mél eliminovat projekt
feSeny Dopravnim podnikem mésta Pardubice. Po-
¢ita se s tim, Ze by v nedaleké budoucnosti mél za-
jistit novou, jesté pritazlivéjsi podobu integrova-
ného dopravniho systému.

Jakou formou spolupracujete se sousednimi Regi-
onalnimi obchodnimi centry a co z toho vyplyva
pro cestujici?

Spolupraci se sousednimi partnerskymi centry
bych rozdélil do nékolika oblasti. Mam na mysli
pfedev$im soustavné pfedavani zkuSenosti napfic¢
celym spektrem nasich ¢innosti, jako je napriklad
integrovany dopravni systém, obchodni jednani,
poznatky z kontrolni ¢innosti nebo zvySovani kva-
lity. Spolupracujeme i v oblasti koordinovani jizd-
nich fadt a harmonizaci poZadavki objednateld

a v neposledni fadé také zajistujeme koncep¢ni
¢innost tfeba v oblastech modernizace vozidel

a zkvalitiiovani sluZeb. Na§im cilem je spokojeny
zakaznik, a to jak cestujici, jako uzivatel nami
poskytovanych sluzeb, tak i objednatel.
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Chytré In Karty
se zapojuji do integrované doprav

Ceské drahy jsou pipraveny se zapojit s In Kartou s MAP strukturou i do krajskych

a méstskych integrovanych dopravnich systémi. Baze MAP nabizi fadu vyhod, zejména
interoperabilitu prostrednictvim sdileni tloZisté pro jizdni doklady, profily Ci slevy.
Napriklad na moravskoslezské karté ,ODISce" je reciprocné nahrana aplikace In Karty.
Cestujici tady mohou na jednu kartu vyuZit fadu linek MHD, autobusit i viak Ceskych

drah. Dalsi priklady by mély nasledovat.

JOSEF HOLEK | FOTO: JAN CHALOUPKA
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Cipové In Karta Ceskych drah, nosi¢ jizd-

nich dokladii, slev a dalsich aplikaci na-
rodniho dopravce by se méla v nasledujicich
¢asto vlakem a zaroven vyuZzivaji méstské

a krajské integrované dopravni systémy.

In Karta vydavana po datu 1. 6. 2015 ma po-

tencial stat se hlavnim nositelem jednotné-
ho elektronického sitového odbaveni cestuji-
cich ve vefejné dopravé.

Zakladem je struktura MAP (MultiAPlikac-
ni), kterad oproti stavajicim karetnim systé-
mlm prinasi kvalitni interoperabilitu cestou
sdileni datového ulozisté, moznost propojeni
odbavovacich systémi v celostatnim méfitku
a zaruceni autenticity transakci ¢i dynamic-
ky zapis jizdnich dokladt. ,Doklady riznych
dopravct jsou uloZeny v jediné aplikaci
na karté, kazdy dopravce sam muize urcit,
zda je jeho doklad viditelny pro ostatni a zda

software, dokumentace, standard

systém evidence karet

atovcetnéinstalace a servisu
m spoluprace na dalsim rozvoji integrace

a jak s nim mtze nakladat,“ pfripomneél jed-
nu z vyhod Michal $tépan, ¢len pfedstaven-
stva Ceskych drah zodpovédny za osobni do-
pravu. ,Emitentem karty maze byt kterykoli
ze zapojenych subjekt, tedy dopravce, orga-
nizator ¢i objednatel,“ dodal.

Vlak+MHD+knihovna=1 karta
Struktura karty je velmi komplexni, obsahu-
je ucelenou skupinu aplikaci (na In Karté na-
pfiklad IN 25, 50 atd.) a umoznuje umisténi
dalsich. ,Hlavnim cilem je udélat cestujicim
prfepravu uzivatelsky komfortni a to tak, aby
nemeéli cestujici v ruce nékolik riznych kar-
ticek,“ vysvétlil Stépan s tim, Ze projekt byl
prezentovan rovnéz zastupcm kraji. V pra-
xi to mlize vypadat tak, Ze napfiklad student
z Ostravy si zakoupi na svoji ODISku na zdej-
§im nadrazi jizdni doklad nejen pro pifepravu
vlakem CD, ale i pro jizdu MHD po Plzni.
MAP systém je zalozen na ¢tyfech zaklad-
nich principech: prvnim je dynamicka struk-
tura karty, kterd umoznuje zapis vét§iho poctu

prostiedky a technologie pro bezpecnou tvorbu a spravu vlastnich klicd

dopravni aplikace (SW pro pokladni prepazky apod.)
vyuziti prodejnich kanalt €D (pokladny apod.)
vybaveni osobnich pokladen technikou potfebnou pro praci s kartami

dokladt s riznou délkou platnosti. Druhy
predstavuje bezpecnost, tedy konkrétni data
jsou viditelna jen patfi¢nym subjektim. Tfeti
bod pak reprezentuje pripravenost propojeni
vice dopravcii nebo integrovanych dopravnich
systémd.

A ¢tvrty princip? Jedna se o otevienost zapi-
su aplikaci do volného prostoru ¢ipu. Obecné
vzato, jakakoli karta s MAP strukturou je tedy
dtvéryhodna a coby tilozisté jizdenek, zakaz-
nickych prikazii, benefiti, vstupenek
do knihoven, parkovacich listkd ¢i vérnost-
nich poukazi naprosto spolehliva.

Platba neni problém

Dals$i nespornou vyhodou karet s ,,mapkou*
je moznost jejich vyuziti jako platebniho na-
stroje pro mikroplatby. To je vhodné zejména
pri platbé za jednotlivé jizdenky v MHD ¢i pfi
béznych platbach v e-shopech dopravnich
podnikti. Odpada tak manipulace s drobny-
mi a dopravclm se navic snizi naklady o po-
platky bance za odvody minci. , Nejvétsi vy-
hodou je samoztejmé zrychleni procesu plat-
by,“ podotkl Stépan.

,Zaroven pripravujeme rozsifeni nasi mo-
bilni aplikace o MAP Kartu, kterd umozni
dalsi rozvoj a vyuziti elektronického odbave-
ni," uzavrel ¢len pfedstavenstva zodpovédny
za osobni dopravu.

Ceské drahy nyni maji mezi zakazniky
v obéhu nékolik set tisic novych karet.

Svét okolo nas se neustale méni a dnes je
jiz jasny zrychlujici se presun jizdnich do-
kladt z dopravnich karet do svéta mobil-
nich telefonl a mobilni technologie vi-
bec. Doba, kdy budeme mit uloZeny jizdni
doklad v mobilnim telefonu, a to bezpec-
né, je tedy za dvefmi. Skupina CD se

na malou technickou revoluci pfipravuje
s technologii MAP.



Skupina CD v 1. pololeti:
vice zakazniki i vyssi zisk

RADEK JOKLIK | FOTO: JAN CHALOUPKA

egment osobni dopravy potvrdil trend
Srﬁstu poctu zdkaznikl i pfepravniho vy-
konu. ,Nasich sluzeb vyuzilo ptes 85,6 milio-
nu lidi a prepravni vykon se zvysil o 71 milio-
ni osobokilometrd, to znamena o 2 procenta.
Zaznamenali jsme napfiklad ¢tyiprocentni
rust pfijma z jizdného v ramci integrova-
nych dopravnich systémi mést a regiond,
které se velmi dynamicky rozvijeji. O 11 pro-
cent nam rostly také trzby z dopliikovych
¢innosti, jako jsou jizdy nostalgickych a ji-
nych zvlastnich vlakd nebo pieprava kol,“
uvedl generalni feditel a pfedseda predsta-
venstva Ceskych drah Pavel Krtek.

Rostly naklady i socialni vydaje

Na druhé strané se v§ak v osobni dopravé
zvySovaly naklady, naptiklad osobni a soci-
alnivydaje spojené s uzavienou kolektivni
smlouvou na 2016, dale finance vynalozené
na udrzbu a opravy vozidel a také odpisy

za nova vozidla. Segment proto v prvnim
pololeti vykazal podle Mezindrodnich
ucetnich standardi ztratu 342 milio-

nii korun. Podle Ceskych ucetnich
standardd byla samotna matef-

ska spole¢nost Ceské drahy v zis-

ku 77 miliond korun.

£
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,V kvétnu 2016 se nam podatrilo dosahnout
zvy$eni ratingu spolecnosti od agentury Mo-
ody‘s 0 jeden stuperl na iroven Baaz se stabil-
nim vyhledem. A to z pohledu véritelt diky
tomu, ze spole¢nost fidime jako standardni
korporaci. Zvy$eni ratingu odrdzi struktu-
ralni zlepeni v provoznim hospodafeni CD,
zlepSeni zadluzenosti a likvidity ndrodniho
dopravce. Je za tim dvouletd soustavna prace
na zlepSeni financniho profilu spolecnosti,
coz ale jde ruku v ruce se zkvalitriovanim
sluzeb, zvySovanim efektivity a pochopitelné
také s ispésnym fungovanim dcefinych spo-
le¢nosti, které prispivaji k dosazenilep§ich
vysledkil celé Skupiny CD,“ pfipomnél ispé-
chy prvniho pololeti Pavel Krtek. ,,I diky to-
mu jsme pak tspésné vydali mezinarodni
dluhopisy za 400 miliond eur a nasledné 24.
cervna refinancovali dluhopisy za 300 milio-
nl eur vydané v roce 2011,“ doplnil.

-
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Nakladni doprava v éernych éislech
CD Cargo, nejvétsi dcefind spoleénost Ces-
kych drah, ktera se zabyva pfedevsim na-
kladni dopravou, obhajila pozici nejvyznam-
néjsiho nakladniho dopravce na tuzemském
Zeleznic¢nim trhu a za prvni pololeti roku
2016 vykazala zisk pfed zdanénim dle mezi-
narodnich acetnich standardt ve vysi 507
miliond korun.

,Segment nakladni dopravy podle Mezina-
rodnich ucetnich standardd dosahl ¢istého
zisku 427 miliont korun,“ upfesnil Pavel Kr-
tek, ktery je zaroven predsedou Dozorci rady
CD Cargo. Kviili levné nafté a pfechodu ¢asti
nakladid na silnice a také s ohledem na silny
konkurencni tlak na Zeleznici, jenz se odrazi
ve snizeni marzi, sice doslo meziro¢né k po-
klesu trzeb o 116 miliond korun (o 2 %) i vyko-
nl o 51 milionu tarifnich tunokilometri
(00,9 %), to vSak plné kompenzovala vyssi
efektivita ndkladniho dopravce, ktera se pti-
mo odrdzi v isporach nakladi. V problema-
tickém segmentu vozovych zasilek rovnéz
pomohla dodatec¢na sleva za pouziti Zeleznic-
ni dopravni cesty.

Vysledek segmentu nakladni dopravy tak
byl v pololeti meziro¢né lepsi o 211 miliont
korun. ,Hospodafeni za prvni pololeti miiZe-
me hodnotit velmi pozitivné. Nesmime se
vSak témito iispéchy nechat ukolébat. Stile
je co zlepSovat. Nyni se soustfedime pfede-
v$im na problematicky segment jednotlivych
vozovych zasilek, v diisledku jehozZ vyvoje ta-
ké CD Cargo proslo v poslednich letech re-
strukturalizaci. Situaci v jednotlivych vozo-
vych zasilkach vsak opét zkomplikoval po-
Kkles ceny ropy, ktery zapfi¢inil pfechod casti
pfeprav na silnici. Jsme v§ak ve shodé s mi-
nisterstvem dopravy, Ze by tyto pfepravy mé-
ly zistat, respektive se vratit zpét na zelezni-
ci. Tato snaha byla také podpofena zvySenim
slevy za uziti Zelezni¢ni dopravni cesty pro
tento produkt, kterd vSak k vyrovnanému
hospodafeni segmentu jednotlivych zasilek
bohuzel nemtizZe stacit. Ale pfipravujeme fa-

du opatfeni, ktera jak pevné véfim, pomo-
hou hospodafteni vylepsitiv této oblasti
naseho podnikani,“ okomentoval vysled-
ky pfedseda pfedstavenstva CD Cargo
Ivan Bedndarik.
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skvélé pomocnice na Lipné

MARTIN ZABKA, MARTIN HARAK
FOTO: MARTIN ZABKA A JEHO SBIRKA, JAN CHALOUPKA, IVO MAHEL

I < vyuziti navozu stavebniho materialu

na budovanou lipenskou pfehradu se pii-
mo nabizela mistni elektrizovana drdha Ryb-
nik (do roku 1953 nesla stanice nazev Certlov) -
Lipno nad Vltavou. Jde o jednu z prvnich
elektrizovanych trati v byvalém Rakousku-
Uhersku, potazmo v Cesku, na které byl zaha-
jen provoz v roce 1911. Koncova stanice v Lipné
nad Vltavou byla pro potifeby stavby idealni,
nebot pfimo sousedila s mistem, kde dnes sto-
ji pfehradni hraz s vodni elektrarnou.

Lokomotivy pro stavbu pifehrady
Vozidlovy park byl koncem ¢tyficatych let za-
stoupeny pfedevsim elektrickymi osobnimi vo-
zy a stav Zeleznice, urcené prioritné pro mistni
osobni dopravu, v zadném pfipadé neumoziio-
val provoz a dopravu tézkych nakladnich viakd.
V prvni fazi se rozhodlo o obnové kolejového
svrsku véetné trolejového vedeni se stejnosmeér-
nym napétim 1500 V a teprve poté se méla pori-
dit nova odpovidajici vozidla. Ve stejnou chvili
se objevil projekt elektrické lokomotivy ptivodni
fady E 422.0, kterou Ceskoslovenské minister-
stvo dopravy objednalo v roce 1948 u tehdejsich
ZVIL Z4vody (Vladimira Ilji¢e Lenina), dnes Sko-
da Transportation v poctu Ctyf stroja.

Pfi vyvoji nové lokomotivy pro lipenskou dra-
hu, kterd méla svymi parametry vyhovovat
provozu na vedlej$ich tratich, se vychazelo
z elektrickych stroji fady E 499.0, tedy Nulko-
vych Bobin, jez v Plzni zacaly vznikat na zacat-
ku padesatych let. Z této fady byl odvozen na-
sledujici typ E 499.1, ktery byl v poloviné pade-
satych let vyvijen jiZ soubézné s Kapesnimi
nebo také Malymi Bobinami, jak se strojim fa-
dy 100, resp. E 422.0 ¢asto pfezdiva. Podmin-
kou pfi vyrobé fady E 422.0 byla absence zahra-
ni¢nich licen¢nich prvki, které by zptisobovaly
potiZe pfi placeni s cennymi zapadnimi deviza-
mi, kterych byl ve statni pokladné akutni ne-

I ey

Lokomotiva E 422-003 u vesnice Herbertov v roce 1976 na trati Rybnik - Lipno nad VIt.

SmiSené vlaky v poddni elektrické trakce u nds moc obvyklé nebyly.

dostatek. Vysledkem snazeni plzerniskych kon-
struktérl byla ¢tyfnapravova lokomotiva se
dvéma Celnimi stanovisti, kterou nesly dva
podvozky s tlapové ulozenymi trakénimi moto-
ry. Konstruktéfi se navic museli potykat nejen
s problémy ohledné nizké hmotnosti lokomoti-
vy, ale také s usporadanim prvki ve strojovné
umoziujicim pfi délce lokomotivy pouhych tfi-
nacti metrii zakomponovani sluZebniho oddilu
pro vlakvedouciho a zavazadla.

Prvni nasazena na Bechyiice

Prvni lokomotiva z této nepocetné fady byla
vyrobné dokoncena v samém zavéru roku 1956
a po absolvovani nezbytnych zkousek byla v 1é-
té 1957 nasazena do zkusebniho provozu

na mistni trati Tabor - Bechyné, kde se pouzi-
valo sniZené stejnosmérné napéti 1500 voltd.
Pozdéji stroj zamitil zpét do Plzné, kde

na ném ve Skodovce technici udélali jesté né-

které dil¢i tpravy, a také byl definitivné pte-
vzat zastupci tehdejsich Ceskoslovenskych
statnich drah (CSD). Od konce Eervence byla
lokomotiva s oznacenim E 422.001 nasazena
jiz ve Vy$§im Brodé na lipenské draze, kde se
naplno zapojila do vozby nakladnich vlaka, ji-
miz denné prijizdély stovky tun materialu
na stavbu pfehrady. B€hem 1éta a podzimu
1957 pak ,jednic¢ku* jezdici spole¢né s prvore-
publikovymi lokomotivami E 423.0 a E 424.0
zapQjéenymi z Prahy podpotily dalsi tfi nové
prichozi stroje E 422.002, 003 2 004.
Lokomotivy byly podobné jako v té dobé vy-
rabéné Skodovacké elektrické stroje odény
do kombinace svétle a tmavé zelené, které od-
délovala v poloviné vysky skfiné ozdobna hli-
nikova lista s Cervenymi linkami. Stfecha by-
la tmavé zelena, sbérace Cervené a podvozky
Cerné. Jizda lokomotivy byla fizena nepfimo
pomoci hlavniho kontroléru s odporovou regu-

Pohled na stanovisté strojviidce u zrekonstruované Malé Bobiny.
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laci, jejiz rozjezdové odporniky umozrovaly
vyuziti také pro elektrodynamickou brzdu.
Ta byla na tratich s ¢asto se ménicimi sklony
dobrym pomocnikem. Vyhodou bylo také za-
kryti vSech silovych ¢asti elektrické vyzbroje
ve strojovné ochrannymi sity umoznujicimi
prichod obsluhy strojovnou pfi zvednutém
sbéraci a zapnutém hlavnim vypinacdi.

V roce 1959 byla stavba lipenské prehrady do-
koncena, ¢imz klesla potfeba lokomotiv ve sta-
nici Vys$si Brod. Stroj E 422.001 byl pfedan

do Tabora, kam jej pozdéji nasledovala také lo-
komotiva E 422.002. Na Lipence tak zlistaly dva
kusy 003 a 004, které byly vyuzivany v naklad-
ni dopravé, v Cele osobnich vlakdl vladly elek-
trické vozy EM 411.0. Na trati Tabor - Bechyné
tak vznikla nova konkurence doposud pouziva-
nym elektrickym vozim EM 400.0, které od za-
hajeni provozu v roce 1903 vozily osobni i smi-
Sené vlaky s pfepravou nakladu.

PrestoZe maji obé zminéné mistni drahy, Li-
penka i Bechyrika, charakter lokalky, jsou svy-
mi pomeéry specifické. Taborské lokomotivy se
musely potykat s velkymi a casto se ménicimi
sklony kopirujicimi terén. V dobé vystavby be-
chyrniské drahy byly minimalizovany umélé
stavby, a tim pochopitelné i financ¢ni naklady.
Nevyhodou tohoto feSeni pak byla nizka norma
dopravovanych vlakt dosahujicich v piipadé
fady E 422.0 pouhych 120 tun, coz vyZzadovalo
v dobé silné nakladni dopravy Casté piipfeze.
Lipenka pak byla vyjimecna velkym poc¢tem
vlecek v okoli Loucovic, které zajistovaly kazdo-
denni zatéZe pro nakladni vlaky. Z toho vyply-
vala zvy$ena potfeba lokomotiv, z nichZ jedna
se vénovala pfedevsim pravé obsluze vlecek,
pri¢emz druhy stroj pfiviZel nékolikrat denné
nakladni vlaky z Rybnika.

V Sedesatych letech se stroje E 422.002 a2 003
opakované pfesouvaly mezi poboénym depem
ve Vy$§im Brodé a lokomotivnim depem v Ta-
bote. Tyto presuny se uskutecniovaly az do ro-
ku 1973, kdy z plzetiské Skodovky dorazilo Sest
novych lokomotiv fady E 426.0 (pozdéji pte-
znacenych na fadu 113). Omladily vozovy park
na obou mistnich tratich s napétovou sousta-
vou 1500 voltl. V piipadé Lipenky pfevzaly
nové lokomotivy nakladni dopravu a Bobinky
presly do Cela osobnich vlakil, taborska loko-
motiva pak slouzila pro bechynskou drahu ja-
ko zalozni. Pro starsi elektrické lokomotivy

a vozy nové stroje znamenaly jejich definitivni
konec a vyfazeni.

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE RADY E 422.0 (100)

Hmotnost lokomotivy
Délka lokomotivy
Vyska lokomotivy

Nejvyssi rychlost

Nejmensi polomér oblouku

Napravovy prevod
Hodinovy vykon
Trvaly vykon

Velkd vs. Mald Bobina v bokorysu.
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50t
13000mm
3820mm
50 km/hod
125m
4,53:1
440 kW
360 kW




Pohled do kompletné zrekonstruované strojovny lokomo-
tivy E 422.0003

Udrzby strojii fady E 422.0 se ujaly nejprve
Zelezni¢ni dilny a opravny v Sumperku. Ty
vSak vzapéti pfenechaly péci o tyto stroje dil-
nam ve slovenskych Vrutkach, jeZ se na tdrz-
bu elektrickych lokomotiv specializovaly. Pra-
videlna provoznitdrzba a opravy nizs§ich
stuprid byly provadény pfimo v domovskych
depech, zejména ve strojové stanici Vyssi Brod

Unifikovany ndtér pro stejnosmérnd vozidla z konce osm-
desdtych let neminul ani malé Bobiné.

- klaster, kterd byla zfizena v 50. letech a byla
pro tyto tcely dobfe vybavena. Béhem pil sto-
leti v provozu byla na strojich provedena cela
fada Uprav. Jednalo se hlavné o nahradu nevy-
hovujicich komponent{i. Z nejvyznamnéjsich
Uprav miiZzeme jmenovat napiiklad nahrazeni
puvodnich malo vykonnych kompresorti jinym
typem ¢i vyménu sbéracii taktéz za jiny druh.

Prestoze obé mistni drihy - tedy Lipenka
a Bechyrika, kde byla fada E 422.0 provozova-
na, méfi jen néco malo pres dvacet kilometrd,
nemusely se Bobinky za své kilometrické pro-
béhy vibec stydét. V letech pravidelného na-
sazeni snadno dosahovaly ro¢nich probéhi
okolo 7o tisic kilometrti nebo i vice, takzZe jiz
pocatkem sedmdesatych let dosahovaly 800
tisic najetych kilometr, coZ byl pocet odpovi-
dajici pfistavbam ke generalnim opravam.
V prvni poloviné 8o. let byly na stroje podle
vynost o unifikovanych natérech doplnovany
Zluté nebo oranzové vystrazné prouzky na Ce-
la, v ojedinélych pfipadech vznikaly i extrava-
gance v podobé celozeleného natéru vysebrod-
ské lokomotivy E 422.002.

V roce 1988 byly v ramci pfechodu na celoev-
ropské normy UIC lokomotivy nové oznaceny
fadou 100. Vztahovala se na né také v té dobé
zavedena dalsi podoba unifikovanych natért
CSD nafizujici elektrickym stejnosmérnym lo-
komotivam celozelenou lokomotivni skiin do-
plnénou Sedesat centimetri Sirokym zlutym
pruhem po obvodu celé lokomotivy. Po celd 8o.
a 90. léta minulého stoleti byly masinky v pro-
vozu bez vyznamnéjSich zmén a dvé vySebrod-
ské lokomotivy stdle ovladaly osobni vlaky. Za-
sadnim milnikem v historii Kapesnich Bobin
se stal az Cerven 1996, kdy bylo definitivné
ukonceno jejich turnusové nasazeni. Dtvo-
dem tomu se stala tiprava dvou prazskych Zeh-
licek fady 110 pro provoz na napéti 1 500 voltl
a jejich nasazeni do nakladni dopravy na Li-
pence. Po témér Ctyficeti letech tak v roce 1997
je vlivem nadbytecnosti zruSena lokomotiva
100.004, kterou v nasledujicim roce pohltily
plameny autogend v kovoSrotu Tlumacov.

V roce 1999 dojezdila i lokomotiva 100.002.

Ta v§ak nastésti zlistala ukryta ve ,,stinu“ vy-
Sebrodské strojové stanice a prezila tak az

do doby, nez se ji ujalo Narodni technické mu-
zeum, které zazidalo o jeji pfevod z majetku
Ceskych drah. V soucasnosti je soucasti depo-
zitafe NTM v Chomutové. V provozu se spise
uz jen prilezitostné objevovaly pouze tiborska
»jednic¢ka“ a vySebrodska ,trojka“. Dal§im vy-
znamnym datem se stal 17. fijen 2003, kdy byl
na lipenské draze slavnostné ukoncen stejno-
smérny provoz. V ten den naposledy jezdil

v Cele pravidelnych osobnich vlak{ nejen do-
maci100.003, ale také hostujici ,,taborsky*
stroj 100.001, ktery se pfi této prilezitosti
predvedl v novém obnoveném pvodnim naté-
ru. Spole¢né pak s neprovozni 100.002 oba
stroje fotografm ,zap6zovaly*“ pfed strojovou
stanici ve Vy$§im Brodé&. Poté byly vSechny tfi
stroje prepraveny do Tabora, ktery se ,,trojce“
stal novym domovem, ,,dvojka“ pak byla s do-
Casnou zastavkou v Muzeu €D LuZné u Rakov-
nika pfedana Narodnimu technickému mu-
zeu. I kdyZ to jen malokdo ¢ekal, byl stroj
ptivodniho oznaceni E 422.003 v listopadu 2015
pievezen do firmy CMZO Pferov, kde se podro-
bil hlavni opravé, jejiz souéasti byl také novy
retro natér prezentujici osmdesata léta minu-
1ého stoleti. Spole¢né s druhym provoznim
strojem E 422.001 se od leto$ni letni sezony
stal soucasti programu propagace bechyriské
drahy a obé pozoruhodné masinky se zde stfi-
dajiv Cele vikendovych nostalgickych vlakd
Ceskych drah.
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ady bradovich zkousek

Svym zplisobem mimoradné brzdové zkousky se letos na jafe odehraly na ZC Velim.
Zkusebni laborator Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho (VUZ) vykonala v kvétnu na okruhu
jizdni brzdové testy vagon(i Bmz podle vyhlasky UIC 544-1 a pfi rychlosti 200 km/h.

Malokdo ale vi, Ze velice podobné pokusy se uskutecnily uZ pred osmdesati lety ve Francii.

BOHUMIL DRAPAL, VEDOUCI ZKOUSEK | FOTO: MICHAL MALEK

pfipadé leto$nich kvétnovych zkouSek

ve Velimi tvofilo soupravu o délce
400 metrl patnict modernizovanych vozl
Ceskych drah fady Bmz taZenych elektrickou
lokomotivou €D fady 380. Cilem zkousek bylo
pfedevs$im stanoveni brzdiciho Géinku mo-
dernizovanych vozii, u kterych kvili vyssi
hmotnosti bylo pouZito nové obloZeni typu
ICER. Zkousky byly provedeny v rezimech
P a R s vypnutymi potrubnimi zrychlovaci,
v rezimu R se zapnutymi potrubnimi zrych-
lovaci a vrezimu R+Mg, pficemz lokomotiva
byla po celou dobu zkouS$ek vypnuta z brzdy.
ZkuS$ebni rychlosti byly odstupriovany po
20 km/h od 120 km/h do 200 km/h. Celkem
bylo provedeno Ctyficet rychlo¢innych za-
brzdéni, z toho zhruba polovina
zrychlosti 160 km/h a vyssich.
Celkova hmotnost zkuSebniho
vlaku byla 798 tun.

Priikopnici

v zemi galského kohouta

JiZ v roce 1936 uskutecnily SNCF
pod vedenim svého zastupce

v brzdové subkomisi UIC ing. Pé-
delucqa rozsahlé zkousky s rych-
likem sloZenym z celkem pat-
nacti ¢tyfnapravovych vozi, kte-
1y vedla parni lokomotiva.
Zkous8ky provadél aZ do rychlosti
160 km/h. Z vysledki zkousek
odvodil vzorce, které se pouzivaji
pro vyhodnoceni brzdiciho acin-

ku dodnes. Tak vznikly takzvané ,vlakové
cary UIC“. Pozdéji byla jejich platnost ovéfe-
naipro normovany nakladni vlak o délce
soom. A dale z téchto vlakovych ¢ar byly od-
vozeny i ¢ary pro vyhodnoceni brzdiciho
ucinku ze zkousky jednotlivého vozu. VSech-
ny tyto ¢ary jsou takzvané ,litinové®, tedy
odvozeny ze zkousek s vozidly vystrojenymi
pouze litinovymi brzdovymi $paliky.

Pfi tvorbé vlakovych ¢ar 180 km/h a 200
km/h se v go. letech 20. stoleti uskutecnily
dalsi vlakové zkous$ky jen s tim, Ze zkouSené
vozy byly vystrojeny ¢isté kotoucovou brz-
dou. ProtoZe plvodni litinové ¢ary do rych-
losti 160 km/h zajistovaly vy$si miru bezpec-
nosti, nebyly tyto korigovany a nové ¢ary by-
ly do nomogramu pouze ,,pfidany“. A to je
vysvétleni, pro¢ pracovnici VUZ museli pro-

vadét zkousky s vlakem: neexistuje totiz jiny
zplisob, jak ovérit stabilitu soucinitele tfeni
u ptidavné $palikové brzdy pfirychlostech
nad 160 km/h. L-§palik ma totiz blize k litiné
nezli k materidlm, z nichz se vyrabéji brz-
dova obloZeni.

Stanoveni brzdiciho tGéinku

Vratme se jeSté na chvili zpét ke kvétnovym
zkou$kam vozl Bmz ve Velimi. Pfed samot-
nymi jizdami technici nejprve zkontrolovali,
zda je brzda vSech vozl v pofadku - plnici do-
by brzdovych valcli, maximalni tlaky, funké¢-
nost Mg-brzdy - a také, Ze brzdova obloZeni
respektive §paliky jsou nalezité zajeté.

Pfijizdnich zkouskach, které trvaly deset
hodin, provedli pracovnici Zkusebni labora-
tofe celkem 4o rychlo¢innych zabrzdéni.

Po zkouskach z rychlosti 180 km/h a 200
km/h pak vkladali chladici kolecko, protoze
zadna brzda neni dimenzovana na takovy
vykon, ktery lze vyjadfit slovy ,,rychlobrzda
z dvoustovky co deset kilometra“.

To, Ze byly pouzity vozy riznych fad, ne-
hrélo podstatnou roli. Brzda vSech zkouSe-
nych vozl byla totiZ identicka. ProtoZe brzdi-
civaha je smluvni veli¢ina vyja-
dfujici ,mohutnost brzdy*“ - je te-
dy ,vlastnosti“ brzdy, ne vozidla
- 1ze zkouskou zjisténou brzdici
vahu vlaku vydélit patnacti a vy-
jde brzdici vdha jednoho vozu.

Jisté neni bez zajimavosti, Ze
podobné zkousky se naposledy rea-
lizovaly v roce 2004 - VUZ tehdy
provedl zkousky s patnactivozo-
vym rychlikem, ale jen do rych-
losti 160 km/h, DB Systemtechnik
Minden pak jeSté zkousky s 500
metrl dlouhym nakladnim vla-
kem, a to do rychlosti 120 km/h.
Cilem bylo verifikovat takzvany
konverzni model pro tvorbu kfivek
ETCS.
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RECENZE

Persing 163.026 MTB

ot e

Testovand lokomotiva na kolejisti v Domé vidékil na praZskych Petfindch

m Volba predlohy
m Jizdni vlastnosti

m Pfiprava pro rozhrani
plux22

Po prvni sérii modeli lokomotiv fady 163 v aktulnim barevném schématu Ceskych drah, uvedené ve velikosti HO na trh
zacatkem tohoto roku, se jen zaprasilo. Nyni je na pultech obchodii k dostani jiZ druha, z niZ jsme si jeden kousek také
poridili. Po absolvovani naSeho redakéniho testu ji mame v planu zaradit jako cenu do ctenarské soutéZe. Pokud vas tedy
tento ¢lanek pozitivné navnadi, sledujte pozorné dalsi vydani Zelezni¢are.

MICHAL MALEK | FOTO: AUTOR

Model osvédcéené a v béZném provozu noto-
ricky znamé lokomotivy fady 163 byl
na modelafském trhu pfirozené dlouho popta-
van. PfedevS$im témi méné zruénymi modela-
fi, nebot minimalné ve velikosti Ho existovala
jiz dfive moznost prestavby pikackého Bastar-
da a stavebnice CStrain. Diky tomu, Ze existuje
$iroka skala barevnych variant téchto stroji
a diky identické skfini s dvousystémovymi lo-
komotivami fad 362 a 363, je spiSe s podivem,
Ze tovarni model pfiSel na trh aZ letos.

Vyroby se zhostil Cesky vyrobce MTB, které-
mu nelze na modeldfském poli upfit snahu
o postupné uspokojeni poptavky po tuzem-
skych pfedlohich. Skoda jen, Ze finaln{ vyrob-
ky od samého pocatku budi urcité rozpaky
kvili nepfesnym proporcim a ob¢as i slabsi po-
vrchové upravé. V tomto ohledu se bohuzel ni-
jak nevymyka ani tato lokomotiva.

Vybaleni

V krabicce v tradi¢nich barvich MTB naleznete
sacek s dolepovacimi dopliiky v podobé hadic,
houkacek, antény TRS, spfahla a navod. Opro-
ti ostatnim modeltim tohoto vyrobce naopak
chybi dolepovaci tabulky, které jsou stejné jako
ve skutecnosti feSeny potiskem (polepem) pfi-
mo na skiini.
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Samotnou lokomotivu je potfeba z molitano-
vého sevieni vyjimat se zvySenou opatrnosti,
aby se neposkodily kifehké sbérace, které jsou
kromé horniliZiny a pruZinek z plastu.

Na prvni pohled

Lokomotiva piisobi sympatickym dojmem.
Mile pfekvapi hmotnost 560g, kterd zarucuje
slusné trakéni vlastnosti navzdory absenci
bandazi na kolech. Odstiny pouzitych barev
plisobi vérohodné a popisky jsou krasné ¢itelné
a ostré. Z bézné vzdalenosti, na kterou se kou-
ka ptijizdé modelu kolejistém, tedy z jednoho
metru a vice neni po vizudlni strance modelu
co vytknout.

Na druhy pohled

Jak uZ jsme naznacili v ivodu, najde se pti po-
zornéj$im pohledu par vytek. S ostrosti popis-
ki prilis§ nekoresponduje natér, jehoz pfecho-
dy nejsou v dolnich partiich prosty drobnych
prefukd.

Viditelné jsou hlavné z podhledu v bo¢nich
partiich pod stfechou. Jistym ,,bonusem* byly
u dodaného kousku zanechané otisky prstl
v barvé - nebo tak alespon lehké vrypy u stfechy
druhého stanovisté strojvedouciho plisobily.

Pluhy, které diky vybrani v horni ¢asti zajis-
tuji bezproblémovy chod kulisy spfahla v celé
§ifi, by snesly je$té jednu vrstvu zZluté barvy. Ta
ma uZ ze své podstaty horsi kryti. Jeden natér ¢i
alespori matny lak by také snesly sbérace, je-
jichz Sedy plast neplisobi zrovna ptirozené.

Na fotografiich asi trochu zarazi mlééna
struktura skel. Ve skute¢nosti to nastésti neni



PAR SLOV O PREDLOZE

Univerzalnilokomotiva Fady 163 vznik-
la Gpravou elektrické vyzbroje dvousys-
témové Fady 363. Byly pofizovany jako
nahrada za dosluhujici fady Bobin 140
a 141 pro traté napajené stejnosmeér-
nou napajeci soustavou 3 kV. Pod to-
varnim oznacenim 71E vzniklo v letech
1984-86 a nasledné jako 99E v letech
1991-1992 celkem 147 strojd. CtyFna-
pravové lokomotivy s hmotnosti 85t
disponovaly vykonem 3 480 kW a ma-
ximalni rychlosti 120 km/h.

Zatimco design lokomotiv byl opro-
ti predchozi fadé 150 spise nevyrazny,
revoluce probéhla ve vnitFni vyzbroji,
kdy jako zastupcilokomotiv . gene-
race byly vybaveny pulsni regulaci vy-
konu. Ta je skrze tyristory a dalsi sou-
castifizena analogovym pocitacem
a umoznuje citlivéjsi Fizeni a zaroven
nizsi spotfebu el. energie.

Kromé CSD a nastupnickych firem
CD a ZSR lokomotivy slouzily i u ital-
ského dopravce Ferrovie Nord Mila-
no, ktery v roce 1995 odebral devét
stroji z druhé série, plivodné vyrobe-
né pro CSD a nasledné jen ¢astecné
odebrané CD. V soucasnosti tyto
stroje slouzi opét v CR u soukromého
dopravce Regiojet.

Béhem zavadéni do provozu, které
se neobeslo bez ¢astych poruch, ziska-
ly lokomotivy prezdivku Persing podle
americkych balistickych raket s rych-
lym startem a kratkou drahou doletu.

tak patrné, piesto se o Zadné kristaloveé prii-
zracné plexisklo nejedna. S trochou jizlivosti
by se dalo fici, Ze je to mozna schvalné, kdyz
prostory stanovisté jsou pojaty na méritko
1:87 celkem chudé. Na druhou stranu kazdy
modelar si jej snadno mize vySperkovat k do-
konalému obrazu svému.

Tésné po uvedeni na trh vzbudily mezi Ze-
lezni¢nimi modelafi tradicné velké vasneé pro-
porce modelu. V porovnani s 372 od Pika pliso-
bi skfin pfi celnim pohledu §ifeji. Ke stejné-
mu nazoru dojdete i v pfipadé, kdy vedle stoji
model ze stavebnice CStrain a to navzdory to-
mu, Ze feci &isel je CStrain jesté o par desetin
$irsi. Do jisté miry to jako opticky klam zpd-
sobuje mens$i thel bo¢nic stfechy a zvolena va-
rianta natéru s tmavym ramem a stfidajicimi
se barevnymi pruhy. Obecné vSak skfiri loko-
motivy je o néco $ir$i, nez u elektrickych loko-
motiv velikosti Ho byva zvykem. Vyrobce
idajné jako divod uvadi priijezd ostrejsimi
oblouky (min. R 380).

Priboc¢nim pohledu sii ti, co se zrovna nepo-
¢itaji mezi pocitace nytdi, vS§imnou, Ze okna
jsou oproti pfedloze o néco vétsi a Ze zaluzie
ventilatord na pravém boku (s kulatymi okny
do strojovny) konc¢f stejné jako na druhé strané
soucasné s hranou stfechy, ackoli by mély zasa-
hovat do prvniho prolisu v horni bilé lince.

Digital
Lokomotivy jsou vybaveny rozhranim
plux22 a v souladu s novou firemni fi-
lozofii jiz neni z vyroby pfitomen
reproduktor, ktery beztak kva-

litou naroc¢né;jsi posluchace zrovna neoslrioval.
Nyni si tedy pfi pfipadném ozvuceni mize
kazdy zvolit reproduktor dle svého gusta, pri-
padné prazdné misto vyplnit dal$im zavazim.
Velkym plusem modelti MTB je opravdu snad-
na digitalizace bez nutnosti nevratnych zasa-
hi do desky, chcete-li plné vyuzit vSech funkci
dekodéru.

Osvétleni umoznuje standardni pfepinani
bilé/Cervené na pozi¢nich svétlech, pfi digital-
nim provozu i samostatné ovladani dalkového
reflektoru a osvétleni stanovisté. Pozi¢ni svétla
trochu prosvitaji, takZe je na zvazeni dodate¢na
instalace stinitek ¢i ztmavéni barvou.

Na trati dobré, vSechno dobré

Chodové vlastnosti modelu jsou na velmi dobré
urovni. Jizda je i vanalogu ticha a plynula,

a dava tak zapomenout vS§em drobnym vizual-
nim pochybenim i kvalitativhim mezeram

v nastfiku. Pokud se tedy fadite mezi ,,jezdi-
ce“, kterym na néjakém drobném detailu nese-
jde, model plné uspokoji vase poZadavky

a za cenu cca 4 600K¢ ziskate solidni kousek

do své domaci modelové flotily.

JestliZe ale mate ve zvyku se obcas s modely
ve v§i opatrnosti i pomazlit a kochate se §pic-
kovym zpracovanim, pocitejte s kompromisy
a obcasnym mhoufenim oc¢i. Viditelné chyby,
byt vét§inou tplné zbytecné, tam bohuzel
jsou. Pfesto se rozhodné nejedna o Zadné mo-
delarské faux pas, jakym pro znacnou ¢ast mo-
delatt byla prvotina Brejlovec v méritku TT,

a jeho potfizeni tak ve vysledku urcité stoji mi-
nimalné za ivahu.
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CESTOPIS

Razovita Ostrava: mésto prumyslu

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR, MARTIN CERNY

ak se dostat do Ostravy? Na tuto otazku je

jednoducha odpovéd - z Ceska pfeci Pendoli-
nem! Ale do moravskoslezské metropole smé-
fuje dalsi fada jinych expresd ¢i rychlikd jak
z Prahy, takiBrna ¢i z jinych mist republiky.
Vyuzivam jednoho z rannich spojii a pfed de-
vatou vystupuji na ostravském hlavnim na-
drazi. Koho zajimé architektura, nemél by
opomenout vystoupit o stanici dfive, v ostrav-
ském Svinové. Na kazdého urcité zaptisobi
zrekonstruovana vypravni budova v moder-
nim futuristickém duchu. Milovnici archi-
tektury by ale méli pokracovat dale do satelit-
ni ¢tvrti Poruba, kterd byla z ¢asti vystavena
v 50. letech ve stylu sorely, neboli socialistic-
kého realismu.

Ale vratme se zpét na ostravské hlavni na-
drazi. Od vlaki se chodi spojovaci chodbou
jak do vlastni haly, takina frydlantské na-
stupisté, odkud navazuji spoje smérem
na Stodolni a Ostravu-stfed. Soucésti je i pfe-
stupni terminal pfed ostravskym nadrazim.
Naseddm do motordaku a po nékolika minutach
vystupuji v zastavce Ostrava-Stodolni. Pfimo
na tpati ulice proslavené nejen v Cesku, ale
ivzahranié¢i. Nedlouha tfida je plnd bard,
restauraci a diskoték.

Stodolni? Stodolni!!!
Stodolni je takovy fenomén, Ze si ji vybral i reZisér
Radim Spacek pro krimi thriller ,,Pouta“, ktery se
odehrava v dobach socialistické normalizace. Moz-
na sivzpomenete na tajného fizla Antonina Rusné-
ka v podani Ondfeje Malého a rusovlasou Klaru,
ztvarnénou Kristinou Farkasovou. Ja ulici jen pro-
chazim, fotografuji a sméruji za chvili zpét na za-
stavku Stodolni, odkud je to minutku dal$im vla-
kem na dalsi ostravské nadrazi - Ostrava stfed.
Stojim pted opravenou vypravni budovou, kde se
kazdou chvili potkavaji vlaky jak z hlavniho nadra-
Zi, tak i od Frydlantu nad Ostravici nebo Ceského
Tésina. Jak v motorové, tak i elektrické trakci.
Vchazim do odbavovaci haly a za chvili se
ocitam v ,Zelezni¢nim raji“. Tim neni

nic jiného nez Zelezni¢ni muzeum mo-
ravskoslezské.

Muzeum vzniklo pfed ¢tyfmi lety diky
nékolika nadSencim. Chtéli pfiblizit Ze-
lezni¢ni historii vefejnosti prostfednic-
tvim sbirky dobovych artefakt{i. Muze-
um je umisténo v historickém objektu
vypravni budovy postavené v 19. stoleti.
PriibéZné obménované vystavy mapujici
historii Zeleznice na Ostravsku a ve Slez-
sku se nachézeji v prvnim patfe budovy
a v prizemi je k dispozici nejen

panel modelové Zeleznice, ale i trenaZér pro strojve-
douci vyrobeny z pouzitého pultu starsi dieselové lo-
komotivy fady 742.

Vydavam se obhlédnout nedalekou kulturni pa-
matku Trojhali Karolina. Plivodné tu byly stroje
a turbiny, nyni se sem chodi za sportem a kulturou.
Budovy Trojhali jsou jakousi pomyslnou spojnici me-
() Ostrava stfed zi centrem Ostravy a Doln{ oblasti Vitkovice, kam
mifi mé dalsi kroky.

Ostrava
-Svinov . Ostrava

Bolt Tower podle jamajského bézce

Dolni oblast Vitkovice, ve zkratce DOV, je svétové
unikatni aredl, ktery se nachazi nedaleko centra
mésta. Pivodni hutni zdvod Vitkovické Zelezarny byl
zaloZen v roce 1828 a Zelezo se tam zpracovavalo az

Ostrava
-Bartovice
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roku 1998. Tim aktivni ptisobeni ostravskych ,,Hrad-
¢an*, jak se nékdy Vitkovicim pfezdiva, skoncilo

a industrialni komplex se zacal ménit na spolecen-
ské a kulturni centrum. DOV dennodenné slouzi ma-
lym i velkym turistim ze vSech koutd svéta. Jednou
z nejvétsich atrakci je skipovy vytah jezdici na vrchol
byvalé vysoké pece ¢islo 1, kterd se dvacetimetrovou
nastavbou promeénila v Bolt Tower. Rozhledna byla
pojmenovana podle Usaina Bolta - legendarniho ja-
majského atleta, specialisty na sprint na 100 a 200
metril a Stafetu na 4 x 100 metri.

V Dolnich Vitkovicich se nachazi také aula Gong -
nékdejsi plynojem, kde se konaji koncerty. Pro rodice
s détmi jsou ale bezesporu velkymi atrakcemi jak
Maly, tak i Velky svét techniky. Maly svét techniky
s nazvem nazvem U6 nabizi interaktivni expozice
vénujici se historii tézkého primyslu, ale tfeba i do-
pravy, naopak Velky svét techniky pfinasi zajimavos-
ti ze svéta védy, civilizace ¢i objevii. DOV nabizi né-
kolik vyhlidkovych okruhti - naptiklad vysokopecni
se zaméfenim na vyrobu surového Zeleza a historii
Dolnich Vitkovic nebo uhelny iizemim byvalého Cer-
nouhelného dolu Hlubina.

Landek park pro milovniky diilnich drah
Tramvaj a autobus mé za ptilhodinu dopravi z Vitko-
vic k Landek parku - nejvétsimu hornickému muzeu
v CR. Hned u vchodu obdivuji priimyslovou lokomoti-
vu, kterd ale neni na Landeku poslednim Zeleznic-

SOTOINFO

OSTRAVSKO A ZELEZNIENI SIT

Ostrava je dllezitou Zeleznicni kfiZzovatkou. Stykaji se zde
trati 270, 321 a 323 a v celé aglomeraci se nachazi neobvyklé
mnozstvi priimyslovych viecek, nakladnich ranzir( a koleji.
Sty€nymi body jsou stanice Ostrava-Svinov, odkud smé&fuji
regionalni a dalkové spoje na Opavu nebo Havifov i Cesky
T&Sin, a Ostrava hlavni nadrazi, odkud se jezdi na Bohumin

a do Polska ¢i na opacnou stranu smérem na Frydek-Mistek
a Frydlant nad Ostravici. Do Ostravy mifi také fada spojti SC
Pendolino, které jezdi z Prahy az do KoSic, pfipadné do Plzné
a FrantiSkovych Lazni.

nim artefaktem. V aredlu je vedle dilnich mechanis-
mi rozmisténa fada historickych primyslovych ma-
§in, kterym korunuje zelena souprava jezdici pro na-
v§tévniky nejen kolem, ale i napti¢ budovou byvalé
téZni véZe ,,Urx 1“. Fanou$ky urcité zaujme expozice
déjin dilni dopravy od stfedovéku po soucasnost.
Unikatni expozice, jez se nachazi ve §tolach hor-
nich sloji historického dolu - mimochodem nejhlub-
§iho na Ostravsku, umoznuje ,,sfarat“ v tézni kleci
z historické budovy dolii. Cesta kleci méti jen néko-
lik malo metri, pfesto ale navstévnikim umozni
udélat si pfedstavu o tom, jak se hornici dostavali
za praci kazdy den. Nésleduje ¢tvrt kilometru cho-
deb, které ukazuji prifez historii tamni téZby uhli
od konce 18. stoleti do souasnosti. Vychazky jsou do-
plnény poutavym odbornym vykladem lidi z oboru
a figuriny hornikda v Zivotni velikosti ndzorné ukazu-
ji, za jakych podminek lidé v dolech pracovali. TéZba
na dole skoncila v roce 1991.

Atrakci je ddl Michal
Ostrava je mésto industridlnich pamatek, a tak je
nutné zminit expozici dolu Michal na konecné trolej-
busi v Michalkovicich. Jeho historie je spojena
se snahou rakouského statu podporovat uhelné hor-
nictvi jako nezbytny predpoklad rozvoje primyslu.
Jama Michal pochazi z roku 1842 a o ¢trnact let poz-
dovy a ve vlastnictvi této firmy zastal dfil aZ do zna-
rodnéni v roce 1945. V kvétnu 1993 na Michalu tézba
skoncila a o rok pozdéji zde vzniklo muzeum. Dnes
nabizi ¢tyfi prohlidkové okruhy, kde nejzajimavéjsi
je ,Cesta havife do prace“. Prochazi se fetizkovou Sat-
nou, administrativni budovou pfes lampovnu a spo-
jovacim mostem do téZni budovy, kde havifi nastu-
povali do téznich kleci. Neopakovatelné kouzlo ma
ale no¢ni prohlidka dolu, kterd se v§ak kond jen v mi-
moradnych terminech.

Pfesunuji se trolejbusem na zastavku Slezska Os-
trava - kostel, odkud je to coby kamenem dohodil
k Slezskoostravskému hradu. Vérte nevérte, ale v Os-
travé, mésté prumyslu, maji také hrad. Pravda neni
velky, ale je zajimavy. Pochazi z 13. stoleti a patfil ro-
du Wilczki, ktefi se zaslouzili o rozvoj uhelného
pramyslu na Ostravsku. Hrad se vlivem didlni ¢in-
nosti propadl o Sestnact metrli, takze i on ma vlastné
~primyslovou* historii. A nakonec si nechavam do-
minantu mésta - Novou radnici z roku 1930. Je nej-
vét§im radni¢nim komplexem u nas. VEz se ty¢i
do vys$Kky 85,6 metru a turisté se maji moznost poko-
chat pohledem z ochozu v sedmdesatimetrové vysi,
odkud je jak na dlani nejen celé mésto, ale i pohofi
Jeseniki ¢i Beskyd. To uz moje cesta konéi a ja zami-
fim domt a v mysli se lou¢im s Ostravskem hornic-
kym pozdravem ,,Zdat btith“.
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To zafijové rano bylo jako kterékoli
jiné a nic nenasvédcovalo tomu, Ze
se jednokolejna Zeleznicni trat Plzen
- Zatec nedaleko Plas stane déjistém
nestésti. Presné pred pilstoletim

se zde srazily dva nakladni viaky.
Skutecnosti, které k tomu vedly, jsou
dodnes aktualni. Pokud by osoby
vykonavajici dopravni sluzbu jednaly
presné podle platnych predpisii,

a nikoli zbrkle a ledabyle, nehoda by
se nestala. Nasledujici fadky cerpaji
z vySetfovaciho spisu a novinovych
clanki a nestastnou udalost
chronologicky analyzuiji.

'lp.—dt _“___

Ne voda u Plas: .

m banalni chy
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oklidného nedélniho rana 4. zafi 1966 dojel

do Zeleznicni stanice Plasy osobni vlak 1902
ze Zatce do Plzné. Po jeho odjezdu z Plas telefono-
vala vypravci Zderika Zikova, pohledné jedna-
dvacetileté dévce s klukovskym ticesem, do Mla-
dotic, Ze dava za vlakem 1902 odhlasku. V ramci
stejného sluzebniho ikonu soucasné nabizela
k odjezdu do Mladotic vyrovnavkovy vlak Vn 4853
s planovanym odjezdem z Plas v 8:24 h. Rutinné
odrikavala text: ,,Vlak 1902 v Plasich. Prijmeéte
4853 s naskokem ve 24!“ Cislovka 24 méla zname-
nat ,,Odjezd v 8:24 hodin*“, Své ptijmeni, kterym
meéla nabidku vlaku do sousedni stanice predpi-
sové zakoncit, nevyslovila.

Sestatficetiletému vypravéimu Miloslavu

Hosprovi pfijel do sousednich Mladotic uz
v 7:38 h ze Zatce pfimy ndkladni vlak Pn 5804.
Vlakovy dispecer pfedem Hospra informoval,
Ze tento spoj, prestoze jel s naskokem 112 mi-
nut, pojede z Mladotic dal za vlakem 1902. Jak
uz bylo feceno, vypravci Zikova z Plas davala
odhlasku do Mladotic za vlakem 1902 a soucas-

né do této stanice nabizela k jizdé vlak 4853

s odjezdem ve 24. minuté. Vyprav¢i z Mladotic
ji béhem hovoru nahle prerusil, sko¢il ji do fe-
¢i, proto mu mimochodem po nehodé prisou-
dili o néco vétsi vinu, a netrpélivé prohlasil:
»Nikoli, pojede vlak 5804 s naskokem ve 24. Pl-
nim rozkaz vlakového dispecera...“ A tim také
Hospr hovor ihned ukoncil. Ani on nepfipojil
své jméno k rutinnimu dkonu pfedpisového
ohlasenivlaku. Oba vypravci méli v tom oka-
mziku za to, Ze nabidka vlaki z jejich stanic
probéhla naprosto spravneé a predpisové. Proti-
jedouci nakladni vlaky z Plas a Mladotic vzapé-
ti dostaly rozkaz k odjezdu. Oba odjely v 8:24
hodin. Vstfic neodvratitelné srazce.

Selhala i technika
S vyrovnavkovym vlakem Vn 4853, sestavenym
ze 45 prazdnych uhlakd, odjela z Plas lokomo-
tiva 556.0149 vedena strojvedoucim Karlem
Kuglerem a topicem Jifim Hodlem. Z Mladotic
se rozjel stroj 556.002 s nakladnim vlakem
Pn 5804 se smiSenou zatézi. Obsluhu tvorili
strojvedouci Vaclav Pesik s topicem Rudolfem

-""'--..

ba s‘traglckyml nasledky

Kratkym. Vlak mél sedmnact loZenych a ¢tyfi
prazdné vozy. Za lokomotivou byl fazen sluzeb-
ni viiz obsazeny vlakvedoucim Bedfichem Ma-
jdlem. Nékolik minut po rozjezdu vlaku, pri-
blizné v piil devaté, chtél zavolat vypravci Hos-
pr sluzebni telefonni linkou, aby informoval
stanici Plasy, Ze vlak 5804 uz odjel. SluZebni
linka vSak nefungovala. Poruchu mél i doslu-
hujici telegraf. Zavolal proto po statnim telefo-
nu. Kdyz se dovolal, zeptal se doslova: ,,Zden-
ka, tak jak to u Tebe vypada s 48537“ Div¢i hlas
mu vydésené odpovédél: ,Jezis, ja ale suhlaka-
ma na 4853 uz odjela!*

Stietu protijedouci vlakli uz neslo zabranit.
Stalo se tak v nepfehledném tseku v jednom
z nejhorsich moznych bodt. V kilometru 36,7
trat ostrym obloukem o polomeéru 255 metri
objizdi skalu. VSe vSak mohlo byt jeSté tragic-
téjsi, pokud by se oba vlaky srazily v nedale-
kém tunelu. Personal z lokomotiv uvidél proti-
jedouci vlak na posledni chvili. Zpravy vétsi-
nou udavaji vzdalenost 60 az 8o metri. Rych-
lost obou v okamziku srazky se uvadi so km/h.
VySetfovaci protokoly udavaji i mirné snizenou
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viditelnost vzhledem k rannimu oparu. Cleno-
vé lokomotivnich Cet, strojvedouci Kugler a to-
pic Kratky, kteri jako prvni uvidéli protijedou-
civlak, vSak poctivé sledovali trat a stacili jes-
té vykfiknout. Pfed samotnym stietem snad
instinktivneé zaujali i vhodnéjsi polohu. Bé-
hem okamziku ale nastala srazka. Ve zlomku
Casu nemohly brzdy vlakt uc¢inkovat ani pfi
pouziti rychlobrzdy a vlaky se stfetly v plné
rychlosti. Kineticka energie stovek tun vyko-
nala nic¢ivé dilo.

Dva vyhaslé Zivoty

Obé lokomotivy zlistaly na misté srazky lezet
zaklinéné na boku, vykolejilo dohromady

24 vozi. V troskach rozdrceného sluzebniho
vozu vlaku 5804 okamzité nasel smrt vlakve-
douci Majdl z Plzné, zranéni strojvedouciho
Pesika jeSté vice zhorSila para unikajici z loko-
motivniho kotle a podlehl jim o devét dni poz-
déji. TéZce zranénému topici Hodlovi i po vylé-
ceni pretrvaly psychické potiZe a na lokomotivu
se uz nevratil. Leh¢i zranéni - otfesy mozku

a trzné rany - utrpéli strojvedouci Kugler a topic

SMUTNY PRIMAT
DRZI STEBLOVA

Vibec prvni nehoda na tzemi dne3ni
Ceské republiky se odehrala na zahajo-
vaci jizdé na prvni parostrojni trati
Breclav - Brno dne 7. éervence 1839,
kde jeden ze EtyF vypravenych vlakd
narazil do vlaku stojiciho ve stani-

ci Vranovice. Sedm cestujicich se tehdy
téZce zranilo. Nehody se vsak Zeleznici
nevyhybaly ani v minulém stoleti.

Kratky. Trat zlistala zatarasena troskami, od-
Kklizeni trvalo jedenactyficet hodin. Pfivolan
byl vojensky vyprostovaci tank, nehodovy vlak
a jefaby. Doprava byla obnovena az 6. zati 1966.
Tehdej$i Vefejna bezpecnost Plzen-sever vza-
la oba vypravci po incidentu ihned do vazby.
Zdemolované lokomotivy 556.002 a 556.0149
po nakolejeni prevezli do stanice Mladotice
a pak do domovského depa Plzeri. Kviili defor-
maci Celnich partii rimu a dymnice byly navr-
Zeny na zruseni, coz utady schvalily 10. pro-
since 1966.

Nestacili na své posty?
Nehodu projednal v lednu 1967 trestni senat
Okresniho soudu Plzern-sever. Znalci konstato-

a obcanskou podobu vykazovali méné prizni-
vou charakteristiku pro vykon tak naro¢né

a odpovédné prace“. Vypravci Hospr byl shle-
dan jako snazivy, ale také nevyrovnany, téka-
vy a impulzivni. Obzalovanou Zikovou oznaci-
li pro jeji mladi za nevyzralou osobu. Novinat-
ka Inka Bila z deniku Pravda si proto verejné

s osobnim vlakem na 3tédry den roku
1953. Opily strojviidce najel do stojici-
ho osobaku u stanice Sakvice na trati
Brno - Bfeclav. Nasledky byly désivé:
zahynulo 103 lidi, pfes osmdesat jich
bylo zranéno. Cernym pismem do his-
torie Zelezni¢ni dopravy se vsak zapsal
14. listopad 1960. Na trati mezi Stéblo-
vou a Pardubicemi-Semtinem na Par-
dubicku se srazil plné obsazeny osobni
vlak s motorovym. Nehodu nepfeZilo
118 osob. Jedna se o nejhorsi nehodu

v tuzemsku. Tragicky skonéila o deset
let pozdéji, 11. prosince 1970, i srazka
expresu s vykolejenymi vagony u sta-
nice Rikonin u Tisnova na Brnénsku.
Domi se nevratilo 31 lidi, osmnact se
jich zranilo.

kladla otazku, zda viibec méli lidé s takovymi
kvalitami pracovat na tak zodpovédnych
postech. Otazka, pro¢ soucasné selhavala
technika, jako napriklad Spatné fungujici tele-
fon, nepadla ale vlibec. Navic se nikdo nezmi-
nil, Ze iplné chybélo jakékoli moderni tratové
zabezpecovaci zafizeni...

Soud rozhodl nasledovné: vypravéiho
Hospra odsoudil na 2,5 roku nepodminéné, vy-
pravci Zikovou na 2 roky, rovnéz nepodminé-
né. Soudni liceni se konalo vefejné, mezi stov-
kou divaki v sile prevladali Zeleznicati ze Za-
tecké trati. O nehodé i preli¢eni prinesly po-
drobné informace celostatni deniky a Zeleznic-
ni tiskoviny. Cladnky jsou pfekvapivé plné pfes-
nych vyjadfeni a idaji. Doba nazravala pro
pozvolna startujici obrodny proces ve spolec-
nosti. Konec¢né §lo pravdiveé uvadét veskeré pri-
¢iny vedouci ke vzniku nehody. Jména viniki
byla v novinovych zpravach uvadéna v plném
znéni. Naplno napsaly, Ze stazku iniciovala
pouze Spatna domluva. Banalnilidska chyba,
nepfesnost, podcenéni, rutina, ale s tragicky-
mi nasledky.



POSTA

You

Podékovani zaméstnancum
Ceskych drah a SZDC za pomoc
Dne 19. 8. jsem byla se znamou na pohtbu
naseho spolecného kamarada. Ona mé pak
vezla na vlak R 791 s odjezdem z Litoméric v 15.12
hod. do Velkého Oseka. Kdyz jsem nastoupila
do vlaku a zacala kontrola jizdenek, zjistila
jsem, Ze kabelku se v§emi doklady vcetné
mobilniho telefonu jsem nechala na zadnim
sedadle auta. Nestastnd jsem vysvétlila situaci
pruvodéimu. Byl velice ochotny a mily a z jeho
telefonu jsme volali na mij (telefon kamaradky
jsem si nepamatovala). Mobil ale neslySela, mél
jesté vypnuty zvuk s ohledem na pohfeb.
Nestastna jsem vystoupila ve Stéti, kde jsem
z dopravni kancelafe mohla situaci dal fesit.
JeStéZe vim zpaméti mobilni ¢islo na dceru,
ktera vypatrala ¢islo na kamaradku. Ta telefon
zvedla, moji kabelku nasla a jela k vlaku,
do kterého mé usadili dokonce spolu s revizorem
do klimatizovaného vozu a poslali zpét
do Litoméfic. Byla jsem dojata ochotou v§ech
zucastnénych na mém ,,nestésti“. Za dvé
hodiny jsem jela dal$im vlakem domt a ucila se
nazpamét dalsi telefonni ¢isla...Velice dékuji
zaméstnanciim Ceskych drah a SZDC za pomoc.
MARIE KOLIBAROVA JAKOUBKOVA
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Jizda vlakem z UZhorodu je opravdu
velké dobrodruzstvi

Letos v srpnu jsem mél moznost projet si trat,
oniZ jste psali rozsahlou reportaz v Zelezni¢afi
¢. 17, tedy z Uzhorodu do vesnice Sianky.
Opravdu skvost - lesy, louky, nddhernd krajina.
Zeleznice vede aZ na vrcholky Karpat. A jak pise
autor, u kazdého tunelu ¢i mostu stoji vojak se
samopalem. Povedlo se mi je i natocit, ale
malem jsem skoncil ve vézeni. Pfibéhl ke mné
ozbrojeny muz s pistoli a kficel na me, proc ho
fotim. Zato souprava, s nizjsem jel, to byla
katastrofa. SKfin prozrana rzi, okna ptitlu¢ena
hiebiky, jit na WC znamenalo mit dostatek
odvahy. Misa neexistuje, jsou tam pouze
turecké slapky. Nedokazi si pfedstavit, ceho se
pridrZet pti velké potiebé...K tomu priSerny
zapach a zachod pokryty vykaly. Hriiza.

Ve vlaku jsem ale také dockal kulturni vlozky,
kdyz prisel cikan s harmonikou a s utiznutou
PET lahvi vybiral penize. S tim koresponduje
ikrajina za Uzhorodem, kde je romské
ghetto. VSude nepofddek a smetisté. Méli
jsme ovSem problémy s uznanim zakoupenych
mezindrodnich jizdenek. Ukrajinské drahy je
odmitly a museli jsme si poridit jejich jizdenky.
Takové jsou mé zazitky z cesty po Ukrajiné.

Ochotny priivodéi nam na cesté
domii velmi pomohl
S manzelkou patfime mezi dlouholeté
uZivatele sluZeb Ceskych drah. Pro potfeby
cestovani jsme si oba zfidili In Kartu, kterou
castou vyuzivame. Ve stfedu 1. srpna 2016
jsme vlakem €. 8858 s odj. v19:17 z Prahy hl. n.
odjizdéli smér Beroun, odkud jsme chtéli
pokracovat na Plzer. JenZe niceho netuse jsme
skoncili ve stanici KarlStejn v 19:58 bez Sance
dostihnout vlak ve 20:25 z Berouna na Plzen.
Znamenalo to dvé hodiny zdrzeni v Berouné
pri ¢ekanina dalsi spoj. Nebyli jsme sami, kdo
to netusil. V KarlStejné nas vsak cekala
pomoc. Oslovil nas pan prvodci z naseho
vlaku. Navrhl jet dal$im spojem do Berouna
a odtud za doplatek dojet rychlikem
do Hotovic. Tam se s pomoci pana vypravéiho
vratit osobnim vlakem z Plzné do nasi stanice.
Tento spoj jesté telefonicky vyfidil s vypravéim
v Hofovicich. Panu privod¢imu mnohokrat
dékujeme za ochotu a prosime, aby tento jeho
¢in byl zvefejnén a predali jste mu nase
podékovani.

JAN JERABEK
Pozn. red.: Jednalo se o vlakvedouciho RP ZAP Praha,

PRACOVNICE OR PRAHA ST NYMBURK, NYNI V DUCHODU

SVC Praha hl. n. pana Jifiho KfiZe. Dékujeme mu

ZDENEKLODER  timto za vzornou reprezentaci spolecnosti.

Své prispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Vlada schvalila zavedeni expresnich vlak{ do Lince

Vlada schvdlila navrh na zavedeni expresnich vlak( z Prahy do Lince.
Ctyfi pary expresnich spojd by roéné mély pfijit na zhruba 85 milion( ko-
run. Zkraceni jizdni doby na pFiblizné ¢tyFi hodiny podle ministerstva do-
pravy zatraktivni zelezni¢ni spojeni mezi Ceskem a Hornimi Rakousy.
Zaroven by se mél zvysit i pocet cestujicich na trase z Prahy do Tabora

a Ceskych Budéjovic. Znamena to, ze od nového jizdniho fadu bude jez-
dit vlak do Ceskych Budéjovic a Lince 0 40 minut rychleji. V soucasnosti
Zeleznicni spojeni do Rakouska zajistuji rychlikové spoje, které obsluhuji
i mensi mésta na trase mezi Prahou a Ceskymi Bud&jovicemi. Vla-

ky do Lince jedou 61kilometrovou rychlostia nejsou konkurenceschopné
vlci autobustim. Ty trasu Praha - Linec urazi za tfi hodiny a 50 minut,

o hodinu rychleji nez viak, uvedlo ministerstvo dopravy. Trat Ctvrtého Ze-
lezni¢niho koridoru je pfitom na fadé mist nova a umoZziuje vyrazné zkra-
ceni dojezdovych dob, pokud by na nijezdily expresniviaky s minimem
zastavek. Spojent, které by stavélo pouze v Tabore a v Ceskych Bud&jovi-
cich, by cestu do Lince mohlo urazit za 4 hodiny a 10 minut.  CTK31.8.2016

Vlaky do tfi let: vic dopravc(, jedna jizdenka

Zeleznici Ceka do tfi let priilom v oblasti jizdenek. Zatimco dosud si cestujici
musi pro jizdu s kazdym dopravcem kupovat listek zvlast, v budoucnu si
vystacis jedinou jizdenkou. Integrovany tarif, ktery znaji uz lidé z cestovani
v ramci nékterych krajd, ma pfilakat do viakl dalsi lidi a sou¢asné
odblokovat soutéZe na provoz dalkovych a regionalnich vlakd. ,Mame
zpracované dvé varianty, které davame dohromady. Do konce roku chceme
predlozit material,” fekl Tomas Nefold, mluvci ministerstva dopravy.
Ministerska varianta pocita s tarifem, kdy by se platilo jizdné podle
kilometrd, druha studie placena z Technologické agentury CR uvazuje

0 zénovém tarifu, ktery cenu vypocitava podle vzdalenosti jednotlivych zén.

Vysledek bude nejspise kombinaci obou zplsob. Ceské drahy podle
mluvéiho Petra Stahlavského tvrdi, Ze tarifni integrace musi byt
organizovana statem, nikoli ponechana na dopravcich. ,MdZe byt
povazovana za kartelovou dohodu v rozporu s platnou legislativou. Jsme
pripraveni s ministerstvem jednat o modelu a principech této tarifni
integrace,” rekl. MFDNES 26. 8. 2016
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Lokomotivy a vagony CD opravi tradi¢ni dodavatelé

Ceské drahy v poslednich tydnech rozdavaly zakazky na pravidelné
opravy vozového parku. Uzavrely jedenact ramcovych smluv v celko-
vé hodnoté az 3,5 miliardy korun. Opét se o né podélila Ctvefice tra-
di¢nich dodavateld. Nejvétsi dil pfipadl na Pars nova ze skupiny Sko-
da Transportation, jeZ ziskala smlouvy za 1,8 miliardy korun. ,Nové
ramcové smlouvy byly postupné uzavirany na Sedesat mésic,” uved|
mluvci Ceskych drah Petr Stahlavsky. Firmy si v podstaté zachovaly
své postaveniz minulého obdobi, byt nékolik posunti nastalo. Dru-
drah, ktera ziskala dvé zakazky za 860 miliont korun. Udrzbu jedné
fady lokomotiv zajisti Ceskotfebovské CZ Loko. To ma dvé smlouvy
za 621 miliond. Nejmensim hracem jsou Krnovské opravny a strojir-
ny. Ceské drahy také uzaviely smlouvu se Skodou Vagonka na opravu
elektrické jednotky CityElefant. Ten loni v |été castecné opustil koleje
a zastavil se az v hale prazského Masarykova nadrazi. Oprava vyjde
na 75 miliond korun. E1522. 8. 2016

Senat posvétil vznik regulatora pro tuzemskou Zeleznici

Ufad, ktery bude dohliZet na to, aby Zeleznicni trati nebyly pretizené,
vznikne v pribéhu pristiho roku. Zakon, ktery ho zFizuje, prosel Senatem,
Ceka jiz jen na podpis prezidenta. Potom by mél vzniknout do p(l roku

od vyhlasenive sbirce. Vznik regulaéniho organu, ktery by nebyl zavisly
na ministerstvu dopravy, je jednou z podminek dalSiho otevirani trhu

s osobniZelezni¢ni dopravou soukromym spolec¢nostem. Nyni o pFidélo-
vanivolné Zelezni¢ni kapacity rozhoduje SZDC a pfipadné spory fesi Draz-
ni Grad. Ten je ale pfimo podFizeny ministerstvu dopravy, které zaroven
vykonava akcionarska prava k jednomu z dopravct, Ceskym draham. Kva-
litomu, Ze soucasny stav nespliuje podminky Evropské unie o nediskrimi-
nacnim pristupu k jednotlivym dopravctim, ma novy Grad vzniknout.

V Cele Gfadu bude stat predseda, jehoZ bude jmenovat a odvolavat vliada.
Jeho funkéniobdobi bude Sestileté, bude mozné opétovné jmenovani.

V (fadu ma plsobit deset az 15 lidi. Vesmés maji byt podle Gidajt v dlvo-
dové zpravé prevedeniz Drazniho Ufadu a Drazniinspekce.  €TK25.8.2016



NABIDKA €D TRAVEL

Vysoké Tatry, Stary Smokovec, hotel Hrebienok znovuotevieny hotel Hrebienok s bonusem

(w!’ Travel €D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
€len skupiny €D pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

S CD Taxi pohodInéji na vlak i z nadrazi

Vyuzijte v fadé mést zvyhodné&nou cenu pro cestujici CD!

m Brno, Ceské Budé&jovice, Hradec Kralové, Liberec, Pardubice, Plzen, Praha,
Olomouc, Ostrava, Staré Mésto, Uherské Hradisté, Kunovice

m objednavejte telefonicky na nonstop dispecinku (heslo ,CD Taxi)

www.cd.cz/cdtaxi

Lepsi cesta kazdy den (ﬂ!) ée ské dra h\[

Narodni dopravce
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AR
) 0D 16. DO 18. ZARj 201
Z Havlickova Brodu pInou parou Vysocinou
Od16. do18. zdFi bude Vysoinou projizdét zvidstni nosta

tiva Skali¢dk, se miiZete syézt za cenu bézného
do Humpolce a zpét. Odpoledne zamiti z Hav

17.9. uskute}fn[ parnivlakjizdu obém
nem se vyddve13:28 h. V nedéli18. 9.
do Zdirce nad Doubravouy g zpét. Ko

NejbliZSi Zelezni¢ni stanice:

Ckova Brodu (odj. 15:00 h) pres Svétlou i

i ) e 1 o A oy

Py e HavlEKow o od et dSdzavou do Vikance a Stejnou trasou sveze cestujicii zpét. V soboty
pak parn vlak pojede z Haviickova Brodu
mpletnijizdni Fady a dalsiin

ku
tl

(odj.v 8:48h) doJihlavya

Havlickiv Brod/HumpoIec/Jthava/Bystﬁce nad Pernstejnem ad.

Vlakem do Ostravy na Dny NATO

Ovikendu17. a18. zdfi se na ostravském letisti Leo-
Se Jandcka uskutecni tradicni Dny NATO a Dny
Vzdusnych sil Armddy CR. LetoSnim partnerskym
stdtem akce je Némecko. K hlavnim Idkadliim bude
patrit Svycarskd akrobatickd skupina Patrouille Su-
isse s nadzvukovymiletouny F-SE Tiger 11, kterd

v Cesku jesté nevystupovala. Pro cestu na akci mii-
ZetevyuZit posilenou viakovou dopravu CD do Ze-
leznicnich stanic Studénka a MoSnov, Ostrava Air-
port. Z nddraZi ve Studénce selze vydat k aredlu
po3,5km dlouhé turistické trase pres Chrdnenou
krajinnou oblast Poodri nebo se ze Studénky svézt
kyvadlovou autobusovou dopravou do obce Al-
brechticky, od niZ je tok aredlu po vyznacené trase
jen1,8km.1zestanice Mosnov, Ostrava Airport bu-
de pésitrasak aredlu vyznacena (3km). Vevlacich
platibézny tarif CD. Vstup na akci je zdarma. BliZsi
informace najdete na www.natodays.cz.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Studénka/Mosnov, Ostrava Airport
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Foto: www.natodays.cz

Na slavnosti vina do Uherského Hradisté

V Uherském Hradisti se od pdtku 9. zdfi do nedéle
1. zdri konaji vyhldsené Slovdckeé slavnostivina

a otevrenych pamdtek. Soucdsti oslav je moznost
ochutndvky vin a burcdkii, regiondlnich gurmdn-
skych specialit, jarmarky, vystoupeni folklornich
souborti z obci regionu Slovdcka, cimbdlové muziky,
predstavenilidovych tradic a podobné. Na slavnosti
se miiZetev sobotu 10. zdfi svézt do Uherského Hra-
disté stylové - parnim vlakem. Ten odjizd{v7:20h
zolomouckého hlavniho nddraZi a pfistoupit do néj
1ze v Prerove, Huling, Otrokovicich nebo ve Starém
Meésté u Uh. Hr. Do Uherského Hradisteé s nim pfi-
jedetev 9:14 hodin. Béhem dne uskutecni parni viak
trijizdy obéma sméry mezi Uherskym Hradistém

a Uherskym Brodem. Na zpdtecni jizdu do Olomou-
ce sevydd z Uherského Hradisté v16:42. Jizdenky se
proddvaji pfimo ve vlaku. Vice informaci o parni jiz-
dé ziskdte na www.cd.cz/zazitky.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Olomouc hl. n./Uherské Hradisté/Uhersky Brod ad.

a Bystfici nad Pernstejnem. Ng zpdtecnijizdu z BystFice nad Pernstej-

: zpétand 5 = .
formace najdete na Worw.ca.colzazitey pet a ndsledné z Havlitkova Brody (0dj.12:50h)

Foto: @ Ing. Jan Lachnit

lgicky viak. Parnim viakem s historickymi Fil Yevd
iizdné = ; Orieckymivozy 3. tridy s dievénymilavicemi, ktery potd
J zdnéhospriplatkem 20, Akudyviak pojede? V pdtek16. 9. vds dovezezHavl(Ekova'J;fgtriwgttij Tfohljil)(omo-

Na vylet cyklovlakem do tidoli Ohre

Rddi podnikdte vylety v sedle bicyklu? V sobotu

10. zdf{ se miiZete svézt cyklovlakem, ktery odjizd{
rdno pfed osmou hodinou z plzeriského hlavniho nd-
draZi a pres Priovany, Maridnské Ldzné, Cheb a Soko-
lovvds doveze aZ do Karlovych Vari. Na kole se pak
miizete vydat tidolim Ohre zKarlovych Varii pres Sva-
tosské skdly, Loket, Sokolov a KynSperk tfeba aZ

do Chebu. Vybrat silzetrasy dlouhé od 25 do 6okm.
Cyklovlak miiZete vyuziti pro zpdtecni cestu. Z Karlo-
vyich Var(i pojede kolem pill pdté a do Plzné s nim prije-
deteasiv pill osmé (jizdni fdd nebyl v dobé uzdverky
potvrzen). Ve viaku s kapacitou 250 mist, v némz bu-
dou dva vagony vyhrazeny pro jizdnikola, najdete

i bufetovy viiz. Jizdné do cykloviaku stoji 230 K¢,

za détiod 6 let zaplatite 180 K¢ a za kolo S0KC.
Koupijizdenek silze domluvit natel. 739 220 534

nebo na e-mailu holomelova@radovanek.cz, kde

také ziskdte vice informaci.

NejbliZsi Zeleznicni stanice: Plzefi hl. n./
Marianské Lazné/Cheb/Sokolov/Karlovy Vary ad.

Clw) Ceské drahy

Narodni dopravce

Foto: Stredisko volného asu Radovanek



