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Prevenci iirazovosti na Zeleznici vénujeme velkou pozornost

Osvétou bojujeme

Nepozornost, neznalost nebo frajefina. To jsou nejcastéjsi
pFiciny smutnych pFib&h{. Narodni dopravce proto rocné
vynaklada nemalé sumy i velké Usili na to, aby si mladi lidé
uvédomovali miru rizika, které porusovani pravidel prinasi
a jakou cenu za hazard zaplati. To vSe za podpory dalSich
partner(, spravce infrastruktury nevyjimaje. Nékdy

i drsnou osvétu jim osm let privazi Preventivni vlak, ktery
jen letos vyjel uz dvakrat. V tomto roce mél premiéru film
To nedas!, ktery se snazi varovat realnymi pfibéhy. Na
détskou prevenci je dale zamé&fen Junior program CD se
svym Desaterem bezpecnosti na Zeleznici.

by byla preventivni ¢innost co
A mozna nejuspésnéjsi, jenutnéji

rozdélit a cilit na rizné vékové
skupiny. Navyky spravného chovani zis-
kavame jiz vatlém véku, proto vznikl ju-
nior program Ceskych drah, jehoZ pro-
stfednictvim se déti jiz od pfed$kolnich
let nenasilné uci, jak se spravneé chovat
vzelezni¢nim prostfedi, jak vypadi a co
ma za nasledek rizikové chovani. Desa-
tero bezpec¢nostina Zeleznici Junior pro-
gramu déti napiiklad seznamuje s tim,
Ze nemaji prechazet koleje tam, kde to
neni povoleno, a maji dbat zvysené po-
zornosti na Zelezni¢nich prejezdech.
Soucasné se pomoci riiznorodych souté-
zi v ratolestech buduje pozitivni vztah
k Zelezni¢ni dopravé.

Preventivnim viakem proslo
pFes 11 tisic mladych lidi

Dalsi Grovni je Preventivni vlak, ktery
je spole¢nym projektem Ceskych drah,
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, dcefi-
né spole¢nosti CD Cargo a Policie CR. Ne-
tradi¢nim, poutavym a nékdy ponékud
Sokujicim zplisobem seznamuje piede-
v§im zaky druhého stupné zakladnich
§kol a studenty stfednich §kol s riziky
a disledky nespravného chovani na zZe-
leznici. Za osm let pro§lo Preventivnim
vlakem pfes11tisicZaktia studentivje-
denatficeti Ceskych a moravskych més-
tech a jeho zatim poslednimi zastavka-
mi je mezi 14.-18. zafim pét destinaci
v kraji Vysocina.

,Ceské drahy se dlouhodobé zamétu-
jinaprevenci. Jakonarodnidopravce cti-
me spolecenskou odpovédnost a snazi-
me se apelovat na détiijejich rodice. Vel-
k& cast téchto tragédii pfitom vznika
zcela zbytecné, v drtivé vétsiné nekazni
fidi¢a ¢i chodcti. Z praxe vime, Ze nejo-

dimezictrnactia devatenactiletya pra-

vé této kategorii je Preventivni vlak ur-
cen,“ Iika o projektu predseda predsta-
venstva Ceskych drah Pavel Krtek.

Nejlépe tcinkuje $ok

Zelezni¢ni sit Ceské republiky patii
k nejhust$im v Evropé, coz ptfinasi fadu
pozitiv, ale bohuZel i jedno negativum
v podobé vysokého poctu mimoradnych
udalosti, které koncismrti. VétSina téch-
to tragédii vznika zcela zbyte¢né. Nejen
nekazni fidi¢h ¢i chodcti na Zeleznic-
nich pfejezdech, ale tfeba i nebezpec-
nym naskakovanim do jedouciho vlaku
nebo riskantnim pohybem blizko zati-
zeni trakéni pfenosové soustavy, kde
miZe dojit k zdsahu elektrickym prou-
dem. Velké procento smrtelnych traz
stile pada na stiety vlakd s osobami,
proto se osnovy zaméruji i na varovani
pfed nebezpecnym chovanim na piejez-
dech. Soucasti osvéty, kterou Ceské dra-
hy periodicky opakuji, je také diskuze
szelezni¢nimiodborniky, policisty a za-
chranafi ve specialnim kinovoze.

Ten poskytuje zazemi k projekcim
snimkl s bezpe¢nostni tematikou ¢asto
s pomérné naturalistickymi zabéry. Le-
to$ninovinkou je hrany dokument s na-
zvem To nedas!, ktery Sokuje redlnymi
pribéhy a upozoriuje na fatalni disled-
ky nerespektovani pravidel bezpec¢nosti
na zeleznici.

Lorisky rok vSak byl bohuZel nejtra-
gictéjsi, proto Ceské drahy ve spolupra-
ci se Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty
hodlajiv preventivni ¢innostinadale po-
kracovat se stejnou intenzitou. Vyvoj
razovostivletoSnim roce totiZ pres ves-
kerou snahu neni ptiznivy. ,,Za obrov-
sky ispéch proto povazujeme kazdou
zpravu o tom, Ze se podafilo zabranit
zranéni, nebo dokonce zbytecnému
amrti,“ uzavrel Pavel Krtek.

MARTIN HARAK

SLOUPEK

Nasim poslanim

neni jen preprava
Bezpecnost Zelezni¢niho provozu
jevposledni dobé velmi diskutova-
na. Nazory vsak mnohdy opomijeji
pravou pfi¢inu nehod, kterou je ne-
kazen. Ceské drahyjiz osm let na
nutnost byt ukaznény a pozorny
upozornuji prostfednictvim Pre-
ventivniho vlaku. Tisice mladych
lidi, kterym je projekt urcen, jiz
mohly vidét, jaké jsou dopady po-

=! Michal Stépan
élen predstavenstva €D
odpovédny za tsek
osobni dopravy

hybu v blizkosti trolejového vedeni,
nepozornostiv kolejisti, na zelez-
ni¢nich prejezdech, anebo frajer-
ského chovani na nastupisti i ve
vlaku. Emotivni film s nazvem To
nedas! jedoplnén o diskuzis vyset-
fovateli, zachranafia nékdy i svéd-
ky mimoradnych udalosti. Pro zaky
a studenty nechybi ani praktické
ukazky zachrannych praci a lekce
prvni pomoci. Junior programem
zase oslovujeme predevsim mensi
détia jejich rodice.

Nase aktivni a dobrovolné zapo-
jenido smysluplnych projektd bere-
me jako pFispévek spolecenské od-
povédnosti firmy, kterd se nepasuje
pouze do role vyzobavani rozinek
na prepravnim trhu. V ramci nasich
Sirokych aktivit ale mamei ,lehci”
téma a tim je cely produkt CD Nos-
talgie. Historickymi vlaky vozime
pasazéry a zaroven pecujeme o sta-
rou techniku a uchovavame tech-
nicky odkaz predk(. Snazime se pQ-
sobit na vSechny cilové skupiny
moznych zakaznik( a vytvafime
nové pojetiinformacniho servisu.
Nezanedbavame ani oblast infor-
movani o pri¢inach a postupu
oprav tratia s nimi spojenymi vylu-
kami. Zde intenzivné spolupracuje-
me se spravcem infrastruktury.

Aktivit CD je mnoho a jsem rad,
Zeje o névelky zajem. Pracujeme se
zpétnou vazbou od zakaznikd. To je
pro pozici narodniho dopravce ddi-
lezita soucast jeho existence.

roti hazardu

INFORMUJEME

\ig

O vylukach se cestujici
dozvédi diky kampani vice

zplisobené nutnosti doCerpani penéz

zevropskych fondii, vyrazné ovlivni-
loplynulost a pfesnost Zelezni¢ni dopravy.
Zpozdéni vlakl tak bohuzel jsou na den-
nim potfadku. Proto se narodni dopravce,
byt za vzniklou situaci nenese vinu a o vy-
lukach pravidelné informuje na webu
ivmési¢niku CD provas, rozhodl spolupo-
dilet na medialni kampani SZDC zamére-
néna lepsi informovanost cestujicich.

'P fedev$sim enormni mnozstvi vyluk,

OPRAVUJE SE_
PRO VAS TRAT

Vice informaci na www.szdc.cz/vyluky.

CD si nechaly zpracovat nékolik navr-
hi této propagace. Vysledkem je koncept
s postavickou pracovné pojmenovanou
,Velikan pracovity“. Figurka cestujicim
oznamuje, Ze se na konkrétni trati pracu-
je, za coZ se omlouva svym jménem ze-
jména SZDC, ale také narodni dopravce,
na jehoz spoje maji vyluky nejvétsi do-
pad. Navizudlurovnéznechybi odkazna

Pristi
jiz 2

t

’”

Kampan odstartovala
koncem srpna celkem
na 47 nadrazich
nejvice postizenych
letoSnimi vylukami.

webové stranky spravce infrastruktury,
kde lidé najdou rozcestnik na informac-
ni kanal vSech dopravcti. Konkrétné se
jedna o adresu www.szdc.cz/vyluky.

Celkem je pokryto 47 nadrazi
Kamparn odstartovala koncem srpna cel-
kem na sedmactyfticeti tuzemskych na-
drazich nejvice postiZenych letoSnimi
vylukami a potrva pfiblizné dva mésice,
tedy do konce fijna. Ma podobu vitrin,
malych billboardii, informacnich pane-
14 v podobé kostek ¢i bannerti na nastu-
pistich stanic. Lidé se s nimi setkaji ve
vétsiné Ceskych i moravskych regiont -
v Liberci, Hradci Kralové, Plzni v jiznich
Cechach, Brné nebo v hlavnim mésté.
Smyslem kampané kromé zlepSeni in-
formacniho systému je vefejnosti vysvét-
lit, Ze diky vylukam, jakkoli je jejich do-
pad na provoz nepitijemny, se na zelezni-
civdohledné dobé bude jezdit plynuleji,
pohodlInéji a jesté bezpecnéji. Vizuall bé-
hem zhruba dvou mésic priprav vznik-
lo vice neZ sto v rliznych forméatech. Cte-
nafi Zelezni¢afe mohou posilat navrhy
na pojmenovani postavi¢ky na e-mail
zeleznicar@cd.cz. PETR SLONEK

i Eislo Zelezni¢aFe vychazi
4. zaFi s tematikou oslav
Narodniho dne Zeleznice.
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Podzimni novinky
a akce VPN Family

Se zacatkem skolniho roku jsme
pro vas snizili ceny za volani v tari-
fu MLUVIM ve VPN Family — O2.
Nové tak budou zakaznici s timto
tarifem volat tipIné zdarma ve
VPN siti Skupiny Ceské drahy,
atojak na mobilni, tak i na pevné
telefony 972XXXXXX. Dale snizuje-
me u tarifu MLUVIM ceny volanido
mobilni sité 02 na 70 haléfl za mi-
nutu, do ostatnich sitije volani
noveé za 1,50 K& za minutu.

Pokud si zakaznici do konce
Fijna objednaji jakoukoliv no-
vou SIM ve VPN Family, v nasle-
dujicim mésici na ni obdrZi sle-
vu 50 KéE. Akce plati také pfi ob-
jednani SIM s Kackou. Tu si nyni
mUzete poridit ve VPN Family — 02
i k tarifdm MLUVIM a BAVIM SE.
Pokud si objednate novou SIM s ta-
rifem MLUVIM nebo BAVIM SE
a kni SIM s Kackou, ziskavate do-
konce slevu 100 K¢! Akce plati také
ve VPN Family - VODAFONE. Vice
informaci najdete na portale
http://family.cdt.cz po bezplatné
anezavazné registraci.

Vyhodné tarify ve VPN Family —
02 nebo ve VPN Family — Vodafone
si mZe kazdy zaméstnanec Skupi-
ny Ceské drahy a SZDC objednat na
portale http://family.cdt.cz. Zde je
umisténa kalkulacka pro srovnani
cen za mobilni sluzby a cenik.

A co zakaznici bez pFistupu na
internet? Objednat si VPN Fami-
ly I1ze i diky nasi nové papirové
objednavce, kterou najdete vio-
Zenou v tomto vydani Zelezni-
&afFe. Objednavku stacivyplnit
a zaslat na adresu v objednavce.

UZ vice nezZ CtyFicet pét tisic za-
méstnancl a jejich rodinnych pfi-
slusnikd se pripojilo do drazni rodi-
ny VPN Family. Zeptejte se svého
kolegy a usetiete i vy! (&dt)

KNIHY

Literiti na trati
1

Literati na trati
se vraceji

Svétlo svéta spatFilo pokracovani
lonského netradicniho literarniho
pocinu. Pod nazvem Literatina tra-
ti Il vychazi dali dil Antologie pisi-
pocet autor( vice nez zdvojnasobil
ana 360 stranach ¢tenar najde pes-
trobarevnou smés literarnich fo-
rem z pera Ctyficeti vice ¢i méné
znamych spisovateld. Povidky, bas-
né, zamysleniifejetony se opét cas-
tecné vénuji déni na kolejich, dilem
se autofi nofido svého ajznbonac-
kého nitra. Spole¢nym jmenovate-
lem je aleinspirace zeleznou dra-
hou i lidmi, ktefi z ni délaji zivouci
organismus. Knihu objednavejte na
e-mailu frantisek.tylsar@seznam.
cz, cenaje 300 KE. Ve Ctvrtek 15. Fij-
na 2015 od 10:00 hodin probéhne
ve vladnim salonku prazského hlav-
niho nadrazi slavnostni kfest a au-
togramiada autord. (rub)
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Pokud jste koncem srpna zaregistrovali na nadrazich v Pardubicich, Roztokach u Prahy, prazském
hlavnim nebo na trati ¢. 110 z Kralup nad Vltavou do Loun typicky filmarsky ,mumraj“, stali jste se
svédky nataceni snimku, v némz Zeleznice hraje hlavni roli. V téchto mistech se natacel propagacni
spot, ktery bude mit premiéru na Narodnim dni zeleznice v Hradci Kralové a jiz na konci zari jej uvidite
i na televiznich obrazovkach. Nynivam prinasSime exkluzivni pohled pod poklicku, jak snimek
prezentujici podporu cestovani vlakem i sluzby narodniho dopravce vznikal.

Emoce 1 poselstvi
Jak vznikal propagacni spot?

dni, téméf 40 hodin price rezisé-

raajehoprodukéniho tymu ve dne
ivnoci v Praze, StfedoCeském, Pardu-
bickém a Usteckém Kkraji. Na konci to-
ho je nékolik pfibéhd, které maji vedle
zvyraznénivyhod cestovanivlakem po-
moci zbofit pfesvéd¢eni mnoha cestu-
jicichi,necestujicich®, Ze Ceské drahy
jsou zastaralou, téZkopadnou instituci
bez potfebné flexibility. Cilem dopravce,
ktery se hrdé hlasik pfidomku narodni,
je toto vinimani zménit a jednim z na-
stroji je i marketingova kampan, jiz je
novy spot soucasti.

C elkem ¢tyfticet scén v priibéhu tfi

ReZisér ma vzdycky pravdu

Aby nebyl narusen bézny provoz, hlav-
nim tkolem produkce bylo vytipovat
mista, jeZ budou vhodna nejen pro na-
taceni, ale také snadna pro technické
zajisténi. Kazdy detail musel byt dobte
napldnovan. Pouze obhlidky lokalit za-
braly nékolik tydnd price. S findlnim
vybérem musel souhlasit pfedevs§im re-
Zisér, protoze ve filmatském femesle pla-
ti, Ze ,,rezisér ma vzdycky pravdu“ a vi,
co bude vypadat nejlépe. Samotné na-
taceni probéhlo na konci srpna. Déj se
odehrava v redlnych kulisach cCeské Ze-
leznice, at jde o vybérvozidel, kterd se ve
spotu objevi, nebo lokalit, v nichz jsou
zabéry natoceny.

Todilo se ve dne i v noci

Ve snimku se prolind nékolik piibéht,
které se odehravaji v zdkladnich seg-
mentech dopravy - regionalni, dalkové

NA PLACE. Na ctyricet filmovych scén vznikalo v redlném prostredi Ceské Zelezni-
ce. Zabér zachycuje nataceni na trati €. 110 z Loun do Kralup nad Vlitavou.

a mezinarodni. Byly vypilovany rukou
Ceskéhoreziséra Tomase Ma$ina, jenzdo
scénafe vlozil svilj osobity styl. Koncept
spotu je proto maximalné autenticky
a upfimny. PfestoZe nataceni probihalo
za plného provozu, napt. na pardubic-
kém aroztockém nadraZzi ¢ina tratic. 110
smérem do Loun, nezasahlo nijak do ply-
nulosti a bezpecnosti provozu. Ten nebyl
naru$en ani na hlavnim nadrazi v Pra-
ze, kde vznikala scéna s manazerkou,
cestujici railjetem do Vidné. V budové
prazského hlavnihonadrazise pak nata-

Celov dobé jehouzavienivcasném nedél-
nimranuod2.00do3.oohodin. Také na-
taceni scény s railjetem u 1. nastupisté
probéhlo v brzkych rannich hodinach
tak, aby nebyl nenaru$en provoz na nej-
vytiZenéj§im nadrazivzemi. Tym filma-
1l zavital i do Vidné na nové hlavni na-
drazi. VSebylo perfektné pripraveno stej-
né jako kazdy, kdo se na ,,place” objevil.
Herciikomparz piesné védéli, co majipo
slové ,,akce“ délat, kde maji stat, kam
majijita pfedevsim, jak se tvatit. Keslo-
vu se dostala i moderni technika. Rada

4

zabérd vznikla pomocidronu. Naptiklad
nataceni scény novomanzell bylo v jed-
nu chvili snimano ze tfi riiznych ahla.

Premiéra probéhne

v den svatku ¢eské Zeleznice
Spot, jehoZ cilem je ukazat, Ze cestova-
ni vlakem je moderni bezpecnou zile-
Zitosti, ktera pfinasii ptijemné zazitky
z cest, avzbudit pozitivni emoce k Zelez-
ni¢nidopravé, budou mocijako prvnivi-
dét navstévnici Narodniho dne Zelezni-
cevHradci Kralové v sobotu 26. zafi2015.
Ochuzeni ale nebudou ani ti, ktefi na
tento svatek nezavitaji. Od konce zafi to-
tiZ pobézi i na televiznich obrazovkach.

EVA PLANICKOVA

Vice fotografii a video
najdete na zeleznicar.cd.cz

Experti pfepravniho prava OSZD zasedali v Luhacovicich

Ze OSZD (zkratka z ruského origi-

nalu Organizacja sotrudnicestva
Zeleznych dorog - Organizace spolupra-
ce Zeleznic) byla zaloZena uz v roce 1951
aprezila (bytsfadouvyznamnych zmén,
zejménav 9o. letech) i politicko-hospo-
darské zmény. Sdruzuje zajmy Zeleznic
vychodoevropskych a asijskych statl
ajejim hlavnim cilem je ,sladit legisla-
tivni krok* mezi Evropou a Vychodem.
Jednim z hlavnich bod nedavného se-
tkani expertli v Luhacovicich byla otaz-
ka prav cestujicich.

,Tajetotiz zatim jednou z nejvétsich
disproporci mezi jednotlivymi Zelezni-
cemi. Napfiklad cestujici jedouci ze ze-
meé Evropské unie ma pravo na odskod-
néniv pripadé zpozdéninebo ztraty pti-
poje, po prekroceni hranice Evropské
unie na tyto ptipady tamni legislativa

'P ro mladsi ¢tenafe pripomenme,

dosud nemysli. Cilem setkavani exper-
tl pfepravniho prava je podminky me-
zi legislativou ,,Vychod-Zapad“ postup-
né harmonizovat,“ vysvétluje Roman
Sulc z Odboru obchodu osobni dopravy
Ceskych drah, ktery spolené se $éfem
mezindrodniho oddélenindrodniho do-
pravce Jifim Havli¢kem a zastupci mi-
nisterstva dopravy na zasedani zastu-
poval CR. Nejde totiZ o ujednani mezi
dopravci, ale o mezivladni dohodu.

1 jediny hlas ,proti“ je problém

Problematice se podrobné vénuje i Ev-
ropska unie, ktera na jednani posila za-
stupce Evropské komise. Brusel v Luha-
Covicich zastupovala Sara-Luisa Gouveya
z Generalniho feditelstvi pro mobilitu
a dopravu (DG MOVE). Ta se zucastiuje
jako pozorovatel, EU nemuiZe byt princi-
piilné ¢lenem OSZD, otazku prav cestu-

POPRVE. Premiérové se setkani expertt zG¢astnila delegace z Ciny.

jicich vSak velmi pozorné sleduje. Nale-
zeni shody ale neni tplné jednoduché:
,2Harmonizaci podminek odskodnéni
cestujicich v mezinarodni dopravé pod-
le SMPS (Dohoda o mezinarodni pfepra-
vé cestujicich po Zeleznici- pozn. redak-
ce) musi odsouhlasit vSechny ¢lenské ze-

FOTO AUTOR

mé, kterych je 24. I jeden hlas proti mii-
Ze ptijeti zvratit. Vsituaci, kdy se nékte-
iz nich brani prijeti zejména v otazce
finan¢nich kompenzaci, jde o velmi téz-
kajednani,“ popisuje proces Litevka Ele-
na Antonevic, specialistka prepravniho
prava, ktera tuto problematiku fidi na

Komitétu OSZD ve VarSavé. Situace je
o to slozitéjsi, Zze EU planuje do budouc-
na koncepci kompenzaci jesté zprisnit.

Rozhodne se ve VarSavé

Setkani expertli v Luhacovicich bylo
,predskokanem*jednanive Varsavé, na
kterém se ukaze, jak moc delegaty ar-
gumentace jednotlivych statl presvéd-
&ila. Pro odleh&eni Ceské drahy, jako or-
ganizator povéfeny Ministerstvem do-
pravy CR, pro uéastniky luhacovického
dostavenicka pfipravily i zajimavy kul-
turni program, napt. navstévu Velehra-
du, znamého poutniho mista. Ostatné
odpocinek pfed dal$im kolem jednaci-
ho maratonu bude zapotfebi. Na dele-
gaty Ceka dalsi z mnoha ,hozenych ru-
kavic®, tentokrat sjednoceni podminek
pfepravy imobilnich osob mezi Vycho-
dem a Zapadem. VACLAV RUBES
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Trzby za najemné
¢ini rocné skoro pul miliardy

Kdyz jsme pred Casem na tomto misté prinesli rozhovor s FrantiSkem
BureSem, stal jeSté na nejvyssi pozici dcefiné spolecnosti DPOV. Dnes je
Clenem predstavenstva Ceskych drah, ktery méa na starosti Gsek techniky,
servisu a dale spravu a prodeje majetku. Zodpovida také za oblast
centralniho nakupu a logistiky. Jeho motto v praci zni: ,Musime byt vice
efektivni ve vSem, co délame.”

PFedstavenstvo na poslednim jednani
fesilo problematiku zlep$eni vefejné
pfistupnych prostor - ekaren nebo
€D lounge. Jaké zmény se daji éekat?
Dafi se nam realizovat vyssi prodeje
zbytnych majetkd a lepsivybéry najmu.
Vzhledem k tomu bylo mozné navysit
limity na opravy a idrzbu jednotlivym
organiza¢nim slozkam, které zajistuji
spravu nemovitého majetku €D. Nasim
cilem je vzdy zlepSovat prostory, ve kte-
rych jsou poskytovany sluzby cestujicim
- tedy vestibuly, odbavovaci haly, cekar-
ny asocidlnizafizeni naddraznich budov.
Uvolnéné prostfedky budou pouzity na
opravy WC, instalaci automatickych dve-
i, opravy podlahovych krytin, omitek
a osvétleni. Konkrétni lokality byly pec-
livé vybirany ve spolupraci se Zakaznic-
kym persondlem, ktery zajistuje odbave-
ni, ama tak pfimou vazbu od cestujicich.

€D loni disponovaly 5 334 budovami,

z nichz 1 153 bylo nadraznich, pfi¢emz
stav se sniZil 0 288 zbytnych objektii.
Dostava se prostiedkd na opravy?

Ke snizovanipoctu zbytnych objektti do-
chazi pfevazné z divodu jejich prodeje.
Financ¢ni prostfedky urcené na opravy
smeértujeme do oblasti, které majivlivna
komfort cestujicich. Ale i vizualni stav
okoli nadraznich budov se nemalou mé-
rou podilinavnimaniZeleznice u cestu-
jicich. Usek spravy majetku je samostat-
né hospodaftici vertikdlou a mnozZstvi
prostfedkil na opravy je pfimo idmérné
dosahovanym trzbam z prodeje zbytné-
ho majetku a pronijmu nemovitosti.
Vzhledem k pfipravovanému prodeji ¢as-
ti zavodu Zelezniéni stanice sice doslo
v minulych letech ke sniZeni celkového
objemu prostfedkd, ale i pfes to se nam
dafti stav nadraznich budov zlepsSovat.

Loni bylo uzavieno 11 615 externich
najemnich smluv na cca 40 tisic objek-
th. Jaka je jejich primérna vynosnost?
V ramci spravy majetku dosahujeme
kazdoroc¢né trzeb priblizné 490 milion@
korun za najemné z uzavienych smluv.
K tomuto je nutné samoziejmeé zapoci-
tat také sluzby, které ro¢né generuji
pres 200 mil K¢. Ve spravé mame také
agendu pronajaté ¢asti podniku ,,do-
pravnizdravotnictvi*, kde rocné pocita-
me s 35 mil. K¢ trzeb. Uzavieni ndjemni
smlouvy vzdy pfedchazivybérové fizeni
nandjemce, snazime se tim dosahnout
co mozna nejlepS§ich podminek.

V opravarenstvi vozidel se hovofilo

o vétsim vyuZiti opravarenské syner-
gie celé Skupiny €D. Jak vypada spolu-
prace €D a €D Cargo v praxi?

Ceské drahy a jejich dcefind spole¢nost
DPOV, a.s. provadéji pro CD Cargo adrz-
bové a opravarenské zasahy jak na hna-
cich vozidlech, tak i na nakladnich vo-
zech. Skladba vozového parku CDC to
umoziuje jak z pohledu odborného za-
jisténioprav, tedy poZadavkl na odbor-
nou a technickou kvalifikaci, takiz po-
hledu zajisténi materidlovych vstupt.
Pfinosem pro Cargo je zkraceni oprav-
nych dob a minimalizace kilometrd pfi
pitistavbé vozidel do opravy. V praxi se
pak jedna u hnacich vozidel zejména
o provadéni provoznich oSetfeni, malych
prohlidek, technickych kontrol a béz-
nych oprav, ale i oprav periodickych.
U nakladnich vozl se naptiklad
provadéji zakazky béznych
i periodickych oprav, tech-
nickych kontrol, revizni,
periodickych prohlidek UTZ

a defektoskopickych pro-
hlidek pruznic. Opravaren-
stvi Ceskych drah ale brzy
dozna vyznamnych zmén.

Provadéji depa udrzbu vozidel i pro
externi subjekty?

Ano. Tyto vykony pfedstavuji cca 20 pro-
cent tedy asi 23 mil. K¢ z celkového obje-
mu v oblasti oprav Zeleznicnich vozidel
pro tfeti strany. Oblasti, kterd generuje
pro DRV nejvétsi trzby, je prodej motoro-
vé nafty. Izde je nejvétsim odbératelem
CD Cargo. Dale DKV poskytuji sluzby
v oblastech pfejimKky vozidel, deponie,
myti ve stabilnich myckach, provoznich
vykontl, vykond nehodovych prostied-
ki, aleive vyrobé a prodeji tepla.

Co zpisobil u vysoutéZenych cen za

trakéni naftu leto$ni letni propad cen?
Poditalo se i s touto moznosti?

Vzhledem k tomu, Ze Ceské drahy na
dodavky trakéni motorové nafty uza-
viraly dlouhodoby kontrakt na 3 roky
asohledem na dynamicky vyvoj cen
ropy na svétovych trzich, je ce-
nanaftyaktualizovana jeden-
krat mési¢né v navaznosti na
tento vyvoj. S podobnou gene-
zi se pocitalo, a proto byl ten-
.| to postup stanoven i v pod-
minkach vefejné zakazky.
Vysledkem je to, ze leto$ni

PRECETLI JSME ZA VAS

€D CARGO ZVAZUJE OPUSTENI
STOVEK TUZEMSKYCH STANIC

Vedeni nakladniho dopravce €D Cargo
usilovné premysli, jak odleh¢it tiZivou
kouli v podobé vozovych zasilek. Jde
o dlouhodobé ztratovou ¢innost, ktera
obnasi slozité sestaveni vlaku z jednotli-
vych vagontizrznych stanic, pfevoz vla-
ku a opétné rozvezeni vagont do jinych
malych stanic. Ro¢ni ztrata ¢ini 300 mi-
liont korun, coZ je dano predevsim fix-
nimi naklady, hlavné mzdami. Firma
proto zpracovala analyzu s pracovnim
nazvem Bila mista, jejimz vysledkem je
seznam vice nez dvou stovek mist, ktera
se nevyplati obhospodatovat. To je péti-
na ze vSech stanic, kde Cargo obsluhuje
pouze jednotlivé vozové zasilky. ,, Tyka se
to vétSinou dreva, kovového odpadu ne-
bo tfidéného uhli. Vedeme o tom nyni
diskusi se statem,“ fekl pfedseda pred-
stavenstva CD Cargo Ivan Bednarik. Pfi-
kladem je naptiklad slezska trat Miloti-
ce - Vrbno pod Pradédem. Je$té pfed né-
Kkolika lety tu Cargo vozilo stovky vagoni
dfevarocné, nyniuzjsou toalepouhéde-
sitky. Rozhodnout o osudu cargovackeé si-
té by méla dopravni tripartita. Vedeni
chce mit jasno nejpozdéji do konce fijna.
V pfipadé ruseni tarifnich bodt by CD
Cargo muselo opustit do konce roku pfi-
blizné 560 zaméstnancli. E153.9.2015

CESKE DRAHY PRETLACILY
02V BOJI O CD-TELEMATIKU

Bezmadla o deset procent navysily Ceské
drahy sviij podil ve spole¢nosti CD-Tele-
matika, kterd mimo jiné ovlada strate-
gické optické sité ulozené podél ceskych
koleji. Diky odkupu akcii od dvou mensi-
novych podilnikti upevnil statni doprav-
ce ve firmé svoji majoritu. Ceské drahy
nyni drzi ve strategické CD-Telematice
69,18 % a nijak se netaji zimérem casem
ji ovladnout celou. Minoritni podily zis-
kal dopravce v &ervnu od spole¢nosti AZD
Praha (7,39 %) a o necely meésic pozdéji ta-
(2,48 %). Cenu Ceské drahy nechtély ko-
mentovats tim, Ze jde o obchodni tajem-
stvi. Podle informaci LN se ¢astka za oba
podily pohybovala v fadu desitek milio-
nd korun. Pro statniho dopravce je tento
nakup velmi dilezZity. I proto, Ze o tyto
minoritni podily v minulosti usiloval
operator O2. Snazil se ziskat vliv ve fir-
mé, kterd pro néj znamena konkurenci
v oblasti datové infrastruktury. Tedy 1é-
pe feceno pro Cetin - spolecnost, do niz
porozdéleni O2 na dva subjekty pfed né-
kolika mésici presly telekomunikacni
technologie. , Diky navy$eni podilu ma-
me Uplnou kontrolu nad spolecnosti, coz
jetispéch,“ fekl mluvéi Ceskych drah Ra-
dek Joklik. LIDOVKY.CZ 2.9.2015

ZAUJALO NAS

.Nesmi se zapominat na
to, Zze Ceské drahy jsou
takova ta krabicka
posledni zachrany, kdyz
soukromnik selZe, tak
statni drahy musi
nastoupit a jezdit.
Nejsou v Gplné
vyrovnané a férové
situaci a zaslouzi si
podporu statu.” Ministr
dopravy Dan Tok

0 zajisténi regionalni
Zelezni¢ni dopravy po
uplynuti desetiletych
smluv z roku 2009.

FREKVENCE 16.9. 2015
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FRANTISEK BURES

Od 16. fijna 2014 je clenem pFed-
stavenstva CD, odpovédny za Usek
techniky, servisu, spravy a prodeje
majetku, opravarenstvi, centralni
nakup a logistiky. Vystudoval elek-
trotechniku, ovSem univerzitni di-
plomy ma z filozofickych véd a také
ekonomie a prava. Drive plsobil na
manazerskych pozicich plzefnské
Skodovky, kde rozvinul systém fize-
ninakupd, zlepsovania outsourcin-
guvyroby. Vletech 2004 aZ 2007 se
podilel na akvizici a restrukturaliza-
ci Skodovacké dcefiné spolecnosti
Sibelelektroprivod v ruském Novo-
sibirsku. Vletech 2007 az 2011 pak
plsobil ve firmé Alstom Power &
Transport na pozici country mana-
zera pro Ceskou a Slovenskou re-
publiku. Od roku 2011 je na Ces-
kych drahach, kde do roku 2014 za-
staval funkci pfedsedy predstaven-
stva a generalniho Feditele DPOV.

propad cen nafty na svétovych trzich se
také pozitivné odrazil na primeérné ce-
né, za kterou Ceské drahy trakéni moto-
rovou naftunakupovaly - primérna ce-
na nafty za prvni az osmy mésic 2015 je
03,58 K¢/1nizZsi neZ za rok 2014.

Miizete vyéislit pfinos soutézi €D na
dodavky nahradnich dilt a materialu?
Pfi vybéru dodavatel nahradnich dild
a materidlu vyuzivime vyhradné elek-
tronickych soutézi. Ro¢ni ispory jenom
na nidkupech nahradnich dild se diky
tomu pohybuji kolem 20 miliond korun.
Co se tyka elektronickych soutézi neboli
e-aukci, 1ze konstatovat, Ze jejich pfinos
je vyznamny hned v nékolika oblastech.
Vyhody se netykaji pouze finan¢nich

\ uspor, ale také toho, ze se v zadném

% pripadésezakazkouneda manipulo-
vat. Uchazeci maji shodné infor-
mace, pracuji se stejnymi daty
anenimozny zadny zasah tfeti
strany. Takhle sezrealizovalo
pres Ctyfi sta aukci podlimit-
nich anadlimitnich fizeni. Uspo-
ra vroce 2014 byla vycislena v ¢ast-
ce pfes 660 milioni K¢ oproti pred-
pokladané hodnoté zakazky.

Je ale efektivni sloZité soutézit

zakazky velmi malého rozsahu?

V pripadé, kdy se jedna o zakazku
malého finan¢niho objemu, 1ze ji velmi
jednoduse arychle a bez zbytecnych ved-
lejsich nadkladh vysoutézit e-aukci. Na-
opak v takovém pripadé odpada slozita
administrativa a ¢asova naro¢nost na
vyjednavani o cenach. Avsak je velice
dtlezité, aby zadavatel peclivé zvazil,
kterd komodita je pro tento zptisob sou-
téZenivhodna. MARTIN NAVRATIL

PROVOZOVAT TRAT_' MEZI PLZNI
A MOSTEM CHCE PET FIREM

O provoz Zelezni¢ni trati mezi Plzni
a Mostem ma zdjem pét spolec¢nosti. Na-
bidku podaly Ceské drahy, RegioJet, Leo
Express, GW Train Regio a spole¢nost
Arriva spadajici pod némecké Deutsche
Bahn. Nejlevnéjsi nabidku podala spo-
leCnost GW Train Regio, ktera za kilo-
metr jizdy Zada po statu dotaci necelych
75 korun. Spravnost vybérového fizeni
zpochybnily Ceské drahy, které podaly
stiZznost k Ufadu pro ochranu hospodat-
ské soutéZe (UOHS). Podnik pouze konsta-
toval, Ze kritéria tendru neumoznila
uchazecm podat srovnatelné nabidky.
Drahy ale dlouhodobé kritizuji skutec-
nost, ze tendry ministerstva nijak nefe-
§i vzajemny prodej jizdenek ¢i jednotné
tarify. Vitéz vybérovéhofizeni, které mi-
nisterstvo dopravy vypsalo v inoru, by
mél zacit s provozem od prosince piistiho
roku. Ministerska vybérova komise na-
bidky nyni posoudi, kdy ufad vyhlasi vi-
téze, zatim ale neniznamo. Po trati Plzen
- Most planuje ministerstvo vypsat sou-
téZ na dvojici linek z Liberce do Pardubic
a do Usti nad Labem. Nasledovat by mély
trasy Praha - Usti nad Labem - D&Cin
a Praha - Usti nad Labem - Karlovy Vary
- Cheb. Jako posledni pfijde nafadulinka
Ostrava - Krnov - Olomouc. €TK9.9.2015

KRATCE

Legiovlak dorazil
do Pardubic

AZdo 13. zari, dne Jana Pernera,
spojeného s oslavami 200. vyroci
narozeni Zelezniéniho stavitele,
pobyl na pardubickém hlavnim na-
draZi Legiovlak. V patek 28. srpna
jej privitali hejtman pardubického
kraje Martin Netolicky Ci pfedseda
Jednoty Ceskoslovenské obce legi-
onarské v Chrudimi FrantiSek Bo-
bek. Vérna replika deseti vagon(
legionarského vlaku z obdobi let
1918-1920, kdy na Transsibifské
magistrale v Rusku bojovaly ¢esko-
slovenské legie a kdy ve 240 vlacich
Zilo a bojovalo pfes 60 tisic legiona-
i{, je soucast projektu Legie 100.
Vychodoceské muzeum v Pardubi-
cich pFipravilo cyklus pfednasek.

V prostorach nadrazi u Legiovlaku
byla také vystava fotografii o legio-
nafich. Vlak se poté vydal do Ces-
kych Budéjovic. (mn)

Choceiisti modelaFi
poradaji vystavu

"

Spole€nost pratel Zelezni¢niho mo-
delarstvia zeleznice a Orlické mu-
zeum Chocen pofada vystavu ze-
lezni¢nich model( a kolejist k 10.
vyrocivzniku spolku. Vystava se
uskutecniv Orlickém muzeu Cho-
cef azZUS Chocen ve dnech 25.-27.
zaFi 2015. Otevieno je: patek 8-17,
sobota 9-17, nedéle 9-16 hod.
Oproti minulym ro¢nik@m bude
rozsah vystavy modelovych kolejist
vEtsi. Déti potési moznost svézt se
Si€ovou drobnou Zeleznici a vlac-
kem Zelezni¢niho a parniho spolku
Troubelice. Kvidénibude i expozice
fotografii Jifiho Kulhanka. (mn)

Zeleznice oslavi sviij
svatek i v regionech

KaZdorocni zafijové Dny Zeleznice
se letos uskutecniv sobotu 26. zafi
v Hradci Kralové. Ve stanici a mist-
nim depu se predstavi historicka

i nejmodernéjsivozidla véetné rail-
jetu nebo nejmodernéjsi jednotky
InterPanter. RegionalniDny Zelez-
nice se ale odehraji i v dalSich mis-
tech republiky. V Praze se uskutecni
tradi¢né v aredlu nadrazi Praha-
Branik v sobotu 19. 9. Soucasti bu-
dou jizdy parniho vlaku. Ve stejny
den se odehraje jihocesky Denv Jin-
drichové Hradci. Pfipraveny jsou
rlizné jizdy Ci prehlidka vozidel. Jiho-
moravsky kraj se k oslavé prida 26.
9.v Zastavce u Brna stejné jako Mo-
ravskoslezsky, a tov Ostravé avBo-
huminé. BlizSi informace najdete na
adrese www.denzeleznice.cz. (red)

STAT DA DOPRAVCUM NA
VLAKY 20 MILIARD KORUN

Po stovkach miliard korun investovanych
vposlednich letech domodernizace Zelez-
nicnich tratizac¢ne stat vyrazné podporo-
vatinakupnovych vlakii. Béhem osmi let
chce z evropskych penézzaplatit nové vla-
kyvhodnoté 20,264 miliardy korun. Toje
oproti pivodnim planim ministerstva
zjara vice nez dvojnasobné navyseni. Vy-
plyva to z materialu, ktery rozeslalo mi-
nisterstvo dopravy do meziresortniho pfi-
pominkového fizeni. Jde o klicovy doku-
ment pro Zeleznici - po jeho schvaleni
chce zacit ministerstvo soutézit provoz
dalkovych vlaki. Dopraveim uhradi az
100 % naklada na vlaky. Dokument na-
hrava Ceskym drahdm. Ministerstvo
chce sice penize rozdélovat na nakup vo-
zidel pouze pro rychlikové linky, které
projdou soutézi, soucasné umozni cerpa-
ni dotaci i krajim. Ty mohou zadat za-
Kkéazku pro CD pfimo bez soutéZe. K tomu
se uzschyluje, protoZe vét§ina kraji sou-
téZe ani nepfipravuje. Bez soutéZe ptijde
Ceskym draham prvni miliarda na na-
kup rychlikovych jednotek InterPanter od
Skody Transportation. Dopravce je nasa-
di na spoje Brno-Bteclav-Olomouc. Vét-
§inu penéz doda Operaéni program Do-
prava 2 (85 %), zbytek doplati stat.

MF DNES 8. 9. 2015
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Dozorci osobni
prepravy

Ceské drahy, Regionalni pracovisté
Zakaznicky personal (RPZAP) Brno,
Ceské Budéjovice, Olomouc, Ostra-
va, Pardubice, Praha, Usti nad Labem
hledaji zaméstnance na pozici Do-
zor¢i osobni pfepravy. Mista vykonu
pracejsou v zelezni¢nich stanicich:

Havli¢k(v Brod (RP ZAP Brno)
Plzen (RP ZAP Ceské Budgjovice)
Olomouc (RPZAP Olomouc)
Ostrava-Svinov (RP ZAP Ostrava)

Hradec Kralové, Pardubice, Liberec
(RP ZAP Pardubice)

Praha-Smichov, Kolin (RP ZAP
Praha)

Cheb, Ustinad Labem (RP ZAP Usti
nad Labem)

Pracovni doba:

nerovnomeérné rozvrzena, dvou-
sménny pracovni rezim (ranni/odpo-
ledni) nebo jednosménny denni (12
hodin) dle lokality

Pozadavky:

stfedoskolské vzdélani s maturitou
a 3roky praxe v osobnidopravé
nebo vysokoskolské vzdélani
alrok praxevosobnidopravé

zkouska O-04, O-05, O-06, O-07,
0-09 (chybéjici zkousky mozno
slozit dodatecné)

uZivatelska znalost PC a aplikaci
podle obsahu pracovni ¢innosti

anglicky nebo némecky jazyk
na drovni Al

Piedpoklady:

organizacnia komunikacni
schopnosti

znalost procesti v osobni dopravé

znalost prace se sluzebnimi po-
mdckamiJR

odpovédnost, samostatnost,
odolnost v{ci stresu

schopnost vést kolektiv, ztotozné-
nise s firemni politikou

fidi¢sky prlikaz skupiny B

Pracovni naplii:

Reseni nepravidelnostia mimorad-
nostiv provozu, komunikace s dispe-
Cerskym aparatem a s provoznimi
zaméstnanci, FeSeni konfliktnich si-
tuaci se zakazniky, prodej jizdnich
dokladd ve 3pickéch, koordinace
prepravnich ¢innostiv ramci pridéle-
ného obvodu, zajisténi pfeprav imo-
bilnich cestujicich a skupin, poskyto-
vaniinformaci.

Predpokladany nastupje1.11. 2015,
platové zafazeniv TS €. 11. Zivotopi-
sy a motivacni dopisy s uvedenim
mista pracovisté posilejte na tyto
e-mailové adresy:

karsulin@zap.cd.cz (RP ZAP Brno)
puta@zap.cd.cz (RP ZAP Ceské Budgjovice)
steiger@zap.cd.cz (RP ZAP Olomouc)
sindlar@zap.cd.cz (RP ZAP Ostrava)
medunova@zap.cd.cz (RP ZAP Pardubice)
golias@zap.cd.cz (RPZAP Praha)
jares@zap.cd.cz (RPZAP Usti nad Labem)
Vybérové fizeni je dvoukolové, druhé

kolo ma formu Gstniho pohovoru.
Termin zaslani prihlasek je 24.9. 2015.
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AKCE! Odvazny lodni presun zacal tieti srpnovou sobotu, kdy stavbafi pomoci remorkéru snesli téZké ocelové konstrukce.

Eeint

Stejné se instaluji i ty nové.

18/2015

FOTO ZDENEK BEK

Pri znovuzrozeni mostu

asistovaly ricni remorkeéry

Netradi¢ni vyména Zeleznicniho mostu pfes Labe se v poloviné srpna odehrala nedaleko Zalhostic
na trati Lovosice — Ceska Lipa. Stavbafi pomoci nakladnich lodi a remorkéru snesli téZké ocelové
konstrukce a premistili je na bfeh, kde jednotlivé dily postupné rozebrali. Nové Zeleznicni oblouky
se na mostni konstrukci dostavaji podobné jako ty plvodni, tedy pomoci plavidel.

ROZEBRANO. Z mostu béhem kratké doby zbyly jen pilite.

egionalni Zelezni¢ni trat Lovosice
R - Litoméfice - Ceskd Lipa je ptiznac-

na silnou frekvenci cestujicich od
ptipojnych vlakd z Prahy nebo naopak
zUstinad Labem, pfedevsim pak z Lovo-
sic na litométické horni nadrazi. Pravé
v tomto tseku je zaveden vétSinu dne pil-
hodinovy interval. Na této silné vytiZe-
né jednokolejné trase se nachazi pobliz
zastavky Zalhostice Zelezni¢ni most,
ktery pravé prochdzi kompletnirenovaci.
Vzhledem k tomu byly docasné vSechny
vlaky nahrazeny autobusovou dopravou.

FOTO LUDEK €ADA

SloZita operace s lodi

Stavbafi zacali se sndSenim ptivodniho
zelezni¢niho mostu pres Labe v sobotu
15. stpna. Rano odstartovaly ptipravné
prace, propojeni podpérnych konstruk-
ci na lodich s mostni podpérnou kon-
strukci a vyvazovani zhruba tfi sta tun
tézkého mostu na tlacném remorkéru
advounakladnichlodich. ,Vlastniakce
zacalavsobotu po obédé, kdy vSechna tfi
plavidla vplula pod ptivodni mostni kon-
strukci. Vzapétise zlodizacala odCerpa-
vatvoda, coZ mélo za nasledek nadzved-

Velké Zernoseky Jalhostice

Lovosice o
Lovosice-zavod

nuti dvé sté padesat tun staré mostni
konstrukce. Po té jilodniremorkér a obé
pomocné lodé odtlacily ke bfehu na lovo-
sické strané. Pravé tam byly staré mosty
rozfezany autogenem na mensi ¢asti,
které se nasledné odvezou do kovosro-
tu,“ vysvétlil celou neobvyklou operaci
stavbyvedouci Marcel Navojsky z divize
Dopravni stavby firmy SMP CZ.

PFiprava trvala nékolik mésict

Cela operace podle stavbyvedouciho Na-
vojského nebyla jednoducha. Navrzeno
muselo byt dodatec¢né vyztuzeni oblou-
ki, které nejsou konstruovany pro tento
zplsob podepfeni. Stavbati jesté museli
pocitat s ostatnimi riziky plynoucimi
z pouzité technologie, coZ obnaselo né-

kolik mésich peclivé ptipravy. ,,Pavodni
konstrukce jsme snaseli zhruba tyden,
ty nové budeme osazovat béhem zati
a fijna. Jen tak mimochodem - kazda
z novych mostnich konstrukei je tézsi
o zhruba dvé sté tun, proto jsme museli
,odseknout* hlavy piliftiavzavéruje jes-
té zadsadné zesilit véetné jejich zdkladd,*
popsal postup praci.

Demontaz a stavba mostnich kon-
strukci téchto rozmérdi pomoci lodnich
pontont je nejen unas, ale i ve svété po-
mérné ojedinéla. ,Jde ale o bezpecnou
zalezitost. Rizika tohoto specidlniho po-
stupu nejsou o nic vétsi nez u béznych
demontazi mohutnych mostti. Pokud se
pfipadnarizika odhali v rdmci pfipravy
a je s nimi poc¢itano pri samotném sne-
senianasledné montazi, je mozné je mi-
nimalizovat,“ dodava Navojsky.

Pfi této technologii se podle stavbatil
musela vzit na zfetel rychlost vétru na-
razejiciho do ocelové konstrukce a také
rychlost proudéni vody. Nabizi se otdz-
ka, proc stavbafi most nesnesli klasic-
kou metodou. Jelodn{ pfeprava vyhodnéj-
§i7 Podle stavbyvedouciho jsou v pripadé
Zalhostic ocelové konstrukce rozdéleny
na samostatné ,, mosty*, coZ umozinuje
presun celé obloukové konstrukce na je-
denzatah, coZ stavbaftim usnadnilo roz-
hodovani. Po mensich Gpravich okolni-
ho terénu zvolili pravé tuto nestandard-
ni technologii, ktera je ale jednoznacné
rychlejsi a efektivnéjsi nez klasicka de-
montaz mostni konstrukce po jednotli-
vych ¢astech. MARTIN HARAK

Vlasimska lokalka si pripomnéla tictyhodnych 120 let

ni sami organizatofi zprvu netu-
A §ili, kolik lidi, zejména mistnich,

do Vlasimi v sobotu 29. srpna pfi-
laka navzdory panujicimu tropickému ve-
dru oslava 120. vyroci stfedoceské lokal-
kyzBeneSova. Navstévnikd dorazilo hod-
né. Povedenou akci pfipravily Ceské dra-
hy a Posazavsky Pacifik spole¢né s més-
tem Vla$im za podpory VUZ.

Hektor pomahal parnim linkam
Piivodni konecna lokalky, pozdéji pro-
dlouzena do Dolnich Kralovic, ktera se
pred lety dockala razantniho vylepSeni
budovy a vystavby autobusového termi-
nalu, se stala centrem déni, kde byla
kvidénifadaatrakci. Hosté mohli shléd-
nout salonni viiz s vystavkou o Frantis-
ku Ferdinandovi d'Este. Petr Student
provazel navstévniky expozici o vlakové
posté v poStovnim voze WLAB, déti 1a-
kal kinoviiz a V1a¢ek Hragek CD, bylo

mozné se svézt také na historické moto-
rové lokomotivé BN 60, pfipadné mohli
zajemci své svaly vyzkouset na §lapaci
dreziné Vaclava Zahradky. K tomu vSe-
mu hraly country skupiny New Old Fel-
lows Band a Kotlik, ve vestibulu byla pti-
pravena vystava fotografiizdavnéine-
davné historie lokalky. Kvidéni a ,,sly-
Seni“ bylailokomotiva Hektor T 435.003
Posazavského Pacifiku zroku 1959, ktera
odvezla zvlastni vlaky do Trhového Sté-
panova, do VlasSimia ,pfipoj“ do Beneso-
va. Béhem pobytu ve Vlasimi bylo zpti-
stupnéno stanovisté strojvedouciho.

At tu Ceské drahy jezdi

jesté dalsich 120 let

Narvané k prasknuti pak bylo vlasimské
nadrazikratce pfed 14. hodinou, kdy da-
vy v Cele se starostou mésta panem Jenis-
tou privitaly protokolarni viak taZeny
bezmdla stoletym Ctyfkolakem 434.2186

JIZDA. zvlastni viaky odvezla lokomotiva Hektor T 435.003.

z Vr$ovic, ktery sem planované prodlou-
ziljizdu v ramci Posazavskych linek. Spo-
jem ptijel v doprovodu $éfa prazského
ROC Aloise Kaspara i pfedseda predsta-
venstva CD Pavel Krtek. Sam byl pfekva-
pen, kolik pfiSlolidi. ,Ukazuje se, Ze dli-
lezité jsou nejenom dalkové spoje, aleity
regiondlni. 120 let je nadherné vyroci,
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doufim, Ze Ceské drahy tu budou jezdit
jesté dalSich 120 let,“ prohlasil.
Predseda predstavenstva ,dcefinky*
VUZ Antonin Blazek se coby ,,V1as§imak“
neopomnél vyznat z vielého vztahu
k méstu pod Blanikem, zdejsi trati i slu-
Zebnam, kde zac¢inal kariéru. VUZ byl
hlavnim partnerem oslav a hlavné vy-

pravné knihy o této draze. VSichni spo-
le¢né s jednim z autorti, strojvedoucim
CD Jaroslavem Kohoutem, tuto publika-
cipokftilia pan Kohout ji na stanku Ces-
kych drah zaroven podepisoval.

Para dozbrojila vodu od mistnich ha-
si¢d, cestujici doplnili napoje u stankd
a vlak se v 15.25 hodin mohl vydat zpét
ku Praze. MARTIN NAVRATIL

MILNIKY TRATI V DATECH

Lokalka BeneSov - Vlasim zahdjila provoz 15. pro-
since 1895 coby standardni garantovand mistni
draha. 0 necelych sedm let pozdéji (11. fijna
1902) byla prodlouzena o dal3ich 24 km do més-
tecka Dolni Kralovice. BohuZel ¢ast této drahy
Stéstineméla, protoZe v disledku napousténi pre-
hradni nadrZe na Zelivce byl koneény Gsek v 70. le-
tech minulého stoleti zruSen a snesen. Letos si
tedy pfipominame i tyficet let od okamZiku, kdy
do Dolnich Kralovic pestaly jezdit viaky a kone-
nou vlaki se stala stanice Trhovy Stépanov.
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Setkani €D Cargo
se zastupci dcefinek

V jihomoravském Mikulové se
6. az 7. srpna uskutecnilo setka-
ni managementu €D Cargo se
zastupci spole¢nosti s kapitalo-
vou Ucasti. Pfedstavitelé ,dcefi-
nek" se zde seznamili s hospo-
dafskymi vysledky matefrské
spolecnosti a zaroven méli po-
vinnost predlozit vlastni, véet-
né vyhledu do konce letosSniho
roku. Vyznamny prostor byl na
jednani vénovan strategii spo-
le€nosti s majetkovou Géasti

a zvyseni jejich pFinosu pro

CD Cargo. Zvlasté pak u 100%
dcefinych spole¢nosti v zahra-
nic¢i se ocekava vyrazné zvyseni
aktivit v souvislosti s pripravo-
vanou expanzi €D Cargo na za-
hranicni trhy. Pfedseda pred-
stavenstva CD Cargo lvan Bed-
narik ocenil droven jednotli-
vych prezentaci, zddraznil vy-
znam jednotlivych spolecnosti
a zaroven zodpovédél dotazy
tykajici se napfiklad pofizeni in-
teroperabilnich lokomotiv. Dal-
Si podobné setkani je planova-
no na fijen. Budou zde hodno-
ceny vysledky za devét mésict
letoSniho roku a také projedna-
vana podrobna strategie spo-
le€nosti na rok 2016, véetné ob-
chodni politiky. MICHAL ROH

Zajistili jsme pfepravu
lokomotiv na veletrh

Jedny z nejzajimavéjsich expo-
natt leto3niho ro¢niku veletrhu
Czech Raildays, ktery se v ¢erv-
nu jiz poSestnacté konal v Os-
travé, byly dieselelektricka lo-
komotiva fady ,Vectron” Sie-
mens verze Vectron DE, oznace-
na jako 247.902, a elektricka lo-
komotiva Bombardier Traxx
AC3 ,Last Mile" s oznac¢enim
187.003. Prvni z nich je povaZzo-
vana za nastupce tspésného
typu EuroRunner ER 20, znameé-
ho pod prezdivkou Herkules,
ktery byl vyrabén v letech 2002
- 2012. Lokomotivy Vectron DE
jsou nabizeny jiZ od roku 2010,
kdy byl prototyp fady 247.901
predstaven na berlinském vele-
trhu InnoTrans. Zatim se ale ne-
nasel vhodny zajemce a loko-
motivy existuji pouze ve tfech
kusech s ¢isly 247.901 - 903, pfi-
c¢emz stroje 902 a 903 byly vyro-
beny az letos, tedy po péti le-
tech od vzniku prvniho. VSech-
ny tfi jsou v majetku firmy Sie-
mens, ktera s nimi zajistuje rdz-
né prezentacni a zkuSebni akce.
Druhy stroj je reakci vyrobcti na
potfebu dopravcti kombinovat
mozZnost dalkové vozby na elek-
trizovanych tratich a obsluhu
neelektrizované ,posledni mile“.
Jedna se o dvoufrekvencéni elek-
trickou lokomotivu. Vystaveny
exemplar 187.003 patfi do série
osmi stroji tohoto typu vyro-
benych pro pronajimatele loko-
motiv Railpool. Dalsi viastni
pfimo Bombardier pro zkusebni
a predvadéci ticely (187.009
a 010), Ctyfi stroje poridil prona-
jimatel trakce Akiem (zatim byly
dodany dvé) a jeden byl jiz pro-
dan i mimo Némecko, a to Svy-
carské firmé Swiss Rail Traffic
pod oznaceni 487.001. Pfepravu
obou lokomotiv na a z veletrhu
zajistilo CD Cargo. Obé lokomo-
tivy byly 11. ¢ervna spolecné
odeslany ze ZZO Cerhenice (pFi-
pojna stanice Velim) a vlakot-
vorbou €D Cargo, tedy manipu-
laénim viakem Mn 84231 do Koli-
na a vlakem Nex 55001, piepra-
veny do Ostravy. Navrat po
skonéeni veletrhu byl podobny.
Nejdfive obé odjely spoleéné
20. ¢ervna na vlaku Nex 50600
do Kolina, kde se ale jejich cesty
rozdélily. Traxx se vratil zpét do
Velimi a na okruh, zatimco
Vectron pokracoval do Usti nad
Labem-zapad a dale vlaky 63602
a 66712 do Chebu a Norimberka.
MARTIN BOHAC

¢D CARGO e

Prepravy na Liberecku
poznamenalo mnozstvi vyluk

V TURNOVE. Dvojice katrii 753.765 a 764 se chysta do Libuné. Pfeprava sklafskych piski je jednim z hlavnich velkych vykon( na Liberecku.

Rtut teploméru ve stinu, podobné jako po vétsinu srpna, pomalu dobyva

Ctyricitku a na sluncem rozpaleném ,place” stanice v Turnoveé je jesté vetsi
horko. Stanovisté posunu i nakladni pokladna jsou uzamceny, komanduji
se jen na urcitou omezenou dobu, protoze okolni trati sviraji vyluky.

A potrvaji jesté dlouhé tydny, nékde i mésice.

je spolecny i pro ,firy* matefskych

Ceskych drah, ¢ekaji ve stinu muZzi
na dalsi vykon. I ,,cargovy* strojvedouci
Provozniho pracovisté Nymburk na dvoj-
Cetikatrii 753.765 a 764 vyckava na odjezd
smér Libunl. Pfeprava stfele¢skych sklat-
skych piski do Retenic vlakermn 64670 z{i-
stava béhem letnich vyluk hlavnim ,vel-
kym* vykonem na Liberecku. Mimocho-
dem nymburské dvojce veze pisky pres
Turnov a Nymburk aZ do Retenic.

'P ouze vutulku strojvedoucich, ktery

»Stopka” na Zawidow

i na Starou Paku

Persondl CD Cargo v Liberci, ktery patfi
pod PJ Praha, PP Mlada Boleslav, se vdo-
bénasinavstévy zabyva pouze mistnimi
obsluhami. VeSkera zatézzido Nymbur-
ka (bézné vlaky 64420/421) se kviili vylu-
ce v useku Stard Paka - Liberec, ktera tr-
va od 15. Cervence az do 12. prosince, na-
vaZziaodvazi pfes Ceskou Lipu. Mezistat-
nizasilky, jindy jezdici pfes PPS Frydlant
- Zawidéw, museji po dobu omezeni od
1. srpna pfes pfechod Lichkov. A obzvlas-
té nepfizniva situace nastala 1. 9., kdy

polska strana uzavfela trat pfes Lichkov,
takZe veSkery tranzit pfes oba pfechody
musi sméfovat pies jindy nepfilis§ vyuzi-
vanou stanici Mezimésti. Tento neptiz-
nivy soubéh vyluk nastalipfes ostré pro-
testy €D Cargo. Mimochodem, jak jsme
jiz informovali, pres Zawidéw za nor-
malnich podminek €D Cargo vozi do Pol-
ska ucelené vlaky automobilti Skoda. Trat
presFrydlant do Polska je ostatné pocita-
na coby tercidlni trat systému AGTC pro
kombinovanou dopravou a dopravce sta-
le véri, Ze budou modernizovany nejpro-
blematicté&jsi iseky.

Vlaky s vini dfeva

Cinnost €D Carga v kraji posetém lesy si
pochopitelné nejde predstavit bez na-
kladky dieva. Ta se odehrava v riznych
stanicich regionu. Tfeba v Josefové Do-
le, kde jsou ovSem po rozsahlé moder-
nizaci trati znacné ztiZeny jizdy delsich
vlaki, ale vozi se i z Nového Mésta pod
Smrkem, Mimoné anebo do znamého
Kofenova (momentalné od Zelezného
Brodu). Tady na ,,zubacce“ je vS§ak velmi
mala norma hmotnosti, takzZe kdyz se

s prazdnymi vozy na dfevo ,,sejde” i né-
jaky ten tézky viiz s piskem vyvazZenym
na obé vlecky desenskych a dolnopolu-
benskych sklaren, lokomotiva pobere
sotva dva vozy. Vzhledem k obsazeni tra-
ti osobni dopravou pfes den tu pak Cety
museji pendlovat celou noc. Poptavka
po nakladce dfeva se objevila i v Kfiza-
nech, tam €D Cargo nicméné musi nej-
prve se SZDC projednat vyklizeni mani-
pulacni koleje, kterd je po vyluce zablo-
kovana zbytky kolejiva.

Uhli sem, dfevo ven

,Dneska se déla taltalie,“ informujinas
liberecti posunovaci. Cilovou destinaci
oznacuji pfepravu kapalnych produkti
firmy Oleo Chemical, kterd ma stejné ja-
ko firma Ferona vlecky ustici pobliz Li-
berce-Rochlic do trati Liberec - Tanvald.
,Kotlové vozy z Olea jezdi co deset az Ctr-
nact dni,“ vysvétluje dozorci pracovis-
té Liberec Martina Madlova. ,V ostaSov-
ské slévarné se pred rokem a ptil po del-
§1 dobé obnovila nakladka Zeleza, kde
se plni asi 12 vozi za tyden. A obracené
-z nékterych mist se vozi vagony s ko-
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vovym Srotem, naptiklad zJablonce nad
Nisou, kde funguje vlecka TSR (Srot).
JsmeradizavSechny takové nakladky,“
zdlraznuje.

Vycet nejvyznamnéjsich komodit uza-
vieme samozfejmé uhlim. Pfimov Liber-
cina tzv. dolnim nddrazi vyklada uhli
firma Paliva Bernat. Jednotlivé vagony
jezdi samozfejmé i do jinych stanic (na-
priklad Frydlant v Cechach & Smrzov-
ka), velmi silné je zasobovan ,,uhlif“ ve
stanici Raspenava, jenz uhli spolu s pol-
skym michd a expeduje automobily dal
véetné Polska. , Na jednu obsluhu Ras-
penavy pobereme a pfistavime deset vo-
z1i, minuly tyden jsme to¢ili celkem pét-
krat, vSe pravidelnymi manipula¢nimi
vlaky,“ uzavira vizitku nakladni dopra-
vy v Liberci a okoli Martina Madlova.

MARTIN NAVRATIL

Lovosicky terminal tézi z polohy na koridoru

sicemi, neunikne pozornosti pomér-

né rozsahly kontejnerovy terminal,
ktery lezi na levé strané stanice smérem
na Usti nad Labem. Provoz zabezpeluje
na principu neutrdlniho pfistupu k od-
baveni vSech zdkaznik{ firma CD-DUSS
Terminal - dcefind spole¢nost €D Cargo
a soucasné DB Mobility Logistics AG.
Operator termindlu nabizi nejen pfe-
kladky vkombinované doprave, ale vyu-
ziva zajimavou polohu a dostate¢nou in-
frastrukturu i k nabidce a provozovani
komplexnich logistickych ¢innosti.

I <aidému, kdo projizdi vlakem Lovo-

Uspéchu nahrava umisténi

Terminal vznikl v Lovosicich pfed sed-
milety jako soucast sefadovaci Zeleznic-
ni stanice lezi na prvnim tranzitnim
Zelezni¢nim koridoru Décin - Bfeclav a
ma celostatni a soucasné mezinirodni
vyznam. Roli hralo i pfimé napojenina
nedalekou dalnici D 8. Lovosicky termi-
nal, jenz byl zfizen v souladu se standar-
dy Evropské unie s akcentem na postup-
nou redukci kamiond na silnicich, se
vyznacuje vysokou propustnosti pro oba
druhy dopravy. Vzhledem k poloze bliz-
ko fady vyznamnych regionalnich pri-

myslovych podniki se kombinace Zelez-
niéni a silni¢ni pfepravy a dopliikovych
logistickych ¢innosti pfimo nabizi.
Spole¢nost CD-DUSS Terminal, kde
zkratka DUSS znamena Deutsche Um-
schlaggesellschaft Schiene-Strasse
(némecké zelezni¢ni a silni¢ni prekla-
disté) nabizi vSechny ¢innosti spojené
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s kombinovanou dopravou a to jak pro
stalé zakazniky, kterymi jsou prede-
v§im operatofi kombinovanych pfeprav,
takiproriznésilni¢ni dopravce, spedic-
ni spole¢nosti, ale i vyrobce nebo kon-
cové zdkazniky. ,,V§ichni mohou spojit

vyhody a benefity plynouci z kombino-
vané dopravy s lehce dostupnymi logis-
tickymi sluzbami provozovanymi pii-
mo v aredlu lovosického intermodalni-
ho termindlu,“ potvrzuje ¢len piedsta-
venstva spole¢nosti CD-DUSS Terminal
Jaromir Cabalka.

Optimalni kombinace silniéni

a Zelezniéni pfepravy

Lovosicti umi dobfe vyuzivat jak kapa-
citnivyhody pfeprav v ucelenych vlacich
kombinované dopravy, tak i moznosti
vys$$ich hmotnostnich limith na Zelez-
nici. Ty je mozné kombinovat i s dalsi-
mi atraktivnimi ¢innostmi spolecnosti
CD-DUSS Termindl. Ve vnitinim logistic-
kém skladu o rozloze tfi tisice metrii ¢tve-
recnich umi tamni zameéstnanci zbozi
nejen prelozit, ale i kratkodobé usklad-
nit, véetné jeho expedice. ,,Nas sklad ma
osm silni¢nich odbavovacich mist a ta-
ké dva velkorozmérové vjezdy s pfimym
vnitfnim kolejovym napojenim. Pfe-
kladka zboZi mezi Zelezni¢ni a silni¢ni
prepravou se tedy pfimo nabizi. Samo-
zfejmosti je vyuziti celniho prostoru
adocCasnéhouskladnénizbozi pod dohle-
dem a evidenci celni deklarace termina-

lu. Touto nabidkou pfindsime zakazni-
k@m moznost volby v fetézci silni¢ni
a zelezni¢ni dopravy s nediskriminac-
nim pfistupem,“ vysvétluje Cabalka.
Lovosicky terminal zajiStuje pfeklad-
ky kontejnert riznych délek, vymeén-
nych néastaveb a manipulovatelnych
navésti v kombinované dopravé a patfi
k terminalém s nejvy$s$imi objemy pre-
kladek manipulovatelnych navési a vy-
ménnych nastaveb v CR. Pro spolelnost
CD-DUSS Terminal je dnes samozfej-
mostifizenisilni¢nich svozl arozvozl
navazujicich na Zelezni¢ni prepravy
a pochopitelné administrativni odbave-
nijednotlivych druhti dopravy. Pro kon-
tejnerové zasilky lovosicti zabezpecuji
zminéné celni sluzby a jsou pripraveni
uskladnit pfepravni jednotky s chlaze-
nim nebo nahtivanim. Lovosicky ter-
minal podle Jaromira Cabalky ocekava
dalsirtst objemt v hlavnich i dopliiko-
vych ¢innostech. Letos spole¢nost na-
koupila nové stoje, pripravuje rozsifeni
infrastruktury a podili se i na moderni-
zaci kolejisté. MARTIN HARAK

T cargo
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Od nadrazi Frantiska Josefa I. po stanici 21. stoleti

promeny

Pro slibné se rozvijejici pramysl na severu
Cech byla Zeleznice v 19. stoleti velmi
dulezita. Region vsak byl prilis vzdalen od
tehdy dobre fungujici olomoucko-prazskeé
drahy. Proto se zacala feSit moznost
napojeni kraje na tuto stavbu, atov co
nejprihodnéjsi stanici. V roce 1856 byla
vydana koncese na vystavbu a provoz
parostrojni zeleznice z Pardubic do Liberce.
A prave o tfi roky pozdéji vyrostlo v Liberci

| samotné nadrazi. Jeho hlavni dominantou
se stala budova postavena v novogotickém
slohu podle plan( Franze Riesemanna.

laky spolecnosti Jihoseveroné-
Vmecké spojovaci drahy (SNDVB)

ve sméru od Turnova zacaly jez-
dit do Liberce uz1. 5. 1859, pil roku na
to pak i spoje Zitavsko-liberecké drahy
(ZRE) ze saské Zitavy. Historie zdejsiho
nadrazi je neobycejné zajimava. Uz
v roce 1854 pti trasovani drahy ze saské
Zitavy (Zittau) se diskutovalo o situova-
ni budouciho nadrazi a to bud na Kei-
lové vrchu (blize méstu, které bylo vy-
hodné&j$i pro smér z Zitavy) anebo v lo-
kalité na Jefdbu. O tfiroky pozdéji ra-
kouské ministerstvo obchodu rozhod-
lo, Ze druhé jmenované misto je vy-
hodnéjsi. A druhy, velmi proziravy ver-
dikt znél takto: nadrazi bude feseno ja-
ko spoleéné pro zminénou Zitavsko-li-
bereckou drahu a Pardubicko-Liberec-
kou coby priijezdné. Vzniklo v ¢asti Je-
tab, dlouhé pres 1,2 km, jejiz tprava si
vyzadala rozsahlé terénni prace. Vy-
rostly tu vozové a lokomotivni remizy
obou drah a velké strojni dilny SNDVB
se slévarnou a zavodem na stavbu
a opravy vozl, Cetna skladisté a dalsi
nezbytna zazemdi.

servis CD v Libereckém kraji a komunikaci s kra-
jem o zajisténi regiondlni dopravy zajistuje Regi-
onalni obchodni centrum Liberec. Sidliv nadrazni
budové a jeho zaméstnanci se zejména staraji o:
tvorbu a zajisténi Zeleznicniho jizdniho fddu regiondlni
dopravy v rozsahu objednaném Libereckym krajem

koordinaci dopravy s dalSimi dopravci a zahranicnimi
Zeleznicemi

obéhy souprav osobnich viakii

organizaci osobni dopravy pfi mimofddnostech
avylukdch zavedenyjch SZDC

propagaci Zeleznice v regionu a prezentaci @)
nostalgické a zvidstni viaky

posilové vozy a viaky pfi hromadnyich akeich
prepravy vozickdril a handicapovanych osob

Prostory budovy brzy

prestaly vyhovovat
Reprezentativni spole¢nou vypravni

a administrativni budovu dlouhou 92
metrt navrhl dvorni architekt SNDVB
Franz Riesemann. ,Jeji gotické prvky

v romantickém pojeti jsou tu silné in-
spirovany saskymi vzory, i proto je libe-
recka budova v mnohém tak podobna té
mensi zitavské,“ piSe Mojmir Krejcifik
v knize Ceskad nadraZi. Misto v budové
nalezly pokladny, ¢ekarny i restaurace,
prostory posty, celnich organt rakous-
kych i saskych a v patrech pak adminis-
trativni prostory, byty, noclezny.

Po zahajeni provozu na tratich smeér
Frydlant a Seidenberg (Zawid6w) v roce
1875 a pak do Jablonce roku 1888 se jesté
vice projevil nedostatek prostor, a tak
jizné od stavajici, dal ve sméru dnesni
Nakladni ulice, vyrostla nova postovni
a administrativni budova. Po napojeni
posledni, paté trati z Teplic a Ceské Li-
Py - spole¢nosti Ustecko-teplické drahy
(UTD) v zati 1900 se podle M. Krejéitika
k feseni prostorii ve vypravni budové
pristoupilo navzdory sporim s méstem
mnohem radikalnéji.
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Podle projektu stavebniho feditel-
stvi ONWB pod vedenim pfednosty
projekéni kancelare Josefa Ungera se
vyfesila otdzka spole¢ného libereckého
nadrazi zdsadni prestavbou kolejisté
a vystavbou objemné ostrovni budovy
v novobaroknim slohu. Stavby se v le-

Liberec byval kdysi poset primyslovyjmi podniky, ze-
jména textilkami a tkalcovnami. Do nekterych se vozi-
ly suroviny tramvaji, soubor pivovaru a textilky na ji-
hovyichodnim okraji mésta byl napojen vieckami do
tehdejSi stanice Maffersdorf-Fabrik (odliSen od bez-
privlastkovych Vratislavic). Na vlecce,kobercovny”
pana |. Ginzkeye, pozdejSiho Bytexu Ci Intexu se po
vdlce experimentovalo s malou motorovou lokomoti-
vou. Naopak jedna z lokomotiv spolecnosti RGTE
nesla jméno pramysinika Ginzkeye. Cetné viecky vedly
primoz ,hlavniho” nddrazi - dnes témi nejfrekvento-
vanéjsimi jsou ty, jeZ usti do Rochlic (Oleo Chemical

a Ferona) a OstaSova (slévdrna).

tech 1905-6 ujalo mistni podnikatel-
stvi Ernst Schéfer. Budova obsahovala
cekarny, restauracni saly a sluzebni
mistnosti SNDVB, Vybudovana byla
nova nastupisté - dvé plus jedno kusé.
Ostrovni budova byla dvéma podcho-
dy oblozenymi Satovskymi keramicky-
mi obklady spojena s vypravni budo-
vou. Vestibul se zvétsil, pribyla scho-
disté a soustfedily se sem pokladny
vSech ¢tyt spole¢nosti, zavazadlovny,
straznice, ale i knihkupectvi, trafika
nebo holi¢stvi. Vytapéni plynovymi
kamny, elektrické osvétleni ¢i tistfed-
ni elektricky pohon vSech nadraznich
hodin a 12 elektrickych vytaht pro do-
pravu zavazadel a posty délal z nadra-
Zi jedno z nejmodernéjsich v rakouské
monarchii. Modernizace pfisla na
5,6 milionu rakouskych korun.
Rozsahla prestavba za plného provo-
zu zabrala jen 18 mésicu, v 16té 1906 si
prohlédl nové nadrazi sam cisat Fran-
tisek JosefI. V hrubych rysech svym
unikatnim dispozi¢nim i technickym
feSenim se liberecka vypravni budova
dochovala dodnes.

Z popelky krasnou princeznou
Unavené a uSmudlané nadrazi, ales-
pon vétsina jeho prostor pro cestujici,
se od dob slavného filmu Kalamita po-

Na otdzku, kolik ma Liberec vlastné nadrazi,
miZe existovat fada odpovédi. V zakladnim se-
znamu by samozrejmé $lo vyjmenovat osobni
zastdvky a stanice (Horni RiiZodol a Rochlice,
nepocitame-Ii stanicilanovky Horni Hanychov),
ale tarifnich bodui na Gizemi Liberce je vice (Jef-
manice, Pilinkov, Karlov, Straz, Vesec). Samotné
liberecké nadrazi ma dnes osobni i nakladové
nadrazi. Své kolejisté ma i depo vcetné odlehlé
lokality UTD, kde funguje mycka vozd. CD Cargo
zna lokalitu Dolni nadrazi, které nechala vysta-
vét pravé Ustecko-teplickd draha. Zde se nacha-
zeji nékteré vlecky, byvala tu i skladisté a celni-
ce. Na vlecku Dopravniho podniku mést Liberce
a Jablonce n. N. k akvaparku Babylon dokonce
zajizdgji vlaky KZC Doprava Luzicky motoracek.

SloZitéjsi je pohled historicky. Do zasadni
prestavby v roce 1905 tu bylo spolecné kolejisté
drahy Pardubicko-liberecké a Liberecko-Zitav-
ské. Sva nadrazi mély RGTE, tedy drha Liberec-
ko-jablonecko-tanvaldska (vypravni budova
avytopna dodnes existuje) a Ustecko-teplickd
drdha (ATE), jejiZ pékné zachovaly komplex bu-
dov z reznych cihel dodnes vyuziva depo
a v hlavni budové bydli njemnici.

Vzhledem k tomu, Ze saské, pozdéji némecké
Zeleznice byly (dor. 1945) viastnikem i provozo-
vatelem nejen Casti nadrazi, ale celé trati pres
Hrédek nad Nisou, vime uZ, Ze vypravni budovu
spoluuzivaly, a tak si nechaly postavit svou vy-
topnu s tocnou, rotundou i voddrnou na sever-
nim zhlavi. Zjednodusené feceno - z pétice drah
asticich do Liberce tu ctyri mély vytopnu.

Jedinecné, do znacné miry autenticky zachovalé
prostory nékterych ¢asti nadraZi si oblibili fil-
mafi. Lokace odjezd( a prijezd(i tu nasly scény

z historickych filmd Posledni cyklista nebo Tfi
sezony v pekle (reZie Masin 2009). Na peronu

u ostrovni budovy se z okénka vlaku vyklani
hrozici Marian Labuda v pribéhu o pikolikovi
jménem Jan Dit€, ktery vracel drobné a velké si
nechaval, na motivy dila Bohumila Hrabala Ob-
sluhoval jsem anglického krale. Turnovska parni
masinka CD 310.0134 hrala nejen zde, ale i Krvi
zmizelého (2005, M. Cieslar), ktery se ovsem to-
¢il na nedalekém nadrazi Hodkovice n. M., v Kar-
lové pod Jestédem a samozfejmé i na novin-
ském viaduktu.

Nezapomenutelnymi obrazky ze socialistic-
kymi neduhy protkané stanice se zapsal ikonic-
ky film Véry Chytilové Kalamita s Bolkem Poliv-
kou. Kdovi, zda zamérné nebo nahodou, se tu
mihly jedny z poslednich zabér(i z opravdového
parnfho provozu. Ve snimku Kalamita vidime
stroj fady 434.2, ktery v dobé nataceni uz byl
vzacnosti. Oblibenou lokaci byly a jsou i klenu-
té podchody, proménu vestibulu v pulstoleti Ize
sledovat v Ceskych filmech O3kliva slecna
(1959) a Ondfrickové Grandhotelu (2006).

stupné promeénuje v pohlednou prin-
ceznu. Byl prodlouZen podchod azZ za
nadrazik firmé Ferex a oba stavajici
podchody byly vycistény a 1épe osvétle-
ny. Do ptijezdového podchodu byly in-
stalovany vytahy, které umoznily pti-

@

Liberecké nadrazi znam od détstvi a jeSteé se tu pa-
matuji na zbytky parniho provozu. MUj stryctam
po valce slouZil jako vypravciajeho historky se pak
obtiskly do komiksového pFib&hu o Aloisi Nebelovi.
Vlakem jsem tudy jezdil navysokou aidnes pres Li-
berec casto vyrazim z Ceského raje do Berling, je to
nejkratsi spojeni. Je to nadherné nadrazi, a takjsem
rad. 7e do filmu Grandhotel se dostaly dvé scény,
které se zde odehravajia v nichZ se hlavni hrdina

marné pokousi opustit mésto.”
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stup vozi¢karim. Inovovan byl vizual-
ni informacni systém.

Velkou akci byla modernizace odjez-
dového vestibulu a vestavba CD centra,
které byly podle projektu architekt Iva-
na LejCara a Petra Lédla (ateliér Alej) ko-
laudovany vlednu 2005. Béhem stavby
byly vybourany mezistrop a pricky tak,
aby byla znovu obnovena ¢ast odjezdové
haly z doby vzniku nadrazni budovy.
Pritom byla objevena i pomérné zacho-
vala plivodni §tukova novorenesan¢ni
vyzdoba. ,,Zakladnim principem feSeni
ustfedniho prostoru je kontrast mezi
obnovenou historizujici a moderni ar-
chitekturou interiéru €D centra,” vy-
svétluji architekti ateliéru Alej na svych
strankach. Po opravach vad zpisobe-
nych zatékanim a podmacenim podlah
bylo €D centrum na podzim 2011 zdkaz-
niktim otevieno znovu v trochu jiné po-
dobé. Tato feknéme druhd faze rekon-
strukce vestibulu prinesla novy skleneé-
ny prihled smérem do kolejisté a k ost-
rovni budové v misté byvalych pokla-
den, ktery vyznamné prosvétlil odjezdo-
vy vestibul. Podle Jindficha Berounské-
ho z odboru strategie a projektti CD je
vyznamnéi to, Ze se nyni po Sestiletém
usili a medializaci konec¢né podatilo vy-
Te$it otazku zastavek autobust NAD pri-
mo pred nadrazim.

Jaroslav Rudis
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Fenoménem skoro Zeleznicnim jsou liberecké
a jabloneckeé tramvaje. Byvaly Gzkorozchodné
(v Liberci ztistal méstsky tsek o dvou rozcho-
dech s kolejovou splitkou), v Jablonci dfive po-
uzivané i pro nakladni dopravu. Prvni liberec-
ka tramvaj pod hlavickou Spolecnosti liberec-
ké poulicni drahy se slavnostné rozjela v Gseku
NadraZi - Méstsky lesik (dnes zastdvka Bota-
nickd - zoo) dne 25. 8. 1897.V Jablonci n. N.
tramvaje vyjely 7. 2. 1900, avsak sit, proslave-
nd jednou z nejdelSich linek Jablonec n. N. -
Rychnov u Jablonce n. N., zanikla v roce 1965.

Meziméstska tramvaj do Jablonce z roku
1955 funguje v moderni podobé dodnes - a Ize
oCekavat jeji rozvoj. V planu je prodlouzit ji do
centra mésta na novy termindl pod zeleznicni
zastavku Jablonec n. N. centrum, se kterou se
ma spojit lavkou. Soucasti tramvajové sité je li-
berecka vozovna, kam vede jedna z vlecek ze
Zst. Liberec.

Byly to zvlastni oslavy, tak jako leccos za socialismu. CSD mély naplanovany konec
parni trakce, a tak se pravé v Liberci v srpnu a zari 1980 uskutecnily na svou dobu
velkolepé slavnosti této udalosti-neudalosti, véetné hvézdicovych jizd a vystavy
parnich lokomotiv. Paradoxem totiz bylo, Ze parni lokomotivy jeSté chvili i po této

akci béZné v nakladni dopravé a na posunu jezdily. Na jinych mistech v republice
(Jaromér) vydrZely slouZit jeSté déle, turnusové do roku 1981, vyjime¢né i do roku
1982. Do Liberce prijel protokolarni viak, ktery vezla lokomotiva 556.042 odsko-
Civsi si do Prahy z nakladniho viaku. V okoli Liberce a Tanvaldu si zajezdily stroje
475.179, 422.025, ¢i 354.1217. Dnes ma ,nejbliz" k Liberci tendrovka 310.0134
pojmenovand Litovel z parku DHV Ceskych drah, kterou provozuje Klub pFatel Ze-
leznice Ceského raje v Turnové a jez kromé dalSich prileZitosti vyjizdi na Udolni
pout do Krystofova Udoli i na Mikula3ské jizdy. Liberecké nadrazi bylo jesté pred
néjakymi dvéma desetiletimi ,03perkovano" mechanickymi navéstidly némecké-
ho plvodu a veskery ruch na ,place”, kam dodnes nedoputovala elektricka trakce,

Slo pohodIné sledovat z prechodové lvky.

Nastupisté jsou bezbariérova

Zatimco néktera nastupisté pripominaji
jesté davna léta, 5. a 2. se proménila na
zbrusu nova s hranou ve vysce 550 mm
a bezbariérova, coz uciti hlavneé cestujici
vozy fady 840. Jako prvni omladlo posled-
ni 5. nastupisté v roce 2013, coz byla sou-
cast projektu Lubahn, béhem néhoz se
modernizovala i stanice Varnsdorf staré
nadrazi, Paté nastupisté vyuzivajizejmé-
navlaky dopravce Vogtlandbahn (Trilex).
,Dvojka“, poléta vysadni peron vlakt Us-
tecko-teplické drahy pro smér Jablonné
a Ceska Lipa a v poslednim desetiletii ve
smeéruna Tanvald, naprosto zasadneé pro-
koukla a zkrasnéla letos. Nastup do Re-
gioSpidert je bezbariérovy, pozitivni je
to, Ze se vyuzily historické nosné prvky,
pricemz dvojice sloupkil maji uzsiroztec.
Dotek historie a budoucnosti je tu citit
na kazdém metru. Azvlastni kapitolou
by mohla byt modernizace libereckych
trati, zejména té do Jablonce a Tanvaldu.
Nadynamicky se rozvijejici Zeleznici pod
Jestédem lze dalSi modernizacéni akce jes-
té ofekavat. MARTIN NAVRATIL
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Prakticky na vSech tratich Libereckého kraje je
zaveden taktovy jizdni fad. Regionalni dopravu
na tratich 034, 036, 037, 038 a 039 provozuji
CD od prosince 2011 na zakladé podminek sta-
novenych vybérovym Fizenim, které vyhraly
s projektem Jizerskohorské Zeleznice, vyhod-
nym pro kraj i zakazniky. VV roce 2009 kraj pro-
dlouZil smlouvy o zavazku verejné sluzby s CD
na ostatnich Gsecich celostatni drahy a regio-
nalnich drahach v kraji, které nebyly zarazeny
do vybérovych fizeni na provozovatele. Smlouva
byla prodlouzena do roku 2019. Vitézem vybé-
rového fizeni na provozovatele sp&snych viak
Liberec - Dresden vyhlaseného v roce 2013 spo-
lecné s némeckymi objednateli ZVON a VVO se
stal Vogtlandbahn, ktery doposud (od prosince
2010) na trati 089 provozoval viaky Trilex. Ten
tuv plné mife zacal jezdit od prosince 2014.
Dlkové vlaky, v nalezitostech CD (kategorie
Ra Sp), objednavané ministerstvem dopravy
sem zajizdgji z Pardubic a Usti nad Labem, resp.
Ceské Lipy. Pardubické rameno s 9 pary rychliki
(vsoucasnostivedené vozy fad 843 a 2x 043)
ziskaly CD v soutéZi.
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Doktori dvojkoli odhali i skrytou vadu
aneb defektoskopie v praxi

Ceské drahy a jeji dcefina spolecnost CD Cargo provozuji Zelezni¢ni kolejova
vozidla prostfednictvim udrzbovych a opravarenskych center, které svou
cinnosti ruci za to, Ze vozidla budou splfovat standardy bezpec€nosti.
Jednou z podminek jak zajistit bezpecny provoz vozidel, je prevence
predchazeni nehodovym udalostem, do které patfi predevsim provadéni
defektoskopickych zkouSek soucasti a konstrukénich celkd vozidel.

Poloautomatické zafizeni na zkouseni jizdni plochy, vénciikol a obruci.

Ndprava
Deska kola
Obruc

Jizdni plocha kola

Ozubené kolo
Zdvésy pojezdii

docela jednoduchym zptisobem.

Urcité kazdy Zeleznicart, a nejen
on, si vzpomene na tragickou nehodu
u némeckého mésta Eschede v Dolnim
Sasku v roce 1998, kde vzhledem k tina-
vé materialu vykolejil rychlovlak ICE ve
vysoké rychlosti. VySetfovanim se na-
konec zjistila praskla obruc u jednoho
zvloZenych vozli. Bilance byla strasliva
- tehdy zahynulo sto jedna cestujicich
a desitky jich byly zranény! Na zakladé
této otfesné zkusenosti se zacaly vlaky
po celé Evropé podrobovat diikladnéjsim
defektoskopickym zkouSkam. Stranou
pochopitelné neziistala ani Ceska repub-
lika a jeji narodni dopravce.

T ragické nehody mohou vzniknout

Co je to defektoskopie?
Defektoskopie se zabyva riaznymi zku-

civicekanalovych ultrazvukovych zati-
zeni. V soucasné dobé, po deseti letech
provozu jednotek Pendolino, pfipravuji
Ceské drahy nakup nové generace téch-
tozafizeni. Spi¢kové technologie umoz-
nuji prfesnou dokumentaci zkou$ek
a vyznamneé urychluji posuzovani vy-
sledkd zkousek.

Jak vSe vlastné zacalo
Jizna prelomu padesatych a Sedesatych
let minulého stoleti vzniklo v ramci by-
valych Ceskoslovenskych statnich drah
(CSD) oddéleni pro zajisténi defektosko-
pické sluzby. Defektoskopie na CSD teh-
dy slucovala obor dopravni cesty, tedy ko-
lejnic a kolejovych vozidel.

Postupnym vyvojem a zménami na
CSD se vytvotila dvé Hlavni defektosko-
picka stfediska (HDS), a tojedno pro ,,kole-

Sebnimimetodami, kterymilze vyhleda-
vat a s pfesnosti detekovat nepfipustné
anebezpecné vady uvnitf i vné materia-
i nedestruktivnim zptsobem. Jelikoz se
pfi testech struktura materialu neporu-
§1, uziva se pro tento typ zkousek zkratka
NDT z anglického non-destructive tes-
ting. Tyto metody se pouzivajiina Zelez-
nici a metodicky fidi kontrolu narodni
dopravce Ceské drahy. Defektoskopisté
hlidaji v pravidelnych cyklech vSechna
zelezni¢nivozidla a slouzi tak vlastné ja-
kourcita ,jednotka prevence*, aby se ne-
stalo néjaké neStéstina trati.

NDT zkousky se na soucastech a kon-
strukénich celcich Zelezni¢nich vozi-
del provadéjijak vizualni, tak ultrazvu-
kovou metodou, ale také magnetickou
praskovou polévaci metodou ¢i metodou
penetracni neboli kapilarni. S pficho-
dem vysokorychlostnich jednotek Pen-
dolino byly zavedeny nedestruktivni
zkousky dvojkoli a dalsich soucasti vy-
sokorychlostnich vozidel novou genera-

Hlavni ¢ast ultrazvukového zafizeni
pro zkouseni dutych naprav dvojkoli.

Ultrazvukova

Sklada se ze dvou ¢asti— pfimé a nepfi-
mé. Pfima metoda se provadi zrakem,

pomuckamia méfidly. Nepfima meto-
da se déje pomoci endoskopt i kamer.

Mechanickym vinénim vnika ultrazvu-
kovy svazek hluboko do materialu
(napr. do vzdalenosti tfi metr(i od son-
dy), kde dokaze detekovat vady o veli-
kostimensinez1 mm.

Nejddlezitéjsi ¢asti vozidel,
které se zkous$eji pomoci NDT metod

Hridel trakéniho motoru

Pohyblivé soucdsti spalovacich motori

Listovd pruznice
LoZiskovy krouZek
Tazny hdk

Svdry rdmu skfini a podvozk(i vozidel

Metody zkouseni

Vizualni

Magneticka praskova polévaci
Magnetizaci feromagnetickych mate-
riald, coz je prevazna vétsina oceli,
vznikaji magneticka rozptylova pole,
kterymilze detekovat réizné vady na

povrchu a tésné pod nim.

ZELENA ULICE - INFORMACE NEJEN PRO STROJVEDOUCI

KRALUPY NAD VLTAVOU: PRODLOUZENI
ZKUSEBNIHO PROVOZU BEZ DELICNIKU

V kvétnu leto$niho roku jsme vas v této rubrice in-
formovali o odstranéni déli¢nika v Kralupech nad
Vltavou, ke kterému doslo po dlouholeté diskuzi
mezinarodnim dopravcem a spravcem infrastruk-
tury. Déli¢niky byly v Kralupech nad Vitavou umis-
tény z d@vodu prilis velké vzdalenosti mezi jednot-
livymi napajecimi stanicemi. Podle spravce infra-
struktury jejich odstranénibridnilaredlnd moznost
vzniku rozdilu napéti mezijednotlivyminapajeci-
mistopami a pfi pfejezdu tisekového délice lizinou
sbérace by mohlo dojit k poSkozeni tisekového déli-
Ce.Jednazmoznosti, jak odstranit rozdilnapéti, je
trvalé sepnutitisekovych odpojovaci pricného spo-
jeni. Spravce infrastruktury odstranil sedm déli¢-
niki dneis. kvétna 2015, ¢imz byl zahajen zkusSeb-
ni provoz, ktery mél byt vyhodnocen po tfech mé-
sicich. Kolegové ze SZDC nés informovali, Ze po
tfech mésicich jsou tisekové délice mirné opotiebe-
né (opalené) a zkusebni provoz prodlouzili o dalsi
tfi mésice, po jejich uplynuti padne konecné roz-
hodnuti, zda stanice ztistane bez déli¢niki.

RYBNIK - ROZMBERK NAD VLTAVOU:
ODSTRANENI NEBEZPECNYCH STROMU

Strojvedouci Depa kolejovych vozidel Plzeni Franti-
Sek KtiZ pfed ¢asem upozornil na nebezpeciv podo-
bé znacné naklonéného a uvolnéného smrku mezi
stanicemi Rybnik a Rozmberk nad Vltavou v kilo-
metru 0,75, Ktery by v pfipadé padu na trat vazné
ohrozil bezpecnost Zeleznicniho provozu. Spravce
Zelezni¢ni dopravni cesty proto podnét bez prodle-
niprovétila prijal potfebna opatfeni. Okamzité byl
natizen zvyseny dohled pro tratovy okrsek. Do do-
by odstranéni nejvice ohroZujicich stromi na po-
zemcich cizich vlastnikd muselo byt v iseku mezi
kilometry 0,7 aZ 0,75 zavedeno pfechodné omezeni
rychlostiio km/h (tratovarychlostje zde 40 km/h).
Smyceni problematickych stromi provedla sprava
trati Ceské Budéjovice 11. zafi tohoto roku a zruse-
nabylaipomaldjizda. Timto bychom radi podéko-
vali strojvedoucimu Depa kolejovych vozidel Plzeni
zaupozornéniazameéstnancim Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty, Oblastniho feditelstvi Plzer a Spra-
vy trati Ceské Budé&jovice za bezvadnou spolupraci
arychlé zajiSténi napravy.

PRAHA-BECHOVICE - UVALY: CHYBY
V OZNACENI POMALYCH JIZD JSOU PRYC
O prazdninach probihaly nidro¢né stavebni prace
pfi rekonstrukei tseku Praha-Béchovice - Uvaly.
Na zakladé upozornéni strojvedoucich na zavady
na infrastruktufe provedla SZDC napravu. Slo na-
ptiklad o prodlouzeni pomalé jizdy 8o km/h ve dru-
hé tratové koleji tak, aby plynule pfesla do pomalé
jizdy so km/h na ¢eskobrodském zahlaviv Uvalech.
Pivodné zde totiz byly dvé pomalé jizdy, mezi kte-
rymi byla na sto metrech tratova rychlost, tudiz
nevyuzitelna s dopadem na horsi pfehlednost. Oje-
dinélé feSeni bylo aplikovano u nékolika navazuji-
cich pomalychjizd, kde rychlost druhé je vy$sinez
ta u prvni pomalé jizdy. Na jedné tyci byl umistén
konec pomalé jizdy, zacatek pomalé jizdy a pred-
véstni §tit, ktery mél platit pro zac¢atek pomalé jiz-
dy umistény ve stejném misté. Podle €1. 1392 SZDC
D1 muZe byt krat$i vzdilenost nez stanovena, ale
nikoliv nulova. Strojvedouci upozorniliina chybé-
jici smérové Sipky pfed docasnou pomalou jizdou
za byvalou odbockou Blatov smérem do tzv. Suezu.
Nedostatky uz byly odstranény.

Penetraéni neboli kapilarni

Tato metoda vyuziva vzlinavosti tak-
zvanych detekénich kapalin, které vni-
kajii do velmi malych trhlin na povrchu
soucasti (napf. zuby ozubenych kol).

Vyhodnocovdni ultrazvukovych zkousek na priimyslovém PC.

je“ a druhé pro ,vozidla“. Kazdé pak Slo
svou cestou co do metod zkouSeni, vzdé-
lavani, kvalifikace a certifikace persona-
lu. ,,Defektoskopické zkousky soucasti
a konstrukénich celkdl pii idrzbé a opra-
vach kolejovych vozidel maji svoje spe-
cifika dana charakterem, prabéhem,
umisténim a rychlosti §ifeni vad, které
vznikaji pfi provoznim namahani sou-
¢astia konstrukénich celki vozidel. Dal-
$im specifickym a dlleZitym faktorem je
hodnoceni téchto vad a preventivni pro-
vadéni NDT zkousek v riizném pevné sta-
noveném Kilometrickém probéhu nebo
Casovych lhitich a pfirizném stupnide-
montaze vozidel nebo jejich soucasti.
Vzhledem k tomu, Ze zkousky se nejen
provadéji, ale také hodnoti, musime mit
pro tuto ¢innost kvalifikovany personal.
K tomu tcelu je od roku 1998 zfizen me-
zinarodné akreditovany certifikacni or-
gan, ktery se nazyva Certifika¢ni stfedis-
ko personalu defektoskopie, ktery ma
kdispoziciivlastni §kolici stfedisko,“ vy-
svétluje vedouci Hlavniho defektoskopic-
kého stfediska kolejovych vozidel (HDS
KV) Ceskych drah Vladislava SekeraSova.

Metodicky Fidi celou republiku

Mimo hlavni stiedisko, které sidli v are-
alu prazského Odstavného nadrazi jih,
existuji desitky defektoskopickych stfe-
disek, ktera jsou zfizena v depech kole-
jovych vozidel CD ajejich provoznich jed-
notkach, ale také v SOKV CD Cargo a ve
vSech externich Zelezni¢nich opravaren-
skych zavodech nejen v Cesku, ale i na
Slovensku. Hlavni defektoskopické stre-
disko €D vrcholové metodicky fidi viech-
na defektoskopicka stfediska. Soucasné
tvotia zavadi technologické postupy pro
jednotlivé metody zkouseni a doporucu-
je a schvaluje pfistrojové vybaveni a pfi-
sluSenstvi. , NDT metodami se daji dete-
kovat vady v soucastech strojl a zatize-
ni, ale také v konstrukénich celcich a to
jak v zakladnim materialu, tak tfeba ve
svarovych spojich. Metody jsou zaloZené
na fyzikalnich zakonech a vlastnostech
materidld. Nedestruktivni metody se
stale vice prosazujiv riiznych primyslo-
vych oborech a odvétvich od vyroby Ze-
leza, pfes budovani silnic a Zeleznic az
kautomobilovému a energetickému pri-
myslu a veSkerym typtim dopravy,*“ dopl-
nuje vedouci Certifika¢niho stfediska
personalu Josef Holec. MARTIN HARAK

@

MOST - KYJICE: MATOUCI OZNACENI
RYCHLOSTNIHO OMEZENIV ROZKAZE

Obdrzeli jsme upozornéni strojvedouciho DKV Pl-
zemi na nejasnost vSeobecného rozkazu vztahujici se
k vylukové ¢innosti mezi stanicemi Most a Kyjice.
V tomto useku je zavedena pomala jizda 5o km/h,
na ninavazujici 40 km/h, na kterou opét navazuje
50 km/h. Ve véeobecném rozkaze byly tyto tfi po-
malé jizdy ale uvedeny v Sesti fadcich. Spravce in-
frastruktury situace provéril a uvedl, zZe se fakticky
jedna o jednu bezpecnostni pomalou jizdu sokm/h
s vymezenou dobou platnosti, do které je vloZena
dalsi pomala jizda gokm/h v TfebuSicich, jez plati
neprietrzité. Bezpecnostni pomala jizda sokm/h za-
sahovala pfes dvoji kilometrickou polohu, coZ vy-
tvatelo dalsi defini¢ni tisek. Po zaneseni pomalé
jizdy do programu dochdazelo k tomu, Ze bezpec-
nostni pomald jizda byla uvedena v rozkaze sice
v jednom rfadku, ale v celkové délce pouze 500 m.
Proto byla jedna do¢asna bezpecnostni pomala jiz-
da rozdélena do tii usekl (v rozkaze do tfi fadka).
A doslo k osazeni jedné, témér souvislé, coz je pre-
hlednéjsi feSeni. PAVEL ROVENSKY
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Krusné hory provrta
némecka ¢ast VRT Praha - Berlin

ptlhodiny, do Drazdan za hodinu

adoBerlinazadveé. Zatim sci-fi, na
které ale existuje zajimavy scénaf. Jed-
nou z jeho nejinteresantnéjsich ¢asti je
projekt, ktery jako soucast vysokorych-
lostniho spojeni Prahy s Drazdany, re-
spektive Berlinem pocitd s pfekonanim
Krus$nych hor. Nova trat by méla pod ma-
siv vstupovat v lokalité obce Krupka na
Ustecku (pfedpoklad napojenina ¢eskou
infrastrukturu)a na némecké strané tu-
nel vyusti nedaleko méstecka Bahretal,
asi 8 kilometrdi vzdusnou ¢arou od Pir-
ny, a pokracuje do Drazdan.

Z Prahy vlakem do Ustinad Labem za

Starou trat zuZuje hluk,
povodné i husty provoz

K tomuto kroku vede Némce nékolik di-
vodu. Vedle jiZz zmitiovaného radikalni-
hozkracenicestovnich dob mezi ceskymi
a némeckymi sidly Svobodny stat Sasko
dlouhodobé usiluje o prevedeni Zelez-
nicni dopravy ze stavajici velmi vytize-
né trati vedouci labskym tddolim. Oby-
vatelé mistnich obci, ¢im dal vice profi-
tujicich z turistického ruchu, si dlouho-
dobé stézuji na vysokou miru hluku.

A méfenijim davaji za pravdu. Hluko-
vé emise bezprostfedné u trati presahuji
70dB, vlivem uzavieného tidoli neklesa-
jiani stovky metrii od koleji. Naptiklad
lazeriské mésto Bad Schandau je vystavo-
vano pfi prijezdu nakladniho vlaku hlu-
kushodnotouaz6sdB. Anejdejen o par
minut denné. Trasa se bliZi hranici své
kapacity, ve §picce tudy projede 15 vla-
ki za hodinu, pficemz témét polovinu
tvori pravé nakladni doprava. Trasy pro
predpokladany riist nakladni dopravy
jsou volné jen v noci, coz ale obyvatel-
stvo vzhledem ke zminénému hlukové-
mu zatiZzeni idoli odmita.

O nové trati, ktera ma spojit Prahu s Berlinem, se pomérné hlasité mluvi
nejen u nas, aleiv Némecku. Zejména Sasko ma enormni zajem na jeji
vystavbé. Zatimco Ceska strana zvazuje varianty trasovani, Némci maji
jasno. Dalkova osobni, ale i nakladni doprava opusti labské udoli a nova
trat doslova provrta Krusné hory. Z 36 kilometrd celkové délky povede
pétadvacet kilometr( pod masivem.

Dalsim divodem, proc¢ chce Saskona
plvodni trati nechat jen regiondlni osob-
ni dopravu, je jeji ohrozeni pti povod-
nich. Jak lehce priroda dokaze znemoz-
ka a Némecka, se ukazalo v 1été 2002
io11let pozdéjiv ¢ervnu 2013.

Popieni Pernera? Ne tak docela

Nova trat podobnymi problémy rozhod-
né trpét nebude. Z velké ¢asti povede de
facto neobydlenym tzemim v tunelech
o celkové délce 25 km a na tfech velkych
mostech. Maximalnirychlostjev projek-
tu uvadéna 200 km/h. Trat v§ak ma byt
urcena pro smiSeny provoz, a tak je za-
tim otdzkou, zdamaximalnirychlost120
km/h nakladnich vlakd nebude ve $pic-
kovych ¢asech pfi velkém vytiZeni trasy

pro osobnidopravu limitujici. V této sou-
vislosti se zménil i zamysleny maximal-
nisklon -z ptvodnich 18 promilenai2,s,
aby i téZké nakladni vlaky byly schopny
trasu projet co mozna nejrychleji.

V historickém kontextu neni nezaji-
mavé, Ze s podobnym problémem se po-
tykali projektanti uZvprvnipoloviné1g.
stoleti, kdy se rodila ptivodni trat Sever-
nidrdhyzPrahydoDrazdan. Jednazva-
riant, kterou pozdéji zavrhl Jan Perner
aspojnici trasovalidolim Labe, pocitala
s pfekonanim Kru$nych hor v mistech,
kde ma v budoucnu vést tunel. Tehdy by
vSak takové dilo stavbu znac¢né prodlou-
zilo i prodrazilo a pfekonani po povrchu
by zaseznamenaloznac¢né stoupani, né-
kolik tivrati a dost mozna ozubnici. Pro-
to byla tato varianta opusténa.

Cesko-saska oaza prosperity?
Snad za 30 let

Nova epocha spojeni se v tuto chvili na-
chazi také ve fazi planovani. Aitonéco
stoji. Jenom samotna studie ma podle ak-
tualnich odhadfi vyjitnai,2 milionu eur.
zadaly u komise EU. Z celkovych 36 Kilo-
metrd délky trasy pripadd 23 km na né-
mecké izemi a 13 na Ceské. Spoluprace
obou stran je proto pro ispésnou realiza-
ci projektu naprosto klicova. Velkou an-
gazovanost projevuje zejména Sasko,
které v projektu vidi velky potencial hos-
podafského ristu.

V roce 2009, pfi podpisu memoranda
ozaméru tuto spojnici vybudovat, se teh-
dejsi sasky predseda vlady Stanislaw Til-
lich vyjadril takto: ,, Spojujeme tfi més-
ta, kterd maji dohromady sedm milionél
obyvatel a maji $anci stat se nejbohat-
§im regionem v Evropé.“

Ikdyby se tato odvazna vize méla sku-
te¢né jednou vyplnit, pockame sina to
jesté nejméné 30 let. Némci sice pied-
pokladaji zah&jeni provozu na popiso-
vaném useku v roce 2025, cela vysoko-
rychlostni trat Praha - Drazdany - Berlin
takrka jisté nebude v provozu diive nez
pred rokem 2050. VACLAV RUBES

KRATCE
FRANCIE
Alstom doda SNFC
nové jednotky

Francouzsky Alstom doda SNCF
dalSich 17 jednopodlaZnich elektric-
kych jednotek typu Religios pro pro-
voz v regionu Rhone-Alpes v hod-
noté& 160 miliond eur. Soupravy
jsou ur€eny pro provoz na fran-
cousko-3vycarském pomeziv ram-
ci budouciho systému RER Franco-
Valdo-Genevois (RER je francouz-
sky ekvivalent pro némecké ozna-
€eni S-Bahn). Vlaky v pfiméstské
konfiguracis délkou 72 metr(i na-
bidnou 204 mist k sezenia v provo-
zu mohou byt spojeny az Ctyfi jed-
notky. SNCF od roku 2009, kdy
uzavrela ramcovy kontrakt na jed-
notky Religios, uz objednala 184
souprav, ztoho 79 jich uz bylo uve-
deno do provozu. (PedT)

RAKOUSKO/SLOVENSKO
Bratislava-Ticket:

prodan rekordni pocet

Rakouské OBB loni pokofily letity re-
kord z roku 2013 v poctu prodanych
jizdenek do Bratislavy. Loni si jizden-
ku Bratislava-Ticket zakoupilo cel-
kem 200 080 cestujicich, coz je o
12,5 procenta vice nez v predchozim
do té doby rekordnim roce. Cena
zpatecnijizdenky z Vidné do Brati-
slavy zahrnujici také pfepravu jizdni-
ho kola a méstskou hromadnou do-
pravu v Bratislavé v prvniden plat-
nosti stoji 16 eur. Mezi Vidni a Brati-
slavou jezdi po obou tratich, pres
Marcheggi Kittsee, vlaky v zaklad-
nim hodinovém intervalu. Doba jiz-
dy je pfiblizné jedna hodina. (PeST)

NEMECKO
Novy podvozek je
v testovacim provozu

Zelezni¢nivyrobce podvozkd v né-
meckém Halle (ELH), jehoZ vétSi-
novym vlastnikem je Tatravagénka
Poprad, nasadil do testovaciho
provozu novy tichy a kolejnice Set-
Fici podvozek pro nakladnivozy
RC25NT. Testovan je v Némecku

a Svédsku na rliznych strojich. Jed-
na se napriklad o vozy fady Sggrss,
u kterych byly nahrazeny podvozky
Y25. Kombinace gumovych prvk(

a sroubovych pruzin slouzi k dvoji-
mu odpruzeni tfidilného ramu pod-
vozku. Rychlost ¢ini mezi 100 az
120 km/h. Nové podvozky Ize doda-
vat bud's novymi brzdovymi Spali-
ky pro ,Septajici* brzdy, pripadné

s kotoucovymi brzdami. (sh)

SVYCARSKO
Dalkové spoje posili
nizkopodlazni vozy

Podle navrhu smérnice BAV by mél
nejpozdéji od roku 2024 v dalkové
dopravé Svycarska jezdit alespof
jedenvlak za hodinu s nizkopodlaz-
nimivozy. SBB proto musi pro dal-
kovou dopravu pofidit nové nizko-
podlaznivagony. Nejstarsiz nich
pro dalkovou dopravu, které doprav-
cevlastni, budou v tu dobu starsi

40 let. Nejstarsi pro EC vlaky pak
dosahuji stari kolem 35 let. BAV po-
¢ita s vyjimkou pro trat Basilej — De-
|émont —Biel — Lausanne, protoze
aniv té dobé nebudou jednotky
Pendolino, které zde jezdi, v nizko-
podlaznim provedeni. Vyjimka se
predpoklada i pro mezinarodni do-
pravu se zahrani€nimivozy. (sh)

Svycari prestavuji hnaci vozidla kvuli tunelu Gotthard

do provozu novy zakladovy tunel
Gotthard, nejdelsi Zeleznic¢ni stav-
ba tohoto typu na svété. Spolu s tim do-
pravce SBB pfipravuje tpravy hnacich
vozidel, aby beze zbytku spliiovala zvy-
Sené pozadavky. U osobni dopravy se to
tyka 16 jednotek ICN (IC snaklapéci tech-
nikou) a 13 lokomotiv fady Re 460.
Stejné je na tom i spolecnost SBB Car-
go. V poloviné srpna byl na trati Fliielen
- Altdorf-Rynicht zaveden systém ETCS
Level 2, Proto bude nutné od této doby na
,0su Gotthard“ nasazovat hnacivozidla
vybavena ETCS Level 2. Svycarsky na-
kladnidopravce spocital, Ze timto systé-
mem musi vybavit 179 tratovych a 15 po-
sunovacich hnacich vozidel. Hnaci vozi-
dla jiz vybavena ETCS budou muset byt
opatfena novym softwarem. Samoziej-
mostijeiklimatizace ¢ichlazenianova
protipozarni ochrana.

N a konci pristiho roku bude uveden

ZMENY. Nakladni dopravce musi kviili tunelu upravit dvé sté lokomotiv.

FOTOSBB

Pro mezinarodni tranzitni pfepravu si
SBB Cargo International pronajme ¢tyfti
systémova vozidla, a to Re 474 a Re 484.
Do lokomotiv v8ak musi byt dodany no-
vé protiprachové filtry a technici také ozi-
vi ETCS Level 2. Dokonceni se ofekava
v zavéru roku 2016. O néco jednodussi je
situace v pripadé fady Re 482 schvalené
vsousednim Némecku. Tabudeinaddle
nasazovana pravé v této zemi, ¢imz se
problém s ETCS vytesi.

Na Gotthardu dfive provozované né-
mecké lokomotivy DB fady185azna1ovy-
jimek ETCS dosud nemaji. Jejich dovy-
baveni systémem se protahuje. Od polo-
viny leto§niho srpna uz navic nemohou
jezdit jizné od Arth-Goldau. SBB proto
kvtli nedostatku stroji fady Re 6/6 do-
vybavilo 20 masin fady Re 4/4 11. Jsou to
lokomotivy, které jiZ nelze nasazovat
v osobni dopraveé. Pro posun a fadici pra-
ce a pfistavbu na jih a sever od zaklado-

vého tunelu Gotthard potfebuje firma
SBB Cargo motorova hnacivozidla. Pro-
to bude 10 strojit Am a 5 Eem brzy dovy-
baveno systémem ETCS od firmy Sie-
mens, ¢imz se potfeba plné pokryje.

Zaméstnanci museji na $koleni

Tato vylepsSeni kolejovych vozidel je pou-
ze Casti velkého mnozstvi praci, které
je potfeba udélat do doby, nez vstoupi
v platnost jizdni fad 2016/2017. Soucés-
tijeiskoleni celkem 3 900 zaméstnan-
ci, inovace zafizeni na nadraZich mezi
Brunnen a Castione-Arbedo, aby spliio-
vala pfenos navésti na stanovisté stroj-
vedouciho dle ETCS Level 2. Dale je nut-
né zprovoznit nova elektronicka stavéd-
lavAltdorfu a Pollegiu a zrekonstruovat
zabezpecovaci zatizeni. Dalsiinvestice
ptibudou ve stanicich Erstfeld a Biasca.
V nich by mélo nové pracovat 300 za-
méstnanci. STANISLAV HAJEK
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NABIDKA €D TRAVEL
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Termin 12.10.-22. 10. 2015 - 11 dnf - odlet z Prahy
Cena po dotaci: 9 900 K&/osoba, 3. 0s. na pokoji 8 000 KE, dité do 12 let 4 950 KE.

2-3 ltizkovy pokoj s polopenzi. Ubytovani na 11 dni, leteckd doprava véetné
vSech poplatku, komplexni cestovni pojistént.

POZNAVACI ZAJEZD

Termin: 27.10.-1. 11. 2015. Cena: 5 790 K¢ zahrnuje 3x nocleh se snidant,
4x mistenku, sluzby vedouciho zdjezdu

Cena nezahrnuje: vstupy, komplexnf pojisténi klienta (individuaini pojisténi
pro cesty, pobyt a na storno zdjezdu - 138 K), viakovou dopravu

Mozno za priplatek lehdtko T6 (T4) Wien - Firenze a zpét.

Ceskd republika

Wellness hotel Babylon **** Liberec

1 dospély + 1 dité do 12 let 1 300 K&/1 noc se snidani

V cené ubytovani je také neomezeny vstup do Aquaparku, Lunaparku,
iQPARKU a iQLANDIE po celou dobu pobytu. Dynamicka zabava vhodna pro
celou rodinu. V pripadé, Ze hleddte relax a pohodu, vyuZijte zvjhodnénych
cen vstupu do wellness centra na ploSe 1 000 m>.

Tato nabidka plati v libovolném terminu a libovolném poctu dni

azdo 31.10. 2015.

Celorocné balicek Harmonie za 9 360 K&

V cené: pind penze, vstupni ékai'ské vySetieni, 2 procedury/den,
vstup do bazénu a fitness, 3x3 hodiny vstup do akvaparku.
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Ceskd republika

Krkonose, hotel IDOL***, Dolni Misecky
PODZIMNI POBYTOVE BALICKY

Tidenni baliek za 1960 KE pro 2 osoby zahrnuje: ubytovanina 2 noci ve
dvouliizkovém pokoji, polopenzi (snidané bufetovou formou, vecefe 3 chodo-
vé menu), 30 min. ve whirpool se slanou vodou, 1x sklenka vina pro dva

a Ixodpoledni kava nebo aj pro dva.

Plativ terminech 1. 10.-15. 12. 2015

€D travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provoznidoba:

1.5.-30.9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

€len skupiny €D

UNIKAT. Prototyp E 469.001 byl zachycen v éele nakladniho vlaku na ranziru v Usti nad Labem v inoru 1969.

Prvni nakladni Bobina
by oslavila 55. vyroci provozu

18/2015

TECHNICKE UDAJE
* Uspoiadanipojezdu: B’ Bo’
Regulace: odporové
Napéjeci soustava: 3 000V ss
Trvaly vykon: 2 032 kW
Hodinovy vykon: 2 344 kw
Maximalni tazna sila: 234 kN
Maximélni rychlost: 90 km/h
Hmotnost: 88t

FOTO JINDRICH BEK

Ackoli byly prvni povalecné elektrické lokomotivy z plzefiské Skodovky oznacovany
pridomkem univerzalni, 5lo spiSe o vlastnost teoretickou. Brzy se totiz ukazalo, Ze Bobiny
E 499.0 nedisponuji pro tézsi nakladni vlaky dostatecnou taznou silou a hmotnosti.

Z nasledné série rady E 499.1 byla proto vybrana jedna lokomotiva, ktera se stala
prototypem pozdéjSich Cisté nakladnich ,jednicek”. Stroj E 469.001, o kterém bude fec,
by v téchto dnech oslavil 55 let od vstupu do provozu. Soucasnosti se vsak nedozil a jeho
Zivotni pout skoncila pred deseti lety.

na v plzeriské lokomotivce Skoda vyro-

bauniverzalnich stejnosmérnych elek-
trickych lokomotiv fady E 499.1, uvazovaly
CSD také o modifikaci téchto strojii uréenych
pfedevsim pronakladni dopravu. Skoda Plzeri
proto v pribéhu vyroby fady E 499.1 (tovarni
typ 30E) upravila v pofadi 57. stroj této fady do
,nakladni“ podoby.

l | 2 kdyz byla pocatkem roku 1959 zahdaje-

P

Tézsi a pomalejsi, ale silnéjsi
Uprava spocivala pfedevsim ve vioZeni meziko-
la do pfevodovky, coz zménilo hodnotu traké-
niho pfevodu a dobalastovanilokomotivy tak,
aby jeji hmotnost dosahla 88 tun (stroje fady
E 499.1vazilyjen 84 tun). Témito Gpravami se
sice snizila maximalni rychlost lokomotivy
na 9o km/h, ale jeji tazna sila vzrostla z p-
vodnich 114 kKN na 157 kN. AZ na pozménény
trakéni prevod, dobalastovani a nékolik dal-
§ich souvisejicich drobnych tprav odpovidal
po technické strance prototyp E 469.001 séri-
ovym lokomotivam fady E 499.1. Stale tedy $lo
o ¢tyfnapravovou skfiriovou stejnosmérnou
elektrickou lokomotivu s odporovou regulaci
vykonu s litinovymi odporniky na stfeSe.
Lokomotiva byla ptidorysné rozdélena na
dvé Celni kabiny obsluhy a strojovnu umisté-
nou mezi nimi. Pfistup do kabin byl zvenci

Dislokace lokomotivy
E 469.001

Rijen1959 vykondni TBZ v LD Praha-stfed
Brezen1960-duben 1962 LD Ceskd Tfebovd
Duben 1962-Cerven 1969 LD Usti nad Labem
Cerven1969-kvéten 1971 LD Spisskd N. Ves
Kvéten 1971-brezen 1973 LD Praha-stred
Brezen1973-Cerven1973LD Usti n. Labem

Cervenec1973-kvéten 1975 (poskozeni pfi ne-
hodé) LD Praha-stred

mozny pouze z jejich levych stran. Lokomo-
tivni skfin byla svafovana z ocelovych plechi;
v kazdé boc¢nici se nachézela ¢tverice oken,
znichz byla nékterd krajni délena s horni od-
suvnou ¢asti. Strojovna byla uzavfend, chla-
dici vzduch se do ni nasaval ptes otvory s fil-
try ve stfeSe pod sbéraci. Novy typ podvozkl
poprvé pouzity ufady E 499.1 mél u sériovych
lokomotiv (a tedy i u prototypu E 469.0) prvot-
niidruhotné vypruzeniprovedené listovymi
pruznicemi. Pfenos kroutictho momentu

STANOVISTE. Miru opotiebeni lokomotivy demonstruje snimek Fidiciho pultu pofizeny
kratce pred vyfazenim stroje z provozu na podzim roku 2005.

z trakénich motorti na népravy probihal pies
tehdy nové vyvinuté kloubové spojky Skoda-
ChadZi. Lokomotivni skfin byla na podvozcich
zavésena prostfednictvim podvlec¢eného pric-
niku. Trakéni motory byly typu 3 Al 4846 zT
a v podvozcich byly uloZeny pevné. Dvojice
motorl v jednom podvozku byla zapojena do
série. Rizen{ stroje bylo rozdéleno do 43 jizd-
nich stupnid, z nichz bylo prvnich 24 na séri-
ové spojeni vSech trak¢nich motorti, nasledo-
valy 4 stupné Suntovaci, 9 jizdnich stupriina
sérioparalelni zapojeni motord a ,nad“ nimi
bylo jesté dalsich 6 stupnt Suntovacich.

Vyjimeénost ukoncila nehoda
Upraveny stroj s vyrobnim c¢islem 3874 opustil
vyrobnizavod roku 1959 s oznacenim E 469.001.
Jemu ptivodné uréené ¢islo E 499.157 v§ak bylo
pti vyrobé fady E 499.1 vynechano pro piipad,
Ze by se nékdy mezi ostatni ,,rychlé“ lokomoti-
vy vratil. Dne13. f{jna 1959 byl prototyp pfevzat
depem Praha-stied a brzy poté vykonal pfede-
psanou technicko-bezpecnostni zkousku
(TBZ). Od poloviny bfezna 1960 az do dubna
1962 byl stroj provozovan pod kiidly LD Ceskd
Ttebova, v nasledujicich letech se ,,prvni na-
kladniBobina“ nékolikrat stéhovala (viz box).
Osudny se pro ni stal kvéten 1975, kdy byla vaz-
né poskozena pri nehodé u Karlstejna. Oprava
stroje zacala az plil roku poté. ProtoZe v§ak v tu
dobu jizbylrelativni dostatek ,ndkladnich“lo-
komotiv, bylavramciopravy pavodni E 469.001
sjednocena s ostatnimi stroji fady E 499.1.

Stala se ale tispéSnym vzorem

Priblizné 17 let po vyrobeni, pfesnéji 24. biez-
na 1976, byla lokomotiva oznacena c¢islem,
které méla ptivodné urceno - E 499.1057, tedy
proti pivodnimu planu s nulou navic. Po opra-
vé a pfeznaceni byla zafazena do depa Pra-
ha-stfed, kde 14. zafi 1976 vykonala novou
TBZ. Praze pak zlistala vérnd az do roku 1992,
prestoze jeji domovské depo mezitim dvakrat
zménilonazev (od 7. 3. 1990 Praha-Masaryko-
vo a od 1. 1. 1992 Praha-jih). V roce 1992 stroj,
oznaceny jiz jako 141.057, pfesel do stavu teh-
dej$iho LD Hradec Kralové, od pocatku roku
1997 pak spadal pod kfidla DKV Ceska Tiebo-
va. V Cervnu téhoz roku v§ak nékdejsi prototyp
E 469.001 naposledy zménil plisobi$té a vratil
se do depa ve mésté, kde jeho Zivotni pout za-
pocala - do DKV Praha. Zde byl stroj vyuzivan
az do prvni poloviny roku 2005, kdy byl pro
nadbytecnost a celkovou ,se§lost” vyfazen
avlistopadu zrusen. Tim se uzaviel osud prv-
ni povalecné ¢tyfnapravové elektrické loko-
motivy z plzefiské Skodovky pro ndkladni do-
pravu. Poslani splnila na jedni¢ku a v roce
1960 vznikla série 85 lokomotiv fady E 469.1,
které se staly symbolem nakladni vozby na
mnoho desetileti. = ROSTISLAV KOLMACKA
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Zemrel vyznamny malir Jiri Bouda,

ktery miloval Zeleznici

Ve svych litografiich a kresbach vérné zachycoval krajinu a méstskou
architekturu, ale také parni lokomotivy a vlaky Ci detaily opusténych nadrazi.
Cyklem Sesti panoramatickych pohledi na zaniklou stanici Praha-TéSnov
zdokumentoval podobu této stavby pro pristi generace. Ted se v3ak bohata
tvorba vyznamného akademického malife Jifiho Boudy definitivhé uzavrela.
V nedéli 23. srpna ve véku 81 let nahle zemrel.

ifi Bouda, ktery byl svého casu ¢astym
spolupracovnikem Zelezni¢afe, se na-
rodil roku 1934 do umeélecké rodiny.
Tatinek nebyl nikdo jiny nez slavny
malif Cyril Bouda a maminka pochaze-
laz grafické rodiny Simonf. Pravé rodi-
na meéla na malého Jirku velky vliv, a to
diky mamincinu bratrovi Pavlovi. Stryc
Pavel, ktery byl jen o ¢trnact let starsi, se
synovci hodné vénoval anaucil ho napti-
klad fotografovat. Pod jeho dohledem
vytvariJifiv osmi letech i prvni novoro-
cenku vyrytou do linolea.

Profesor nebyl z mladého
grafika pfilis nadsen

V pocatcich své tvorby se Jifi Bouda za-
byval drobnou grafikou a napfiklad
koncem 40. let chodil po Zelezni¢nich
tratich a stanicich a zaznamenaval
tehdej$irealie obycejnou tuzkou na pa-
pir. Stryc Pavel mél nakonec vliv naroz-
hodnuti studovat tehdej$i Statni grafic-
kou 3kolu. Skola poskytla nadanému
mladikovi nejen vynikajicizaklady gra-
fickéhoumeéni, ale také potiebnou feme-
slnou viestrannost. Po ukoncenistfedo-
§kolského studia byl pfijat na Vysokou
skolu uméleckopriimyslovou v Praze do
ateliéru profesora Karla Svolinského.

Traduje se, Ze pan profesor nebyl mla-
dym Boudou pfili§ nadSen, protoZe vice
nez ,vysoké uméni“ ho pfitahovaly hlav-
né technické motivy. Svolinsky byl ale
uznaly a nakonec ocenil Bouddv suverén-
ni rukopis a vytvarné vidéni, nebot po-
chopil, Ze Jifi objevil v ryze technickém
prostfedizvlastnia neopakovatelnou po-
ezii. Adakemicky malif Jitfi Bouda tispés-
né zakoncil studia na UMPRUM v roce
1959 a jeho zavérecnou praci se stal kalen-
dar s prazskymi motivy, v nichz pfevla-
dalo téma dopravy.
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MASCHINEN FAB

Vojenskou prezencni sluzbu absolvoval
Jifi Bouda v Armadnim vytvarném stu-
diu, takZe se mohl vénovat své vytvarné
praci. Ponavratuzvojny dostal grafik ne-
obvykly a velmi naro¢ny tikol - zrestauro-
vatrozsahly Langweiloviiv model Prahy.
Papirovy model pochazejici z prvni polo-
viny 19. stoleti byl zna¢né ponicen a né-
které casti bylo nutno rekonstruovat.
S manzelkou Janou, ktera byla také vy-
tvarnici, pracovali na zrestaurovani ce-
Iych Sestlet. Alfou a omegou grafikova zi-
vota se ale stala Zeleznice. Kolejova do-
prava Boudu pfitahovala uméleckyilid-
sky. Pro toto téma se pevné rozhodl hned
po absolvovani §koly. Aby poznal doprav-

niprostfedi dokonale, nechal se zamést-
nat u tehdej$ich Ceskoslovenskych stat-
nich drah astal se signalistou v Zeleznic-
ni stanici Praha-Bubenec. N&jakou chvi-
li slouzil také jako stani¢ni délnik ¢i pti-
leZitostny posunovac.

Vénoval se i hromadné dopravé
Vilustracich, grafikach a exlibris se vé-
noval také méstské hromadné dopravé
atechnice. Trochu utajena ziistala Siro-
ké vefejnostijeho tvorba barevnych lito-
grafii z cestovani po zahranici a také

tvorba postovnich znamek nebo hracich
karet pro CD. Do posledni chvile se véno-
val volné grafice, oceriované byly i jeho
zeleznic¢ni kalendare. Vzdy se touzil stat
vypravéim, ale védél moc dobfe, Ze by
pak uz nemél na nic jiného cas. Radéji
se proto vénoval volné tvorbé. Jednim
zjeho nejzajimavéjsich cykll se staly pa-
noramatické pohledy na architektonic-
ky zajimavé prazské nadrazina Tésnove,
které bylo za socialismu zbourano. Zelez-
nice prosté Jitimu Boudovi ucarovala.

Zacalo to Svétem na kolejich
Kresby Jitiho Boudy se knizné objevuji
napftiklad v roce 1964 v takzvaném Ku-

TIPY NA VYLET
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Akademicky malif (5. 5.1934 - 23.
8.2015) se narodil vrodiné s velkou
vytvarnou tradici. Pivodné byl kra-
jinaFem, vétsinu své tvorby ale vé-
noval zeleznici a déni okolo ni. Pra-
coval s grafickymi, ale i maliFskymi
technikami - nejradéji pouzival ba-
revnou litografii. Soucasné byl ilu-
stratorem mnoha knih a také tvir-
cem fady Ceskych znamek.

katku pro détské ctenate, kde nezapome-
nutelné ztvarnil déni kolem drahy v pi-
vabné publikaci s nazvem , Svét na kole-
jich“. KniZka pfehlednou formou zobra-
zovala zivot na Zeleznici, v€etné predsta-
venivSech Zeleznic¢arskych profesi. Sam
autor pred par lety prohlasil, Ze od Sede-
satych let, kdy knizka vysla, se svét vy-
razné zmeénil, takZe obsah publikace ma
dnes spise historickou hodnotu.

Pfi restaurac¢nich pracich v Muzeu
hlavniho mésta Prahy Bouda poznal di-
vérné dilo malife Vincence Morstadta,
jehoz méstské veduty mu pomahaly re-
konstruovat piivodni podobu znicenych
¢asti Langweilova modelu. Pozdéji se mu
staly trvalym nameétem a pro Ceska a mo-
ravska mésta vytvoril nékolik desitek
cykld. Rada vedut byla vénovana Praze
s dlirazem na okoli Vltavy, véetné zajima-
vého cyklu prazskych mostii s pohledy na
feku a mésto. Tato dilamimo jiné zachy-
cuji stdlé promény metropole i feky.

Fanousky potésil grafickym
souborem lokomotiv

Malit Jifi Bouda se jiZ od studii citil spi-
Se méstskym krajinafem. Z jeho dila ¢i-
§i klid a romantismus. Je srozumitelné
a umoznuje fadu poetickych zastaveni.
Neobvyklymi se staly kresby z prazsko-
drazdanské drahy, coz bylo malifovo ce-
lozivotni téma. Umeélec ale nikdy nebyl
monumentalnim malifem a spiSe jej in-
spirovaly malé formaty. Snad praveé pro-
to si oblibil tvorbu exlibris, jichZ nako-
nec vznikly tisice.

Obrovskou radost udélal Zelezni¢nim
fanouskim unikatnim grafickym sou-
borem lokomotiv, ktery obsahuje vSech-
ny vyznamné parni, ale také dieselové
stroje jezdicina ¢eskych kolejich. Grafic-
Kké listy vytvartel od roku 1972 aZ do po-
slednich let. Sdm se vyznal ze své lasky
k lokomotivé zvané Mikado, ale nepo-
hrdl ani Rudym dablem, Albatrosem,
Cmeldkem nebo Bardotkou - tedy stroji,
jeznadherné ztvarnilnalitografiich. Po
Jifim Boudovi zlstalo dilo, které oceni
ibudouci generace. MARTIN HARAK
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Posledni zdrijovou sobotu se tradicné kond Ndrodni den
Zeleznice. Letos se oslavy svdtku Zelezni¢dril uskutecni
26.zarivHradciKrdlové nahlavnim nddraziav depuko-
lejovych vozidel. Program, Ktery zacne v 1o hodin po pri-
jezdu protokoldrniho viaku CD railjet z Prahy, bude opét
rozdeélen dotrisekci- Svéthistorie, Svét zmény a Svét zd-
bavy. PfiznivciZeleznicninostalgie se mohou tésit na par-
nijizdy nebo na vystavu 33 historickychlokomotiv a vozii
vietné salonnich prezident(i Husdka a Masaryka. Pred-
stavi se i zdstupci moderniho vozového parku Ceskych
drah a takéletosni novinka nakolejich, InterPanter. Pro
déti budou pripraveny soutéZe, pohddkovd predstaven(
v divadelnim stanu, Kinematovlak nebo tfeba EIfikiv
skdkaciviiz. K hlavnim atrakci zdbavniho programu bu-
de patfit zdvod drezin pro celou rodinu o ceny. Kompletni
a aktudlni program najdete na www.denzeleznice.cz.

@, NejbliZsi Zeleznicni stanice:
S HradecKralové hl. n.

Parnim vlakem na rytirskeé slavnosti

OprodlouZenémvikendu 26. az 28. zdri porddaji na hra-
de Krivokldt uz 21. rocnik tradicnich rytifskych slavnos-
ti - Krivokldni 2015. O zdbavu se postard skupina Mer-
let, kterd patrik evropské Spicce historického Sermu. Té-
SitsemiiZetena programplny akénich scén, dobové hud-
by a divadla. Déti mohou absolvovat Rytifskou stezku
odvahy a stdt se pacholaty kiivokldtskych rytifil. Zruc-
néjsi ratolesti prokdZou svilj um v détskych dilnickdch
nadobovém trZisti. Dospéli ndvstévnici majimoznost se
zidcastnit pravého rytifského pijackého ritudluv Bakcho-
véjeskyni. Béhemslavnostibudou zpfistupneényinetra-
dicni ¢dsti hradu s odpocinkovymizénami. V sobotu 26.
zdf{senaKrivokldt miiZetesvézt historickymvlakemta-
Zenym parnilokomotivou Slechti¢nou. Vlak odjiZzdiz nd-
draZi Praha-Branikv 9.14 hod. Viceinformaci ziskdte na
www.krivoklat.cza www.cd.cz/zazitky.

@, Nejblizsi Zeleznicni stanice:
U praha-Branik/KFivoklat

Po kolejich na Dny NATO v Ostravé

Chystdtese19. a 20. zdfi na Dny NATOv Ostravé a Dny
Vzdu3nyichsil Armddy CR? Ceské drdhyjako oficidlni do-
pravee zajiStujina akciposilenouviakovou dopravua pro
ndvstévniky, ktefise na nejvétsibezpecnostni prehlidku
vEvropé chtéjivydat pokolejich avyuZitjejich sluZeb, pri-
pravily tipy na nejvhodnéjsi vlakovd spojent. Vlakem se
miiZetesvézt dostaniceStudénka a pakse péSky nebo na
kolevydatkaredlu po3,5kmdlouhé turistické stezce pres
Chrdnénou krajinnou oblast Poodri. Ze Studénky selze
ale také priblizit k aredlu akce zpoplatnénymi, na viaky
navazujicimi autobusy do obce Albrechticky aznikbrd-
né aredlu dojit po znacené trase (1,8 km). Posilené vlaky
pojedouido stanice Mosnov, Ostrava Airport, od niz ve-
dekbrdné aredlu akce také znacend pési trasa (3 km).
BIliZsi informace véetné jizdnich fadi jsou na www.na-
todays.cz/doprava nebo www.cd.cz/zazitky.

@, Nejblizsi Zeleznicni stanice:
S studénka/Mosnov, Ostrava Airport

POSTA

Pred znalostmi
mluvéiho smekam

Musim podékovat za krasné napsa-
ny ¢lanek o soutoku Mosely a Ryna
v Cisle 16 letodniho roéniku Zelezni-
Cafe z pera Petra Stahlavského. Na-
prosto souhlasim, Ze je to nadherny
kus zemé, vysperkovany linkami
koleji, které jako by sem patfily od-
jakziva. Shodou okolnosti jsem se
pfimo tam s autorem ¢lanku setkal.
Byl jsem s kamaradem na tfiden-
nim vyleté ve Wuppertalu, zelez-
ni¢nim muzeu v Dahlhausenu u Es-
senu a zaver cesty patfil Zeleznicni
slavnostiv Koblenzi. Byly to tfi nad-
herné dny ve spojeni se Zeleznici.
Po nahodném setkanim s panem
Petrem Stahlavskym musim Fici, ze
pred jeho znalostmi smekam po-
myslIny klobouk. Kromé mluvciho
by mohl byt okamzité také vynikaji-
cim prévodcem Zeleznicni historii
pro drazninadSence. Timto pana
Stahlavského zdravim a doufam, ze
jeSté nékdy budu mit Stéstina se-
tkanis nim. OTTO TREJBAL

Odpoveéd redakce: Dékujeme za prijem-
nd slova, které jisté potési i Petra
Stdhlavského. Jeho erudice, tykajici se
zejména nemecké, rakouskeé a Svycarské
Zelezni¢ni historie je skutecné obrovskd.

O prejezdech necht
rozhoduji odbornici!

Nehoda ve Studénce otrasla viemi.

Bylojasné, Ze poté, co se o proble-
matiku zacala houfné zajimat mé-
dia, se objevifada napadd, jak zvy-
Sit bezpecnost na prejezdech. Nad
nékterymiz nich ale zGstava rozum
stat. Patfi k nim napriklad vize jed-
noho komentatora celostatniho
média, Ze by vSechny prejezdy v re-
publice mély byt pod osobnim do-
hledem zaméstnanc(, ktefi by méli
moznost dalkoveé zastavit vlaky,
tfeba tzv. Generalnim stopem.

V dobé, kdy se svét snazive viech
oborech maximalné eliminovat
moznost chyby lidského faktoru,
budeme opét zavadét de facto za-
vorare? Kde je zaruceno, Ze neudéla
opét chybu, zastavidopravu bud
bezdlvodné, nebo kriticky okamzik
propasne, prosté jen proto, Ze je to
Clovék se vsemi lidskymi potreba-
mi. Odborné véci maji komentovat
odbornicia nelidé, ktefi se chté&ji
bud zviditelnit anebo sbirat politic-
ké body. TOMAS VACHAL

Pozndmbka redakce: Zajimavy snimek

s problematikou bezpecnosti na Zelez-
nicnich prejezdech ndm poslal ctendr
Karel Benes. Zachycuje zafizeni, které
md zabrdnit neoprdvnénému vjiezdu na
prejezd v Rusku.

Je ETCS opravdu
nejlepsi zabezpecovac?

Se zaujetim jsem si precetl velmi
zajimavy ¢lanek v Zeleznicafi Cislo
15 popisujici vznik a vyvoj systému
AVV. Vedle malo znamych informa-
cijsem se mimo jiné dozvédél, ze
Cesky AVV umi spolupracovat s ev-
ropskym zabezpecovacem ETCS
avyuziva napfiklad ijeho brzdnou
kfivku. Tady vidim velky problém,
protoZe jsem mél moznost zGEast-
nit se prezentacnijizdy na Sloven-
sku a dospél jsem k nazoru, Ze tyto
kfivky jsou zbyte€né nekompromis-
ni. Jejich priibéh vede ke zpomaleni
daleko dfive, neZ je tovzhledem

k vykonu brzdy" konkrétniho vozi-
dla nutné. A to se minezda prilis
ekonomické. Mam proto dojem,

Ze by dozorovanim ETCS nad AVV
mohlo brzy dojit k degradacijedné
z dlleZitych vlastnosti eského sys-
tému — zvyseni efektivity a plynu-
losti provozu. KAREL ENDLER
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Z Kodané pres jedinecny most
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