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Novavozidla:

pfevzata do stavu

Za prvnich sest mésict letosniho roku prevzaly Ceské drahy do svého majetku nova vozidla za vice
nez 5 miliard korun. Jedna se o rekordnich 49 kusd, mezi nimiz prevazuji elektrické a motorové
jednotky urcené pro regionalni dopravu. Jizda osobnim vlakem tak uz leckde dosahuje Grovné,
ktera byla dfive dostupna jen ve spojich InterCity nebo EuroCity. Cestujici v dalkovych vlacich zase
oceni modernizované osobni a jidelni vozy i Ceské elektrické lokomotivy nejvyssi kvality.

cich Ceskych drah letos zazname-

navajinasi zakaznici prakticky ve
v8ech krajich Ceské republiky. Do provo-
zu byl (a jeSté bude) letos uveden rekord-
ni pocet novych regionalnich vozidel
a zrychlila se také modernizace dalko-
vych souprav. Hodnota novych a moder-
nizovanych vozidel, kterd Ceské drahy
prevzaly od ledna do Cervna 2013 do své-
ho stavu, dosahla Gctyhodnych 6 mili-
ard korun. V zajmu objektivity je vSak
tfeba dodat, Ze ¢ast lokomotiv, jednotek
a vozl byla uvedena do zkusebniho pro-
vozu jiz v pribéhu loriského roku.

'P odstatné zlepSeni komfortu ve vla-

Regionalni vlaky maji komfort,
o kterém se autobustiim zda
Pocet ziskanych novych vozidel je zfejmé
rekordni - 49 kusii za pouhych Sest mési-
cl.. Pokud jednotky statisticky rozdélime

Modernizovana vozidla pfevzata do stavu 1-6/2013
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navozy, dostaneme se dokonce na 96 ku-
stt. Hodnota téchto vozidel je 5,15 mili-
ardy korun. Vétsi ¢ast pripada do regio-
nalni dopravy. Jedna se o dvé posledni
elektrické jednoty fady 471 (CityElefant)
a 13 RegioPanterti fad 440, 640 a 650.
V obou pripadech vyrobu zajistuje doma-
ci skupina Skoda Transportation. Dale

Posledni personalni zmény
provedené predstavenstvem

nalnich zmén, ke kterym doslo na

Generalnim feditelstvizrozhodnu-
ti pfedstavenstva CD. Vykonnym fedite-
lem pro spravu majetku je od 1. 8. Vaclav
Petrasek. Rizenim tseku vykonného fe-
ditele pro marketing a produkty a tiseku
pro strategii a obchod byl povéfen k 15. 8.
Michal Stépén. Ke stejnému dni se stal
feditelem Odboru zahrani¢niho Jiti Hav-
licek, feditelkou Odboru persondlniho

'P fin4d$ime piehled hlavnich perso-

Na Sumpersku ozil
duch Aloise Nebela
Horni Lipova byla centrem

oslav, které se tocily kolem
popularniho vypravciho.

STRANA 2

Véra Markova a feditelem Kancelate ge-
neralniho feditele Jiti Kesner.

Kednii. 9. sestalvykonnym feditelem
pro personalni zaleZitosti Ivo Vesely a ta-
jemnici generdlniho feditele byla jmeno-
vana Alena Bartoriova. Jan Cermak na-
stoupil k 1. 9. na misto feditele Odboru
pravniho, zatimco Véra Markova byla
povéfena fizenim Odboru odménovani
a benefitli. Ke dni 4. 9. se stal feditelem
Odboru bezpecnosti Petr Vincenz. (hop)

Dalibor Zeleny chce vic
odbornikl a miii dluhd
Novy generalni feditel Ceskych
drah hodnoti situaci spole¢nosti
a predstavuje své plany.
STRANA 3
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Ceské drahy prevedly do svého vlastnic-
tvi 19 motorovych RegioSharki od polské
spolecnosti Pesa. Do této kategorie jesté
pripadaji3 RegioSpidery od §vycarské spo-
lecnosti Stadler (vyrabéné jsou v Berling).

Nové regionalni vlaky nabizeji cestuji-
cim dnes v Evropé obvykly komfort, ktery
jesté pfed nékolika lety v Ceské republice

poskytovaly pouze dalkové vlaky katego-
rie EuroCity. Prostory jsou bezbariérové
aklimatizované. Ve vlacich mohou snad-
no cestovat vozic¢kari, seniofi, maminky
skocarkyicyklisté. Cestujici majik dis-
pozici elektrické zasuvky pro napajeni
drobnych elektrospotfebi¢d a v nékte-
rych vlacich také wi-fi pfipojeni k inter-
netu. Zachody funguji s uzavienym sys-
témem, takze je cestujici mohou pouzit
ipfizastaveni. Jedna se tedy o komfort,
ktery v regionalni dopravé nenabizeji
Zadné autobusy!

Pomoc pro dalkové spoje

Pokracuje také proces modernizace star-
§ich vozidel, ktery se v soucasnosti tyka
predevsim dalkové dopravy. Za prvnipo-
loletiletodniho roku Ceské drahy pievza-
ly 31 modernizovanych vozidel vhodnoté
850 miliond korun. Cestujici se tak mo-
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SLOUPEK

Omladnout by mély
vnitrostatni rychliky

Na konci €ervna letosniho roku ci-
nil pramérny vék vozidel Ceskych
drah 22,6 let. PFitom jeSté v roce
2010 tento klicovy ukazatel vyka-
zoval hodnotu 27,2. Za necelé tFi
roky tak omladl nas vozidlovy park
04,6 let! To uZ je opravdu radikalni
skok. Stalo se tak diky mohutnym
investicim do ndkupu novych

a modernizace starsich vozidel.

P \'n
=% !  Daniel
Kurucz
- F = vykonny feditel pro
" provoz a techniku

Proména je vidét po celé republi-
ce, zejménav regionalni doprave.
Vy33i kvalita cestovani pak jisté
pFispéla k vylepSeni dobrého jména
spolec¢nosti v ocich vefejnosti. Sni-
Zeni primérného véku se nam po-
dafilo realizovat pfedevsim u hna-
cich vozidel — na pomérné slusnou
Groven 18,4 let. Aspon v této kate-
gorii jsme se priblizilizapadoevrop-
skému standardu, ktery je udavan
okolo 15 let. V ostatnich pfipadech
ale maji Ceské drahy pfed sebou
dlouhou cestu.

Nase spole¢nost se nyni zaméri
na modernizaci souprav pro dalko-
vé vlaky. Vedle sedmi jednotek Sie-
mens Viaggio Comfort —znamych
spise pod obchodni zna¢kou OBB
Railjet — pro linku Praha — Brno —
Viden — Graz, které budou uvedeny
do provozu v roce 2014, je nasim
zajmem vylepsit pfedevsim frek-
ventované vnitrostatni rychlikové
linky. Ceské drahy proto investuji
stovky miliont korun do osobnich
vozl, které se objevi napfiklad
v rychlicich Praha — Cheb, Brno -
Bfeclav — Olomouc nebo Usti nad
Labem zapad - Kolin. Prioritou ve-
denispole¢nostije pokracovatvmo-
dernizaci souprav i pro dalsi vnit-
rostatnirychlikové linky. V budouc-
nosti pocitame s dalSi postupnou
obnovou kolejovych vozidel v zavis-
losti na vyvoji zadluzeni.

hou svézt ve vylepSenych osobnich vo-
zech fady Bbdgmee a jidelnich vozech
fady WRmee. Vramci modernizace Ces-
ké drahy ziskaly rovnéz 6 fidicich vozl
fady 961 pfezdivanych Sysel. Ty jsou na-
sazovany jak naregiondlni, tak dalkové
spoje. Do poctu zbyvaji dva modernizo-
vané motorové vozy fady 842, které se
obvykle vyuzivaji v regionalni dopravé.
Velkou pomoci pro dalkové (domaci
imezinarodni) spoje jsou ovSem elektric-
ké lokomotivy fady 380 od plzeriské firmy
Skoda Transportation. Po letech ¢ekani
je Ceské drahy kone&né ptebiraji dovlast-
nictvia hlavné nasazuji vramci zkuseb-
niho provozu do zahranici (viz dalsi cla-
nekna této strané). Diky rozsdhlé obnové
vozidlového parku tak narodni Zeleznic-
nidopravce vyznamnym zplisobem posi-
lil svou konkurenceschopnost na trhu.
PETR HORALEK

Lokomotiva rady 380 uz jezdi na Slovensko

srpna docela nendpadné zkuseb-
ni provoz lokomotiv fady 380 na
Slovensko. Momentalné nejmodernéjsi

a nejvyl(onne151 Ceska lokomotiva jezdi
mezi Prahou a Zilinou pres Valasske Me-

~
C eské drahy zahdjily v sobotu 24.

vracina expresnim spoji122 Fatra. JeSté
béhem leto$niho zati by se mél zkusebni
provoz fady 380 rozsitit o nékolik dalsich
spojiina trase Praha - Zilina pfes Ostra-
vua Cadcu. Prvni lokomotivou, ktera se
rozjela z Ceské metropole na Slovensko,

Jak se ve Vidni vyrabéji
Railjety v barvach CD
Prvnijednotka Siemens Viaggio

Comfort ze sedmi objednanych
jejizv hrubé stavbé hotova.

STRANA4

Kdyz vlak a letadlo spoji
sily do jednoho projektu
Dva konkurenéni druhy dopravy

dokaZou za urcitych podminek
vyhodné spolupracovat.

VNITRNIDVOUSTRANA 6-7

se stal stroj 380.003 z Depa kolejovych
vozidel Praha.

»Zkusebni provoz lokomotiv fady 380
souvisi se schvalovanim provozu loko-
motiv na Slovensku. Je nutnou podmin-
kou pro uspésné schvaleni typu na tra-
tich Zeleznic Slovenské republiky a byl
pfedepsan Ufadem pro regulaci Zelez-
ni¢ni dopravy, cozZ je slovenska obdoba
Ceského Draznihouifadu,“ vysvétluje Jifri
Konecny z Odboru kolejovych vozidel Ge-
neralniho feditelstvi CD.

-» Pokracovaninastrané9
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KAM JET

V letosnim roce se oproti minulosti
nekona centralni Den Zeleznice Ces-
kych drah. Fanousci se vSak mohou
prijet podivat na oslavy v krajich.
Dalsiinfo na www.denzeleznice.cz

Pribram, 14. zari

Oslavy probéhnou od 9do 19 ho-
din. M(zZete se zicastnit exkurze na
pracovisté fizeni provozu nebo ab-
solvovat vyhlidkovou jizdu historic-
kou drezinou z roku 1855. Priprave-
na bude expozice o historii traté
Zdice — Protivin. Pobavite se pfi di-
vadelnim predstaveniBedfich Hroz-
ny, které za¢ina ve 14 a 17 hodin.

Dolni Lipka, 14. zari

V Olomouckém kraji pFipravily osla-
vy 140 let Moravské pohranicni dra-
hy ze Sumperka do Dolni Lipky.
Bude vypraven zvlastnivlak tazeny
parnilokomotivou Kremak, ktery
pojede z olomouckého hlavniho
nadraziv7.35 do Sumperka (9.51-
-10.52), Hanu3ovic (11.43-12.16)

a Dolni Lipky (pFijezd 13.00). Slav-
nostni privitanivlaku je naplanova-
noive Sternberku a Unicové.

Praha, 21. zari

Hlavni ¢ast programu probéhne tra-
di¢né na nadraziv Braniku. Tésit se
mUZete na tradicni vystavu vozidel.
Zajemci podniknou okruzni jizdu po
prazskych nadrazich se Ctyfkola-
kem a Karkulkou nebo se svezou na
Odstavné nadrazi Jih, kde CD zajisti
odborny vyklad o Gdrzbé viakd.
Mezi Branikem a hlavnim nadrazim
bude pendlovat Hurvinek. Na hlav-
nim nadrazilze absolvovat exkurzi
do dopravni kancelafe a v kulturnim
sale predstaveni pro déti.

Pardubice, 21. zari

Na hlavnim nadraZzi se mdzete z(-
Castnit prohlidky Gstfedniho stavéd-
la sodbornym vykladem. Zvlastni
vlaky pojedou mezi pardubickym
hlavnim nadrazim a stanici Pardubi-
ce-Rosice nad Labem, kde Ize zdar-
ma navstivit Muzeum Pardubického
spolku historie Zelezni¢ni dopravy.

Ceska Trebova, 21. zafi

V depu kolejovych vozidel oteviou
dveFe kaZzdému zajemci. Ze stanice
do depa pojedou zvlastnivlaky. M-
Zete si prohlédnout pracovisté fize-
ni provozu, nebudou chybét ukazky
hasicské techniky.

Liberec, 21. zafi

Znovu si pfipomeneme 80 let lanov-
ky na Jestéd. Cestujici obdrzina la-
novce zvlastnijizdné, kdyz za jed-
nosmérnou jizdenku zaplatijen

30 korun, za zpatecni 50 korun. Od
8 do 18 hodin bude zpFistupnéna
strojovna horni stanice lanové dra-
hy. V ramci oslav bude i Den otevre-
nych dvefiv tramvajové vozovné
Dopravniho podniku Liberce a Jab-
lonce nad Nisou.

Jindfich(v Hradec, 21. zari
Oslavy v Jindfichové Hradci probéh-
nou od 9 do 16 hodin. Svezete se na
historickych drezinach, poslechne-
te siodborny vyklad a vyzkousite
jak parnivlak, tak moderniho Regio-
Pantera. Organizatofi zajistili vy-
stavu vozidel, modelové kolejisté,
ukazky hasicské techniky a prace
Cerveného kfiZe. Zastavi zde i Kine-
matovlak. - Pokrafovaninastrané4
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UniControls

Ridici systémy pro dopravu a préimysl

ELEKTROMERY

www.unicontrols.cz

Predposledni prazdninovy vikend se mohli
vSichni fanousci vydat za komiksovym
vypravcim do stanice Bily Potok. Vlastné
pardon, do stanice Horni Lipova. Ceské
drahy ve spolupraci s agenturou Jeseniky —
— Sdruzeni cestovniho ruchu pfipravily
svezeni motorovym vozem fady M 131.1,
zvanym Hurvinek, ale i doprovodny
program. Soucasti akce byl i prlivodce

v podobé komiksu, ktery priblizuje
turisticky zajimava mista na Sumpersku
proslavena filmem Alois Nebel.

ZPRAVODAJSTVI

-~ Za AlOolsem Nebelem
po Slezském Semmeringu

JE TO ON? PfiSel i Petr Bazger, ktery si zaklada na své podobé s Aloisem Nebelem.

HORNI LIPOVA. Nostalgické oslavy mély za Gikol zpropagovat jesenicky region pro turisticky ruch.

jelv sobotu 24. srpna do Horni Lipo-

vé. Po zdejsi draze, které se kviili
vyskovym parametrim a podobnosti se
znamou rakouskou trati pfezdiva Slezsky
Semmering, vozil cestujici do Ostruzné.
Hlavnim hrdinou nostalgicko-zabavné-
ho setkani se stal Alois Nebel, znama
postava z romanu Jaroslava RudiSe. Nej-
dfive v nezivotné, komiksové verzi, poz-
déji dokonce v zZivotni podobé.

S tylovy motorovy viiz z roku 1948 pti-

Zabava za dvacetikorunu

,V sobotu jsme vypravili celkem sedm
spojli, které zabezpecil historicky moto-
rovy stroj M 131.101 z majetku Narodni-
ho technického muzea, ktery je depono-
vanvSumperku. Jizdenky, které prodaval
vlakvedouci pfimo ve vlaku, staly prodo-
spélé bud dvacetikorunu, popfipadé po-
lovinu, kdo chtél jet jen jednu zastavku
napiiklad zHorni Lipové na Ramzovou,“
Tika Petr Viktorin z olomouckého KCOD.
V Horni Lipové se nav§tévnici mohli za-
Castnit posvéceni stavby pravoslavného

kostela emeritnim metropolitou Krysto-
fem, podivat se na ochoceného papouska
aru zelenokiidléhoz tamniho Faunapar-
ku nebo se pripojit ke krojovanému pri-
vodu v Cele s cisatem Josefem II. A aby
nebylo vSeho dost, tak se po druhé hodi-
né odpoledniuskutecnil doprovodny pro-
gram v podobé Sermitskych klani ¢i di-
vadelniho pfedstaveni.

Jesenicko v mobilu

Letos vkvétnu agentura Jeseniky - Sdru-
zeni cestovniho ruchu poslala ,do svéta“
originalniho privodce do mobilnich te-
lefonti, ktery vznikl spojenim turistiky
afilmu. , Lonijsme zacali pracovat s fil-
movou turistikou a pravé v tu dobu v Je-
seniku probihala premiéra filmu Alois
Nebel, ktery byl natoceny podle komik-
sové pfedlohy panti Rudi3e a Svejdika.
Atraktivni je nejen film, ale samotné
téma a nadherna Zelezni¢ni trat, takZe
jsme vsadili na tuto kartu a ve spolupra-
ci s Ceskou centralou cestovniho ruchu
vznikla aplikace, kterd nabizi privodce

FOTO AUTOR (3x)

snéazvem Alois Nebel a Jeseniky,“ vysvét-
luje Barbora Hauskova ze SdruZeni ces-
tovniho ruchu.

Pravodce pfibliZzuje mista podél traté
ze Zabfehu na Moravé az po Zlaté Hory
s tim, Ze se v aplikaci pouzil hlas pred-
stavitele filmového hrdiny Miroslava
Krobota. Aplikace je urc¢ena pro telefony
s opera¢nim systémem Android ¢i iPho-

Komiksova podoba Aloise Nebela zavi-
talainastanovisté.

ny a také funguje jako originalné pojaty
priivodce poregionu Jesenikd a Rychleb-
skych hor. Zavede navstévnika do jede-
nacti vybranych mist spojenych s riiz-
nymi turistickymizajimavostmi. Bliz§i
podrobnosti sikazdy miZe najit na webo-
vych strdinkach www.cd.cz/zazitky nebo
www.navstivtejeseniky.cz.

Nebeltiv dvojnik zRamzové
Byvaly ZelezniCar Petr Bazger ma Jesenic-
ko opravdu zadfené pod kiZi. Proto pfi
raznych prileZitostech imituje postavu
nadrazaka Aloise Nebela, kterému se na-
vic velmi podoba. A protoZe svou obcas-
nou roli bere vazné, nechava si pro tyto
prileZitosti vZdy nartist i autenticky kni-
rek pod nosem a nosi svoji vlastniunifor-
mu, ve které dokoncil aktivni sluzbu na
draze. ,Narodil jsem se na Ramzové v ho-
telu, ktery se nachizi hned vedle zastav-
ky. ProSel jsem jako vypravcifadu stanic
na Slezském Semmeringu a az pozdéji
jsem odesel na olomouckou spravu dra-
hy, pracoval v odborovém sdruZzeni OSZ
a profesiondlni kariéru jsem ukoncil ja-
ko provozni feditel dcefiné spolec¢nosti
€D Cargo,“ tika jednim dechem Petr Baz-
ger, ktery ve stylové uniformé podaval
béhem jizdy motorovym vozem zasvéce-
ny vyklad o zajimavostech tamni traté
ipfirodnich krasach.

Film Alois Nebel ma podle Bazgera
fadu redlnych momenti. ,Vzhledem
k tomu, Ze jsem na trati slouzil, tak si
dobfe vzpominam na sovétskou posad-
ku, ktera sidlila v Jeseniku. Pravé s Rusy
je ve filmu hodné sekvenci. Pfibéh je
sice fikci, ale ¢astecné vychazi z mist-
nichrealii. Vim to od fady starousedli-
ki. Proto se domnivam, Ze ve filmu je
Horni Lipova radéji pfejmenovana na
Bily Potok. Rada pfib&ht navic pocha-
zi od dédecka jednoho z autori komik-
sové predlohy Aloise Nebela,“ dodava
tajuplné Petr Bazger.

A bonbonek na zavér. Po asi nejzna-
méj$im, byt fiktivnim nadrazakovi Aloi-
si Nebelovi se od nového jizdniho fadu
narok 2014 planuje pojmenovani dokon-
ce dvou rychliki Ceskych drah. Mélo by
jit o ranni vlak 1412 Jesenik - Zabieh na
Moravé a vopacném sméru o podvecerni
vlak 1413 ze Zabfehu na Moraveé do Jese-
niku, kam by mél dojet deset minut po
sedmé vecerni. MARTIN HARAK

¥

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

Pripoustime pouze nula promile alkoholu

letnich mésicich byl u dvou za-
Vméstnancﬁ RCVD Praha béhem

kontroly zjiS§tén alkohol. Jednalo
se o privod¢iho a komandujici. Postih
mohlbytjen jediny: okamzitd vypovéd.
Vsichni zaméstnanci se tak mohli pfe-
svédcit, Ze systém kontroly kvality prace
prokazal svou funkénost.

Ukoncéeni pracovniho

poméru je standardni postup
Jak Casto se ale takové ptipady stavaji?
Podle feditele VDOD Petra Barocha to byl
ojedinély ptipad. ,Jednalo se o vyjimku.
Kazdy rok pfitom provedeme nékolik tisic
kontrol a postiZeni jsou pouze jednotliv-
ci,“ fika Baroch. Namatkové kontroly na
alkohol se provadéji nejen uzameéstnan-
clivlakovych Cet, aleiv depech. Kontro-
lujise pfindstupunasmeénu, aleivjejim
priibéhu. Ceské drahy za timto Gcelem
vyuzivaji moderni kalibrované pfistroje
na zji$tovani obsahu alkoholu v dechu.

,KdyZ zjistime u kteréhokoli zamést-
nance podezfeni na alkohol, tak se do-
ty¢ny musi podrobit i odbéru krve, jsou
na to pfesné stanovené postupy. Za-
méstnanci, ktefi kontroly provadéji,
presné védi, co maji délat pro to, aby po-
ziti alkoholu bylo prikazné i v pfipadé
moznych pracovnépravnich spordi. Ma-
me zkuSenosti, Ze pfistiZzeni zamést-
nanci vét§inou sviij prohfesek uznava-
ji,“ vysvétluje Petr Baroch, ktery jesté
dodava, Ze pravo provadét kontrolu
vramci VDOD ma komandujici, dozorci
avsichnivedouci. Vzhledem k tomu, Ze
VDOD je organizac¢ni jednotkou, ktera
ma vSechny zaméstnance pfimo v pro-
vozu, v zasadé neni jina mozZnost nez
Te§it prohtesek s alkoholem ukoncenim
pracovniho pomeéru.

Disledek osobnich problémii?
Na Ceskych drahich plati uz 1éta nulo-
va tolerance alkoholu ve sluzbé, v ptipa-

Alkohol na pracovisté nepatfi!
FOTOMONTAZ AUTOR/JAKUB SMETANA

dé pozitivniho nalezu se viibec nepfi-
poustéji néjaké moznosti diskuze. Jak-
mile se alkohol prokaze, existuje v za-
sadé jediné feSeni. Zameéstnanci tento
postup zpravidla chapou a k dohodé vét-
§inou dojde. Zastupci zaméstnavatele
vedle ivodniho konstatovani, Ze se jed-
na o opravdu ojedinélé ptipady, ze zku-
Senostivédi, Zze pokud se alkohol objevi,
nejde o néjaky projev lehkomyslnosti,
snahy se pfedvést nebo dokonce zavis-
losti, ale zpravidla vZdy to jde ruku v ru-
ce s rodinnymi nebo jinymi problémy
zaméstnance.

,Nebyva to samo sebou, ale vyvrcho-
lenim néceho, co k poziti alkoholické-
ho napoje vzaméstnani zavdava prici-
nu,“ hodnoti Baroch. Zalezina kazdém
znas, jak sis pfipadnymi téZkostmi po-
radime. Absolutninulova tolerancek al-
koholu a ndvykovym latkam je u Ces-
kych drah i naddle pravidlem.

MARTIN NAVRATIL



predstavenstva CD Dalibor Zeleny

zacal ihned po svém pfichodu na
konci Cervence pracovat na ikolech od
dozor¢irady. V centru jeho zdjmu je pro-
blém zadluzeni spole¢nosti a soucasné
posileni odborného fizeniv osobniina-
kladni dopravé.

N ovy generalni feditel a pfedseda

Vritil jste se do Ceskych drah po dese-
ti letech. Jak byste porovnal sou¢asny
stav spole¢nosti se stavem v dobé,

kdy jste odchazel?

K1.lednu 2003 se Ceské drdhy zménily na
akciovou spolecnost stoprocentné vlast-
nénou statem. Byly oddluZené a mély
dobfe nakroceno dodalsich let. Vnaklad-
nidopravé patfily mezinejlepsiv Evropé.
Byly také organizacné nastavené tak, ze
prakticky okamzité mohl vzniknout hol-
ding francouzského typu. Jenze firma se
postupné organizacné rozdélovala, bohu-
Zel ne podle néjakého dlouhodobého za-
méru, ale jak se to komu hodilo. Vysled-
kem je dne$ni organizacéni struktura,
kteraneni ,¢ista“ aniz holdingového po-
hledu, ani z pohledu oddéleni jednotli-
vych ¢innosti. Po organizacni strance se
udélalo urcité nékolik krokd zpatky. Nej-
vice mé ale mrzi, Ze firma je na vrcholové
urovni po odborné strance iplné zdevas-
tovand. Odbornost asi nebyla vnimana
jako néco potfebného pro fizeni této spo-
le¢nosti. BohuZel na vysledcich je to vi-
dét, zvlasté tam, kde se musi délat ob-
chod. Ridit spoleénost stylem ,,dochazeji
penlze pu] ¢ime si dalsi“ prosté neni dal
mozné. Ceské drahy se ocitly v situaci,
kdy zadluZeni je uz na kritické arovni.

Musite ale uznat, Ze firma udélala
velky pokrok v modernizaci vozidlové-
ho parku...

Bezpochyby ano. Zlep§ily se véci, které
bez urcitého zauvérovani nejdou. Doslo
k obnové vozidlového parku v osobni do-
prave, takeé se zlepS§ilo jméno této firmy
v o¢ich vefejnosti. Je v§ak otazkou, zda
nebylo mozZné zvolit méné nakladnou
cestu modernizace vozidel, protozZe ted
jsme v situaci, kdy mame na tento tcel
zasmluvnéné vSechny vynosy na pristi
tfiroky. Co se tyce dalsi obnovy vozidlo-
vého parku, jsme omezeni, protoZe dal-
§i plijcovani penéz je vylouceno - to by
zhorsilo nas rating a situaci na financ-
nim trhu. Nové tvéry bychom pak zis-
kali na vyssi iirokovou miru. Je urcité
dobfe, Ze cestujici jezdi v novych ¢i lep-
$ich vozech a nasazujeme nové lokomo-
tivy, ale stejného stavu §lo podle mé
dosahnout pfi vétsim odborném zapo-
jeni s podstatné mensim zadluZenim.

Bylo napfiklad rozhodnuti o nakupu
sedmi jednotek Railjet chybné?

Néakup Railjetl1 je zrovna jedno z téch ro-
zumnych rozhodnuti. Jsou tokrasné, mo-
derni vlaky a bylo je mozZné nakoupit za
vyhodnou cenu. Ale je mozna Skoda, Ze
se nedoftesilo, aby se daly provozovat s lo-
komotivami, které uz Ceské drahy maji.
Napriklad lokomotivy, které nyni dosta-
vame od ¢eského vyrobce, jsou po tech-
nické strance srovnatelné s témi, které si
budeme najimat. Stacilo vyfesit software
proovladaniftidicihovozu. Nicméné opa-
kuji, Ze to byl bezpochyby dobry nakup.

Budou Ceské drahy vice modernizovat
star$i vozidla neZ nakupovat nova?
Nenutné. Budeme hledat rozumny kom-
promis. Uvédomte si, Ze rozdil mezi mo-
dernizaci a nakupem muze byt velmi
vysoky, napfiklad mezi 15 a 60 miliony
korun. Problém ale je, Ze dodavky na nej-
bliz§i 1éta jsou uz zasmluvnény a moc
zmén se tam udélat neda. Do budoucna
pocitame s tim, Ze obnova vozidlového
parku by méla byt do vyse odpisi, tedy asi
2,5 miliardy korun rocné. Jako statni fir-
ma bychom chtéli dat - v souladu se za-
kony - praci tém firmam, které zamést-
navaji ceské ruce a plati tady dané.

ZPRAVODAJSTVI
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v provozu, aby se na Generalnim feditel-
stvi mohl udélat jeden zbytecny feditel.

Planujete zmény v zakaznickém servi-
su nebo v tarifu?

V prvni fazi se snazime po odborné stran-
ce posilovat Generalni feditelstvi a dalsi
slozky fizeni. Nelze ale vSechno nastavit
za par tydnd, navic spousta véci zde fun-
guje dobfe. Pristup k zdkaznikovi se na-
priklad zmeénil velmi pozitivné. Na tipra-
vu tarifni politiky nebo zdkaznického
servisu je zatim ¢as. V soucasnosti spise
fe§ime soudni spory se soukromymi do-
pravci. Cose tyce sluzeb, snazime se vyjit
vstric cestujicim tam, kde to zanedbaly
organy statnispravy. Naptiklad regulace
pristupu na dopravni cestu nebo vzajem-
né uznavani jizdnich dokladd mély byt
vyfeSené pfed tim, neZ stat pustil konku-
renci na koleje. Radi bychom, aby lidé
mohli cestovat na jednu jizdenku.

Uvedl jste, Ze vitate liberalizaci trhu
osobni Zelezniéni dopravy, protoze
posunula Ceské drahy dal...

Z4dnou firmu nedonutite, aby se chova-
larozumné, pokud nema konkurenci. To
se prosté §kolenim nebo dobrym slovem
téZkoudéla. Jenze kdyz pfijde konkuren-
ce v dalkové osobni dopravé na lukrativ-
ni trat, matozanasledekisniZovanicen
apokles marze. TakZe stat diky liberali-
zaci sice dosahlzvysenikvality sluzebna
Zeleznici, ale na druhé strané prisel o pe-
nize. Kdyzje soukromy dopravce ve ztra-
té, tak prece neplati dané z piijmi. Stat
tedy pfedal ¢ast sluzeb soukromnikovi,
ale finan¢né z toho nem4a nic. Kolegové
ve Svycarsku se pravé z tohoto diivodu
rozhodli, Ze konkurenci na trh s osobni
Zeleznic¢ni dopravou nepusti.

Jak hodnotite ekonomickou situaci
nakladniho dopravce €D Cargo?
Problémy zacaly pfichodem lidi, ktefi
nebyli odborné vybaveni tuto spolecnost
ridit. Vedeni neziskavalo nové obchody,
naopak je ztracelo, coz se na vysledcich

Modernizace vozidel ano,

ale bez zadluzovani

Kdyz si chce rodina koupit do bytu drahou televizi, musi na ni
nejdrive mit. Stejny princip by se mél podle nového generalniho
feditele Ceskych drah Dalibora Zeleného pouZzit i u nakupu novych
vozidel.V procesu modernizace vozidlového parku sice chce
pokracovat, ale s prihlédnutim k problému vysokého zadluzeni
spolecnosti a s vy$sim zapojenim odbornosti pfi rozhodovani.

DALIBOR ZELENY

Absolvoval Vysokou Skolu dopravy
aspojlivZiling. Vletech 1982-95
plsobil v réiznych pozicich na CSD,
resp. CD. V letech 1995-97 byl na-
méstkem ministra dopravy a pak
poradcem generalniho inspektora
CD. Funkci generalniho feditele
Ceskych drah poprvé vykonaval
vletech 1998-2003. Pozdéji praco-
val mimo jiné jako zmocnénec vlady
pro Evropskou Zelezni¢niagenturu
ageneralnifeditel ZSR. Dne 30. ¢er-
vence 2013 byl jmenovan general-
nim Feditelem a predsedou pred-
stavenstva Ceskych drah.

Do médii jiZ pronikly informace o pla-

novaneé restrukturalizaci Generalniho

feditelstvi, ke které ma dojit v fijnu...

Toneninic tajného. Chceme zefektivnit
fizeni a vytvofit podminky pro to, aby-
chom se v osobni i nakladni dopravé
soustfedili na obchod. Generalni fedi-
telstvi se proto zeStihli a uSetfime né-
kterd pracovni mista. V nové struktute
musi bytjasné, kdo za co odpovida. Ma-
me tu spoustu odbort, u kterych, pfi-
znam se, nechapu diivod existence. Po-
Cet odborQ na Generalnim feditelstvi
proto snizime asio pétinu. PoCet namést-
ki se snizina ¢tyfia po prodeji ¢i pfevodu
nemovitého majetku na SZDC dokonce
na tfi. Davame tim najevo, Ze propfisté
nebudeme rusit deset pracovnich mist

v minulych letech projevilo. Nicméné si
myslim, Ze tato firma je dostate¢né Zivo-
taschopna, aby nasla cestu ven ze svych
problém. Pracuje vni mnoho schopnych
lidi, pfedev§im nanizsich ¢lancich fize-
ni, a ve vedeni jsou novi manazefi, kte-
rym véfim. Musime se porvat o to nejlu-
krativnéjsina trhu, tedy o ucelené vlaky
atranzitni pfepravu. OvSem diky pticho-
du konkurence se dnes marze davno ne-
pohybuji okolo 20 procent, spiSe okolo
6 aZ 8 procent. V&iim, ze CD Cargo mlize
zazitrestart, ale neocekavejme, Ze se tak
stane za palroku. PETR HORALEK

o

Rozhovor v pIném znéni najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

KRATCE

PFijimame Zadosti

o Cipové karty IREDO
Od 1. z&Fi je mozné podat zadost
anasledné vyzvednout Cipovou
kartu IREDO na vsech prepazkach
osobnich pokladen Ceskych drah

v Pardubickém a Kralovéhradec-
kém kraji. (V Pardubicich hl. n. to
Ize jiz od 22. srpna, v Pfeloudi a Ces-
ké Trebové od 27. srpna.) Vyroba
karty bude trvat pfiblizné dva az tFi
tydny od podani zadosti. Zelezniéni
stanici k vyzvednutikarty si bude
moci Zadatel zvolit pfi podani za-
dosti —muZe to byt kterakoli obsa-
zena vydejna jizdenek v obou kra-
jich v ramci své provozni doby.

Preventivni viak
zavita na Olomoucko

Stejné jako v predchozich letech vy-
raziiletos na koleje Preventivnivlak.
Do spolecného projektu Ceskych
drah a spole¢nosti CD Cargo se zapo-
jily také Drazni inspekce, Policie CR,
BESIP ministerstva dopravy a nové
také Sprava Zelezniéni dopravni ces-
ty. Cilem je seznamit vefejnost, ze-
jména ztad Zakd a studentt zaklad-
nich a stfednich 3kol, s hlavnimi
riziky nespravného chovanina Zelez-
nici. Leto3ni devaty Preventivnivlak
zastavi 16. a 17. zafiv Olomouci
al18.a19. zaFiv Sumperku.

Stodesetileta lokalka
Turnov - Ji¢in

V netradi¢nim prostredi arealu zim-
niho stadionu v Rovensku pod Tros-
kami se o vikendu 28. a 29. zafi
uskuteénivystava pFipominajici, Ze
pred 110 lety byl zahajen provoz na
mistni draze Turnov - Ji¢in. K vidéni
budou modelova kolejisté rdznych
méFitek, modely zahradni Zelezni-
ce, funkéni modely masinek a par-
nich strojd, Glovky filatelistd. Vstup-
né je dobrovolné, otevieno bude

v sobotu 9-17, v nedéli 9-15 hodin.

V Praze jsme bézeli
historickym centrem

V sobotu 31. srpna se zaméstnanci
Ceskych drah za&astnili 3. ro¢niku
béZecké akce WE RUN PRAGUE.
Starti cil byl ve Zlutych laznich. De-
setikilometrova trasa vedla prede-
vSim podél Vitavy a historickym
centrem. Zabé&hat si za CD prisli: JiFi
Zachaf, Milan zdrahal, Petr Vohralik,
PetrBaroch, Jan Slavik, Simona Tou-
Sova, Ester Janosiova, Petr Hinter-
holzinger, Zbynék Savara, Blanka
Havelkova a Eva Povalova. (hop, tis)

Potvrzeni o studiu déti pro ucely jizdnich vyhod

pozorniujeme vSechny drzitele za-
U méstnaneckych jizdnich vyhod

na povinnost odevzdat na perso-
nalniatvardle své evidence vterminu do
31. fjna potvrzeni o studiu pro $kolnirok
2013/2014. Povinnost dolozit vyse uvede-
né potvrzeni se tyka vSech opravnénych
osob (tzn. zaméstnanci, dichodci, za-
méstnancl externich spole¢nosti, pozii-
stalych), které uplatniuji narok na jizdni
vyhody pro déti starsi 16 let.

Pozor na blokaci aplikace

Pokud nebude potvrzeni o studiu doloze-
novuvedeném terminu, narok na jizdni
vyhody bude ditéti automaticky v pri-
slusném informacnim systému odebran
aaplikace Zelezni¢ni priikazkanaIn Kar-
té zablokovana do 31. srpna 2014. V pri-
padé pouziti této In Karty bude jeji drzitel
povazovan za cestujiciho bez platného
jizdniho dokladu! Pfi dodate¢ném dolo-
Zeni potvrzenilze obnovit ndrok na jizd-

REZIJNI JIZDNE. Za déti, které dosahnou véku 16 let do 28. (inora 2014, je nutné

doloZit potvrzeni o studiu do konce Fijna 2013.

FOTO MICHAL MALEK

ni vyhody za thradu manipulaéniho
poplatku 200 korun.

JestliZe dité studium ukoncilo nebo
prerusilo, narok na jizdni vyhody zani-
ka. Vtomto pripadé je povinnosti oprav-
néné osoby tuto skutecnost neprodlené
nahlasit na personalnim atvaru dle své
evidence. V pfipadé pferuseni studia je
mozné pozadat o ischovu jizdnich vy-
hod a pfiopétovném zahajenistudialze
po predloZeni prislusného potvrzenivy-
dat jizdni vyhody z tischovy bez poplat-
ku. Pokud opravnéna osoba neoznami
ukonceni ¢i prerusenistudia ditéte, jed-
na se dle pfedpisu €D Ok 10 o zneuziti
jizdnich vyhod, a to snasledkem odnéti
jizdnich vyhod na minimadlni dobu jed-
nohoroku jak opravnéné osobé, tak vSem
rodinnym piislusnikm.

Kde probiha evidence
Za déti, které dosahnou véku 16 let do
ukonceni prolongace roku 2014 (to zna-

mend do 28. inora 2014), je nutné dolozit
potvrzeni o studiu do 31. fijna 2013. Za
déti, které dosahnou véku 16 let po ukon-
Ceni prolongace narok 2014 (to znamena
od 1. brezna 2014 dale), se musi dolozit
potvrzeni o studiu az v zafi a fijnu 2014
(jedna se tedy o potvrzeni o studiu na
Skolni rok 2014/2015).
U déti zaméstnanctl jsou potvrzeni
v evidenci persondlnich atvard prislus-
nych organizacnich slozek, kde je za-
meéstnanec v evidenci. U déti dichodcl
a poziistalych jsou potvrzeni v evidenci
pracovist Center personalnich sluzeb -
Evidencnich center jizdnich vyhod. Da-
chodce a pozlstaly predklada (osobné,
doporucenou postou €i v elektronické
podobé naskenované e-mailem) potvrze-
ni na eviden¢ni centrum. Na potvrzeni
o studiu déti u dichodcd a pozlistalych
je nezbytné uvést jméno a piijmeni
opravnéné osoby a datum narozeni.
SARKA PUPIKOVA
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Zastavka uBrna, 28. zari
Poslednisobotu v zafi se miZete
svézt parnim vlakem z brnénského
hlavniho nadrazi (odjezd 8.46) do
Zastavky uBrna (pfijezd 9.27).

V Cele vlaku s historickymi vozy

3. tfidy pojede Slechti¢na 475.101.
Konat se bude jarmark se zabijac-
kovymi hody. Podivat se mlzZete

i do Muzea priimyslovych Zeleznic
ve ZbySové. Nazpatek se parnivlak
vyda ve 14.55 hodin.

Plasy, 28. zaFi

Hlavnim lakadlem budou nostalgic-
ké jizdy vlaku taZzeného lokomoti-
vou 310.072 vyrobenou roku 1898.
Mezi10. a 16. hodinou pojede sou-
prava mezi Plasy a Mladoticemi,

v 16.20 ukondi své jizdy v Kaznéjo-
vé. Modelové kolejisté bude v pro-
vozu od 10 do 17 hodin. Vystavu

o historii Zeleznice najdete v byva-
|ém sluZzebnim voze. Povozite seina
Slapacidreziné.

Chyse, 5. Fijna

Z Karlovych Var( pojede v 7.30 his-
toricky vlak tazeny parnilokomoti-
vou fady 354.7152, ktery pres pres
Becov a Zlutice dorazive 12.25 do
stanice Chyse. Kvili oslavam budou
posileny Regionovy a RegioSharky
i mistni autobusy. V ramci dopro-
vodného programu nebude chybét
cisaf pan, dechovy orchestr, histo-
rické dreziny, etnicka stanice a vy-
stoupeni hasicl. Mistnizamek i pi-
vovar bude otevien zdarma. Na
akci se podilii Vyzkumny Ustav Ze-
lezni¢ni a spolek Klub M 131.1 So-
kolov. Parnivlaky tento den uvidite
také na trati Krasny Jez— Horni
Slavkov-Kounice a na trati z Protiv-
cedoBochova.

Motorové viaky oslavi
100 let traté do Hluéina

Opavsky zelezni¢ni klub porada

v sobotu 21. z&Fi jizdy zvlastnich
historickych vlak( v trase Krnov/
/Ostrava — Opava — Hlucin — Kravare
ve Slezsku a zpét. V Cele vlakl poje-
dou motorové vozy M 131.1443

aM 131.1454, které byly vyrobené
vroce 1955. Na akci, ktera ma byt
oslavou 100 let Zeleznice na trati
Kravare ve Slezsku — Hlu¢in, se orga-
nizacné podileji Ceské drahy, Slez-
ské zemské drahy, Sdruzeni obci
Hlu€inska, mésto Kravare, Dolni Be-
nesov, Hlucin a spolecnosti Olpas
Moravia, ODIS a Karosa. Pfesné jizd-
nifady najdete na webovych stran-
kach www.ozk.goo.cz.

Vlaky jezdiuZz od ¢asného rana -
prvni spojvyrazi dokonce uzv 6.23!
Soucastioslav je i doprovodny pro-
gram v jednotlivych stanicich v po-
dobé dechové hudby, ukazky sou-
Casnéihistorické hasi¢ské techniky,
vystavy dobovych exponatd s ze-
lezni¢ni tematikou, informacniho
autobusu ODIS a predevsim jizdy
historického autobusu Karosa SL11
v trase zruSené traté do Petrkovic
anedostavéné traté do polské sta-
nice Chalupki. Cena jednosmérné-
ho jizdného €ini 50 korun za osobu,
détiod 6 do 15 let pojedou za 30 ko-
run a déti do 6 let zcela zdarma.
Preprava détskych kocark( je ome-
zena, naopak pfeprava jizdnich kol
vyloucena. Prodej jizdnich doklad
probiha na misté pfimo ve vlaku Ci
autobuse. Doprovod bude na akci
ustrojen v historickych uniformach.

(hop, tr)
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Viiz po lakovani do barev €D &éeka na kompletaci interiéru.

Jak se rodi cesky Railjet
v rukach rakouskych odborniku

Prvni jednotky Siemens Viaggio Comfort vyjedou na spojich Ceskych drah
az v pristim roce. Vyroba sedmi objednanych Railjetd, jak se vozidl&im Fika
podle obchodni znacky OBB, jiz ale bézi na pIné obratky. Prvni jednotka

v hrubé stavbé je jiz hotova a druha je tésné pred dokoncenim.

o pravidelného ,,ostrého“ provozu
D Railjetli na Ceskych kolejich zby-

va priblizné rok. Nechtéli jsme
ale Cekat tak dlouho, a proto jsme se roz-
jeli podivat na vyrobu téchto jednotek,
které se stanou novou vykladni skfini
Ceskych drah. V zavodé firmy Siemens
ve videniské ¢tvrti Simmering se vyra-
béji jak fidici, tak vloZené vozy, které
dostavajii,najbrtovsky“ natér.
Natoéi si viiz podle potfeby
Kazda vyroba fakticky zac¢ina tim, Ze se
objedna material. Z jednotlivych profilt
aocelovych plechil pak vznikaji svafova-
nim komponenty hrubé stavby. Jde na-
priklad o spodek vozu nebo bocnice. Viiz
posléze putuje z jedné haly do druhé po-
dle pfesné stanoveného technologického
postupu. V dalsi fazi se komponenty do-
stavaji na svarovaci otaceci polohovadlo
pro svafovanispodku. Délnici sizde mo-
hou natocit viiz pfesné podle potfeby.
Némecky se tato linka nazyva Schweis-
sdrehvorrichtung. Hned v sousedstvi se
nachaziroboticky automat na svafovani
bocnicfizeny pocitacem. ,,Oba tyto me-
chanismy usnadnuji a zrychluji vyrobu,
zvys$uji kvalitu vysledného produktu

Bez svarovani se vyroba fidicich i vlio-
Zenych vozli neobejde.

a pochopitelné snizuji moznost chyby,*
potvrzuje Alexander Almer ze spolec-
nosti Siemens.

A co se déje dale? Jednotlivé kompo-
nenty hrubé stavby se umisti do special-
niho pfipravku, ktery slouzik sestaveni.
Poté se svafi jednotlivé casti (spodek,
bocnice, Cela a stfecha) dohromady. V tu
chvili je uz kostra vozidla hotova a po
svateni probihda peclivé méfeni. Musi se
zkontrolovat rozmeéry celé hrubé stavby
atakédochazikrovnanibocnic. Kdyzda
odpovédny technik povel, specidlni ma-

Do kaZzdého vozu se musi namontovat kabely rtiznych velikosti a délek.

sivni pfesuvna na gumovych kolech pre-
veze svafeny viiz do lakovny. ,Pfesuvna
ma klasické pneumatiky, umoziiuje po-
hyb do vSech smérd, zjednodusuje ma-
nipulaci s vozy mezi nasimi jednotlivy-
mi halami,” fika Almer.

Na barvy dohlizi pocitac
Lakovna ve videriském Simmeringu je
na prvni pohled sofistikované praco-
visté. Vse vCetné davkovani presného
odstinu barvy fidi pocitac. ,,Musime
kontrolovat pifedepsany lesk, tloustku
lakované vrstvy a také odstin laku s 1a-
kovacim vzorkem. Naptiklad u ¢eskych
Railjetd musime divat velmi dobry po-
zor na presné predepsané pruhy podle
korporatniho natéru Ceskych drah,“
doplniuje Ladislav Pracht z ceského za-
stoupeni firmy Siemens.

Jednou z velmi naro¢nych ¢innosti
pfed zahajenim kone¢né montaze je le-
peni oken do jednotlivych vozii, kde za-
lezi na kazdém milimetru. Poté se jiZ
vyrobek dostava do tzv. velké haly, kde
se montuji nejen Railjety, ale i tramva-
je, metro nebo osobni Zelezni¢ni vozy.
,V soucasné chvili tu vyrabime ldzkové
vozy pro ruské statni Zeleznice RZD, vo-

zy metra pro Mnichov, Varsavu a Oslo,
ale také nizkopodlazni tramvaje ULF pro
Viden ¢i tramvaje Avenio pro Den Haag
a Mnichov a patrové piiméstské jednot-
ky pro SBB a fadu dal$ich vyrobki. Ve
velké hale se montuji komponenty do
spodku vozu a probiha zde ptiprava ka-
beldZe a trubkovani,“ dopliiuje Almer.

Ve voze jsou kilometry kabeli
Predposledni fazi vyroby vlaki Railjet
je montaz kabell. Na kazdy viiz se spo-
tfebuji kilometry riiznych kabeld a ka-
bilkd, coz vyzaduje precizni praci podle
vykresové dokumentace. V této fazi se
také vozy vybavi specidlnim tésnénim
v bocnicich a stfese, které pomaha udr-
Zovat v tlakotésnych vozech piijemnou
pohodu v 1été i zimé. Dale pfichazi na
fadu montdz hlavnich komponentd do
spodku vozu, jako je napfiklad centralni
zdroj energie nebo klimatizace, v pro-
storu pro cestujici se montuje vnitini
oblozeni, sedadla a rozvadéce.

Po dokonceni montaze je viiz zavazan
na podvozky - ty jsou vyrabény ve vyrob-
nim zavodé Siemens v Grazu, které je
celosvétovym kompetenénim centrem
spolecnosti Siemens pro podvozky do
kolejovych vozidel. Viiznakonec odché-
zi na zkusSebnu k provedeni zkousek,
kde obdrzi ,,rodny list* v podobé technic-
kého pasportu. A pak uz ma volno pro
cestu k zakaznikovi. MARTIN HARAK
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Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

V Nymburce opravili motorovy Klenot ze Sedesatych let

historickém depu v Luzné u Ra-
Vkovnika maji dalsi Cerstvé opra-

veny Kklenot. Je jim pfipojny vz
s poStovnim oddilem fady BFalm, ktery
ziskal novy lak v Nymburce ve spolec-
nosti DPOV. Bézové-Cerveny viiz doplni
soupravu, kterou tvori M 240.0100 a béz-
nyviiz2. tfidy fady Balm. Ctyfnapravové
vozy skupiny Balm si cestujici oblibili
diky pomérné klidnému chodu.

Ve srovnani s tehdej$im standardem
-tedy dfevénymi seda¢kamivoz{i Rybak
nebo motorackl typu Hurvinek - zna-
menaly velky pfinos v kultufe cestova-
ni na vedlejsich tratich. A nejen tam,
v zasadé to platilo pro vSechny relace,
kde byly nasazeny. Jsou diky konstrukci
pomérné lehké, na druhou stranu jejich
handicapem byva pomérné znacné na-
ruSeni korozi samonosné skfiné. Typa
s poStovnim oddilem, kterych bylo po-
tfeba tam, kde fungovala vlakova posta,
existovalo nejméné.

Na opravé zacali pracovat

v bfeznu, skonéili v éervnu

V{iz BFalm pochaziz Vagonky Studénky
z roku 1961. Postupné nesl oznaceni
BFalm (do roku 1982), BixPost (do 1989),
BDix (doroku 2000), ¢iselné 022 anako-
nec BDdtx (od 2001). Soucasné UIC-¢islo
vozu je 50 54 82-29 oo1-0. Opravu laku
i skfiné zah4jili Nymbursti pfevzetim

E——

V NOVEM LAKU. Pfipojny viiz s poitovnim oddilem BFalm si cestujici v 60. letech oblibili.

vozu letos 18. bfezna a dokon¢ili v Cerv-
nu. Na voze bylo pfi vstupni piejimce
konstatovano mnozstvi drobnych za-
vad a také chybéjicich dild, zejména
v interiéru. Mimo jiné byla misty pro-
padla podlaha, viiz mél pos§kozené se-
daky a opéraky ¢i chybéjici nebo poskra-
bané okenni tabulky. Zmizet musela
nevzhledna graffiti a u historického vo-

zidla by byl na zdvadu i nesoulad odsti-
nd barev na pii¢kich v interiérech.

Dustojny zastupce
ceskoslovenského designu
Vramcipraci, které se naplno rozbéhly
v kvétnu, byly zruSeny UIC zasuvky, na-
opak provozovatel dodal nékteré chybé-
jici dily, naptiklad ramecek pozi¢nich

FOTODPOV, PSO NYMBURK (3x)

svétel vCetné Cerveného filtru, popelni-
ky (vdobé uvadéni vozl do provozu moh-
ly jezdit i jako kuracké), klicky k otevi-
ranivétrani, zrcadla a jiné komponenty
buniky WC. Po provedeni laku a nalezi-
tém zaschnuti nasledovalo dosazeni
popisti podle historické predlohy. Se vzo-
1y dobovych napisti pomohl Ivo Mahel.
Vedle nich se na skfinl musely ukrytity
nové nafizované soucasnymi predpisy.
Nechybi ani specialita: obilka u poStov-
ni schranky na skfini coby symbol vla-
kové posty.

Vzhledové jednotna souprava M 240.0,
Balm a BFalm bude v kolekci muzejnich
vozidel Ceskych drah dobfe symbolizo-
vat progresivni design ceskoslovenskych
vozidel prosazovany od konce padesa-
tych let dvacatého stoleti. Ten je typicky
svymi oblymi tvary a reprezentovany ze-
jména autobusem RTO, ktery je laické
vefejnosti mozna jesté znaméjsi.

MARTIN NAVRATIL
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Dispecersky mozek

fidi z Ceské Trebové celou republiku

ispeefi CD Cargo musi pracovat
D vnepfetrzitém rezimu ve dvanac-

tihodinovych sménach. Jejich
tukolem je zejména planovani nakladni
dopravy prostfednictvim sestavy smé-
nového planu. Musi umét hospodarné
ydirigovat“ lokomotivy a vSechny stroj-
vedouci a také prabézné sledovat a vy-
hodnocovatjizdy vlakd. , Dispecer navic
musiminimalizovat dopady vzniklé mi-
mofadnostmi nebo vylukami na tra-
tich,“ doplriuje vedouci skupiny provoz-
niho fizeni Cesk4 Tfebova EvZen Gryc.

Republiku maji rozdélenou
na zapad a vychod
Skupina provozniho fizeni v Ceské Tte-
bové fidi nakladni dopravu v celé repub-
lice. Jde o propracovany zpasob fizeni
vSech vlaki z jednoho mista. Ustfedni
dispecer ma pod sebou dva hlavni kont-
rolni dispecery, ktefi maji republiku roz-
délenou na vychodni a zapadni cast.
,Toto Clenéni se ukazalo jakouiCelné. Na-
vic se nam dafi zvladat tkoly ve svéfe-
nych obvodech s minimélnim poétem
zaméstnancl. Hlavni kontrolni dispe-
Cer odpovédny za vychodni obvod k tomu
komunikuje s polskymi partnerskymi
dopravci,” vysvétluje EvZen Gryc.
Hlavni dispecefi-pldnovaci, kterych
jena kazdé sméné po deviti, jsou dalsi
kostkou v pomyslné pyramidé fizeni
provozu. Osm jich slouzi ve vymezenych
obvodech Ustinad Labem, Ceska Tfebo-
va, Nymburk, Praha, Ceské Budé&jovice,
Brno, Ostrava a Tfinec a devaty pracuje
na décinském Dispostelle. Némecké po-
jmenovani vzniklo podle spole¢ného
pracovisté s némeckym dispecerem spo-
le¢nosti DB Schenker. Sidlo je v Déciné
diky némecko-ceské dohodé o spolec-
ném pracovistina ceském izemi. Hlav-
ni dispecer-planovac Dispostelle pla-
nuje a organizuje vymeény vlakd nejen
mezi €D Cargo a DB Schenker, aleiostat-
nimi dopravci piisobicimi na némecké
Zelezni¢ni siti DB Netz, ktefi jezdi pies
vSechny spolecné prechodové stanice.
Pfechodova stanice Décin je ze viech
hrani¢nich pfechod mezi Ceskem a za-
hrani¢im nejzatiZené&jsi.

Velikost obvodti se nastavuje
podle naroénosti pfeprav

Pfi pohledu na dispecerskou mapu za-
ujme maly obvod Ttfinec oproti obrovské-
mu obvodu na druhé strané republiky,
ktery pokryva takika cely jih a zdpad
Cech. Naskyta se otdzka, zda to ma
néjaky zvlastni smysl. ,,Obvody
hlavnich dispecerii-planovaci jsou
rozdélené podle provozni narocnos-
ti. Nejmen$i Tfinec je mimofadné ex-
ponovany, protoZe pravé tam se kumu-
luje silna nakladka i vykladka. Obvod
zahrnuje ¢ast ostravsko-karvinského
reviru, aleiZelezarnyv Ostravé-Bartovi-
cich a Tfinci, vlecku automobilky Hyun-
dainebo kontejnerovy terminal Metrans
v Havifové. Naopak nejvétsi rozlohu ma
obvod Ceské Budé&jovice z diivodu nej-
menS§i hustoty Zelezni¢ni sité a nizké
intenzity ndkladnizelezni¢ni dopravy,“
vysvétluje Slavoj Halbrstat z Rizeni pro-
vozu Ceska Tfebova. Dopliiuje, Ze nejsil-
néjsi zatéZové proudy, které dispeceti
sleduji, smétfuji z/do uhelnych panvi,
ale i terminald kontejnerovych prekla-
dist nebo oblasti s vyrobou automobilii.
,Konkrétné sejedna o oblast Severoceské
uhelné panve a Ostravska, u kontejnerti

Rizeni jizd nakladnich viakd CD Cargo z jednoho
centralniho mista je mnohem operativnéjsi. Vznikla
tak tésna vazba mezi dispecery jednotlivych obvodda.
Centralizované pracovisté umoznuje jejich snazsi

a rychlejsi komunikaci a navic jsou pfimo napojeni na
zaméstnance podpUlrnych skupin, ktefi jim zajistuji
potrebny servis. Klicové misto pro Fizeni provozu

CD Cargo se nachazi v Ceské Tfebové

nedaleko nadrazi.

UNL Ustin. Labem
PCB C. Budgjovice

PHAPraha
BNOBrno

OVA Ostrava
@ TNCTfinec

NBK Nymburk
ST Ceska Trebova

FOTO AUTOR

to jsou Praha-Uhfinéves, Ceska Tiebo-
va, Lipa nad Dievnici a Havifov, auto-
mobily se vozi z Mladé Boleslavi, Solni-
ce, Dobré u Frydku-Mistku a Kolina,“
upfesriuje Halbrstat.

Rozhodnuti pfijimana

ve vtefinach

A jak mohou dispecefi zkratit vznikla
zpozdéni? Reditel Rizeni provozu Ceska
Trebova Bohumil Kratochvil vysvétluje:
,Nasi lidé mohou vyjednat kraceni dob
pobytll ve stanicich a v nékterych piipa-
dech operativné pfedisponovat lokomoti-
vy. Dllezitou roli vSak sehravaji nasi dis-
pecefi privytvareni podminek ke véasné
jizdé nakladnich vlakd, coz je zakladni
pozadavek na$ich zakaznikd. Zvyseny
zajem je pfedev§im na véasnosti jizd me-
zindrodnich ndkladnich exprest v kate-
gorii Nex,* fika feditel Kratochvil.

Novy systém
dispecerského Fizeni

Dispecefi CD Cargo v soucasnos-
tiorganizuji, zabezpecuji a sleduji
jizduv pr@iméru 1 100 vlak( den-
né. Kdispozici maji novy infor-
macni systém DISC OR, ktery na-
hradil starsi systém ISOR RVD,
jenz byl ve vlastnictvi SZDC. Novy
systém DISC OR, ktery jejiz pIné
ve vlastnictvi CD Cargo, do pIné
funkénostijesté stale nabiha, ale
jiz nyni poskytuje spolehlivé infor-
mace nezbytné k fizeni provozu
nakladni dopravy. Pracuje na za-
kladé pfimého propojeni systéma
DISC OR - EMAN - APS — PRIS

a propojenina systémy manazera
infrastruktury ISOR RVD, KADR
a DOMIN. Umoznuje prodlouzeni
doby sménového planovanivla-
ki, coz prinasi moznost kvalitni
reakce na pozadavky zakaznikl
vramci produktovych preprav.

Prace dispecera je velmi stresujici
a zatézovou ¢innosti, kterou ne-
mulZe vykonavat kazdy zameéstna-
nec. Pro jeji vykon nestaci jen piede-
psané vzdélani, ale i zdravotni a psycho-
logicka zptisobilost. Bohumil Kratochvil
jesté dopliuje: ,,Navic poZadujeme né-
kolik odslouzenych let ve funkci vyprav-
&iho nebo dozor¢iho provozu u D Cargo.
S ptipadnymizdjemci o toto zaméstnani
dlouhodobé spolupracujeme, profesné
je sledujeme pfi ¢innosti a hodnotime
formou fady vybérovych pohovori. Na
dispecinku pak uz tento zaméstnanec
z{stava sam se sebou, a musi se proto
umeét spravné rozhodnout tfeba v néko-
lika vtefinach.“ MARTIN HARAK

KRATCE z €D CARGO

Zmeény v dozor¢i radé
a predstavenstvu

Dne 31. Cervence bylo ukonceno
Petru Zaludovi ¢lenstvi v pfedsta-
venstvu, kde vykonaval funkci pred-
sedy. Nasledné 1. srpna odstoupil
zfunkce €lena predstavenstva
ZbySek Waclawik a soucasné se
stal clenem predstavenstva Pavel
Lamacz. Pfedstavenstvo bylo
21.srpnadoplnéno ze tfi na pét ¢le-
nd. Nové v ném zasedaji Zdenék
Meidl, Oldfich Mazanek a Vaclav
Andrysek — ¢lenem pFfedstavenstva
zUstal Petr May. Dne 26. srpna byl
pfedsedou predstavenstva jmeno-
van Oldfich Mazanek.

Dozor¢iradu €D Cargo 21. srp-
na opustili Zdenék Prosek a Milan
Spacek. Novymi leny se stali
Dalibor Zeleny, Zdenék Zemlicka,
Dusan Svoboda. Jako zastupci vole-
ni zaméstnanci zAstali v dozorci
radé Radek Nekola a Jindfich Nohal.
Jesté dopliujeme, Ze spravnirada
avybor pro audit pracujiv nezmé-
néném slozeni.

Podpora Memorialu
Strycka Jedlicky

O poslednim prazdninovém viken-
du se uskutecnil jubilejni, jiz 15. ro¢-
nik charitativniho Memorialu Stryc-
ka Jedlicky ve Sport Parku v prazské
Stromovce. Jednim z hlavnich part-
nert memorialu byla spole¢nost
CD Cargo. K tradi¢nimu tenisovému
turnaji neodluéné patfivzpominka
na legendarniho bavice Strycka Jed-
licku. Soucasti prestizni sportovné
spolecenské akce jsou setkani pred-
nich umélct, podnikateld a daldich
znamych tvari vefejného Zivota. Le-
tosni ro¢nik byl navic nové oboha-
cen o turnaj tenisovych nadéji, kte-
ry probihal jiz od patku 30. srpna.
Béhem dne bylo moZno vyuZzit bez-
platné sluzeb fyzioterapeuta. Akce
vyvrcholila spole¢enskym vecerem
s kulturnim programem. Vytézek

z akce putoval na podporu Nadace
Jedlickova Gstavu.

Odklony v PoSumavi
a na Ostravsku

Na trati Klatovy — Horazdovice
predméstije az na vyjimky nakladni
doprava provozovana jen v Gseku
Malonice - Horazdovice predmésti.
Presto z(stava celd trat pro naklad-
nidopravu nadale vyznamna, pro-
toze tvofijednu zmoznych odklo-
novych tras v dobé konani
nepretrzitych vyluk nebo v pripadé
mimoradné udalosti na trati Plzef —
HoraZdovice pfedmésti. V letoSnim
roce byly zavadény odklonové pri-
bézné nakladnivlaky na trati Klato-
vy — HoraZdovice pfedméstiv dobé
konani nepretrzité vyluky tratové-
ho Gseku Plzen-Koterov — Nepomuk
vednech 15.-19. Cervence a 22.-25.
Cervence. Z dGvodu konani nepretr-
zité vyluky v Gseku Studénka — Sedl-
nice a soubézné v nékterych dnech

i v iseku SedlInice — PFibor musely
byt nakladnivlaky se zatézi ze sta-
nic Stramberk a KopFivnice vedeny
vterminu 3.aZ 12. srpna odklonem
pres Verovice do Valasského Mezifi-
¢i po tratich, kde dnes pravidelné
nakladnivlaky nejezdi. Stejnou od-
klonovou trasou byla smérovana
zatézivopacném sméru. Vlaky
Stramberk — Ostrava-Bartovice jez-
dily odklonem pFes Vefovice a Fry-
dek-Mistek pFfimo do Ostravy. (car)

Vlak MORAVIA se trikrat tydné vydava do Polska

ramci rozs§ifovani produktového
Vportfolia nabizi akciova spolec-

nost €D Cargo zakaznikiim pie-
pravy v tzv. liniovém vlaku MORAVIA.
0Od jeho zkuSebniho zavedeni v fijnu lon-
ského roku jizuplynula dostatecné dlou-
ha doba umoznujici zhodnotit spés-
nost tohoto projektu. Nejprve si ho ale
podrobnéji pfedstavme.

Z Bohumina do Stawiecic

Takzvany liniovy vlak MORAVIA je ur-
¢en pro pfepravu jednotlivych vozovych
zasilek, resp. skupin vozi mezi Ceskou
republikou a Polskem, resp. oblasti Slez-
ska. Provozovany je ve spolupraci doprav-
ctt €D Cargo a DB Schenker Rail Polska.
Pfedstavuje tak alternativu pro pfepravy
realizované s dopravcem PKP Cargo, je-
hoZ cenové a technologické podminky
nejsou mnohdy nasimi zakazniky ak-
ceptovatelné. V Ceské republice je moz-
ny podej a dodej z/do vSech tarifnich
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bodi s vypravnim opravnénim. Kromé
vyvoznich a dovoznich zasilek mohou
byt timto spojem pfepravovany rovnéz
tranzitni zasilky. Podminkou je, aby
zbozi bylo naloZeno do vozli spole¢nosti
€D Cargo, DB Schenker Rail nebo do vo-
zl soukromych. Pfipadné zatazenivozl

jinych drzitell je moZné po projednani
s produktovym manazerem.

Z Bohumina-Vrbice se vlak vydava na
svoji cestu tfikrat tydné - vzdy v utery,
ve Ctvrtek a vnedéli. Jeho cilovou stanici
jsou polské Stawiecice. Zde je zajisténa
navaznost na dalsi spoje obsluhujici vy-

Vlak MORAVIA pfijizdi 22. srpna do

Bohumina-Vrbice. FOTO PETR STEFEK

brané stanice a vlec¢ky (viz mapa). Pro
kazdou z nich je stanoveny jizdni fad,
takZe zakaznik ma presné informace
odojezdu ,,svych*“ vozli. Ze Stawiecic zpét
do CRodjizdivlak MORAVIA také tfikrat
tydné - v ttery, ve ¢tvrtek a v sobotu.
Vlak je vedeny lokomotivami dopravce

DB Schenker Rail Polska, mimojinéiTa-
marami TEM2.

Za prvni pololeti 1 406 vozUl

Projekt je urcen pro vSechny druhy zbo-
zi s vyjimkou kontejnerd a zasilek auto-
motive. Nejvice vyuzivan je viak zakaz-
niky z oblasti chemického, hutnického
aocelafského pramyslu. Za prvé pololeti
2013 bylo vlakem MORAVIA prepraveno
760 vozli ve sméru do Polska, v opa¢ném
smeéru to bylo 646 voz{l. V obou smérech
prevazuji vyvoznia dovoznizasilky z/do
CR. Ve sméru do Polska jsou v3ak zaji-
mavé i pfepravni proudy ze Slovenska
(14 procent zasilek) a Madarska (13 pro-
centzasilek). Zmési¢ni pribézné statis-
tiky je zfejmy zvySujici se zajem zakaz-
nikl o tento projekt. MICHAL ROH

T cargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé

TEMA TEMA

AIRail: moderni doprava e i

s

W inines i il b Glyyele
e dujarms Beadia awiak 7a
pime orkure sy, devEdy toale
musl t5E aravda. B vhodnem
progeeEnl ssieh lze vvbeor it
Sy micky eleiz, kiery DlC__"!IH‘E
Jak daptntfim, Lk destujicin

I'|-:|-c|:|'|'|!1l|ll,ll_|
o NEmpski. Alg |y Caskid an
deaing i3 hivi

14 prepojenl

LSRRy J20ds

praZskdho 2 ssrmsxiehn ekl

po kaledch; cod by umaodnilo

vytyabb nove Sormy spoluprics

2 nhenodnich produgtl.

Fediirna @ mirkdeiid Bilei:
4

B Bk 1 2 M3 BTG
(LIRS R i by TR R e b

wrTiklihi
sk aliderd v Siadeh
e Foditem tud Bjvem. lim b em
Al M g Smipnae

Letenks, kEard plrid wealaky
LETTS il ey v v males, apda
b ek s debrordn P d e

et ol b Be, kinfi jaeasidie
T L bl . Al Do peaed i
wal rE T TS e BRIy prokEn
pod nbrrer Al Teeo el gase
o ek P s
RO L AR wil MEaickd
e vprekarrdioi ek

A [ e i e T
Aranciiie rad Al a ke, T
awian ke o B
m et Fryrmemn. e
Traitiaul b
o 1B el B
i b Vgl mbiall
Tt buly LATA Simitgan

13 i L ko pey pil e ppoded
wich wp ok p TR rmerrora g wie dinle
i

¥ ki i
rpoke Pl i ohi e sfrkire
i it b e vk p e kel
g, Pl kol s o L [
o Pl Hath i 15y p a i arphad fofid

ETIC e

TCY mimnictadia Air Franm
Pesiobrd rpal 8 o g reeask B ER T
"

i
mawtuate A Fiaeoea tdea
ardaned by med Felil 5 F

orpd wiem ke shad
o ol s g o |l
Ak i ek Lk s ot vlikons
a pifvpd B 55 CF i

« . LK il B e P
e T

aed kil o ond waidl cimkee
i lnilit

W b pripe it vadou
ligi 4l i s ik

Trares 3 S50F kp pelelraim 1aad
Akl yyralelik e TOW pdbrso o Lok
w2 0 . Y e il i i

wlamstsarrmpplanidinsw b
Biczmrraskklnfpk

T bl e W b e L 1 | e
wfan Sl dfd Aaaw E

1 i Sbvewchan
= Pdmmecko o
Jdi TUARL Crdnfad e ¥
aipew il rrain e i pli
P o pdduad
mliTrrpade.
o o

W dsbreschinsaeilcld
aogch bemi Saberaka
sl dor et bbb i m s
vt el el

e e o Ll v e ol 2 b
Ddarnice ¢ rybi gzl l@en ] deqams] viak

LR PTEE Y T o
su g B e e Jsdembo glaih

1Pesdelisg Esakogeh drah

modo parsédcy lecechy kmd

Do Dudv vt be e g Beow o 2ol
i L a

gy

- o ek, | A pedd

i E e ¥ e e e re Sl Bond

e bdos Dby S p Cla i P kol v mpaly
L]

arjm dak 5 e aled bei® E qred,
dct vk 10a g ol bive bt bd 5 g

i
et il dh o il
b i e sl b e b e

Térhi muvlrete rpupEs s

(TG L LR
ak v s 2ol

1T
i mackcy s el oo oo i B & ikt ey

B T PR P R T S R L BT ]
oo piires napokom m filkosm

mgkaEll dink
it

i i il i e P md
dauie TRl o abvwwiiah
2o fd ot Ve bl TR

Pk dn e via il acs e e

el b e R Al
W g i sl e boe BN vl
e o e el TOY - gt
E b e b ol
M radobi pt e
1 e rick el
P oA o e

o W e F b
b e e T B R P
il | e’ o e i P

!N S gl

il ey o B il ip ke
ol il e ol bk oved o
e e

i faand Dumn i v by
be? b e i o n e e
[ peiasrpdE s
o gl N e e oy
rermbagrrrerrich iy et ema
S 1 by e Tt by

..ll:ﬂiﬂrl.i.\lrnn

% Frankfori e Moharsn

FTHIE AT

e 2 e bl

I e e el by il e ke 1
ol ey de il m A e D

e D" - Py sl
il i TR
iy Py b hd

i

i Waby vl lidrbpdadi
e e e
L bl o o B L b
A Fivhey iy mow
Cdberi o e w
il B T
By Sl B A
e o b s iy
ool i e ey S B e
ad s iy
W e

dy i Iy W o

o et Lo

eyt ble mevacmd
vha o rwn L 1 v e o,

LGt T TR D S
[ETT R THT R d

Do ad g p
B B vyt g LB 8 f e

Cistraya pledbiba
Prafhu o roloy

Ribdi e

i TR LA L1 A N ad B R

Predplatte si ¢trnactidenik Zelezni¢dr na telefonu 972 233 090



MIMORADNOSTI

Hluboka nad Vitavou

3.srpna

V podvecernich hodinach ve stanici
Hluboka nad Vltavou za jizdy na-
kladniho vlaku Pn 58790 vykolejil
nakladniviz Fady Falls na vyhybce
Cislo 2. Skoda byla pfedbé&zné vycis-
lena na 145 tisic korun.

Zadni Tfebaii

4.srpna

Odpoledne ve stanici Zadni Tfeban
najel CityElefant 471/971.029
osobniho vlaku 8851 na spadly
strom v km 26,8. Skoda byla pfed-
bézné vycislena na castku 2,2 milio-
nu korun.

Lomnice nad Luznici

6.srpna

Nad ranem mezi zst. Lomnice nad
LuZnicia Veselinad LuZnici najela
Regionova 814/914.027 osobniho
vlaku 8700 na spadly strom v km
49,226. Nikdo nebyl zranén. Skoda
byla pfedbézné vycislena na 200 ti-
sic korun.

Straz nad Ohfi

6.srpna

Ve vecernich hodinach ve stanici
Straz nad Ohrinajela elektricka lo-
komotiva 363.115-7 rychliku 616
do sesuté zeminy po prudkém desti.
Skoda byla pfedb&zné vycislena na
130 tisic korun.

Rakovnik - Jesenice

7.srpna

Dopoledne mezi stanicemi Rakov-
nik a Jesenice se na prejezdu v km
7,963 stfetl osobnivlak 16725, kte-
rym byl motorovy v(iz 810.459-8,

s osobnim automobilem Hyundai
i20. Pfejezd je zabezpecen vystraz-
nymi kfizi. Skoda byla pfedbézné
vyc€islena na 115 tisic korun.

Cisovice - Méchenice

8.srpna

V odpolednich hodinach mezi stani-
cemi Cisovice a M&chenice najela
Regionova 814.211/212 osobniho
vlaku 19014 na spadly strom v km
26,352. Nikdo nebyl zranén. Skoda
byla pfedbé&zné vycislena na 160 ti-
sic korun.

Domazilice

11.srpna

Nad ranem ve stanici Domazlice se
na prejezdu v km 6,240 stfetl osob-
nivlak 27531, kterym byl motoro-
vy vz 810.418-4, s osobnim auto-
mobilem Audi A4. PFi stfetnuti byl
v automobilu lehce zranén spolu-
jezdec. Prejezd je zabezpecen své-
telnym zabezpecovacim zafizenim
bez zavor. Skoda byla pfedb&zné
vycislena na 120 tisic korun.

Stara Paka

11.srpna

Nad ranem ve stanici Stara Paka vy-
kolejil pfi posunu motorovy v(iz
810.564-5 na vyhybce Cislo 16. Sko-

da byla pfedbé&zné vycislena na 400
tisic korun.

Libésice

14.srpna

Nad ranem ve stanici LibéSice vyko-
lejila za vjezdu sluzebniho vlaku
169967 tfidraznivozidla (nafadovy
vliza cely jefab EDK 750/298) na vy-
hybce €islo 2. Skoda byla pfedb&zné
vycislena na 350 tisic korun.

Kladno - Unhost

15.srpna

V dopolednich hodinach mezi stani-
cemi Kladno a Unhost se na prejez-
du v km 26,705 stFetl osobniauto-
mobil Ford Mondeo se spésnym
vlakem 26,705, kterym byla trojice
Regionov. Pfi stfetnuti byla téZce
zranéna fidicka automobilu. Pre-
jezd je zabezpecen svételnym za-
bezpecovacim zafizenim bez zavor.
Skoda byla pfedbézné vycislena na
215 tisic korun.

Polepy - Litoméfice

17.srpna
Dopoledne mezistanicemi Polepy
a LitoméFice dolni nadrazise na
prejezdu v km 404,043 stfetl osobni
automobil Volvo V70 s osobnim vla-
kem 6406, v jehoZ Cele byl Fidici viiz
80-30.031-6. Prejezd je zabezpecen
svételnym zabezpecovacim zafize-
nim bez zavor. Skoda byla pfedbéz-
né vycislena na 55 tisic korun.
(MirKo)

.

VESELI NAD LUZNICI. vystavba étvrtého koridoru nyni pat¥i mezi nejvyznamnéjsi investice SZDC. Cast traté koneéné ziskava druhou kole;j.

PROVOZ A TECHNIKA

&)

FOTO AUTOR

Ctvrty koridor pribira
u Tabora dalsi kilometry

Pokud v téchto tydnech pojedete po hlavni zeleznicni trati na Taborsku,
mUZete vidét stavbu 4. koridoru v pfimém prenosu. Stavebni firmy na konci
cervna zahajily prace v Usecich Tabor — Sudomérice u Tabora a Horusice —
—\Veseli nad Luznici. Vidina kompletniho koridoru v€etné kratSich jizdnich
dob se opét o néco vice zhmotnila. Podle poslednich slibll by mél byt hotov
vroce 2016, alejiz nyni je jasné, Ze se to zfejmé nepodari.

estliZe casto jezdite mezi Prahou

a Ceskymi Bud&jovicemi, miiZete vi-

dét, Ze vystavba koridoru ma do fi-

niSe jeSté daleko. Nicméné prace za-

tim pokracuji a centrum déni se nyni

soustfedilo do oblasti kolem Tabora a Ve-
seli na LuZnici.

Tabor - Sudoméfice u Tabora
Dnes ¢trnéctikilometrovy jednokolejny
usek se doc¢ka druhé koleje. Viseku Cho-
toviny - Sudomeéfice u Tabora bude z di-
vodu nevyhovujicich smérovych para-
metrl stavajici traté vedena nova trat po
pieloZce. NanijenavrZeno mimouroviio-
vé kfiZeni s novou dalnici D3 i se silnici
prvni tfidy I/3. Na silnicich nizsi katego-
rie s malym provozem z{istane zachovano
arovriové kiiZeni. Velkych zmén doznaji
dnesni stanice Chotoviny a Sudométice
uTabora. Zatimco prvnijmenovana bude
doplnéna o ostrovni a vnéjsi nastupisté
s mimouroviiovymi pfistupy a s moder-
nimi pfistfesky pro cestujici, ze druhé se
stane pouhdzastavka. Dominantou stav-
by bude Zelezni¢ni estakada dlouha 456
metrid a novy dvoukolejny Sudoméricky
tunel o délce 430 metrii. Ten se podle SZ-
DC stane prvnim Zelezni¢nim tunelem
na uzemi Jihoceského kraje.

RSM Brno:

iky investi¢ni ¢innosti Ceskych
D drah v predeslych letech byly

instalovany v mnoha stanicich
kamerové systémy dohliZejici nad bez-
pec¢nosti v prostorach pro vefejnost.
S podporou mistnich samosprav se dati
zapojovat tyto kamerové systémyido sys-
tému obecniho, ¢imZ dochazi k maxima-
lizaci vyuziti idajl z kamer a zajisténi
vCasnosti pfipadného zasahu. Obecni
samosprava tak dava najevo zaprvé zajem
0 zajisténi bezpecnosti na svém tzemi,
zadruhé i o rozvoj Zelezni¢ni dopravy.

Vefejné prostory vidi dispecer

Kamerovy systém CD miiZe byt zapojen
do systému meésta, kde tdaje z kamer
jsou prendseny na dispec¢ink méstské
neboistatnipolicie. Tak je tomu napti-
klad nové v Tel¢i, kdy jiz pti investi¢ni
vystavbé v letech 2009/2010 doslo k vy-
budovanikamerového systému tak, aby
jej bylo mozné vyhledové bez problému

SudoméFice
uTabora

Veseli
nad Luznici

Horusice

Navrzena tratova rychlost proklasické
soupravy na tomto useku je 9o azZ 160
km/h, pro soupravy s naklapécimi skfi-
némi 115 aZ 160 km/h. Zhotovitelem
stavby se na zakladé vefejné obchodni

soutéZe stala spole¢nost OHL ZS, pfed-
pokladany termin ukonceni stavebniho
dilaje1s. dubna2016. VysoutéZena cena
¢ini1,44 miliardy korun (bez DPH). Stav-
ba je navrzena ke spolufinancovani Ev-
ropskou uniiz Fondu soudrznosti vram-
ci Opera¢niho programu Doprava, a to
azdo7s,54 procenta zptisobilych vydajti.

Horusice - Veseli nad LuZnici

Na konci ¢ervna byla slavnostné zaha-
jena i modernizace pétikilometrového
tiseku z Veseli nad LuZnici smérem k Ces-
kym Budé&jovicim. I tady pfibude druhd
kolej, kterd umoznirychlostazi16okm/h
stim, Ze se provéruje moznost rychlosti
vys$si. Soucasti dila je pfestavba uzlové
stanice Veseli nad LuZnici - z tohoto dii-
vodu po dobu praci €D Cargo piesunulo
vlakotvorné prace do Tabora. Z Veseli
povede draha po novém télese o vyhod-
néjsich smérovych pomérech, zaplavo-
vym lzemim aZna pétimetrovém naspu
a se tfemi mosty pfes slepé rameno, Luz-
nici a Nezarku.

Vlastni stanice Veseli nad LuZznicibude
doplnéna o dvé nova zastiesena ostrovni
nastupisté, pricemz dalsi vnéjsi nastu-
pisté vznikne u vypravnibudovy. Piistup
cestujicich zajisti standardni podchod

Po dokonceni celého
¢tvrtého koridoru by
méla trvat napriklad
cesta z Prahy do
Tabora vlaku Ceskych
drah pouhych 63 minut.

s vystupem k vypravni budové i do pro-
storu pfednadrazi. Osobam s omezenou
schopnosti pohybu budou k dispozici sa-
moobsluzné vytahy. Knepoznani se také
zméni zastavka Veseli nad LuZnici. Po
zruSeni dnesniho Groviiového prejezdu
zdevzniknou vnéjsinastupisté s pristies-
ky. Ptistup na né zajisti novy podchod se
schodis$ti a rampami.

Novou, vykonnéjsi a ekologickym po-
zadavkam vyhovujici technologii obdrzi
napajeci stanice Veseli nad Luznici. Zho-
tovitelem stavby se na zdkladé vefejné
soutéze stala spolecnost EUROVIA CS,
predpokladany termin ukoncenije leden
2016. VysoutéZend cena ¢ini1,28 miliardy
korun (bez DPH). I zde je projekt navrzen
ke spolufinancovanizFondu soudrznosti
vramci Opera¢niho programu Doprava.

Samozfejmosti u obou staveb bude
dosazeni nového informacniho systé-
mu pro cestujici. O bezpec¢nost se posta-
14 moderni zabezpecovaci zafizeni. Po
dokonceni celého ctvrtého koridoru by
méla trvat napfiklad cestazPrahy doTa-
bora vlaku Ceskych drah pouhych 63 mi-
nut (dnes 85 minut). AZ do Ceskych Bu-
déjovic se cestujici z Prahy dostane za
92 minut, zatimco v soucasnostina to je
potfeba 160 minut. MARTIN NAVRATIL

o2

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

Kamery ve sluzbach policie

Kamery v prostorach pro cestujici pfi-

spivaji k vétsi bezpecnosti. FOTOAUTOR
napojit do systému provozovaného més-
tem. V obdobném duchu probéhlajedna-
ni v Bfeclavi, kde je vS§ak kamerovy sys-
tém CD, budovany v letech 2004 v ramci
vystavby CD Centra, vzhledem k dnes-
nim pomérim jizzastaraly, aneni tudiz
kompatibilni s modernim systémem
meésta inovym systémem vybudovanym

Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty vram-
ci pfestavby uzlu Bfeclav (ten bude napo-
jen na dispecink méstské policie).

Ceské drahy planuji v ramci dalsi eta-
py rekonstrukce apravu technickych pa-
rametrli svého kamerového systému tak,
aby byl kompatibilni a propojitelny se
systémy mésta a Spravy Zelezni¢ni do-
pravni cesty. Dal$i moznosti spoluprace
je model, kdy mésto roz$ifi pfimo sviij
kamerovy systém do prostor nadrazi.
Tak se stalo napriklad v Havlickové Bro-
dé, kdejevhaleumisténa kamera més-
ta snimajici prostor haly a vstupu do
podchodu s pfimym pfenosem na dispe-
Cerské pracovisté méstské policie, ktera
v piipadé problémd sama vyrazina mis-
to. Tento model ispésné funguje takéjiz
ptes dvaroky ve stanici Chotébot. Zde se
meésto podilelo na rekonstrukci nadraz-
nibudovy anésledné nainstalovalo svij
kamerovy systém ve stanici v prostorach
pro cestujici. Takovéto propojeni kame-

rovych systémi je nejicinéjsia ma pozi-
tivni dopad na bezpecnost. Také pocet
vandalskych ¢ind je v téchto lokalitich
minimalizovan.

KézZ by kamery nebyly potFeba

Diky kladnym zkuSenostem z provozu
se snazime o jednani i v dalsich lokali-
tach, kde je jiZz kamerovy systém vybu-
dovan, a o jeho propojeni pfimo na dis-
pecink policie. V ptfipadé planovanych
investi¢nich akci jsou jiZ takovato jed-
nani vedena v pfedstihu - s ispéchem
napfiklad v Kutfimi. Doufejme, Ze ¢a-
sem i nasSe spolecnost dospéje do stavu,
kdy vandalské ¢iny na vefejné pristup-
ném majetku odeznia podobné kamero-
vé systémy ani nebudou zapotfebi. Na-
klady na opravy ponicenych vestibuli,
cekaren a WC jsou totiZ nemalé a kazdy
rok zatézuji nas§ rozpocet. Tyto finanéni
prostiedky by se pfitom daly vyuzit v ji-
nych oblastech. TOMAS NEUGEBAUER
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dce Svycarska:

nadrazi v Curychu stale expanduje

AZ 3 tisice vlakd a 400 tisic
lidi denné, 100 kilometr(
koleji — to jsou zakladni
charakteristiky nejvétsi
zeleznicni stanice
Svycarska. Nadrazi Zirich
Hauptbahnhof, tedy
Curych hlavni nadrazi,
patfi dokonce mezi
nejvétsi stanice svéta.
Jenze staci mala zavada

a problémy pozna skoro
cela Svycarska sit. Stanice
vzhledem k pokracujici
expanzi pripomina také
stavenisteé.

cestujicim od roku 1847. Vznikla

na okraji starého mésta v blizkos-
ti feky Limmat. Souc¢asna nadrazni bu-
dova pochazi z roku 1871 a vybudoval ji
v neorenesanc¢nim stylu architekt Jakob
Friedrich Waner. Proti nové vybudova-
né Bahnhofstrasse, tedy Nadrazni ulici,
umistil vchod v podobé triumfalniho
oblouku. Pfed nim stoji socha Alfreda
Eschera, politika a prikopnika Zelezni-
ce, kterymimo jiné inicioval stavbu slav-
né Gotthardské drahy.

N ejvétsi stanice ve Svycarsku slouzi

Obrovsky prostor se vyuZiva

i pro koncerty a diskotéky

Do monumentdlni haly pivodné mitilo
Sest koleji. Jak rostly naroky na drazni
provoz a jeho intenzita, pribyvaly v je-
jich blizkosti dalsi a dalsi koleje, ale az
v roce 1933 byla vybudovana v prostoru
pfed vijezdem do ptivodni budovy sou-
¢asna hala o sedmi obloucich a Sestnac-
ti nastupnich hranéach. Dnes se jedna
ohlavnicast hlavovéhoniddrazi s nastu-
pisti, resp. kolejemi, oznacenymi 3 az
18. Plivodni dvorana pak pfestala slouzit
svému tcelu a mnozi dne$ni navstévni-
ci mohou mit pocit, Ze je tento prostor
prazdny a nevyuzity.

V soucasnosti jsou v historické dvora-
né avbudové, ktera ji obklopuje, umis-
tény sluzby a pofadaji se zde rizné akce.
Rozlehly prostor dvorany byva vyuzivan
pro pofadani koncertdi, opernich a di-
vadelnich pfedstaveni, diskoték, vystav
a pravidelné, témér kazdé utery, se zde
konaji velké farmaiské trhy. V okolnich
budovach jsou pak umistény pokladny,
zakaznické centrum, restaurace, nékte-
ré obchody a SBB Lounge (¢ekdrna 1. tfi-
dy). Na curyS$ském hlavnim nadrazi se
nachdazi asi 130 obchodt a pfes 35 restau-
raci a stankd rychlého obcerstveni. Na-
chazejise pfedevsim pod povrchem. Tam
vznikla sit podchodl spojujicich mésto,
nastupistéadal§inové soucasti nadrazi:
dvoukolejnou (podzemni) stanici sou-
kromé drahy SZU (s kolejemi1a 2) a Ctyt-
kolejné podzemni a prijezdné nadrazi
S-Bahnu se samostatnou ¢iselnou fadou
kolejig1az 44.

Vlaky potFebuji vice koleji

Vkazdou celou hodinu a kazdou tficatou
minutu se nanadrazi sjedou dalkové vla-
Ky ze vSech sméri a pockaji 10 aZ 15 mi-

TRIUMFALNI VCHOD. Budova nejvétiiho nadraZi ve Svycarsku pochazi z roku 1871. V neorenesanénim stylu ji postavil

architekt Jakob Friedrich Waner. Prostor pfed stanici zdobi socha Alfreda Eschera, priikopnika Zeleznice.

nut. Tuto dobu mohou cestujici vyuzit
na pfesup. Nadrazidnes obsluhuje 13 me-
zistatnich linek, 18 vnitrostatnich linek
a 15 linek S-Bahnu. PrestoZe se nékteré
linky prolinaji a dopliiuji, bude curys-
ské hlavni nadrazi potfebovat dalsi ko-
leje. Proto pfed nékolika lety vzniklo
provizorni kolejisté oznacené jako Sihl-
postskolejemisiaZzsgavsoucasnostise
buduje druhé podzemni priijezdné kole-
jiSté oznacované jako nadrazi Lowen-
strasse. Jeho nové koleje 31 aZ 34 maji
slouzit od pristiho roku S-Bahnu a od
roku 2016 také dalkové dopravé. Na pod-
zemni stanici bude navazovat s kilome-
tr dlouhy tunel Weinbergtunnel, kte-
ry umozni pfimou jizdu do stanice

WEINBERGTUNNEL

Oerlikon a tedy na letisté Curych a do
vychodniho Svycarska (Winterthur, St.
Gallen, Romanshorn).

Vysoky pocet vlakl ale nepotfebuje
jen dostatecny pocet koleji ve stanici.
Dillezitd jeikapacita na piijezdové a od-
jezdové trase. S tim souvisi mnozstvi
podjezdi, tunell a mostli v predpoli na-
stupistni haly. VSechny sméry tak dis-
ponuji ¢tyfmi kolejemi. To se tyka smé-
ri Thalwil (Rakousko, Chur, Luzern,
Ticino, Italie), Limmattal (Basilej, Bern)
i Oerlikon (Stuttgart, Mnichov, St. Gal-
len, leti$té). V poslednim ptipadé pak po
dostavbé podzemni stanice a spojky pti-
budou dalsi dvé koleje (misto Ctyf jich
bude slouzit Sest).

Oerlikon

— Zeleznicnisit
== (iseky pod zemi

== pldnovany tunel

FOTOAUTOR

Ziirich HB v éislech

* 400000 zakaznik( kazdy den
* 40 procent cestujicich SBB

* 70% cestujicich se odbavi samoob-
sluzné (@automaty, internet)

* 26 nastupistnich hran

* 3000 vlakd denné

* 100 km koleji

» 791 vyhybek

» 177 hlavnich navéstidel

Nadrazi jako stavenisté

Curych hlavninadraZije tak doslovane-
pretrzité jednim velkym stavenistém.
Posledni tprava vjezdd a odjezdu, pro-
dlouzeni nékolika koleji na potfebnou
délku 420 metrt a provizorni nadrazi
Sihlpost serealizovaly ndkladem 670 mi-
liond §vycarskych frank (asi13,7 miliar-
dy korun) v letech 1998 aZ 2004. UZ v roce
2006 odstartovala desetileta vystavba
podzemnihonadrazi Lowenstrasse a tra-
té skrze Weinbergtunnel za dvé miliardy
frankd (asi 41 miliard korun).

Soucasti tak velké stanice musi byt
také zazemi pro lokomotivy, vozy a jed-
notky. V pfedpoli hlavniho nadrazi se
tak nachazi hned nékolik odstavnych
kolejist a depo. Hlavni odstavné nadrazi
Herdern disponuje vice nez 20 kolejemi
pro pfimeéstské vlaky o délce 200 metrl
a vice nez 10 kolejemi pro dalkové sou-
pravy s délkou 400 metrii. V soucasnos-
ti zde vrcholi dalsi stavba. Jde o novou
servisni halu pro 59 modernich jednotek
SBB, které nyni dodava spole¢nost Bom-
bardier. Cena této stavby je 117 milionti
frankd (asi 2,4 miliardy korun).

PETR STAHLAVSKY

Lokomotiva rady 380 uz jezdi na Slovensko

-» Pokracovani ze strany 1

Momentalné je do zkuSebniho provo-
zuvybrano Sest stroji fady 380. Konkrét-
né jde o vozidla oo1, 003, 004, 006, 011
a 015 s predpokladem ukonceni zkuseb-
niho provozu k leto$nimu 31. fijnu.

Na regionalni i nakladni viaky

,Nynijenasazenajednalokomotivana
turnusovy denni obrat vlakfi121/122 do
Ziliny a zpét a od 11. z4fi doslo k rozsi-
feniprovozu o dalsijeden stroj, které by
mély navic obslouzit expresy 128/129
Hrad&anyz Prahy do Ziliny a no¢ni rych-
liky 440/441 Excelsior. Zaroven vyjedna-
vame o nasazeni lokomotiv fady 380 na
regionalnivlaky mezi Kuaty, Bratislavou
a Leopoldovem, aby se v ramci zkusSeb-
niho provozu najizdély kilometry také
na stfidavém napajecim systému,“ fika
Jitfi Konecny. Navic se 6. srpna zkusebné
rozjela ,fotbalova“ lokomotiva 380.011,

V ZILINE. Od konce srpna uz mohou Ceské drahy nasazovat lokomotivy fady 380

na slovenské traté - i kdyZ zatim jen ve zkuSebnim provozu.

FOTOAUTOR

kterd zatim nebyla pfedana do majetku
Ceskych drah. V Madarsku by méla na-
jezdit okolo 15 tisic kilometrtina naklad-
nich vlacich.

Horska trasa vie provéri
Jifi Nejedly, jeden z prazskych strojve-
doucich, ktefijezdiv turnusové skupiné
obsluhujici vlaky 121 a 122, sdélil, Ze jiz-
da strojem fady 380 na téchto vlacich je
jednoznacné prijemné;jsi. Podle néj je
hornata trat ze Vsetina pfes Hodni Li-
dec, Laky pod Makytou a Ptichov idedlni
pro odzkousSeni trakénich a adheznich
vlastnostinové lokomotivy. Stoupaniaz
dvacet promile da totiz zabrat kazdé lo-
komotivé, nejen fady 380. ,Navic mu-
sim mit se svymi kolegy na paméti, ze
Cesko-slovenskou hranici a dale po ce-
1ém slovenském tizemi je zakaz rekuper-
ace,” doplnuje Jiti Nejedly.

MARTIN HARAK

KRATCE

NEMECKO

Modernizace vsech

vlaku ICE 2 skonéila

Némecké drahy ukoncily rozsahlou
modernizaciinteriéru viech 44 vla-
k{ ICE 2 za 100 miliond eur. BEhem
pétitydn(, kdy byla kaZzda souprava
odstavena, doslo ke kompletni vy-
méné sedacek, koberc(, doplnéni
stolkd, elektrickych zasuvek, moni-
tort a k dalsim vylepsenim. Techni-
ciinstalovali nebo obnovili 16 900
sedacek, 22 200 m2 koberc(, 1 700
stolll, 2000 monitor(ia 135 km ka-
belll. Obnovou prosel také restau-
racnivlz a détsky oddil. Rekon-
strukce zacalavroce 2011.

SVYCARSKO
Testuji novy minibar

s vyrobou kavy

Spolecnost Elvetino AG, stopro-
centni dcefina spolecnost Svycar-
ského narodniho dopravce SBB, tes-
tuje mezi Curychem a Bernem novy
vozik minibaru. Cilem ma byt na-
bidnout Sir3i skalu kvalitniho obcer-
stveni pfimo na mistech cestujicich.
Soucastije i moderni stroj na vyro-
bu kavy, ktery dokaze vyrobit také
originalni cappuccino nebo latte
macchiato. VylepSena byla také na-
bidka jidel na palubé vlak(. Spolec-
nost Elvetino AG zaméstnava 1 050
osob, obsluhuje 99 restauracnich
vozll a ma obrat 75 miliond Svycar-
skych frankd rocné.

RAKOUSKO

Cestujici dali OBB
v pruzkumu dvojku

V kvétnu a €ervnu provedly Rakous-
ké spolkové drahy rozsahly marke-
tingovy prizkum spokojenosti
svych zakaznikd. Cestujici ocenili
sluzby narodniho dopravce celko-
vou znamkou 2,08, coZ je meziro€né
mirné zlepseni (loni znamka 2,10).
Vysoce hodnocena byla predeviim
presnost vlakd (znamka 1,59) a bez-
pecnost ve vlacich (znamka 1,56).
Mirné se vylepsilo hodnoceni u na-
bidky mist (letos 1,97, loni 2,13) a je-
jich ¢istoty (letos 1,86, loni 2,02).
Cetnost a kvalitu spojeni cestujici
hodnotili znamkou 2.

SLOVENSKO

S vystavbou koridoru
klesa pocet vypravcich

Také na Slovensku klesa pocet vy-
pravcich. Je to zplsobeno predevsim
vystavbou systému dalkového Fizeni
na koridorech. Ve 152 Zelezni¢nich
dopravnach, kde stale vypravuje vla-
ky vyprav¢i, a na pracovistich dalko-
vého Fizeniv soucasnosti pracuje
1998 vypravcich. Je to pfiblizné

050 zaméstnanct méné oproti kon-
ciroku 2010. Z uvedeného poctu fidi
71 vypravcich dopravu na dalkové
ovladanych tratich. Zajimavostije,
Ze 408 vypravcich jsou Zeny.

IZRAEL

Elektrifikace hlavnich
trati dostala volno

Vybor pro narodniinfrastrukturu
schvalil letos v srpnu plan elektrifi-
kace izraelskych Zeleznic. S predpo-
kladanymi investi¢nimi naklady

3,2 miliardy dolard chce elektrifiko-
vat 420 km hlavnich trati napajeci
soustavou 25 kV/50 Hz, pfedevsim
spojnici Tel Avivu a Jeruzaléma. PFi-
pravné prace maji zacit pFisti rok.
Tamni politici od modernizace oce-
kavaji vyssi rychlostia pfesnost
provozu, vétsi konkurenceschop-
nost oproti silniéni dopravé trpici
mnozstvim dopravnich zacp a zlep-
Seni zivotniho prostredi.

MAROKO

Zabezpecovaci zafizeni
pro rychlé spojeni
Narodni marocké Zeleznice ONCF
vypsaly tendr na projektovania do-
davku zabezpecovaciho a teleko-
munikaéniho zaFizeni pro noveé bu-
dovanou vysokorychlostni trat
0 délce 183 km spojujici Tanger a Ké-
nitru. Zakazku v celkové hodnoté
120 miliond eur (asi 3 miliardy ko-
run) ziskalo konsorcium ATS Ansal-
do France a spole¢nost Cofely Ineo;
vedoucim konsorcia je Ansaldo. Ci-
lem je vybudovat systémy ETCS 1,
resp. ETCS 2 na této trati, které by
umoznovaly bezpecné fizeni jizdy
vlakd rychlostiaz 320 km/h z Fidici-
ho dopravniho stfediska v Rabatu.
(PeST, zh)



HISTORIE

Postovni vozy odnesl cas,
ale vzpominky na vuni kamen zustaly

Do vlakovych post jsem
nastoupil vroce 1966. V té
dobé jezdily po republice vozy
jeSté predvalecné, nékteré
pamatovaly prvni republiku.
Topilo se v nich na pevna
paliva v kamnech a za jizdy

v trubkach umisténych uvnitr
vozu syCela para. Neslo to
prilis regulovat, nékteré
trubky uz mély ponekud
doslouzeno, a tak do vozu
vnikala para. Obcas jsme se

v praci citili jako v sauné.

la pisni¢ka Waldemara Matusky,

ktera se linula po rozhlasovych vl-
nach v dobé, kdy jsem nastoupil na vla-
kovou postu jako zfizenec, spravnéji
manipulant. Nemohu zapomenout na
starou garnituru prvorepublikovych
harcovniki, ktefi - ¢asto jiz v diichodo-
vém véku - tehdy dosluhovali. Chovali
seknam ostatnim dost nadfazené. Mé-
li v sobé zakotfenéno, Ze jsou néco vic.
Vedouci vlakové posty se stale citil jako
pfednosta a my zfizenci jsme pro néj by-
li jen dévecky pro vSechno.

Moji povinnosti bylo donést uhli, za-
topit v kamnech, donést do konvi uzit-
kovou a pitnou vodu. Po orazitkovani
privodnich dokladl jsem vyvésil pytle
a stale dohliZel na ohen. Potom jsem
musel svym nadfizenym obstaravat
obcerstveni do pfedlozenych plechac-
k. Nékdy jsem se za ty plechacky vna-
draznich restauracich stydél. Jako elév
manipulant jsem obsah kazdého pytle
podle karty zkontroloval a zapsané za-
silky pfepocital a opatfil parafou. Ten-

To vSechno odnééés Cas. Tak zac¢ina-

@ Travel

Clen Skupiny €D

Ceska republika

Msené-lazné - LD Rip, Banik, Slovanka Silvestrovsky pobyt

Termin: 28.12.2013-1.1. 2014
Cena: 5990 K&/os./pobyt

4 noci s plnou penzi, lahev vina a malé lazefiské prekvapeni na pokoji,
5x lazefiské procedury — velmi pestry doprovodny programu zasleme

na zakladé poptavky

Lazné Libverda - hotel Novy diim
Termin: 1.9.-15.12. 2013
Cena: 5940 K¢&/os./pobyt

5nocis polopenzi, 1x I1ékarské vstupnivysetfeni, 1x kontrola u Iékafe béhem
pobytu, 15 Ié€ebnych procedur (dle doporuceni lékare)

krat jesté neexistovala smérovaci
Cisla, a tak jsme museli znat kaz-
dou postu a jeji prislusné zapojeni
nanavazujici kurzy nebo piislus-
nou postu. Nebylo to jednoduché.

POSTA NA KOLEJICH. Pra-

covni podminky nebyly vidy

idealni. Kvalita vozt se ale

v pribéhu ¢asu zlepsovala.
FOTO AUTOR (3x)

Nakladka se délila do nékolika
vyprav, zpravidla do tfi. Za pravi-
delného klapotu kol bylo slySet pokyny
§éfakurzu: ,Orazte mikartuna vedlej-
§iuzavér,“ nebo ,Vyvazte mi tyto svaz-
ky,“ a podobné.

Svitili jsme svickami

a vodu pfinaseli v konvich

Vozy vlakové posty, kde jsem na konci
Sedesatych let slouzil, byvaly rozdélené
do dvou casti: kancelafe a skladisté.
V kancelafi se zpracovavaly listovni za-
silky pfepravované v uzavérech (pytlich),
bylo zde misto pro vedouciho a tfidice.

Ve skladisti pracovali vypravci zavéra.
Osvétleni zajiStovaly lampy u stropu,
které svitily podle toho, jak rychle jel
vlak. Nékdy se ale muselo svitit svicka-
mi, coz je z hlediska dnesnich bezpec-
nostnich predpisii absurdni. Zachod
aumyvarna fungovaly vjednom. Muse-
li jsme pouzivat nddrazni konve, proto-
Zevrezervoaruvodanikdy nebyla. Umy-
vadlo neposkytovalo moznost ocisty
civilizovaného ¢lovéka. Okna se otvira-
la stahovadlem zajiStovanym koZenym
femenem. Moc se to ale nepouzivalo -

Luhacovice - hotel Radun Boutique****

Cena: 2 920 K&/os./pobyt
CLOVECE, ZASTAV SE...

2 noci s polopenzi, volny vstup do pfilehlého vodniho raje, 20% sleva na ves-
keré procedury wellness hotelu — Prozitkovy klub a Beauty salon, prohlidka
vily pfimo s majitelem.

Luhacovice - wellness hotel Pohoda****

Last moment — MINIRELAX, termin: 1.9.-29.9. 2013

Cena: 4 750 K&/os., ubytovani ve dvoulGzkovém pokoji s vlast. soc. zafizenim,
TV/SAT, wi-fi, telefon. Cena zahrnuje: uvitaci pripitek, 4x ubytovani, 4x polo-
penzi, 1x bylinkovou relaxani koupel se zabalem, 1x perlickovou koupel se z&-
balem, 2x aromaterapeutickou masaz zad a sije, 1x infracervenou kabinu, vol-
ny vstup do wellness (bazén, saunovy svét) + bonus: pravidelné dopoledni
aodpolednivypravy do méstského centra, 10% slevy na dokoupené procedury.

jednak z divodu privanu, ale hlavné
kvili litan{ jisker a sazi od lokomotivy.
Postovni vozy totiz byvaly fazeny hned
jako prvnizalokomotivou. Pracovalijsme
zavelkého hluku, vlak kodrcal, jako by jel
rovnou po prazcich.

Pamatuji ale, Ze v té doby brazdily
republiku modernéjsi vozy z NDR, ze-
jména na rychlikovych tratich. Tady to
uz bylo ,,jiny kafe“. I kdyz mél vz opét
vytapéni na pevna paliva, kamna (1épe
feCeno Kotel) se nachazela na chodbicce
brzdafte, kde bylo i WC a skrovna umy-

varna. Pro osvétleni se jiz pouzi-
valy zativky, ale i tak s nimi byly
potiZe. Baterie se ¢asto vybijely,
zativky neptijemné blikaly, aZ oc¢i
prechazely. Posunovaci dvefe v zi-
mé ¢asto zamrzaly. Kultura cesto-
vani se ale pfece jen zvysila. Ne-
smim zapomenout ani na postov-
nivozy délené napil s hytlikem se
Soupacimi dvefmi uprostfed. Méli
jsme vném ale malo prostoru, takze
se v provozu ptili§ nepouzival. Jez-
dil tfeba do Vrchlabi.

Trampoty s naftou
a koleckovymi kresly
Vedeni posty tehdy doslo k nézoru,
Ze je tfeba obnovit vozovy park. Ne-
chali proto repasovat predvalecné
vozy. Rikali jsme jim Jugoslavec,
takzZe je asiopravili vbyvalé Jugosla-
vii. Moc $tastné feSeni to nebylo.
Naftové topeni velmi ¢asto kouftilo,
azbylouvnitf nedychatelno. V§ichni
jsme byli citit naftou. Vyroby novych
vozi se proto chopila domaci Vagon-
ka Studénka. Prvni vozy, které od ni
ptisly, nemély je§té oddil pro zpraco-
vani obycejnych listovnich zasilek, coz
nam hodné ztéZovalo praci. Musel tam
byt dodatecné dodan obycejny stil
a ,,Sraky“ na véseni pytld. Zato privod-
¢i to mél mnohem jednodussi - dostal
vic prostoru, lednicku, vati¢ a dvé lehat-
ka vsamostatné kabince (odpocivarneé).
Ve vozech se objevila i moderni kiesla
na koleckach, kterd ovSem béhem cesty
moc jezdila. A taky se ztracela v kance-
lafich Gfednikd.
Nésledovala novéjsi verze obohacena
o stfedni ¢ast vozu, kde zaméstnanec
tfidicivelké kusyalistovni materidl mél
uz své pracovisté dokonale vybavené.
Tyto vozy jezdily az do ukonceni vlako-
vych post a i dnes je najdete v rychlicich
v useku Praha - Ostrava, ovSem uz bez
doprovodu postovnich zaméstnanci
abez tfidnic a polic. JIRI VASKUO

INZERCE

CD travel, s.r.o., Perlova 3, tel. 972 243 051-55. e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
Pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861, provozni doba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli—-patek 9.00-17.00 h

Podébrady - hotel Bellevue-Tlapak ****
Seniorsky pobyt — akéni nabidka na vybrané terminy

Nastupy: 8.9.;15.9.;22.9.,;29.9.;6.10.;13.10.; 20.10.; 27. 10.

5nocis polopenzi, 2x odpoledni kava a zakusek, pitna kira — mineralnivoda
Podébradka, vstupni lékarské vysetFeni, 10 lazefiskych procedur

Cena: 6 345 K¢; jednoltZkovy pokoj 6 975 K&

Slovensko

Lazné Slia¢ - LD Palace***
LAZENSKY BENEFIT — ZKRACENY/KLASIK

nu (voda 31 st.).

Cena: 3 540 K&/7 695 K&/os./pobyt

Cena zahrnuje: 3/7noci, 3x/7x plnou penzi (snidané — bufet, obéd + vecere —
vybérze 4 menu, salatovy bar, pitny rezim), balneo-rehabilitacni program:
7/14 1é€ebnych procedur/pobyt, bonus: volny vstup do rehabilitaéniho bazé-

Zelezniécar vyDAVAJi Ceské drahy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz | telefon: 972 233 091 | SEFREDAKTOR: Petr Hordlek

UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a €islo i¢tu. NevyZadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJI3TUJE: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002



LIDE A PRIBEHY

VIT NASTOUPIL

Na Zeleznici pracuje sedmnactym
rokem. Své zalibé dokumentovani
vozidel osobnidopravy spole¢nos-
tiCD a ZSSK se vénuje v poslednich
osmiletech. Vyucil se automecha-
nikem, ale v roce 1996 se rozhodl|
pro pracina zeleznici. Nejprve jez-
dil jako priivod¢i osobnich viak(

v Jihlavé a pozdéji jako vlakvedouci
vBrné. Dnes doprovazirychliky,
které vyjizdé&ji do viech smérd
zBrna hlavniho nadrazi.

ADAM FIURASEK

Po studiu Vy33i dopravni akade-
mie v Ceské Tfebové, kde se pfi-
pravoval na praci strojvedouciho,
odeSel vroce 2006 pracovat do
jednoho z velkych obchodnich fe-
tézcl s elektronikou. Na Zeleznici
pfisel v roce 2009 jako privodci
osobnich vlak. Po ptil roce byl
prefazen do funkce vlakvedouci-
ho a dnesjezditzv. letmo na osob-
nich vlacich, rychlicich a expre-
sech pod RCVD Brno.

Dvojice fotografui z Brna
prorazila az do Narodni knihovny

UZ jste nekdy navstivili stranky www.nastoupil.com? Najdete tu
fotografie Ceskych a slovenskych Zeleznicnich vozidel pro osobni
dopravu. Tedy nejen pFivésné vozy, ale i motorové a fidici vozy,
elektrické a motorové jednotky. Databazi spravuji vlakvedouci
RCVD Brno Vit Nastoupil a Adam Fiurasek. Pro oba je to jejich zivotni
hobby. Ostatné dostali se s nim az do oficialniho WebArchivu
Narodni knihovny Ceské republiky.

it Nastoupil a Adam Fiurasek stoji
Vza vznikem obi{i databdze kolejo-

vych vozidel, kterd u nas mozna
nemd obdoby. Davaji dohromady jakési
Zivotopisy jednotlivych vozidel. Hledaji,
jak a kde vzniklo, jakymi fadami bylo
postupné oznaceno a také jakymi proslo
modernizacemi. A nakonec kde viiz jez-
di nebo skoncil svoji Zivotni drahu. Ne-
dilnou soucasti jeipopis interiéru, jeho
postupny vyvoj véetné sedadel a barevné
provedeni vozové skiiné.

Fotodokumentaci si

zaslouZi i Ffadovy osobni viiz

V prvni fazi zacal Vitek Nastoupil foto-
grafovat kazdy jednotlivy viiz nebo jed-
notku a sledovat jeho, resp. jeji vyvoj. Po

- =

néjaké dobé se k nému pfipojil Adam
FiuraSek, protoZe objem dat zacal byt
v jedné osobé nezvladnutelny. ,,Do chvi-
le, neZjsmezacalis podrobnou databazi,
se v na$ich koncinach sledovaly spise
jednotlivé fady vozidel. V objektivu lidi
byly tak moZna motorové vozy nebo jed-
notky, ale pfivésné nebo jednotlivé osob-
ni vozy nikoho moc nezajimaly, zvlasté
pak ne fotograficky. S ndpadem fotodo-
kumentace kazdého jednotlivého vozidla
jsem prisel ja, kolega Adam se pozdéji
pridal,” vysvétluje Nastoupil.

Adam Fiurasek zacal dodavat prede-
v§im staré zabéry s ptivodni podobou vo-
zidel z prvnich let provozu nebo tésné po
vyrobé. Tykalo se to zejména béznych
osobnich vozl prvni nebo druhé tridy,

popiipadé piivésnych vozil k motorovym
vozim. Na vzniku databaze se nezi$tné
podilel i Alan Butschek z brnénského
KCOD, kterému Vit Nastoupil pomahal
v roce 2010 fotografovat osobni vozy do
soukromeé sbirky.

Inspirace u odbornikti

,Conas asi nejvic bere pfi této dokumen-
taci, jezaplriovani takzvanych prazdnych
mist v genealogii jednotlivych vozidel.
Cilem je, aby naSe statistické elektronic-
ké ptehledy byly kompletni, cozZ je trochu
nadlidsky tikon, ale snahu mame,“ smé-
je se Nastoupil. Jakousi bibli je pro oba
kolegy z prace a zaroven i kamarady ob-
sahla publikace Osobni vozy CSD od Sta-
nislava Jindry a MiloSe Frolika, kterou

vydalo Nakladatelstvi dopravy a spojli
vsedmdesatych letech. PAnové Nastoupil
a Fiurasek nepohrdnou ani Katalogem
osobnich vozii Ceskych drah 1997-2001
a také fadou s nazvem Maly atlas loko-
motiv z let 2000 az 2013. Jak vysvétluje
Vitek Nastoupil: ,Jsou to nase podplirné
materialy, ale pfedevsim se spoléhdame
navlastnizjisténiz provozu, kde se ostat-
né pohybujeme takika kazdy den.“

Dilo nejen pro pfFisti generace
Obrovskym ispéchem dua Vitek a Adam
jezarazenijejich poctivé badatelské pra-
cedostdlého archivu Narodniknihovny
Ceské republiky, ktery archivuje i elek-
tronické databaze zajimavych spolec-
nosti¢ijednotlivcli. Databaze se nazyva
WebArchiv a je k dispozici §iroké vertej-
nosti. ,Jsem moc rad, Ze se nam podafti-
lo dostat do této renomované databaze,
kterd zachovava dusevni bohatstvi na-
roda. IkdyZ mame vét§inu naSich mate-
riald jen v elektronické podobé, papiro-
vym podkladiim se nevyhybame,“ uvadi
Nastoupil, kterydodava, Ze elektronicka
data radéji Sestkrat zalohuji. ,,Pevné vé-
fim, Ze nase spolec¢né dilo bude zajimat
budouci generace, proto to také ostatné
délame, ale toneznamend, Zze by jizdnes
nedokazalo nabidnout dost informaci.“
MARTIN HARAK
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Z.Z.Gaborova (*1917) - americka here¢ka madarského ptivodu: NIKDY JSEM NEJAKEHO MUZE NENAVIDELA NATOLIK, ... (dokonéeni v tajence).
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Reky inspirovaly jména
i pro regionalni viaky
Jako vzdy se zajmem jsem si precet!
nek Martina Navratila ,Reky ukazuji
cestuainspiruji pfi vybéru jmen via-
ka". Ktomuto ¢lanku bych mél dvé
pFipominky. Autor zde uvadi, Ze na
trati 310 se nachazi rozvodi mezi
ValSovem a Bruntalem. To skutecné
ano, jedna se viak o zcela nevy-
znamné rozvodi mezi Cernym a Ko-
Covskym potokem (pfitoky feky Mo-
ravice, resp. vodni nadrze Slezska
Harta). Daleko vyznamnéjsi rozvodi
se nachazivlese u kamenného nad-
jezdu mezi stanici Détfichov nad
Bystficia zastavkou Lomnice u Ry-
marova. Zde jde o rozvodi mezi fe-
kou Bystfici, ktera je pFitokem Mo-
ravy, a Lomnickym potokem, ktery
je pfitokem feky Moravice. Jedna se
tedy o rozvodi mezi Dunajem a Od-
rou, mezi Cernym a Baltskym mo-
fem. Mistu se pfezdiva i Brana bor-
cd, nebot az sem trat zOlomouce
prakticky neustale stoupa.

V tabulce Vlaky CD s nazvy fek”
pak nejsou zahrnuty vlaky regional-
nidopravy, coZz mélo byt zFejmé
v nazvu tabulky uvedeno. Zahrnu-
tim regionalnich vlak( by se vycet
velmi rozsiFil. Namatkou uvedu
spésnévlaky na trati 238 Doubrava,
Chrudimka, na trati 024 Orlice ¢ina
trati 340 Litava, Kyjovka, Hruskovi-
ce, Vlara. Za povsimnuti stoji zejmé-
na nazev Vlara. DFive to byl nazev
rychliki Brno — Trencianska Tepla.
Vlara je totiz jedinou fekou Ceské
republiky patfici do povodiVahu.
Rozvodi mezi Moravou a Vahem
(Ol3avou, resp. Be¢vou a Vlarou) se
nachazeji na trati 341 mezi Hostéti-
nem a Slavi¢inem a na trati 283
mezi Horni Lid€i a Valadskymi Prika-
zy. Kone€né v jizdnim fadu 2014 se
nové objeviispésny vlak Rusava.
Kromé stejnojmenné obce se jedna
i 0 levostranny pFitok Moravy pra-
menici v Hostynskych vrsich a te-
kouci pfes mésta HoleSov a Hulin.

TOMAS KASPARIK

Netradi¢ni fontana
v Otrokovicich

Ve stfedu 7. srpna nase skupina se-
niorti z Unicova uskutecnila zajezd
na Batdv kanal s projizdkou na lodi.
Na lod jsme nastupovali v Otrokovi-
cich a méli jsme néjakou dobu na
prohlidku tohoto mésta. Toto més-
toznam, Zil jsem néjakou dobu ve
Zliné, a tak jsem €ekaci dobu travil
na nadrazi. Pred Zelezni¢ni stanici,
ktera je velice p&kné upravena, mé
zaujala fontana s jejim nejblizsim
okolim. Udélal jsem hned nékolik
fotografii. Nakonec vam posilam tu,
ktera selibilai celé nasi padesatce
senior(. Snad vas taky zaujme. Mi-
mochodem, Batlv kanal jsme jeli
azdo Spytihnévi. JAN BURIAN

Opakovana pfijemna
setkani na jihu Cech
Vlaky Ceskych drah jezdim pravidel-
né nékolikrat tydné, a to prakticky
po celé republice, takZze mohu srov-
navat. Rad bych proto vyslovil po-
dékovani a velkou pochvalu vsem
vlakvedoucim a prdvod&im z KCOD
v Ceskych Budéjovicich. Jejich pFi-
stup je totiz nejen profesionalni, ale
také velmi lidsky a pratelsky. Mezi
témi viemi bych pak jesté rad zvlast
podékoval dvojici vlakvedoucich —
prvnivedl v patek 16. srpna rychlik
Cislo 651 Mathias Braun s odjezdem
zPrahyv17.15, druhy pak v sobotu
17.srpnarychlik ¢islo 659 Kotnov
s odjezdem zPrahy ve 22.15 hodin.
Oba zminéni panové méli na starost
oddil prvni tFidy a jejich pristup byl
naprosto (zasny. Oba panové nejen
kontroluji jizdni doklady, ale hlavné
také pridavaji Gsmév a vlidné slovo,
a tim zlep3uji lidem jejich naladu
a zpFijemiuji cestovani. UpFimné
musim fici, Ze se na setkanis nimi
vzdy velmi tésim. Ceskym draham
pfeji, aby podobnych zaméstnancd
mély co mozna nejvice.

RENE FLASAR

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.



ZA POZNANIM

Dostupné pouze v tisténé podobé
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Poznavaci vylet na Krym

s upovidanou pruvedkyni Tamarou
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Predplatte si ¢trnactidenik
Zeleznicar
na telefonu 972 233 090



