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ROZHOVOR

S jakymiproblémy se potyka, ale i jaké ma
Gspéchy partnerska spole¢nost Ceskych
drah, jsme hovorili s predsedou
pfedstavenstva a generalnim

feditelem ZSSK Filipem Hlubockym.

ZPRAVODAJSTVI

Zeleznice v Brné zazila zatézkavaci zkousku toho,

co se bude odehravat v nasledujicich dvou letech. PFisti rok
se zménirezim jizdy vlak(l z Tfebice a Moravskych Branic.
Navic bude omezen provoz na brnénském hlavnim nadrazi.

TEMA

V méstské hromadné dopravé pravidelné intervaly

uz neprekvapiasi nikoho. Ale co na zeleznici? V poslednich L4101
letech se v3ak i zde stava trendem jezdit v taktu. ST
To, s ¢im kdysi pfili napfiklad ve Svycarsku, e '-'_ S

se jiz pevné zakotvilo také v tuzemsku. e el

T R Sl e R
LIDE A PRIBEHY

Zatexty a pisné ziskal na rtznych folkovych akcich jiz
nékolik ocenéni. V roce 2013 vydal pisni¢kar a skladatel

a zaroven strojvedouci CD v zacviku René Sou&ek
debutové album Fajne-Mjesto.

RECENZE

Pred Casem jsme uverejnili souhrn nékolika vychytavek
k modelovym kolejistim v méfitku TT. A na tento ¢lanek nyni
navazujeme prehledem dalSich zajimavych drobnosti.

CESTOPIS

Ceskomoravské pomeziv sobé skryva nenapadné
kouzlo, které stoji za to objevovat. Jde o jakousi
pomyslnou osu romantickych mést Policka, Svitavy
a Moravska Tfebova, kde se snoubi staletd historie
s unikatnimi architektonickymi skvosty.

HISTORIE

Po vice nez 50 letech sluzby konci provoz série prvnich
modernich povale¢nych elektrickych lokomotiv na
francouzskych tratich. Danseuse neboli Tanecnice,
jak se témto strojim prezdiva, u nas prilis nezname.
Proto si je trochu pFiblizime.

Zeleznié¢ar
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Narodni dopravce



Hledame
Dispecer osobni dopravy - RD Plzen
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Potfebna kvalifikace a dovednosti

loha pozice, hlavni ¢innosti

Reseni nepravidelnostia mimofadnostiv provozu, pfiprava provoznich opatfeni
Komunikace s provoznimi zaméstnanci a partnery CD

Sestava informaci o mimoradnostech a nepravidelnostech pro cestujici
Sledovani vybranych kvalitativnich parametr(

Uprava provoznich tdajt vinformacnich systémech

H Vzdélani: Stfedni odborné vzdélani s maturitou

B Odbornapraxe: Praxe min. 2 roky na pozicich dispecer, vypravéi,
strojmistr, pfip. komandujici

B Specifické znalosti: Dobra orientace v Zelezni¢nim provozu a jeho organizaci
Dobré kombinaéni a komunikaéni schopnosti
Prace v kolektivu
Odolnost v(ici stresu
Znalost prace se sluzebnimi pomU@ckami
B Dalsi pozadavky: Znalost Zelezni¢niho zemépisu
Zaklady znalosti némeckého jazyka
Znalost prace na PC na uzivatelské Grovni
Nabizime
B Hlavnipracovni pomér
B Mzdové zafazeniaz ve vysi TS 12 (po zapracovani)
B Pracivnepretrzitém turnusu (36 hod. tydné)
B Zaméstnanecké benefity

(jizdnivyhody, stravenky, zkracena pracovni doba, del3i dovolena)

Termin ndstupu je 1. 12. 2017. Strukturovany Zivotopis a motivacni dopis zasilejte
na adresu zastera@gr.cd.cz, a to nejpozdéji do 11. 9. 2017. VR bude probihat ve tfech
kolech, druhé a teti kolo formou tstniho pohovoru.

SLOVO UVODEM

Vazeni Ctenari,

1éto pomalu kondi. Jsme radi, Ze i v tomto roce mno-
ho novych cestujicich spojilo své letni z4Zitky s Ces-
kymi drahami a vyuzilo nasi nabidky Jizdenka

na léto. Cetné pozitivni komentéarfe, tfeba na nasem
facebookovém profilu, koresponduji s celkovym ris-
tem prodejti tohoto produktu o 30 % ve srovnani s loi-
skym létem. Velka obliba této jizdenka nas inspirova-
la, jak ji jeSté vice zatraktivnit pro cestujici, a na pristi
rok pfipravujeme variantu Jizdenky na léto pro déti.

Pomalu se bliZi §kola, a proto byl v nedéli 20. srpna
znovu zahajen predprodej zakovského jizdného, kte-
ré plati od 1. 9. 2017, a zaroveri bylo zahajeno ovérova-
ni Zakovskych priikazti pro novy skolni rok. Zakovsky
prikaz si po ovéfeni u pokladni pfepazky miiZe cestu-
jici nechat nahrat do své In Karty CD a spolu s dali-
mi aplikacemi IN 25 nebo IN 50 nasledné kombinovat
slevu pro jesté vétsi zvyhodnéni pii cestach do Skoly.
Narok na zakovské jizdné musi cestujici dolozit z&-
kovskym priikazem, ktery si 1ze zakoupit u poklad-
nich pfepaZek CD. Priikaz je pak platny, je-li ovéfen
na pokladné CD a je-li opatfen hologramem a pfele-
pen pruhlednou f6lii. Na Zakovské jizdné také lze ces-
tovat celoro¢né, s vyjimkou mésicii Cervence a srpna.

Narok na slevu maji Zaci a studenti do 26 let vSech
$kol v Ceské republice a §kol v zahraniéi, u kterych
je studium postavené na rover studiu na zdkladni,
stfedni nebo vysoké skole v CR. Podminkou je denni
nebo u vysokych §kol prezené¢ni forma studia. Uplat-
nit slevu mohou Zaci ze Zelezni¢ni stanice lezici mist-
né nebo ¢asoveé nejblize trvalému bydlisti konkrétni-
tu nebo koleje.

Ve vlacich €D se sleva pro Zaky poskytuje ve 2. vo-
zové tfidé a koupit si 1ze jizdenky jednim smérem,
zpateni a tratové jizdenky tydenni, mésicni i étvrt-
letni. Sleva ¢ini pro zaky do 15 let 62,5 % a pro studen-
ty star$iis let 40%. Zazvyhodnéné jizdné si mohou
studenti starsi 15 let potidit také Ak¢ni a SuperAk¢-
ni jizdenky.

Velkou novinkou v zafi bude zména v navratcich
jizdného. Zasadnim zplisobem upravujeme podmin-
ky uplatnéni prava z pfepravni smlouvy jizdnich do-
kladt tak, aby bylo mozné jizdni doklady zakoupené
v e-shopu vracet beze srazky patnact minut pfed od-
jezdem zvoleného vlaku. Véfim, Ze tato dlouho Za-
dana a potfebna zména usnadni a zpfijemni cesto-
vani vlakem vSem nasim stavajicim i budoucim ces-
tujicim.

S velkym nasazenim pracujeme na spusténi tzv.
virtualni In Karty, coZ je plastova In Karta prevedena
do mobilniho telefonu do aplikace M{j vlak. Umozni
cestujicim velmi komfortné nakoupit tuto slevovou
aplikaci a pouZit ji k prokazani slevy ve vlaku rovnou
s jizdnim dokladem, to vSe bez nutnosti mit u sebe
plastovou kartu. Véfime, Ze do konce roku timto dar-
kem potésime naSe pravidelné cestujici.

Zuzana Cechova

feditelka odboru cenotvorby
a produktové komunikace



KALEIDOSKOP KraIICkvm Snez
nejen za vojens

Tradicni historicky vlak Kralicky Snéznik, ktery Ces-
ké drahy provozuji v Pardubickém kraji jiz treti se-
zonu, se vydava béhem léta na tradicni cestu z Ces-
ké TFebové pres Letohrad a Lichkov do HanuSovic.

V deStivou sobotu 19. srpna se ve vlakové soupravé,
sloZené zvozl fad A, B a BDs, sesli mimo priznivcd
Zelezni¢ni nostalgie také nad3enci do vojenskeé his-
torie, ktefi sméfovali na dvacaty rocnik vzpominko-
vé akce s bojovymi ukazkami,Cihelna 2017". Part-
nerem této vyznamné a hojné navstévované kultur-
niudalosti je i narodni dopravce, jenzZ zabezpecuje
dopravu név§tévn|’kC| do zastévky ProstFedni Lipka.

ky Kralicky Snéznik jsou zaroven i lakadlem pro tu-
risty a navstévniky Pardubického kraje, ktery nos-
talgické spoje finanéné podporuje. Vlaky jsou vari-
abilné vedeny tfemi historickymi stroji. Jsou to ne-
jen parni lokomotivy Velky bejcek 423.009 ¢i Usa-
t4 464.008, alei motorovy viz Krokodyl M286.001
z Depa historickych vozidel CD. (mah)

V depech se diskutovalo
o vozidlovém parku

Pod vedenim ¢€lena predstaven-
stva Ceskych drah Michala Stépa-
na a reditele jeho kancelafe Rad-

ka Dvoraka se béhem srpna usku-
tecnily pracovni seminare pro stfed-
ni technicky a provozni perso-

nal vSech péti Dep kolejovych vo-
zidel narodniho dopravce. Spole¢-
né jednali o smluvnich zavazcich CD,
kde zastupci Useku osobni dopra-

Prazdninové jiZd\[ ve Vézaku vy informovali o parametrech, podle

i usili Iii Ici f v = kterych jsou jednotlivé smlouvy vy-
S1 uzili mali 1 veici ranousci hodnocovany. Hodné se diskutova-

Malé i velké fanousky Zelezni¢ni historie pot&si- lookvalité vozidloveho parku, jeho -
la dal3ijizda legendarniho historického motorac- obnové altavkle‘o délce trvani al kvalité
ku V&zak. Ten se v sobotu 19. srpna opét vydal ze oprav. Dulezitym bodem schlizky se
Sumperka do Velkych Losin a zpét. Souprava je uni- St_a°|§ i kapitola porizovani nah(radmch
katni tim, Ze strojvedouci v ni sedi v kabiné na stfe- d['” ! softvv\/:alrc.)’vychvg[oh,’ktere e
e a s privodcim se dorozumiva lodnim telefonem. vzdy umoznuji vyuziti svého potenci-
Jde o vibec nejstarsi pojizdny motorovy viz. Za- aluv. Vystupy z Eechto dloh N 2=
jemce dovezl napfiklad na losinsky zamek, do rué- kazdeé efektivni, a tak se nevzdy dari

ni papirny nebo na folklérnifestival. Historicky viak e[iminoyat nei_é'ldOUFI'V\'/padek k){al!t—
vyrazil béhem dne dvakrat po trase Sumperk — Pe- nich vozidel. Jejich nahrada starsimi
trov nad Desnou — Velké Losiny a zpét. Jizdu Véza- vozy je pak bohuzel zdrojem nespo-
kem mnozi zajemci vyuZili napfiklad i k navstévé kojenostijak ze strany zakaznikd, tak
27.ro¢niku folklérniho festivalu, ktery se ve stejny iobjednatell dopravy. Hovorilo se
den konal na nékolika mistech v Sumperku. Slav- 1@ otfezmh vozidel a tHr_”UEOVVCf‘ po-
nost za¢ala uz ve stfedu 16. srpna a skonila v pon- trebach, o technologii Gdrzby béhem
déli 21. srpna. Scény festivalu byly rozmistény jak obratu a o problematice terminovani
naradnici, v p&si zoné, v prostorach stfediska vol- pF'FtaVbV v042|del kjednotlivym dilen-
ného ¢asu Doris, velka scéna byla v Pavlininé dvore, skym opravam. (mah)

mala scéna pak v prilehlém parciku ,u sovy”. (red)

4,
P v Kabinova lanova draha Ceskych drah
N
z Liberce-Horniho Hanychova na Jesté
é Lib Hornfho H h Jestéd
L musi kazdoro€né podstoupit nékolik revi-
’\o} zi. Ta jarni je jednodussi, protoZe se pfi ni ne-
b’b sundavaji kabiny. Technici prohlédnou celé za-
o fizeni, v€etné lan a loZisek. Na podzim, po ukonéeni letni sezony
Q av pripravé pred tou zimni, sundaji vzdy jednu z kabin, ktera projde
ompletni Udrzbou. Udélaji defektoskopické zkousky viech ¢asti. Na-
\q, ki letni GdrZzbou. Udélaji defektoskopické zkousky vsech €asti. N
azb vic se jednou za rok musi namazat specialni smési obé nosna lana. Ten-
a‘:’ﬂ' to Gkon se provadi za dobrého letniho pocasi, pokud mozno bezvétrného,
\Q/ kdy je lano suché. TFiclenny tym lanovkar( se na misi vyda-
Q'b' va po devatenacté hodiné, tedy az po ukonceni pravidelného
Q provozu. Aby se kabina pfi samotném mazani neznecistila, je
© zjedné strany prekryta plachtou. Samotné mazani provadidva
@ vybrani privodciv kosi pod bEhounem lanovky, jejich treti kolega,
S jimZ byl letos osobné prednosta lanové drahy, obsluhuje kompresor
°° s elektrocentralou. Samotné mazani trva asi jednu hodinu, nebot la-
¥
v

e,

novka musijet velmi pomalu. Od ledna roku 1976, kdy byla uvedena
po del3i rekonstrukci do provozu, pfepravila jiz pres dvacet milion( ces-
tujicich a letos 1. dubna jela pllmiliontou jizdu. (mah)



nikem .
kou historii

Masarykovo a hlavni
nadrazi spoji zastfeseni

Prestavba prazského Masarykova na-
drazi bude mit jinou podobu, nez s ja-
kou se plivodné pocitalo. Sprava Ze-
lezni¢ni dopravni cesty (SZDC) totiz
hodla vybudovat nad nadrazim za-
stiesSeni s vestibulem, kterym si bu-
dou moci lidé zkratit cestu centrem
Prahy. Nahradi tak planovanou stav-
bu podchodu pod kolejemi. Celko-

vé investi¢ni naklady na moderniza-
ci stanice se pohybuji okolo 1,66 mili-
ardy korun. SZDC nyni zadala pfipra-
vu zameéru projektu a aktualizaci do-
kumentace modernizace a dostavby
stanice. Po schvaleni zaméru projek-
tu miZe byt dokoncena dokumenta-
ce pro Uzemni Fizeni. Vypsat zakaz-
ku planuje SZDCv priibéhu srpna.
Predpokladana doba zpracovani do-
kumentace je 18 mésicli, Gzemni roz-
hodnuti tak Ize cekat v poloviné roku
2019. StFecha propoji jednotliva na-
stupiSté a zaroven ulice Na Floren-
ci, Hybernskou a Opletalovu. Navrh
vychodniho vestibulu, zastFeSujici-
ho platformy nad nastupisti, vychazi
zvarianty podkladové studie zastFe-
Seninadrazi, takzvané Vlastovky,
kterou zpracovaly spolecnosti Sudop
Praha aJakub Cigler Architekti. (red)
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Bulik definitivné uzaviel
Sumavské Léto s parou

Sumavase1l.a12.srpnarozloucilas tradicnim
Létem s parou. Akce, ktera si kazdé Iéto nasla ti-
sice pfiznivc(, uZ se vak rok neuskutecni. Bézny
provoz totiz bude na zdejsich regionalnich tratich
zajistovat jiny dopravce. Hlavni hvézdou letos-
nich nostalgickych jizd byly soupravy tazené Buli-
kem 464.008. Z VVolar vyrazely hvézdicovité do No-
vého Udoli, Kubovy Huté anebo Chrobol. Viakem
jezdilii cestujicivdobovych kostymech a zajiSténa
bylaidoplikova preprava jizdnich kol. Podle Jifiho
Kafky, Feditele ceskobudéjovického Regionalniho
obchodniho centra (ROC) Ceskych drah, byl na-
vicv Novém Udoli zajistén prestup na CD Sumava
Bus na vrchol TFistoli¢nik. Mimochodem, autokar
bude na mistni pfirodni dominantu zajizdét vzdy

ovikendechaZzdo 15. zafi. (hol)
\_\‘
(S

Na silné frekventovaném ctyrkolejném Qv‘

Zeleznicnim prejezdu v jihomoravském 9,',.

dvojmésti Rajec-)estrebi, ktery se nachazi % .

na prvnim Zelezni¢nim koridoru, se stala nejen fo a

fada mimoradnych udalosti, ale soucasné tam "6 . é
v mnoha pfipadech cestujicim ujizdi vlakové spoje. Na viné jsou & g

o
takfka stale spusténé zavory, pred nimiz se vZdy ceka i nékolik mi- V\Q
nut. Podobné tak mohou pred prejezdem uvaznout i regionalni auto- T
busy zabezpecuijici pFipoje na vlaky v ramci jihomoravského integrova- ‘%
ného dopravniho systému. ProtoZe je ve Spickach pracovnich dnd prejezd

takrka stale uzavreny, planuje se jeho zrusenia nahraze- S,
ninadjezdem nebo podjezdem, jenz by navic vylepsil dostup- Q,\
nost obou méstskych casti. Ty jsou nyni rozdéleny Zelezni¢nimi (9%
zavorami. Navrhované zruseni Groviiového prejezdu vychazi ze- 06
jména ze studie s nazvem Analyza zvySeni bezpecnosti Groviiovych
prejezdl na tranzitnich Zeleznicnich koridorech z roku 2016. V ramci 60
stavby ma dojit i k Gplné peronizaci celé stanice, ¢imz se odstrani Grov- (]

nové pfichody na nastupisté. Navic se zvysi nejen kapacita celé traté, ale A%

i maximalni priijezdna rychlost ze stavajicich 140 na 160 km/h, kterou mo- 6\,\'-
hou vyuzit dalkové spoje jezdici mezi Brnem a Prahou. (mah) %
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Budoucnost je v modernich
vozidlech a technologiich

MARTIN HARAK | FOTO: JAN CHALOUPKA

Spoleénost ZSSK v posledni dobé zaéala pouZivat oznaceni
narodni dopravce, podobné jako Ceské drahy. Co bylo dfivo-
dem této zmény?

Primarné jsme se chtéli odlisit od spravce Zelezni¢ni infra-
struktury - firmy ZSR, s niZ si nas spolenost ¢asto plete. A ta-
ké jsme chtéli zdlraznit nasi roli celositového dopravce, kte-

ry denné vypravuje vice nez 1 450 vlakli a soucasneé poskytu-

je komplexni sluzby ve vefejném zajmu véetné zabezpecovani
mobility obyvatelstva v ramci celého Slovenska. V tomto kon-
textu se s hrdosti hldsime k tomu, Ze jsme narodni dopravce.

Na socialnich sitich se ale objevuji ob¢as kritické pfipomin-
ky na droveii kvality cestovani. Chysta spoleénost ZSSK né-
jaka zlepseni?

Jakymkoli ndzortim lidi, ktef{ své zazitky sdileji na social-
nich sitich, neumime zabranit. Kritické podnéty v§ak pro-
Setfujeme a pfijimame potfebna opatfeni. Pokud jsou opod-
statnéné, omluvime se. Je nutné si ale uvédomit, Ze po-

kud denné vypravujeme vice nez 1 450 vlaki, tak pfi tako-
vém mnozstvi se vZdy vyskytnou néjaké technické problé-
my. Napiiklad v zajmu zachovani vlakového spoje nebo jeho
kapacity, tedy aby se lidé mohli dostat do prace nebo do $ko-
ly, jsme tfeba nuceni nasadit star$i vozy, coZ nadm cestujici
vycitaji. Na druhé strané jsme pro zlepSeni kvality cestova-
ni uz mnohé ucinili nakupem ¢i modernizaci vozidel. Vzdyt
jen v regiondlni dopravé jsme s pomoci eurofondi obnovili
vice neZ padesat procent vozidel.

Planujete posileni dopravy v okoli velkych mést? Nyni je
vlak pro fadu lidi neatraktivni, kdyzZ tfeba p¥es vikend jezdi
spoje jednou za hodinu nebo dvé. Napiiklad mezi Bratisla-
vou a Pezinkem pendluje aZ desetinasobek autobusovych
spojd...

ZSSK ma zpracovany navrh na posileni a zahusténi pfi-
meéstské dopravni obsluhy v okoli Bratislavy. Projekt uvazu-
je o zdvojnasobeni kapacity béhem pracovnich i vikendovych
dni tak, aby byl na tratovych isecich béhem celého dne za-
bezpecfeny maximalné ptilhodinovy, respektive hodinovy
takt vlakd pfiméstské dopravy. Zaroven navrhujeme zavede-
ninovych vlakovych linek na izemi samotné Bratislavy. Vy-
sledkem by méla byt kvalitni, spolehliva a v pfijatelném ca-
se dostupna Zelezni¢ni doprava, nezavisla na pretiZenych sil-
ni¢nich komunikacich. Projekt je z pohledu dopravce a sprav-
ce dopravni Zelezni¢ni cesty ZSR ve finalni fizi. Momentalné
spolecné s objednatelem, tedy ministerstvem dopravy, hle-
dame moznosti financovani nartistu dopravnich vykont.

Jesté bych se vratil k Bratislavé. Pocitate s vlaky s interva-
lem do patnacti minut nebo ptijde o jiny koncept? Bude

na tyto spoje stadit stavajici infrastruktura, tedy propust-
nost trati, kapacita zastavek?

V cilovém stavu planujeme vybudovani sité méstskych vla-
ki, jejichz interval pfedpokladame v rozmezi 15 aZ 20 mi-
nut. To viak pfi dneSnim stavu infrastruktury neni mozné.

Proto jsme zvolili variantu, kterd to umozinuje i za soucas-
nych podminek. Pfiméstskou dopravu mezi vlaky v okru-

hu 40 az 5o kilometrti zahustime do maximalné tficetimi-
nutového intervalu s pfimym zadsténim do bratislavskych

stanic. Tim se podaii vytvofit pfima spojeni okoli Bratisla- = ” X o il
vy naptiklad s Petrzalkou, kde se nachézi jeden z nejvétsich
bratislavskych sidelnich celki. | i
‘—-“ 7]
Podle nového Planu dopravni obsluhy by méla byt v bra- | ! Ul

tislavském regionu Zeleznice nosnym dopravnim pro-
stfedkem aZ v roce 2030. Plijde o zapojeni do inte-
grovaného dopravniho systému Bratislav-

ského kraje? Jak to hodnotite? 1"
Zpracovany dokument vnimame kri- U

ticky, hlavneé v oblasti koordina-
ce dopravni obsluhy jednotlivy- 7ZSSK ; A
, ’ ma zpracovany ' =
navrh na posilnéni - -,' " l

mi dopravci v pfechodném obdo-

bi do roku 2030. Uspéch vefej-

né hromadné dopravy, v po-

rovnani s individualni auto-

mobilovou dopravou, spoci- a zahusténi pfiméstské |

va ve spolupraci, koordinaci o 5 4
PP dopravni obsluhy v okoli l

Bratislavy. Projekt uvazuje

o zdvojnasobeni kapacity

béhem pracovnich

i vikendovych dnd.

a hledani spole¢nych feSe-

ni prizabezpeceni dostup-

nosti a provazanosti systé-

mi. Tento moment zminény

Plan dopravni obsluhy zdi-
raznuje az v pozdéjsim obdobi,

s ¢im?Z se neztotoZiujeme. My
jsme ptipravenizabezpecit spo-
lehlivou a kvalitni dopravni obslu-
hu integrovaného izemi pfi efek-
tivni délbé pfepravni prace praktic- na
kyihned. Plan dopravni obsluhy po-

vazZujeme za ambicidzni, ale s nespravné stanovenou etapiza-

ci jednotlivych opatfeni. MozZnosti a postupné rozvojové kroky

sméfované k uskute¢néni findlniho stavu planu dopravni ob-

sluhy jsou vyzvou pro dopravce, ale i pro spravce dopravni ces-

ty a jednotlivé objednavatele a koordinatora dopravy.

U novych motorovych jednotek fady 861 se bohuZel proje-
vuje velka poruchovost. Ma ZSSK néjaky plan, jak elimino-
vat zavady?

Jednotky fady 861 jsme nakoupili ve dvou sériich. Vaznéj-

§i nedostatky se bohuzel projevuji u vozidel druhé série. Jde
o poruchy vznétovych motord a chladicich okruhd. Na je-
jich odstranéni pracujeme s vyrobcem ZOS Vritky a subdo-
davateli komponenti, tedy motord a pfevodovek, firmami
MAN a Voith. Pro dal$i jednotky budeme uz smluvné od do-
davatele pozadovat, aby vozidla byla bezchybné provozova-
telna 95 procent dni v roce. Sy R s o e b
KdyZ uZ jsme u vozidlového parku, jaké mate plany

na jeho dal$i obnovu?

ZSSK pracuje s koncepci obnovy vozidel do roku 2030. Vozi-

dlovy park chceme obnovovat nakupem nejen novych loko-



Po vysokoskolskych studiich na Univerzité Komenské-
ho v Bratislavé a na britské University of Cambridge
zacal pracovat nejprve v advokacii a bankovnictvi.
Zabyval se akvizicemi a fizemi vyznamnych spolec-
nostina slovenském trhu a poskytoval pravni pora-
denstvi u specialnich projekt(. Od prosince 2006

do ervna 2016 pracoval v Zelezniéni spolecnosti Car-
go Slovakia (ZSCS) jako Feditel pravniho odboru a sou-
Casné zastreSoval ve firmé pravni poradenstvi.

Od Cervna 2016 je predsedou predstavenstva a gene-
ralnim Feditelem ZSSK.

motiv a osobnich vozi pro dilkovou dopravu, ale i elek-
trickych a motorovych jednotek pro regionalni dopravu,
vCetné modernizace vytipovanych sérii lokomotiv a osob-
nich vozl pro regionalni dopravu. Soucasné chceme pro-
najmout vozy specidlni stavby pro no¢ni spoje. Rada pro-
jektd je jiZ rozbéhnutych a dalsi pfipravujeme. Uzavieli
jsme napiiklad vefejnou zakazku na nakup péti klimati-
zovanych vozli druhé tfidy pro ddlkovou dopravu na rych-
lost 160 km/h s moZnosti opce na dal$ich tficet vozi. Z té-
to tficitky by mélo byt dvacet vozli druhé a pét prvni tfidy
pro rychlost 160 km/h, plus pét kusii ,,jednicek* na rych-
lost 200 km/h. Podobné jsme uzavfeli soutéz na dodavku
21 motorovych jednotek pro regionalni dopravu na Zvo-
lensku, které budou spolufinancované z fondd EU. Jes-

té bych chtél pfipomenout piipravu soutéznich podkladi
na potizeni 25 elektrickych jednotek pro Zilinsky region.
A nedavno jsme vyhlasili vefejnou zakdzku na pronijem
modernich lokomotiv pro vnitrostatni dalkovou dopravu
narychlost16o km/h.

Planujete néjaka zlepseni v obéhu vozidel? Slovenska
vozidla jsou béZné méné vyuZivana nez napiiklad
unasv CR.

Cesko ma dvojnasobek obyvatel a hustsi sit trati a také
pocty vlakll. Pokud bych to porovnal se slovenskymi po-
méry, vlaki je na Slovensku oproti CR asi pétina. I na lo-
kdlnich tratich se v Cesku jezdi zpravidla kazdou hodi-
nu. Na porovnatelnych tratich jsou i pocty vlakdi u nds
vyrazné nizsi. Je to ovlivnéné hlavné technickymi moz-
nostmi infrastruktury, jako je naptiklad rychlost ne-
bo kapacita odstavnych koleji. Je jasné, Ze pti vétsim ob-
jemu pfepravnich vykonti umi Ceské drdhy udélat efek-
tivnéjsi obéhy. Nase vozidla jsou nastavena na nejvys-
§1 mozny kilometricky prbéh. To, Ze je nizsi neZ v Ces-
ku, vyplyva z limitniho po¢tu vlakokilometri, které si
objednava stat prostfednictvim ministerstva dopravy.
Kilometricky probéh vozidel na Slovensku se neda zvy-
§it, pokud trasovani vlakli bude podminéno pouze pfe-
pravou cestujicich ve §pi¢kach pracovnich dni. Pro efek-
tivnéjsi vyuziti vozidel je potfebné vytvofeni tras vlaki
mimo prepravni §picky. To ale neni mozné bez navyseni
vlakokilometrd.

Planujete zavadéni novych zpisobti elektronické platby
za jizdenky?

Elektronizace prodeje jizdnich dokladl je budoucnosti ve-
fejné dopravy, a to nejen na Slovensku. Zacatkem cerv-
na jsme spustili sluzbu SMS listok pro osobni vlaky na ce-
1ém Slovensku. Tato sluzba si nasla rychle celou fadu uzi-
vateld. UZ nyni mohu fici, Ze co nejdfive pfedstavime no-
vé a vylepSené moznosti ndkupu jizdnich dokladd ptes
internet a mobilni zafizeni, které urychli a zjednodu-
§indkup jizdenek. Tim ale nic nekon¢i. Technologie jdou
rychle vpfed a my bychom radi vyuzili potencidl ukryty
jak v mobilnich telefonech, tak napfiklad v NFC. Véfim,
Ze vSe bude co nejdrive.
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Web a e-shop ('fesk?cl;drahje uZivatelsky

dobre pristupny i zrakové postizenym

- cestujicim. Experti CD pfi vyjvoji
-~ spolupracovali mimo jiné také
s Janem Baldkem a Radkem

- Pavlickem, specialisty na

~ piistupnost pravé pro tuto sku
 uzivateld. Stranky Ize nynir

Nékupjizenkyje pohodiny
| pro zrakove postizene

JOSEF HOLEK | FOTO: AUTOR

evidomi a slabozraci by neméli mit prob-

1ém se orientovat na novém webu a e-sho-
pu Ceskych drah. Na jeho vyvoji se totiz podi-
leli i specialisté na pfistupnost internetovych
aplikaci Radek Pavlicek z brnénské Masarykovy
univerzity a Jan Balak, sam téZce zrakové po-
stiZzeny. V tuto chvili by mély byt v§echny kli-
Cové funkce ,Citelné“ i pro specialni hardware
a software urceny zrakové postizenym. Néko-
likamésic¢ni prace vSak nebyla snadnou zalezi-
tosti. Mnoho béZnych uzivatell navic ani netu-
§i, co vSe musi web nabidnout a hlavné umeét.

,Vyvojafim jsme pfedali ndméty na vylep-

Seni stran pfistupnosti. Hlavni poZadavky jsou

nyni splnény,“ uvedl Pavlicek. , Ty, které mohly
pockat, se nyni postupneé fesi. Stdle se v§ak do-
mlouvame na dal$ich detailech a web jesté vi-
ce vylepSujeme,“ dodal. €D totiZ pfinasi dal-
§inapady na zlepSeni. ,,S vyvojati jsme napti-
klad fesili, Zze nadpis Aktuality je od okolniho
textu odliSen pouze barvou a velikosti textu,
ale ja se o tom, Ze je to nadpis, nedozvim. Jedi-
nou moznosti je celou stranku projit a tuto ¢ast
rucné dohledat. To je zdlouhavé, pfitom staci
na urovni zdrojového kddu pouzivat relevantni
HTML znacky,“ okomentoval Balak.

Struktura rovna se obsah
Na vysvétlenou: nevidomi pfi praci s pocita-
¢em nepouzivaji mys, ale jen béZnou klavesni-

Na snadnou dostupnost aplikace i pro zrakové
postizené ma vliv cela fada faktor(. Casto proto
nelze jednoduse fici, zda dany web je, ¢i neni
pristupny. ,M(Zete mit cestujiciho, ktery sijde
na web jen koupit listek. To se mu podari, a tak
jej vyhodnotijako pFistupny. Pak ale najdete
fandu, ktery vyuziva viechny nabizené funkcio-
nality, a ten vam fekne, Ze web je nepfistupny,
protoze nemohl listek koupit souc¢asné i svému
kamaradovi. Nemohl pFidat oblibeného cestuji-
ciho,” vysvétluje Radek Pavlicek. Nastésti exis-
tuji doporuceni, jak tvorit web tak, aby lidem se
zdravotnim postiZzenim nehazel klacky pod
nohy. A vyvojafi na né vcelku reflektuji. Ceské
drahy jsou navic jednim z mala velkych subjek-
tl, které se takovymi podnéty zabyvaji.

ci, pfipadné gesta na dotykovych zatizenich,

a web prochazeji linedrné. DiileZitou pomic-
kou pro orientaci na webové strance je proto je-
ji promyslené strukturovani. To by mélo byt ta-
kové, aby z néj zrakové postizeny uzivatel snad-
no pochopil, co vSe se na strance nachazi. Aby
bylo mozné se na webu pomoci ¢tecky obrazov-
ky optimalné pohybovat, musi byt informa-

ce dostate¢né a vhodné usporadany. Pro béz-
né uzivatele jsou nadpisy vizudlné zvyraznéné,
ale ¢tecka si s nimi neporadi. ,Stranka mize
byt na arovni zdrojového kédu vytvorena tak,
aby nadpisy byly pfistupné i pro uzivatele Cte-
cek,“ vysvétlil Radek Pavlicek. Lze si to pfedsta-
vit jako obsah knizky, kdy jednotlivé nadpisy
odpovidaji ndzvim jednotlivych kapitol.

Bézny uzivatel si v takovém piipadé zadné
zmény nevSimne, tyto ipravy se zpravidla ode-
hravaji na tirovni zdrojového kédu. ,Je to te-
dy néco, co se vétS§inou autofi stranek nebrani
udélat, protoZe tyto zmény nemaji vliv na vizu-
alni podobu stranky,“ zminil Pavlicek. Kolize
vSak mohou nastat pfi tipravich pro slabozraké
uzivatele. U nich se tyto poZadavky mohou ty-
kat napriklad nedostate¢ného kontrastu nebo
prilis malého pisma.

Pokraéuji dal

Nérodni dopravce na potfeby zrakové postize-
nych uzivatel@ myslel uz v dobé programovani,
tedy davno pfed jarnim spusténim nového we-
bu. Experti CD totiZ loni na podzim zvefejnili
vyzvu, aby se pfihldsili betatestefi. A mezi nimi
byliJan Balak. ,Ze zacatku byly strdnky obtizné
ovladatelné klavesnici a nebyl ptfistupny tfeba
naSeptavac. To uz je opraveno, nyni se dozvim,
kterou stanici mam vybranou. Dfive mi web
nabidl dvandact polozek, ale fakt, Ze jsem vy-
bral Prahu hlavni nadrazi, jsem se dozvédél az
po stisknuti klavesy Enter,“ popsal Balak jeden
zvyfeSenych zadrhell. Web se v§ak bude z hle-
diska pfistupnosti jeSté dale vylepSovat. O

Problematika ochranného pasma drahy a prerostlé zelené je stale

GUfadu béhem hlavnich letnich prazdnin pristoupili k exekuci rozhod-

aktualni. Poznat to lze pfedevsim v tomto obdobi. Nékteré vétve stro-
mU nepfijemné zasahuji do jizdniho profilu viak(. O padani stromd

na traté pfi silnych bourkach, které byly v letoSnim Iété opravdu €as-
té, ani nemluvé. Proto vlastnici predmétnych pozemk( dostavaji vy-
zvy k odstranéni urcitych dfevin, které pfimo ohroZuji nebo mohou
ohrozit bezpecnost zelezni¢niho provozu. ,Bohuzel nezfidka se stava,
Ze je takova vyzva ignorovana. | proto jsme poprvé v historii Drazniho

nuti,” oznamuje feditel Drazniho GFadu Jifi Kolar. Pokud vlastnik po-
zemku nesplni nafizeniz vydaného rozhodnuti pokacet pro Zeleznici
nebezpecné stromy, mdze Drazni Gfad pfistoupit k samotné exekuci,
ktera ovsem v dlsledku omezuje moznost nakladat s majetkem vlast-
nika pozemku. ,Jednoznacné jde o donucovaci prostredek, ktery na-
pomUze k vymahani jiz existujiciho a pravomocného rozhodnuti
spravniho organu,” dopliuje Jifi Kolar.
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Brno se pripravuje
na velka omezeni

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

U Zdnes je jasné, Ze zajisténi bezchybného
provozu pfi obou velkych vylukach nebu-
de jednoduché. Zelezni¢ni uzel Brno je kom-
plikovany sam o sobé, zvlasté pak, pokud se
jakymkoli zplisobem narusi jeho provoz. Aby
se co nejvice eliminovaly negativni dopady
na cestujici i na Zelezni¢ni zaméstnance, za-
Calo se s pfipravnymi pracemi. Léto vyuZzi-

li stavbafi ke kolejovym Gpravam mezi brnén-
skym hlavnim nadrazim a stanici Brno-Zide-
nice. Konkrétné slo o rekonstrukci kolejové-
ho svrsku a spodku, a také o sanaci prazské-
ho viaduktu. Béhem leto$ni vyluky bylo navic
kompletné zmodernizovano celé 4. nastupis-
té na brnénském hlavnim nadrazi. v dalsi sta-
vebni,sezoné“ délnici opravi mosty pres Hy-
besovu a Kfidlovickou ulici, vyhybky pod sta-
védlem 5 a na instaluji elektronické zabezpe-
Covaci zatizeni nejen na brnénském hlavnim,
ale i na pfilehlych odstavnych nadrazich.

PFisti rok zcela jinak

Na jate pristiho roku se daji stavebni firmy

v Brné opét do dila. Tentokrat bez omezeni
provozu osobni dopravy. Béhem nékolika mé-
sicli by na dolnim nadrazi mélo vzniknout
druhé ostrovni bezbariérové nastupisté, a to
vCetné podchodu, aby na néj mohly zajizdét
regionalni vlaky linek S4 a S41 od Moravskych
Branic, v€etné rychlikd linky R11 ze sméru
Jihlava a Tfebi¢. VylepSené ,,dolni“ by mélo
byt pfipraveno na ostry provoz do piilky cer-
vence 2018. V té dobé totiZ bude zahajena prv-
ni ¢ast rekonstrukce mostl pres ulici Hybe-

Sovu a Kiidlovickou, ktera znemozni piijezd
vlakd z Tfebice a Moravskych Branic na hlav-
ninadrazi. Soucasné se ma rekonstruovat
tieti tratova kolej, ktera sméfuje z Brna-Hor-
nich Her$pic az na hlavninadrazi, véetné
obou kusych nastupist na brnénském hlav-
nim nadrazi. Tato pilro¢ni vyluka ma skon-
¢it15. prosince 2018 a vzapéti zacne specialni
rezim v celém uzlu, jaky Brno jeSté nepama-
tuje. Hlavné co do délky trvani - dalsi vyluka
bude trvat pfesné cely rok.

Na hlavni nadrazi jen omezené
Od poloviny prosince 2018 se uskute¢ni druha
cast rekonstrukce mostfl, kterd pfinese speci-
alnirezim. Prakticky po celou dobu platnosti
jizdniho fadu 2019 nebude mozZné prijet do Br-
na hlavniho niddrazi ze sméri Modfice, Br-
no-Chrlice a Brno-Slatina. Koleje u vSech ¢tyt
prijezdnych nastupist se tedy ,,0d severu* sta-
nou kusymi, ¢imz se omezi provoz iz Brna-
Zidenic. Odtud budou moci pfijet pouze vrat-
né soupravy. Na zacatku platnosti nového jizd-
niho fadu 2019 se vylouc¢i hlavni tratové ko-
leje sméfujici z brnénského hlavniho nadra-
Zido stanic Brno-Horni Her$pice a Brno-Chrli-
ce a také do dopravny Brno-Cernovice. Tim bu-
dou viechny traté sméfujici na jih, respektive,
vychod od Brna, zcela odfiznuty. Podle odbor-
nikd z pracovniho tymu €D - SZDC jind moz-
nost z technologickych diivodi ale neexistuje.
Jak tedy bude provoz vypadat? Vlaky linek
S4, S41 a R11, tedy ze sméru Moravské Brani-
ce, resp. Jihlava a Trebi¢, se vrati zpét do tra-
di¢nich pozic na hlavnim nadrazi, tj. ke ku-
sému 5. a 6. nastupisti. Na hlavni nadrazi bu-

S
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terPanter, které zabezpecuji dopravu na lince
Praha - Pardubice - R19 Brno a regionalni spo-
je S2 z Letovic, vedené RegioPantery. A proc
jen Pantefi? Dlivod je jednoduchy - jde o obou-
smérné vlaky, které nemusi jako bézné sou-
pravy objizdét lokomotiva. Koleje na vSech
Ctyfech bézné prijjezdnych nastupistich se to-
tiz stanou z jiznich smért kusymi s nulovou
moznosti objizdéni souprav.

Dalkové spoje pfes dolni nadrazi
VSechny ostatni vlakové spoje doznaji men-
§ich ¢i vétSich zmén. Nejpodstatnéjsi zmé-
nou bude pfevedeni veskeré dalkové dopra-
vy vlakid EuroCity a railjet opét pfes brnén-
ské dolni nadrazi, podobné jako tomu je bé-
hem vyluk v letoSnim roce. Tyto vlaky budou
opét zastavovat i ve stanici Zidenice. Z dol-
nihonadrazi, vybaveného odpovidajicim os-
trovnim nastupistém, bude navic odjizdét
linka R13, ktera sméfuje z Brna pfes Bfeclav
do Olomouce, a zastavi zde i linka S3 z TiSno-
va do Btfeclavi. Dal§i zdsadni zménou je ukon-
cenirychlikd linky Rg ze sméru Praha a Hav-
li¢kGv Brod v Brné-Kraloveé Poli. ,,Es dvojka“
bude navic rozdélena na dvé vétve - jiz zmi-
novana severni vétev skonc¢i na hlavnim na-
drazi a jizni pojede pouze v iseku Kfenovice
- Brno-Chrlice. Pracovni tym jesté pfipravu-
je moznost odklonéni rychlikovych linek R8
a R12, tedy ze Sumperka, resp. Ostravy a Bo-
humina do stanice Brno-Kralovo Pole. Planu-
je seivarianta ukonceni vlakti z Uherského
Brodu a Kyjova v Brné-Slatiné. Vylukova opat-
feni budou jeSté precizovana.
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CD rozsifi na
doplnkovych sluzeb SN
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Ceské drahy s pfichodem zati pozméni a do-
plnifadu nabizenych sluzeb. Nejvétsich
zmén dozna predevsim catering. Novinkou
jeirozdavanidenniho tisku cestujicim v prv-
ni tfidé vétsiny rychlika vyssi kvality. Zminé-
na sluzba tak naptiklad dopliiuje svou obdo-
bu ve spojich SC Pendolino. ,,Vychazime vsttic
cestujicim. Zaroven chceme, aby veskeré na-
Se sluzby byly stale na vysoké tirovni a v co nej-
véts$im poctu vlakd. Cestovanivi. tfidé dale za-
traktiviiujeme. Véfim, Ze zmény nasi cestujici
oceni,“ uvedl Michal Stépéan, ¢len pfedstaven-

bidku

stva CD odpovédny za isek osobni dopravy. Pfi-
nasime uceleny piehled zmén, které nastanou
na dalkovych spojich z Prahy do Ostravy, Brna,
Ceskych Budé&jovic, Luhacovic a Hradce Kralové.

Zmény v minibarech
Po ukonceni vyluky v brnénském uzlu od
11. zafi na expresech 570, 574 a 577 dopravce
opét zavede sluzbu €D Minibar. ,V prvnf tfi-
dé vlakl EC 277, IC 578 a railjet 73 bude na palu-
bé stevardka,“ pfipomnél dalsi zmény Petr Von-
dracek, vedouci oddéleni produktfi €D s tim, Ze
naopak rychliky vyssi kvality jezdici mezi me-
tropoli a Plzni zistanou v tomto sméru beze
zmén. Se zacitkem zAati si budou moci cestujici
zakoupit drobné obCerstveni v minibaru i ve vla-
cich Rx 882/889 a Rx 885/886, R921-R 932,
R935,R940-R944aR946 -R948.

Dalsi zmény nastanou na spojich EC 110
a 111, kde budou nahrazeny restauracni vo-
zy CD se servisemn JLV restauraénim vozem
polského dopravce PKP IC se servisem WARS.
Ve spojich EC 112/113 se misto jidelnich vozi
objevi sluzba €D Minibar, ktera by méla byt
k dispozici v iseku Praha - Ostrava. Minibar

=
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naopak zmizi z no¢nich vlakd EN 442/445, kdy
obcerstveni zajisti posadky ze sousednich 1az-
kovych a lehatkovych vozil.

Noviny v Rx
Pozadu nezlistavaji ani jednotky InterPanter.
Tento mésic totiz narodni dopravce ve spolu-
praci s vyrobcem Panterd do jednotek postup-
né nainstaluje potravinové automaty s rizny-
mi pochoutkami a chlazenymi napoji. ,,Sluzba
CD Snack se tak po lince R13 roz$ifi i na linku
R19, tedy na rychliky vyssi kvality jezdici me-
zi Prahou, Ceskou Tfebovou a Brnem,"“ ptipo-
mnél Michal Stépan. Uplnou novinkou je po-
skytovani denniho tisku cestujicim v prvni tfi-
dé v rychlicich vyssi kvality, vyjma spojii ob-
sluhovanych InterPantery, kde je plna vybave-
nost wi-fi a jsou zde pfipravovany prvky palub-
niho portalu.

S 10. prosincem bude pak sluzba ¢D Minibar
zavedena do vSech vlakl kategorie R na lince
z Prahy do Hradce Kralové. Na stejny den je na-
planovano rozsifeni minibard do vSech vlaki
kategorie Rx na lince R18 v iseku Praha hl.n. -
Pferov a dile ve/ze sméru Luhacovice/Zlin.

LEDOVY CAJ, PIVO, CROISSANT | LENTILKY

Z drobného obcerstveni CD Minibaru obsluha nabizi cerealni tyCinky, croissant, lentilky, slané ty¢inky, Tat-
ranky, bonbony, Zvykacky anebo arasidy. Ceny se pohybuji od 10 do 20 korun. Chlazené napoje zastupuji
produkty Budéjovického Budvaru a Plzefiského Prazdroje, v nabidce bude i nealko pivo, cider, ledovy ¢aj,
Kofola, dZus, voda a ledova kava. Na Jiznich expresech neni Plzer a Birell v nabidce, naopak je rozsifena nabid-
ka Budvaru. Milovniky vina potési Mller Thurgau ¢i Frankovka do 40 korun. V nabidce teplych napojti nechy-
bi kava, cappuccino, cokolada nebo ¢aj. Salek vzdy za pouhou desetikorunu. Oblibenou polozkou z{stava
rozpékané slané a sladké pecivo, obvykle plnéné. Na vybér je Sunka a syr, Spenat, kufeci maso, tvaroh, ¢okola-
da nebo duo pudink s jahodou. Porce stoji 17 korun. Dalsi informace najdete na webu www.cd.cz/minibar.

NARODNI DOPRAVCE POSILI NA KONCI PRAZDNIN OBSAZENI POKLADEN

V souvislosti s blizicim se kon-
cem prazdnin a za¢atkem nové-
ho kolniho roku ocekavaji Ceské

pracovnidoba nebo zvy3ena kapacita prepazek, véetné pripadné
vypomoci vlakovych revizor(, bude k dispozici v nasledujicich stanicich:

Zakovské jizdné je poskytovano
Zakam a studentlim do 26 let na za-
kladé vyméru Ministerstva financi

drahy podobné jako kazdy rok opét
zvyseny zajem déti a studentd

o cesty vlakem. Narodni dopravce
protojiz tradi¢né personalné posili
pracovisté, kde jsou cestujici odba-
vovani jizdnimi doklady nebo kde se
vyfizuji Zadosti o zakovské prikazy.
Sluzby budou moci nasi zakaznici
vyuzit podle pfedpokladané vytize-
nostijednotlivych lokalit od
24.srpna do 8. zafi, zejména pak
na samém pocatku skolniho roku,
tedy v pondéli4.av atery 5. zafi.

O konkrétnich moznostech odba-
veni budou zakaznici informovani

v jednotlivych stanicich. Rozsifena
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m Prahaa Stfedocesky kraj — Praha hl. n., BeneSov u Prahy, Kladno,

Kralupy nad VItavou, Hofovice, Pfibram, Kolin, Kutna hora hl. n.,
Podébrady, Nymburk hl. n., Pecky;

Plzensky kraj — Plzen hl. n., Klatovy;

JihoCesky kraj — Tabor, Pisek;

Pardubicky kraj — Pardubice hl. n., Ceska Tfebova, Chocen, Chrudim,
Hlinsko v Cechach;

Kralovéhradecky kraj — Hradec Kralové hl. n., Tynisté nad Orlici, Jaromér;

Liberecky kraj — Liberec;

Ustecky kraj — Usti nad Labem hl. n., Litom&Fice mé&sto;
Jihomoravsky kraj—Brno hl. n., Brno-Kralovo Pole, Blansko,

Tisnov, Kufim, VySkov na Moravé, Veselinad Moravou;

Kraj Vysocina — Moravské Budgjovice;

Olomoucky kraj — Olomouc hl. n., Hranice na Moravé, KroméFiz,
Nezamyslice, Prosté&jov, PFerov, Sumperk, Zabfeh na Morave;

Zlinsky kraj — Vsetin, Staré Mésto u Uherského Hradisté, Otrokovice;
Moravskoslezsky kraj — Ostrava stfed, Opava vychod, Frydek-Mistek.

Ceské republiky. Narok na zakovské
jizdné musi byt prokazan Zluto-
modrym Zakovskym prikazem

u zakt do 15 let a naopak oranZo-
vym u studentl od 15 do 26 let.
Sleva je poskytovana pfi dojizdéni
Zakam prezencni formy studia
zmista trvalého bydlisté do mista
Skoly/mista praktického vyu€ovani,
atov trase nejkratsinebo casové
nejvyhodnéjsi. Zaci ¢i studenti,
ktefFivlastniIn Kartu zhotovenou
pol.6.2015 (tzv. druhé generace),
simohou zakovsky priikaz na po-
kladnach CD nechat ,nahrat“naln
Kartu. VITEZSLAV FREMR, TOMAS VYBIRAL
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Ci tramvaj, si tak miizeme snadno spocitat. Ale co na Zeleznici? V poslednich letech se vSak i zde st

trendem jezdit v taktu. To, s ¢im kdysi pfisli napfiklad ve Svycarsku, v Némecku ¢i Nizozem

zakotvilo také v tuzemsku. Vlaky tak u nas podobné jako spoje v MHD jezd

V méstské hromadné dopravé pravidelné intervaly u

11



MICHAL DRABEK, ZDENEK MICHL | FOTO: (D

dykoli, odkudkoli, kamkoli, pohodIné,

pfimo a srovnatelné rychle jako autem.

Tak vypadd atraktivni vefejnd doprava
z pohledu cestujiciho. Na hlavnich relacich mezi
nejvét§imi sidly, zpravidla propojenymi tratémi
s dostate¢nou rychlosti a kapacitou, to neni pro-
blém. Pokud vSak lidé mifi do mnoha vzdale-
nych cild, 1ze jen téZko na takovou poptavku od-
povédét Castymi pfimymi spoji. MiiZzeme tedy
cestujici presvédcit, aby vlakem jezdili jako
MHD, optimalné vyuzili linky mezi uzlovymi
stanicemi a v nich pfestupovali na navazné spo-
je? Ano, ale je nezbytné mit pfehlednou nabidku
linek, intervaldi, garantované prestupy, propra-
covany informacni systém, atraktivni celkové
cestovni doby, kvalitu a cenu. V Némecku, Nizo-
zemi, Svycarsku a ve stdle vice dal3ich zemich je
to dnes béznd praxe. Alei CR je v rdmci stfedni
a vychodni Evropy dobrym pfikladem.

Priikopnici ve Svycarsku
Prvnirevolu¢nizménou, ktera se na Svycarskych
Zeleznicich zacala zavadét v yo. letech minulého
stoleti, bylo sefazeni jednotlivych vlakovych
spojii do pravidelnych linek, jejichZ trasa ztista-
va po cely den neménna. Dal§im milnikem se
stalo u kazdé linky zavedeni pravidelného hodi-
nového (ptipadné dvouhodinového) intervalu.
Na principu linek v pravidelném intervalu a sku-
piny pfipojti do vSech smért, které se odehraji
najednou, pak vznikl integrovany taktovy jizdni
fad, nékdy tézZ uvadény jako integralni taktovy
grafikon. Nadrazi, kde takto ptipoje funguji ale-
spori ve tfech smérech, se nazyva taktovy uzel.
V uzlu se véechny pfipojné vlaky sjedou a po
umoznéni vzajemného prestupu znovu rozjedou
do vSech téchto smérti, Kazda tato piipojova
skupina se periodicky opakuje.

Aby tyto navaznosti vznikaly systematicky
v uzlech, je tfeba linky provozovat ve shodném
(nebo aspon nasobném) intervalu (taktu) podle
symetrického jizdniho fadu (vlaky téZe linky se
potkavaji ve stejnou minutu, zpravidla ,,v ce-
lou*). Ukazkovym taktovym uzlem dalkovych
vlakii v Cesku je stanice Plzeti hl. n. VZdy par mi-
nut pfed sudou celou hodinou (tedy napt. pied
8., 10. ¢i12. hodinou) se do stanice sjedou rychli-
ky z Prahy, Ceskych Budé&jovic, z Chebu a nékdy
iz Mostu, ptipadné vzdy po ¢tyfech hodinach
expresy z Bavorska. Kolem sudé celé hodiny pak
mohou cestujici mezi vSemi témito vlaky pfestu-
povat. Par minut po sudé celé se pak zminéné
dalkové vlaky do téchto smért témeéf najednou
rozjedou. ZajiSténa je rovnéz piestupni vazba
na velkou ¢ast osobnich vlaki, které vsak do pl-
zenského uzlu prijedou o néco dfive a podle zasa-
dy jednotné osy symetrie pak ze stanice odjedou
o0 néco pozdé&ji nez vlaky dalkové.

Obdobnym taktovym uzlem je stanice Ceské
rychliky z Prahy a Plzné a Brna (pfes Jihlavu).
Obcas se k nim pridaji jesté expresy z Lince, kte-
chou celou hodinu, a jeden par expresti ve sméru
Cesky Krumlov ¢i Nové Udoli. Na tento taktovy
uzel zpravidla v obou smérech navazuji osobni
vlaky smér Cerny K¥iZ a Summerau.

Pokud chceme mit taktovy uzel v Plzni i v Ces-
kych Budéjovicich, potfebujeme, abychom pfi
odjezdu z Plzné hlavniho nadrazi po celé hodiné
do Ceskych Budéjovic pfijeli opét pfed celou ho-
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Aktualni schéma taktové dopravy v CR

legenda
Sluknov
linka EC/IC/Ex v hodinovém taktu
—— linka EC/IC/Ex ve dvouhodinovém taktu Ts
—— rychlikova linka v hodinovém i pfevazné hodinovém taktu 0!
—————————— rychlikova linka ve dvouhodinovém taktu !
o= O rychlikova linka Ci linka EC/IC/Ex ve EtyFhodinovém taktu &i jednotlivé spoje lao

pfijezd v minutu 41, odjezd zpét v minutu 17 (dale pouze dvouhodin. takt)

h
12
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Liberec

H
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dinou. V pfipadé, Ze je to-

I vz 25
to splnéno, hovorime o sys-

témové jizdni dobé. Ta musi byt

(po zaokrouhleni nahoru) rovna ce-
lo¢iselnému nasobku poloviny intervalu
mezi spoji. Jediné tehdy se v uzlu potkaji
vlaky do vSech sméri, a vznika tak optimalni
navaznost mezi vSemi sméry.

Pokud by rychlik do Ceskych Budé&jovic pfijel
azvdesaté minuté, neni jiz mozné naplanovat
pripoje do vSech smérd. Nékdy to lze vyfesit na-
sazenim jiného vozidla nebo vypusténim zasta-
vek, v principu ale taktovy jizdni fad klade pod-
minKky na trati, coZ je potfeba pfi jejich moderni-
zaci zohlednit. Nastésti dnes jiZ projekty moder-
nizovanych i novych trati, vcetné téch vysoko-
rychlostnich, standardné pocitaji s poZadavkem
na systémovou jizdni dobu.

Jak to zacalo v tuzemsku
V byvalém Ceskoslovensku se taktovy jizdni fad
s ptipojovou skupinou objevil nejprve u no¢nich

Plzen
licha :57
suda:02

1:53

Cesky Krumlov

40 09 ~
31 11 04 43 Ceské Budéjovice
2 55

151
06!

Nové Udoli Linec

linek méstské hromadné dopravy ve velkych
meéstech. Na Zeleznici se sice planovaly pripojové
skupiny vlakd, ale jejich interval nebyl pravidel-
ny. Prvni vlastovkou pravidelné rozprostienych
spojli na Zeleznici se stal intervalovy jizdni fad
priméstskych vlakl na trati Praha - Kolin kon-
cem osmdesatych let, kdy tyto vlaky zacaly jezdit
kaZdou hodinu, ve $picce pak po piilhodiné.

Po politickych zméndch v celém nékdej$im vy-
chodnim bloku se i u nés od zacatku devadesa-
tych let zacaly objevovat vlaky vyssi kvality kate-
gorie EuroCity. Zprvu jezdily mezi Prahou a Vid-
nia pozdéji i mezi Hamburkem, Berlinem a Bu-
dapesti. Mezi Prahou, Brnem a Bfeclavi postup-
né tyto vlaky vytvorily pravidelny dvouhodinovy
takt, ktery jiz néjakou dobu fungoval v soused-

Ceské Budéjovice
suda :04
licha: 55

Piiklad systémové jizdni doby 2 hodiny mezi Plzni a Ceskymi Budgjovicemi
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nim Némecku. Tehdy se v§ak jednalo Tosr0s

o ,priplatkové“ vlaky, takZe znacna ¢ast
cestujicich vyuzivala vlaky jinych kategorii.

Obrat v jizdnim fadu 2005

Jizdni fad 2004/2005 byl ve znameni prvnich
soustavnych zmén v dalkové dopravé smétuji-
cich k systému sitového taktového grafikonu,
které trvaly nasledujici tfi roky. Proto dochaze-

lo v jizdnim fadu ke zdanlivé nepochopitelnym
zménam. Vznikl tak zaklad pro provazany sys-
tém taktové dopravy, ktery umoziuje sitovou

dostupnost izemi a snazsi navazani nizsich
segmentil (vrstev) obsluhy - regiondlnich vlakt

- EX7Praha 11 pised R11 C. Budgjovice R6 Cheb
RILPizen R17Praha  pgcheb R25 Most R25 Most
Ex7 Praha Ex7 Linz ' R6/Ex Praha
R17 Praha \ /
Ex7 Linz % S R6/Ex Praha 0o
W . v o
oo ™~ o
g > R11Brno ~ -
R11Brno B - _—7 B -
— - : _
- 45 15 - 45 15 -
"// \: /’, \\\
., 30 o -, 30 o

SN IR

Schéma taktového uzlu ddlkovych viakiiv C. Budgjovicich

N FRR

Schéma taktového uzlu ddlkovych viakii v Plzni

¢i navaznych autobusti. Dnes jezdi v taktu té-
méf véechny dilkové vlaky Ceskych drah objed-
navané ministerstvem dopravy v zavazku verej-
né sluzby. I pfes relativné maly nartist cestuji-
cich je patrny dynamicky rist trzeb. Rozeviraji-
ci se nlizky téchto dvou ukazatell jasné ukazuji,
Ze tahounem téchto trzeb je pravé systematicka
dalkova doprava, prodluzuje se stiedni vzdale-
nost cesty a znacny pocet cestujicich dojizdi vla-
kem denné i hodinu v jednom sméru.

Kde jsme nyni?

Pfesny hodinovy takt po cely den je v dalkové do-
pravé dodrzen naptiklad mezi Prahou a Ustim
nad Labem, mezi Prahou a Plzni nebo na lince
Ex3 mezi Prahou, Pardubicemi, Brnem a Brecla-
vi. Z Prahy tyto expresni vlaky vyjizdi v pracov-
nidny bez vyjimky kazdou hodinu od 4:52

do 18:52 (stav pfed vylukami). Z Brna pak vyjizdi
prvniv5:38 a posledni ve 20:38 hod, opét bez vy-
jimky kazdou hodinu. Tato pomérné ¢asta spo-
jeni jsou proloZena nékolika $pi¢kovymi expres-
nimi spoji, které odjizdéji z Brnavog. azPrahy
19. minutu po celé. Obdobné jsou do pfesného
hodinového taktu proloZeny linky Ex1 a Ex2 me-
zi Prahou a Ceskou Tfebovou, odkud se jiZ vétvi
na dva dvouhodinové takty s odliSnym zastavo-
vanim.

Efektivnim kompromisem mezi Cetnosti ob-
sluhy a finanénimi moZnostmi objednatele je
dvouhodinovy takt, zahustény ve §pickach
na hodinovy. Takto je provozovana napt. linka
R9 Praha - Brno ¢i R20 Praha - Déc¢in. Dvouho-
dinovy, resp. hodinovy takt spoji ale bohuzel
nebyva vzdy beze zbytku dodrZen.

Brzy rano ¢i pozdé vecer je poptavka o tolik
ny dalkové linky na dané relaci. Expresnilinka
tak miZe zastavovat ¢astéji a nahradit rychlik.
Je vak tfeba oSetfit dosazeni systémovych prfi-
poji v navazujicich uzlech. Dalsi ¢astou odchyl-
kou od taktu je iprava ¢asovych poloh v fadu
minut z dvodu na strané infrastruktury ¢i kon-
strukce jizdniho fadu. Obecné jsou jesté prija-
telné takové odchylky, které nenarusuji systém
pripojl. Vynechavky taktovych spojll jsou mezi
cestujicimi pomérné nepopularni a v pripadé
jizdy s jednim ¢i dvéma prestupy mohou vyraz-
né prodlouzit cestovni dobu. Diivodem téchto
vynechavek je jednak nizk4 poptavka (typicky
v dopolednich hodinach), jednak sniZeni nékla-
dt diky niZ$imu poctu nasazenych souprav.

V ramci CR nejspise tyto vynechavky zcela ne-
zmizi, je vSak vhodné minimalizovat jejich do-
pad na cestujici.

Finan¢ni kompenzace, kterou objednatel pos-
kytuje smluvnimu dopravci, sice znamenaji vy-
daje z vefejnych rozpoctil, avSak garantuji i spo-
je v okrajovych ¢astech dne, usnadniuji tvorbu
navaznosti a ptipojnych vazeb bez ohledu na ka-
tegorii vlaku a také umoznuji cestovani bez po-
tfeby povinnych rezervaci. Objednavana dalko-
va doprava tak pfedstavuje jeden systém, pro-
vozné i pfepravneé a az na vyjimky tarifné propo-
jeny. Objednatel rovnéz v ramci finan¢nich
moznosti urcuje, vjakém taktu bude dana linka
jezdit. Tyto kompenzace jsou de facto i ndhra-
dou za nedostatecné atraktivni infrastrukturu,
na niz nelze oslovit tolik cestujicich, aby byl pro-
voz vlaku vynosnéjsi.

Cestou k taktové dopraveé se vydala i vétsina
regiond, které objednavaji osobni a spésné vlaky,
a to pfedevsim na tratich s dostatec¢nou rychlosti
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Prvni

vlastovkou pravidelné
rozprostienych spojt
na Zeleznici se stal
intervalovy jizdni fad
pfiméstskych vlak( na trati
Praha - Kolin koncem
80. let, kdy tyto viaky
zacaly jezdit kaZdou
hodinu.

a kapacitou. Dalkové
aregionalni vlaky spo-

lu s navazujicimi au-
tobusy tak v fadé kra-

ji vytvari provazanou
sitovou nabidku vefej-

né dopravy. V nékterych
krajich, naptiklad v Jiho-
moravském, jiz byla vefej-
na doprava véetné MHD
zcela integrovana vcetné
koordinované piipravy jizd-
niho fadu a jednotného tarifu. V Kralovéhradec-
kém kraji pak diky koordinovanému postupu
obou objednatell vytvaii ,,ministerské“ rychliky
linky R10 spolu s ,,krajskymi“ spésnymi vlaky
mezi Jaroméfi a Trutnovem spole¢nou nabidku
,kazdou hodinu rychle“. Spésné vlaky sice zasta-
vinékolikrat navic, ale spolu s rychliky nabizi
spojeni v téméf pfesném hodinovém taktu.
Vzhledem k poctu obyvatel je takovato jednotna
nabidka v mnoha pfipadech vhodnéjsi nez sou-
bézné provozovani rychlikd a osobnich vlaka.

Kam sméfujeme?
Dalsi rozvoj taktového systému je pomérné slozi-
ty, nebot moznosti jeho nasazeni na stavajici in-
frastruktufe a se stavajicimi vozidly byly jiz vy-
Cerpany. Samotny kratsi interval spojd ani prilis
pomalu nasazovana nova vozidla a sluzby jiz ne-
privadi do viakd tolik cestujicich, aby to od@vod-
nilo kraceni taktu. Dal$ich efektli 1ze dosahnout
Upravami infrastruktury, tedy stavebnimi pro-
jekty, pofizenim vhodnych vozidel a stanovenim
odpovidajicich intervalli, navaznosti a zastavova-
ci politiky - stanic, které vlak mezi uzly obslouzi.
Na mnoha relacich, pfedev§im mimo hlavni ko-
ridory, jsme rychlosti natolik nekonkurence-
schopni, Ze se objednavka dalkovych vlakd bez
zasadnich investic do infrastruktury jevi jako
dlouhodobé neudrzitelna.

Pokud jde o jednotlivé linky, je ¢asto idedlni
,0béti“ ke zruseni prvni, posledni nebo dopoled-
ni spoj. Bezredlného usetfeni vozidel a personalu
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je ale takova Gspora Casto
zanedbatelnd, na arovni
papirovych vlakovych ki-
lometri, a cena ztracené
dlvéry uzivatelll vysoka.
Pokud se cestujici nemiize
spolehnout na pravidelné
vedeni linek a musi si jizdu
kazdého jednotlivého spoje ové-
fovat, mizi rychle efekt prehled-
nosti a pfipojové provazanosti systé-
mu. Dalkova doprava navic slouzi na mno-
ha mistech i jako navoz do spadového mésta
a zpét. Neobjednani rychliku ,dopoledne* tak
Casto znamena vypadek spoje v atraktivnéjsim
¢ase na druhém konci jeho trasy. Tim se roztaci
povéstna ,,spirdla smrti“ pro vefejnou dopravu,
kdy nizsi nabidka oslovi méné lidi, coz svadi
k dal$imu $krtani spojii. Nakonec ztistanou
ve vefejné dopravé jen ti, kdo maji omezeny vy-
bér, napiiklad §kolaci. Dlivodem pro nepopuldrni
ruSeni vlaki je také nedostate¢né meziro¢ni na-
vySovani kompenzace, které ne vzdy zcela pokry-
va zvyS$ujici se ndklady dopravce.

Ceska Zeleznice, jejiZ systém dalkové taktové
Zelezni¢ni dopravy byl dlouhou dobu v zemich
stfedni a vychodni Evropy ojedinély, nyni stoji
na kiiZovatce. Bud se bude pokracovat s pfizptiso-
bovanim infrastruktury poZzadavkim objednate-
1, s postupnym obnovovanim vozidel a s upravo-
vanim jizdniho fadu smérem k pfesnéjsimu tak-
tu, tedy s dirazem na konkurenceschopnost vii¢i
automobilové dopravé, nebo bude jezdit stale mé-
né draz8ich rychliki, politici budou opravnéné
zpochybiiovat nutnost dal$ich investic do Zelez-
nice a ruseni spojii z 9o. let minulého stoleti se
znovu objevi na scéné. V Evropé lze najit fadu
pozitivnich pfikladl, kdy systém taktovych
spojl byva udrzovan a rozvijen, konkrétné lze
zminit Svycarsko, Nizozemi nebo némecké spol-
kové zemé, napiiklad Bavorsko. V jinych zemich
- v Polsku - se vSak ruSenim spojl dostala Zelez-
nice na okraj spolecnosti a jen tézko z néj hleda
cestu zpét.

TAKT VDALKOVE
DOPRAVE V EVROPE

Svycarsko

V reakci na klesajici vykony dalkové dopra-
vy prisly Svycarské spolkové drahy (SBB)
svizi celonarodni sité intervalovych linek
provazanych v uzlech. Soubor cca 130 sta-
vebnich projektd umoZnujicich optimaliza-
Cijizdnich dob s ohledem na integrovany
taktovy jizdnifad — Bahn 2000 — schvalili
Svycafiv referendu v roce 1987. Napf. mezi
Curychem a Bernem byla dosazena systé-
mova jizdni doba 1 hodina. Nyni je stan-
dardni takt dalkovych linek 1 hodina dodr-
Zovan bez vyjimek po cely den. Na nejvy-
znamnéjsich relacich jsou v3ak tyto linky
proloZeny do ptilhodinového taktu, coz

z hlediska cestujiciho stira rozdily mezi dal-
kovou a primeéstskou dopravou. Dalkova
doprava neni subvencovana, dopravce je
vsak pfi splnéni kvalitativnich podminek
chranén proti vstupu konkurence. Rozvoj
infrastruktury financuje stat. Pod hlavic-
kou Svazu verejné dopravy je zavedena ce-
lostatni tarifni integrace zahrnujici i sou-
kromé drahy, regionalniautobusy, lodé
anékteré lanovky, tzv. Pfima preprava.

V Fadé nabidek je integrovana i MHD.

Némecko

Zakladniinterval dalkovych spojti 2 hodiny
jedodrzovan po cely den. Na hlavnich rela-
cich, v€etné severojizni vysokorychlostni
traté, jsou dalkové linky prolozeny do hodi-
nového taktu. PfestoZe princip integrova-
ného taktového jizdniho Fadu je v Némec-
ku znamy jiz desitky let, projekty vysoko-
rychlostnich trati nebyly pfizptsobeny
systémovym jizdnim dobam. Vzhledem

k rozloze a polycentrické struktufe Némec-
ka existuji urcité nepravidelnostiv linko-
vém vedeni. Dalkové linky prakticky nejsou
dotovany ani tarifné zaintegrovany. Diky
Jeteckému tarifu” dava mnoho cestujicich
prednost radgji regionalnim exprestim,
které jsou mnohde srovnatelné rychlé.
Rada spolkovych zemia v nich lezicich ,do-
pravnich svazl" (z pohledu cestujiciho ob-
doba nasich IDS) koncipuje svou objednav-
ku regionalnich vlakd a autobust na zakla-
dé taktového jizdniho fadu. Z mnoha pri-
kladd jmenujme tieba 3-Lowen-Takt v Ba-
densku-Wirttembersku. Regionalni tak-
tova doprava je nejrozvinutéjsi ve spolkové
zemi Bavorsko. V pracovni dny je zde vétSsi-
na zastavek regionalnich vlak( obsluhova-
na nejméné kazdou hodinu.

Rakousko

Rakouské spolkové drahy, byt o néco poz-
déji nez jejich némecky protéjsek, rovnéz
zavedly integrovany taktovy jizdni rad

a tamni provozovatel drahy stanovil sys-
tém taktovych uzll, podle néjz se pred-
nostné sestavuje jizdnifad. Na hranicnich
prechodech z Rakouska nam byl takt ex-
portovanivregionalni dopravé — v Sum-
merau, Ceskych Velenicich, ve Znojmé

a v Breclavi.



LIDE A PRIBEHY

Ovlada motoraky i hru na ukulele

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

ené se narodil sice
Rv havifovské porod-
nici, ale uz jako uplné
malého ho rodice pfe-
vezli do Frydku-Mistku,
kde vyristal. Ve dvanacti
letech se rodina prestéhova-
la do Sviadnova u Frydku-Mist-
ku, kde prozil pubertu. ,Ve tfinac-
ti letech jsem drZel poprvé v ruce kyta-
ru, kterou mi koupil tata, a to byl za-
catek moji hudebni éry. Dal$i kyta-
ry mi uz kupovala maminka,“ vzpo-
mina na muzikantské zacatky. Pis-
nic¢kar hraje vyhradné vlastni tvor-
bu na kytaru a v poslednich sedmi le-
tech i na havajsky nastroj ukulele,
Na ten se naucil nejprve piseri Pa-
da snih, pada snih, pojedeme na sa-
nich. A pak uz to §lo samo.

Nechybi ani autobiografie

Texty Reného Soucka jsou ze Zivota

i s nékterymi autobiografickymi prv-

ky. Vypointovanymi pisni¢kami bavi pub-
likum nejen v rychlej$im veselém rytmu, ale i di-
ky pomalym a dumavym rytmim. Reného na pé-
diich doprovazi perkusista Marek Hlosta, hrajici

na cajon a djembe nebo také melodiku. V roce 2012
vznikla pisnicka Fajne-Mjesto popisujici, jak autor
vnimal okolni realitu. ,,V tu dobu jsem hral na Faj-
ném festivale ve Frydku-Mistku a k moji pisni se pfi-
dalo asi 150 1idi. Od té doby se §ifila, nejprve se stala
hymnou neoficidlni, a od roku 2016 dokonce hymnou
oficialni. Skladba obsahuje riizné malé piibéhy nas
obycejnych lidi pochdzejicich z Frydku-Mistku. MoZnda
proto je tak oblibena,“ vysvétluje René.

Cédécko s ndzvem Fajne-Mjesto se vyprodalo béhem je-
diného roku a vzhledem k tomu, Ze na koncertech ne-
mél René uz co nabizet, objevila se otazka, zda by ne-
bylo vhodné nahrat novy disk. ,Jelikoz jsem pisné

na novou desku mél, nebylo o Cem premyslet. A tak
jsem letos na jafe vydal novy titul s nazvem Sto tisic
slov. Dlouho jsem nepfemyslel ani o tom, kdo mi des-
ku pokiti. Jaroslav Samson Lenk mi zprostfedkoval mi-
lovanou kytaru, takze volba byla jasnd a stal se kmot-
rem. Navic si oblibil mé pisné i Jarek Nohavica, cozZ vy-
ustilo ve spolecny koncert, kde jsme se stfidali, pisen
po pisni. Proto mi Jarek pokiftil CD na druhém kitu

v Ostravé v klubu Heligonka.“

Vasei pro vlaky od mala
K zeleznici Reného ptfivedla babicka, jez pracovala v os-
travském lokomotivnim depu. Jako malého ho necha-
la svézt na lokomotivé - a bylo rozhodnuto. Po zaklad-
ni §kole René odesel na Zelezni¢ni ucilisté v Ostravé
avojnu si odkroutil u Zelezni¢niho vojska. ,,Asiby by-
lo divné, kdybych se z takového prostfedi stal najednou
tfeba autobusakem,“ smé&je se René. K Ceskym dra-
ham pfisel od jiného dopravce, kde pracoval v na-
kladni dopravé jako vlakvedouci a vozmistr. U CD
se momentalné zacvic¢uje na motorovych loko-
motivach a jednotkich riz-
nych fad - od Adély ptes Re-
gioNovy aZ po Brejlovce.
,Elektriky jsou pro mé za-
tim jakasi vyssi divei. Byt
strojvedoucim pro zaca-
te¢nika znamend nakou-
pit spoustu podptirnych pro-
stfedki na pamét, tfeba ginkgo
bilobu nebo lecitin, to jsou nezbytnosti,
zv1asté je-1i vam uz ptes Ctyficet. Co se
tyCe zacviku, tak samotné fizeni masiny
by jesté Slo, ale toho uciva kolem na za-
pamatovani je opravdu strasny ranec,“
svéfuje se s nelehkym tdélem. V minu-
1ém zaméstnani ho nejvice pisninapadlo,
kdyz pracoval jako stani¢ni dozorce na stavé-
dle, pfedev$im na noc¢nich sménéch. , Nikdy jin-
dy jsem nemél takovy klid a ¢istou hlavu. Jako
strojvedouci v praci uz ale asi nenapisu nic, pro-
toZe tam budu mit dost co délat. Musim davat po-
zor na spoustu véci, a hudba proto piijde stranou,“
dodava.
A jak se dostane Slezan z Frydecka az do jiznich
Cech? Odpovéd je jednoduchd. Slo o 1dsku. ,Moje
divka, dnes jiz manZelka, pochazejici z Ceskych
Budéjovic si pfala, abych byl vic doma a nebyl
pofad jednou nohou nékde na cesté mezi Fryd-
kem a Budéjicemi. K tomu se naskytla pfilezi-
tost udélat si kurz strojvedouciho, coz bylo od-
jakziva mym snem, a situace se vyfesila,“ fi-
k& René. Navic v jiznich Cechach vlddne pod-
le néj vétsi pohoda. Na Ostravsku se pry jede, ob-
razné feCeno, na normy - jak neni ,,narubane“, tak
je po ,premiach®. ,Ale vtipné je, Ze tfeba v depu
v Plzni mi dodnes nevéfi, Ze s mym , kratkym* pti-
zvukem bydlim u Ceskych Budéjovic. KaZdou chvili
se mé porad nékdo pta, odkud jsem, to slySim nékoli-
krat denné. Na provozni jednotce v Budéjovicich jsou
skvéli. UZ se mné pomalicku obrusuje i mij ,kratky
zobak“, tedy spiSe prodluzuje. To mi fikaji hlavné li-
dé z LaSska, ti to vnimaji nejvice,“ fika na zavér Re-
né Soucek.

Pracuje na zeleznici od roku 1990. Zacinal jako
mechanik opravar kolejovych vozidel. Postupné
vystFidal profese posunovace, vedouciho posunu,
vlakvedouciho, stani€niho dozorce a vozmistra.
V roce 2016 nastoupil do kurzu na strojvedouci-
ho v Provozni jednotce Ceské Budéjovice DKV
Plzen. Ve svém volnu se vénuje hudbé.
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RECENZE a8

MICHAL BEDNAR | FOTOZAUTOR s

=\ Pred casem jsme v Zeleznicafi uvefejnili souhrn nékolika s srem—
vychytavek k modelovym kolejistim v méfitku TT. =
A na tento clanek z cisla 9/2017 nyni navazujeme < e

prehledem dalSich zajimavych drobnosti, jejichZ predlohy
mizeme v realném Zivote potkat. Ackoli zpravidla nijak =
zvlast nepritahuiji nasi pozornost, v podobé modelu je tomu ' ——
pravé naopak. Modelar se snazi prave tyto bézné a vSedni
véci kazdodenniho Zivota aplikovat do kolejisté, a tim mu \

’ pridat na vérohodnosti a atraktivite. -

Doplnk. ke £5

=

A utu.

kO|Ej istimp

Maringotka (Miniatur)

K vyse uvedenym traktor@im se perfektné hodi stavebnice
dalsiho vyrobce. Model maringotky od Miniatur je opét
témeéf cely z leptaného plechu, vyjma kol, ktera jsou od-
lévana. Stavba neni nijak sloZita, vyrobce pfiklada i sro-
zumitelny navod véetné obrazki. Kdo se jej bude drzet,
nemize nic pokazit. Jedinym tskalim je spravné vytva-
rovani stfechy. Pro tento ikon ma stfecha podélné draz-
ky, které sice neodpovidaji realité, ale diky nim jde ohy-
bani 1épe. Navic neplisobi nijak zvlast rusivé. Model bych
doporucil mirné pokroc¢ilym modelafim. A pokud by né-
kdo nechtél klasickou maringotku, miize si pofidit vari-
antu vcelin.

Zetor 7211 (AP Modely)

Pro méné zdatné modelafe, pfipadné pro ty, ktefi se zatim v leptech moc jisti neci-
ti, je vnabidce dal$iho vyrobce jednodussi (samozfejmé na tikor detaild) stavebni-

ce Zetoru 7211. Tentokrat se jedna o Cisté odlitkovou zalezitost, stavba je tak mnohem
snadnéjsi a rychlejsi. Vysledek presto vypada velice dobfe. Kabina je v tomto pfipa-
dé plna, vyrobena z ¢iré pryskyfice. Samoziejmé to jiZ nevypada tak vérohodné jako
model pfedchozi, ovSem pfi pohledu z béZné pozorovaci vzdalenosti si toho ani ne-
v§imnete. Urcité platiizde, Ze je mozné dosahnout vyborného vysledku bez vétsi ca-
sové, aleifinané¢ni investice. Pozn.: Majak neni soucéasti stavebnice, dal jsem jen
prichod své tvofivosti a traktor dovybavil. Stejné tak 1ze doplnit napiiklad zpétna zr-
catka, kterd se rovnéz daji v podobé leptu samostatné poridit.
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Zetor 6945 (Body)

Kdo by neznal ¢eskosloven-
ské traktory Zetor? I dnes
jich jezdi nespocet a svou

,potésit“ zejména v mis-
tech, kde je neni moz-

né predjet. Vméritku TT
je model k dispozici ja-

ko kombinovana stavebni-
ce z leptu a presného odlit-
ku. Stavebnice se vyzna-
Cuje velikou detailnosti,
av$ak diky tomu téz vyssi
naro¢nosti na stavbu, tak-
Ze bych ji doporucil pou-
ze zkuSenéjsim modela-
Tfam. Ovéem vét$i pracnost
je v pripadé iispésného do-
konceni vyvazena napros-
to perfektnim vzhledem.
Samoziejmosti je vyba-
vena kabina, v baleni na-
leznete i na miru vyrobe-
né zaskleni. Pro ptipad ne-
aspésného osazeni skel je
nastésti ve stavebnici dvoj-
mo. Z mého pohledu je to
jedna z nejpovedenéjsich
stavebnic dopravniho pro-
stiedku.

Zavoraiské stanovisté (KB model)
Jednoducha stavebnice z nebarveného lase-
rem fezaného kartonu starého dobrého sta-
novisté zavorafe z dob C. a K. rakouské stat-
nidrahy, které by nemélo chybét na zadném
kolejisti. Stavba neni nijak naro¢na. Je moz-
né popustit uzdu fantazii a model postavit

po svém, byt to ponékud odporuje normaliim.
Sam jsem se tohoto prohtfesku dopustil a tro-
chu se odklonil od pfedlohy jak barevné, tak
konstrukcné, tfeba provedenim stfesni kry-
tiny. Na mém kolejisti je domek jiZ opustény
a Castecné zarostly, zavory totiz byly jiz davno
nahrazeny piejezdovym zabezpecovacim zafti-
zenim VUD.

Unimoburiky (JM Detail)

Dal$im velmi zajimavym doplrikem, ktery na trhu chybél, jsou unimoburiky firmy JM Detail.
K dispozici jsou pro modelové velikosti TT a Ho a vyrobce je nabizi ve dvou typech a dvou prove-
denich, tedy vyssi a niZ$i, s obloZenim a bez obloZeni. VyuZziti je naprosto univerzalni. Nejcasté-

jijsou k vidéni na stavbach jako ubytovani, kancelaf ¢i Satna, dale v kempech nebo v zahradach.
Neziidka je 1ze spatfit i jako zmrzlinovy stanek u silnice. Stavebnice je laserem fezana z probar-
veného kartonu, takzZe ke stavbé postaci jen nafadi a lepidlo. Barvit neni nic potfeba, tedy pokud

se nerozhodnete k vlastni ipravé.

Cirkularka (Body)

U dfive zminéného dfevniku by rozhodné ne-
méla chybét cirkuldrka. Clovék oblas Zasne,
co vSechno je mozné z leptu vyrobit. Cirku-
larka je opravdu propracovana do detailu, ne-
chybi ani vypinaé, ani elektromotor sestaveny
z jednotlivych mosaznych kotouc¢ki, ani fe-
men pohanéjici pilovy kotoué. A kdyZz uz jsme
u toho kotouce, pfi sestavovani budte nanej-
vy$ opatrni, nebot jsou na ném i zuby! Pfi
kompletaci této stavebnice je nutno se vyzbro-
jit dostatkem trpélivosti, nékteré dily jsou
opravdu velmi subtilni.

Vaha (Model Scene)

Mostni silni¢ni vdha se dfive vysky-
tovala snad v kazdém zemédélském
druzstvu, sbérné druhotnych suro-
vin, uhelnych skladech ¢i mnoha to-
varnach. Dnes je jejich vyskyt vyrazné
nizsi, jen ve svém bydlisti vim o dvou,
které uz doslouzily a byly zruSeny. To
ovSem nijak nebrani tomu, abychom si
takovou vahu umistili na své kolejis-
té. Velmi pékny model nabizi ve vSech
tfech velikostech firma Model Scene.
Nebal bych se ji doporucit i méné zdat-
nym nebo za¢inajicim modelattm,
prace na modelu je radost a zaroveri

je to dobra prileZitost osvojit si na cel-
kem jednoduché stavebnici modelaiské
techniky spojené se stavbou budov vy-
rabénych technologii LaserCut.

Kapradi a devétsil (Hekttor)

Zelezni¢ni modeldfstvi je obor stile vice na-
ro¢ny na detailnost, at uz se to tyka vozi-

del, budov, nebo provedeni krajiny. Pro fajn-
Smekry je na trhu mnozstvi drobnych doplii-
ki, o nichZ bychom pifed nékolika desetileti-
mi ani neuvaZovali. Mezi né patiiinizké po-
rosty, jako je napf. kapradi nebo devétsil 1é-
katsky z leptaného plechu. O tom, Ze nadélaji
hromadu parady, neni tfeba pochybovat. Ob-
razky jsou dosti vymluvné. Jednotlivé rostlin-
ky stac¢i nabarvit patfi¢nym odstinem zelené,
vyfiznout z plata, vytvarovat dle potfeby a za-
sadit na vhodné misto. o
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CESTOPIS

Za parnimi masinkami do

Ceskomoravské pomezi v sobé skryva nenipadné kouzlo, které stoji za to objevovat. Jde o jakousi pomysinou osu romantickych
mést Policka, Svitavy a Moravska Trebova, kde se snoubi staleta historie s unikatnimi architektonickymi skvosty. Pro milovniky
Zeleznice je v tomto kraji zcela nepochybné nejvétsi atrakci parni primyslova draha v Mladéjové na Moravé nedaleko Moravské
Trebové. Tam se pochopitelné, podobné jako do viech zminénych mést, da dostat pohodiné vlaky Ceskych drah.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

utovani po nepoznanych krasach Pardu-

bického kraje zacinam ve Svitavach, kam
se lze jak z Prahy, tak i z Brna dostat poho-
dlné rychlikovymi jednotkami InterPanter.
Na svitavském nadrazi zastavuji kazdou su-
dou hodinu. Pro fotografy jde navic o vitanou
moznost oba spoje nafotit spolu, nebot vla-
ky rychlikové linky R19 Praha - Ceska Tfebo-
va - Brno se zde pravidelné potkavaji. Po ne-
zbytném fotografovani InterPanterl a pii-
pojného RegioSpideru, ktery se na piipojné
trase do Poli¢ky pravidelné stfid4 s RegioNo-
vou, se vydavam do mésta. Neni to pfilis slo-
Zité - sejde se prvni ulici kolmo od nadrazi
na hlavni ulici a po nékolika desitkach met-
Tl je vpravo u parkovisté zkratka do centralni
casti mésta. Vede tudy i doporuceny prohlid-
kovy okruh, kde 1ze zhlédnout multifunké-
ni centrum Fabrika, které vzniklo, jak na-
zev napovidd, z ptivodni textilni tovarny. Jde
o dobry priklad, jak vyuzit pavodni primys-
lové budovy, jez mnohdy konc¢i pod radlicemi
buldozerd.

Nejdelsi podloubi ve Svitavach
Po chvili se ocitdm na svitavském namés-
ti, které se py$ni nejdel$sim oboustrannym
podloubim v celé republice. Prochazim ko-
lem pamétni desky ruského generala Alexan-
dra Suvorova a zdej$iho rodaka, prvorepubli-
kového rektora CVUT Viktora Felbera. V ne-
dalekém domé U Moufenina nachdzim infor-
macni stfedisko a v pfilehlé uli¢ce Pod vézi
pak kouzelnou galerii obrazli Venkovka, kte-
rd svym nazvem jako by evokovala brnénskou
galerii Vanikovka. Je az s podivem, ze origina-
ly obrazii visi neposkozené a mohou délat ra-
dost vS§em prochazejicim... To by se nejspise
v jinych méstech nestalo.

Pokracuji dile naméstim, mijim barok-
ni kasnu svatého Floridna a ptivodné gotic-
ky kostel Navs$tiveni Panny Marie a opoustim
centrdlni ¢ast po hlavni ulici nesouci jméno
prvniho ¢eskoslovenského prezidenta
T. G. Masaryka. Po kratké chvili pficha-
zim k parku Jana Palacha, kde na kraji sidli
Meéstsky ifad, od néhoz je to par minut k pa-
matniku slavného roddka Oskara Schindle-
ra. Je ponékud ukryty v zeleni, takZe se radé-
ji doptavam mistni mladezZe, jez mé ale pres-
né navadi k tomuto uméleckému artefaktu.
Umistén je pfimo u rodného domu zachrance
1200 zidovskych obyvatel béhem holocaustu
za druhé svétové valky.

Rodis$té Bohuslava Martini

Meéstskym prohlidkovym okruhem se ulicemi
Dvorakovou a Palackého vracim zpét na na-
méstia dile k nadrazi, kde uz na mé ¢eka Re-
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: \ Ceska Trebova

Litomys|

Lan3kroun

Moravska
Trebova

gioSpider. Za necelou ptilhodinku mé dopravi
do sousedni Poli¢ky. Tam mohu mimo vyhla-

Seného a chutného pivniho moku doporucit

prochazku historickym centrem, které je ob-
klopeno dochovanymi stfedovékymi hradba-
mi. Do mésta je to znadrazi opravdu par mi-
nut, a pokud zvolime trasu Nadrazni a Eimo-
vou ulici, tak se po chvilce dostaneme do uli-
ce Parkany. Tam se nachazeji zminéné hrad-
by a v dalsi ¢asti i zachovala ¢ast parkanové

zdi. Dalsi cestu volim podle vyti§téného pri-
vodce méstem, ktery mé dovede k Centru Bo-

huslava Martin, kde je sou¢asné Méstské
muzeum. Po chvili jiZz pfichdzim Vaclavskou
ulici k monumentalnimu kostelu svatého Ja-
kuba. Pravé v jeho vézi se narodil svétové pro-
sluly hudebni skladatel Bohuslav Martinti.
Podivat se do ni je mozZné, ale pouze s oficial-



nim priivodcem z Méstské-
ho muzea. Koho zajima ar-
chitektura, nemél by opome-
nout ¢tvrt rondokubistickych
domt s Masarykovou zaklad-
ni Skolou, které se nacha-
zeji pobliz nabfezi Svobody
za Synskym rybnikem. Z cen-
tra mésta je to ale jen par
minut chiize. Podél rybnika
a méstskych hradeb se nakonec
vydavam ulici Na Valech pfes den-
drologicky nau¢ny park a ulici Na Bidé s do-
chovanymi domky nékdejsi poli¢ské chudiny
zpét na nadrazi.

Na zamek do Moravskych Athén

Zpét do Svitav se pro zménu dopravuji moto-
rovou RegioNovou, ale k pfeklenuti dvaceti-
kilometrové vzdalenosti do Moravské Tfebové
vezmu zavdék regionalnim autobusem, ne-
bot tudy bohuzel zadné koleje nevedou. Au-
tobusy ale jezdi pomérné Casto a za dvacet
minut vystupuji na autobusovém stanovis-
ti v Moravské Trebové. Mésto bylo zaloZeno

v poloviné 13. stoleti ¢eskym Slechticem Bo-
reSem z Ryzmburka a pozdéji bylo zndmé ja-
ko centrum vzdélanosti a uméni s prizvis-
kem Moravské Athény. Po bitvé na Bilé hote
vznikla v mésté fada staveb v baroknim slo-
hu. Dnes$ni historické centrum a nedaleky
Kfizovy vrch jsou soucasti méstské pamat-
kové rezervace. Nejvétsi zajimavosti mésta je
tamni zdmek. Jde o jednu z nejvyznamnéj-
§ich renesancnich pamatek ve stfedni Evro-
pé s unikatnim portdlem z roku 1492, ktery
se nachazi na zimeckém nadvoti. Za ndma-
hu stoji také vystup na KfiZzovy vrch, kde na-
jdeme nejen souso$i Kalvarie, ale i lapidari-
um a kostel PovySeni svatého KiiZe. Cestou
zpét se jeSté zastavim u povodnovych desek,
které pfipominaji ni¢ivé povodné z let 1663

a 1770, a navic se jesté kratce kocham pohle-
dem na ndmeésti T. G. Masaryka s jedinec-
nym souborem méstanskych domd s pozd-
né gotickymi a renesanénimi mazhauzy. Ale
to jiz spéchdam na nadrazi, abych stihl spoj
do Mladéjova na Moravé.

Perlou tizkorozchodny vilak

Motorovy viiz fady 810, ktery se na trase Mo-
ravska Tiebova - Ceska Tfebova stiida pravi-
delné s RegioNovou, se vzapéti dava do pohybu
a za necelou ¢tvrthodinku vystupuji na mladé-
jovském nadrazi. To se nachazi v tésném sou-
sedstvi Primyslového muzea Mladéjov. Pokud
se nékdo zajima o historii, miiZze vystoupit jiz
v zastavce Kuncina a navS§tivit nadherné zreno-
vovanou kapli svatého Rocha s pomnikem pad-
lym za prvni svétové valky v nedalekém Radi-
Sové. Ten byl aZ do roku 1945 osidlen némec-
kym obyvatelstvem, proto jsou napisy na pa-
matniku u kaple v némciné.

Ale vratme se zpét do Mladéjova. Od kvétna

do konce zari je mimo pondélky kazdoro¢né
otevieno Primyslové muzeum, kde si pfijdou
na své v§ichni milovnici staré techniky. K vi-
déni je expozice dobovych motocykld, trakto-
1, buldozerf, ndkladnich aut a zemédélské
techniky. Vrcholem prohlidek byvaji ve vybra-
né dny a o nékterych letnich sobotach vyletni
jizdy parnimitzkorozchodnymi vlaky. Ty jez-
diz Mladéjova do Nové Vsi u Kunciny, kde by-
va komentovana prohlidka portdlu byvalého
mistniho dolu Hugo Karel. Z Nové Vsi navic po-
kracuji dvakrat denné piipojné motorové vlaky
az do koncové stanice Hfebec Gerhard. Jedinec-
nym zazitkem byva zbrojeni parni lokomotivy
ajeji posun, coz béhem cesty vyuziva fada nad-
Senych fotografii. Po dojezdu zpét do mladéjov-
ského muzejniho aredlu si davam rychly obéd
v tamnim obcerstveni U parniho stroje, chvi-

1i obdivuji historicky autobus Praga RND, slou-
zici ke kratkym vyjizdkam do okoli. Pak uz jen

mifim do Ceské Tfebové a odtud domil. o

V roce 1862 Lichtensteinové zahéjili na Hfebci nedaleko Mladé&jova téZbu uhli a pozdégji i lupku, vyuZzivaného k vyrobé Zaruvzdornych materiald.
Uhli z hfebecské oblasti slouzilo k rozvoji mistniho primyslu. Pozdégji se stalo i palivem pro parni lokomotivy Gzkorozchodné drahy mezi Mladéjo-
vem a Hfebdi. Doly na Hfeb¢i spojila s Mladéjovem Gzkorozchodna Zeleznice o rozchodu 600 mm na €asti trasy z Hfebce jiz v roce 1919, do Mladé-
jovavlaky dorazily o rok pozdégji. Na Silvestra roku 1991 byl viak provoz celého komplexu Mladé&jov-Hfebec ukoncéen. Draha je diky nadsencim
postupné znovuobnovovana od konce devadesatych let. Mlad&jovska préimyslova Zeleznice zacina v arealu byvalého zavodu a po tfikilometro-
vém stoupani do stanice Veksl pokracuje podél zrusenych lupkovych doll v GboCi Hfebelského hibetu. Na Sestém kilometru se nachazi vyhybna

Nova Ves u byvalého dolu Hugo Karel, odkud trat pokracuje az do ddiniho arealu Hfebec k dolu Gerhard. Celda méfi 10,5 km a jeji sklon na nékte-
rych Usecich dosahuje az 32 promile.
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meéna generau
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Po vicenez 50 Iete“h sluzby kongi | provoz série prumc

S

Danseuse neboll Tanechnice, jak se témto stro;umprezdn’raf u nas pr"lls neznime. Jsou totiZ ve stinu mladsich ,,dvoustovkovych"
generaci, predeVS|m lokomotiv s vyrazné prolamovanym celem znamych pod prezdivkou Nez cassé, Cesky Zlomeny nos. Presto tyto
stroje béhem svého provozu odvedly poradny kus prace po celé Francii od sluzby u dalkovych expresi po dopravu nakladnich viakii.

PETR STAHLAVSKY | FOTO: AUTOR A WIKIPEDIA.CZ

étsSina z poslednich provoznich lokomotiv
Vtéto generace v uplynulém roce odesla de-
finitivné do diichodu. Ty tplné posledni to Ce-
ka diky investicim do novych souprav ve velmi
kratké dobé.

Posledni mohykani
Stejnosmeérna rada BB 8500 ukoncila pravi-
delny provoz z patizského nadrazi Montpar-
nasse loni v srpnu a na konci fijna zbyva-
ly v celé Parizi ve sluzbé pouze dva stroje - BB
8592 a BB 8593. Ve stejnou dobu ztistavalo
v provozu také poslednich 13 lokomotiv o rok
mladsi stfidava verze BB 17000. Ty dosluho-
valy v Patizi a severné od ni, naptiklad zajis-
tovaly pfestavovani osobnich souprav mezi
patizskyminadrazimi Vychod a Ourcq. Ity-
to stoje byly na konci loniského roku vyraze-
11y Z PIOVOZU.

Posledni $anci zachytit Tanecnice tak je
u dvousystémové fady BB 25500, ktera ny-
ni dosluhuje v depech Rennes na trati Ren-
nes - Le Mans - Vitré a na vychodé Francie
na tratich Nancy - Epinal a ze Strasburku
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do Colmaru a Saverne. Depo v Dijonu vysta-
vuje posledni stroje na trati Dijon - Besancon
a do Belfortu. I tyto stroje velmi rychle zmi-
zi z provozu diky novym jednotkdm. Rady BB
16500 a BB 20200 dojezdily jiz pfed péti, re-
spektive pred 10 lety.

Velka rodina
Danseuse — Tanecnice — predstavuje druhou
generacijednotné konstrukce elektrickych
lokomotiv SNCF. V letech 1958 az 1976 jich bylo
vyrobeno 752 v péti rliznych typech:

BB 8500

146 kusU; 1,5 kV; od roku 1964

U stroji se poprvé uplatnila typicky fran-
couzska konstrukce, ktera presla i do vyro-
by pozdéjsich fad. Jedna se o podvozek s vel-
mimalym rozvorem a jen jednim velkym
stejnosmérnym motorem, ktery pfimo po-
héani obé napravy. Rozvor podvozku byl pou-
hych 1,6 metru. Tato konstrukce je oznace-
na ,,Monomoteur*. Podle pouzitého moto-
ru se vykon lokomotiv pohyboval od 2 580
kW do 2 940 kW, pod trakci 15 kV 16,7 Hz pak

BB 16500

294 kusUl; 25 kV 50 Hz; od roku 1958




Tyto masiny se pfimo podilely také na tech-
nickych inovacich. Stroj BB 16540 byl kratce
po svém dodani v roce 1959 prestavén na oveéro-
vaci dvousystémovou lokomotivu a stal se pri-
mym predchiidcem fady BB 22500, ktera se vy-
rabéla od roku 1964. Lokomotiva BB 16655 za-
se vyjela v roce 1969 z vyrobniho zavodu s tes-
tovacimi tfindpravovymi podvozky konstruk-
ce Monomoteur a se zesilenym ramem pro tes-
tovani automatického sprahla byla vyrobena
BB 16700.

Od InterCité po pomocné vykony
Pétice fad lokomotiv z 50. a 60. let nasla
své uplatnéni po celé Francii ve vSech seg-
mentech dopravy od spoji InterCité po po-
mocné vykony spravce infrastruktury ne-
bo pfetahy souprav mezi osobnimi a od-
stavnymi nadrazimi. Vyrazné zasahovaly
do regionalni dopravy pod znackou TER ne-
bo Transilien. Nasly uplatnéni napfiklad
pfivozbé push-pull patrovych souprav v ob-
lasti PatiZe ¢i lehkych nizkopodlaznich ne-
trakcénich jednotek charakteristickych ne-
rezovou ocelovou skiini znamych jako RIO
nebo RRR.

1880 kKW. V klidovém stavu bylo navic mozné
prefadit pfevodovy pomér pro nakladni ne-
bo rychlikovou dopravu s maximalni rych-
losti 9o / 150 km/h, pozdéji upraveny na 100
/ 140 km/h. Konstrukce Monomoteur pozi-
tivneé ovliviiovala adhezni schopnosti loko-
motiv, ale ve spojeni s instalovanym vypru-
Zenim vedla k neklidnému chodu pfi vyssich
rychlostech, proto si velmi rychle vyslouzila
prezdivku Tanecnice.

BB 17000

105 kust; 25 kV 50 Hz; od roku 1965

Velmi dobfe se uplatriovaly v nakladni do-
pravé, kde prepravovaly vlaky o hmotnostiaz
3 000 tun. Ke konci své sluzby jich bylo dvacet
spojeno do dvojic a dopravovaly nakladni vla-
ky na francouzské ¢asti trati pfes Mont Cenis
se sklony az 30 promile. Dvousystémové loko-
motivy BB 20200 jezdily na pfetazich z Francie
do Némecka a Svycarska v oblasti Strasburku
a Mylhuz. Tfinact lokomotiv fady BB 25500 by-
lo prodano do Rumunska dopravci Regiotrans.

BB 20200

13 kust; 25 kV 50 Hz, 15 kV 16,7 Hz; od roku 1970

PfFichazi nova generace
Uz vice nez jedno desetileti postupné nahra-
zuji moderni vozidla odchazejici generaci jed-
notnych lokomotiv z 60. a 70. let. V letech
2001 az 2008 to byly dodavky vice nez 300 lo-
komotiv Alstom Prima fad BB 27000, BB 27300
a BB 37000. Ty se uplatnily v nakladni dopra-
vé a také ptivozbé vratnych patrovych souprav
na linkach Transilien. Jsou konstruovany jako
dvou- nebo tfisystémové s vykonem 4 200 KW
arychlosti14o km/h. To jim umoznuje dopra-
vovat ndkladni vlaky o hmotnosti 1 200 tun
na stoupani 1o promile rychlosti 8o km/h.
Definitivni konec v§ak zptisobuji pfedevsim
dodavky nizkopodlaznich jednotek. V letech
2009 az 2015 to bylo 215 sedmi- a osmivozovych
jednotek rady Z 50000 od spolec¢nosti Bombardier
za 1,85 miliardy eur (pfiblizné 5o miliard K¢)
pro piiméstské linky Transilien, na které
navazuji od roku 2013 dodavky jednopodlaz-
nich vlakt Régiolis od Alstomu a dvoupod-
laznich jednotek Régio 2N z rodiny OMNEO
spolec¢nosti Bombardier. Ramcové kontrakty
umoznuji SNCF odebrat az tisic jednopodlaz-
nich jednotek v mnoha riznych provedenich
od 3 do 6 vozii, s riznym systémem napaje-
ninebo v hybridnim uspofadani doplnéném
o nezavisly dieselovy pohon, s rychlosti 160
nebo 200 km/h a kapacitou 162 azZ 354 mist
k sezeni, a také vice nez 860 dvoupatrovych
jednotek OMNEO opét v riznych provedenich
od Sesti- po desetivozové s kapacitou mezi
350 a 770 misty k sezeni. Rychlost téchto jed-
notek muZe byt 160 nebo 200 km/h.

BB 25500

194 kust; 1,5 kV, 25 kV 50 Hz; od roku 1964
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Navstivte vystavu Ceréany a Zeleznice
nejen o historii trati z Gmiindu

Podblanicky védecko-technicky klub Zeleznic-
ni BeneSov, Statni okresni archiv Benesov a In-
focentrum Cerlany pofadaji v téchto dnech vy-
stavu FrantiSka Kavky na téma Zeleznice. Expo-
zice, ktera zacala uz 11. srpna, potrva do 29. zari
2017 a prohlédnout si ji mtizete v Kulturnim do-
mé v Ceréanech - Infocentru, a tov 1. patfe. Z4-
jemci ji mohou navstivit mimo stfedu v pondé-
1 aZ patek od 8:00 do 12:00 hodin a od 13:00 do
16:00 hodin. Vernisaz se uskutecnila v tomto do-
mé 10. srpna 2017 a byla spojena s besedou s au-
torem Franti§kem Kavkou. Zajemci si napfiklad
mohou prohlédnout nejriznéjsi dobové doku-
menty na panelech a ve vitrindch se zaméfenim
na historii Zeleznice v Ceréanech a v jejim oko-
1i, a to uz od roku 1842. Mapuje rovnéz zahdjeni
provozu Zeleznice z Gmiindu 3. 9. 1971 a poté dal
do Prahy v prosinci téhoz roku. Jedna se o prv-
ni ¢ast této rozsdhlé vystavy, na pristi rok se pla-
nuje jeji pokracovani zahrnujici obdobi této Ze-
leznice do konce 2. svétové valky. Vystava je roz-
délena s ohledem na nedostatecné velké prosto-
ry na ¢asova obdobi vyvoje Zeleznice. Véfime, Ze
vas oslovi a udélate si ¢as do Cer¢an v nasleduji-
cich dnech dorazit.

€lanek o vlacich kategorie
Trans Europ Express mé moc potésil

V poslednim é&isle Zeleznicafe mé velice zau-
jalrozsahly material o vlacich kategorie Trans
Europ Express, znamych pod zkratkou TEE.
Jsem starsi rocnik, a proto si dobfe vzpomi-
nam na jejich pocatky v roce 1957. Malokdo
dnesuzvi, Ze jednim z hnacich motord mys-
lenky vytvofeni transevropskeé sité rychlych

a pohodlnych expresnich vlakl byla znac¢né
rychle se rozvijejici letecka doprava, ktera po
I1. svétové valce zazivala neuvéfitelny rozkvét.
Jednotlivé Zeleznic¢ni spravy v zapadni Evropé
se totiZ obavaly, Ze jim letadla seberou podstat-
nou ¢ast cestujicich, a to hlavné na dalkovych
trasach. Tim spiSe, Ze tehdy byla nabidka me-
zistatni spojii naprosto nedostatecna. O tom,
Ze zavedeni vlakd bylo spravnou volbou, svéd-
¢i napriklad skutecnost, Ze tyto spoje ispés-
né fungovaly nékolik dlouhych desetileti a vy-
tlacila je vlastné az nova evropska sit EuroCity,
kterd nabidla rychlé a pohodlné cestovani i mé-
né movitym zakaznikim, jako byly studenti,
rodiny s détmi nebo seniofi, zafazenim vozi
2, tfidy. A pozdéji i zavedeni vysokorychlostni
dopravy TGV. Diky za skvély clanek doplnény
zajimavymi fotografiemi,

Chceme v Cesku 350 km/h.
Rychlé traté nebrzdime

PETRARIHOVA

e

NKU zkontroluje penize na pofizeni a obnovu vlakd

Nejvyssi kontrolni Gfad za€ne letos v listopadu provérovat penize

na pofizenia obnovu viakd. Novou kontrolu zaradilo do leto$niho pla-
nu vedeni Gfadu na svém poslednim jednani. Kontrolofi zamifi na mi-
nisterstvo dopravy a do Ceskych drah, aby provéfili Géelnost, hospo-
darnost a efektivnost podpory poskytované Zelezniénim dopravctim.
Na obnovu kolejovych vozidel byl v minulych letech rozdélen velky ob-
jem penéz. Z operacniho programu Doprava a regionalnich operacnich
programU byly v letech 2012 aZz 2016 podporeny projekty obnovy Ze-
lezni¢nich kolejovych vozidel za témér 3,8 miliardy korun. DalSich

20 miliard pak m@Ze do roku 2020 doputovat z operacniho progra-

mu Doprava. Ufad se nakupy kolejovych vozidel zabyval jiz dfive. V ro-
ce 2011 dokoncil kontrolu, z niz kromé jiného vyplynulo, Ze minister-
stvo dopravy stanovilo neopodstatnéné komplikovany a netranspa-
rentni systém cil(, indikatord a parametrt programd, ze kterych finan-
covalo obnovu kolejovych vozidel. Ceské drahy v poslednich Sesti le-
tech investovaly do modernizace vozidel pres 31 miliardy korun. Diky
tomu se snizilo primérné stari o dva roky u lokomotiv a samostatnych
jednotek a o Sest let u klasickych vagond. CTK, E1513.8.2017

Stény proti hluku délaji z viaku jizdu metrem
Misto do krajiny vyhled z okénka do betonové zdi. Stat postavil uz zhruba

RADIM SVOBODA

Své pFispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.

Strojvddcl je nedostatek, firmy jim proto pridavaji penéz

Dopravci na Zeleznici bojuji s nedostatkem strojvedoucich, udrzet

ve svych sluzbach se je proto snaziizvySovanim mezd. Napriklad Regi-
oJet pridal strojvedoucim az 14 procent, konkurencni Leo Express letos
zvysil mzdy o 5 procent. ,Strojvedoucich s licenci na trhu je dlouhodobé
nedostatek, minimalné tfi az pét dalSich hledame," uvedla mluvci Leo Ex-
press KatefFina Veitova. Regio)et zvysil zakladni mzdu strojvedoucim o 12
az 14 procent. Podle mluvciho AleSe Ondrdje chce pfijmout jesté dalsich
15 az 20 strojvedoucich, ktefi budou od prosince jezdit také na novych
spojich na trase Praha—Brno—Breclav-Viden. Nové strojviidce Regiojet
potrebuje také na posileni trasy do Bratislavy, nové budou jeho vlaky za-
jizdét také do slezské metropole Opavy. ,S nedostatkem strojvedoucich
se potykaji prakticky viechny evropské zemé,” Fika mluvci Ceskych drah
Petr Stahlavsky. | proto podle néj néktefi strojvedouci odchazeji z Ceska
do zahranici, hlavné do Némecka, kde je rovnéz nedostatek strojvedou-
cich.,V pripadé CD neni situace tak kriticka, i kdyZ pfebytkem zamést-
nanct v této profesi rozhodné netrpime,” dodava mluvcinarodniho do-
pravce Petr Stahlavsky. MF Dnes 10. 8. 2017

SZDCvybrala projektanta opravy fasady hlavniho nadrazi

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty vybrala projektanta na rekonstrukci
fasady a zastfeSeni historické budovy prazského hlavniho nadrazi. Vi-
tézem tendru na novy projekt se stala spolec¢nost H-PRO se spolecni-

230 kilometr( protihlukovych stén podél modernizovanych Zeleznicnich koridor(
a dalsi desitky kilometr( stavi. ,Zazitek z cesty vlakem zacina pripominat nudnou
jizdu metrem," Fika drazni specialista Jindfich Berounsky, kritik betonovych stén.
.Nejh(re je postiZena trat z Prahy-Hostivare do BeneSova, kde namisto krasnych
prirodnich scenérii cestujici hledi vétsinu z 35 kilometr( jen do neprtihledného
betonu,"” upozoriiuje Berounsky. Jeden kilometr vychazi asi na 25 milion& korun.
Stény na trati z Vysocan do Lysé nad Labem pry prijdou na 300 miliond. Podle
Berounského se asto stavéji jen proto, aby se zvysily naklady, a tim i zisky
stavebnilobby. Faktem je, Ze hluk projizdéjicich vlak{ v blizkosti trati se diky
zdem sniZuje az 0 10 decibel(. Tim také obhajuje vystavbu Sprava zeleznicni
dopravni cesty. ,Zakon o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci
je nadrazen estetické hodnoté,” Fika jeji mluvci Jakub Ptacinsky. Stat ma podle
Berounského Gidajné naplanovanou megalomanskou vystavbu protihlukovych

zdi na zeleznici za priblizné 2,185 miliardy K¢. MFDnes 15. 8. 2017
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kem Projektovym ateliérem pro architekturu a pozemni stavby s cenou
zhruba 3,6 milionu korun. Stavebni prace na Fantové budové by moh-
ly opét zacit ke konci pristiho roku. Dokonceni praci se predpoklada
vroce 2021. Grandi Stazioni méla mit na zakladé smlouvy z roku 2003
hlavni nadrazi pronajaté na dalSich 30 let, pokud by do lofiského

16. fijna zvladla zrekonstruovat cely objekt. To se ji ale nepodafilo a SZ-
DCjinasledné odmitla pronajem prodlouzit, coz vyvolalo soudni spo-
ry a prerusilo postupujici rekonstrukci. Kvili vypovézeni smlouvy ital-
ska firma pozadovala jako nahradu $kody vice nez 770 milion( korun.

Z toho 565 miliont korun ji uz jako uznatelné naklady na ¢aste¢nou re-
konstrukci praZského nadrazi firma SZDC vyplatila vioni v listopadu.
Za 13 let od podpisu smluv dokoncila Grandi Stazioni opravu stfedové
casti budovy a odbavovaci halu nadrazi. Vnitfek bocnich traktd zatim
na opravu ceka. E15,CTK14.8.2017



NABIDKA ¢D TRAVEL

Sl CHORVATSKO X
Vyhodné nabidky na zdfi %

Odjezdy Praha, Humpolec, Brno, Mikulov,
nebo vlastni doprava

Terminy:
| 3.9.-12.9.410.9.-19. 9. cena po dotaci5.000K¢ | j
17.9.-26. 9. cena po dotaci 4.500 K¢ —— - |
Viceinfo na www.cdtravel.cz
Tel: 9722 43 052 H. Fagulovd

=4,

'.I' - i ! f[;k

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondé&li-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Jizdu je tfeba objednat predem

u Nadézdy Bludovské

VELETRH REHAPROTEX | 19.-22.9.2017 | VYSTAVISTE BRNO
tel.: 972232387

V L A KE M e-mail:qudovskan@gr.cd.CZ

PﬁiMo NA BRNENSKE VVSTAVIgTE Vlak je pfednostné urcen pro drzitele

prikazt zvlastnich vyhod
(ZTP, ZTP/P), jejich privodce
a spolucestujici. Vice najdete na

= ~ = webovych strankach a facebookovych
RYCHLEJI LEVNE)I POHODLNEJI NEZ AUTEM roflech NRZP CR a Ceskych drah.
BEZ KOLON BEZ BLOUDENT BEZ SLOZITEHO PARKOVANI web: www.nrzp.cz | www.cd.cz

@NRZPCR | @cdrail.

ZVYHODNENE ZPATECNI JIZDNE
+ VSTUP NA VELETRH ZDARMA

¢ —
(O NRzPCR €D) ceské drahy

Narodni dopravce

PRAHAHL.N. -» KOLIN - PARDUBICEHL.N. » CESKATREBOVA - SVITAVY - BRNODOLNI.N. - VYSTAVISTE BRNO

: Predbézny jizdni rad: prij. odj. . Predbézny jizdnirad: pFij. odj.

® .

. Prahahl.n. 06:15 e  Brno-Vystavisté 16:30

5 Praha-Liben 06:22 06:25 : Brnodolnin. 17:25

° Kolin 06:56 07:01 e Svitavy 18:24 18:33

. Pardubice hl. n. 07:23 07:27 e CeskaTrebova 18:43 18:47

° Ceska Trebova 08:01 08:05 : Pardubice hl. n. 19:20 19:24

o Svitavy 08:15 08:18 e Kolin 19:45 19:50
v Brnodolnin. 09:15 ®s Praha-Liben 20:23 20:27

Brno-Vystavisté 10:05 v Prahahl. n. 20:33
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Ovikendu 9. a10. zdf se v Uher
ta desitky folklornich soub
onéln[ch gurmdnskych speciali
tgrlcky vlak. Pojede z olomouck
zi UIzerska Hradistém a Uhers
50KC. Pokud pojedete z/do Otro
Nejblizsi Zelezniéni stanice:

Uherské Hradisté/Olomouc hl. n./Perov

Princ v Orientu na zamku Weesenstein

Perla saské koruny. Tak je nazyvdn zdmek
Weesenstein, ktery se nachdzi nedaleko ceskych
hranic v malebném udoli ficky Miiglitz. V roce
1830 se stal zdmek majetkem krdlovského rodu
Wettin(i a od té doby patril druhorozenym syniim
saskych krdlil. Poslednim krdlovskym zdmeckym
pdnem byl princ Johann Georg von Sachsen. Ten
rdd a asto cestoval a nékolikrdt podnikl vypravy
do Orientu. Ze svych cest pfivezl mnoho umélec-
do 3. fijna prave na zimku Weesenstein. VSechny
expondty vystavy s ndzvem Princ v Orientu maji
i Ceské popisky. V CeStiné je ndvStévnikim k dis-
pozici také textovy priivodce a audioguide. A jak
se dopravite do Weesenteinu? Vlakem do Drdz-
dan nebo Bad Schandau, kde prestoupite na vlak
do Heidenau. Z Heidenau pak pokracujte via-
kem Miiglitztalbahn do zastdvky(na znameni)
Weesenstein.

vyer v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Weesenstein
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Historickym viakem na slavnosti vina v Uherska

it. V sobotu 9. zdf, kdy méstem projde s
ého hlavniho nddras( e

kym Brodem. Jed
kovic, zaplatite 6

Foto: Andrea Dietrich/www,drazdanymfu

e

m Hradisti

ském Hradisti uskutecni kazdorogn{ icke i
tersk ) cni Slovdcké slavnosti vi feny i imci
oru nejen ze Slovdcka, zahraji cimbdlové muy nayat%tsvei‘;/ gznngggggr;itekﬁ LEndhy sl e omB Y Centru més.
A ochu
néste rivod, b 7 P
e Rrﬁrov & Otrokovice Phoona p ude do Uherského Hradisté Vypraven zvldstni his-
nhosmernd jizdenka z Olomouce nebo Pre
0Kc, resp. 30K¢. Vice informaci o jizdé p

ziky a dechové kapel
avnostni krojovany

Parnim vlakem z Brna do Ivancic a Oslavan

Druhou sobotu v zdfi odjiZzdi z brnénského hlav-
niho nddrazivio:25 h parnivlak v cele s lokomo-
tivou Skalicdk (433.001). Svézt se s nim miiZe-

te nejen do Ivancic, kde bude pro rodiny s détmi
pfipravena zabavnd hra s ndzvem Zdhady ivan-
cickych pamdtek, ale také do Oslavan. Na zdm-
ku v Oslavanech se v tu dobu konaji historic-

ké slavnosti, jejichZ soucdsti jsou historicky prii-
vod s krdlem Premyslem Otakarem L., rytifsky
turnaj nebo dobové trZisté s historickymi femes-
ly. Behem dne uskutecni parnivlak jednu jizdu
tam a zpét mezi Ivancicemi a Strelicemi a v17:30
hsevydd z Ivancic na zpdtecni cestu do Brna,
kam prijede v18:25 h. Priznivci cykloturistiky jis-
té uvitaji, Ze v parnim vlaku je mozné prepravit
bezplatné jizdnikola. V Oslavanech se pak mo-
hou vydat treba po nekteré ze ctyr tematickych
okruznich cyklotras. Blizsi informace o jizdé par-
niho vlaku na www.cd.cz/zazitky.

wxsy

Nejbliz3i Zeleznicni zastavka:

Brno hl. n./lvancice ad.

nijizdou po stejné trase uskutec
rova do Uherského Hradiste

arniho viaku véetné jizdniho Fadu nq Www.cd.cz/zazitky

\

tndvky vin a burédkii a také regi-

n[pafn[vlak nékolik jizd me-
(nebo zpét) stoji 100 K¢, pro déti

V Pardubicich opét uvidite Koné v akci

UZ19. rocnik mezindrodni vystavy Koné v ak-
cisenazacdtku zdfi uskutecni v Pardubicich. Jde
o nejvetsi setkdni koni a lidi v déjisti slavné Velké
pardubické. Na vystavé jsou k vidéni koné vsech
moznych plemen a rdz(i v chovatelskych prehlid-
kdch, pri sportovnich soutéZich, v rdmci ukdzek
Jjezdeckého umeéni a také jako pomocnici pfi prd-
ci. Iletos se bude soutézit v tahu, ovladatelnosti
nebo tieba v orbé. UZv pdtek1. 9. se vydd ulicemi
mésta slavnostni priivod zakonceny vystoupenim
na Pernstynském ndmeésti. Na stejny den je také
pfipraven specidlni program pro déti s ukdzkami
prdce jednotky méstské policie, rejem koCdrii ne-
bo predstavenim uherské jizdy. Na nedéeli3. 9. se
chystd slavnostni prehlidka, kterd bude ve zna-
meniletoSniho tématu vystavy - Kiifi a svateb-
niveseli. Akce vyvrcholi skutecnou svatbou u Ta-
xisova prikopu. Dalsi informace na www.zavo-
distepardubice.cz.

vysw

Nejblizsi Zeleznicni stanice/zastavka:
Pardubice hl. n./Pardubice zivodisté

Narodni dopravce

“Foto: Ing. Josef Vesely

Clw) Ceské drahy
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Foto: Dostihovy spolek, a.s.



