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SLOVO UVODEM

Vézeni ¢tenafti,

v poslednich tydnech se v médiich objevily zpravy o vy-
razném zrychleni otevirani trhu, jakozZ i o centralnim na-
kupu vlakd stitem. Tyto novinky ovliviiuji déni spole¢-
nosti Ceské drahy, proto se staly pfedmétem mnohych dis-
kuzi. Je viak tfeba si uvédomit, ze Ceské drahy stat zfidil
proto, aby poskytovaly obfanim vefejnou sluzbu, podob-
né jako tfady nebo nemocnice. Jsme garantem zachova-
ni dopravni obsluznosti v celém staté a mnohé nase sluzby
sitové nikdo jiny zajistovat neumi. Jako manazefi tak ci-
time odpovédnost nejen k akcionafi, véfitelim a zamést-
nanclim, ale v neposledni fadé také k zikaznikiim. Je pro-
to logické, ze chceme vysadni postaveni Ceskych drah ja-
kozto sitového dominantniho operatora udrZet a uhajit
maximum stavajicich vykont.

Chceme napiimo zadané dlouhodobé kontrakty s pfi-
méfenym ziskem. To je ostatné plné v souladu s platnou
evropskou legislativou a s tzv. 4. Zelezni¢nim balickem
EU. Pfimé zadani je pfitom vyhodné i pro objednatele,
kterym dava moznost o smlouvé diskutovat a vyprecizovat
jejich pozadavky. Uzavienim smluv s Ceskymi drahami
bezproblémové navazi na dosavadni spolupraci, véetné ta-
rifni integrace. Ceské drahy jsou pro stat a kraje spolehli-
vym partnerem a jsou pripraveny pro né zajistovat kvalitni
prepravni sluzby i nadale. Své zavazky plynouci z dlouho-
dobych smluv jsme vzdy plnili a plnime. Nevyjimaje ob-
rovské investice do nakupu a modernizace vlaka. Nas vozi-
dlovy park béhem trvani desetiletych smluv vyrazné omla-
dl. S primérnym vékem kolem 20 let se piibliZil evropské-
mu standardu. Sami objednatelé pfitom nemaji s ndku-
pem, udrzbou a provozovanim vlaki Zadné starosti.

Fakt, ze jsou vlaky nasim majetkem, je konkurenc-
nivyhoda. Zarovenl ndm dava moznost vozidla operativ-
né nasazovat, kdekoli je potfeba a udrzovat dostatecnou
zalohu pro pfipad mimotadnosti. Diky typové jednotnos-
ti vozidel a siti opravarenskych kapacit Setfime pii jejich
udrzbé naklady s tim spojené. V neposledni fadé je potom
vlastnictvi ,,zeleza“ vysokou bariérou pro vstup konkuren-
tl. Z téchto dvodd nesouhlasime se zfizenim statni pdj-
Covny vlaki. Stat by tim nepfipustné pomahal soukrom-
nikdm proniknout do systému dotované dopravy, aniz
by oni museli fesit to, co je pro dopravce hlavni - kde vzit
ajak udrzovat vozidla. Ve, co dnes délame my a co je na-
$im cennym know-how, to za naSe konkurenty vyfidi stat.
Tento systém nelze povazovat za spravedlivy, ani efektiv-
ni. Z&dna nové vytvofend instituce totiZ nebude mit zku-
Senosti ani odborniky, které na nakup, idrzbu a provozo-
Historicky prvni pfijezd lokomotivy Fady 380 s polepem Slovenské strely vani vozidel maji Ceské drahy.
zachytil 11. srpnav prazskych Kyjich Martin Sarman. Pokud se dnes mame jako management rozhodovat tak,
abychom firmu chranili pfed vykyvy trhu a vcas a i¢inné
reagovali na zmény, musime znat odpovédi na zakladni
otazky: Jak bude po roce 2019 vypadat legislativni a ekono-

SOUT 'E 2 O CESTU NA INNOTRANS mické prostfedi, ve kterém se Ceské drdhy budou pohybo-
vat? Jaka pravidla pro nas stat nastavi? A pocita viibec jesté
UZ pojedenacté se od 20.9. do 23. 9. 2016 v Berlind uskutecni s narodnim dopravcem?
veletrh Zelezni¢ni techniky InnoTrans. Ten je obecné oznacovan Ceské drahy jsou pfipraveny zodpovédné a spolehlivé pl-
za jeden z nejvétsich a nejvyznamnéjsich svétovych veletrh( nit svou roli i po roce 2019. Stejné jako odbory vSak nyni ci-
kolejové techniky a vy se na néj pohodIné dostanete viakovym time znepokojeni nad nejistou budoucnosti. Podle nas by
spojem Ceskych drah. Po dvou letech tak navazujeme na Gsp&sny nemélo dochazet k otevirani trhu nad rimec schvaleny
prvniroc¢nik tohoto projektu, ktery se konal v roce 2014. Narodni vladou a mél by byt zachovan osvédZeny systém, kdy vlast-
vlak 2016 se vyda na cestu 20. 9. z Prahy priblizné v 7:00 hodin nikem vozidel je dopravce.

azpét do metropole se vrati 21. 9. zhruba ve 20:00 hodin. Nyni
mUzete vyhrat dvé jizdenky na Narodni vlak do Berlina a zpét

a zaroven dvé vstupenky na den 20. zafi. Soucasti vyhry neni
ubytovani. Je tfeba odpovédét na nasledujici soutézni otazku.

Kolik vystavovatel( se zicastnilo veletrhu InnoTrans 2014?

Sprdvnou odpovéd posilejte do pondéli 5. 9. na e-mail zeleznicar@cd.cz, 1
jako pfedmét uvedte heslo soutéZ - InnoTrans. Vlyhrdvd nejrychlejsi Pavel Krtek
sprdvné odpovidajici. Ndpovédu najdete v Zeleznicdfi v Cisle 20/2014. pfedseda pfedstavenstva CD
Pozn.: Na vyhry neexistuje pravni narok.



KALEIDOSKOP

PostiZzené déti
zamifily na tabor

Odborové sdruzeni Zelezni-
¢ard pod zastitou nameéstkd
hejtmana Olomouckého kra-
je Yvony Kubjatové a Micha-
la Symerského jiz poSestnac-
té poradalo Integrovany dét-
sky tabor v Cekyni pro déti
se zdravotnim postiZzenim.
IltﬂCkﬂ Hlavni tématem byla ,honba
za pokladem". Pestry program
se uskutecnilod 1. do 6. srp-
na a hlavnim cilem bylo zis-
P . T kani novych zazitkd a zkuse-
Litacku si Ize pO!‘Idlt. nosti, navazani novych pratel- ; : - ' L
i ve tfech stanicich CD stvi & posileni odvahy a sta- WREE LI TR Ve (B
teénosti. Kromé her a souté- : = * S e
Zi mohly déti shiédnout napfi- LA
klad ukazku vycviku pst pre- N a SlovenSko v za rl
rovské méstské policie. V Cele
sorganizatory bylo na zaha-

Ceské drahy zacaly 1. srpna pfijimat Zadosti o Litacku
na pokladnach ve stanicich Praha hlavni nadrazi, Pra-
ha-Smichov a Masarykovo nadrazi. Zakaznici si mo-
hou podat Zadost a do 14 dni si na libovolném kon-

taktnim vygejnlm miste V‘/Z‘(?d”QHt hotovcu)u C'POVOU jeni hned nékolik vyznam- VEasné jizdenky Slovensko v zari zlevni.
kartu. Za pFiplatek 50 korun jim prijde domu postou. nych osobnostia dtlezitych 0d 1. zafi do 30. z&fi bude mozné poridit
PFijem Zadosti se fidi cenikem uverejnénym na porta- sponzor(l, bez jejichZ podpo- jizdenku z Ostravy nebo z Olomouce do Ziliny
lu praha.eu. ProtoZe letos kondi platnost u priblizné ry by tento pobyt nebyl moz- jiz za 138 K¢, jednosmérna jizdenka z Prahy
509t|5|c‘l<aret0pgnca[q,pab|d|yCe§|<e,drahy, -~ ny. K nim patfi i FrantiSek Bu- do Popradu-Tater bude stat 276 K¢. Jizdenky
v nékterych stanicich zfidi kontaktni mista na pfijem res, clen predstavenstva Ces- jsou v piedprodeji v e-Shopu Ceskych drah
Zadostia vydej novych karet. Krome tfi kontaktnich kych drah, &i Vojtéch Kocou- od poloviny srpna. Ceny jizdenek na kratsi
mist na CD a dvou u vyrobce Litacek jsou cestujicim rek, €len pfedstavenstva spo- vzdalenosti budou stat v zaFi od 138 K¢,
kdispozici kontaktnimista v jedenactiinfocentrech lenosti Dilny pro opravy vo- na del3i vzdalenosti od 276 KE. Krat3i trasou
Dopravmrjo pqdnll<u hI.,m.F/’rahy. L|Fac|<~aad‘a|5| do- zidel (DPOV), ktera tuto akci jsou myslena napriklad spojeni zOlomouce
klady vydavané DP plati také ve vlacich Ceskych drah, kazdoro¢né podporuje.  (red) nebo z Ostravy do Ziliny. Cesta z Olomouce

které jsou zapojeny do systému Prazské integrované

dopravy. Vcetné rychlikd je to asi 800 spoju. (red)
J,:? Zastupci narodniho
& dopravce v Cele

o
\Q s predsedou predsta-
9 venstva Pavlem Krtkem
O a clenem predstavenstva
Michalem Stépanem jednali v poloviné
srpna s predsedou predstavenstva Ceské-
ho aeroholdingu Vaclavem Rehofem a ¢le-
nem predstavenstva LetiSté Praha Jifim Petr-
o Zilkou 0 moznostech dalsi spolu-
RN prace. Ta pfinese vétsi popularizaci
o snadného spojeni na letisté Vaclava
Havla v Praze, alei prezentaci novych
sluZzeb na letisti, v€etné informovani
¢\ o vyrazném snizeni cen zakladniho obcer-
bq' stvenive vybranych stancich v odletovém
< prostoru. Rozsifeni spoluprace by mélo pri-
S nést dalsi vyhody pro cestujici vyuzivajici Air-
portExpress, ale i pro zakazniky narodniho do-
pravce vlastnici In Kartu CD. (red)
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vlakem levnéji
a Ostravy do Popradu-Tater bude stat 193 K¢.
Stejnou cenu zaplati cestujici zBrna do Ziliny
a cestazBrnado Popradu-Tater bude stat
248 KE. Cesta z Prahy do Ziliny pak bude stat
od 221 K¢, do Popradu-Tater nebo do KoSic
pak od 276 KE. Podobné vyhodna bude také
cena na del3i trasy, napfiklad z Plzné, Usti
nad Labem nebo z Chebu. VEasné jizdenky
Slovensko za akeni ceny je mozné zakoupit az

do 29. zaFi s planovanou cestou v dobé od
1.do 30. zari. (red)

Jizdenky koupite
na webu snadnéji

Nakup jizdenek pFes internet
se od poloviny zafi vyrazné
zjednodusi. Ceské drahy uz

od lidi nebudou pozadovat €is-
lo ob¢anského prlikazu nebo
jiného dokladu, jako tomu bylo
doposud. Od 15. zafFi letoSniho
roku bude zruSeno zadavani
C¢isla osobniho prlikazu. | nada-
le jsou ale elektronicky zakou-
pené jizdenky vazany na osobu
(zlistavaji tedy neprenosné)

a bude nutné pfi nakupu jiz-
denky pFes e-Shop, mobilni
web nebo mobilni aplikaci Mj
vlak zadavat jméno cestujici-
ho. A také bude zapotrebi pri
kontrole ve vlaku privodéimu
k elektronicky zakoupené jiz-
dence predkladat svdj osobni
prikaz nebo In Kartu. Predlozit
vsak bude mozné libovolny
prikaz vydany statni spravou,
Ceskymi drahami nebo jinym
dopravcem. Na ném musi byt
uvedeno jméno shodné se jmé-
nem uvedenym na elektronic-
ky zakoupené jizdence. Narod-
ni dopravce hodla vdohledné
dobé zlepSit i moznosti storna
jizdenky. (red)

Séf Ceskych drah Pavel Krtek
jednal se zastupci EUROFIMY

PFedseda predstavenstva a generalni feditel CD Pavel
Krtek a vykonny Feditel spoleénosti EUROFIMA Martin
Fleischer se v doprovodu ¢lena predstavenstva CD Ro-
mana Stérby a vedouciho oddéleni kapitalovych trhl
EUROFIMY Michele Montefieriho v pondéli 15. srpna
seslivPraze na pracovnim obé&dé. Projednali zaleZitos-
ti spojené s hospodafenim spolecnosti, kde maji Ceské
drahy majetkovy podil, aktualni situaci v Gvérovani
narodnich Zelezni¢nich podnikd a vyvoji na kapitalo-
vych trzich. Evropska spolecnost pro financovani Ze-
lezni¢nich kolejovych vozidel je nadnarodni organiza-
ce se sidlem ve Svycarské Basileji. Vznikla v roce 1956.
Jejim poslanim je usnadnovat rozvoj zeleznicni dopra-
vy v Evropé a modernizaci jejich kolejovych vozidel.
EUROFIMA financuje Zelezni¢ni kolejova vozidla pro-
stfednictvim pljcek nebo vlastniho kapitalu. (red)

)

%
Ceské drahy rozsifily 66
palubni portal s infor- 9,~
macemi a zabavou také P
do spojd railjet na lince o
Praha — Pardubice - Brno (é)*

—Viden — Graz. Cestujici se mohou pro- /\p
stfednictvim palubni wi-fi pFipojit k inter- ®
netu a pfimo ve vlakovém palubnim portalu >
najdou informace o jizdé vlaku, turistickych 69&

zajimavostech a cilech v okoli trasy,

cestu si mohou kratit poslechem hud- oo

by, Cetbou elektronickych knih, nebo s’

sledovanim film@. Palubni informacni A

a zabavni portal nyni nabizeji spoje Super- Q,

City Pendolino z FrantiSkovych Lazni a Che- .%

bu pres Plzef a Prahu po Olomouc, Ostravu (“v
s

.

.

a Kosice a vlaky railjet na lince Praha —Brno — Vi-

zovanych jednotkami InterPanter a do eskych sou-

prav EuroCity z Prahy do Décina. (PeST)

FOTO: CD, VLADIMIR FISAR



ROZHOVOR

Dodatky nam umozni

v =

vice

TEXT: PETR SLONEK | FOTO: MICHAL MALEK

Jaka byla jednani s regiony? A co Ceskym draham
jejich vysledky pfFinesly?

ACKoli se jedna ve vét§iné piipadi o dodatkovani
stavajicich smluv, nemohu fici, Ze §lo pouze o ru-
tinni zalezZitost. Je totiZ nutné reagovat na nové
pozadavky objednatelil a také zvySovat kvalitu na-
bizenych sluzeb s ohledem na rostouci konkuren-
ci. Uzavteni celkem patndcti dodatkd s mistnimi
samospravami a tfech dodatki a jedné nové
smlouvy s Ministerstvem dopravy CR v takovémto
terminu je velkym aspéchem a Ceskym draham se
tak otevira moznost se vénovat v nadchazejicim
obdobi vice potfebam Kkraji a fesit zasmluvnéni
zavazku vefejné sluzby po roce 2019. Rad bych tim-
to podékoval v§em zastupcim jednotlivych regio-
ni za jejich pfistup a ochotu a také bych pfi této
prilezitosti v ramci nasi spole¢nosti vyjadtil vdék
Regionalnim obchodnim centriim za jejich pti-
stup a vysledky.

Uzavieni novych smluv pro Ceské drahy ale
znamena, Ze i s ohledem na velkou konkurenci
museji neustale vylep$ovat nabidku svych slu-
Zeb...

V poslednich nékolika letech vnimame jako kon-
kurenci vedle ostatnich dopravcii také rostouci do-
stupnost individualni dopravy. Snazime se proto

o zatraktivnéni cestovani po Zeleznici nasim za-
kaznikdm. Za klicové povaZzujeme moznost parko-
vani vozidel a kol v tésné blizkosti nadrazi. Za dal-
§i dlilezity prvek, ktery usnadniuje nasim zakazni-
kim cestovani po Zeleznici, povazuji vznik pfe-
stupnich termindli. Odpada tak sloZity presun
mezi autobusy a vlaky. V poslednich dvou letech
jsme se snazili o to, aby se moment zasmluvnéni
veskerych vykonQ v ramci dopravni obsluZznosti co
nejvice pribliZil poloviné roku. Zasmluvnéni vyko-
nd v ddlkové a regionalni dopravé v tomto pomér-
né brzkém terminu pro nas také znamena, Ze
jsme se vcelku bez problému dokazali vyrovnat
inaptiklad s novym statnim svatkem.

Jak bude vypadat p¥iprava jizdniho fadu pro rok
20172 Budou mit kraje dostatek finanénich pro-
stfedki?

Pro rok 2017 pfedpokladam, Ze prostiedky, které
budou jednotlivé kraje vynakladat na financovani
dopravni obsluznosti na Zeleznici, posta¢i mini-
malné k zachovani rozsahu této sluzby. Samoziej-
mé bychom uvitali, kdyby doslo k nardistu doprav-

resit potreby kraju

nich vykont, jak tomu bylo letos napfiklad v Us-
teckém kraji. Pozitivni skutecnosti je také rozhod-
nuti vlady, kterd pro jednotlivé kraje a mésto Pra-
hu zajistila pfiméfené financovani i po roce 2019.
Neocekavame tedy plosnou redukci vykont, kterd
by souvisela s obavami objednatell o budouci fi-
nancovani regionalni dopravy.

Bude pokradovat rozsifovani integrovanych
dopravnich systému?

Zelezni¢ni doprava tvofi be-

zesporu ve v§ech krajich pa-

tef dopravy a je tedy vcelku

logické, Ze objednatel poza-

duje, aby vlaky byly soucasti
integrovaného dopravniho

systému. To pfimo predur-
Cuje, aby Ceské drahy

v ramci jednotlivych sys-
témul zastavaly vedouci
pozici po strance rozsa-

hu pfepravnich vykond,

ipo strance zpisobu od-
baveni a zajisténi sluzeb
cestujicim. Zelezni¢ni
dopravu se podafilo
uspésné zapojit do nejvét-
§ich integrovanych doprav-
nich systému. Zarovenl inte-
grované dopravni systémy
vnimam jako prostfedek,
ktery miZe pritdhnout nové
cestujici a ulehcit jim pre-
pravu. Zvlasté viditelné jsou
pak tyto efekty v okoli velkych mést. Ceské drahy
dokazaly také v ramci nékterych integrovanych
systémi nabidnout zakaznikim téz svou In Kar-
tu, kterd slouzi k jednoduchému a plnohodnotné-
mu odbaveni cestujicich. Samoztejmé, Ze mySlen-
ku roz$ifovani integrovanych dopravnich systéma
podporujeme a s jednotlivymi objednateli se

o téchto moznostech pravidelné bavime.

Chtéji jednotlivé kraje nova vozidla?

S potéSenim musim fict, Ze vSechny regiony sku-
te¢né maji zajem o nova vozidla. PoZadavky krajl
na tato nova vozidla peclivé sledujeme a prubézné
vyhodnocujeme. Mame tedy uceleny pfehled

o tom kolik vozii a kam by bylo vhodné nasadit.

V ptedchozich Sesti letech realizovaly Ceské drahy

Uzavieni

dodatkl a smluv

s mistnimi samospravami
a s Ministerstvem dopravy
CR je velkym Gspéchem

a Ceskym draham se diky
tomu otevira mozZnost vice se
vénovat potfebam krajt
a fesit zasmluvnéni
zavazku verejné sluzby
po roce 2019.



C1)) Ceské drahy

Ml ooy

Po ukoncéeni studii na Vysoké Skole dopravni
v Ziliné zacal v roce 1991 pracovat u byva-
lych CSD jako vypravci ve stanici Otrokovi-
ce. O tFi roky pozdéji odeSel do funkce do-
zorcCiho prepravy a v letech 1996 az 2000
pracoval na tehdejsim OPR Brno na Gseku
koordinace vyluk. Od roku 2001 zastaval
funkci pfednosty stanice Zlin a v letech
2004 az 2005 pracoval jako vrchni pfednos-
ta uzlové Zeleznicni stanice Otrokovice, od-
kud preSel do funkce feditele KCOD Zlin.

Od 1. kvétna 2014 je naméstkem generalni-
ho feditele Ceskych drah pro regionalni in-
tegraci, clenem predstavenstva firmy je

od listopadu téhoZz roku.

masivni obnovu vozového parku, ¢astecné téz
s dota¢ni podporou. Musim ale na rovinu fict,
Ze kraje s ohledem na své finan¢ni mozZnosti
jsou velmi citlivé na zvySovani thrady za do-
pravni obsluznost, byt bychom nasadili nova
vozidla. Jistou moznosti by byl ndkup novych
vozidel s pomoci dota¢ni podpory z OPD 2.
Doufam, Ze ve druhém pololeti roku 2016 dojde
k vypsani prvnich vyzev a budeme tak moci
pro jednotlivé kraje zajistit diistojnou obnovu
vozového parku.

Jak vidite $ance €eskych drah v tendrech

na dopravni obsluZnost, které nékteré kraje
pfipravuji?

Ceské drahy se budou snazit o to, aby ve viech
krajich i nadale zajistovaly zakladni dopravni
obsluznost. Rozhodnuti kraji, které se si vy-
braly soutéze, plné respektujeme a zcela urcité
jim nabidneme odpovidajici sluzby za redlné
férové ceny. A také bych chtél naprosto jasné
zdliraznit, Ze Ceské drahy se v Zidném z krajil
rozhodné nechystaji opoustét trh ¢i uvoltiovat
prostor ve prospéch jinych dopravcii.

Nedavno byla elektrifikovana trat Sumperk

- Kouty nad Desnou. Z navrhu jizdniho fadu
narok 2017 je patrné, Ze zde od pFistiho roku
budou dopravu zajistovat Ceské drahy. Jsou
uz znamy néjakeé bliZsi detaily?

Ano. Ceské drahy budou na zakladé objednav-
ky Olomouckého kraje zajiStovat dopravu

na této trati. V soucasné dobé probihaji jedna-
ni, pfi nichz bychom si méli ujasnit s ostatni-
mi zainteresovanymi stranami presnéjsi pod-
minky zajisténi plnohodnotného provozu

od 11. prosince letoSniho roku. Samoziejmé, Ze
cilem Ceskych drah bude naplno vyuZit poten-
cidl nové infrastruktury k maximalni spokoje-
nosti cestujicich.



ZPRAVODAJSTVI

CD testuiji novou aplikaci pro
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ry¢ by mély byt doby, kdy se vlakové Cety

marneé pokousely dovolat z vlaku a infor-
movat dispe¢inky o mimotadnosti na vlaku ¢i
sijen cokoli ovéfit. Zmény vSak nesouvisi s po-
stupnym pokryvanim celého izemi datovym
signalem, ale s faktem, Ze specialisté Ceskych
drah vyvinuli chatovaci aplikaci €D Komuni-
kator. Ta by méla vyrazné zrychlit komunikaci
mezi provoznimi zameéstnanci, respektive
rychlej$i pfedani informaci cestujicim. Sys-
tém ma za sebou prvni zatéZové testy a podle
informaci, které jsme zjistili pfimo v terénu,
panuje s ,apkou“ spokojenost. Samoziejme,
nékteré malic¢kosti musi vyvojarijesté vyladit.

»,Vyhodnocovali jsme rychlost zpravy a auto-
matické odezvy, kvalitu pokryti a prostupnost
serveru. Snazili jsme testovat systém zatézo-
vé, tedy v co mozna nejvétsim poctu lidi a sou-
stfedili jsme se zejména na useky, kde neni
kvalitni pokryti datovym i hlasovym signalem
mobilnich operatord,“ vysvétlil Ondfej Malek,
supervizor z Regionalniho pracovisté Zakaz-
nického personalu CD v Brné. Sam se zapojil
do zkousSeni, stejné jako nékolik desitek jeho
kolegti z celé republiky. ,,Jsem pfijemné pre-
kvapeny, protoze i v isecich, kde byl signal mi-

zerny, aplikace odezvu vykazovala,“ dodal Mé-
lek. Systém je totiz nastaven tak, zZe v ptipadé
poklesu datového signalu informaci zakéduje
do formy SMS zpravy a odesle ji po husté hlaso-
vé siti, na které esemesky ,,béhaji“. Tento kom-
binovany zptisob podani by mél zajistit devéta-
devadesatiprocentni iispésnost.

S tuzkou v ruce

Uzivatel si m@iZe v aplikaci vybrat z péti hlav-
nich témat a konkretizujicich podtémat. Sys-
tém nasledné automaticky vyhleda adresaty.
Zakladem jsou kategorie: Chci pomoc, Chci in-
formaci, Davaim na védomi nebo Jsem v nebez-
peci. Pak staci, aby uzivatel vyplnil nékolik
pozadovanych udajfi, a za par sekund ma

k dispozici ucelenou informaci pfipravenou

k odeslani. Oznameni o pfichozi zpraveé je do-
provazeno akustickym signdlem. Systém na-
vic odesle i zpravu o doruceni a kromé toho se
zaméstnanec dozvi, zda byla jeho informace
iprectena. Testovaci si tedy zapisovali kon-
krétni tiseky, ¢as odeslani prvniho pozadavku
a Cas prijeti zpravy, pfipadé i pfijem odezvy
bud ze serveru anebo pfimo od dispecera.

»K tomu jsem si délal poznamky o kvalité sig-
nalu. V piipadé, Ze jsem zaznamenal néjaké
vétsi prodlevy, zapsal jsem si to. V okamziku,

zamestnance

kdy jsem nebyl na datovém signalu, ale fungo-
val hlasovy, byla odezva navlas stejnd,“ zhod-
notil Malek s tim, Ze po celodennim testovani
vysledky od vSech kolegli na Brnénsku posbiral

zyve

a odeslal vyvojarim.

Pfevlada spokojenost

Prestoze vétsina nedostatki byla autory apli-
kace a nékterymizameéstnanci vyfeSena ,labo-
ratorné“ v kancelafich, nékteré drobné problé-
my se v béZném pracovnim prostfedi precijen
dostavily. ,,Slo o to, Ze ndm chodily zpravy,
které nam chodit nemély,“ zminil zaméstna-
nec brnénského RP ZAP. Test ukazal, Zze v 98
procentech pripadi se s mensi ¢i vétsi prodle-
vou uspésné komunikovalo, ve zbylych dvou
procentech provedou vyvojati Setfeni, zda bylo
konkrétni misto vdaném case pokryto signa-
lem. Ceské drahy pocitaji, Ze jako prvni se

do projektu elektronizace provozni a krizové
komunikace ptipoji vlakové Cety, dispec¢ink do-
pravce a kontaktni centrum. Pozdéji by méli
nasledovat i tfeba strojvedouci. Projekt je napo-
jen na informacni systém pro podporu opera-
tivniho fizeni DISOD. ,, Respektuje tedy trasu
vlaku a konkrétni Cety. Pilotni testovani se roz-
béhne v zafi,“ fekl jeden z jeho tvlrci Roman
Menc, web manager spole¢nosti CD.

V prvnim pololeti roku 2016 proved| Drazni Gfad
790 kontrol, pFicemZ statnich dozor( ve vécech
drah bylo vykonano 373. Zbytek pfipadal na kont-
rolni prohlidky staveb, které Gfad dozoruje dle sta-
vebniho zakona. Celkem bylo kontrolovano 101
subjekt(, podafilo se odhalit 199 zavad. Zadna

z nich vsak nastésti nebyla takového charakteru,
Ze by bezprostfedné ohrozila bezpecnost drazni-
ho provozu. Mezi zavaznéjsi zavady |ze fadit u Ze-
lezni¢nich prejezdd nedostatecné rozhledové po-
meéry, které neodpovidaly platnym normam.

V soucasné dobé se ve spolupraci se Spravou ze-
lezni¢ni dopravni cesty a velkymi Zelezni¢nimi
dopravci pripravuje program, pomoci néhoz bu-
de snazsi kontrolovat jednotlivé prechody licen-
ci strojvedoucich mezi sménami. Jde o preven-
tivni krok, ktery ma prispét k tomu, aby se dodr-
Zovaly povinné doby odpocCink( mezi sménami.
Prevenci je nutné vnimat jako eliminaci pfipad-
nych rizik vyplyvajicich z pfetizenosti strojve-
doucich. Spusténi zkusebniho provozu se pred-

poklada v prvnich tydnech pfistiho roku.

Drazni Gfad v odpolednich hodinach 29. cerven-
ce letosniho roku povolil zapisem po vykonané
prohlidce stavby zkuSebni provoz na viech tfech
,sledovanych” rekonstruovanych Zeleznicnich
dvojkolejnych mostech v Plzni-Doubravce.

Na mostech v Tésinské, Mohylové a Potocni uli-
ci, které jsou soucasti modernizace koridorové
trati mezi Plzni a Rokycany, je tak obnoven pro-
voz po nékolikamésicnivyluce. Soucasti praci
bylo i dokonceni prestavby podchodu na zastav-

ce Plzen-Doubravka. (U)



Patrové vozy Bmto
dostavaji novou tvar

Prvni Ctvefice z celkem 12 dvoupatrovych voz(i fady Bmto uZ prosla podstatnou
casti planované rekonstrukce, kterou maji od jara letosniho roku na starosti
pracovnici Sumperské spolecnosti Pars nova. Casové nejnarocnéjsim tikolem zatim
bylo vyvareni skiini znacné zkorodovanych vozidel, na nichz se podepsala témér

Ctyficetileta sluzba v provozu.
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~eské drahy a Pars nova podepsaly v lednu
leto$niho roku smlouvu na modernizaci

12 patrovych osobnich vozi fady Bmto pro
pfiméstskou dopravu. Pfijejich modernizaci
se kompletné obnovi interiér a vnitfni vyba-
veni vozu. Revitalizuji se a pfecalouni sedac-
ky, pfi¢emz ptvodni vychodonémecké koZen-
ky nahradi moderni textilni potahy v mod-
rych barvach. Zcela nové se dosadi elektrické
zasuvky pro napajeni drobné elektroniky,
wi-fi pfipojeni k internetu a audiovizualni
informacni systém. Rekonstrukci rovnéz
projdou dvete, které budou nové ovladané
tlacitky, uzavirany centralné a za jizdy blo-
kované. Zachovan bude i nezbytny prostor
pro pfepravu osmi jizdnich kol. Vagony bu-
dou vybaveny zcela novymi toaletami s uza-
vienym systémem, jeZ je mozné pouzivat
ive stanici.

Pojedou na pfiméstskych linkach

»S modernizovanymi vozy poc¢itime v pra-
covni dny pro posilové vlaky na pfiméstskych
elektrifikovanych linkach v okoli Prahy.

V provozu budou s fidicimi vozy a lokomoti-
vami. O vikendech tyto vozy pouZijeme pro
zvladnuti silnéjsi frekvence na Posazavském
pacifiku,“ fekl Michal Stépan, ¢len pfedsta-
venstva Ceskych drah odpovédny za osobni
dopravu.

Patrové vozy fady Bmto vyrobila v roce 1976
vychodonémecka vagonka v Gorlitz v poctu
50 kusli. V 80. a 90. letech se staly typickymi
zastupci pro Posazavsky pacifik. Dnes maji
Ceské drahy v provozu jesté dvaatficet téchto
vagoni. Cast z nich jiZ prosla dil¢i moderni-
zaci a jezdi na Vysociné nebo v Jihoceském
kraji. Zbyvajici modernizaci prodélaji nyni
a zlistanou v prazské pfimeéstské dopravé.

ZPRAVODA)JSTVI

Prvni tFidu zajisti Sysel

Prvni tfida ma své misto i v pfiméstské do-
pravé. Jeji komfort v pfipravovanych soupra-
vach zajisti trojice fidicich vozti nové vznika-
jici fady ABfhpvees, konstrukeéné vycha-
zejici z fady Bfhpvees. U téchto vozidel bylo
celkové upraveno uspotfadani a vybava interi-
éru, véetné jeho osvétleni a systému tloz-
nych prostor. Mezisténou oddéleny prostor
prvni tfidy s kapacitou 24 mist bude nové
osazen sedadly Grammer ICE3000. Standard-
nivybavou celé soupravy bude pfipojeni

na internet prostfednictvim sité wi-fi.

Dodanim modernizovanych souprav skon-
¢i padesatileta epocha jednotek fad 451/452,
znamych jako ,Zabotlam* ¢i pantograf. Po-
sledni provozni soupravy budou vyuzity uz
jen jako zaloha jesté v prvnich mésicich
pristiho roku.

Ceské drahy zaplati za modernizaci viech
12 patrovych vozil 102 miliont K¢ bez DPH,
tedy o 18 milionti korun méné, nez byl pli-
vodni pfedpoklad pfi vypsani soutéze. Ter-
min dodani je polovina ledna 2017.
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Slovenskou strelu prlpomma

polep na lokomotive -
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e stfedu 13. ¢ervence uplynulo pfesné
80 let, kdy se trasu mezi Bratislavou a Pra-

hou poprvé vydal legendarni motorovy expres
Slovenska strela. Zalozil tak tradici expresni-
ho spojeni obou hlavnich mést. Pfedvalecny
motorovy expres se stal Zelezni¢ni legendou
v Cechach i na Slovensku diky neobvyklému
aerodynamickému tvaru, komfortu i desitky
let nepfekonanému rychlostnimu rekordu
na trati Bratislava - Praha. Ten zdolaly az vla-
ky komfortni evropské expresni sité EuroCity.

Ceské drahy béhem léta vybavily jednu z lo-
komotiv fady 380, ktera jezdi také na relaci
Praha - Bratislava, vyrocnim designem s vi-
zualizacilegendarniho motorového expresu.
,»Slovenska strela je mezi zeleznicati legen-
dou, atjizjde o unikatni technické dilo v po-
dobé motorového vozu fady M 290.0 dodnes
zachovaného v kopfivnickém muzeu, nebo
expresni spojeni Bratislavy a Prahy, které sla-
vi80. vyroci. Proto si urcité zaslouzi distojné
pripomenuti tohoto jubilea. Vyrocni polep na-
§i v soucasnosti nejrychlejsi a nejvykonnéjsi
lokomotivy, kterd navic jezdi na trati mezi
Bratislavou a Prahou, je urc¢ité vhodnou for-
mou oslavy kulatin,“ fekl pfedseda pfedsta-
venstva a generdlni feditel Ceskych drah Pa-
vel Krtek.

Z Prahy do Bratislavy za 4 hodiny
Cesta mezi obéma mésty v soucasnosti trva
necelé ¢tyfi hodiny a spoje mezi nimi jezdi
v pravidelném dvouhodinovém intervalu.
Vlaky maji klimatizované vozy, elektrické za-
suvky pro napajeni elektroniky, gastronomic-
ky servis véetné roznasky obcerstveni na mis-
ta, komfortni prostory pro cestujici na vozi-
ku, cestujici s détmi, mista pro pfepravu jizd-
nich kol nebo wi-fi pfipojeni k internetu
v oznacenych vozech. Po dokonceni moderni-
zace dal$ich aseki trati v Cesku i na Sloven-
sku by se mohla jizdni doba zkratit o dalSich
15 az 20 minut. V pfipadé vystavby vysoko-
rychlostni trati mezi Prahou a Brnem, o niz
se nyni zalind v CR hodné diskutovat, by ces-
tarychlovlaku trvala pouhé dvé hodiny.
Expresni spojeni mezi Bratislavou a Prahou
provozuji ve spolecné kooperaci oba narodni
dopravci - Ceské drahy a Zelezni¢na spolo¢nost
Slovensko. Vlaky, které pokracuji do Madarska
a Némecka, maji dal$i partnery v pfislusné ze-
mi ve spole¢nostech MAV-START a DB.
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Nasazovany modernizované vozy
,VSechny vlaky EuroCity mezi Bratislavou

a Prahou nabizeji vysoky komfort a fadu do-
pliikovych sluzeb. Ale Slovenska strela je mezi
nimiidnes vyjimecnda. Nasazujeme na ni
modernizovanou soupravu vozl, kterou jinak
vyuzivame na lince Praha - Berlin - Ham-
burk. Cestujici v ni budou mit navic k dispozi-
ci naptiklad vlakovy portal s informacemi

DALSI REKLAMNI NATERY

380.011 —170 let drahy Olomouc - Praha
380.002 - Sportuj s nami
362.039 — Sachovy vlak
371.201 — Narodni vlak
163.094 - In Karta
163.065 - CD pro Vas
362.081 — e-Shop
362.110 - www.cd.cz
362.027 — RunCzech.com
162.011 - CD Muzeum
471.011-201letPID

a zabavou. Pfipravujeme modernizaci ostat-
nich vlakid na této lince. Letos jsme na né na-
sadili zmodernizované osobni vozy 2. tfidy

a vypsali jsme vybérové fizeni na ndkup 5o
zbrusu novych komfortnich expresnich vozi
narychlost 200 km/h, které chceme v budouc-
nosti nasadit pravé na spojeni mezi Bratisla-
vou a Prahou,” uvedl ¢len pfedstavenstva Ces-
kych drah odpovédny za osobni dopravu Mi-
chal $tépan. ,,Chtéli bychom také pokracovat
ve zrychlovani spojeni obou metropoli,“ dopl-
nil jej Karol Martincek, ¢len pfedstavenstva
Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko, jenz ma

v gesci fizeni tiseku obchodu.

Novy polep ,tfistaosmdesatky* neni prvni
svého druhu. Napfiklad v roce 2012 lokomoti-
va 380.011-7 jezdila s natérem kampané Vla-
kem na EURO v Cele specidlniho fanouskovské-
hovlaku EC 1. V fijnu téhoZ roku zacaly loko-
motivy ¢isel 009 a 013 vozit dva pary vlakdi D1
Express mezi Prahou a Brnem a byly opatfeny
natéry propagujicimi tyto spoje. A loni netra-
di¢ni polep stroje 380 pfipomnél vyroci 170 let
od zahajeni provozu na Olomoucko-prazské
draze a 200 let od narozeni vyznamného ceské-
ho stavitele Zeleznic Jana Pernera.




Novy Skolni rok je za dvefmi a s nim pfichazi i pravidelny zafijovy nardst cestujicich
Zak( a student. Pripravili jsme proto ohlédnuti za cestovanim Skolakii v dobach davno
minulych. Jak se v pribéhu mnoha let zmeénily tarify a zplisob odbaveni? A co komfort?
Lze viibec porovnavat kvalitu cestovani za monarchie a nyni?
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ladi kazdodenni vstavani a jizdu autobu-

sem ¢i vlakem do Skoly zrovna nemiluji.
Jistou vyhodu maji méstské déti, které navsté-
vuji svou alma mater v misté bydlisté. Ale co
a financ¢né nakladnéjsi. Jistou ttéchou jim
snad miZe byt, Ze se ve vlaku douci, co nestih-
li, anebo na posledni chvili dopisi domaci iko-
ly. Toto se samoziejmé tyka zakd, ktefi navsté-
vuji zakladni nebo stfedni §koly. Jina situace

v$ak panuje u vysokoskoldki, ktefi jezdi na in-
ternat. Vlaky jsou pro §koldky jednou z mala
schtidnych, pohodlnych a ekonomicky vyhod-
nych feSeni. Ceské drahy navic na studujici
mysli a fadu let jim nabizeji rizné slevy.

Diive cestovani zac¢inalo vyhradné u pokladen
nebo pravodéiho, kde si mohl Zak zakoupit
jizdenku. Jakkoli se to mtize zdat archaické,
za nékolik desetileti se toho v tomto ohledu
prili§ nezménilo s vyjimkou pokusti o zavede-

ni jizdenkovych automat@. Nebylo ani proc.
Jde o jednoduchy a provéfeny systém. AZ v po-
slednich letech, s masivnim nastupem mo-
dernich technologii a rozvojem elektronické
komunikace, se studenti a Zaci naucili naku-
povat jizdenky pres e-Shop, ktery je uzpiiso-
ben i pro nakup pfes chytry telefon. Kdo jde
jesté dal, vyuziva mobilni aplikaci Mij vlak.
Zatimco u odbaveni se toho prili§ nezméni-
lo, tarif jako takovy ma za sebou fadu zmén.
Jako prvni v ¢eskych zemich s cenotvorbou
prisli Zeleznicari v roce 1824 na konésprezné
Zeleznici spojujici Ceské Budéjovice s rakous-
kym Kerschbaumem. Tenkrat se vlastné ani
nepocitalo s pfepravou osob, byt v cisaiském
privilegiu nebylo vyslovné zakdzano obyvatel-
stvo prevazet. Tuto ,schwarz“ verzi legalizo-
val cisatsky reskript z kvétna 1836. Pfeprava
osob v§ak podléhala ponékud sloZitéj$im ta-
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rifnim ustanovenim. Neni divu, cestujici byl na kornice
postaven pred slozitou volbu, kdyZ si mohl vybrat ze tfi
vozovych tfid. Tato skutecnost se zakonité odrazila

v cenach a tvlrci poprvé prisli s pohyblivymi tarify. Ja-
ko etalon vyuzili jizdné druhé vozové tfidy a nastavili
jej na 7 krejcart za osobu a mili. O necelych 33 procent

tiprocentni pfirdzku si ,uzil“ cestujici z prvni tfidy.

S prvni smélou a ryze komerc¢ni nabidkou pro zaKky pfi-
§la Draha cisafovny AlZbéty v roce 1868. Dojizdéjici
§kolaci dostali zvyhodnénou mésicni jizdenku platnou
pro jedno nebo vice déti jedné rodiny. Obdobi prvni
svétové valky se neslo na vlné zvySovani vydélki - voj-
sko Cerpalo ze statni kasy stale vice finanénich pro-
stfedki a stat tedy hledal dal$i zdroje pfijmi. Ufednici
se rozhodli zvednout dan z listkd, coz se dotklo i stu-
denstva. V dobach prvni republiky platilo oktidlené:
poskytovat sluzbu ve vefejném zajmu, ale soucasneé pl-
nit kasu. Proto v dubnu roku 1919 ptisel jednotny tarif.
A opét se sahlo ke zdrazeni ve vSech vozovych tfidach,
nicméné socidlné slabsimu studenstvu byly mirnéjsi
ceny ponechany. O rok pozdéji pfislo dalsi navySovani
a spocivalo pfedevsim v zavedeni paAsmového tarifu

a vnovém odstupniovani sazeb. Z pasem se pak odvijel
vypocet ceny rychlikového pfiplatku. Nastésti si tvarci
vzpomnéli i na studenty a délnictvo a opét jim pripra-
vili jisté finanéni Glevy. Ve 20. letech se, pres dalsi
zdrazovani, na ceny pro studenty a délniky taktéz pri-
li$ nesahalo a 30. a 40. 1éta uzZ nové cenové scénare ne-
pfinesla.

Ovsem v dobach budovani socialismu se dély véci. , Ne-
ni tajemstvim, Ze tehdy byla na Zeleznici uplatriovana
jednotna cenova politika, na kterou dohliZzelo minis-
terstvo financi, od roku 1969 pak Federalni cenovy
afad. Klicovou tlohu pti tvorbé cen hralo ministerstvo
dopravy. To dle tehdy platnych zakont fidilo planovani
vyvoje cen v dopravé, pfedkladalo navrhy tarifd a tarif-
nich pravidel a po jejich schvaleni je vyhlasovalo. Sta-
novené ceny pochopitelné platily jednotné po celém
tzemi,“ konstatoval Roman Sulc, vedouci oddéleni ta-
riffi, technologie a zkousek CD.

Novinky pfinesl az 1. erven 1953. To byl v ramci pe-
nézni reformy proveden prepocet nominalni ceny jizd-
ného, které platilo jiZ od roku 1938 (respektive 1945) po-
mérem 1:5. Bezplatné se tehdy prepravovaly jen déti
do Ctyf let, za polovic se vozily déti do deseti let. Dale
uz platili v§ichni ,natvrdo*, opét vyjma studentii. UZ
tehdy platily alevy podobné tém dnes$nim, tj. dojizdeé-
jiciziskal vyraznou slevu a mohl ji uplatnit pfi jizdé
z domova do mista studia. Rozdil je snad jen v tom, Ze
si dnes nemuseji §kolaci nechavat orazitkovat ,legit-
ky“ na narodnim vyboru. ,,Co v§ak dnes nezname, byla
zakovska sleva jizdného pro nutné jizdy ve vysi padesa-
ti procent poskytovana nemajetnym a chudym za-
kim,“ zminil Sulc. Co si pod tim pfedstavit? Cesty
za téZce nemocnymi, k 1ékafi nebo do ozdravoven.

Levnéji se ale mohly na vylety dostat i tfidy, ovSem
po byrokratickém martyriu - o slevu se muselo zadat
10 dni pfedem a drahy pozadovaly vypracované, skolou
potvrzené seznamy zaki. ,,Zkratka neptrisly ani déti
od dovrSeného ¢tvrtého roku do osmnactého, pokud
byly vyslany na zotavenou a doba pobytu nebyla kratsi
nez tfi tydny u déti a ¢trnact dni u mladistvych,“ dopl-
nil vedouci oddéleni.

Rok 1964 prinesl tarif TC, platny aZ do roku 1985, byt
v roce 1974 doznal jistych kosmetickych zmén. V tomto
pfipadé mélo Zactvo opét zlevnéné cesty na vyucovani,
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(ica tg na Skolnich akcich, slavnostech,
ickém vycviku a na internat. Pro zZaky
davaly tydenni nebo mési¢ni jizden-

jedno 4zové jizdenky se slevou 50 pro-
- ce ZUstala i sleva pro nutné jizdy zakd $kol,
C lec zruSeni se tento institut do¢kal v roce
9. Doba po okupaci sovétskymi vojsky si
1a své a do tarifu byla vloZena sleva pro
i pfi zaméstnani. Jeji vyse? Klasic-
ocent. Stejnou slevu dostali ten,
pozvanku k pfijimackam,
kouSce nebo soustifedéni. Sleva se neposkyto-
ala jen skolnim skupinam, ale i lidem, ktefi
oravili na akce porddané pionyry, Socia-
em mladeZe (SSM), organy Re-
rového hnuti (ROH), mladymi
echniky anebo matefskymi §kolami. Dal$im
poradi byl ta if TR 10 z TOkU 1985. Za komu-
11 se vSak zmény provadély jen téZko, a tak
levami pro studujici nehybalo.

volucr

gjen v tarifech
ecenskych pomeéra v roce 1989
y i tarify. Stara ,té er desitka“
95, jen s 1. zatim 1993 pfi-
ovského jizdného o sto
piinesl dalsi prelom —
h pro vefejnou vnit-
1 Zelezniéni prepravu ces-
y : a el e ry si vSak ponechal
4y Fivej: 1a¢ ,Tuto zménu, ktera
poskytované obycejné
od dosud neexistuji-
, 1ze chapat jako prv-
sformu,” fekl Roman Sulc. Viech-
byly procentualné vypocitavany z oby-
v/ ,ﬂeré inadale urcoval stat
Soval cenovém véstniku minister-
.'s'gﬂﬁ;p:an_ci. To byly ceny maximalni a vyssi
é nebylo mozné Gctovat. Z tohoto obycej-
ho jizdného urcoval stat slevu pro Zaky
50 procent. Skolaci si pak mohli nakoupit
zlevnéné jizdenky na obdobi jednoho tydne,
mé nebo dne. Pro mladeZ do 26 let navic
CD zavedly Junior pas jako jednu z prvnich
obchodnich nabidek. Vysel na necelych sedm
- stovek a jeho drzitel tak mohl ziskat padesati-
proc islevu.

Nikoli

)96 enal malou revoluci, vla-
da totiz zrusila Zakovské jizdné a nahradila
jej socialnim prispévkem na dopravu. Stat tak
timto systémem dotoval rodice celoro¢né, vy-
jIm ence a srpna, kdy jsou §koly zaviené.
_ drahy i presto zareagovaly a s akéni ce-
_

novou politikou §ly v ramci svych komerc¢nich
aktivit zikim naproti. Hrana tomuto obchod-
nimu formatu zazvonila az 1. 9. 2004, kdy by-
lo Zakovské jizdné opét zavedeno v Cele se Zlu-
tomodrymi a oranzovymi karti¢ckami, tedy
zakovskymi priikazy, jak je zname dnes a kte-
ré nevydavaji dopravci, ale stat. Nyni zaci

(6 - 15 let) musi ziskat slevu minimalné 62,5
procent a studenti (15 - 26 let) pak minimalné
25 procent z obycejné ceny jizdného. Podmin-
kou je ovSem jizda z mista bydlisté do sidla
Skoly. Stejné jako jini dopravci musi narodni
dopravce dodrzovat platné predpisy. Slevy

z jizdného jsou kazdoro¢né uvadény ve vymeé-
ru ministerstva financi, kterym se vydava se-
znam zboZi s regulovanymi cenami.

Narodni dopravce vSak pted lety Sel v pfipa-
dé studentd jeSté dal a ti se v jeho vlacich mo-
hou vozit se slevou 40 procent. Na plonkové
obdobi letnich prazdnin, kdy Zakovské slevy
neplati, CD pfipravuji akéni nabidky. Dalsi
vyrazné slevy mohou studenti ziskat pfi kom-
binaci s In Kartou. ,,Drzitel ziska dalsich pét-
advacet procent ze snizené zakovské ceny.

1 pofizeni karty je pro tuto skupinu obyvatel-
stva vyhodnéjsi - rocni je za dvé sté padesat
korun, tfileta za necelych pét set korun,“ po-
znamenal Sulc. Zajimava je 25% sleva, ktera
platiio prazdninach a béhem celého roku
ipfijizdach jinam nez do Skoly a ze $koly, te-
dy na trasu, na niz jsou vystaveny barevné
karticky.

Vse ovliviluje statistika

Papirovy listek jsme koupili na pokladné nebo
webu a pfichdzime na peron. I autorovi ¢lan-
ku pfi nedavném cestovani na vysokou skolu
vrtalo hlavou, pro¢ jsou vlaky v exponovanych
casech ponékud plnéjsi. Klicem k rozfeSeni
této otazky je statistika. ,,Zakladem pro hru-
bé urleni kapacity je s¢itani. Jemné doladéni
zatidi informace od vlakovych cet, vlastni sle-
dovani ¢i pfedpoklad obchodnika nebo sou-
pravare, pripadné indicie od tfetich osob,
¢imzZ mam na mysli organizatory velkych ak-
ci,“ vysvétlil Libor Bastian, vedouci oddéleni
jizdniho fadu CD. Casy odjezdil vlaki si uréi
zastupci statni spravy, zac¢atky a konce vyuco-
vani na zakladnich a stfednich skolach jsou
dlouhodobé dané.

U konkurence je to jinak

Toto v zasadé plati pfedevsim pro regionalni
dopravu, nikoli dalkovou. Dalkova doprava
je hlavné o studentech vzdalenéjsich stied-
nich a vysokych §kol. Ti uz nelpi na jednom
dojezdovém a jednom ¢i dvou odjezdovych
spojich - zpravidla jsou pfes tyden na inter-
natu ¢i koleji a disponuji casovou flexibili-
tou. ,Proto spravné a efektivné zatadit posi-

JAK SE VYVIJELY POCTY PREPRAVENYCH OSOB
Podle Jakuba Chmelika, vedouciho oddéleni cenotvorby a obchodnich analyz €D, odpovi-
daji poéty prepravenych student a zak& demografickému vyvoji v Cesku a jsou ovlivnény
dopravnimi moZnostmi obyvatel, které se vyvijely. ,Sledujeme vyvoj v segmentu dojizdé-
jicich studentd, tedy cestujicich, ktefi si kupuji studentskou jizdenku. Tyto pocty v po-
slednich letech odpovidaji tomu, Ze stfedni a vysoké Skoly nyni navstévuji slabsi roéniky
narozené ve druhé poloviné 90. let,” konstatoval. Ceské drahy maji vlastni analyzu vyvoje
1 poctu student podle dostupnych tidajd, napfiklad o poétech Zaku a studentt z dat mi-
— nisterstva skolstvi. ,Soucasny trend se obrati béhem nékolika malo let. Pozdé&ji tomu sa-
moziejmé bude u cest vysokoskolaki vice vyuzZivajicich sluzeb dalkové dopravy, kdy Ize
zménu vyvoje ofekavat aZ po roce 2020," dodal Chmelik. Z toho vyplyva, Ze vice studentt
ve vlacich budeme potkavat, az déti ,Husakovych déti” pijdou na vysoké skoly.

lové vozy do vlaki je alchymii soupravariny,

zv1asté kdyz musite sledovat i §pi¢kovou ne-

$kolni frekvenci,“ pfipomnél Bastidn. Ohled
ale narodni dopravce zarovern bere naptiklad
ina cyklisty, pocasi, svatky nebo prodlouze-
né vikendy.

V pripadé soukromych dopravcii je proble-
matika ¢astecné odliSnd. Ti problém zvySené
frekvence nechtéji nebo nemohou resit v oka-
mziku, kdy naptiklad disponuji jen uceleny-
mi soupravami. Ve §pickovych dnech tak ladi
radéji cenu, nikoli kapacitu. Provozované
spoje maji zpravidla s povinnou rezervaci. <
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Lenka Zohnova:
Z programu tezi |

TEXT: PETR SLONEK | FOTO: (D

éhem kariéry vyzkousela i funkci podni-

kového pravnika a pozdéji i vedouciho od-
déleni smluv v mezinarodni spole¢nosti Gim-
born. Do €D nastoupila v 1été 2011 jako pravni
poradce na odbor centralniho ndkupu a logisti-
ky. K opusténi soukromé praxe ji vedla prede-
v§im chut vyzkouset si néco zcela nového a iz-
ce spolupracovat s progresivnim tymem, ktery
na tomto odboru tehdy vznikal. Podilela se
na tvorbé a implementaci rezZimovych opatfeni
a systémovych nastroju véetné zpracovani pri-
slusné interni legislativy a metodiky pro proce-
sy a ¢innosti v oblasti strategického nakupu.

Od nakupu k ekonomice

,V roce 2012 jsem dostala nabidku uchazet se
o misto feditelky kancelafe vykonného fedite-
le pro ekonomiku. V té dobé jsem méla pocit,
Ze ma mise na odboru centralniho nakupu

a logistiky byla tispésné splnéna a tuto nabid-
ku jsem vnimala jako pfilezitost k ziskani po-
tfebnych znalosti a novych zkuSenosti pri-
marné z oblasti ekonomiky, finanénictvi

a controllingu,“ vysvétlila zménu pozice Len-
ka Zohnova.

Jeji dalsi postup v ramci struktur €D souvi-
sel s organiza¢nimizménami v roce 2013, kdy
byla nominovana na pozici feditelky kancela-
fe vykonného feditele pro techniku a ekono-

veveon

CD

miku a pak na pozici feditelky kancelafe
generalniho feditele. To znamenalo no-
vé vyzvy. Mezi ikoly, jez byly s touto po-
zici spojeny, patfilo vedeni agendy pted-
stavenstva a dozor¢i rady, porady predsta-
venstva a odbornych feditelli, agenda ma-
jetkovych tucasti a dcefinych spole¢nosti,
bezpecnosti, ale také napfiklad vedeni spravy
knihoven a archivi.
V soucasné dobé piisobi Lenka Zohnova jako
feditelka kancelafe mistopfedsedy predsta-
venstva Ludvika Urbana a do jeji plisobnosti
spada koordinace ¢innosti iseku zahrnujiciho
odbor investic a odbor regionalnich obchod-
nich center a dale pfimé vedeni oddéleni dota-
ci, které je rovnéz soucasti tohoto tseku.

Otestovala jazykové schopnosti
,Do programu Equilibrium jsem se pfihlasila
s velkym entuziasmem, ktery byl, jak se v jeho
prubéhu ukazalo, naprosto opodstatnény.
Studium jsem absolvovala na Univerzité Kar-
lové a vzhledem k tomu, Ze mezi mé zajmy pa-
tfi rovnéz studium jazyki, uvitala jsem pro-
gram Britské obchodni komory mimo jiné ja-
ko skvélou prilezitost otestovat své jazykové
schopnosti v mezinarodnim prostfedi,“ fekla
Zohnova.

,Hlavnim motivem pro ti¢ast v tomto pro-
jektu vsak byla potfeba ziskavat a sdilet ma-
nazerské zkuSenosti ostatnich Zen ve vedeni

spole¢nosti. Program je pro mé dalsi velmi
cennou piilezitosti k osobnimu rozvoji,* pti-
bliZila své zapojeni do programu.

Jako mentorka ji byla zvolena Eva Barabaso-
va z CNB. ,Jeji Zivotni postoje a rozsahlé zna-
losti prostfedi finan¢nich trhii jsou obrovské.
Obohacujici je ale i kontakt s ostatnimi §koli-
teli a Gcastniky. Stejné jako mé kolegyné bych
chtéla na tomto misté podékovat pfedsedovi
predstavenstva CD Pavlu Krtkovi za tuto uni-
katni moznost, nebot véfim, Ze program Equi-
librium 2016 je prestizni zaleZitosti, z niZ ne-
profituji pouze a jen jeho pfimi tcastnici, ale
i €D jako celek,“ dodala feditelka kancelafe.

DO OBNOVY PARKU DOPRAVCE INVESTOVAL 31 MILIARD KORUN

TEXT: PETR SLONEK, FOTO: MICHAL MALEK

'Do obnovy vozidlového parku in-
vestovaly Ceské drahy v uplynu-
lych Sesti letech vice nez 31 miliard
korun. Z této castky za roky 2010 az
2015 smérovalo pFiblizné 60 procent
do obnovy regionalnich viakd a zhru-
ba 40 procent na dalkové viaky. | diky
tomu je uz tfetina vozd vybavena kli-
matizaci a polovina vlakli ma novy
systém uzavienych WC.
VynaloZené prostredky
se také prizniveé projevily
ve snizeni primérného sta-
fiv pfipadé lokomotiv a sa-
mostatnych jednotek o dva
roky, u klasickych vagon(
o 3est let. Priimérné starilo-
komotiv a jednotek nyni do-
sahuje 19 let. Primérny vék
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osobnich vagon( pfi zapocteni mo-
dernizaci &ini 23 rokd.

Ceské drahy aktualné provozuji
pres dva tisice lokomotiv, elektric-
kych a dieselovych jednotek a zhruba
2130 osobnich vagon(. V poctech
vozidel se vyrazné promitaji celoev-
ropské trendy, kdy jsou klasické sou-
pravy s lokomotivou a osobnimi vozy
postupné nahrazovany modernimi
ucelenymi elektrickymi a motoro-

vymi jednotkami, obvykle nizkopod-
laznimi. Celkovy pocet hnacich vozi-
del diky tomu vzrostlz1 913 v roce
2011 na 2132 v poloviné letosniho
roku. Pribylo napfiklad vozt elektric-
kych jednotek z 203 na 320 a moto-
rovych vozll 672 na 703. Zarovei se
snizil pocet dieselovych lokomotiv
z280na 223 kustl. Podobné vyrazné
klesa pocet osobnich vozd, a to hlav-
né starsich fad s koZenkovymi se-
dackami, bez blokovani dvefia se
starym typem otocnych dveri. Po-
Cetvozli klesl 2 716 v roce 2011
na2 132 v poloviné letosniho ro-
ku. Jen od ledna do €ervence ne-
chal dopravce sesrotovat 110
téchto voz(.
Postupné roste i pocet moder-
nich a modernizovanych vagont
s klimatizaci. Téch je nyni asi

1100, zatimco v roce 2011 jich neby-
lojeSté ani 500. Podobné vzrostl po-
Cet bezbariérovych vozidel a bezbari-
érovych spojt. Nyni disponujeme vi-
ce nez 600 vozy upravenymi pro vo-
zickare a nabizime 4 656 bezbariéro-
vych spojl. V roce 2011 to bylo jen
410 bezbariérovych voz( ¢i jednotek
ajen 2 562 bezbariérovych viakd.

V obnové hodla narodni dopravce
pokracovat i v budoucnosti. Chysta
se napriklad ndkup 50 vagondi pro
rychlost do 200 km/h pro linku Pra-
ha - Bratislava - Budapest, probiha
vybérové fizeni na ndkup az 20 kusd
elektrickych jednotek pro tuzem-
ské rychlikové trati. Pocita se rovnéz
sodbérem az 30 kust motorovych
jednotek o dvou Ci tfech vozech
srychlostiaz 140 km/h pro rychliko-
vou dopravu.
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Bratri Bekové jdou v otcovych slépéjich

Asi jen malokdo z Zeleznicnich odborniki a fanouski nezna jméno Jindficha Beka starsiho. InZenyr Bek se stal ikonou jak badani
v lokomotivni historii, tak predevsim psani a fotografovani. Svym dilem nastavil latku, ktera je dnes pochopitelné v fadé
pripadii pfekonana, pomérné vysoko. V otcovych slépéjich jdou i jeho dva synové - starsi Jindfich (1952) a také mladsi Zdenék
(1956), oba dlouholeti Zeleznicni zaméstnanci.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR
Psani knih byla nesmirna dfina
Oba bratfi vzpominaji na usilovnou praci taty,
ktery vSechny texty psal vyhradné ru¢né nebo
na psacim stroji. Kazda chyba se musela ruc-
né opravit vlepenim malého papirku, na kte-
1y se pismeno nebo slovo vZdy ru¢né pre-
psalo. ,,Vzpominam, jak tita nasadil
do stroje jeden originalni papir a pét pri-
klepovych kopii a rozjel masinu. Pokud
mu z tehdej$iho vydavatelstvi NADAS
vratili podklady k pfepracovani, tak
nastavilifadu noci. Nicméné rukopis
knihy, jenz byl pfipraven pro vydavatel-
stvi, na Cisto pfepisovala sjednana pani,
protozZe v této verzi nesmély byt absolut-
né Zadné chyby. To se dnes zda jako po-
hadka, ale takové to dfive bylo. Neexisto-
valy pocitace, internet, e-mail,“ vzpomi-
nd Zdenék. Jindfich byl ,,rychlym poslem*,
ktery nosil pisemnou korespondenci nejen
na postu, aleik domluvenym vlakéim, nebo
ji vozil osobné kreslifi Josefu Janatovi do Usti
nad Labem.

indfich Bek starsi, ktery byl specialistou
]u tehdejsich CSD, pozdé&ji FMD v oboru ko-
lejovych vozidel, napsal v letech 1966
21968 dva atlasy lokomotiv - prvni se vé-
noval parni a druhy motorové a elektric-
ké trakci. Takové knihy v byvalém
Ceskoslovensku do té doby nikdo ne-
vydal a §lo o pfevratnou novinku.
Oba bratfi - Jindfich a Zdenék
u tvorby téchto ,,bibli“ Zelezni¢nich
odborniki a fanouskd mohli osob-
né byt. Vzpominaji, Ze svobodomy-
slny otec je oba nechéval u stolu pti
vSech jednanich napfiklad s kresli-
fem Jifim Boudou nebo redaktorem
Nadasu Miroslavem Hlavatym, aby
mohli pozorovat jejich dlouhé deba-
ty. ,,Tonas s bratrem ovlivnilo.
Osobné bych nemél s vlastnimi dét-
mi takovou trpélivost, ale jsem do-
dnes tatovi za jeho ochotu a vstfic-
nost vdécny, i kdyz uz delsi dobu neni
mezi nami,“ fika starsi bratr Jin-
dfich. Tatinek Jindfich Bek pry byval
ranni ptace a pro bratry byvalo leckdy
budic¢kem klapani psaciho stroje.

Zdenék ma archiv, Jindfich modelafi

Po Jindfichu Bekovi zlistal obrovsky pisemny
a fotograficky archiv, ktery spravuje mladsi
bratr Zdenék. ,Jde o rodinnou dohodu. Jin-
dfich si mtZe u mé kdykoli a cokoli vyzved-
nout. Po otcové smrti jsme se dohodli, Ze ne-
ma cenu archiv délit, protoZe hodnota spociva
v jeho ucelenosti. I kdyz s bratrem bydlime
kazdy na jiném konci republiky, ¢asto se vida-
me,“ vysvétluje Zdenék Bek. V soucasnosti pra-
cuje u SZDC jako systémovy specialista.

Ze star$iho syna Jindficha pry tatinek moc
velkou radost zprvu nemél. Po vojné se oZenil
a odstéhoval na Hluc¢insko, daleko od rodict
ibratra. Nejprve pracoval u CSAD a aZ jako tfi-

atficetilety nastoupil na drahu,
konkrétné do tehdejsiho ostrav-
ského Lokomotivniho depa, dnes
SOKV €D Cargo Ostrava. ,,Vénuji

Za vlaky chodili na nadrazi
BratfiJindfich a Zdenék vyriistali

v Roudnici nad Labem, malebném seve-
roceském méstecku, kterym prochazi
vyznamna Zelezni¢ni tepna, dnes na-
zvana jako prvni Zelezni¢ni tranzitni
koridor. A pravé k této tratia hlavné
na roudnické nadrazi mitily ¢asto kro-
ky otce Beka s ratolestmi. , Zpravidla

v nedéli pfed obédem potfebovala mit
maminka klid na vafeni, tak nas spo-
le¢né s tatinkem poslala

navychazku. Ta ale tradicné

koncila u Zelezni¢ni trati ne-
bonanadrazi,“ fika Zdenék.

JINDRICH BEK
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Prvni kontakt s zeleznici byl
diky papirovym technickym
nakresiim lokomotiv a vozi,
které si Jindfich Bek starsi
potizoval v dobach totalniho
nasazeni béhem druhé své-
tové valky v Ceskotiebov-
ském depu. , Nakresy byly
vyvedeny na riiznych forma-
tech papird, které jsme si

s bratrem spojovali k sobé

a jezdili s nimi po stole. Jako
malé kluky nas to fascinova-
lo. ProtoZe jsme zadnou mo-
delovou Zeleznici neméli, Slo
o jakési nase prvni PIKO,“
usmiva se Jindfich.

ZDENEK BEK

Vroce 1974 dokon¢il Stfedni odbor-
né Zeleznicni ucilisté v Praze. Na-
sledné prosel réiznymi pozicemi

v tehdejSim Lokomotivnim depu
Praha stfed. Od roku 1986 pracoval
v dispecerském aparatu CSD, od-
kud zamifil po reorganizacnich
zménach vroce 1992 na tehdejsi
Odbor 11 do oddéleni zabyvajiciho
se predpisovou ¢innosti. Vtomto
obdobi si doplnil vysokoskolské
vzdélani na Univerzité Jana Pernera
v Pardubicich. V roce 2004 presel
na SZDC, kde déla dodnes.

Po vyuceni provoznim zamecnikem
kratce pracoval v DP Praha. Po ab-
solvovanivojenské sluzby odesel

do DP Opava, kde zlstal do roku
1977. Pak zamiFil do CSAD Opava
aZAZ Ostrava, kde se stal mistrem
adispeCerem sbérné sluzby. V listo-
padu 1985 nastoupil do tehdejsiho
Lokomotivniho depa CSD v Ostravé.
V letech 1988 az 1991 si rozsifil
vzdélani studiem v Institutu pro vy-
nalezy a zlepSovaci navrhy v Praze.
Po vzniku CD Cargo pusobil jako in-
Zenyr zelezni¢ni dopravy a jako tech-
nolog ve Stredisku lokomotivnich
Cet P) Ostrava, kde setrval aZz do od-
chodu do déchodu v roce 2015.

se modelové Zeleznici v méritku
Ho a pfi stavbé riznych kompo-
nentd ¢asto pouzivam praveé foto-
grafie nebo vykresy taty. Jsem
¢lenem modelafskych spolki Za-
babov a Ostramo, s nimiz pitilezi-
tostné poradame po republice
velké prezentacni vystavy,” doda-
va Jindfich Bek. Zdenék se dnes
naopak vénuje psani ¢lanka

do odbornych periodik a badani

v archivech - momentalné se vé-
nuje naptiklad srovnavacim
zkouskam parnich lokomotiv fa-
dy 534.0 CSD a 50 DR z konce

30. let. Oba vzdali hold tatovi ency-
Kklopedii o parnich lokomotivach.
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RECENZE

Simulatory do kapsy

AUTOR: VACLAVRUBES | FOTO: GOOGLE PLAY, APP STORE

— Naz{/vat nékteré aplikace vénujici se Zelezni¢ni dopravé pro mobilni platformy simulatory, by bylo
snad az prili§ odvazné. Mira zjednoduseni ovladani vozidel i fyzikalnich zdkontl, absence vlakovych
i zabezpecovact a dalsich technickych zatizeni tak typickych pro Zelezni¢ni provoz déla z naprosté vétsiny

mobilnich draznich simuldtor pouhé hry pro ukraceni dlouhé chvile. Na druhou stranu je to ale pocho-
pitelné. Vyvojati se snazi oslovit co mozna nejvétsi spektrum konzumentd a ne kazdy ma chut, vék ¢i
znalosti na to, aby ozivoval lokomotivu ze studeného stavu do plné provozniho dlouhé minuty. V potaz je
potfeba brati to, ze chytry telefon nebo tablet ma naprosté minimum ovladacich prvki a periferie typu
klavesnice pouZziva pfili§ malo uZivateli. Na samotny display se tak daji isporné umistit jen zakladni
ovladace jizdy a brzdy doplnéné nemnoha ikonkami pro zménu pohled@ kamery, ovladani dvefi ¢i infor-
macnich systému. Zadné , klikaci orgie“ se nekonaji. Vyrazné zjednoduseni vsak aplikace vyvazuji velmi

lokomotivy nebo do sedacky strojvedouciho metra miZete kdekoli, tfeba pravé ve vlaku nebo v podzemce.
Vybrali jsme pro vas ¢tyfi podle nis nejpovedenéjsi programy tohoto druhu.

= =

EURO TRAIN SIM

Nézev zni slibné, tim spiSe, kdyZ vam hlavni menu nabidne
plsobeni na tratich Augsburg - Mnichov, Kolin n. Rynem -
Frankfurt n. Mohanem a Milano - PariZ s pomérné autentic-
kymi vozidly. BohuZel zpracovani uz takové nadSeni nevzbu-
zuje. Grafika vyrazné zaostava za jinymi recenzovanymi apli-
kacemi a na dnesni dobu je vyrazné podprimeérna. Traté ve-
dou po absolutni placce, o néjakém terénu nemuze byt rec. Tu-
nely ze vSeho nejvice pfipominaji roz§lapnutou krabici od bot
s portaly vyfezanymi noZem na koberce, podobné vypadaji

i stavby kolem trati ¢i infrastruktura samotna. Jen o malic¢ko
1épe jsou na tom vozidla, tvarem pfipominaji své predlohy,
jsou vSak prosta vSech detailQ, které by dnesni hardware

ina poli mobilnich zatizeni bez problému zvladl. Naopak pék-
né je zpracovan kariérni méd, motivujici k plnéni dalsich

a dalSich tikold. Jinak se totiZ k 1akadlim ICE ¢i TGV nedosta-
nete. Za vyzkouseni urcité stoji, tim spiSe, Ze je zdarma. Del$i
dobu nez je kapacita jedné baterie telefonu ¢i tabletu vas ale
pravdépodobné bavit nebude.

&
70 %

CENA: ZDARMA
PLATFORMA: Android, iOS
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INDIAN TRAIN SIMULATOR

Na prvni pohled tahle aplikace v zaplavé radoby simulator v ob-
chodech Google Play ¢i App Store ni¢im nezaujme. Kdo by také ce-
kal kvalitni simulator zasazeny do Indie. Jenze opak je pravdou.
Velmi povedend grafika, vyrazné zivéj$i neZz u EURO TRAIN SIMu.
Traté ozivuje fada objektl se zajimavymi detaily. Sloupy trakéniho
vedeni jsou dokonce vybaveny izolatory. Exteriér vozidel, kterd jsou
pro nasince velmi exoticka, je pfijemné jemny, dobfe plisobi i ba-
revnost textur. Ba co vic, stanovisté strojvedouciho ma dokonce
pult, ktery se uz vzhledem pfiblizuje redlnému. Animované pii-
stroje ale necekejte, na to jsou displeje mobili a tabletl skute¢né
moc malé, O provozni informace ale ochuzeni nebudete, vse dile-
Zité se odehrava na ,Head up* displeji pfimo na obrazovce. A to
véetné predvésténi znaku dal§iho navéstidla nebo ozndmeni

o zméné rychlostniho profilu trati. Ten je pomérné riiznorody,

a tak se virtualni strojvedouci rozhodné nenudi. Maximalni rych-
lost dosahuje 140 km/h, ale vlivem jizd do odbocek a ¢etnych oblou-
ki Casto padad na 40 km/h. DodrZet jizdni fad pak neni iplné jed-
noduché. Fyzikalni vlastnosti jsou i v tomto pfipadé simulovany
velmi omezené, ale vzhledem k dobrému prvnimu (i dal§imu) do-
jmu tento nedostatek radi odpustime. INDIAN TRAIN SIMULATOR
se rozhodné povedl!

HMMSIM 2

KdyZz ma za néco ¢lovék zaplatit v konkurenci podobnych programd,
které jsou zdarma, byva to casto dilema. A je Gplné jedno, Ze je to jen
padesatikoruna. Jenze slovo podobnych je v tomto piipadé zcela za-
sadni. HMMSIM 2 je simulator soulského metra a je placeny. Nas vy-
Sel na 57 K¢ a nelitujeme ani jedné z nich. Je to bezkonkurencné nej-
lepsi aplikace soucasnosti s touto tematikou. Hra detailné simuluje
linky ¢islo 2 a 7. Ty jsou pomérné dlouhé (jizda v kazdém sméru trva
pres 45 minut) a diky tomu, Ze metro neni trasovano jen pod povi-
chem, jsou pomérné zajimavé a riznorodé. Traté i stavby jsou zcela
autentické, stejné jako dva typy souprav, které miiZete fidit. Ukolem
je samoziejmeé absolvovat celou trasu pokud mozno véas a bez naruse-
nirychlostnich omezeni, kterych je opét pomérné dost. Navic je tfeba
presné zastavovat v jednotlivych stanicich, program zohlednuje i od-
chylky v fadech decimetrii. Grafika je velmi pfijemna a pribliZuje se
moderni desktopové simulaci. Programu by jesté prospélo oZivit sta-
nice postavickami cestujicich, v idedlnim pfipadé pohybujicimi se,

a vylepsit by se dala i citlivost ovladaci jizdy i brzdy. Chybi téZ pohled
na ovladaci pult. Celkové ale odvedli vyvojarti vybornou praci a podle
informaci na webu projektu (http://www.jeminie.net/) zdaleka ne-
kon¢i. Ve stadiu betaverzi je nékolik addont véetné jednoho ceského.
Rozhodné tedy je na co se tésit.

SUBWAY SIMULATOR PRAQUE METRO

Domaci prostfedi je vZdycky atraktivnéjsi nez cizi lokace. Proto jsme
radi, Ze do tohoto vybéru mtZeme zatadit i simulator prazského met-
ra. A to velmi vérny. Umozni vam vyzkousSet si praci strojvedouciho
natrase A. MtZete brazdit podzemi mezi Depem Hostivaf a Nemocni-
ci Motol naprosto neomezené. Fandy nasi jediné podzemky potési
graficka vérnost. Ovladaci pult jako by z oka vypadl skute¢né jednotce
avérné jsou i jednotlivé stanice, ¢i detaily jako kabeldz vedouci tune-
ly. BohuZel na vét$ich a modernéjsich zatizenich chybi detailnéjsi
textury a viibec nékteré detaily, jako napiiklad zabradli v nékterych
stanicich nebo lavi¢ky k usazeni pasazéru. TroS§ku zamrzi i fakt, Ze je-
dinym cilem hry je zastavit co nejpfesnéji ve stanicich. Neni to sice
aplné jednoduché, po ¢ase vsak tato jednotvarnost za¢ne nudit

a u aplikace vydrzi opravdu jen skalni , metrofilové“ vlastnici Andro-
id. UZivatelé Applu maji v tomto pfipadé smtlu. OvSem autofi slibuji
dalsi rozsiteni, svoje dilo poskytuji zcela zdarma a lep$i simulator
prazského metra pro Android stejné nenajdete. TakZe vlastné neni
nac si stéZovat.

[ ]
Y HODNOCENI
CENA: ZDARMA
90 0/ PLATFORMA: Android
°
L ]
HODNOCENI
CENA: 1,99 USD
PLATFORMA: Android, iOS
L ]

HODNOCENI

CENA: ZDARMA
PLATFORMA: Android
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CESTOPIS

Je jen malo mist, ktera jsou tak notoricky znama, jako rakousky Semmering.
To, Ze na Ukrajiné existuje podobné ladény dsek, ale vi jen mistni a skute¢ni nadSenci. g

Jizda za dobrodruzstvim po ukra

Je jisté, Ze tahle bohem zapomenuta Zeleznice, vinouci se UZanskym narodnim :
parkem, patfi k nejlichvatnéjSim. Pfipravte se na velkolepou jizdu divokou pfirodou!

JOSEF HOLEK FOTO: AUTOR

estli néco nemam rad, pak jsou to opovrzlivé na-
Jréiky na dopravu v zemich na vychod od nasich
hranic. Jista averze nasinci mé pfivedla k myslen-
ce vypravit se na Ukrajinu a vyzkouSet zdejsi do-
pravu. Skutec¢né se potyka s takovymi problémy?
Vypravil jsem se to zjistit na trat z Uzhorodu
do vesnice Sianky u hranic s Polskem. Ano, do ob-
lasti, kde se snoubi Zeleznice s prekrasnou priro-
dou a které se pro své typické stavebni prvky pfe-
zdiva ukrajinsky Semmering.

Ranni UZhorod je velmi ptivétivy, zvlast kdyz je
ferven a vypada to na stalé a teplé pocasi. Cerstvé
rekonstruovana historicka budova zdejsiho nadra-
Zi nabizi pfijemny chladek, mistni jsou dobfe na-
ladéni, a byt se evidentné neznaji, s ismévem kla-
bosi. Rychlou pomoc nabizi i mné, neznalci
azbuky. Digitalni tabule s jizdnim fadem nezna
latinku, proto muze byt cestovani slozitéjsi. Na-
Stésti je drazni personal chapavy a absenci mého
jazykového vybaveni bere na milost.

Vim, kam jet a se §irokym tismévem a s lamanou
Cesko-slovenstino-rustinou kupuji jizdenku. Po-
kladni mi oplaci ismév a za zpatecni listek do
9o kilometri vzdalené obce poZaduje zhruba 20 hfi-
ven, tedy stejné mnozstvi v korunich. Podékuji
a ve velké odjezdové hale si dopieju Cerstvou briosku.

S cigaretou na pFedstavek
ve mné poznavaji turistu a davaji se se mnou

do hovoru, pry odkud jsem a co chci na Ukrajiné
délat. KdyzZ pfiznam novinafskou profesi, skupin-
ka mistnich dﬁchodkyﬁ mina-
zravaji. Vldouc zrcadlovku, za-
¢nou mi peckovinu nabizet ve-
hementnéji a slibuji, Ze mi bu-
dou délat privodkyné. Jak s ni-
mi hovofim? Viceméné Cesky.
Mnohé maji ceské predky a za-
kladnim frazim obstojné rozu-
mi, vZdyt mezi lety 1918 a 1939
patfila Podkarpatska Rus Ces-
koslovensku.

Otfiskany pantograf mezi-
tim vyrazi, na pfedmésti Uzho-
rodu jesté miji romsky slum.
Oproti vychodoslovenskym
ghettim maji zdej$i Romové
vyhodu. Jejich ptibytky jsou
z cihel, nikoli z vinitého ple-
chu. Rozhrkani elektricka jed-
notka uz na divokych trasach
evidentné zazila ledacos. My¢-
ku nevidéla mozna od padu by-
valého SSSR. A interiér? Dieveé-
né lavice nebo kovové letistni
sedacky v pripadé, Ze sedite
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Sianky

\Voloslanka
Zhornava

Luh

UZzansky narodni park

Kostryna

Zabrid

felykyi Bereznyi

.gZarichovo

Perechyn .

® Vorochovo

) Kamianytsia

e Uzhhorod

v ,,polidsténém* voze. O klimatizaci nemtze byt
fec¢, zavdék je tfeba vzit izkymi Stérbinami vy-
klopnych okének. Kdo chce trochu kysliku navic,
musi na pfedstavek. Solidni vétrani totiz nabizeji
prohnilé dvefe. OvSem ani to neni bez rizika,
mistni chodi na spojnice vozi koufit.

Vlidny déinik Michalij

Mnozi Zapadoevropané by zfejmé ohrnovali nosy,
mné se ale zdej$i regionalni cestovani 1ibi. Do ves-
nicek v UZanském narodnim parku zajizdi vlak asi
Ctyfikrat denné a na palubé panuje uvolnéna at-
mosféra. Roztomily kolorit dotvati pohled na ma-
14 policka se senem slozenym do homolek, maleb-
né vesnicky s bile omitnutymi kosteliky a zlatymi
banémi nebo meandrujici feka Uh pramenici kde-
si mezi Volosiankou a UZokem. KdyZ tu nadheru



inském Semmeringu

SOTOINFO

Zeleznice vznikla pred

111 lety a vede z Copu pFes
Mukacevo a Uzhorod az
do Lvova. V zapadni ¢asti
zemeé kopiruje hranici

s Polskem a Slovenskem.
Podle dostupnych zdrojti se
stavéla k vojenskym
GCelGm. Za prvni republiky
byla trat soucasti sité
Ceskoslovenskych drah.
Dalsiinformace a jizdni
fady najdete na strankach
WwWw.uz.gov.ua/en.

chci vyfotit, musim vzit kapesnik a potemnéla skla
vycidit. KdyZ to nejde nasucho, trocha slin to spravi.
No co, okna stahnout nejdou...

Mého podeztelého osamoceni si v§ima délnik Mi-
chalij. ,Rikej mi Michalko,“ zazubi se a pod4 mi ru-
ku. JenZe tento akt se musi na Ukrajiné zapit. ,,To na-
Sa vodka,“ zahlaholi a podava mi malou lahvicku.
Kromé silné vodky ¢imsi nafedéné, zakusuji preclik
od Michalije. Jeho pohostinnost nezna mezi a jeSté mi
nabidne cigaretu. Nechci urazit a zapalim si, ac jsem
nekufak. A propos, neZjsem na Ukrajinu vyrazil, Cetl
jsem si par tipti a dozvédél se, Ze kutba zdejsi lid tak
néjak sblizuje. Védom si této zajimavosti, zakoupil
jsem pied cestou Ameriky. Mohl jsem se tedy revanso-
vat. ,Napi$ ut, chto my neljubime madaré 4 rusi. My
ljubime t§échy,“ louci se s lichotivou poznamkou Mi-
chalko, jehoZ jsem zacal pfezdivat Zlatozub.

Za penize cokoli
KdyzZ vlak zastavil ve Volosiance, obci o patnacti stech
obyvatelich, vystoupil jsem s jasnym umyslem. Opét
vyuzivam své hatmatilky (vZdyt rino na pokladné tak
hezky zafungovala) a prosim strojvedouciho, zda by
mi neukazal stanovisté. ,Nemogu,“ pokr¢i rameny.
Ale co to ten chlapik déla s prstiky? Laskovné si tfe pa-
lec o prostfednicek a ukazovak. ,Skolko,“ vyhrknu
otazku a to uz otevira dvere. ,Mam sto hriveni. To
okéj,“ tfikaim mu. ,,0kéj,“ odpovi a rychle si strka ban-
kovku do kapsy. Poprvé v Zivoté jsem nékoho zcela re-
gulérné podmazl. A jen pro zajimavost: za stovku si
miiZete na Ukrajiné dopfat pomérné luxusni vecefi.
Cistota kokpitu si nezada s interiérem vlaku,
do mista navic tahne neuvétitelny puch z toalety.
Zanos by se jisté popadal i Jezi$ Kristus, ktery se
na mé diva ze silné vysisovaného obrazku na palubni
desce. Rliznych mucednikd bych na stanovisti stroj-
vedouciho napocital desitky.

Kolem hor

Souprava $plha do karpatskych kopci a tu se pfed na-
mi, jeSté u Volosianky, objevi oblouk s vysokym Zele-
zobetonovym viaduktem. AZ tady tedy za¢ina nefalSo-

JAK SE DO MISTA DOSTAT

Idedlni je cesta z Prahy vlakem EN 443 Bo-
hemia (23:09) do ukrajinského Copu
(14:10) a odtud spojem INT 108 (15:47)

do UZzhorodu (16:16).

vany ukrajinsky Semmering. Z vy$ky jeSté spatfim
drevény kostel Svaté Eucharistie a to uz se vchame
do dalsiho otaceni. Trasu pak dopliiuje asi Sestice tu-
neld. Pfed nimi a za nimi vZdy stoji ozbrojeny vojak,
neztidka ma k dispozici i okop s kulometem. ,,Skry ka-
meru,* zavrci strojvedouci a zchladi mou touhu vyfotit
ozbrojence. Ukrajinci uzemi povazuji za strategické uz
od druhé poloviny 19. stoleti, nebot UZocky prismyk
v dobach cisafe pana leZel na pomezi Halice a Uher
a za prvni svétové valky se stal svédkem tézkych boji
mezi Rusy a vojsky Rakouska - Uherska. Poc¢atkem
30. let, vdobach, kdy Podkarpatska Rus patfila pod
spravu Ceskoslovenska, tu stala celnice. Boje se mistu
nevyhnuly ani za druhé svétové valky a po ni zemé
spadla do podruci Sovétského svazu. Mimochodem,
nachazi se zde i hibitov obéti té prvni velké valky.
Karpaty a Uzansky park nabizi dchvatné scenérie.
Punc divokosti mistu rozhodné neschazi. Kostru celé-
ho prostoru tvofi pfevdzné buky nebo duby, nouze tu
neni ani o jedle nebo javory, sem tam se k nebi tyci
smrk. Rozlehlé pralesni hvozdy jsou zaroven ttocisti
vlk{ nebo zubri, ktefi sem tahnou z Polska.
Dostavame se na bezmadla Ctyficet metrii vysoky
a monumentalni Serbinsky most. Fira stabilné drzi
tficitku, cesta pfipomina vyhlidkou jizdu. Znatelné
jsou opérné zdi, nebot tisek u osady S¢erbin trpél ¢as-
tymi sesuvy. Podle strojvedouciho byla na dopravni
cesté vybudovana pfelozka s dvéma novymi tunely.
Narodni park objizdime vyletnim tempem, karpatska
Sirokorozchodna kolej dokaze pfichystat i dvaadvace-
tipromilové stoupani. Nastésti fouka vitr, alespoil tro-
chu pferdzi ten pronikavy zdpach z toalety.

Sest hodin ve viaku

Pfejizdime hranice mezi zakarpatskou a lvovskou ob-
lasti a pomalu dobrzdujeme ve vesnici Sianky. Stanic-
ni budova uz tu nestoji, zbyly po ni jen ruiny. Po pfe-
stupu je mozné dostat se pfes Sambir do Lvova. Silné
vytfesen usedam do stejného vlaku a mifim zpét

do Uzhorodu. Na dvé hodiny usinam.

Mistni Zeleznice maji sice daleko k tém nasim, ale
bat se rozhodné nemusite. Kdyz budete mit jakykoli
problém, mistni vim pomohou. Pir minust lehce vy-
vaziromantické vesnicky a pfirozené divoka pfiroda.
Nemluvé o vyhledech z horskych tisekil. Sest hodin
ve vlaku sice pfedstavuje hodné, ale kdyz vplujete
do zdejsi spolecnosti, ani vam ten uplynuly ¢as nepfi-
jde. A Ze tu neni uklizeno? To nefeste, o tom Zivot
na Ukrajiné neni.
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Pred osmdesati lety zacala
Zeleznici brazdit Slovenska
strela. Ceské drahy ji
pripominaji reklamnim
polepem na lokomotivé rady
380. Co ale ma vlak, ktery
den co den spojuje ceskou
a slovenskou metropoli,

za sebou? A jaky bude dalsi
osud motorového vozu

z dilen kopfivnické Tatry?

Slovenska strela
oslavila pozehnany vék

AUTOR: JOSEF HOLEK | FOTO: ARCHIV D, TECH. MUZEUM TATRA

yla komfortni, vyjimecna, rychld a ele-
B gantni. Re¢ je o motorovém a pro skvélou
aerodynamiku vyhldSeném vozu fady M 290.0,
prezdivaném Slovenska strela, ktera letos osla-
vila osmdesaté jubileum. Stfeda 13. Cervence
1936 znamenala pro spojeni Prahy s Bratisla-
vou ohromny zlom, byt se vozy nikdy sériové
nevyrabély a svétlo svéta spattily jen dva pro-
totypy M 290.001 a M 290.002. Do provozu pti-
§ly s nastupem grafikonu 1936/1937 a mezi met-
ropolemi najezdily pred druhou svétovou val-
kou desetitisice kilometrfi. Ceské drahy k pfi-
pomince slavné Zelezni¢ni udalosti polepily
skodovackou lokomotivu rady 380.
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Technicka noblesa

Design motorového vozu vychazel z pera tymu
Hanse Ledwinky, technického séfa kopfivnic-
ké Tatry spadajici do koncernu Ringhoffer -
ano, motorovy vz byl svéfen do rukou auto-
mobilovych konstruktért. S Ledwinkou spolu-
pracoval i Josef Sousedik. Ten také pfinesl

do sportovneé stfizeného vozu elektromecha-
nicky pfenos vykonu. Systém si nechala Tatra
patentovat koncem unora 1936, protoze princip
prenosu sily ze spalovaciho motoru na napravu
byl v té dobé pokrokovy a ve svété nevidany.

V ¢em byl vtip? V obou dvoundapravovych pod-
vozcich je totiz kromé motoru umistény stej-
nosmeérny generator a elektromotor. Tento
princip pfinesl hospodarny provoz, nebot pri

vysokych rychlostech je kviili ztratam lepsi po-
uzit mechanicky pfenos vykonu bézného mo-
toru. Naopak pfirozjezdu byl efektivnéjsi elek-
tricky pfenos, ktery ma oproti mechanickému
vy$§i zabérovy moment a viiz sebou nes§kubal.
Pfimy mechanicky pfenos plné nastoupil az
pfirychlosti 85 km/h. Z nuly na sto se tak mo-
torak dostal za necelé dvé minuty!

Spic¢kova technika si logicky Zadala i neotfe-
lou skiin. To byla ptileZitost pro architekta
Vladimira Grégra. Postaral se o konstrukci,
barevny vizudl a usporddani interiéru. Nepfe-
hlédnutelny statni znak na cele pak nese ruko-
pis sochate Jana Nusla. Spravnost navrzenych
tvart karoserie byla potvrzena méfenim
na modelu v aerodynamickém tunelu Vojen-
ského technického a leteckého tstavu.

»Light” strela

Expres si kromé své jedinecnosti pfipsali caso-
vy a rychlostni rekord. Bézné vlaky tazené
znamou parni lokomotivou Mikado urazily
cestu za zhruba Sest hodin, tatrovacké krasavi-
ci se ji podaftilo zdolat o hodinu a ¢tvrt rychle-
ji. To vSe se odehralo v poloviné 30. let a vzda-
lenost mezi Bratislavou a Prahou je necelych
4ookm - primérna rychlost strely tak atako-



REKONSTRUKCE JE V NEDOHLEDNU

Tatrovacka Slovenska strela byla 1. Eervence 2010 oficialné prohlasena za narodni kulturni pamatku. Viiz M 290.002 je k vidéni v kopFivnické
Tatfe. O jeho rekonstrukci se hovofi témér dvacet let, ale snahy o ziskani finanéni injekce skoncily nezdarem. Muzeum nedosahlo na dotace,
protoZe statem zfizena muzea a jejich exponaty mély pfednost a pro soukromniky penize nezbyly. ,,A soukromé finanéni zdroje vysychaji

v okamziku, kdy se potencionalni donator dozvi, Ze strelu ma nase muzeum pouze ve spravé. Vlastnikem je totiz soukromopravni subjekt,”
vysvétlil feditel zdejSiho technického muzea Lumir Kavalek. Pokud by se v8ak vhodny investor nasel, musel by ze svého rozpoctu ukrojit
zhruba pétadvacet miliont korun. Nadéji dava muzejnikiim Moravskoslezsky kraj, ktery pozadal o pfidéleni grantu. Pak by se teoreticky

mohla strela dostat do provozu v roce 2019. Schvaleni Zadosti je ale zatim v nedohlednu.

vala hodnotu 9o km/h. Objektivné vzato vSak
musime konstatovat, Ze strela byla pro expres-
ni zplsob pfepravy konstruovana - na svou do-
bu disponovala extrémneé lehkou karoserii, vy-
konnym motorem a omilanym aerodynamic-
kym designem. Tomu nemohly béZné a tézké
soupravy konkurovat. Kromé toho byl motorak
relativné kratky. Tésné pred nacistickou oku-
paci tak vliz zvladal zkratit cestovni Cas

na pouhé 4 hodiny a 18 minut.

Vlak se tésil velké oblibé mezi smetankou
i méné majetné cestujici vefejnosti. Zatimco
primérné obsazeni vlakt CSD bylo kolem 27 %,
Slovenska strela méla v prvnim roce obsaze-
nostaz 36 % a po roce piil se blizila 50 %. Za pro-
tektoratu nebyly vozy v provozu, o slovo se v§ak
prihlasily zahy, byt kapacitné uz prilis nevy-
hovovaly. Nicméné v dobé norimberského pro-
cesu byly nasi vladou vyuzivany na primé ku-
ryrni lince Praha - Norimberk.

Provozu nadcasového expresniho vozu neby-
lo pfano ani po tinoru 1948. Traté za valky do-
znaly znacné Gjmy a zbidacelé hospodatstvi se
orientovalo na velké prepravni vykony na tkor
rychlosti a kvality. V roce 1953 tak Zeleznici
opustil vliz M 292.001 a ziistal v Sumperskych
Zelezni¢nich dilnach, posléze byl deponovan
ve Studénce. Tady chatral a byl ¢astym objek-
tem fadéni vandalii. Jeho bratficek

jako ministerska zaloha v libeniském lokomo-
tivnim depu azZ do roku 1960. Posléze byl pre-
dan do Muzea Tatry v Kopfivnici.

Odpovidajici nahrada?

Jesté pfi sluzbé ptivodnich strel se na ¢eskoslo-
venské koleje dostaly dvoudilné némecké jed-
notky SVT 137 pfezdivané Létajici Hamburcan,
unas oznacené jako M 297.0, a motorové jed-
notky Ganz madarské provenience. Ty nabize-
ly na spoji Slovenské strely ve srovnani s kla-
sickymi vozy pomérné dobry komfort. Také
rychlost se postupné zvysovala a cestovni ¢as
zKkracoval. Hned po valce trvala cesta expresem
skoro 5,5 hodiny a na poc¢atku 5o. let se

na kratko dostala alespor pod 5 hodin. Ganz
opét nabidlirychlost, na nékterych isecich
dokazal uhanét az stotficitkou. Presto rekord
tatrovackého expresu netrhl. Vyjimkou byl jen
pocatek 60. let, kdy cestovni ¢asy kratce spadly
015 az 20 minut pod pétihodinovy limit. Pa-
meétnici vS§ak nezapomenou pfipomenout, Ze
takové hodnoty byly nad moZnosti CSD a vlaky
se vratily k péti a vice hodindm.

Gorily v cele
Sedmdesata 1éta nejenze prinesla vinu politic-
kého ochlazeni, ale i klasické soupravy sesta-

Slovenska strela po 80 letech na trase mezi Prahou a Bratislavou

1936 2016
pocet vlakl za den s uvedenou cestovni dobou 1l 7
doba jizdy 4 h 52 min.*) 3h 58 min.az 4h.
priimérna rychlost vliaku 81,5 km/h*) 100 km/h
pocet zastavek 1 5
délka pobytu v zastavkach 3 min. 13 min.
maximalni rychlost vlaku 130 km/h 160 km/h
délka vlaku 25m 203 m
pocet mist 727%%) cca 400%+)
hmotnost vlaku 36 tun 470 tun
vykon 246 kW 6 400 kW
mérny vykon 6,8 kW /t 13,6 kW /t

*) rekordni cestovni ¢as v JR 1938/39 byl 4 hodiny a 18 minut, cestovni rychlost byla 92 km/h;

pouze 2. tfida;
podle typu zafazenych voz{

Zdroj: Ceské drahy

vené z lokomotiv a rychlikovych vozli. Na dlou-
hou dobu se tak standardem stala osmimistna

kozenkova kupé a jizdni doby se vyrazné pti-
bliZily k neuvétitelnym Sesti hodinam! Az

na sklonku 80. let se na Slovenské strele obje-
vily moderni vozy CSD s textilnim polstrova-
nim polohovatelnych sedadel. Co se pohonu ty-
Ce, pak v cele stanuly lokomotivy fady ES 499.0
(350). Dvousystémové lokomotivy pro napajeci
systémy 3 KV AC a 25 KV 50 Hz DC dokazaly pro-
jet misto styku obou elektrickych soustav bez
zastaveni a bez vymény lokomotiv. Disponuji
vykonem 4 ooo KW a mohou jezdit rychlosti az
160 km/h. Dodnes mezi Prahou a Bratislavou
zajistuji dopravu nékterych expresii, mnohdy
uz jsou vSak nahrazovany modernimi lokomo-
tivami fady 380.

Rekord Tatra neudrzela
Teprve pad rezimu prinesl zavedeni spojti evrop-
ské kvality InterCity a EuroCity. Do vlaki byly
postupné zafazovany pohodlné klimatizované
vagony a osmimistna kupé nahradila ta se Sesti
kfesly. Vlaky jsou navic sestaveny z vozii oddilo-
vych i velkoprostorovych s moznosti pripojeni
drobné elektroniky a schopnosti vozby cestuji-
cich na invalidnim voziku. Dokonce i bezdratové
pripojeni k internetu pomoci technologie wi-fi
se stava standardem a restauracni vozy jsou sou-
casti vlakl od samého pocatku.

Prvnim vlakem EuroCity mezi Bratislavou
a Prahou se stala v roce 1993 Hungaria na lin-
ce z Budapesti do Hamburku. O dva roky poz-
déji se k nim pridaly dalsi spoje EuroCity a In-
terCity Mathias Corvinus a Comenius. Také ze
Slovenské strely se stal vlak kategorie InterCi-
ty, ale protoze CD ani ZSR je3té nemély kom-
fortni vozy, doc¢asné zde jezdila polska soupra-
va. Tu pak vystfidaly slovenské nebo ceské vo-
zy. Pfed deseti lety tu pak dokonce jezdily
Pendolina. Cestovni rychlost se také poprvé
dostala pod ¢tyfi hodiny, lidé se nyni mezi
metropolemi pfepravi za 3 hodiny a 58 minut,
Pendolino bylo je$té o 10 minut rychlejsi. Le-
tos na linku CD nasadil zmodernizované
osobni vozy 2. tfidy a vypsal vybérové fizeni
na nakup padesatky novych expresnich voza.
Toho napriklad vyuziji i obyvatelé Pardubic-
kého kraje. Jejich hejtman Martin Netolicky
se nechal slySet, Ze modernizované soupravy
cestujici jisté dobtfe oceni. Zaroven podotkl, Ze
kraj je partnerem narodniho dopravce.
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Mlady priavodéi zasluhuje velkou
pochvalu za pf¥ikladné chovani

Vazend redakce, zvolila jsem tuto cestu, abych
vyjadrila velkou pochvalu panu priuvod¢imu

s Cislem 605 21. Jeho jméno bohuZel neznam,
coz je velka §koda. Daleko milejsi by bylo znat
jeho kfestni jméno, pfipadné piijmeni.

Ve stfedu 3. srpna jsem po sedmé hodiné ranni
jela spojem z Valasského Meziti¢i do Bystfice
pod Hostynem a hned ve vlaku si tento mlady
privodci v§iml, Ze se chci ujistit, zda vystou-
pim spravné. Nestacila jsem ani vyslovit otaz-
ku a uz mi hned sdélil smér vlaku a vSechny
stanice. Navic pti kontrole kazdého zdravil

a dojal mé az k slzdm svym nesmirné citlivym
a pozornym pfistupem. Pomohl totiZ used-
nout starsi pani a to jesté s ismévem, ktery vé-
noval kazdému pri cvaknuti jizdenek. Dékuji
viele za pfedani ¢i podstoupeni téchto fadka
jeho nadfizenym, pfipadné primo usmeévavé-
mu, mladému panu pravod¢imu s ¢islem

605 21. Preji celé vasi redakci, ctenaftim i ces-
tujicim plno zdravi a péknych zazitki pti ces-
tach a vyletech. JITKA MENSIKOVA

@ = |

Odpovéd redakce: Dékujeme za dopis. Podle vyjddre-

Podékovani vlakvedoucimu
a privodéimu za pomoc pfi cesté
Chtéla bych na strankach vaseho ¢asopisu
pochvalit vlakvedouciho ¢islo 10350 a prii-
vodciho ¢islo 10328. V sobotu 6. srpna tohoto
roku jsme s kamaradkou jely z dovolené
z Ceskych Budé&jovic a mély jsme téZké bato-
hy a kola. Oba panové byli velmi ochotni, pri
nastupu na nadrazi v Budéjovicich nam po-
mohli vynést kola. V cilové stanici, v Praze,
nam je ochotné vylozili, a dokonce nas jeden
z nich doprovodil k vlaku na Olomouc, u kte-
rého nam opét pomohl kola nalozit. Dékuje-
me jim touto cestou za nebyvalou ochotu
a velmi prijemné vystupovani. Takové cho-
vani rozhodné zasluhuje pochvalu.

JARMILA KUNESOVA

Odpoveéd redakce: Dékujeme za slova chvdly na adre-
su nasich zameéstnanci. Podle vyjddreni feditelky Zd-
kaznického persondlu (ZAP) Jitky Kubikové se jedna-
lo o vlakovou cetu RP ZAP Praha, SVC Praha hl.n.,
konkrétné o vlakvedouciho Miroslava Frydryska

a priivodéiho Petera Brandobura. Jsme rddi, Ze se Ces-
keé drahy mohou pochlubit zaméstnanci, kteri délaji
Cest sobé i firmé, v niZ pracuji.

Clanek o parnich lokomotivach
Albatros mi udélal radost

Délam to spiSe vyjimecné a do redakci ¢aso-
pisti a novin moc nepisi, ale tentokrat jsem
si Cas na napsani dopisu udélal. Jsem pozor-
nym ¢tendfem Zeleznicatfe uz nékolik let.
Nejradéji v ném ctu prispévky o masinach ¢i
vlacich. At uz o nejmodernéjsich novin-
kach, tak o historickych strojich. Velkou ra-
dost mi proto v poslednim ¢isle casopise
udélal rozsahly material autora Miroslava
Petra o parnilegendé zvané Albatros. V uve-
fejnéném clanku jsem se docetl spoustu za-
jimavosti vCetné naro¢ného a hlavné dlou-
hého zrodu nové rady. Jaka skoda, Ze se
téchto krasnych lokomotiv dochovaly pouze
tfi kusy... Navic v provozu jezdi jedina.
VZdyt Albatros predstavoval absolutni vr-
chol konstrukéni §koly parnich masin. Jed-
nalo se o nejdokonalejsi stroje s najezdem
vice neZ 30 miliont kilometrti. Chtél bych
proto velice podékovat za publikovani toho-
to pfispévku na strankach Zeleznicate. Za-
roven bych se pfimlouval za otiSténi dalSich
podobnych materidlti. Myslim si, Ze ve va-
Sem ¢trnactideniku rozhodné maji své mis-

ni'kolegiiz RP ZAP Olomouc je mladym privodcim
pan Miroslav Pdnek ze sluZebny SVC KroméFiz.

to. Hezky zbytek léta redakénimu tymu.
JAROSLAV SVOBODA, PLZEN

Své prispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Néktera zanedbana nadrazi se brzy dockaji dilci obnovy

Mensi stavebni firmy v regionech mohou zhruba od poloviny srpna vyhli-
Zetvinu zakazek od Zeleznicart. Sprava zeleznicni dopravni cesty chysta
sérii drobnych oprav nejzanedbanéjsich nadraznich budov. Vesmés pfi-
tom plijde o prace, jez nevyZaduji stavebni povoleni, jako opravy stfech

a komind, vymény oken, nové natéry ¢i obnoveni fasady. PGvodné pri-
tom mélo letos dojit uz na ,fadné” rekonstrukce. Kvili zpozdujicimu se
prevodu nadrazi od Ceskych drah ale stihne sprava zeleznic vyhlasit prv-
ni tendry nejdfive az na pfelomu roku. Pfedtim navic bude muset vyresit
jeden zasadni problém: sehnat odborniky, ktefi tendry pfipravi. SZDC se
dosud totiz pozemnim stavitelstvim nezabyvala. Sami Zeleznicari tak le-
tosni ,prechodovou*” akci nazyvaji okraslovaci. Celkem pfi ni chtéji utratit
za desitky stanic do konce roku témér 200 miliont korun. ,Pdjde o zakaz-
ky mensiho rozsahu, oslovime lokalni dodavatele,” fekl nAméstek fedite-
le SZDC pro spravu majetku Tomas Drmola. Na jeho seznamu je vice nez
150 stanic, napriklad lvancice, Blansko, Bystfice pod Hostynem, Dobro-
nin nebo Skalice nad Svitavou. E154.8.2016

Na lukrativnich tratich umijezdit kazdy, role CD je nezastupitelna
Jiz80 let uplynulo ve stfedu 13. Cervence od zahajeni provozu legendarniho
vlaku Slovenska strela, ktery se na tehdejsi ceskoslovenské Zeleznici na trase
Praha — Bratislava objevil v roce 1936. Slavnostni jizdy se jako jediny zastup-
ce krajli zacastnil také hejtman Pardubického kraje Martin Netolicky, ktery
cestoval z Ceské Trebové do Prahy. ,Povazuji za d(ilezité se této prestizni
akce zGcastnit, protoze vnimam nezastupitelnou Glohu narodniho dopravce
v ramci regionalni dopravy objednavané ceskymi kraji. Ceské drahy vzdy
byly, jsou a doufam, Ze i budou nadale partnerem pFi zajistovani dopravni
obsluznostiv regionech. Plvodné stat krajlim prispival na zakladé memo-
randa, které vSak vyprsivroce 2019. Nyni jiz mame jistotu, ze nam stat bude
pfispivat na objednavky osobnich a spésnych vlakl az do roku 2035," uvedl|
hejtman Martin Netolicky. ,Na lukrativnich tratich umijezdit kazdy doprav-
ce, ale na méné frekventovanych regionalnich tratich pini Ceské drahy neza-
stupitelnou tlohu, kterou neni podle mého nazoru nikdo jiny schopen do-
statecné nahradit,” vysvétlil Netolicky. PARDUBICKYKRAJ.CZ 11. 8. 2016
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SZDC mohla usetfit, obfi tendr vak zrusila

Nejméné pllrocni zpozdéni nabere rekonstrukce ¢tvrtého koridoru
mezi vinohradskymi tunely a nadrazim v Praze-Hostivari. Sprava zelez-
ni¢ni dopravni cesty (SZDC) totiz svoji nejvétsi zakazku v letosnim roce
necekané zrusila. V nadsazce receno $lo o souboj Davida s nékolika Goli-
asi. Nejnizsi cenu v soutézi nabidla firma Chladek a Tintéra Litomérice,
pro kterou by Slo o nejvétsi zakazku v historii firmy. Oproti svym konku-
rentdm byla levné&jsi o 800 milion{ korun. Zakazku s odhadovanou ce-
nou 3,6 miliardy chtéla dodat za 3,4 miliardy, druhé v poradi bylo sdru-
Zenidvou velkych nadnarodnich firem Strabag a Eurovia. Hodnotici ko-
mise sice uz v Cervenci doporucila SZDC uzaviit smlouvu s firmou Chla-
dek a Tintéra, SZDC ale ve stfedu 18. srpna necekané rozeslalo ozname-
ni o zruSeni soutéze. Vysvétleni konce soutéze neni prilis konkrétni.
,Dlvodem pro rozhodnuti je zadavatelem zjisténa nemoznost ucinit
jednoznacny zavér o posouzeni kvalifikace uchazecu,” uvedla SZDC
vrozhodnuti, které ma iDNES.cz k dispozici. Konec soutéze potvrdil
mluv¢i SZDC Jakub Ptacinsky. IDNES 18. 8. 2016

Na opravu Fantovy budovy potFebuji Italové dalsi dva roky
Italska firma Grandi Stazioni potfebuje na dokonceni oprav historické Fan-
tovy budovy na prazském hlavnim nadrazi dalsi dva roky. Hotovo by mélo
byt v fijnu 2018, vyplyva z projektu, ktery spolecnost predlozila SZDC. Ta je
novopecenym majitelem nejvétsi tuzemské Zeleznicni stanice. ,Prinesli
nam projekt k posouzeni a schvaleni,” fekl naméstek feditele SZDC pro
spravu majetku Tomas Drmola. Na posouzenia pfipadné schvaleni projek-
podle platné smlouvy se ma secesni Fantova budova zalesknout v plvodni
krase uz letos v poloviné fijna. Vyjma nékterych ¢asti pritom rekonstrukce
v poslednich dvou letech stala. Rijen predstavuje klicové datum pro dal3i
Gcinkovani Italt na hlavnim nadraZzi. Véasné ukonceni rekonstrukce je pod-
minkou pro to, aby mohli spravovat budovu dalsi desitky let. MoZnosti jsou
tfi. Neredlna je varianta, ze Grandi Stazioni rekonstrukci stihne. Mozné je,
Ze obé strany uzaviou dodatek, ktery da spolecnosti pozadované dva roky
na dokonceni oprav. Tfeti moznosti je, Ze Grandi Stazioni v Praze skonci

a sprava Zeleznic se o nadrazi postara sama. E158.8.2016



NABIDKA €D TRAVEL

RECKO - Thassos

GREEN BAY“*%19.9.-29.9. 11dni odlet Praha, Brno
Lastminute cena za osobu po dotaci 8 300,-K¢,
2-31iZk. pokoj s polopenzi, 3.0s0ba 3 700,-K¢.

V pfipadé zdjmu volejte tel. 97 22 41 920.

Vice na www.cdtravel.cz.

BULHARSKO - Slunecné pobrezi
Hotel Bora Bora***

8.9.-15.9. 8dni-odlet Praha
Lastminute cena za osobu po dotaci 5 000,- K¢, 2-4 1iiZk. pokoj
se snidani, 3. os. na pokoji 4 500,-K¢, dité do 12 let 4 000,- KC.

V pripadé zdjmu volejte tel. 97 22 43 053.
Vice na www.cdtravel.cz.

LEFKADA - Agios Nikitas
studia IRIS***

16.9. - 27.9. 12 dni odlet Praha
Studia se nachdzeji na kopci
vzahradé nad malebnym stfediskem
Agios Nikitas. Naleznete zde
nddherné pldZe s kfistdlovou vodou.
2-31(izkové studia, bez stravy.

Cena za osobu po dotaci 5 000,-K¢,
3.0s0ba 4 000,-K¢. Cena zahrnuje
ubytovdni, leteckou dopravu vc.
vsech poplatkii a tax, komplexni
cestovni pojistent.

Ceska republika Liberec
WELLNESS HOTEL BABYLON

Vyhodnd nabidka od1. 4. do31.10.
20161 dospély+1dité do12let

1490 K¢/1noc se snidant.

Snidané formou bufetu, neomezeny
vstup doiQLANDIE, iQPARKU,
LUNAPARKU s ADVENTURE GOLF,
AQUAPARKU, saunového svéta

po celou dobu pobytu, 1x vstup do zrca-
dlového labyrintu a 1x vstup do 4D kina.
Priplatky za vecere formou

bufetu 299K¢ / dospély,

169K¢/ dité 3-11,99 let.
Tato akce plati v libovolném terminu
alibovolném poctu dni.

Vice na www.cdtravel.cz
nebo tel. 9722 41920.

(w!’ Travel €D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
€len skupiny €D pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

DNy

Cien Skupiny {0

DOPRAVNI VZDELAVACI INSTITUT, A.S.
AKTUALNE NABIZI TYTO VOLNE PRACOVNI POZICE:

pracovni pozice:
DOPRAVNI LEKTOR

Pracovni pozice:
TECHNICKY LEKTOR

B Pracovni pomér: plny Gvazek

W Pracovnipomér: plnydvazek B Lokalita prace: Praha a Stfedocesky kraj;
] Lokalita prace: RCV Plzen (lokalita Ceské Budgjovice); Ceska Trebova: Usti nad Labem

RCV Hradec Kralové (lokalita Liberec)

LEKTOR

LEKTOR _ - .
pro technicke a dopravni Skoleni

pro Skoleni vSeobecnych, dopravnich a technickych predpisi

B Pracovninaplii: vyuka a vyhotovovani podkladd pro vyuku

B Pracovninaplii: vyuka a vyhotovovani podkladd pro vyuku B Pracovnidoba: pruznav pracovnidny
B Pracovnidoba: pruznav pracovnidny B PoZadujeme: negjméné USO s maturitni zkouskou, odbornou zkousku
B Pozadujeme: nejméné USO s maturitni zkouskou, nejméné v rozsahu strojvedouciho s minimalni praxi pét let v oboru,

dobra znalost pfedpist v rozsahu pro strojvedouci, technické znalosti
hnacich vozidel motorové a elektrické trakce, drZitel licence a osvédceni
strojvedouciho vyhodou, spolehlivost, aktivitu, asovou flexibilitu,
znalost prace na PC (OS Windows, MS Office - Word, Excel, PowerPoint).

odbornou zkousku D-07 (vypravci) s minimalni
praxipétletvoboru, spolehlivost,

aktivitu, ¢asovou flexibilitu, znalost prace na PC

(OS Windows, MS Office — Word, Excel, PowerPoint).

Nabizime firemni benefity. Znalosti NJ slovem i pismem vyhodou. Nabizime firemni benefity.
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Z zeleznicniho muzea do Domu vi4eki

Navstéva Zeleznicniho muzea CDv Lusné Rakovnika je

klvi}na’prnczz”skych Petfindch. Akce platido |
priznivcd modelové Zeleznice. Jeho expozi
Domuvidékii patii na

Jisti. Soucdsti Domu vldckiije také m

NejbliZSi Zelezni¢ni stanice:
Praha-Veleslavin

Na Svatovaclavskou slavnost do Dobfise

V sobotu 10. zdfi pfesné v deset hodin odjiZdi z nd-
draZi Praha-Branik parnivlak. Pres Vrané nad V1-
tavou, Méchenice, Cisovice, MniSek pod Brdy a Ma-
lou Hrastici se s nim miiZete svézt do DobfiSe (prij.
v11:41h). Na dobfiSském zdmku se v tento vikendo-
vy den kond Svatovdclavskd slavnost. Kromeé kosty-
movanych prohlidek zdmeckych interiéri (pro ces-
tujici zparniho viaku jsou rezervovdny prohlidky
ve12:30 a 13:15 h) bude pripraven program pro déti
vzdmeckém parku, tésit se miiZete na ukdzky so-
kolnictvi nebo Sermifskd vystoupeni. Samozrejmé
nebude chybét ldkavd nabidka obcerstveni. Jesté
nezsevydd parnivlak na zpdtecni cestu do Prahy,
uskutecnivyletnijizdu mezi Dobfisi (odj. 13:53 h)

a Malou HrasStici. Zpét do metropole odjizdi z Dob-
fiSev15:39 h (pfij. Praha-Branik 17:23 h). Vice infor-
macivcetné ceniku jizdného najdete na www.cd.
cz/zazitky.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Praha-Branik/Dobfi$ ad.
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konce fijna letosniho roku. I kd

uzeum Zelezni¢nich model(i s kom

e
podivanou. Vyzkouset miiZete fady interakt
pletni sbirkou modelii z byjvalé NDR,

DO 4. ZARI 2016

Slovenska strela v tovarné

Tak se jmenuje vystava fotografii, které zachycuji
vyrobu Slovenské strely od prvnich dilii aZ po findln{
podobu tohoto unikdtniho motorového vozu. Foto-
grafie zaplijcené z archivu firmy Tatra si miiZete
prohlédnout v koprivnickém Lasském muzeu do

4. zdr{ denné kromé pondéli od 9 do 17 hodin. Letos
13. Cervence tomu bylo 8o let, kdy motorovy expres
Slovenskd strela poprvé vyjel na svou trasu mezi
Bratislavou a Prahou. Motorové vozy fady M 290.0
byly v koprivnické automobilce vyrobeny pouze dva
astaly selegendou nejen pro sviij neobvykly aerody-
namicky tvar a rychlost, ale také pro nabizeny kom-
fort. Kvili nedostatku pohonnych hmot jezdily kop-
fivnické motorové expresy jen do zacdtku druhé sve-
tové vdlky. Krdtce slouzily jesté po osvobozen.

Do dnesnich dnii se zachoval pouze jeden vilz, ktery
jevystaven pred aredlem automobilového muzea
Tatry v Koprivnici.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Kopfivnice

Foto: mésto Kopfivnice

R s P
prodetividy zdZitkem. Letos v Mmuzeu navic ziskaji jeden ddrek - détskoy vstupenku do Domu vidé-

YZbyl Dim vidéke otevren teprvelonivlistopadu, zdhy se stal vyhleddvanym mistem

Z ice vypliiuje druhé patro obchodniho cent 3 izi J i
prlod ey ozt ol modl Mooy s nemr;, které se nachdzi hned u vystupu ze stanice metrg Petfiny. K atrakcim

o velkast ooy i e H 2jnétak do detaili propracovany model Iindfichohradeclqich mistnich

wvnich prvkii véetné Fizeni provozu na modelovém kole-

S parou na Oslavanské historické slavnosti

Druhou zdfijovou sobotu (10. 9.) sez Brna do Osla-
van, kde se konaji tradicni historické slavnosti, mii-
Zete svézt historickym viakem taZenym parniloko-
motivou 433.001 (Skalicdk). Parnivlak s historicky-
mivozy odjizdi z brnénského hlavniho nddrazi
v11:06 ha do Oslavan s nim prijedete ve 12:07 h.

Ve viaku nebude chybét bufetovy viiz a pfiznivci
cykloturistiky jisté uvitaji, Ze v ném lze bezplatné
prepravit jizdnikola. V sedle bicyklu je mozZné se

z Oslavan vydat po nékteré ze ctyf tematickych
okruznich cyklostezek. Béhem dne uskutecni parni
vlak jizdu mezi Oslavany (odj. 13:30 h) a Strelicemi.
Na zpdtecni jizdu do Brna se vydd v17:28 h. Jizden-

ky do parniho viaku se proddvaji pro tisek Brno hl. n.

- Strelice nebo Strelice - Oslavany. Jednosmérné
jizdné stoji 50K¢, zpdtecni 70 KC. Détiod 6 do1s let
zaplati polovinu. BliZ§{ informace ziskdte na www.
cd.cz/zazitky.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Brno hl. n./Strelice/Ivancice/Oslavany ad.

Narodni dopravce

@ Ceské drahy

Foto: Milan Vasicek



