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Spoje SuperCity zlevnuji
a prechazeji na letecky tarif

Jizda v Pendolinu bude od zafi cenové dostupnéjsi pro 3irsi okruh cestujicich. Ceské drahy totiz pro své
zakazniky pfipravily nabidku akénich cen mistenek, které startuji jiz na castce 35 korun. Vextrémnim
pripadé ale Ize ziskat mistenku do Pendolina i zdarma. Nové tarify jsou proménlivé v ¢ase podle stupné
obsazenosti vlaku. Cim dfive si cestujici nakoupi, tim niz3i cenu mGze ziskat. Zalezi i na tom, zda chce
jet ve Spicce, nebo v sedle. Vtomto sméru se Ceské drahy inspirovaly u leteckych spole¢nosti.

padé cestujicich v Pendolinu nebude

| <do driv ptijde, ten dfiv mele. V pfi-

rok. Cena mistenek na tyto spoje se totiz
bude odvijet zejména od vCasnosti, s ja-
kou si zdkaznik zakoupi jizdni doklad.
Jiz dfive nabizena rezervace za akéni ce-
ceny zohledni i dalsi faktory. Naptiklad
zda cestujici pojede ve $picce, nebo vy-
uzije spoje v pfepravnim sedle. Zdkaznici
- v&etné drzitelfi aplikace Zelezni¢ni prii-
kazka - tak ziskaji vét§i moznost volby.

Dynamicky vyvoj ceny

Pri cesté z Prahy do Ostravy v Pendolinu
mizZe cestujicive druhé tfidé videdlnim
pripadé zaplatit za mistenku jen 35 ko-
run. (Pokud pouZije spoj SuperCity uz
z Franti$kovych Lazni, za¢ind cena mis-
tenky pro cestu na severni Moravu a Slez-

Cena mistenky Praha - Ostrava v Pendolinu

Tikd se 2. vozové tfidy pro zakazniky CD v pribéhu Casu a ristu obsazenosti viaku.

skonayokorunach.)Jak sealebude kapa-
cita konkrétniho spoje naplriovat, poroste
icenamistenky. Postupné se tak cena bu-
de zvySovat z 35 na 70 a 100, pripadné az
na 150 nebo 200 korun. U nékterych vla-
kit SuperCity (502 v pondéli, 511, 513, 515
v patek) ale bude v relaci Ostrava/Olo-
mouc - Praha stanovena minimalni ce-
na mistenky na yo korun.

Cena mistenky v prvni tfidé nebude
zavisla na okamziku nakupu, ale vzdy

Dalkové CityElefanty dostaly
oddil vyhrazeny pro kola

dy 471 do vikendové dalkové dopra-

vy zPrahy do Dé¢ina a zpét pokra-
Cujeivletnich mésicich. Jak jsmevasjiz
informovali, k tomuto kroku pfistoupily
Ceské drahy od druhého dubnového vi-
kendu. Vminulosti se vedly diskuze, zda
v téchto vozidlech existuje dostatecna
kapacita pro pfepravu cestujicich s jizd-
nimikoly. Zejména od vlakovych et za-
znélo upozornéni, Ze u nejvice expono-

N asazeni elektrickych jednotek fa-

Tovacovsky portal
s opravenou Bardotkou

Podivali jsme se na oslavy, kde
se zabava tocila kolem hudby,
aleihistorickych vozidel.
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vanych spojl (ranni z Prahy a podvecer-
ni zpét) je kapacita dvanacti mist pro
bicykly velmi limitujici.

ZkuSenosti z letni turistické sezony
ukdzaly, Ze tyto obavy byly opravnéné.
Snejvétsimi potiZzemi se potykaly zejmé-
na spoje R 770 a R 772 z Prahy, ¢astecné
pak odpoledni R 785 a R 787 v opa¢ném
sméru. Ceské drahy proto pfistoupily
kfeSeni, kdyZjeden oddil nové vyhradily
pravé cyklistim. - Pokrafovénina stran&8

Krajské mésto ceka
na elektrifikaci

Pokud vSe dobfe dopadne,
zacne se modernizovat trat
do stanice Zlin stfed jeSté letos .
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pouze na tom, zda vlak jede ve §picce,
nebo v sedle. O vikendech a v méné vy-
tiZenych hodinach pracovnich dni ma
cena mistenky ¢init 100 korun, v obdobi
§picky se cena zvys$i na 150 nebo 200 ko-
run. Mistenka do 1. tfidy pro tsekovou
cestu (napt. Praha - Pardubice nebo Pra-
ha - Plzen) bude stat 100 korun.

V ptipadé drzitelfi aplikace Zelezni¢ni
priikazka budou ceny vyssi nez pro béz-
ného cestujiciho. Napfiklad mezi Prahou

a Ostravou zaplati za mistenku v Pendoli-
nuvi.iz. tfidé od 100 korunvyse. Itovsak
predstavuje citelné sniZeni ceny oproti
piedchozimu stavu.

Cast mistenek je zdarma

Ve vyjimeéném piipadé mohou Ceské
drdhy nabizet mistenku do Pendolina
dokonce za nulovou cenu. To se ale tyka
pouze relaci Cesky T&Sin/Havifov/Bohu-
min - Ostrava/Olomouc, pfip. Ostrava -
Olomouc a zpét do 2. tfidy.

Rezervace mistenek za sniZené ceny
podle , leteckého“ rezimu jsou dostupné
jiz od 15. srpna. Cast cestujicich tak jiZz
odhalila tuto novinku jak u vydejniho
okénka osobnich pokladen a €D Center,
tak u jizdenkovych automat{i. Totéz se
tyka elektronického zptisobu prodeje,
tedy eShopu Ceskych drah. Pravé v eSho-
pu sikazdy zajemce mtiZe zjistit aktual-

FOTO VACLAV RUBES

SLOUPEK

Pendolinem

napfic republikou

Jediné jednotky s naklapéci skfini na
tuzemskych kolejich budou od pro-
since nasazeny v mnohem vétsi mire
do zapadnich Cech. V pracovni dny
se jako novinka objevi na dvou pa-
rech pfimych viak( z Ostravska pfes
Prahu a Plzen do Chebu a FrantiSko-
vych Lazni. UZ nynijezdina vikendo-
vych spojich, takZe priblizné za Ctvrt
roku ziskaji cestujici na zapadni vétvi
3. koridoru moZznost pouzivat Pen-
dolino kazdy den. RozSiFenim jejich
provozu reaguje narodni Zelezniéni
dopravce na obrovsky zajem cestuji-
cich, ktery vyvolaly vikendové spoje
do zapadoceskych laznizavedené

v minulém jizdnim fadu.

Michal
Stépan
povéren fizenim
useku pro strategii
aobchod a tiseku
pro marketing

a produkty

Vysledkem bude historicky nej-
rychlejsi spojeni Karlovarského
a Plzeniského kraje s hlavnim més-
tem a severni Moravou. Diky nakla-
péni zvladnou Pendolina Gsek Cheb
—Praha za méné nez dvé a pll hodi-
ny. Toje 0 40 minut méné nez béz-
nym rychlikem a dokonce o hodinu
a Ctvrtrychleji nez autobusem! Ces-
ta zChebu do Ostravy, tedy praktic-
ky pFes celou Ceskou republiku,
bude Pendolinem trvat méné nez
Sest hodin.

Pro cestujici ze zapadnich Cech
mUZe byt atraktivni, Ze Pendolino
bude mezi Chebem a Plzni jezdit
v pracovni dny se statusem bézné-
ho rychliku. To znamen4, Ze cestuji-
cinebude mit ve 2. tFidé povinnost
koupit si mistenku ve zminéné rela-
ci. Navic zlistane zachovana obsluz-
nost stejnych stanic jako u dnednich
rychlikd. V této souvislosti jesté
pripominam, Ze v zari dojde k rozsi-
feni 2. tfidy ve vSech Pendolinech
z68 na 84 mist, a tona Gkor 1. tFidy.
Pomérmezi2.al. tfidou tak bude
priblizné stejny jako v Pendolinech,
ktera se vyrabéji pro Polsko.

ni cenu mistenky do konkrétniho spoje
nejsnadnéji. Informaci mu ale samo-
zfejmé poskytne i pracovnik Ceskych
drah za pfepaZkou.

Rozs$ifujeme druhou tFidu
Dalsi novinkou ve spojich SuperCity je
roz§ifenikapacity druhé tfidy. Pivodni
konfigurace se 105 sedadly 1. tfidy vjed-
notce se snizi na 52 mist ve prospéch
ekonomické tfidy, kde se pocet mist zvy-
§iz 226 na 279 sedadel + 2 mista pro té-
lesné postiZené. Ceské drahy timto kro-
kem reaguji na dlouhodoby trend, kdy
roste zdjem o cestovanive 2. vozové tfidé
spojl SuperCity. Neni bez zajimavosti,
Ze naSe Pendolino ma i v ekonomické
tfidé prostorové privétivé osazeni seda-
dly 2+1, zatimco v zahranici se pouziva
konfigurace 2+2 s ulickou uprostted.
VACLAV RUBES

V Berouné si pripomnéli 70 let od sabotaze

den zvyznamnych ¢inti domaciho

odboje proti némeckym okupan-
tim. Tento ¢in si pfipomnéli Zelezni-
¢afri ve vestibulu berounského nadrazi.
Pameétnici dodnes nemajijasno, kde pfes-
né se sabotaz na trati mezi KarlStejnem
aBerounem stala. Shoduji se v§ak, Ze byl
pfi ni explozi vymrstén asi plilmetrovy
kuskolejnice. Mozna se to odehralo vkm
33,7 pobliZ zastavky Srbsko nebo az dal
pod Tetinskymi skalami. Zmatek panuje
iodatuakce. Ackolise stala 8. srpna1943

'P fed sedmdesati lety se odehral je-

Srpen 1968 prinesl
strach i projevy vzdoru

PrecCtéte si autentické
vzpominky na dramatické nocni
sluzby ve vychodnich Cechach.
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Na berounském nadrazi byla 8. srpna

odhalena pamétni deska. FOTO AUTOR

Spéchame po kolejich,
ale stale pFili$ pomalu

Domaci Zelezni¢ni infrastruktura

zatim neumoznuje radikalni
zvyseni tratovych rychlosti.
VNITRNI DVOUSTRANA 6-7

po tfeti hodiné ranni, na pamétni desce
v Berouné najdete jiny idaj.

Pietni aktzorganizoval Cesky svaz bo-
jovniki za svobodu ve spolupraci s pred-
nostystanicza €D aSZDC. Clenové svazu
v Cele s Alenou Mezsarosovou a pameét-
nikyudalostivzdali ¢est profesoru Fran-
tiSku Urbanoviz Berouna, jemuzje akce
pripisovana a ktery byl popraven ve véz-
niciv Mnichové vroce1944. Vzpominka
bylavénovana idal$im i¢astnikiim pro-
tifasistického odboje na Berounsku
a Hotovicku. MARTIN NAVRATIL
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PRO VAS

Prosli jsme auditem
managementu kvality

Ve dnech 17.-26. Cervence probéhl
u Ceskych drah externi recertifikac-
ni audit systému managementu
kvality dle normy ISO 9001. Cilem
auditu bylo prokazat shodu s poza-
davky normy ISO 9001 pfi zajisto-
vani pfepravy osob. V ramci auditu
byla provérena pracovisté general-
niho Feditelstviiregionalni praco-
visté vybranych krajskych center
osobnidopravy a dep kolejovych
vozidel. V rdmci podpdrnych sluzeb
byl auditem provéren nakup a pro-
blematika fizeni lidskych zdroj(i
v€etné vykonné personalistiky.
Certifikacni organ, kterym je fir-
ma ISOQAR, konstatoval ispésné
prokazani souladu s pozadavky
normy ISO 9001 a doporucil opé-
tovné prodlouzeni certifikatl dle
ISO 9001 pro dal3i tFileté obdobi.
Ceské drahy se tak dale fadi mezi
vyznamné spolec¢nosti, které jsou
Gspésné certifikované timto celo-
svétoveé plsobicim certifikacnim
organem. Za Gspésné zvladnutire-
certifikacniho auditu pak patFi vel-
ky dik vS§em zG€astnénym zamést-

nancdim CD. JIRTNEVRELA
KAM JET
Modelova Zeleznice

v Kostelci nad OhF¥i

DU0m détia mladeZe a SdruZeny
klub Rabstejn v Kostelci nad Ohfi
zvou détii dospélé na vystavu ze-
lezni¢nich model( a kolejist. Akce
se kona v sobotu 14. zaFi v prosto-
rach Sdruzeného klubu Rabstejn od
9do 17 hodin. Vstupné pro dospélé
€ini 40 korun, déti zaplati polovic.
Nejmladsi navstévnici se mohou
svézt na Siové drobné Zeleznici.

Mosty u Jablunkova
se pochlubi tunely

Zelezni€ni muzeum moravskoslez-
ské porada ve spolupracis Gorol-
skym informaénim centrem az do
28. zafi vystavu Jablunkovské tune-
ly v Mostech. Ve stylové Dfevénce
na Fojtstvi, asi tfi minuty chlize od
nadrazi, bézifilm o Jablunkovskych
tunelech a zajemci se mohou do-
zvédét z fady dokumentd historii
tuneld az do dnesnich dni. Oteviraci
doba je v zafi od pondéli do patku
0d 8.00do 16.00 hodin a o0 sobo-
tach od 8.30 do 14.30 hodin.

Okolo Zelezné Rudy
s casopisem Turista

V souvislosti s cykloturistickou akci
pofradanou u pfilezitosti 125. vyro-
¢izaloZeni Casopisu Turista, ktera
se kona od 6. do 8. zafi v prostoru
fotbalového areélu v Zelezné Rudg,
bude Gcastnikim i navstévnikdim
akce poskytnuto zpatecni jizdné
VLAK+ Okolo Zelezné Rudy 2013.
Nabidka se tyka jizdnich dokladd
do tarifnich bod{i Zelezna Ruda
centrum, Zelezna Ruda mésto

a Zelezna Ruda-Alzbétin. Sleva €ini
50 procent ze zpatec€niho jizdné.
Prvniden zpatecnijizdenky musi
byt5., 6., 7. nebo 8. zafi a posledni
den platnosti 9. zafi. Pro uznani
platnosti pro zpatecni cestu je
nutné orazitkovanijizdniho dokla-
du v misté prezence pfi pfichodu
na akci. (hop, mh)

INZERCE

UniControls

Ridici systémy pro dopravu a préimysl

TABULE

www.unicontrols.cz
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Krasné opravena Bardotka zarila
na Tovacovském portalu

O tfetim srpnovém
vikendu se rozjely zvlastni
vlaky na trati z Kojetina
do Tovacova. Ucastnici
tradi¢niho folkového klani
s nazvem Tovacovsky
portal, ale i navstévnici
Kojetinskych hod(, se
mohli projet v mistech,
kam se bézny cestujici

jen tak nepodiva. Na
Tovacovce totiz obvykle
potkate jen nakladni viaky.
V Cele mimoradné vliakové
soupravy jela historicka
motorova lokomotiva
fady T 478.1010 zvana
Bardotka, kterou pro tento
Ucel zapujcil Vyzkumny
Ustav Zeleznicni.

TOVACOV. Docka se nadrazi znovu pravidelné osobni dopravy?

na Tovacovce objevila uz v patek

16. srpna. Po byvalé Moravské za-
padni draze piijela z Ceské Tfebové pres
Chornice do Prostéjova a dale do Kromeé-
fiZe. Soupravu zvlastniho vlaku tvotily
jesté tfi vozy fady Bt-k v dobovém zele-
ném natéru byvalych CSD. Bardotku sice
vlastni Narodni technické muzeum,
vdlouhodobém prondjmu ji vSak ma vy-
zkumny Ustav Zelezni¢ni, ktery se také
postaralojejizasadniopravu. VUZjidal
k dispozici na Tovacovku po cely vikend
zcela zdarma.

N adherné opravena Bardotka se

Designérsky a stylové
nadcasova lokomotiva

»Jsemrad, kdyznase firma miize pomo-
ci dobré véci, v tomto ptipadé propagaci
Zeleznic¢ni dopravy na trati, kde je dlou-
hou dobu zastaven osobni provoz. Rada
lidi urcité ocenila nasazeni stylové a de-
signérsky nadcasové lokomotivy zvané
Bardotka nebo také Zamracena. Jsem
presvédcen, ze kazda Gspésna firma se
vztahem k Zeleznici by méla prispivat
k aktivni propagaci Zelezni¢ni dopravy
jakymkoli vhodnym zptisobem,“ fekl
generalni feditel VUZ Antonin BlaZek.

Dopravcem a majitelem osobnich vozi
na akci Tovacovsky portal byla spolec-
nost Ceské drahy, kterd soucasné zajisti-
la odborny personal. Obcanské sdruzeni
Krométizska draha bylo naopak inicia-
torem celé akce, zajiStovalo organizaci,
propagaci, ale také financovani véetné
ptipravyvystavy k historii traté v Tovaco-
vé. Kromeé zvlastnich vlakd zajistila Kro-
métizska draha béhem soboty 17. stpna
také provoz historického autobusu Karo-
sa SL11mezi Bolelouci a vlakovym nadra-
zim v TovacCové, kde autobusové spoje
navazovaly na zvlastni vlaky.
Spoluprace s Kroméfizskou
drahou se osvédcila
»Kofeny spoluprace Ceskych drah a Kro-
meétizské drahy jsou v podstaté symbib-
zou majitele ¢i provozovatele zajimavych
stroju s lidmi, ktefi maji ndpady, chut
a Cas je realizovat a hlavné moznost za-
jistitjejich financovani. Jizdy zvlastnich
vlakti na Tovacovsky portal se konaji s vo-
zidly Ceskych drah a jejich zaméstnanci
uz nékolik let,“ fika Martin Siistal ze
sdruzeni Kromérizska draha. Jednim
dechem dodava, Ze podobnych aktivit je
na Zlinsku vice.

OSLAVY. Historicka Bardotka budila zajem fotografd.

,PiestoZe jsou Ceské drahy majiteli vo-
zidel, maji s jejich provozem a kondnim
akcisvénaklady, nakteré v rozpoctu neni
vZdy prostor. A pravé tady nastupuje nase
sdruzeni, které potiebné finance dava
dohromady. V loriském roce jsme napti-
klad Ceskym draham poskytli na regio-
nalni akce 125 tisic korun, v roce 2010
dokonce o skoro sedmdesat tisic vice. Ne-
1ze jednoznacné tvrdit, Ze by se bez Kro-
mérizské drahy tyto akce nekonaly, ale
urcité by jich bylo méné a nebyly by moz-
na tak propracované a doplnéné dopro-
vodnym programem,“ doplfiuje Stistal.

Zeleznice, hudba, hodovani

Patnacty ro¢nik Tovacovského portalu
zacaljizvpatek 16. srpna vecer, ale hlav-
niprogrambylzahdjen azv sobotu ve dvé
hodiny odpoledne. Pro potéchu hraly

Akci navstivil i generalni feditel VUZ
Antonin BlaZek (uprostred).

=
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Provoz na Tovacovce

Vlastni stavba traté mezi Kojeti-
nem a Tovacovem byla zahajena

v dubnu 1894. Prvnivlak, ktery
projel celou trat, se na svou cestu
vydal 1. zafi 1895. Vrcholnou érou
provozu na tovacovské trati byla
bezesporu 70. a 80. éta minulého
stoleti. Na pocatku ,normalizace”
parni Stokry vystfidaly neméné
mohutné prerovské motoroveé Ser-
geje, kteréis Hektoryfady T458.1
na postrku denné vozily ze Skasova
aztficetivozové vlaky se Stérkem.
Danizasilné vytiZeni traté naklad-
ni dopravou vsak bylo zastaveni
osobni dopravy, ke kterému doslo
na konci kvétna roku 1981. Po Gtlu-
mu v devadesatych letech zacala
poroce 2002 preprava Stérku rok
od roku opét stoupat, az v letech
2006 a 2007 dosahla maxima, a to
diky vystavbé dalnice do Ostravy.

folkové kapely jako KOFE@VLNA, Fales-
nakarta, Santré, BezefSeho, Disneyland
afada dalsich. Jako host k 15. vyroci fes-
tivalu vystoupila skupina Ukulele Troub-
lemakers. V nedéli 18. srpna pak zvlast-
ni vlaky jezdily hlavné pfi prilezitosti
hlavniho programu oslav - tradi¢nich
Kojetinskych hodt. Kojetinské hody,
akce s pestrym programem, kdy si pti-
jde na své kazda vékova skupina, se také
tradi¢né slavi od roku 1999 vZdy v polo-
viné srpna. Letos hody vyvrcholily kro-
jovanym privodem s Je¢minkovou jiz-
dou kralu a koncertem slovenské zpé-
vacky Kristiny. MARTIN HARAK

o

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

Pomahali jsme propagovat systém EgroNet

izda zvlastniho vlaku EgroNet tour
ve dnech 16.-18. srpna pfipomnéla
existenciunikatniho pfihrani¢niho
integrovaného dopravniho systému
EgroNet. Vlakvyjelvpatek16. srpnazneé-
meckého Greizu do Chebu a dalpotratich
v Karlovarském kraji s cilem propagovat
mezinarodni dopravni systém.
EgroNet zasahuje do tfi némeckych
spolkovych zemi - Saska, Durynska, Ba-
vorska - a do Karlovarského kraje. Vzni-
k1 jako doprovodny projekt EXPO 2000
vHannoveru. Jedna jizdenka umoznuje
cestujicim projet ve vybrané siti trati
alinek vlakii, autobusii i trolejbustiroz-
sahlé izemi Euregia Egrensis, které
zabira plochu 15 tisic km2a kde Ziji 3 mi-
liony obyvatel.

Jizdenka plati na 42 tratich

Hlavni poradatelé za némeckou stranu
Jirgen Barteld s Ulrichem Jugelem, Lud-
vik Ertan za ¢eskou stranu ve spolupra-

Zvlastni vlak navstivil i zastavku Horni

Slavkov-Kounice. FOTO AUTORKA

ciorganizaci VVV, Karlovarského kraje
a dopravcii Vogtlandbahn a Ceskych
drah za prispéni prostfedki z fondu
Budoucnost Ziel 3 nabidli icastnikim
komplexniexkurziporegiondlnich tra-
tich v Karlovarském Kkraji s moznosti
vyuziti cestovani s jizdenkou EgroNet.
Jizdenka stojiiso korun a plati v pracov-
nidny od 7.30 a o vikendu bez ¢asového
omezenivzdyazdo 3.00 hodin nasledu-
jictho dne. Cestujici mohou vyuzit vlaky
na42zelezni¢nich tratich a autobusy na
669 linkach.

Vyména zkusenosti

na konferenci v Chebu

V ramci propagacni jizdy se v sobotu
17. stpna uskutecnila v Chebu konferen-
ce. ,,Hovotili jsme o pozitivech i problé-
mech, které existenci EgroNetu dopro-
vazeji. Museli jsme se naptiklad vyrov-
natsabsencifinancovani pfihrani¢niho
aseku jakozZ i s poklesem cestujicich.

V roce 2009 jsme zaznamenali nejvétsi
propad, ale nyni se pocet cestujicich
s EgroNetem opét zvysuje,“ uvedl feditel
Krajského centra osobni dopravy Karlo-
vy Vary Vladimir Omelka. Na konferen-
ci vystoupili mimo jiné vedouci Odboru
dopravy a silniéniho hospodafstvi Kar-
lovarského kraje Vladimir Maly a Thors-
ten Miiller, feditel spole¢nosti VVV.
Ucastnici zvlastni jizdy v sobotu za-
mifili z Chebu pfes AS do Hranic v Ce-
chéch, rovnézsiprohlédlinadraziv Ma-
rianskych Laznich, navstivili Be¢ovnad
Teplou i nové otevienou cast traté do
Horniho Slavkova-Kounic, kde je pfivi-
tala starostka Horniho Slavkova Jana
Vildumetzova. Nedéle zase patfila jizdé
poKru$nohorském semeringu. VSechny
jizdy komentoval pfimo ve vlaku Ande-
ras W. Petrak, ktery pfinasel detailni
informace o jednotlivych tratich i his-
torii obci a regionu.
RADKA PISTORIUSOVA



programu VPN Family jsme na
O strankach Zeleznicafe psali jiz

nékolikrat. Nyni jsme se knému
vratili, protoze 15. srpna letoSniho roku
vstoupil do programu novy partner, spo-
le¢nost Vodafone. Tovyrazné zamichalo
srozsahem icenami poskytovanych slu-
Zeb. Na podrobnosti jsme se zeptali mis-
topredsedy predstavenstva spolecnosti
CD - Telematika Vaclava Studeného.

Co vas vedlo k zahajeni spoluprace

s Vodafonem?

Spolecnost Telefénica Czech Republic
jsme za roky spoluprace vnimali jako
dobrého partnera. Bohuzel nase ptivod-
ni spolecna vize spolupréce ve véci fun-
govanibenefitniho programu VPN Fami-
ly doznala béhem c¢asu protichtidnych
pfedstav, které se negativné odrazely
vnespokojenosti nasich zdkaznik. Roz-
hodli jsme se proto poohlédnout se na
volném trhu. Jak ukazalo nase srovnani
s aktudlnimi nabidkami benefitnich
produktili, nabidka VPN Family jiZ neby-
la tak vyhodna, coz dokazoval ibytek
nékolika tisic i¢astnikii za poslednirok.

To byl jediny diivod pro rozsifeni sluzeb?
Jednim z dalsich diivodi bylo také ceno-
véujednani. Nasizakaznicisiasi pama-
tuji nevoli, kterou vyvolalo zvySeni cen
v loriském roce. Byla to dan za moznost
pokracovani tohoto benefitu. I vzhle-
dem k vyvoji cen na trhu na jafe letoSniho
roku jsme se snazili vyjednat konkuren-
ceschopné cenové podminky, abychom
nepfisli o nase zdkazniky. Smlouva na
poskytovani sluzeb s Telefénicou byla
platna pouze do leto$niho kvétna s tim,
Ze se jednotlivé prodluzovala platnost
pouze o tfi nebo pét mésicli, coZ se uka-
zalo jako velmi riskantni i pro nase za-
kazniky. Proto jsme se vratili k nabidce
Vodafonu, s nimz probéhla jednani vel-
mirychle. Jetedy nanasich zakaznicich,
které sluzby z nabidky obou operatori si
zvoli. Dal$im divodem, byt vedlej$im,
byla mozZnost nabizet obdobny produkt,
i kdyzZ ne za tak vyhodnych podminek,
zdkaznikim Ceskych drah.

Nemate obavu, Ze se situace za ¢as
bude s novym partnerem opakovat?
Se spolecnosti Telefénica spolupracuje-
me pres pétlet. Tojev oblasti telekomu-

Zaméstnanci ve Skupiné Ceské drahy a ve Spraveé Zeleznicni
dopravni cesty maji k dispozici benefit v podobé pristupu
do programu VPN Family. Tyto prevazné hlasové a datové

ZPRAVODAJSTVI

_alg_
VPN Family

sluzby, které poskytuje CD - Telematika, pred par dny zazily

radikalni zménu, kdyz se do programu zapojil druhy

mobilni operator — spolecnost Vodafone Czech Repubilic.

FOTO €D-T

VACLAV STUDENY

Do roku 2004 pUsobil ve vysokych
manazerskych postech na Minis-
terstvu obrany CR, kde mél v gesci
mimo jiné centralni financovani.
Poté nastoupil na pozici vykonné-
ho feditele pro ekonomiku a plano-
vaniv akciové spolecnosti Ceské
aerolinie. V roce 2007 zahajil svou
¢innost ve spole¢nosti CD - Tele-
matika jako vykonny feditel. Od
roku 2009 zde plsobijako misto-
predseda pfedstavenstva spolec-
nosti. Je 25 let Zenaty, ma dvé déti
akjeho zalibam patfi divadlo, ces-
tovani, cyklistika, lyzovani a golf.

vorné dokonce jen na 0,29 koruny do celé
sité operatora, a to v€etné VPN Family.
Pokud by v§ak nasizakaznici chtéli volat
neomezené v siti VPN Family i v siti Vo-
dafonu, mame pro né pripravenu sluzbu
za pausilyo korun. Doposud bylo mozné
volat za cenu 150 korun s Telefénicou
pouze v siti VPN Family. Pfi téchto ce-
nach je nova nabidka Vodafonu vhodna
zejména pro nase ,,hovorné“ zakazmky
vrodiné Family a jejich pfatele vyuziva-
jici sluzby Vodafonu. Povedlo se nam
také vyjednat slevu 10 procent na roa-
ming World a volanido zahranici. Ostat-
ni ceny jsou standardné uvedeny v na-
Sem ceniku na portdlu VPN Family.

Co musi zakaznik udélat, aby mohl
vyuZivat novych, vyhodnéjsich ceno-
vych podminek? Co mé jako zakazni-
ka, ktery ma podle smlouvy napfiklad
pét SIM, ¢eka?

Kazda zména ma sva tskali. V téchto
ptipadech je nezbytné preportovat svou

Program VPN Family

se v srpnu rozsiril o Vodafone

nika¢niho obchodu velmi dlouh4 doba.
A za tu dobu se zménilo mnoho véci.
1 pfesto muiZzeme Fici, Ze tato spoluprace
bylatispé$nd, a nebranime se dalsi spo-
lupraci jak v tomto benefitnim progra-
mu, takna jinych projektech. Se spole¢-
nosti Vodafone jsme uzavreli kontrakt
azdo konce roku 2018, coZje pro obé stra-
ny dostate¢nd zaruka stability i pevného
zazemi pro dalsi rozvoj benefitniho pro-
gramu VPN Family. N4§ zakaznik tak
dostal jistotu dlouholetého pokracova-
ni VPN Family pro ptipad, Ze by jizjeden
zpartnert nechtél ve stavajici spolupra-
ci pokracovat.

Doslo ve VPN Family je$té k dal$im
zménam?

V uplynulych mésicich jsme rozsifili
nabidku partnerskych vyhod o dodavky
elektrické energie a plynu ve spolupraci
se spole¢nosti X Energie, o sportovni
potfeby se SportObchod.cz a o funkéni

Lokalka do

Gze byt cesta obycejnou lokalkou
|\/| uménim? Pro nékoho vzdy, pro

jiného obcas. Na vSechny cestu-
jici, ktefi ve dnech 14. az18. srpna v od-
polednich hodinéch jeli motorackem
mezi zastavkou Vysoké Myto mésto a sta-
nici Litomysl, cekal bezesporu intenziv-
niumeélecky prozitek. UZpodruhé se zde
konalo vytvarné divadelni tviréi sym-
poziumnazvané Lokalka. Atojednakna
nékterych zastavkach, jen tak na $iré
trati a také ve voze samém.

Fotografie v ¢ekarné

Volné sdruzeni mladych nekonform-
nich umélct pod patronaci spole¢nosti
Ryba fvouci (s podporou evropského pro-
gramu MladezZ v akci) se postaralo o to,
aby nalokalce bylo veseleji, muzikalnéji
attulnéji, A pro¢? Ptate se spravneé. Hlav-
ni motivy konani akce vysvétluje duse
a organizatorka celého projektu Tereza
Konickova, jinak vystudovana scéno-

odévyznacky Odlo. Hledame pouze silné
partnery se zajimavymi produkty. Mezi
nase dalsi partnerské e-shopy patfi tieba
Hewlett-Packard, SETOS. V soucasnédo-
bé finalizujeme zvyhodnénou nabidku
od pojistovaci spolecnosti Allianz.

A jaké novinky v poskytovani mobil-
nich sluZeb Vodafone pfinesl?

Pro naSe zakazniky jsme se snazili za-
chovat stavajici podminky poskytovani
mobilnich hlasovych a datovych sluzeb,
tzn. jednoduchost a flexibilitu. Proto
jsme ani neménili nazvy nasich tarifii:
Zacinam a Volam. Rovnéz jsme zacho-
vali moznost zakaznikd kdykoli tento
program bez sankci ukoncit ¢i zménit
prislusného operatora. U sluzeb od Vo-
dafonu se zménila i cena dorucovani
zasilek - nové nese naklady pouze odesi-
latel a zakaznik tak neplati nic. Také se
nam podafilo roz§itit pocet SIM karet
pro jednoho zaméstnance a jeho rodinu

na celkem 12 kust (6 hlasovych a 6 dato-
vych). Vyznamnou skutecnosti je rovnéz
to, Ze smluvni vztah se uzavira jiz pouze
elektronicky. Posledni a nejzasadnéjsi
novinkou je tiprava cen.

Zminil jste vyhodnéjsi cenové podmin-
ky hlasovych sluZeb od Vodafonu.

O jaké se konkrétné jedna? A dalsi
poskytované sluzby ziistavaji zacho-
vany ve stejnych cenach? Kde najde
pFipadny zajemce novy cenik?

Nové ceny roz$ifené nabidky od Vodafo-
nu se tykaji témér celého ,,hlasového*
ceniku. Pausal tarifu Za¢inam se snizil
z 69 korun na 29 korun a tarifu Volam ze
119 korun na 69 korun, doslo tedy ke sni-
Zeni ceny v rozmezi 40 aZ 60 procent.
V tarifu Za¢indm mohou nasi zakaznici
volat za cenu 0,49 K¢ nejen v siti VPN Fa-
mily, ale nové byla tato cena rozsifena
na vSechna volani do celé sité operatora
Vodafone. V tarifu Volam se snizilo ho-

SIM od operatora Telefénica k Vodafonu.
Je to standardni postup stanoveny pti-
slu$nymi zavaznymi predpisy a jisté
bude naro¢ny. Nejen technicky, ale ze-
jména i casové. Technicky jsme pfipra-
veni i pfesto, Ze od 1. zafi 2013 dochézi
k obecnym upravam majicim dopad na
technické feSeni u operdtord samot-
nych. Technologie umoziuji denné pre-
portovat jen 500 SIM. Tuto portaci za
zakaznika provede CD - Telematika tak,
aby byl cely proces pro zdkazniky co nej -
jednodussi. K tomuto kroku je samozrej-
meé ze strany zakaznika potfebny sou-
hlas s novymi podminkami i cenami.
Pfijali jsme tedy nékolik opatfeni, ktera
by tyto prodlevy pfechodu mohla zdkaz-
nik@m ¢astecné vynahradit. V pfipadé,
Ze nas zakaznik neni ochoten tento pro-
ces podstoupit ¢ije se stavajicim produk-
tem od spolecnosti Telefénica spokojen,
mize i nadale pokracovat beze zmén.
(€D-T)

KRATCE

Omluvy a upfesnéni
k minulému éislu

Posledné jsme slibili, Ze v nasleduji-
cim Cisle pfineseme rozhovor s no-
vym generalnim feditelem a pfed-
sedou predstavenstva Ceskych
drah Daliborem Zelenym. Bohuzel
se tak nestalo — nikoli vSak vinou
redakce. O nazorech nového $éfa
CD a planovanych zménach se vas
pokusime informovat pfisté. V mi-
nulém cisle jsme také v rubrice Pro-
voz a technika pFinesli ¢lanek o his-
torické budové ve stanici Usti nad
Orlici. Z pfedsedy obc¢anského sdru-
ZeniNadrazi nedame! Martina

J. Kadrmana jsme omylem udélali
starostu mésta. Za chybu se ¢tena-
fim omlouvame.

Diky nam se stanete
virtualnim operatorem

Spole¢nost CD - Telematika rozsi-
fila poskytovani svych velkoob-
chodnich sluZeb na poli telekomu-
nikaci o mobilni datové a hlasové
sluzby. Doplnila tak svou velkoob-
chodninabidku pro nékolik set sta-
vajicich zakaznik(. Prostfednic-
tvim nového produktu s nazvem
CDT-MOBILE umoZiiuje svym za-
kaznik&m stat se poskytovateli
komplexnich sluzeb virtualniho
mobilniho operatora. Sluzbu
CDT-MOBILE je mozZné poskytovat
i formou benefitniho programu

s mobilnim volanim a daty pro za-
méstnance, a to vetné zakaznické
samoobsluhy, dodavek SIM

a jiz zavedenych partnerskych
e-shopd. S benefitnimi programy
ma CD - Telematika jiz nékolikaleté
zkusenostive Skupiné CD a SZDC.

Zjednodusili jsme
hledani na intranetu

Pokud vyuZivate vyhledavac kon-
taktd naintranetovych strankach
Ceskych drah, ur€ité vas potési no-
vinka v podobé pfijemného rozsire-
ni jeho funkcionalit. Vyhledavac
nyni pracuje ve fulltextovém reZi-
mu, a neni tedy nutno zadavat celé
hledané jméno nebo Udaj, ale jen
jeho ast. Systém nyni zvladne vy-
hledat kontakt také pouze podle
zadaného telefonniho ¢isla. Dale je
mozné kontakty filtrovat podle
mésta, profese, jednotky a adresy.
Nové se objevuje také hledani podle
dcefinych spolec¢nosti ¢i partner-
skych firem. Kazdy kontakt je navic
opatfen QR kédem umoznujicim
jeho ulozeni do chytrého telefonu
bez zdlouhavého pFepisovanijed-
notlivych Gdajd kontaktu.

Navrhnéte, které
nadrazi je nejkrasné;jsi

Cas bé&zia dal3iro¢nik soutéze

O nejkrasnéjsi nadraziv CR je tady.

Navrhujte své favority na krasna

ajesté krasnéjsinadrazi, atodo

9. zafi. Navrhy zasilejte e-mailem na

adresu nejkrasnejsinadrazi@cd.cz

nebo poStou na adresu Asociace

Entente Florale CZ - Souznéni, o.s.,

V pevnosti 159/5b, 128 00 Praha 2.

Dne 10. fijna budou vyhlasenifina-

listé a nasledné budete mocido

11. listopadu hlasovat. Svym navr-

hem pomUZete zvelebovat nase na-

draZzia ocenite praci téch, kdo se

o sva nadrazi dobre staraji. Partne-

rem soutéze jsou i Ceské drahy.
(rub, mn hop)

L1tomysle se ponorila do uméleckych vizi

Béhem jizdy se v motoracku zvesela

zpivalo. FOTO AUTOR (2x)
grafka. ,Jetokrajinaméhodomova, vniz
jsemrada, a také chcireagovatna opako-
vané zvésti o tom, Ze by se na téhle trati
mély rusit vlaky. Chcemelidivyburcovat,
aby si vlaky hyckali. Udélat néco, aby se
lokalka stala zajimavéjsi.“

V Cekarné zastavky Cerekvice nad Louc-
nou vystavoval street-artové fotky Ma-
tous vins. Minimalistické zvétSeniny

PFi pohledu z okna cestujici mohli
spatfit umélecké artefakty v polich.

snimk@ Tondy Matéjovského, nekon-
vencné pripevnéné napinacky na dieve-
ny piistfeSek cekarny ve Vysokém Myté
mésté, leckomu nemusely pfipadat ani
jako fotky. Aleitojealternativni uméni
a soucast projektli Side specific, které
z galerie ¢i divadla vystupuji do vefej-
ného prostoru. A co teprve jizda vlakem!
Diky pochopeni Ceskych drah a samoziej-

meé majitell pozemkd véetné luk a poli
tuna cestujici zkrajiny vybafla Ceta stra-
§akil, tam zas geometricky obrazec vyse-
kany v louce, jinde na lavicce u ¢ekarny
¢ihala (Elis¢ina) hlava naservirovana na
talifi. Tviarci kladou dlraz na pfirodni,
snadno serozpadajici materialy. Vzafisi
maji prijet zkontrolovat, jak dal s land-
artovymi pfedméty nalozit.

Hudba lidi ve vlacich rozzafi

V cilové stanici, navzdory kratkému po-
bytu, si nastupujici nebo vystupujici
mohli vychutnat excelentni improvi-
zac¢nivystoupeni mistniho dramatické-
ho umélce predstavujici nasilné probu-
zeného Zeleznicate susiciho na $ntfe
své stejnokrojové soucastky. A néktefi
se nechténé stali i aktéry divadelniho
minikusu. Uz tak rodinnou atmosféru
v kodrcajicim motoracku fady 810 umoc-
novala produkce kapel - klezmerové Der
Senster Gob, jazzfolkového Cestaria z Po-

hcky, prilezitostného uskupeni Zenovy
¢aj nebo francouzského ,namornické-
ho* dua Croché de dance z Bretané. ,,Li-
dé ve vlacich tplné ozivnou, je tu velmi
pfijemna azZrodinnd atmosféra, hudba
lidi zméni. Dékuji, tleskaji a pfedloni
nam dokonce nékdo dal kolace,“ rika
Tereza Konickova a vysvétluje, Ze pokud
sezene penize, hrozné rada by v porada-
ni akce pokracovala.
AKkci pfedznamenaly uz performance
v litomys$lské zahradé, kde nechybély
Cajovy viiz, pfednasky, ateliér linorytu,
mydlova opera Koupelnovy rej a vyroba
indianskych lapact snd. Ve Vysokém
Myté zase nabidlo divadelni pfedstaveni
uskupeni s nazvem Nepfijatelni. KézZ by
umeéni zavitalo mezi pasazéry Castéji.
MARTIN NAVRATIL

o

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.
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CTENI

MIMORADNOSTI

Zbraslavice - MaleSov

4. Cervence

Ve vecernich hodinach mezi stani-
cemi Zbraslavice a MaleSov se na
prejezdu v km 17,254 stfetl auto-
mobil Skoda Octavia s osobnim vla-
kem 19222, kterym byla Regionova
814/914.182. Prejezd je zabezpecen
vystraznymi kFizi. Nikdo nebyl zra-
nén. Skoda byla pfedbézné vycisle-
na na 250 tisic korun.

Janovice nad Uhlavou

10. Cervence

Odpoledne mezi stanicemijJanovice
nad Uhlavou a Klatovy se na prejez-
duv km 44,499 stretl osobniauto-
mobil Lancia Phedra s osobnim vla-
kem 17547, v jehoz Cele byl motorovy
vliz 810.375-6. Pfejezd je zabezpe-
Cen svételnym zabezpecovacim zafi-
zenim bez zavor. Nikdo nebyl zranén.
Skoda byla pfedbézné vycislena na
200 tisic korun.

Opava zapad
13. Cervence

Nad ranem mezi stanicemi Opava
zapad a Skrochovice se na prejezdu
v km 110,525 stfetl kamion Scania
R420 s osobnim vlakem 3561, kte-
rym byl motorovy v(iz 810.199-0

a pfi stfetnuti vykolejil. Celkem Sest
osob bylo pfi stfetnuti zranéno:
strojvedouci, vlakvedouci a Ctyfi
cestujici. Pfejezd je zabezpecen své-
telnym zabezpecovacim zafizenim
bez zavor. Skoda byla pfedb&zné vy-
Cislena na 4,9 milionu korun.

Karlovy Vary

15. Cervence

V nocnich hodinach ve stanici Karlo-
vy Vary doslo k poZaru elektrické lo-
komotivy 362.081-2, ktera byla pfi-

stavena pro osobnivlak 7071. Nikdo
nebyl zranén. Skoda byla pfedbézné
vycislena na 10 miliont korun.

Prostéjov

15. Cervence

V nocnich hodinach ve stanici Pros-
téjov hlavni nadrazivykolejil pfi po-
sunu nakladniviiz fady Tpps mezi
vyhybkami €islo 22 a 25. Skoda byla
predbézné vycislena na ¢astku 400
tisic korun.

Hnévice

15. Cervence

Pred polednem ve stanici Hnévice
vykolejil pfi posunu nakladniviz
fady Habbins pFes vykolejku Vk 301.
Skoda byla pfedbé&zné vycislena na
100 tisic korun.

Klatovy

16. Cervence

Odpoledne v obvodu stanice Klato-
vy se na prejezdu v km 56,559 stret-
la dodavka Peugeot Boxer s osob-
nim vlakem 17511, v jehoZ Cele byl
motorovy vliz 810.359-0 a pfi stiet-
nutivykolejil prvni napravou. PFi
stfetnuti bylo celkem zranéno pét
osob, Fidi¢ dodavky téZce, strojve-
douci, vlakvedouci a dva cestujici
lehce. Pfejezd je zabezpecen svétel-
nym zabezpecovacim zafizenim
bez zavor. Skoda byla pfedb&zné vy-
¢islena na 1 milion korun.

Uhersky Ostroh

19. Cervence

V podvecernich hodinach mezi sta-
nicemi Uhersky Ostroh a OstroZska
Nova Ves se na prejezdu v km 94,356
stfetl osobni automobil Skoda For-
man s osobnimvliakem 4121, v jehoz
Cele byl motorovy v(iz 854.028-8. Ni-
kdo nebyl zranén. Pfejezd je zabez-
pecen vystraznymi kfizi. Skoda byla
predbézné vycislena na 85 tisic korun.

Brno-Malomeéfice

19. Cervence

Ve vecernich hodinach ve stanici
Brno-MaloméfFice vykolejil pfi posu-
nu nakladniviz fady Habbins na vy-
hybce €islo 402. Skoda byla pfed-
béZzné vycislena na 460 tisic korun.

Vamberk

20. Cervence

V odpolednich hodinach mezi sta-
nicemi Vamberk a Rokytnice

v Orlickych horach se na prejezdu
vkm 11,288 stfetl osobniautomo-
bil Fiat Tempra s osobnim vlakem
25321, kterym byl motorovy viiz
810.059-6. Prejezd je zabezpecen
vystraznymi kfizi. Nikdo nebyl zra-
nén. Skoda byla pfedb&zné vycisle-
nana 53 tisic korun. (MirKo)

ZAPADNIEVROPA. V 70. letech uz musely dalkové vlaky &elit silné konkurenci letecké a automobilové dopravy. Proto vsadily na rychlost a kvalitu.

FOTODEUTSCHE BAHN

Mezinarodni vlaky v toku casu:
pohodli a rychla jizda

Dalkové rychliky patFily k nabidce vlakovych spojenijiz v 19. stoleti. Staly
se prestiznimi vlaky zeleznicnich spolecnosti, které si jich velmi hledély.
Neni divu. Neslo jen o okazalost a slavu, ale i o vydélek a o sluzbu
cestujicim. Nadherné parni lokomotivy i pohodIné vozy reprezentovaly
nejmodernéjsi technicka rfeSeni. Po roce 1989 se u nas staly prvnim
symbolem dalkovych vlak( ,na arovni“ spoje EuroCity.

nosti evropskych Zeleznic zacaly

dalkové rychliky jezdit mezistatné.
A opacné. Snaha provozovat mezistatni
dalkové rychliky byla motivaci k rozvoji
evropské technické jednotnosti osobnich
vozil, kterd vytustila vdohodu RIC (Umlu-
va ovzdjemném pouzivaniosobnich vozl
mezi signatafskymi zelezni¢nimi spra-
vami). Snad nejzndméj$im z dalkovych
evropskych vlaki se stal Orient expres,
do soucasnostizachovany ve filmové tvor-
bé ¢ivnostalgické podobé. Vzestup letec-
ké dopravy ukoncil luxusni, ale casové
narocné, nékolikadenni cestovani napric
Evropou v lizkovych a jidelnich vozech.

S polu sevznikajici technickou jednot-

Legenda jménem TEE

Rozvoj leteckého primyslu, podniceny
potiebamiarmad ve druhé svétové valce,
sinasel po jejim skonceni naplnéni v ci-
vilnim letectvi. To ochudilo Zeleznici.
V padesatych letech minulého stoleti pfi-
napti¢ Evropou. Logicky si proto Zelezni-
ce snazily uchovat bonitni klientelu ale-
spon v dopravé na stfedni vzdalenosti.

ReSenim byly transevropské expresy
(TEE). Poprvé vyjely na zapadoevropské
Zeleznice v ¢ervnu 1957. Byly to vlaky ze-
jména mezistatni, slozené vyhradné
zvozl prvni tfidy a z voz@i restauracnich.
Byly uréeny obchodnim cestujicim: rano
tam, veCer zpét. Zpocatku, jesté v éfe par-
nich lokomotiv, je dopravovaly motoro-
vé jednotky elegantnich tvar. Zakratko,
ve vazbé na postupnou elektrifikaci trati,
prevzaly jejich vozbu elektrické lokomo-
tivy. Typické se proné staly oblé némecké
lokomotivy fady E 03 a energicky vyhli-
Zejici francouzské stroje CC 40 100.

Sit vlakt TEE v§ak navzdory krasnym
vozidlim i zvuénym jméntm vlaki (Sa-
phir, Edelweiss, Etoile du Nord, I Oiseau
Bleu - neboli Safir, Protéz, Hvézda se-
veru, Modry ptak a dalsi) neméla dlou-
hého trvani. Diky ristu Zivotni drovné,
rozvojiautomobilismu a vystavbé dalnic
prestalo byt cestovani jedine¢nym celo-
dennim zazitkem nejbohatsiho obyva-
telstva, ale stalo se soucasti béZného
zivotniho stylu Sirokych vrstev spolec-
nosti. Jednou denné jezdici pary TEE
vlaki, cilené jen na nejbohatsi cestujici,

CESKA REALITA. Z Prahy dnes po prvnim koridoru vyjizd&ji mezinarodni spoje Euro-

City v jednohodinovém taktu stfidavé do Vidné a do Budapesti.

tomu konkurovat nestacily. Pozvolna
zanikly do roku 1987.

V roce 1979 se v Evropé

rozjely vlaky EuroCity

Vlaky postupné vystiidal dokonalejsi
pfepravni produkt - vlaky Inter- a Euro-
City. Cestujicim nabidly své sluzby od
roku 1979 a jejich heslem bylo: ,, Kazdou
hodinu, kazdym smérem, obé tfidy.“
K tomu se pfidala rychlost 200 km/h
a v podstatné vétsiné elektricky provoz.
Paméatna jména vlakl zanikala. Vlaky,

FOTO MARTIN HARAK

které jezdi cely den po stejné trase, kupfi-
kladu vzdy 21 minut po celé hodiné, neni
tfeba pojmenovat. Byla by tonadbyteénd
informace. SpiSe je potfeba rozliSovat,
podobné jako v méstské ¢i pfiméstské
dopravé, jednotlivé linky a zarucit stan-
dard vysoké kvality.

Inter- a EuroCity vlaky jezdici v pravi-
delném taktu vytvofily pateini sit osob-
ni Zelezni¢ni dopravy velmi podobnou
siti méstské hromadné dopravy. Cestu-
jici skoro nemusi ani znat jizdni fad,
nemusi si kupovat mistenku. Pfijde na

Jméno pro prvni spoj EuroCity v Ceskoslovensku

Antonin Dvorak byl velkym
obdivovatelem Zeleznice, ze-
jména lokomotiv. Vztah jeho
hudby k Zeleznici pochopili
tvlrci filmu Obecna skola.
Spojenim zabéru jizdy parni
lokomotivy 434.2186 maleb-
nou stfedocCeskou krajinou

s tony Dvorakovy Novosvét-

ské symfonie vytvofili harmo-
nicky celek a pro divaky pFi-
pravili velmi psobivy zaZitek.
Antonin Dvorak by jisté mél
velkou radost z toho, Ze prvni
vlak EuroCity, ktery pfijel do
Prahy, nesl jeho jméno. To bylo
od Zeleznice skutecné hodnot-
né uznani jeho osobnosti.

nadrazi a zanedlouho jede vlak, ktery
potfebuje. Bezpelny, ¢isty, pohodlny
a cenové dostupny. EC/IC vlaky se pfiro-
zené staly (a dodnes jsou) zakladem in-
tegralniho taktového jizdniho fadu. Na
né navazujici ptipoje vlakd jim vytvare-
ji sbérnou a rozptylovou sit. V souladu
s odbouravanim hranic mezi evropsky-
mi staty doslo k propojeni mezistatni
a vnitrostatni dopravy, coz zvysilo obsa-
zeni a tedy i ekonomiku téchto vlakd.

Historické datum: 2. 6. 1991
Byvalé Ceskoslovensko, podobné jako
dalsi socialistické zemé, stalo stranou
tohoto déni. Chut spojit se s Evropou ale
byla velka. Knavazani hospodafskych,
spolecenskych i osobnich vztahli s okol-
nimistaty nestacilo zbourat ploty z ost-
natého dratu, zrusit vyjezdni dolozky
adevizové ptisliby. Bylo potfeba nabid-
nout cestujicim novou kvalitu vlakové-
hospojeni. Vnedéli2. Cervnai99i, vden
platnosti nového jizdniho fadu, ptijel do
Prahy prvnivlak EuroCity z Vidné - sym-
bolicky pojmenovany po hudebnim skla-
dateli svétového vyznamu a obdivovate-
li Zeleznice Antoninu Dvotfdkovi.

ska jiz kratce po skonceni socialistické
éry dokazali napojit nasi republiku na
evropskou sit EC vlakil. Pfitom CSD v té
dobé nedisponovaly prakticky ni¢im, co
jekrychlé dopravé potfeba. Tratova rych-
lost byla nejvySe 120 km/h, a to jen na
malotsecich, navic pfes stanice snizena
z dvodu stavu vyhybek na 100 km/h.
Trat z Brna pies Ceskou Tfebovou nebyla
elektrifikovana, a tak nezbyvalo nez jez-
dit pomalejsi trasou pres Havlickav Brod.
CSD chybélo to, co déla z pohledu cestu-
jicihovlakvlakem - moderni, klimatizo-
vané osobni Zelezni¢ni vozy. Proto je po-
skytly Rakouské spolkové drahy.

V pravidelném taktu

Jesté par let trvalo, nez se ramena vlakl
EuroCity prodlouZila i na severozapad
anez se jednotlivé vlaky vclenily do pra-
videlného intervalu. Ten se pfirozené
stal zdkladni osnovou taktového jizdni-
hotadu a tvofiji dodnes. Nékdejsijeden
par EC vlakid Praha - Viden se pfeménil
v nynéjsi celodenni dvouhodinovy takt.
Pfidoplnéni podobnym dvouhodinovym
taktem Praha - BudapeS$t je mezi Prahou,
Brnem a Bfeclavi celodenninabidka spo-
jeni kvalitnimi vlaky EuroCity kazdou
hodinu. Aleani touZnestacipro uspoko-
jeni poptavky. Potfeba nové vysokorych-
lostni traté tedy rozhodné existuje. Po té
vlaky mezi Prahou a Brnem jednou poje-
dou ve ¢tvrthodinovém taktu jen jednu
hodinu misto dvou hodin a ¢tyficeti mi-
nut. Tato dvé mésta i rozsahla tzemi se
navzdjem piiblizi. JIRTPOHL
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Jak si stoj ime v prepravach
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Vv jiZnic

izni Cechy sice nejsou bohaté na uhli
nebo téZky pramysl, presto zde spo-
le¢nost €D Cargo nachazi fadu pod-
nikatelskych ptilezitosti. Za¢néme
napfiklad sarmadou. V regionu se totiz
nachazivojensky vycvikovy prostor Bo-
letice, kam CD Cargo zaji$tuje pfepravy
vojsk NATO a vojenské techniky na spo-
le¢na cviceni. Nedavno Ceskobudéjovic-
ti pfepravili sedm vlakd pro nizozem-
skou armadu do stanice Pole¢nice. Ne-
mifi sem jen maskovani obrnénci, ale
i materidl potfebny k jejich ¢innosti.
Tento material byl naloZen na kontejne-
rovém vlaku a pracovnici €D Cargo za-
jistili veSkeré logistické sluzby.

Ve sluzbach NATO

»Autojefabem nam vypomohli hasici
SZDC,“ fika Petr Vejs, feditel Provozni
jednotky Ceské Budé&jovice, a pfipomi-
na, ze po provedeni téchto pfeprav doslo
kvyhodnoceni. Zastupce Armady CR pfi
ném konstatoval, Ze ze strany provozni
jednotky bylo vSe zabezpeceno tak, jak
bylo pozadovano. Mozna i diky tomuto
hodnoceni Ceskobudé&jovicti ziskali za-
jisténilogistickych sluzeb pro vojenské
prepravy vojsk NATO do vojenského vy-
cvikového prostoru Hradisté (stanice
Podborany).

Drevni Stépku
prepravujeme
pravidelné z Branice,
Chynova, Majdaleny,
Temelina, Lenory,
Netolic, Vimperka,
Horazdovic, Susice
a Malonic. Knim se
pridavaji stanice
obcasné nakladky
Polecnice, Zbytiny,
Vraz u Pisku, Pisek,
Cimelice a Kaplice.

Do Hradisté zamifi hned dva autoje-
faby CD Cargo. Druhy autojefab tento-
krat zajisti ceskotfebovskd Provozni
jednotka CD Cargo. ,PoZadavek vojakil
zni, Ze autojefaby budou potfeba i pro
rozmistovani kontejneri ve vojenském
vycvikovém prostoru,“ dodava reditel
Petr Vejs s tim, Ze se také museli patfic-
neé vybavit. Nechali si vyrobit specialni
traverzy pro manipulaci s kontejnery
i s ohledem na ,zaludné“ umisténé té-
zi$té chladicich kontejnerd, s nimiz je
manipulace obtizZnéjsi.

Organizaéni rozsiFeni

do Plzeriského kraje

Zminkou o pfepravich vojenské techni-
ky NATO do Podbotfan jsme se nepfimo
dostali k vyznamné organiza¢ni zmé-
né. Od 1. ¢ervna se budéjovicka PJ v na-
vaznosti na restrukturalizaci provoz-
nich jednotek €D Cargo rozrostla o &ast
obvodu patfici pivodné pod PJ Plzeri,

h Cechach

Oblast jihu a zapadu Cech by Slo zjednoduSené charakterizovat jako kraj,
kde dominuji vyraznou vétsinou jednokolejné traté. Nékteré z nich
prochazeji modernizaci, jiné na ni teprve Cekaji. Nejsou tu az na vyjimky
zadné uhelné Sachty, chemické vyroby, huté Ci ocelarny. Presto zde pracuje
asi Sest stovek zaméstnanc CD Cargo pod hlavi¢kou Provozni jednotky
Ceské Budgjovice. Co je tedy jejich hlavni naplni prace?

PRACE S ELANEM. Vzhledem k tomu, Ze jizni Cechy nejsou typickou primyslovou oblasti, maji provozni zaméstnanci
€D Cargo na Ceskobudéjovicku o néco t&z3i pozici nez v jinych krajich republiky.

s USMEVEM. Po provedeni aspornych opatieni pracovalo
k 1. éervnu v P) Ceské Budéjovice 638 zaméstnancu.

FOTO AUTOR (3x)

SOUSTREDENI. Pri Fizeni provozu na sefadovacim kolejis-
ti se neodpousti Zadna chyba.

CD Cargo prevazi také
Zelezny Srot do Lince.
Zajimavosti je, Ze
firma, ktera Srot
vykupuje, vybuduje
jesté vtomto roce

v Hornim Dvoristi
pobliz kolejové vahy
zafizeni pro méreni
radioaktivity.

o provozni pracovisté Plzen hlavni na-
drazi. Nyn{ tedy sahd i do Plzeriského
kraje. Loni prosla jednotka provéiova-
nim auditni firmou Deloitte, ktera do-
porucila uréita iisporna opatfeni. Na
zacatku Cervna méla Provoznijednotka
Ceské Budé&jovice 638 zaméstnancti.

Kontejnery se stépkou

ozivuji lokalky

Pracovnici eskobudé&jovického CD Cargo
se - obrazné feCeno - starajiio to, aby li-
dem bylo doma teplo. Dovazeji palivo do
teplaren Ceské Budé&jovice, Strakonice,
Pisek a Plana nad LuzZnici. V poslednim
piipadé dokonce zaméstnanci CD Cargo
smluvné vykladajivysypné vozy s uhlim
ze severnich Cech. Dile se vozi mazutdo
taborské teplarny. Medidlné znaméjsi je
energeticky zdroj Plzeniské teplarenské,
kam miftibiomasa ve specialnich kontej-
nerech Innofreight.

,Dfevni §tépku prepravujeme pravi-
delné z Branice, Chynova, Majdaleny,
Temelina, Lenory, Netolic, Vimperka,
HoraZdovic, Su$ice a Malonic. Knim se
pridavaji stanice obcasné nakladky Po-
le¢nice, Zbytiny, Vrazu Pisku, Cimelice,
Pisek a Kaplice. Kéz by optimistické
zpravy §ly i odjinud. Bohuzel zanik né-
kterych dosud vyznamnych podnikd ¢i
zména jejich majiteld - jako Papirny
Vétini - prinesl totalni ztratu preprav.
Silici konkurence silni¢ni dopravy nam
postupné prebira pfepravy dfeva, Stérku
a téch komodit, které by na Zeleznici
mély spravné ziistat,” popisuje podrob-
né situaci reditel Vejs.

S leto$nim grafikonem se na jihu
Cech bohuZel rozlouéili s pfepravami
cerného uhli z ostravského regionu pro
ocelarny VOEST Alpinev Linci. Pfepravu
mezi pohrani¢nim méstem Summerau
aLincem zajiStovala soukroma dopravni
firma, ktera se rozhodla, Ze bude vlaky
vozit pfes PPS Bfeclav a poveze je podél
Dunaje, byt je tato trasa o néco delsi,

Yexe

avSak sklonové priznivéjsi.

Je Zelezny Srot radioaktivni?

CD Cargo pfevazi také Zelezny $rot do
Lince. Zajimavosti je, Ze firma, ktera srot
vykupuje, vybuduje jeSté v tomto roce
v Hornim Dvoftisti pobliZ kolejové vahy
zatizeni pro méfeni radioaktivity. Od-
bératelv Linci pozaduje, aby Zelezny Srot
bylnekontaminovan. Kromé zvazZeni tak
zasilka dostane i poZzadovany certifikat
oradioaktivnibezzavadnosti. I pfes ztra-
tu nékterych pfeprav zlistava stale pro-
voznéakladnidopravy na PPS Horni Dvo-
fisté zachovan. Omezujicim prvkem jsou
vyluky na siti OBB v tratovém tseku
Summerau - Linec. Nedavno pravé skon-
¢ilajedena plmésice trvajici vylukana
rakouské strané, ptinizbylonutno vézt
vlaky odklonem pies Ceské Velenice
a Bfeclav. Na druhou stranu kazda vylu-
ka, ktera pfinasi modernizaci traté, zna-
menad zvySeni konkurenceschopnosti
Zeleznice. Pfejeme ceskobudéjovickym
pracovnikim CD Cargo hodné zdkazni-
kit izakazek. MARTIN NAVRATIL

V Tanvaldu predvedli opravdovy dopravni koncert

utrziladal$irdnu. Po ervnovych po-

vodnich zistava nadile prerusena
trat Liberec - Ceskd Lipa u KfiZan. Diisled-
kem privalového desté sbourkamia vich-
rem vnociz29. na 3o0. ¢ervence bylo krat-
kodobé zastaveni provozu na lokalkach
Nové Mésto pod Smrkem - Jindfichovice
pod Smrkem, kde byla na péti mistech
podemleta trat. V uitery 30. Cervence ra-
no kvili koleji zaplavené nanosem blata
akameninejezdily anivlakyzRaspenavy
do Bilého Potoka pod Smrkem.

Zasadni dopad pro nakladni dopravu
ovSem mél sesuv naspu a navazek v tés-
ném sousedstvi nastupisté zastavky Sed-
lejovice mezi Turnovem a Libercem. Do
Liberce tak zlistala z vnitrozemi sjizdna
uZjen jedind trat, a to pfes Zelezny Brod
a Tanvald. Tudy také bylo rozhodnuto
odklonit ndkladni zatéZ CD Cargo, jejiz
vyznamnou soucast tvori tranzit do Pol-
ska vCetné relaci do baltskych pfistavil.

Zelezmcm infrastruktura Liberecka

Jak se problt do Liberce?

JenZe trat 036 ma kromé nevyhodnych
sklont a malych poloméri jeden zédsad-
ni problém. Jeji kapacita je v denni dobé
zaplnéna taktovou osobni dopravou Ces-
kych drah. Uz dfive byly nékteré stanice
preménény na zastavky ¢izastavky a na-
kladisté, navic v fadé dopraven nejsou

Vlaky €D Cargo musely jezdit do Liber-

ce a zpét po trati 036. FOTO AUTOR (2x)

dostatecné dlouhé koleje. Ndkladni vla-
ky tu proto musely byt vedeny v noci, ve
dne (s vyjimkou soboty) existovala a kaz-
dodenné se spole¢nosti CD Cargo vyuzi-
vala jedina mozna trasa - s odjezdem
v10.55zTanvaldu smér Liberec. ZatéZdo
Tanvaldu musela pro obdobné pretiZeni
traté o35 najizdét od Turnova uz rano.

V Tanvaldu méli pfi fizeni provozu na
zacatku srpna napilno.

Naptiklad v sobotu 3. srpna pifedvadé-
lizaméstnanci SZDCa €D Cargov Tanval-
du opravdovy dopravnikoncert. Po skupi-
né osobnich vlaki a vypraveni zvlast-
niho vlaku na ,zubacku* dovezlo dvojce
Kocourt coby vlak 183962 zatéZ v 10.48,
v podminkach ru¢né hazenych vyhy-
bek, strojvedouci CD Cargo bleskurychle
objel soupravu a tfi minuty po jedenacté
uz dunély oba motory pod ¢islem vlaku
183960 smérem ke SmrZovce. Véasnost
protivlakli nebyla nijak narusena...

Ocel do USA nepocka

Na trat se vydavaly i stroje fady 753.7 ve-
dené strojvedoucimi pracovist Liberec,
Turnov a Nymburk a brzy bylo zadélano
na tézkotonaznirekord. V sobotu 4. srp-
na se pfes Smrzovku a Jablonec vydaval
vlak o hmotnosti 1 721 tun véetné hna-
cich vozidel. Pfes PPS Zawidéw se vyva-
Zela ocel z Kladna-Dubi smérovana pres
pfistav Stétin zakaznikovi do Spojenych

statll americkych. Zminit nutno i sku-
te¢nost, Ze kviili mimofadné situaci po
povodnich musela byt odfeknuta 45den-
ninepfetrzita vyluka v iiseku Smrzovka
- Tanvald planovana od 1. srpna kviili
chystané opravé tunelu a pokracujicimu
dosazovani svr§ku s Y prazci.
Zajimavosti je, Ze pri opravé poskoze-
ného mista u Sedlejovic rovnéz vypoma-
halanakladnizZelezniéni doprava. Stérk
se totiZ vozil po kolejich. Pivodné se ho-
vortilo o aktivaci vlec¢ky z lomu Tarmac
v Kostalové, ale k tomu nakonec nedo-
Slo, a tak se Stérk musel vozit na nadrazi
v kamionech. Podstatné je, Ze 12. srpna
byla tratznovu sjizdna. Osobniinaklad-
nivlaky se tak mohly vratit (do slovaado
pismene) do starych koleji.
MARTIN NAVRATIL

T cargo
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MIMORADNOSTI

Hnojnik — Cesky Tésin
22.Cervence

Odpoledne mezi stanicemi Hnojnik
a Cesky T&3in se na prejezdu

v km 134,169 stfetl osobni automo-
bil Skoda Fabia s osobnim viakem
12825, kterym byla Regionova
814/914.093. Ridicka automobilu
byla pFi stfetnutilehce zranéna.
Prejezd je zabezpecen vystraznymi
kFizi. Skoda byla predbézné vycisle-
na na 180 tisic korun.

Rybnisté

24 Cervence

Po poledni ve stanici Rybnisté vyko-
lejila pFi posunu motorova lokomo-
tiva 742.261-1 na vyhybce ¢islo 20.
Skoda predbé&zné ini 32 tisic korun.

Kladno-Dubi

24. Cervence

Ve vecernich hodinach ve stanici
Kladno-Dubi vykolejil ndkladni viiz
fady Ucs odjizdéjiciho nakladniho
vlaku Mn 85432. Skoda byla pred-
béZné vycislena na 865 tisic korun.

Beéov u Mostu

27.Cervence

Odpoledne mezi stanicemi BeCov

u Mostu a Bfvany se na pfejezdu

v km 107,289 stFetl privésny vozik
tazeny osobnim automobilem Sko-
da Felicia s osobnim vlakem 6713,
kterym byla Regionova ¢islo
814/914.159. Prejezd je zabezpecen
vystraznymi kfizi. Skoda byla pred-
béZzné vycislena na 60 tisic korun.

H3aj ve Slezsku

29. Cervence

Nad ranem mezi stanicemi Haj ve
Slezsku a Stitina se na pfejezdu

v km 279,228 stfetl osobni auto-
mobil Dacia Logan s osobnim vla-
kem 3404, kterym byl CityElefant
471/971.024. Pri stfetnuti byla téz-
ce zranéna Fidicka automobilu. Pre-
jezd je zabezpecen svételnym za-
bezpecovacim zafizenim bez zavor.
Skoda byla pfedbézné vycislena na
357 tisic korun.

Brno-Slatina

29. Cervence

V odpolednich hodinach mezi stani-
cemi Brno-Slatina a Slapanice se na
prejezdu v km 8,528 stFetl traktor
John Deere se spésnym vliakem
1729, vjehoZz Cele byla motorova lo-
komotiva 754.018-0. Lehce byl pfi
stfetnuti zranén strojvedouci vlaku.
Prejezd je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim bez z&-
vor. Skoda byla pfedb&zné vycislena
na 250 tisic korun.

KFizany

30. Cervence

Nad ranem mezi stanicemi Kfiza-
ny a Karlov pod JeStédem najel
motorovy viz 843.013-4 spésného
vlaku 35597 na spadly strom

vkm 134,180. Skoda byla predbé&z-
né vycislena na 95 tisic korun.

Vodiany

2.srpna

Odpoledne v dopravné Vodnany

vykolejila za jizdy osobniho viaku

18008 Regionova 814/914.134 na

vyhybce Cislo 2Sv. Skoda byla pfed-

béZné vycislena na 500 tisic korun.
(MirKo)

PROVOZ A TECHNIKA

MysSlenka upravit a rozsifit trat vedouci z Otrokovic do Zlina vznikla jiz ve
dvacatych letech 20. stoleti. Nasledné v letech tficatych zapocaly stavebni
prace, jejichZ pozlstatky jsou dodnes viditelné. Nyni se snad blyska na lepsi
casy a Zlin se ma brzy dockat elektrifikované, castecné dvoukolejné traté.
ManaZer infrastruktury SZDC projekt zafadil do planu investic na leto3ni rok.

) Zlin-Louky obchodni Zlin-Louky
Otrokovice- centrum (pfipravuje se)
-Trdvniky
Zlin-U mlyna ‘
‘ ‘ Zlin-Prstné
Zlin-Malenovice
(zméni se na zastdvku)
Otrokovice Zlin-Malenovice zastdvka

Prvni etapa modernizace

— Druhd etapa modernizace

NA NAVSTEVE. Elektricka vozidla se zatim do Zlina dostanou jen pfi mimofadnych pfileZitostech.

Zlin-Podvesnd

Zlin-Dlouhd

Zlin stred

Zelechovice nad Dfevnici

Lipa nad Drevnici Vizovice

Zddverice

=

Ay s

FOTO AUTOR (3x)

Technicky naroénym
dilem bude Groviové
kFiZeni traté napdajené
trakénim napétim
3000V s trolejbusovou
drahou napajenou

600 V na kFizovatce

a zaroven prejezdu
traté v Otrokovicich.

prostfedi,“ fika feditel KCOD Zlin Ludvik
Urban. ,,Celkova délka modernizované
traté z Otrokovic do Zlina ¢ini 9,6 km,
ztoho se predpoklada, Ze Sest kilometrt
by mélo byt zdvoukolejnéno. Poc¢itime
s tim, Ze tratova rychlost by se z nynéj-
§ich 60 zvysila na 100 kilometrii za ho-
dinu,“ dopliiuje pfednosta stanice Ot-
rokovice Robert Lukas.

VSechny stavajici stanice a zastavky
by mély byt podle podkladi SZDC moder-
nizovany. Navic se planuje postaveni
novych zastavek: misto stanice Zlin-Ma-
lenovice (nazev dosud neni stanoven)
a Zlin-Louky obchodni centrum (mezi
zastavkou Zlin-Louky a dnesni stanici
Zlin-Malenovice). ,,Zastavky budou bez-
bariérové a prizplisobené pro imobilni
cestujici. Délka nastupist na zastavkiach
se planuje na 130 metrii, coz umozni za-
stavovani del$ich vlakovych souprav ne-
bo jednotek. Dale budou zastavky vyba-
vené modernimi piistfe$ky pro cestujici,
planuje se instalace nového osvétlenina-
stupi$ta modernich informac¢nich pane-
18,“ informuje pfednosta stanice Lukas.

Je tfeba vyfesit troviiové
kFiZeni s trolejbusem

Z Otrokovic bude jednokolejny tisek veden
pres zastavku Otrokovice-Travniky az do

stejnojmenné vyhybny. Technicky naroc-

Cekani na elektrifikaci:

blizi se mo

ni mésta, kam dosud nevede elek-

trifikovana Zelezni¢ni trat. V pris-
tich mésicich ale tato véta miiZe prestat
platit. SZDC totiZ vyslySela dlouholeté
volanipomodernizacizdejsi traté. Kon-
cepce stavby vychaziz Memoranda o spo-
lupraci pfi feSeni dopravni obsluznosti
a rozvoje zelezni¢ni infrastruktury ve
Zlinském kraji, které bylo podepsano jiz
pfed deseti lety.

Z lin stale patfi mezi dvé krajska hlav-

Pfibude druha kolej,

rychlost se zvysi na stovku

Na uvod pfipomerime, Ze trat Otrokovi-
ce - Vizovice je rozdélena na drahu celo-
statni v iseku Otrokovice - Z1in stfed
adrahuregionalnivnavazujicim aseku
ze Zlina stfedu do Vizovic. Tomu odpo-
vidairozdéleniplanované modernizace
na dvé etapy. Prioritné by se mél stavét
usek Otrokovice - Zlin stfed a teprve po-
tézbytek traté 331. ,,Modernizace by pfi-
nesla zlepSeni komfortu pro cestujici,
zkracenijizdnich dob, moZnost nasaze-
ni modernich kolejovych vozidel a v ne-
posledni fadé zlepseni stavu Zivotniho

Osobni vlaky do Zlina jsou vedeny pre-
devsim Regionovami.

dernizace trate

Budouci elektrifikovana trat Groviiové
prekfizi trolejbusové vedeni.

Modernizace traté Zlin - Otrokovice

Pro stavbu s nazvem ,Elektrizace

a zkapacitnéni traté v¢. PEU Otrokovi-
ce—Zlin stfed (vCetné)" jiz nabylo prav-
ni moci Gzemni rozhodnuti. Stavba ma
v trase Otrokovice — Vizovice platné
posouzenivlivd na zivotni prostredi
(EIA). Stavba je zafazena v planuin-
vestic Spravy Zelezni¢ni dopravni ces-

ty a ma zadit zpracovani studie prove-
ditelnosti. Podle dosavadnich Gdajt
Ceskych drah vy3lo posouzeni efektiv-
nostiv Gseku Otrokovice - Zlin velmi
pFiznivé. V dokumentaci je navrZzeno
technické feSeniinfrastrukturyive
zbyvajicim Gseku Zlin - Vizovice na od-
povidaji pozadované technické Grovni.

do Zlina

nym dilem bude troviiové kiiZeni traté
napajené trakénim napétim 3 0oo Vs tro-
lejbusovou drahou napéjenou 600 V na
kfiZovatce a zarover prejezdu traté v Ot-
rokovicich. Podobny problém byl ale vcel-
ku uspokojivé vyfesen na Slovensku v Pre-
Sové, kde dochdzi pfimo ve mésté ke kii-
Zeni trolejbusové a Zelezni¢ni dopravy.
Moznosti je pouziti takzvanych duobusi,
tedy trolejbusti se spalovacim motorem,
nebo piejezd vlakil pfes neutralni pole se
stazenymi sbéraci.

Do budoucna by koncepce integrova-
ného dopravniho systému méla vychizet
z patefni Zelezni¢ni dopravy v trase Ot-
rokovice - Zlin - Vizovice. ,V trase Otro-
kovice - Zlin stfed by méla byt zavedena
rychla kolejova doprava v pravidelném
taktu, pfipadné doplnénd meziméstsky-
mi spoji Zlin - Olomouc a Z1lin - Ostrava
s navaznosti v Olomouci na vlaky smér
Prahaadalerychléapfimé spojeniZlina
svelkymiaglomeracemi. Ve stanici Zlin
stfed by mély byt zajistény v ramci do-
pravniho terminalu vazby na autobusy
do okoli,“ dodava Ludvik Urban.

MARTIN HARAK

Dalkové CityElefanty dostaly oddil vyhrazeny pro kola

-» Pokracovani ze strany 1

Zejména u rannich spoji dochéazelo
k situaci, kdy byla kapacita zcela vycer-
pana jiz z vychozi stanice. V takovém
pripadé sesituace feSila operativné, vla-
kové Cety vSak musely feSit dilema, jak
vyhovét cyklistim a zaroven neomezit
komfort pro bézné cestujici. Ve snaze
zlepsit situaci pfistoupily Ceské drahy
k opatfeni, kdy je od prvniho srpnového
vikendu jeden oddil (spodni patro v fidi-
cim voze fady 971) vymezen pfednostné
pravé pro cestujici s jizdnimi koly. Od-
had nardastu kapacity tak ¢ini zhruba
dvacet bicykla.

Cestujici pFehliZeji oznaéeni

Prvni vikendy ukazaly, Ze zvétSeni pro-
storu pro kola neni samoucelné. Napii-
klad v sobotu 17. srpna jsme v rychliku
772 napocitali 37 kol jiz z Prahy, tedy po-
Cet, ktery by se pfed zavedenim opatfeni

do jednotky vtésnal jen s velkymi pro-
blémy. Rozsifeni prostoru pro cyklisty
mavsakisvé, mouchy“. Jednou z kom-
plikaci je oznaceni vyhrazeného pro-
storu. To je sice provedeno vylepenim
informac¢niho archu o formatu A4 na
vSechny nastupni dvefe fidiciho vozu,
avsak text nemusi byt pro kazdého ces-
tujicicho vzhledem k determalnim za-
tmavenym skliim dobfe zpozorovatelny.
Stejna informace je sice vylepena i na
posuvnych dvetich v interiéru, ty vSak
zase byvaji vzhledem k velké frekvenci
cestujicich pfi nastupu otevieny (zasu-
nuty), a zakaznik tak mtiZe tento fakt
jednoduse piehlédnout.

Pfehlédnuti informacnich ceduli se
obvykle stava cestujicim, ktefi jizdni
kolo s sebou nemaji. (Cyklistiim se to
kupodivu nestava.) Obcas proto dochazi
ke vzruSenym diskuzim mezizakazniky
zobou skupin, kdo znich mé pravo oddil
vyuzivat. Koncentrace jizdnich kol navic

MISTO PRO KOLARE. Spodni patro fidiciho vozu fady 971 je v CityElefantech nasa-

zovanych na rychliky mezi Prahou a Dé¢inem vyhrazeno cykloturistiim.

FOTO AUTOR

vyrazné omezuje priuchod vyhrazenym
oddilem. (To se nelibi mimo jiné ,cer-
nym pasazérm*.) Na bedrech vlakovych
Cet paklezitikol vyfesit tyto konfrontace
idealné ke spokojenosti obou stran, coz
neni vzdy jednoduché.

Vime, Ze jde o kompromis
Ukazuje se, Ze nasazeni modernich City-
Elefantil na rychlikové spoje je skute¢né
kompromisem. Pfipadnym kritikim 1ze
ale vzkazat, Ze CityElefanty nabizeji
i pfes uvedené potize kvalitativné vyssi
Groven cestovani nez velké mnozstvi
star$ich rychlikovych vozii. Navic se tak
elegantné fesi problém s niz§im vyuzitim
fady 471 ve vikendové dny. Co se tyka pro-
blému s dostatecnou kapacitou projizdni
kola, ten - pfedevsim v letni sezoné - za-
hrnujeiklasické soupravy. Asi 35 mist ve
sluzebnim prostoru a na predstavcich je
v nich ¢asto témért nebo zcela vyuzito.
VACLAV RUBES
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Legenda madarské pusty
brazdi koleje pres Ctyri desitky let

KOLEM BALATONU. Od sedmdesatych let se lokomotivy Cs6rgs objevovaly témér na vSech neelektrifikovanych tratich v Madarsku.

Neuvéritelnych Ctyricet let ubéhlo od doby, kdy Madarské statni
drahy prevzaly svoji prvni dieselovou lokomotivu Fady M41. Stalo se
tak 1. cervna 1973. Od toho dne se staly neodmyslitelnou soucasti
madarskych neelektrifikovanych trati. Nesou prezdivku Csorgd

a byly vyrabény vyhradné z domacich komponentu.

tovali vlakem i mimo Budapest,
urcité lokomotivu Csorgé vidéli
nékolikrat. Amozna sijiioblibili. Tvar,
aerodynamika a drobné detaily se poné-
kud 1i81 od strojii, které zname v Cesku
anaSlovensku. Ostatné tento stroj je plné
madarsky - od navrhu pfes vyvoj aZ po
vyrobu se na ném podilely domaci firmy.
Madarské statni drahy se na pfelomu
Sedesatych a sedmdeatych let ocitly v si-
tuaci, kdy jim chybély lokomotivy schop-
néjezdit na neelektrifikovanych tratich
se stfedné tézkymi vlaky. Muselo se te-
dy pristoupit k pofizeni zcela novych
lokomotiv. Mezi hlavni kritéria pfi na-
kupu hnacich vozidel patfili poZadavek,
aby lokomotiva mohla jezdit i na tratich
s 16,5tunovou zatézi na jednu napravu.
Prvnidva prototypy spatfily svétlo svéta
vroce1967 s oznacenim DHMs. Tyto stro-
jebyly konstrukéné odlisné od dneszna-
mych madarskych dieselovych strojii.
Stanovisté strojvedouciho totiz mély
umisténé ve stfedni ¢asti. Dva prototypy
dostaly oznaceni M41 2001 a 2002 a Vyro-
bil je zdvod Ganz-MAVAG.

T i, couz Madarsko navstivili a ces-

Politické rozhodnuti: vyrabét
jen z domacich komponentt
Postupem casu se vyhrotil boj o kon-
strukéni detaily a o kone¢nou podobu
palcivé nutnych lokomotiv pro traté mo-
torové trakce. Vroce 1969 se v tehdejsim

INZERCE

socialistickém statnim aparatu rozhod-
lo o tom, Ze lokomotivy maji byt navrze-
ny, vyvijeny a vyrabény v Madarsku, a to
i za cenu ziskani licence k vyrobé jejich
soucasti od zahranic¢nich firem. Podle
licence se vyrabél motor a pozdéji i hyd-
raulicky pohon.

Podle zadani statni zakazky byly pla-
ny na novou lokomotivu hotové v roce
1971, o rok pozdéji se vyrabély jednotlivé
dily lokomotivy a s tim souvisejici na-
hradni dily, a kone¢né v roce 1973 uved-
1li do provozu prvni hotovou sériovou
lokomotivu fady M41. Vyrobnioznaceni
téchto strojlt je DHMy. Celkem se jich
v zdvodu Ganz-MAVAG vyrobilo mezi

Prezdivka podle hluku?
Lokomotivy fady M41 se postupné zaca-
ly objevovat po celém Madarsku na ne-
elektrifikovanych tratich. Postavily se
do Celavlakid snad vech kategorii, a pro-
toze byly na svou dobu velice povedenou
fadou a spolehlivym, silnym strojem,
rozhodlo seio pouzivani téchto krasav-
ct také na vratnych soupravich v aglo-
meraci Budapesti. Jejich postupny istup
nastalazna pfelomu tisicileti vdisledku
elektrifikace ¢im dalvétsiho poctu trati.
A pro¢ maji lokomotivy nizev Csorg6?
Kdy?z si vezmeme doslovny preklad, tak
ptezdivka pochazizjejich hlu¢nosti. Slo-
vo csorgl totiz v madarstiné znamena

Na svUj vék stale vypadaji mladé a roztomile,
zvlast kdyz se o né postaraji zeleznicafri
v udrzovacich dilnach nebo v domacich depech.

lety 1973 aZ1984 107 kusti (fada M41 2101~
-2207) pro MAV a také 7 kust pro GySEV
(fada M41 001-007). Dieselové lokomo-
tivy ve spravé GySEV jezdily na ramenu
Gyér - Sopron. Poté, co tuto trat GySEV
zelektrifikovala, stroje pfevzaly MAV
(evidencni ¢isla 2208-2214).

chrastivy zvuk. Z toho tedy lze s ur¢itou
nadsazkou vyvodit, Ze se jedna o lokomo-
tivu-chrastice. Vsoucasné dobé jezdi jes-
té celkem 107 kust této fady na madar-
skych tratich pod spravou MAV-Trakci6.
Z tohoto poctu je 35 remotorizovanych, to
znamena, Ze mezi lety 2002 aZ 2008 pfi

FOTO SBIRKA AUTORA

Technické udaje

Vyrobce Ganz-MAVAG
» Doba vyroby 1972-1984
* VVyrobni oznaceni DHM7

» Usporadani pojezdu BB’

» Rozchod koleji 1435mm
» Taznasila 200kN

* VVykon 1324 kW

* Maximalnirychlost ~ 100km/h
 Délka pres narazniky 15500 mm
* Vyska 4230mm
« Sitka 3092 mm
* Hmotnost 66t

riznych omlazovacich kiirach jednotlivé
stroje dostaly novy motor typu Caterpil-
lar. (Jsou to stroje ¢islo M41 2301 aZ 2335.)

ZboZi na export

Lokomotivy fady M41 se dostaly i do za-
hrani¢i. Do Recka se exportovalo celkem
11 kust série DHMy. Tam vV provozu jez-
dily jako fada A251 aZ A261. Jejich vyroba
probihala mezi lety 1973-1983. V Recku
se tyto lokomotivy ale moc neosvédcily,
presto posledni stroj z provozu vyfadili
azvroce 2005. V Tunisku si objednali tfi
série téchto lokomotiv. Hnaci vozidla ty-
pu DHM11 byla upravena na uzky roz-
chod. Série DHM13 a DHM14 dostaly na-
vic silnéj§i motor.

Dieselové lokomotivy fady M41 (nové
MAV TR 418) jsou dodnes vynikajicim
a spolehlivym tahounem. Na sv{j vék
stale vypadaji mladé a roztomile, zvlast
kdyZ se o né postaraji zeleznic¢afi v udr-
Zovacich dilndch nebo v domacich de-
pech. Nadale se s nimi pocita vkazdoden-
nim provozu.  GABRIEL KORCSMAROS

KRATCE

USA
Testuji lokomotivu

pro hlavni koridory

V Americe testuji nejnové;si elek-
trickou lokomotivu z produkce Sie-
mensu pro americky trh. Od podzi-
mu ma zahajit pravidelny provoz na
severovychodé USA na frekventova-
nych Zelezni¢nich trasach: na kori-
doru Northeast zWashingtonu pres
New York do Bostonu a na koridoru
Keyston z Filadelfie do Harrisburgu.
Maximalni rychlost lokomotivy
Amtrak Cities Sprinter je 201 km/h
a maximalnivykon 6,4 MW. Do roku
2016 ma byt dodano 70 lokomotiv
za 466 miliont dolar(.

MADARSKO

Postarsi némecké vozy
projdou modernizaci

Vylep3ovani osobnich vozli nabira
nasileiv Madarsku. Skupina MAV
tentokrat rozhodla o modernizaci
vozli fady ABy(ee) a Byd(ee) vyrobe-
nych v némeckém Halberstadtu.
Dopravce tyto ojeté vozy odkoupil
v roce 2006 od Némeckych drah, od
té doby slouZi na dalkovych spojich
hlavné v zapadni ¢asti Madarska.
Dvacitka téchto voz{ jezdi i pod kFi-
dly spole€nosti GySEV. Rekonstruk-
ci projde cely interiér i exteriér, vozy
dostanou klimatizaci i vakuové WC.

SLOVENSKO

Ze ZSSK Cargo se
oddéli tFi dcefiné firmy
Restrukturalizace slovenského na-
kladniho pFepravce je v plném prou-
du. Vramci spole¢nosti ZSSK Cargo
Slovakia se maji vytvofit tfi dcefiné
spolecnosti, které budou zajistovat
spolu s matefskou firmou zdravy
chod podniku - alespofi podle pred-
stav soucasné slovenské vlady. Pod-
statna opatfeni budou provedena
do konce roku 2014. Dcefiné spolec-
nostivzniknou v oblasti manage-
mentu nakladnich vagon(, Gdrzby
a opravy lokomotiv a také v sekci in-
termodalni pfepravy.

NEMECKO
Ceské soupravy
pro bavorské spoje

Zastupci spolecnosti Skoda Trans-
portation a némeckého operatora
Deutsche Bahn podepsali smlouvu
na dodavku Sesti vlakovych souprav
za 2,6 miliardy korun. Vozidla bu-
dou jezdit v Bavorsku na trati No-
rimberk — Ingolstadt — Mnichov od
prosince 2016. Maximalni rychlost
vlakd bude dosahovat 189 km/h.
Soupravy maji disponovat skfinémi,
které stabilizuji tlak uvnitfvozd pfi
mijeni s vysokorychlostnimivozidly.
Soupravy maji mit 705 mist k sezeni.

RUSKO

Sapsan nabidne VIP
salonek a prvni tfidu

Dopravce RZD pristoupil k Gpravé
interiéru svych rychlovlakd Sapsan
(Sokol). Vlaky vedle druhé tFidy
a business class zavedou mista prv-
ni tfidy se sedackamiv usporadani
2+1 (business class ma 2+2). Elek-
tricky polohovatelna kfesla nabid-
nou podstatné vice mista a indivi-
dualniosvétleni. V ele soupravy
bude i novy ctyfmistny VIP salonek.
(PeST, gak, acri)

Zahrada Cech 2013

tradiéni zahradnicky veletrh

13.-21. 9

otevieno 9-18 hod. (21. 9. do 17 hod.)

vstupné: dospéli 90 K& e rodinné vstupné (2 dospéli, dvé déti) 200 K&

déti, studenti, dichodci 70 K& ® ZTP-P a déti do 6 let zdarma
zvyhodnéné vstupenky v predprodeiji Infocentra Litoméfice

Vystavisté Zahrada Cech
e Litomérice

N
IAHRADA CECH

www.zahrada-cech.cz
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Jako student Vysoké Skoly
dopravniv Ziliné jsem

o prazdninach roku 1968
vykonaval praxi coby
vypravci ve stanici
Praskacka. Stanice lezi

na trati Hradec Kralové —
Velky Osek. Odbockou

do Opatovic nad Labem

se tam vozilo uhlido
elektrarny a jezdily tu také
odklonem osobni viaky.

A pravé na této odbocce,
kde slouzili signalisté, jsem
zazil dobrodruzstvi s viakem,
ktery byl idajné plny
soveétskych rusicek.

e stfeda 21. srpna 1968. Matka mé
vzbudilauzvS$estranostim, Ze mam
jit nakoupit chleba, cukr a mouku.
Odpovidam, Ze jdu vecer na nocni, Ze
bych se snad mohl trochu vyspat. ,Na
zadnou no¢ni nemiizes, ted jde o Zivo-
ty,“ natomatka. Vyrazil jsem do Hradce
Kralové, néco opravdu nakoupil, a vecer
jsem navzdory varovaniodeSel nanoéni.
Kupodivu vlak v 18.09, ktery jsem chtél
pouzit, skutecné jel. Kdyz jsem ale pie-
zvalsluzbu, vSechny rychliky byly odfek-
nuté a nakladni doprava se témér zasta-
vila. Prosté vyjimecny stav.

Vyzva z radia: Udélejte vse,
aby vlak do Prahy nedojel
Po stfede¢ni no¢ni nasledovala v patek
dennisména. Jiz ve ¢tvrtek byly z radia
slySet zpravy o tom, Ze se po ,,Stegu* po-
hybuje jakysi rusky vlak s ru§ickami
jedoucina Prahu. A Zeleznicati byli vy-
zyvani, at udélaji vSechno pro to, aby
tento vlak nedojel. KdyZ jsem rano pte-
biral sluzbu, mél jsem od kolegti jako
nedojety vlak nsl 6987. Byl jiz nékde na
cesté k Pardubicim a mél, pravé kvili
zdrzeni, jet odklonem pfes Opatovice na
Velky Osek. Cely den se osudny vlak
k mé radosti neukazal.

V sobotu 24. srpna jsem nastoupilna
nocnismeénu. Opétje mipfedavan jako
nedojety vlak nsl 698y. Zeleznilafi zfej-

@ Travel

Clen Skupiny €D

OKUPANTI. V noci z 20. na 21. srpna 1968 se armady pé&ti zemi Variavské smlouvy objevily bez védomi vedeni KSC, vlady i parla-

mentu v Ceskoslovensku. Na Zeleznici zavladl mimoFadny stav.

FOTO ARCHIV JAROSLAVY MAZACOVE A 2M, KOLAZ JAKUB SMETANA

oZrala a chtél vlak vykolejit. Nemam ti
tam poslat asponl néjakou lokomotivu
od téch odkloni, aby to tam pro jistotu
projela?“ Zoufald odpovéd znéla: ,Ne,
ja musim ted hned odjet!“ A co ted?

Po probdélé noci prisla
velka dnava a dunéni tankt
Nechal jsem jednu elektrickou lokomo-
tivu z odklont vypfahnout a poslal na
trat zaroztrhanymiuhlaky. Jesté Stésti,
Ze tenkrat se jezdilo i s pomocniky stroj-
vedouciho. Jizda na vyloucenou kolej.
Predpisy Sly trochu stranou. Pokyn byl
spojit se se strojvedoucim téch uhlak,
vyftidit, Ze sranda konci, a vyklidit mezi
stanicikolej. Ostfe sledovany vlak z Opa-
tovic v 1.23 h skutecné odjel. Pani Nové,
signalistce na odbocce Placice, jsem fekl,
o co jde, a Ze tam vlak chvilku pozdrzi-
me. Kdyby se ozvala néjaka stfelba do
vzduchu, at da okam?zité védét, abych ji
uvolnil vjezd na tratovou kolej z Hradce
do Praskacky.

PozdrZel jsem to tam asi pét minut,
udajné ale byl na vlaku klid. K vjezdové-
mu navéstidlu do mé stanice Praskacka

Ruska armada brala v srpnu 1968
ko rukoymi

zelezn

meé odvadéji kvalitni praci. Jenze co to,
vlak uz stojiv Opatovicich! Dispecersky
aparat ale déla vSechno pro to, aby za-
drhely byly co nejvétsi. Pfepfah, néjaké
smyslené komplikace, nahanéji se na-
kladni vlaky odklonem v protismeéru,
do 20 hodin jsem mél ve stanici Pras-
kacka stojici relace Olomouc a Zilina.
Ale v Opatovicich si jiz okupanti umi-

Kde je ten vilak? Jdu ho
vykolejit! Mate tu
néjaké kolo, abych se
k nému dostal vcas?

nili, Ze v protisméru nesmi nic projet.
Nejezdily ani osobni vlaky. Bylo 20 ho-
din a z osobniho vlaku od Velkého Ose-
ka vystoupil jakysi opilec a ptal se mé:
»Kde je ten vlak? Jdu ho vykolejit! Mate
tu néjaké kolo, abych se k nému dostal
véas?“ Kolo nebylo a doty¢ny nendvrat-
né zmizel. Ale nezmizelo podezfenina
jeho planovany ¢in.

Rozhodovani pod samopaly

A situace gradovala. Ve 23 hodin jsem
ptfijal z Hradce Kralové pravidelné uhla-
ky 9987. Praskackou projely, ale ze sou-
sednistanice Dobfenice misto odhlasky
prislazprava, Ze se vlak roztrhal. Tak se
tehdy v zajmu zdrZeni inkriminované-
ho vlaku postupovalo. Ale nasledovala
zpravazdispecinku. Sovéti siz Opatovic

L 2 Y 2 4 °

icare )

do Hradce Kralové dojeli jakymsi autem
avzali sijako rukojmi dispecery Stochla
aStrofa. AZe pry kdyZ nepojedou bez pro-
blémti ku Praze, bude s nimi konec! A ob-
libeny vlakovy dispecer Adolf Holohlav-
sky vSechny stanice obvolal: ,,Hosi, hosi,
mame navlaku kolegy jako rukojmi. Za-
jistéte bezproblémovy prijezd na zele-
nou az do Velkého Oseka.“

A pak prisla ta moje nejhorsi nabidka
vlaku: , Prijmete vlak nsl 6987 Halif (vy-
pravéiv Katovicich)?“ Poviddm: ,,Bohou-
§i, v kolik chces jet?“ ,V1.23h.“ Ajana
to: ,,Nemohu to pfijmout, mam roztrha-
ny vlak mezi Praskackou a Dobfenice-
mi.“ JenZe pak se ozvalo: ,,Musim odjet,
stoji tu nade mnou Rusové se samopaly!“
Tak mu fikam: ,Jsou ale moZna rozsrou-
bované koleje na spojce. Byl tu néjaky

byla jizdni doba jen asi 4 minuty. A od-
hlaskaz Dobfenicstalenikde. Protojsem
tonechal ,,Skrabnout“iuvjezdu do Pras-
kacky. Avtédobé konecné prisla kyzena
odhlaska z Dobfenic, kterd znamenala
konecnadéji: ,Vlak 9987 v Dobfenicich,
trat volnd. Brat.“

Priijezd Praskackou po prvni koleji byl
postaven a zelena byla této noci pro ten-
to vlak ve vSech stanicich postavena az
do Velkého Oseka. Jak to bylo dal, ne-
vim, ale snad byl zase néjaky problém
v Libici nad Cidlinou. Kazdopadné teh-
dej$irukojmi pfezilo. Dordanauzse toho
moc neudalo, jen pfisla velkd inava po
prozité udalosti. A na silnici z Hradce
Kralové na Prahu bylo kolem paté hodi-
ny ranni slySet tanky jedoucina Prahu...

JIRT SILAR

INZERCE

CD travel, s.r.o., Perlova 3, tel. 972 243 051-55. e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
Pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861, provozni doba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli—-patek 9.00-17.00 h

Ceska republika

Liberec - hotel Centrum Babylon**** Vdnocni balicek
Terminy: 22.12.-25.12. 2013; 23.12.-26.12. 2013; 24.12.-27.12. 2013
Cena: 4 395 K&/osoba/3 noci

3x ubytovani, 3x polopenze (z toho 1x slavnostnivecefe
s tradi¢nimi vanocnimi specialitami formou bufetu), neomezeny pobyt
vaquaparku, lunaparku, igparku

Zeleny ostrov Ischia
Vlakovy pobytovo-poznavaci zajezd, termin: 11. 10.-20. 10. 2013

7 noci s polopenzi, 4x mistenka, vstup do hotelovych termalnich bazénd,
2x listek na trajekt, transfer, paldenni okruh ostrovem, darek, sluzby vedou-
ciho zajezdu. Pojed'te s nami poznavat a relaxovat!

Cena: 8 990 K&

L Ul
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Ceska republika

Franti$kovy Lazné - LH Savoy****, Dr. Adler***
Svatomartinsky tyden, termin: 10.11.-17. 11. 2013

7 nocis polopenzi (vramci polopenze 11. 11. 2013 svatomartinské menu),

5 lehkych lazefiskych procedur (dospéli), neomezeny vstup do aquaparku od
pondélido patku 9-21 hodin, prohlidka mésta, ochutnavka frantiskolazen-
skych oplatek a likéru

Cena: 8 380 K&/os./ Savoy; 7 750 K&/os. Dr. Adler

LUHACOVICE - wellness hotel Pohoda ****
Last moment — MINIRELAX, termin: 1. 9.-29.9. 2013

Cena: 4 750 K&/os. ubytovani ve dvouldizkovém pokoji s vlast. soc. zafizenim,
TV/SAT, wi-fi, telefon. Cena zahrnuje: uvitaci pripitek, 4x ubytovani, 4x polo-
penzi, 1x bylinkovou relaxani koupel se zabalem, 1x perlickovou koupel se z&-
balem, 2x aromaterapeutickou masaz zad a 3ije, 1x infracervenou kabinu, vol-
ny vstup do wellness (bazén, saunovy svét) + bonus: pravidelné dopoledni

a odpolednivypravy do méstského centra, 10% slevy na dokoupené procedury

Podébrady - hotel Bellevue-Tlapak****
Seniorsky pobyt — akéninabidka na vybrané terminy
Nastupy: 8.9.;15.9.;22.9.;29.9.;6.10.;13.10.; 20.10.; 27. 10.

5 noci s polopenzi, 2x odpoledni kava a zakusek, pitna kira — mineralnivoda
Podébradka, vstupni lékafské vySetFeni, 10 lazefiskych procedur

Cena: 6 345 K¢; jednoltZzkovy pokoj 6 975 K&

P e

7§panélskd

Menorca - aparthotel Blanc Palace****

26.9.-3.10.2013

Cena: 11 750 K&/osoba/pobyt; (tato cena je pro seniory 55+). Cena 13 750 K&
provsechny bezomezenivéku. Jednollzkové pokoje za priplatek 1 500 K&

Idealni pro nacerpani poslednich slunnych paprsk pred zimou a velmivhod-
né pro viechny sportovniaktivity. Cena zahrnuje: 7 noci s polopenzi véetné
vody a vina, leteckou dopravu, transfer v misté pobytu, nadstandardni dele-
gatskou péci 55+

Zeleznicar VYDAVAJi Ceské drahy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12,110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz | telefon: 972 233 091 | SEFREDAKTOR: Petr Hordlek

UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a €islo i¢tu. NevyZadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJI3TUJE: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002



Pan promitac
z Kinematovlaku

LIDE A PRIBEHY

miluje Posazavsky pacifik

Vladimir Kopp jezdi jako vlakovy doprovod Ceskych drah na legendarnim
Posazavském pacifiku. Prilezitostné ale také pomaha jako promitac

v Kinematovlaku — v této roli jste ho mohli vidét i letos na Mezinarodnim
festivalu film0 pro déti a mladez ve Zliné. Pry to ale byla ndhoda. Prihlasil
se totiZ na posledni chvili a plivodné zajistény pracovnik ,vypadl".

azdy rok vzbuzuje Kinematovlak f
|<Cesk§7ch drah ve Zliné pofadny roz- _

ruch. Zajem déti potvrzuje i Vladi- .
mir Kopp, ktery ma promitani filmti na
starosti. ,,Myslim, Ze pro déti je zabava,
zemohou unasvkinéklidné sedét u plat-
nanazemianezptisobnénasedacce jako
v multiplexu,“ komentuje proudéni po-
Cetnych objednanych skupin Skoldkd.
Vladimir Kopp ma tuto praci obzvlasté
rad, protoze ho pohadky bavi. Asijezvyk-
1y zdomova, protoZe ma hned sedm vnou-
Cat. Jako promitac se stara zejména o pre-
hrava¢ DVD, o kterém musi z technického
hlediska védét daleko vic nezZ bézny uzi-
vatel. Soucasné odpovida za projektor,
zesilova¢aklimatiza¢nijednotky. Nemé-
né dhlezité je zabezpecfeni Kinematovla-
ku nanoc a pfed pfevozem.

Trat 210 ovladly Regionovy
Ackoli ma promitani pro déti velmirad,
hlavnipracovninaplni Vladimira Koppa
je provazeni vlakii CD, a to pfevdzné na
trati 210 z prazského hlavniho nadrazi
do DobfiSe. Sem tam siale pfida i néjaky
tenvlak do Ceran, tedy na Posazavském
o tom vibec nepochybujte,” sméje se.
,Libi se mi zde hlavné pfistup cestuji-
cichkndm, vlakovym Cetam. Tady vnas
vidi clovéka, nejenom zaméstnance. To
nenijakonarusnych tratich,” fikd vlak-
vedouci, ktery slouzi na draze uz dvaa-
dvacatym rokem!

Pro déti je zabava, ze
mohou u nas v kiné
klidné sedét u platna
na zemi a ne zplisobné
na sedacce jako

v multiplexu.

,ZaZzil jsem tu jesté parni topeni v Pat-
rech!“ upozornuje Vladimir Kopp. Pro
nezasvécené dodavame, Ze ma na mysli
patrové vozy Bmto, které o vikendech na
trati do Ceréan je$té miiZete spatfit.
(Dnes se vnich pfirozené topi elektricky.
Tedy samozfejmé mimo léta, kdy se topit
nemusi vlibec.) Samoziejmé vzpominek
azazitkGmanatucty. VSimasialeiface-
liftu Posazavského pacifiku v poslednich

- =
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VLADIMIR KOPP

Jako zaméstnanec Ceskych drah
a pracovnik Regionalniho centra
vlakového doprovodu Praha jez-
di jako vedouci vlakového dopro-
vodu ponejvice na tratich 210
Praha hlavninadrazi - Vrané nad
Vitavou - Cer€any nebo Praha
hlavni nadrazi-Vrané nad Vlta-
vou - Dobfi3. U Ceskosloven-
skych statnich drah a pozdéji
Ceskych drah pracuje uz tcty-
hodnym dvaadvacatym rokem.
Mezijeho hlavni hobby patfi ces-
tovani a samozfejmé také sta-
rost ovnoucata.

letech. Na vét$iné dobfisskych vlaka jez-
di moderni Regionovy a v ¢asti traté me-
zi Vranym nad Vltavou a Prahou-Brani-
kem funguje dalkové fizeni s modernim
zabezpecenim. TakZeina tétolegendami
opfedené trati panuje jiz 21. stoleti.

S laskou vzpomina na dobu,

kdy ve vlacich zpivali trampové
Podle Vladimira Koppa se ale na Posa-
zavském pacifiku nemeéni vyrazné jen
vozidlovy park, aleislozeni cestujicich.
,Drfive to byli jednoznacné trampové
a pak chatafi. Ta prvni skupina uz bo-
huzel moc nejezdi, jako by vymizeli.
Pfitom s nimibyvala casto velka legrace.
Dneska jedou jen tua tam mensi skupin-
ky trampt - tfeba kdyz se kona festival
v Pikovicich. Ale s koncem osmdesatych

Posazavsky pacifik je
ta nejsenzacnéjsi trat,
o tom nepochybuijte.
Libi se mi zde hlavné
pristup cestujicich

k vlakovym ¢etam.
Tady v nas vidi clovéka,
nejenom zaméstnance.
To neni jako na
rusnych tratich.

let se to viibec nedd srovnat, Tenkrat vy-
tahli karty, kytary, hrali, zpivali a dalsi
cestujici sek nim automaticky pridavali.
Panovala prosté jedinecna atmosféra.
V soucasnosti kdyz se mé muzikanti
chtéji dovolit, zda miiZou hrat, tak jim
prosté feknu: Tady jste na Pacifiku, tady
je tovase povinnost! Azacnéte uz konec-
né hrat,“ sméje se Kopp.

Doma je stejné nejlip
Vedouci vlakovych Cet na Pacifiku rad ve
svém volném cCase cestuje do zahranici.
Projelza taléta celou Evropu kromé Skan-
dinavie, aby nakonec zjistil, Ze doma je
opravdu nejlip. , Tak ted jezdim jen po
Cesku, je to tady nejhez&{ a neni potfeba
meénit Zadna eura,” rika, ale jednim de-
chem dodava, Ze stejné by se chtél jesté
aspon jednou vratit do Anglie a hlavné do
Skotska. ,,Byli jsme v Edinburghu a fekli
jsme si, Ze kazdy lakomy Skot jezdi do
Aberdeenu, tak by bylo blbé tam nejet,
jenomze jsme chytli velkou zimu a prsavé
pocasi, tak to nékdy musim napravit.“
MARTIN NAVRATIL

. R . s o N .. - . .
W. R. Inge (1860-1954) - britsky duchovni: MNOHO LIDI SI MYSLI, ZE JE PRITAHUJE BUH NEBO PRIRODA, ZATIMCO ... (dokonéeni v tajence).
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Nabidka Jizdenka na
lIéto se vam povedla

Musim se velmi kladné vyjadrit k vy-
jimecné dobré a vyhodné prazdni-
nové nabidce, kterou vyuzivam. Ke
své In Karté jsem si v Cervnu zakou-
pil hned dvé Jizdenky na léto, ato na
obdobi2.-15.7.216.-29. 7. Ta prvni
mi skvélym zplsobem poslouZzila pfi
mé jedenactidennidovolené, kdy
jsem na ni-spolus doplatkem do
1.vozové tfidy — odhadem najel asi
5500 kilometrd. Jen trasa z Ceské-
ho Té3ina do Frantiskovych Lazni
azpétvyslanal 300 kilometr(.
Néco takového bych siza bézné jizd-
né nemohl dovolit. Druha jizdenka
mi uhradila az 2 300 kilometrd,
napr. ze Sokolova na slovenskou
hranici pfi cesté do Cadce. Mimo-
fadnou vyhodnost jsem si uvédomil
pfi srovnani s nabidkou ZSSK. Jejich
In Karta za 40 eur, se kterou mate
narok na slevu 25 procent, platije-
nom rok. Slevy typu V&asna jizden-
ka, Celodennijizdenka, Kilometric-
ka banka nebo sleva 5 procent pfi
zpatecnijizdence tam neznaji. To
mé skutecné Sokovalo. O to vic
umim ocenit vasi politiku slev a vy-
hod. A dale vas chci pochvalit za ti-
ché oddily v Pendolinu. Jde o dalsi
vyborny napad, jak pohodu béhem
jizdy jeSté zvysit. MILAN MORTL

Je dobie, Ze ukazujete
Romum pozitivni vzory

Chcivam podékovat za ¢lanek

o vlakvedoucim panu Kovacovi ze
kdyz zviditelnite takovéto lidi. Cla-
nek je moc dobry pro Romy, aby
mobhli vidét pozitivnivzory a ,Ze to
jde", aleipro ,bilé", Ze nelze hazet
vsechny do jednoho pytle, jak se

s tim ve svém okoli €asto setkavam.
Av neposledniFadé je takovy ¢lanek
ocenénim pro ¢lovéka, ktery tov zi-
voté nema jednoduché. Moc panu
Kovacovifandim.  ONDRA TOMES

Vyluku z Bohumina
do Brna jste zvladli

Rad bych vam touto cestou podéko-
val za zvladnutiletni vyluky na trati
Bohumin —Brno, konkrétné v Gseku
Kojetin — Brno. Kdyz jsem zde jela,
nemeéli jste ani minutu zpozdéni, na-
vic jsem vSude vidéla stoprocentni
pfipravenost, ochotu odpovidat na
(asi stale stejné) otazky ohledné
jizdniho Ffadu a vlidné, usmévavé,
prijemné lidi. Jsem na této trati vasi
pravidelnou cestujicia zatim jsem
byla vzdy spokojena.

ANNA JUNGMANNOVA

Nevhodné chovani
fotografti jsem nevidél

Precetl jsem sivas clanek o setkani
parnich lokomotiv v Luzné. Na akci
jsem byl pfitomen, to si pfece zadny
fanda nemiZe nechat ujit. Jako ob-
vykle to byla nddhera a pan Rachota
si zaslouzi dik, jak vSe zorganizoval.
Dal do toho srdce a na vysledku to
bylo vidét. Pan Rubes na konci ¢lan-
ku psal o nevhodném chovanifoto-
grafll. Také jsem fotografoval a Zad-
ného nevhodného chovanijsem si
nevsiml. V&tsina fotograft si chce
vyfotit svou lokomotivu bez rusivych
elementd. Nevadijim personal, ten
k tomu patfi, ale déti stojici na masi-
né uz ano. Také mivadi rizni panové,
co sistoupnou pfed masinu a bez
ohledu na ostatni se tam bavi. Mam
zkuSenost, Ze obvykle staci slusné
pozadat, aby doty¢ény chvili nevstu-
poval do zorného pole, a véc se

s ismévem vyridi. Chce to ohled na
obou stranach. OTTO TREJBAL

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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Primeéstsky vlak v Kodani
hraje ve vefejné dopravé hlavni ilohu
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Predplatte si ¢trnactidenik
Zeleznicar
na telefonu 972 233 090



