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PLANOVANY PROVOZ RAILJETU €D

Dlouho diskutovany nakup jednotek Siemens Viaggio Comfort, které jsou znamé pod obchodnim
nazvem OBB Railjet, se stava realitou. BEhem nasledujicich dvou let doda Siemens Ceskym draham
sedm jednotek, které budou v prosinci 2014 nasazeny na komfortni spojeni Prahy, Brna, Vidné

a Grazu (Styrského Hradce) jako spolecny produkt OBB a CD.

meéno Railjet se zacalo v souvislosti
s Ceskym narodnim dopravcem sklo-
riovat ve vSech padech jiz loni v 1été.
Smlouvu na dodavku jednotek Railjet,
kterou Ceské drahy uzaviely se spolec-
nosti Siemens, Setfili Ufad pfi ochranu
hospodatské soutéze. Ten nakonec kon-
statoval, Ze Ceské drahy postupovaly pfi
pofizovanijednotek Railjet plné v soula-
du se zdkonem a pofizenijednotek pfed-
stavuje pro Ceské drahy mimotadné vy-
hodnou obchodni pfileZitost.

Piedchazela slozita
mezinarodni jednani

Prestoze kontrakt byl uzavien jiz v zari
2011, nad pofizenim modernich vlakil
visel otaznik v podobé dohod se soused-
nimizeleznicemiojejich nasazenivme-
zindrodnidopravé. Smlouva se spolecnos-
ti Siemens proto obsahovala i moZnost
jednotky neodebratv pfipadé, Ze nedojde
k dohodé s partnerskymi Zeleznicemi.

KOMFORT. Tato vozidla maji jezdit v roce 2014 i v Cesku.

Zatimco s rakouskymi drahami OBB by-
lobrzy podepsano memorandum o spolu-
pracina trase Praha - Brno - Viden - Graz
(Styrsky Hradec), jednani s némeckym
narodnim dopravcem Deutsche Bahn
o provozu na trase z Prahy do Némecka

Ceské drahy ve snaze vyjit vstfic no-
vé vznesenym pozadavkim némeckého

Co uz dokazou pokladny
v rukach vlakové Cety

minulém &isle Zeleznic¢ife jsme na
Vtomto misté prinesli ¢lanek o no-
vych softwarovych funkcich pre-
nosnych osobnich pokladen (POP). Po
jeho zverejnéni jsme byli upozornéni na
nékteré nepresnostia omyly. Z tohoto di-
vodu brzy pfipravime podrobny ¢lanek na
stejné téma. Pfesto jiZ nyni upozornuje-
me na nasledujici skutecnosti.
Co se tyce on-line plateb, cestujici mo-
hou ve vlaku jiz nyni uhradit ¢astku za

jizdni doklad bezhotovostné pomoci elek-
tronické penézenky na In-karté. O moz-
nost zaplatit klasickou bankovni kartou
na zafizeni POP se €D zatim intenzivné
zajimaji. Pfedavani aktudlnich zprav
ovylukach amimotadnostech do POP se
planuje zavést do konce roku. Prodej mis-
tenek prostfednictvim POP je zatim ve
fazi ndmétu a probiha analyza moznos-
ti jeji realizace. Za ptipadné potiZe se
¢tenafim omlouvame. (red)
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partnera v bfeznu 2012 ¢astecné modifi-
kovaly dodavku tak, Ze namisto 16 sed-
mivozovych jednotek (112 vagoni) mélo
byt dodano 15 jednotek v konfiguraci
8 osmivozovych a 7 sedmivozovych jed-
notek (tj. celkem 113 vagont) s vySsi se-
dackovou kapacitou, lepsi ekonomic-
kou vyuzitelnosti pro Ceské drihy, a to
vSe pfi nizsi cené jednotek prepoctené

najednu sedacku. Pfesto nakonec neby-
la dohoda s Deutsche Bahn uzaviena.

Railjet pifedstavuje

prestiZni obchodni zna¢ku

UZ se zdalo, Ze se CeSti a moravsti ces-
tujici Railjet nedockaji. Koncem léta
v3ak byla jedndni vedena za Ceské dra-
hy naméstkem generalniho feditele pro
obchod a marketing Miroslavermn Sebe-
nou zdarné dokoncena. Pfipomenme, zZe
Railjety, které byly do Ceské republiky
nabidnuty, tvotily pivodné soucast pod-
statné vétsiobjednavky rakouskych drah
OBB na 67 jednotek. Rakousky doprav-
ce se alerozhodl poslednich 16 jednotek
neodebrat.

Ve Ctvrtek 16. srpna 2012 dozor¢i rada
Ceskych drah odsouhlasila uzavfeni
smlouvy s OBB o spole¢ném provozu jed-
notek s obchodni znackou Railjet na
trase Praha - Brno - Viden - Graz, a tak
mohl byt vydan pokyn k zahdjeni vy-
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Geneze kauzy

© Cerven 2011

Ceské drahy oznamuji zamér uza-
VFit smlouvu se spole¢nosti Sie-
mens na dodavku jednotek Railjet
v Informaénim systému verejnych
zakazek a Ufednim véstniku EU.

® Cervenec 2011

Na zakladé stiznosti spolecnosti
Skoda Transportation 3etfi postup
Ceskych drah pfi pofizovani jedno-
tek Railjet Ufad pro ochranu hos-
podarské soutéze.

® ZafFi 2011

Ufad pro ochranu hospodarské
soutéze potvrzuje, ze Ceské drahy
postupovaly pfi pofizovanijedno-
tek Railjet plné v souladu se zako-
nem a stiznost spole¢nosti Skoda
Transportation nebyla opravnéna.
V reakci na toto rozhodnuti a zru-
Seni predbézného opatreni ze stra-
ny Ufadu pro ochranu hospodar-
ské soutéze uzaviraji Ceské drahy
smlouvu na dodavku jednotek Rail-
jet se spolecnosti Siemens.

© Biezen 2012

V navaznosti na dodate¢né poza-
davky zahraniénich partnerskych
Zeleznic sjednavaji Ceské drahy
castecnou modifikaci jednotek
Railjet. Ceské drahy jsou pfitom
opét zcela transparentnia ozna-
muji svlj zamér predem v Infor-
macnim systému verejnych zaka-
zek a Ufednim véstniku EU.

@ Srpen 2012

Dozor¢irada Ceskych drah udéluje
souhlas k uzavreni smlouvy o spo-
lupraci mezi Ceskymi drahami

a rakouskymi drahami OBB pfi
provozu jednotek Railjet na trase
Praha —Brno - Viden — Graz

a schvaluje vydani pokynu k zaha-
jenivyroby jednotek Railjet urce-
nych pro tuto trasu.

roby jednotek podle kontraktu se spolec-
nosti Siemens ze zafi 2011. Prvni série
Railjetll obsahuje sedm kust sedmivo-
zovych jednotek, o pfipadné vyrobé
zbyvajicich osmi jednotek z kontraktu
bude rozhodnuto nejpozdéji do polovi-
ny pristiho roku. Harmonogram doda-
vek je naplanovan tak, aby vSech sedm
jednotek mohlo byt nasazeno od prosin-
ce 2014 (jizdnitad 2015). Pfedpoklada se
vedeni sedmi pard mezinarodnich vla-
klizPrahy pfes1. koridor do Brna, Bfec-
lavi a Vidné do Grazu, a to ve dvouhodi-
novém taktu. V okrajovych casovych
polohach je mozZné nasazeni jednotek
na zkracenych ramenech Praha - Brno
¢i Brno - Viden.

Partnerska smlouva s OBB umozZiuje
vyuziti zavedené a prestizni obchodni
znacky Railjet v celé trase vlaku. Stejné
jako Railjety OBB budou i jednotky CD
disponovat kromé 1. a 2. vozové tiidy
i prémiovymi sedadly a cestujici budou
mocivyuzit restauracniho oddilu a baru
v bistrovoze ¢i détsky koutek vybaveny
kinem. Samoziejmosti je klimatizace,
tlakotésnost jednotek s volné prichozi-
mi pfechody mezi vozy, elektrické za-
suvky ve vSech tfidach, prostor pro pfe-
pravu vétsich zavazadel a jizdnich kol
ibezbariérovost pro télesné postizené.

VACLAV RUBES

Pred deseti lety jsme bojovali s velkou vodou

= ika se, Ze voda umi byt vétSim
R Sklidcem neZohern. A pryneninic
horsiho, nez sledovat postup vody
priblizujici se k vaSemu méstu a domu
svédomim, Ze katastrofu nelze odvratit.
Podobné pocity se nas zmocriovaly v srp-
nu 2002, kdy Ceska republika bojovala se
zaplavami, které vnovodobé, tedy statis-
tiky podchycené historii nemély obdoby.
Na kru$né dny vzpomina zaméstna-
nec Ceskych drah Radko Friml, ktery
dnes pracuje na Odboru provozu osobni
dopravy. V utery 13. srpna pred deseti

Nadsenci, ktefi oZivuji
historicka vozidla
Lidé z Nadace Okfidlené kolo

vénuji volny ¢as zachrané
parnich lokomotiv i vozd.

STRANA 2

Letni zamysSleni
nad pénivym mokem
Vyroba tradi¢niho ceského

napoje dfive Uzce souvisela
s rozvojem Zeleznicni sité.

STRANA 4

Dusevni rovnovaha
jevyhodouiv praci
Jak vypada vyznavac Zivotni

filozofie Hare Krisna? Treba jako
strojvedouci z lokalnich spoju.

STRANA1l
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Prazsky Karlin se v srpnu 2002 ocitl né-

kolik metri pod hladinou.  FoTo AUTOR

Dalsi vydatna davka
nostalgickych vyleti

Poradime vam, kam se béhem
babiho Iéta a podzimu vydat
na drazni akce.

VNITRNIDVOUSTRANA 6-7

lety opustil budovu Generdlniho fedi-
telstvi CD kolem 11. hodiny dopoledne.
Potom diskutoval s vrS§ovickymi stroj-
mistry moznou pomoc ve véci salonnich
vozl. Hrozilo totiZz zaplaveni remizy
v Bubnech a vozy se musely rychle od-
tdhnout do bezpeci. Okolo 13. hodiny
dostal motorovou lokomotivu 742.293,
se kterou dojel do stanice Prahy-Bubny.
S kolegy z prazského depa Josefy Urba-
nem, Silem a Chvalovskym postupné
vyvezl 12 ohrozenych salonnich voza.

-» Pokracovaninastrané 2




PRO VAS

Potvrzeni o studiu déti
kvili jizdnim vyhodam
Upozoriujeme viechny zaméstnan-
ce, kteFi uplatiuji narok na jizdni vy-
hody pro déti starsi 16 let, na povin-
nost odevzdat na personalni Gtvar
dle své evidence v terminu do 31. fij-
na 2012 potvrzenio studiu pro skol-
nirok 2012/2013. Povinnost dolozit
vySe uvedené potvrzenise dotyka
vsech opravnénych osob (tzn. za-
méstnancd, ddichodcd, zaméstnan-
cl externich spole¢nosti, pozlsta-
lych), které uplatiuji narok na jizdni
vyhody pro déti starsi 16 let. Pokud
nebude potvrzeni o studiu doloZzeno
v uvedeném terminu, narok na jizdni
vyhody bude ditéti automaticky

v prislusném informaénim systému
odebran a aplikace Zelezni¢ni prii-
kazka na In-karté zablokovana do
31.srpna 2013.V pfipadé pouziti
této In-karty bude jeji drzitel pova-
Zovan za cestujiciho bez platného
jizdniho dokladu! Pfi dodate¢ném
doloZeni potvrzeni lze obnovit narok
najizdnivyhody za thradu manipu-
laéniho poplatku 200 korun.

Jestlize dité studium ukoncilo nebo
prerusilo, narok najizdnivyhody za-
nika. vV tomto pfipadé je povinnosti
opravnéné osoby tuto skutecnost
neprodlené nahlasit na personalnim
Gtvaru dle své evidence. Pfi ukonce-
niZS, SS nejpozdéji do 31. srpna pfi-
slusného roku za predpokladu, Ze
dité neuzavre pred timto datem
pracovni pomeér. V pripadé ukonéeni
VS narok na jizdni vyhody zanika
okamzité, pricemz za ukonZeni VS
se povazuje vykonani zavérecné
zkousky, nikoli promoce. V pFipadé
preruseni studia je mozné zazadat
o0 Uschovu jizdnich vyhod a pfi opé-
tovném zahajeni studia Ize po pred-
loZeni pFislusného potvrzenivydat
z (schovy bez poplatku. Pokud
opravnéna osoba neoznami ukon-
Ceni i pferuSeni studia ditéte, jed-
na se dle pfedpisu CD Ok 10 0 zne-
uziti jizdnich vyhod s nasledkem
odnétijizdnich vyhod minimalné na
jeden rok opravnéné osobé i vsem
rodinnym pFislusniktm.

FOTO MARTIN NAVRATIL

Déti, které dosahnou véku 16 let
do ukonceni prolongace 2013 (do
28. Gnora 2013), dokladaji potvrze-
nio studiu do 31. Fijna 2012. Déti,
které dosahnou véku 16 let po ukon-
Ceni prolongace 2013 (od 1. bfezna
2013 dale), doloZi potvrzeni o stu-
diu az v zafi/fijnu 2013 (potvrzeni
o studiu na skolnirok 2013/2014).

U déti zaméstnancl jsou potvrzeni
v evidenci personalnich Gtvard pri-
slusnych organizacnich slozek.

U détidlchodcl a pozlstalych jsou
potvrzeniv evidenci pracovist cen-
ter personalnich sluzeb — evidenc-
nich center jizdnich vyhod. Dlchod-
cea pozustaly doloZi na uvedena
pracovisté potvrzeniosobné, dopo-
rucenou postou Civ elektronické
podobé naskenované e-mailem.
Upozoriujeme, Ze je nezbytné na
potvrzeni o studiu déti u ddchodct
a pozlistalych uvést jméno a pri-
jmeniopravnéné osoby i datum

narozeni. (p)

ZPRAVODAJSTVI

WYTOPNE PRERDY

ZASLUZNA CINNOST. Clenové Nadace Okfidlené kolo - véetné feditele Josefa Tomecka (vlevo) - vraceji do provozu historicka vozidla. Vedle pferovského nadrazi z je-

jich iniciativy vznikl pomnik pfipominajici Zelezni¢ni minulost v kraji (uprostied). Aktualné usiluji o znovuzprovoznéni lokomotivy Rosnicka.
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Lide, kteri zachranuji
v v o Vv ’ v ® ’
nase zeleznicni dedictvi

K organizacim, které vedle Ceskych drah maji nejvetsi zasluhy na obnové
historickych vozidel, patfi Nadace Okfidlené kolo. Zelezni¢ni nadSenci,

mezi které patfi fada zaméstnanc( CD, opravuji historické lokomotivy
a prispivaji k popularizaci drahy. Nezapominaji prfitom ani na charitu.

meéstnanci byvalého prerovského

lokomotivniho depa tehdej$iho po-
slance Miroslava Kapouna, zda by mohl
néjak pomoci pfi opravé parni lokomo-
tivy fady 475.1142. Tomuto historickému
stroji skoncila platnost kotelnich zkou-
Sek a krasnalokomotiva, kterd nese pfe-
zdivku Slechti¢na, se tak stala neprovo-
zuschopnou. Miroslav Kapoun se spojil
se svym byvalym kolegou Josefem To-
meckem, se kterym zacinal v polovi-
né Sedesatych letjezditna ,parach*jako
strojvedouci, a po néjaké dobé vznikla
Nadace Okiidlené kolo, ktera si dala do
vinku zachranu vzacnych Zelezni¢nich
vozidel.

Poslanim nadace je ziskavanifinanc-
nich i nefinanénich prostfedka pro
opravy a udrzbu historickych Zeleznic-
nich kolejovych vozidel, draZnich sta-
veb a jejich zaftizeni a vybaveni. ,Jde
predevsim ovozidla a stavby ve vlastnic-
tvi Ceskych drah a Narodniho technic-
kého muzea, aleijinych draznich i ne-
draznich subjektd,“ rika feditel nadace
Josef Tomecek. ,,Nasim prvnim poc¢inem
byla rekonstrukce a zprovoznéni svéto-
véhounikatu, parniho motorového vozu
M 124.001, ZelezniCarské verejnosti zna-
mého spise pod ndzvem Komarek. Dal-
$im krokem bylo ziskani domu v Kojetin-
ské ulici v Pferové, kde je nejen sidlo
nadace, aleimald vystavni galerie vzta-
hujici se k historii Zeleznice.“

'P fesné pred deseti lety oslovili za-

Muzeum v Pferové

Roku 2008 vznika pred prerovskym na-
drazim takzvana , minizeleznice“, kte-
rou predstavuje skutecna parni lokomo-
tiva 310.0102 s dobovym sluzebnim vozem
fadyD. ,Historickd soupravaje vystavena
na pomniku v malém parciku vedle na-
drazni budovy, kde pfipomina bohatou
historiizdejsiho Zelezni¢nihouzlu. O né-
co pozdé&ji jsme za t1¢inné podpory SZDC
a ve shodé s Olomouckym krajem a Ma-
gistratem mésta Olomouce iniciovali
zamér vzniku tamniho Zelezni¢niho mu-
zea. Pod odbornym dohledem Narodniho
technického muzea byla vytvofena za-
kladnistudie, v prvni etapé se zamétime
na historickou Zelezni¢niinfrastrukturu
a motorové vozy.“

V poslednidobé je pronadaci prioritou
zachrana parni lokomotivy 464.202 zva-
né Rosnicka. Josef Tomecek pripomina,
Ze se jednd o opravdu vzacny exponat,

Kktery byl, podobné jako parni viiz Koma-
rek, vyroben v poc¢tu pouhych dvou kusti.
,Vroce1974bylajedna z téchto dvou loko-
motivpfedana do sbirek Narodniho tech-
nického muzea. V osmdesatych letech ji
prevzalo do své péce tehdejsi Lokomotiv-
nidepo €D Olomouc, kde byla ponaroéné
opravé v (ervnu 1993 zprovozneéna. V roce
2009 ale skoncila Zivotnost lokomotivni-
ho kotle, a je tak zapotfebi jeho rozsahla
renovace, fika feditel nadace Tomecek.
Néklady na vSechny potfebné prace bu-
dou hrazeny i diky vyhlasené sbirce.

Keramické masinky pomahaji

Nadace Okiidlené kolo mimo jiné spolu-
pracuje s Unii nestidtnich neziskovych
organizaci v ramci Olomouckého kraje
a Ceskoslovenskou obci legionafskou.
Podporuje neziskové organizace pecuji-
ci o zdravotné postiZené déti se zajmem
o Zeleznici a jeji historii. ,,Jsme vizkém

POMOZTE ZACHRANIT ROSNICKU

Nadace vyhlasila v listopadu 2009 pod
patronaci pfitele zelezni¢ni historie,
televizniho moderatora Vaclava Zmo-
lika, veFejnou sbirku na opravu a zpro-
voznéni parni lokomotivy 464.202,
ktera je znama pod nazvem Rosnicka.

Na opravu této lokomotivy je nutné

sehnat ¢astku okolo tii milion& korun,
proto byla vyhlasena vefejna sbirka
jak na ucet u CSOB, tak i pomoci dar-
covskych DMS. Sbirka prostrednic-
tvim DMS sice 31. srpna 2012 koni,
stale Ize ale posilat penize na bankovni
Gcet 215592525/0300 u CSOB Prerov.
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spojeni s TyfloCentrem v Olomouci a ob-
¢anskym sdruzenim Most k Zivotu v Pfe-
rové. Pro tato obcanska sdruzeni jsou
existen¢nipodminky od letosniholedna
velmi tvrdé, protoZe pfestala dostavat
¢ast dotaci. Rozhodli jsme se proto, Ze
zdravotné handicapované déti podpoti-
me tim, Ze od nich budeme odebirat je-
jich vyrobky z keramiky. Jde pfedevsim
ovelmivkusné parni masinky vriznych
velikostech, které pouzivaime jako pre-
zentacnipredméty nasinadace,” vysvét-
luje feditel Tomecek.

Oslavy v Lipniku nad Beévou

Nadace Oktidlené kolo letos chysta dvé
dilezité akce, obé v Lipniku nad Becvou.
Plijde o oslavu 170 let Ferdinandky, kte-
ra se kona v sobotu 15. zafi. Zajemci se
mohou té$it na parni vlaky v iseku Pre-
rov - Lipnik nad Becvou - Hranice na
Moravé, na prohlidku Jezernického via-
duktu a tunelu ve Slavi¢i. Druhou akci
v Lipniku nad Bec¢vou bude vystava gra-
fickych dél s Zelezni¢ni tematikou od
znamého grafika a malife Jiftiho Boudy.
Vystava mavernisaz 9. fijna, pro vefej-
nost se otevie nasledujici den. Pro pristi
rok nadace zamysli vytvofeni reprezen-
tativni historické Zelezni¢ni soupravy.
Schézeji pfedevsim osobni a rychlikové
vozy. Proto nadace planuje spolec¢né
s Ceskymi drahami sehnat a sestavit
kompletni soupravu z prvnich let exis-
tence CSD. MARTIN HARAK

Pred deseti lety jsme spolecné bojovali s velkou vodou
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Konvoj salonnich vozi nejdfive dopu-
toval pres Liberi a Vr$ovice na Odstavné
nadrazi jih. Lokomotiva se tfemi vozy
spolecné s cisternou nafty pokracovaly
pfes hlavninadrazidolibeniského depa,
které poslouzilo jako definitivni ukryt.
Odtud uz mohly byt spolu s dal§imi pfi-
staveny na objednany zvlastnivlak k ak-
ci Nadrazi Evropa. Ten vyjizdél hned
o dva dny pozdéji z Prahy do hrani¢niho
trojmezi u Zhotelce. To uz byla budova
Generalniho feditelstvi CD zcela evaku-
ovana, a proto Radko Friml nastoupil na
nahradni pracovisté do 5. patra v D1az-
déné ulici. To je jeden z tisici pfibéhi
téch dnti. Nastésti se Stastnym koncem.

Vlak misto metra i autobusi

Jinde takové Stésti neméli. Jak vlna za-
plav putovala s Vltavou od jihu k severu,
postupné se v zapiscich dispecerti mé-

nily tratové useky, ptipadné uzly, které
byly vleps$im ptipadé doCasné nesjizdné,
v hor$im poSkozené. Mezi desitkami po-
§kozenych usekl byly napiiklad tak vy-
znamné jako Praha - Kralupy, Mélnik -
- Usti nad Labem. V Praze zdhy zalala
drdha plnit dalsi klicovou roli.

Ve stfedu14. srpna pfestalo jezdit me-
zi centrem Prahy a paAtou méstskou ¢as-
ti metro, a tak ve spolupraci se spolec-
nosti ROPID zavedly Ceské drahy mezi
Smichovem a hlavnim nadrazim kyva-
dlovou dopravu. Staré, avsak stale spo-
lehlivé slouzici pantografy nahradily
silné poskozenou podzemni drahu na
nékolik mésicti. Podobné to bylo tfeba
v Ustinad Labem. Tady se v téch nejhor-
§ich dnech kyvadlové vlaky mezi Stfeko-
vem a zapadem a mezi zapadem a seve-
rem staly jedinou spojnici obou labskych
bfehli. Zaméstnanci vSech sloZek drah
museli zvladat stovky novych neceka-
nych problémi.

=

VSUDE REKA. Tam, kde dfive jezdila auta, se dostaly jen lodé.
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Usti pod Labem

,,Po mosté nad kalnou labskou vodou vo-
zy prevazely dokonce pecivo z pekarny
nebo svatebéany ze Stiekova do obfadni
siné, byl tam i specialni vlak pro nemoc-
né,“ vzpomina na obtiZe své sluzby Vac-
lav Rubes, dnes reportér Zeleznicafe,
tehdy vypravcina tisteckém hlavnim na-
drazi. To tehdy klidné mohlo nést tabu-
li s ndzvem Usti pod Labem. Odbavovaci
halabyla totalné zatopena. Hladina feky
se tu zastavila na 11,9 metrech, pricemz
normalni maximalni stav ¢ini 3,5 met-
ru. Pfibéhl z mokrého srpna pred deseti
lety si v téchto dnech prectete mnoho.
Tyto fadky necht jsou skromnym podé-
kovanim vSem, ktefi tehdy v boji s ne-
zvladnutelnym Zivlem nejen na Zeleznici
pomahali. Srpnové povodné si v Ceské
republice vzaly 17 zivotd a ¢tvrt milionu
obyvatel vyhnaly zdomovi. Celkové §ko-
dy ve vys$i 73 miliard presahly bilanci po-
vodni v roce 1997. MARTIN NAVRATIL
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prace i zameéstnavatele

K ¢emu by nam byl vlak, kdyby ho nemél kdo Fidit a kdo v ném obslouzit cestujici? K cemu by byla
nadrazi, kdyby v nich nepracoval personal? Ano, zaméstnanci jsou dusi a samou podstatou
fungovani kazdé spolecnosti. Personalistika proto hraje v Ceskych drahach klicovou roli.

té pfemysli o tom, jak se vyviji spo-

lecnost, ve které pracuje. Strategic-
kou otazkou pro néj jisté je, zda si udrzi
praci, jaké benefity vyuZije, jak se bude
vyvijet Zelezni¢ni trh vliberalizujicim se
prostiedi. Ajak ¢innost spolecnosti ovliv-
ni blizici se krajské a senatni volby. Na
tyto problémy a nékteré dalsi jsme se pta-
li Pavla Svagra, naméstka generalniho
feditele CD pro persondlni zileZitosti.

| < azdy zaméstnanec Ceskych drah jis-

Lze oéekavat zmény ve vrcholovém
managementu €D v souvislosti

s vysledky podzimnich senatnich

a komunalnich voleb? Troufnete si

v hrubych rysech odhadnout jaké?
MuzZe to v krajnim pfipadé nabourat
desetileté smlouvy s kraji?

Zajimava otazka. Jakou souvislost ma
personalni obsazeni vrcholového ma-
nagementu Ceskych drah s tim, kdo
bude hejtmanem ¢i hejtmankou? Od-
borné a politické véci se uZ musime
konecné naucitrozliSovat. Pfece lidé ve
vedoucich funkcich v nasi spolecnosti
musimit odbornost, respekt okoli a di-
véru podifizenych. To povazujizajeden
ze zakladnich pfedpokladiinaseho dal-
§iho rozvoje. VSechno ostatni jsou spe-
kulace, které vétSinou jen zdrzuji od
prace. TakzZe osobné v souvislosti s kraj-
skymivolbamizadné zmény v manage-
mentu necekam.

A co se tyka desetiletych smluv, ve
zkratce mam Ctyfi argumenty. Zaprvé -
- Zeleznice je strategicky dopravni seg-
ment, a to jak z hlediska nakladni Ze-
lezni¢ni dopravy, tak i osobni dopravy.
Zadruhé - pfes vSechny sliby politiki
bude jesté dlouho trvat, nezbudeme mit
silni¢ni sit kapacitni a dobudovanou
avdobrém stavu. Zatfeti - Cekd nasdal-
$1 harmonizace naklad® mezi silnici
azeleznicia tabude vneprospéch silnic.
Zactvrté - jako zakaznik ocekavam, ze
se v osobni Zeleznicni dopravé bude ne-
ustale zvySovat kvalita a komfort.

Co z toho vyplyva? Jednak to, Ze osob-
ni Zelezni¢ni doprava je i do budoucna
perspektivni. Kdyby nebyla, tak se pfece
unas neetabluji dalsiZeleznicni doprav-
ci. Ale také to, Ze chceme-li zakazniky,
pak se musi investovat pravé do vyssi
kvality a kultury cestovani. Takovéto
investice maji dlouhodobou navratnost
a aby bylo mozné je splacet, potfebujete
jistotu v podobé dlouhodobych smluv.
Cili zavér: Ten, kdonabourd dnes platné
dlouhodobé smlouvy a ukonci je pred
jejich vyprSenim, miize mit pouze dva
umysly - bud najit jiného dopravce a ne
Ceské drahy, nebo zakazniky ze Zelez-
nice pfevést tak trochu nasilné a z hle-
diska stfednédobé budoucnosti koncepc-
né §patné na silnice.

Muze se v diisledku vysledki voleb
zménit kurz Ceskych drah?

Je jasné, Ze téma krajskych voleb je spo-
leCensky zajimavé, ale opravdu nema
cenu spekulovat. Skute¢né davam diraz
na odbornost a schopnost nase koncepc-
ni zaméry vysvétlit. Politici musi znat

naSe predstavy, atojak ti celostatni, tak
iregionalni. Na druhou stranu je jasné,
Ze vedeni krajii rozhoduje o existenci fa-
dy Zelezni¢nich trati.

Pokud by se omezil provoz, znamenalo
by to dalsi propousténi?

Je prece jasné, Ze pokud bude klesat roz-
sah nasich vykont v osobnidopravé, tak
musi logicky klesat i pocet nasich za-
meéstnancd. Plati to aleinaopak: poros-

ODPOVEDNOST. Naméstek Pavel Svagr ma na starosti personalni zalezitosti celych Ceskych drah.

te-1i poptavka po nasi osobni dopravé,
pak nejenze bude zameéstnanost u nas
stabilni, ale budeme dals$i zaméstnan-
ce vnejriznéjsich profesich potiebovat.
Musim jesté dodat, ze kazda firma se
snazizvySovat svoji produktivitu prace.
S tim je obvykle spojena i tispora pracov-
nich sil. To je ale normdalni a pfirozeny
stav v kazdé firmé. Myslim, Ze na$i za-
meéstnanci ale v soucasné dobé velmi
dobfe vnimaji, Ze jsme z hlediska zamést-
nanosti pomérné stabilni firmou a Ze
pfipadné snizovani po¢tu zaméstnanct
vnasich jednotkach projednavame v sou-
ladu s kolektivnismlouvou s odborovymi
organizacemi. A také je tfeba oteviené
fici, Ze nase stavajici kolektivni smlouva
jektém, ktefi ndsz dvodi své nadbytec-
nosti opoustéji, velmi vstficna. Ale jesté
si neodpustim jednu poznamku. V tuto
chvilimame zhruba 16 tisiczaméstnanch
a z nich je asi tisicovka ve véku do 30 let
a priblizné 8oo muzl a Zen pfes 60 let.

Jaky je stav socidlniho fondu €D na
leto$ni rok a jeho Eerpani?

Socialni fond €D narok 2012 je tvofen ve
vysi dvou procent ro¢niho objemu na-
kladl zicétovanych na mzdy a ndhrady
mzdy za rok 2011. Finan¢ni prostfedky
jsourozpoctovany do sedmi polozek, na-

priklad v podobé pfispévku na kulturni
a sportovni akce zaméstnanci, prispév-
ku na rekreaci a tabory déti a mladezZe,
socidlnivypomoci atd. JiZ v mésici kvét-
nu byl vycerpan finanéni rozpocet na
dotovanérekreace a tibory détia mlade-
Ze z katalogu CD travel. Z ostatnich po-
loZek je stale jeSté mozné Cerpat. Aktual-
ni adaje za pololeti vykazuji ¢erpani
socidalniho fondu ve vysi 30 procent.

Napovite zaméstnanctim nejblizsi
mozny vyvoj v oblasti jizdnich vyhod?
Jizdni vyhody jsou zaméstnanctim CD
poskytovany na zakladé ,Tarifu jizdné-
ho a pfepravného pro pfepravu zameést-
nanct akciové spole¢nosti Ceské drahy,
zameéstnancl statni organizace Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty, zaméstnanct
ministerstva dopravy a Drazniho ifadu,
podilejicich se na zabezpecovani a pro-
vozovani drazni dopravy*, ktery vydava
Ministerstvo dopravy CR. Z toho plyne,
ze 0 jizdnich vyhodach rozhoduje mi-
nistr dopravy. Vloriském roce doslo k do-
hodé mezi ministerstvem, odborovymi

organizacemi azastupcizaméstnavate-
14 o vy$i prolongacni ¢astky. Prorok 2013
je stanovena takto: 750 korun pro za-
méstnance a rodinné piislusniky za-
méstnanct a dichodctt €D, 400 korun

pro diichodce CD a déti.

Kdysi jste prohlasil, Ze zaméstnance
povaZuje za nejcennéjsi majetek firmy.
Plati to stale? Zménil na tom néco
pfetlak na trhu prace? Je dostatek
kvalitnich odbornik{ pro Zeleznici? Jak
v ziskavani pomaha program €éDés?

K ¢emu by nam byla lokomotiva bez vy-
Skoleného strojvedouciho? Nebo vagony
bez pfijemného a prozakaznicky orien-
tovaného vlakového personalu, nebo bez
pokladnich, ktefi se vyznajiv potfebich
cestujiciho, nebo bez dobrych opravari.

FOTO MICHAL MALEK

Ale nesmim zapomenout ani na admi-
nistrativni pracovniky, bez kterych by ta
nase Zelezni¢ni mozaika také nefungo-
vala. A takto bych mohl jmenovat vsech-
ny profese. Pokud je to Zeleznicat kazdym
coulem a ma svoji odbornost, kvalifikaci
a déla svoji praci, jak ma, pak je to oprav-
du bohatstvi, které povazuji za nejcen-
néjsi. Pretlak na trhu prace existuje, be-
zesporu plati, Ze kazdy je nahraditelny
ameél by sitaké své prace, aleizameéstna-
vatele vazit. To plati obecné u vSech fi-
rem. Nikdo se timto odbornikem nena-
rodi, ale jednak musi mit vlastni pili
amusihoZeleznice bavit, jednak mu mu-
sime jako firma vytvorit podminky pro
jehokvalifika¢nirdist. Aotom jetakétak
trochu CéDés. Myslim, Ze vznik tohoto
stipendijniho programu pro predevsim
strojviidce a dalsi provozni profese byl
spravny pocin. Jinak obecné plati, Ze stav
ucriovského skolstvi neni dobry a sehnat
dnes mladé kvalitni kluky a holky do na-
$ich délnickych profesi nenijednoduché.
MARTIN NAVRATIL

Rozhovor v plném znéni najdete na intranetu CD.

KAM JET

Mikulovsky expres
na Palavské vinobrani

Dne 8.zari 2012 vyjede zBrna hl. n.
v 9.40 h Mikulovsky expres do Mi-
kulova na Palavské vinobrani. Zpét
expres odjizdi ve dvou trasach. Na
vinobranich bude tradi¢né bohaty
kulturni program — koncerty, lidova
hudba, jarmark, Sermifi, samozrej-
mé vino a burcak. Nastup do vlaku
je mozny s permanentkou na Palav-
ské vinobraniv hodnoté 420 korun.
Tato permanentka plati zaroven

i jako jizdenka ve vlaku (globalni
cena vstup navinobrani + doprava).
Tarif CD ani IDS JMK zde neplati!
Prodej permanentky probiha do

7. zafi vCD centruBrno hl. n., Izeji
vsak koupit pfimo ve vlaku. Pokud
bude chtit nékdo cestovat Mikulov-
skym expresem bez permanentky,
zaplati pfi kazdém nastupu global-
ni jizdné 100 korun (pouze za do-
pravu, neplati pro navstévu vino-
brani). Détido 12 let a ZTP-P cestuji
expresem zdarma a majiivstup na
Palavské vinobrani bez poplatku.
Ve vlacich je mozna preprava jizd-
nich kol zdarma.

Za malodrahou KBK
se vydejte do Tetina

Vednech15.a16.zafiod 10do18h
sivobci Tetin pfipomeneme vyroci
50 let od ukonc&eni provozu malo-
drahy KBK Kraliv Dvir — Beroun —
Konéprusy (1897-1962). Trat méla
rozchod 760 mm a dosahovala dél-
ky 13 km. Slouzila pfedevsim dopra-
vévapence z etnych lom( a spolu

s navazujicimi systémy mensich roz-
chod byla nazornou ukazkou toho,
Ze kolejova doprava se dfive doka-
zala dostat prakticky vSude. Na-
vstévnici budou mit pfileZitost svézt
se po plivodnim télese pfimo na
Gbocivrchu Damil po do€asné polo-
Zené trati polni drahy pred tunelem
do Modrého lomu. Zde bude promi-
tani tematickych materiald a pro za-
jemce o geologii a lomarstvi moz-
nost prohlidek okolnich lomd. Akci
porada obec Tetin spolu se Spolec-
nostiBarbora za podpory jeskynar-
skych sI<upin Tetl'n a Zlat\'/ kan. Nej-
odkud vede na Tetin modra turlstlc-
ka znacka (asi 3 km).

Loutkové predstaveni
se vratiiv zafi

ProDivadlo ve spolupraci s Ceskymi
drahami pfidalo predstaveniu hry
Nejlokomotivovatéjsilokomotiva.
Pohadku o masinkach mlzete vidét
i19.az 23. zafi, tentokrat na praz-
ském hlavnim nadraziv kulturnim
sdleve 2. patfe Fantovy budovy.
Vystoupeni pro verejnost probihaji
0d 16.30 h, pro 3koly a Skolky je Ize
usporadativ10h. Nascénéseob-
jevikromé loutek i modely vIackd
LGB. Vice na webovych strankach
www.prodivadlo.tode.cz. (hop, mt)

Vyluka ve Vychodnlch Cechach zuiZila prvni Koridor

jenavymeénu kolejovych poliade-

sitky stavebnich délnikd. V tomto
duchu se nesla vyznamna jednadvace-
tidenni vyluka na konci letnich prazd-
ninnanezmodernizované castii. Zelez-
ni¢niho koridoru v tiseku Brandys nad
Orlici - Usti nad Orlici. Od 11. do 31. srp-
na se jezdilo (resp. pro nékteré ¢tenaie
jesté jezdi) jednokolejné a vyluka si vy-
Zadala bohuzel i fadu nepopularnich
opatfeni. Meziné patfilo napfiklad spo-
jeni vlakd EC 73 a Ex 143 mezi Prahou
a Ceskou Tfebovou do jedné soupravy,
odklon mezinarodniho spoje Avala z Ko-
lina pfes Havli¢ktv Brod ¢i iplnd ndhra-
da regionélnich a spé$nych vlaki auto-
busy nahradni dopravy.

'B agry, nakladni tatrovky, velké stro-

Rychliky zastavovaly v Brandyse
Vyluka se v iseku Choceri - Usti nad Or-
lici kond kazdoro¢né vzhledem k tomu,
Ze tsek neprosel modernizacina korido-

OMEZENI. Na trati u Usti nad Orlici probihala tprava kolejisté.

rové parametry. Navic jsou tam malé
poloméry obloukd a husty provoz vlaki.
,Priprava opatfeni pro letni dlouhodo-
bou vyluku nam dala pomérné zabrat
a organizace ndhradnich spojl nebyla
nikterak jednoducha. Museli jsme pec-
livé zvazit, které vlaky zrusime a které
naopak nahradime autobusovou dopra-
vou. Za zru$ené regiondlni spoje zasta-
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vovaly napiiklad v Brandyse nad Orlici
rychliky, byt v odchylné ¢asové poloze,
za jiné vlaky jely autobusy. V tratovém
useku se navic kumulovalo velké mnoz-
stvi ddlkovych a nakladnich vliakd, kte-
1é se v ramci zvySeni propustnosti tak-
zvané svazkovaly do skupin vzdy jednim
smérem,”“ vysvétluje feditel KCOD Par-
dubice Michal Stépan.

Alternativni doprava musela byt zajis-
téna také u spésnych vlakl spojujicich
Pardubice s Letohradskem. ,,Zde jsme
zvolilimodel ndhradniautobusové dopra-
vymezi Chocnia Letohradem, kterd byla
vedena mimo Brandys a Usti nad Orlici.
Vysvétlenije jednoduché. Pfiméjsi trasou
jsme autobusy urychlili a tim jsme moh-
li zkopirovat pfibliznou jizdni dobu spés-
néhovlaku a zajistit tim ptipoje v Chocni
jak na Pardubice, tak na opacné strané
v Letohradu na Jablonné nad Orlici a Li-
chkov, véetné pripojl regiondlniautobu-
sové dopravy,“ vysvétluje Stépan.

Prace pro koordinatory z Chocné
Cestujicim byli k ruce po celou dobu vy-
luky koordinatofi v Chocni. Slo o osobni
pokladniky, ktefi slouzili smény navic
azajiStovalinejen vranni, ale pfedevsim
odpoledni dopravni $pi¢ce prubézné in-
formace pro cestujici Ceskych drah. ,Ti-
to zaméstnanci byli k dispozici nasim

zakaznik@im nejen na nastupistich, ale
zaroven v pfednadraznim prostoru, od-
kud odjiZzdély autobusy nahradni dopra-
vy. Soucasné vytvareli spojky mezi ces-
tujici vefejnosti a vypravéimi SZDC,
se kterymi feS$ili aktualni problémy
a operativni zmeény,“ fika feditel KCOD
adodava, zezadné vaznéjsi vyhrady k té-
to naroc¢né vyluce nepfisly. V dalkové
dopravé se oviem cestujici museli pfipra-
vit na zpozdéni 10 az 20 minut, obcas
idéle. Nékteré vlaky ale jely vcas.

Ceské drahy zajistily kviili vyluce s do-
state¢nym predstihem informacénikam-
pan, ktera probihala nejen nainternetu,
ale také na vyvéskach a vnovinach. Po-
chopitelné ivyhledavac dopravnich spo-
jeni IDOS byl opatfen poznamkou o vy-
luce. Vefejnost byla informovana v tom
duchu, Ze pokud sinékdo chtél napldno-
vat takzvany ostry pfestup z vlaku na
vlak, byl smérovan k dostatecné casové
rezerve. MARTIN HARAK



MIMORADNOSTI

Hrusovany nad

JeviSovkou - Miroslav

23. Cervence

Dopoledne mezi Zst. HruSovany
nad JeviSovkou a Miroslav najel na-
kladnivlak Mn 82623 do leSeni, kte-
ré bylo postaveno pod silniénim
mostem v prljezdném prifezu tra-
tové koleje vkm 105,190. Pri padu
leSeni byl zranén délnik, ktery na
ném pracoval. Skoda byla pfedbéz-
né vycislena na 155 tisic korun.

AS

24 Cervence

V odpolednich hodinach v obvodu
dopravny D3 AS mésto se na Zelez-
niénim prejezdu v km 2,215 stfetl
osobniautomobil Honda Accord
sosobnim vlakem 17214, kterym
byla motorova jednotka Regionova
814/914.004. Ridi¢ automobil byl
pri stfetnutilehce zranén. Prejezd
je zabezpecen svételnym zabezpe-
Covacim zafizenim bez zavor. Skoda
predbézné €ini 200 tisic korun.

Rychnov nad KnéZnou

25. Cervence

Odpolednev zst. Rychnov nad
Knéznou vykolejily pfi posunu tfi lo-
Zené nakladnivozy fady Eas-u na
manipulacni koleji ¢islo 5. Skoda
predbézné Cini 30 tisic korun.

Hnévéeves - HoFice
v Podkrkonosi

26. Cervence

Dopoledne mezi zst. Hnévceves

a Horice v Podkrkonosi se na Zelez-
ni¢nim prejezdu v km 25,338 stetla
souprava traktoru Zetor 7711 avle-
ku s osobnim vlakem 5504, kterym
byla motorova jednotka Regionova
814/914.055. V traktoru byl pfi
stfetnutilehce zranén fidic a jeho
spolujezdec. Prejezd je zabezpecen
svételnym zabezpecovacim zafize-
nim bez zavor. Skoda byla pfedb&z-
né vycislena na 270 tisic korun.

KFfemze - Zlata Koruna

28. Cervence

V podvecernich hodinach mezi Zst.
KFfemZe a Zlata Koruna najel osobni
vlak 8129 na spadly strom v km
19,470, ktery spadl na trat po prudké
boufi. Pfi narazu bylo rozbito celni
sklo u motorového vozu 810.152-9
adoslo klehkému zranéni strojve-
douciho. Z cestujicich nebyl zranén
nikdo. Skoda byla pfedb&zné vycis-
lena na 105 tisic korun.

Svétla nad Sazavou
- Ledeé¢ nad Sazavou

28. Cervence

V podvecernich hodinach mezi zst.
Svétla nad Sazavou a Ledec nad Sa-
zavou najel motorovy viiz 810.323-6
osobniho vlaku 9268 na spadly
strom v km 33,943, ktery spadl na
trat po prudké boufi. Nikdo nebyl
zranén. Skoda byla pfedbézné vy-
Cislena na 100 tisic korun.

Semily - Kostalov
2.srpna

V nocnich hodinach mezi zst. Semi-
ly a Kostalov najela motorova jed-
notka Regionova 814/914.097
osobniho vlaku 5417 na spadly
stromv km 101,690. Nikdo nebyl
zranén. Skoda byla pfedb&zné vy-
Cislena na 120 tisic korun.

ZAHRADA CECH

PRAHA-BRANIK. V minulosti se z praktickych déivod( stavély pivovary co nejblize nadrazim. Pfeprava probihala pfirozené hlavné po Zeleznici.
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za tradi¢nim pénivym mokem

K Iétu neodmyslitelné patfi vedro, které v nas vyvolava rostouci potrebu
doplnovani tekutin. A ktery napoj je v nasich koncinach automaticky
spjaty se zahanénim zizné? No prece pivo! S jeho vyrobou i distribuci
zeleznice Uzce souvisi, i kdyz dnes uz mnohem méné nez v minulosti.

e svétovych statistikich najdeme
Véeskou republikou na prvnim mis-

téjenminimalné. Stalevsak drzi-
me rekord ve spotiebé piva na hlavu!
,Tekuty chléb“, jak se pivu obcas prezdi-
va, vrozumné mife lidskému zdravi ne-
jenneskodi, aleiprospiva. Podobné jako
Zeleznice ma tento napoj svou pocetnou
armadu fanousk. Tedy nejen téch, kte-
11 si pivo vychutnavaji, ale i téch, ktefi
se o né do detailu zajimaji.

Oblibeny namét pro modelare
Necekal bych, Ze paleta z4jma spoje-
nych se zlatavym mokem muze byt tak
§iroka. Sbiraji se pochopitelné lahve,
sklenice, etikety, reklamni tabule, ve-
duty (firemni papiry), pivni tacky, ale
tfeba také sudy, otvirdkynalahve, pipy
a dalsi propriety. Nemluvé o pohledni-
cich a fotkach, které jsou cenény skoro
jako ty s motivem Zeleznice. Modelari
se pak pfedhanéji ve vyrobé co nejexo-
tictéjsich mutaci pivovarskych naklad-
nich vozi. JelikozZ jich nemalo produku-
jimodelafské firmy, 1ze miniaturnivozy
,Divaky* také sbirat.

Kdyz uz jsme na kolejich u bilych re-
klamnich krasavc@ fady Lp, ty v méfitku
1:1ma ve stavu skoro kazda Zelezni¢ni
sbirka. Historii vozii mapuji nékteré spe-
cializované weby. Internet ostatné nabi-
zicelou sadu zajmovych stranek o viem,
co se tyka piva a pivovart (napf. pivova-
ry.info, pivni.info, pivniobzor.cz). Zvi-
davy brouzdal tam najde tfeba abecedni

36. ro¢nik zahradnické vystavy
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vystavisté Zahrada,(‘fé
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ZATEC. Budovy pivovari vznikaly v architektonicky péisobivém provedeni. Vy-

roba, pénivého moku" byla pfece pro Eesky narod dtlezita.

prehled pivovartiv CR véetnézrusenych.
Jejasné, Zejich nenia hlavné nebylo ma-
lo - web pivovary.info v dobé vzniku to-
hoto ¢lanku uvadél pfes sedm tisicovek
fotografii celkem 774 pivovard.

Kde lezi pivovar

hned vedle nadrazi

Pivovary a sladovny, jejich stavby a vy-
baveni, jsou samostatnou kapitolou.
Hlavné ty stars$i, pramyslové, jsou vét-
§inou mistrovskymi pamatkami indu-
stridlni architektury a mnohé z nich
dnes, pokud ukoncily svou vyrobu, jsou

FOTO ARCHIV AUTORA

citlivé pfestavovany k jinym dcéel@m.
Nékteré z téchto katedral sladu a piva
jsou neodmyslitelnou dominantou na-
§ich nadrazi. Typické ptiklady mozna
znate sami: Praha-Branik, HanusSovice,
Zatec zapad s Dreherovym pivovarem,
Olomouc-Nova Ulice (vsoucasnostiz vel-
ké casti demolovano), Podkovan. Hned
Ctyfibyvaléisoucasné pivovary lezi po-
bliZ koleji v kolébce piva v Plzni (Pra-
zdroj, G, Svétovar, Prior). Jen technické
vysvétleni: onen jedinecny vzhled vét-
$iny pivovari a véech sladoven tak od-
lisny od vSech jinych objektd vytvareji

www.zahrada.cech.cz

véZe ¢i kominy tzv. sladovnickych hvoz-
di, Casto vybavené rozmanité tvarova-
nymivétracimi,Cepicemi“ nata¢enymi
vétrem.

Parnim viakem

skoro azZ ke sladkovi

A proc se moderni pivovary budovaly
ustanic, jenasnadé. Pfisun uhli, popfi-
padé surovin a odvoz sudii se moderné
délpokolejich, nejlépe prostfednictvim
vlastnivlecky. Uhlijako topivo v pivova-
rech nastoupilo teprve v poloviné 19. sto-
leti. V roce 1847 bylo zavedeno vafeni
parou ve schwarzenberském pivovaru
v Libéjicich a v Plzni se parni stroj roz-
supél roku 1857. Vlecky, dnes vesmeés
nevyuzité, pripadné zrusené a snesené,
mohou byt zajimavym cilem tzv. Zelez-
ni¢nich archeologti. Nabizi se vlecka
zObrnic do mosteckého pivovaru Sedlec,
Olomouc, Vesec a mnoho dalSich. Do
starobrnénského pivovaru na Hlinkach
jezdivala parni tramvaj - §lo o posledni
otevienou brnénskou vlecku obsluhova-
nou parnimi tramvajemi z roku 1896,
odbocka mérilais7 m. Asinejdelsi6,3km
vlecka vede do Ringhofferova pivovaru
ve Velkych Popovicich. Provoz na jeji vét-
§i ¢asti (od firmy VOG) byl ukoncen
v bfeznu 2005 (oteviena byla roku 1902)
ajestéroku 2004 se tam jezdilo osobnimi
vlaky v ramci tzv. Dne Kozla.

Ostatné pokud byste zatouzili do né-
kterého vyhlaseného pivovaru vjet se vsi
parddou parnim vlakem, vyckejte napti-
kald na leto$ni Dny otevienych dveii do
pivovaru Radegast nebo v pfiStim roce
na Postfizinsky expres. Slavnosti piva
Chodovar v Chodové Plané (unikatni pi-
vovarské sklepy s restauraci vytesané ve
skale!) av Chysi jsourovnéz spojeny s jiz-
dou historickych vlakli. K nostalgickym
vyletim na Zeleznici prosté pivo patii.

MARTIN NAVRATIL

INZERCE




ZPRAVODAJSTVI

Starobyla vodarna
zbroji parni vlaky i p&124 letech

Je to ziejmé jedina funkcni
vodarna pro zbrojeni parnich
lokomotiv pohanéna vodnim
samospadem v Ceské
republice. Navic s celorocnim
provozem. Nachazi se
pritom na malém horském
nadrazi u Jesenika. Kdo vi,
kolik cestujicich si pFi
pohledu z vlaku uvédomi,
jaka to je vzacnost.

e stanici Branna na trati mezi Je-
Vsenikem a Sumperkem maji vlaky
k dispozici vSeho vSudy ¢tyti kole-
je. SpiSe nez jejich pocCet ale zaujme pfi-
lehla funkénivodarna, kterd uz od roku
1888 slouzi nejen k dopliiovani vody pro
parnilokomotivy (dnesuzjen nanostal-
gickych jizdach), ale soucasné jako ne-
oficidlni muzeum Zelezni¢niho vodaren-
stvi, které vzniklo pod zastitou Nadace
Oktidlené kolo. O provoz vodarny se sta-
raji Zdenék Stefek a Jaroslav Knop.
,Cely aktivni Zivot jsem pracoval na
Zeleznici jako tratmistr v HanuS$ovicich
a pozdéji v Olomouci. Jiz davno jsem si
vyhlédlstrazni domek, ktery je soucasti
vodarny v Branné. Planoval jsem, jak se
o néj budu v diichodu starat. A povedlo
se. I kdyzZ ziskat tyto prostory do prona-
jmu byl takika heroicky vykon a nékdy
jsem to jiz chtél vzdat. Nakonec se ale
dobra véc podafila. Dnes mam objekt
pronajaty od Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty pro takzvané rekreac¢ni potfeby,“
vysvétluje Zdenék Stefek.

Za starych €asti obslouzila
dvanact part osobakt denné
Pivodné vodarna v Branné spadala do
majetku Depa kolejovych vozidel v Olo-
mouci. Depo vyuzivalo do pfedloriska
vodu z vodarny pro chlazenistarych mo-
torovych vozi fady 831 zvanych Kredenc.
Ty jsou dnes ale uz vyfazeny z pravidel—
této narocné horske trati se zna¢nym
prevySenim, kterou mimochodem pro-
slavil Zeleznicatsky film Alois Nebel,
voda pouzivala jak pro dozbrojovani par-
nich lokomotiv, tak pro doplnéni vody
do chladi¢d motorovych vozii. Motorové
a parni lokomotivy dostavaly ve stoupa-
ni zabrat, takZe vodarna byla vice nez
uzite€na.

,VZdyt za plného parniho provozu se
dozbrojilo az dvanact partivlakdi denné,
a to nepocitam nakladni dopravu. Po
vyfazeniKredenciz provozu piestala byt
pro olomoucké depo vodarna zajimava.
Depu jsem proto navrhl, Ze se o objekt
budu starat sim a zabezpec¢im, Ze z néj
bude muzealni expozice v provozuschop-
ném stavu a tim bude slouzit pro zbroje-
ninostalgickych parnich vlaki,“ vysvét-
luje celou anabazi Stefek.

Zvladne i tfeskuté mrazy

V Branné se také naposledy pred staze-
nim z provozu z divodu propadlého kot-
le projela v roce 2009 parni lokomotiva
Rosnicka, najejiz opravu porada Nadace
Okfidlené kolo verejnou sbirku. ,Slez-
skym Semmeringem se ale i tak obcas
ozve hukot parniho stroje a typické syce-

FUNGUJE! Zdenék Stefek nazorné demonstruje, Zze vodarna z 19. stoleti je stale provozuschopna.

KDYZ CHCETE JiT NA PROHLIDKU

Provozuschopna vodarna pohanéna
vodnim samospadem slouzi ve stanici
Branna na trati 292 Sumperk — Krnov.
Staraji se o ni Zdenék Stefek a Jaroslav
Knop. Vedou tu i neoficialni Zelezniéni
muzeum. Za timto Gcelem vydali cyklus
péti pohlednic, které jsou ke koupi jak
pfimo v muzeu, tak v nedaleké nadraz-

Uvnitf objektu vodarny najdete roz-
manité artefakty spojené s Zeleznici.

ni pokladné. Navstévu s odbornym vy-
kladem o Zelezniéni a industrialni histo-
rii silze objednat na e-mailové adrese
zdstefi@seznam.cz. V pfipadé nouze si
Ize vypUjcit kli¢ od vodarny u vypravci-
ho. Dopliujici informace si kazdy mdze
precist na vyvésce, kterd je umisténa
na objektu vodarny.

Do neoficidlniho muzea v Branné se
podivate po predchozi domluvé.

FOTO AUTOR (3x)

ni pary diky olomouckym parnim loko-
motivam fad 433.0 2 534.0, které knam
do hor obc¢as vyrazeji na spanilé jizdy.
Letos jsme tak obslouzili 19. kvétna par-
nivlak, ktery byl vypraven pti pfilezitos-
ti otevieni lazeriské sezony v Jeseniku.
V Cele soupravy jel stroj 534.0, ktery si pri
ranni jizdé dobral dvanact kubik{ vody
a pri cesté zpét vecer jich odebral dvacet
Sest. Zizniva masina nasi vodarnu tak-
fka z poloviny vycucla, ale proto tady
tento historicky objekt opecovavame,*
Tika s urcitou pychou v hlase tratmistr
ve vysluzbé.

Patrné vas zaujme informace, Ze vo-
darnu, ktera nepotfebuje diky samospa-
duZadna Cerpadla a tedy ani elektrickou
¢i parni energii, 1ze provozovat celoroc-
né, a to i za tfeskutych mrazd. Voda se
nabira z prilehlého potoka, ktery tece
ivzimé, byt pomaleji. Pokud nastanou
mrazy pod minus pét stupril, musi se
samotny objekt vodarny vytapét pomoci
klasickych kamen na dfivi. A aby byla
vodarna vibec k uzitku, musi mit funkdé-
ni vodni jefab. ,Plivodné byly na celé
trati vSechny vodni jefaby odstranény.
Potfebny kus do Branné jsem ziskal jen
diky tomu, Ze jsem jeden vyfazeny jetab
ze Zeleznic¢ni stanice Olomouc uschoval
v roce 2004 do skladu a o ¢tyfi roky ho
nechal pfevézt do Jesenikli a tam ho na-
instalovat,“ vysvétluje Zden&k Stefek.
O tudrzbu a propagaci vodarenského
muzea se stara Zdenék Stefek s kolegou
Knopem z vlastnich zdrojii, protoze je
to jednoduse bavi. MARTIN HARAK

MIMORADNOSTI

Ceské Budéjovice
4.srpna

V podvecernich hodinach mezi zst.
Ceské Budgjovice a V¢elna najel fidi-
civiiz 80-73.126-9 spésného vlaku
1939 na spadly strom v km 113,930.
Nikdo nebyl zranén. Skoda pfedbéz-
né ¢ini 400 tisic korun.

VsSestary - Hnévceves

7.srpna

Dopoledne mezi zst. V3estary

a Hnévceves se na Zelezni¢nim pre-
jezduv km 12,607 stFetl traktor Ze-
tor 4011 s osobnim vlakem 5504,
kterym byla motorova jednotka Re-
gionova 814/914.006. Nikdo nebyl
zranén. Prejezd je zabezpecen vy-
straznymi kFiZzi. Skoda byla pred-
béZzné vycislena na 150 tisic korun.

Ceské Budéjovice
8.srpna

Nad ranem mezi zst. Ceské Budé-
jovice a Hluboka nad Vltavou-za-
mosti se na zelezni¢nim prejezdu

v km 5,255 stFetl osobniautomobil
Ford Fiesta s rychlikem 632, v jehoz
Cele byla elektricka lokomotiva
363.130-6. Ridi¢ automobilu byl pFi
stfetnutizranén. Prejezd je zabezpe-
€en svételnym zabezpecovacim za-
fizenim bez zavor. Skoda byla pfed-
bézné vycislena na 200 tisic korun.

Sychrov - Turnov

10. srpna

Odpoledne mezi zst. Sychrov a Tur-
nov se na Zelezni¢nim prejezdu v km
129,604 stfetl traktor Zetor s rychli-
kem 991, v jehoz Cele byl motorovy
vliz 843.017-5. Pfejezd je zabezpe-
€en svételnym zabezpecovacim za-
fizenim bez zavor. Skoda byla pred-
bézné vycislena na 245 tisic korun.

Rybnik

12.srpna

V odpolednich hodinach v Zst. Ryb-
nik vykolejil osobni viiz Fady Btx od-
jizdé&jiciho osobniho vlaku 18811 na
vyhybce ¢islo 14. Skoda byla pfed-
béZné vycislena na 201 tisic KE.

Bilina

13.srpna

Ve vecernich hodinach v zst. Bilina
vykolejila pfi posunu lokomotiva
742.018-5 pres vykolejku Vk1. Sko-

da predbézné €ini 130 tisic korun.

Kolin

14.srpna

Vrannich hodinach v zst. Kolin se
srazila posunujici lokomotiva
731.005-5 s lokomotivou 731.054-8
stojiciho nakladniho vliaku Mn 84230
na stani¢nikoleji ¢islo 16. Nikdo ne-
byl zranén. Skoda byla pfedbézné
vyc€islena na 80 tisic korun.

Rokycany - MiroSov
15.srpna

Dopoledne mezi Zst. Rokycany

a MiroSov se na zelezni¢nim prejez-
duv km 0,895 stFetl nakladnivlak
87890, v jehoZ Cele byla motorova
lokomotiva 742.206-6, s nakladnim
automobilem DAF s navésem, ktery
byl narazem odtlacen a naboural
osobniautomobil Skoda Octavia.
Nikdo nebyl zranén. Prejezd je za-
bezpecen vystraznymi kfizi. Skoda
byla predbézné vycislena na 1 mili-
on 250 tisic korun. (MirKo)

Zajistujeme parnl vlak na Velkou pardubickou

elkou pardubickou asi netfeba
Vpredstavovat Prosluly korisky do-

stih znaji skoro po celém svété.
Kvili velkému poctu navstévniki, ktefi
se do Pardubic vZdy uprostied fijna sjiz-
déji, posiluji Ceské drahy své spoje. V le-
toSnim roce se kromé navyseni kapacity
béznych vlakid pocita i sezavedenim mi-
mofadnych spojh z pardubického hlav-
niho nadrazi do zastavky Pardubice za-
vodisté. Ajako tfeSnickanadortuvyjede
iparnivlak v Cele s lokomotivou 475.179.

Dodavame vozy, lokomotivy

i vlakovy personal

Letos se po dohodé s organizatorem do-
stihfi stanou Ceské drahy oficidlnim
dopravcem na tento vyznamny mezina-
rodnisportovni podnik. , SoucastiZelez-
nic¢nich spoji na Velkou pardubickou se
stane vsobotu 13. fijna i komerc¢ni parni
vlak, ktery zabezpecuje organizator do-
stihil. V tomto pfipadé jsme nabidli ne-

K

Dostihy lakaji kaZzdoro¢né desetitisice
navstévnikd. FOTO MILAN KRIEEK (2x)

jen naSe know-how, ale i prodej jizde-
nek, peclivé vybrany vlakovy doprovod
amaximalni prezentaci nejen nanasem
webu, ale i v médiich,“ fika feditel par-
dubického KCOD Michal Stépan.

Parni vlak, ktery pojede z prazského
Masarykova nadrazi, bude Sestivozovy
a v soupravé cestujici najdou i viiz prvni

tfidy a restauracni viiz. Po trase zastavi
jesté v Ceském Brodé a Koliné. Z techno-
logickych davodh pojede parni vlak
zpardubického hlavniho nddraziavrati
doRosicnad Labem s motorovou lokomo-
tivou, odkud dojede na zavodisté
opét v Cele vlaku parni stroj. Ze
Zeleznic¢ni zastavky je to na sa-
motné zavodisté jen nékolik mi-
nut pésky.

Parnivlak odjede v sobotu
13. fijnaz prazského Masa-
rykova nadrazi v 9.25, na-
sledné z Ceského Brodu
v 10.07 a z Kolina v 10.42
h, aby dorazil na pardu-
bické zavodisté okolo piil
dvanacté. Zpét se parni
lokomotiva se svoji sou-
pravouvydaviy.o8hase
stejnymi zastavkami pti-
jede zpét na Masarykovo
nadrazi v Praze par mi-

nut po sedmé vecerni. Kdo by chtél odjet
az z pardubického hlavniho nadrazi,
tak odtud vlak odjede v17.24 h.

Snad si fanousci

odpusti jizdu autem
»MySlenka vypravit parni vlak na
Velkou pardubickou je v podstaté
navratem k historii. Podobné vlaky
byly vypravovany jiz od prvopo-
¢atka Velké pardubické, tedy od
konce 19. stoleti, nejen z Pra-
hy, ale dokonce z Vidné, teh-
dejsiho hlavniho mésta
rakousko-uherské mo-
narchie. V pozdéjsich
letech se z Prahy vy-
pravovaly tfeba
i specialni au-
tokary. Po do-
mluvé s Ces-
kymi draha-
mi se letos

vracime trochu nostalgicky do dob mi-
nulych a fanouskim tohoto uslechti-
1ého sportu nabidneme dopravu do
Pardubic v retro stylu,“ fika Katefina
Nohavova, ktera pracuje jako tiskova
mluvci pardubického zavodiste.
Organizatofi véti, Ze parni vlak po-
mize naldkat na dostihy vice lidi, kte-
i si pro tentokrét snad odpusti jizdu
ni vlaky Ceskych drah, ale pochopitelné
i retro parni vlak, tak jesté odpadne
starost o parkovani. Dostihy navstévu-
ji desetitisice 1idi a nékdy je opravdu
umeéninajit néjaké volné misto pro sviij
automobil. ,,Pro navstévniky dostihit
budeme nabizet v parnim vlaku zvy-
hodnénéjizdné, nicméné tam nebudou
platit zadné slevy ¢i zaméstnanecké
karty. To dodavam pro tplnost, aby ne-
doslo k néjaké mylce. Prodej jizdenek
bude zahajen jiz 1. zafi,“ dopliiuje Ka-
tefina Nohavova. MARTIN HARAK



TEMA

Babi léto a podzim ve znameni
arodniho dne Zeleznice
a nostalgickych akci

Prazdniny skoncily a také doba dovolenych se pomalu nachylila. Pokud jste béhem téchto volnych
chvil nestihli navstivit nékterou z mnoha nostalgickych jizd, nezoufejte. Také na obdobi babiho
léta a podzimu maji pro vas Ceské drahy pripravené fadu akci zamérenych na milovniky Zelezni¢ni
historie po celé republice. Jejich stfedobodem bude Narodni den Zeleznice, ktery letos hosti Brno.

O,

etos na jare, v Cisle 8, jsme vam na téchto w
Lstrénkéch nabidli ptehled nostalgickych
jizd, které pripravily Ceské drahy prostied-
nictvim Krajskych center osobni dopravy nebo KCOD OLOMOUC N é ST A LG I E
senanich spolupodilely. ProtoZe tato nostalgic- 15. zaFi: 170 LET TRATE PREROV - LIPNIiK NAD BECVOU
ka sezona je mimofadné bohata a podrobny Jizdy nostalgickych parnich vlakd z Pferova do Lipnika nad Be¢vou a Hranic N
soupis v§ech akciby se nam na jednu dvoustra- na Moravé (pojede i lokomotiva Kreméak 534.0432). Fotografy potési, Ze soupra-
nu opravdu nevesel, rozhodli jsme se piehled vy sloZené z historickych voz typu Rybak s parnimi stroji v ¢ele i na postrku
rozdélit na dvé ¢asti. Nyni plnime sviij slib budou mit fotozastavky na hranickém viaduktu. V Lipniku nad Bec¢vou pro-
a pfinasime druhou pfili seznamu, ktery opét béhne v ramci oslav vystava Zelezni¢ni techniky.

zahrnuje jizdy vazané k riznym udalostem
a majici spole¢ného jmenovatele - vlak vedeny
historickou lokomotivou. Navic zde najdete ta-
ké nejdilezitéjsi informace o nejvétsi nadcha-
zejiciZelezni¢ni akci - Narodnim dni Zeleznice

vvvvv

10. listopadu: 12. VYROCI OLOMOUCKEHO KRAJE
Vznik samospravniho celku pfipomene jizda parniho vlaku v trase Olomouc -
- Moravsky Beroun.

nich fandd, ktery se vztahuje k historickému 2. prosince: MIKULASSKY VLAK
okamziku otevieni prvni parostrojni Zeleznice
v Anglii 27. zaf1 1825, se tento rok odehraje v Br-
né. JestliZe se letos vydate 29. zati do moravské
metropole, muiiZete oslavit 187 let a dva dny
od doby, kdy Zeleznice zacala ménit svét.

Také Muzeum CD v LuZné u Rakovnika své
brany pro letoSek jesté zdaleka nezavira a kro-

Tradi¢ni akce olomouckého KCOD s parnimi jizdami po Olomouckém kraji
s parni lokomotivou Kremak 534.0432 a historickou soupravou.

meé stabilni oteviraci doby 1aka k navstévé te-

matického setkani motorovych lokomotiv fad *
740 a 742, naplanovaného na 15. a 16. zaii. Tra-

dic¢ni louceni se sezonou v podobé posledniho w

parniho vikendu probéhne v Luzné 13. a 14. tij-
na. Pokud chcete zatiZ béhem pozdniho léta

a podzimu vylet do drazni minulosti, staci si KCOP LIBEREC_: -

jen vybrat a vyrazit. Nemusime vas snad pie- 22. z4Fi: REGIONALNI DEN ZELEZNICE NA LIBERECKU

mlouvat, vzdyt svist parni pistaly je pro obdi- Zvlastni historické vlaky pri Pfﬂeiitosti Zelezni¢niho svatku vyjedou
vovatele drazni historie tou nejpresvédéivéjsi na trati Liberec - Frydlant v Cechach a zpét. Na cestujici bude ¢ekat nejen
vabniékou. VACLAV RUBES parni lokomotiva 310.0134, ale i doprovodny program spojeny s prezentaci

Jizerskohorské Zeleznice. K dispozici budou zdarma vlakové privodce
zajimavostmi Frydlantska a tratové jizdni fady.

1. prosince: MIKULASSKA JiZDA

Pfes legendarni Novinsky viadukt pojedou zvlastni mikulasské vlaky

na trase Liberec - KryS$tofovo Udoli - Novina - KfiZany a zpét, vedené parni
lokomotivou 310.0134, doprovazené Mikulasem a jeho druZinou. Pfi této
pfileZitosti bude v Kry$tofové Udoli postaven a nasvicen venkovni Jirtiv
betlém, otevfe se také muzeum betlém a muzeum Kry$tofova Udoli, kde
mizZete zhlédnout Kolejisté ztvarnujici soubéZny usek zZelezni¢ni traté 086
Liberec - Ceska Lipa s dominantnim viaduktem. Mikuld$skd druZina

s cestujicimi navstivi v KryStofové Udoli rovnéz unikatni tfeti orloj v Ceské
republice.

KCOD CESKE BUDEJOVICE

22. zaFi: TOP TYDEN NA ZLATE STEZCE

Neobvyklou piilezitosti bude moznost svézt se zvla§tnim parnim vlakem po trase Zlaté stezky knihovnickym vlakem
Ecce Libris. V radmci Top tydne vyrazi Stokr 556.506 s historickou soupravou na traté Ceské Budé&jovice - Pisek -

- Prachatice - Strunkovice nad Blanici a zpét do Prachatic, odkud se pfes Cicenice vrati do Ceskych Budé&jovic.

Na cestujici ¢eka naptiklad divadelni pfedstaveni pfimo na nadrazi a dalsi doprovodny program. *
8. prosince: ADVENT S €D V CESKEM KRUMLOVE
Zvlastni parni vlak vedeny lokomotivou Kafemlejnek 310.093 na trase Ceské Budé&jovice - Cesky Krumlov. ZaZijte w

atmosféru Vanoc v Ceském Krumlové u ptileZitosti 20. vyroli zafazeni Ceského Krumlova na seznam historickych

pamatek UNESCO. Vice na www.cd.cz/jiznicechy. -
KCOD PLZEN

22. zaFi: REGIONALNI DEN ZELEZNICE
* Historické vlaky vedené Kafemlejnkem 310.072
a Hurvinkem M 131.1 se rozjedou v Susici a okoli.
w Navstévnici budou moci zhlédnout vystavu
vénovanou historii Zeleznice v regionu, svézt se
pradavnou drezinou nebo vyuzit dals§ich akci

KCOD PARDUBICE P .
- T N v ramci doprovodného programu.
22. zaFi: REGIONALNI DEN ZELEZNICE
Nejvétsi Zelezniéni svatek v zemi bude mit svého 1. prosince: MIKULASSKA JizDA
bratfi¢ka také na Pardubicku a Ceskotiebovsku. Na trase Parni pistala Lizy 423.009 bude svi§tét Podorlickem
z Pardubic hl. n. do Pardubic-Rosic nad Labem bude béhem mikulasskych jizd z Letohradu do Dolni Lipky
v provozu Hurvinek M 131.1 s moznosti navstévy rosického a zpét. V dobové soupraveé se sveze také Mikulas se svou
Zelezni¢niho muzea. V planu jsou parni jizdy zvlastnich druzinou.
vlakil s lokomotivou 423.009 v eskotifebovském
Zelezni¢nim uzlu, moZnost prohlidky DKV Ceska 8. prosince: MIKULASSKA JizDA
Ttebova, pracovist fizeni provozu ve stanici, jakoz i dalsi Tradi¢ni jizda dvou parti zvlastnich vlakéi doprovazenych
doplrikové akce. Mikul4d$em a jeho druZinou z Chocné do Litomysle.
Lokomotiva 423.009 poveze soupravu historickych vozi,
13. fijna: VELKA PARDUBICKA ve které nebude chybét bufetovy vagon. Déti budou
Dé&c¢inska Slechti¢na 475.179 vyrazi na nejstarsi éesky béhem cesty MikulaSem obdarovany drobnymi
dostihovy zavod v Cele historické soupravy z prazského sladkostmi.
Masarykova nadrazi do zastavky Pardubice zavodisté. B s .



* TEMA

KCOD OSTRAVA

8. zaFi: DEN RADEGASTU

Tradi¢ni parni vlaky z Ostravy hl. n. do Frydku-Mistku

s pokracovanim na vlecku pivovaru Radegast a zpét s lokomotivou
475.101. V pivovaru Radegast v NoSovicich bude pfipraven rozsahly
kulturni program.

15. zafi: PARNIM VLAKEM NA TRHY A BURCAK

Pojedte s ndmi na tradi¢ni Farmaiské trhy a Burc¢akové slavnosti do
Stramberka. Oslavy prob&éhnou v ramci Dne evropského dédictvi. Ze
stanice Bohumin vyjede zvlastni vlak do Stramberka a zpét. Nenechte
si zde ujit navstévu Radvanické Stoly, ktera se otevira jednou za rok.

22. zaFi: REGIONALNI DEN ZELEZNICE NA OSTRAVSKU

Centra oslav v Ostravé hl. n. a v Bohuminé budou spojovat parni vlaky 4
mezi Ostravou hl. n. a Bohuminem s lokomotivou Velky Bejcek /
423.041. Do mist, kam se béZny cestujici nedostane - na pramyslové r
vlecky, pojedou vyhlidkové vlaky dopravce AWT. Soucasti oslav bude
den otevienych dvefi v depu Ostrava (SOKV CD Cargo), prohlidka
pracovi$t fizeni provozu SZDC ve stanicich Ostrava hl. n. a Bohumin
a dalsi doprovodny program.

15. prosince: PAROU NA VANOCNI JARMARK
Velky Bejckek 423.041 odveze zvlastni vlak z Ostravy hl. n. do Hradce
nad Moravici a zpét. V arealu zamku v Hradci nad Moravici se bude
ptimo pod Bilou vézi konat vdnoc¢ni jarmark v dobovych krojich.
Nebude chybét ani pfedstaveni pro déti a vanoc¢ni punc.

e |
-

KCOD KARLOVY VARY
28. zaFi: 140 LET TRATE PLZEN - CHEB
U prilezitosti jubilea spojeni Plzné s Chebem bude vypraven
historicky parni vlak v cele se VSudybylkou 354.195, jehoZ trasa
povede po trojuhelniku vyznamnych zdpadoceskych trati.
Na svou cestu se vyda z Karlovych Vari pfes Sokolov
do Chebu, odkud bude pokracovat do Marianskych Lazni.

Zpét do Karlovych Vartl pojede po trati linouci se

udolim ti¢ky Teplé pfes Becov. Ve vSech
stanicich na trati Cheb - Maridnské Lazné
je pfipraveno slavnostni vitani vlaku
s doprovodnym programemn.

O,
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KCOD BRNO

8. zafi: OSLAVANSKE HISTORICKE SLAVNOSTI

Slavnostni jizdy parnich vlakd s lokomotivou 433.001

a soupravou vozil Be, Bmx a bufetového vozu, tentokrat

u prileZitosti 100. vyroci traté Moravské Branice - Oslavany.

Nostalgické jizdy probéhnou na tratich Brno hl. n. - Oslavany

azpét a Oslavany - Moravské Branice a zpét. V Oslavanech

probéhnou historické slavnosti se zbrojnosi a rytifi doplnéné
ptijezdem krale Pfemysla Otakaral. a jeho druziny. V Ivancicich
budou otevieny pamatky v ramci Evropského dne dédictvi.

Na jihomoravsky Zelezni¢ni svatek ve stanici Zastavka u Brna odveze
zBrnahl. n. a zpét navstévniky oslav, ale i jarmarku a Hornického dne,
parnivlak v Cele se strojem 423.009. V Zastavce u Brna bude moznost

zlcastnit se soutézi pro déti ¢i ochutnat dobroty z tradi¢ni zabijacky.
Zdarma bude v provozu autobus do Muzea primyslovych Zeleznic ve ZbySové.

&
&
3
g ] ]
S 22.zafi: DEN DRAHY V ZASTAVCE
A
&
&
84
N

13. Fijna: CYKLOVLAK VELO PODY]I
Do Narodniho parku Podyji nejen za vylety na kole po cyklotrasach
na Znojemsku i v Rakousku vyrazi cyklovlak s Bardotkou T 478.1011 z Brna-
-Kralova Pole pfes Brno hl. n. a Znojmo do Satova a zpét. V Satové je pfipraven
historicky program Technického muzea Brno v Aredlu Ceskoslovenského
opevnéni. Program pro navstévniky je pfipraven také v péchotnim srubu
Zatacka.

1. prosince: MIKULAS
Mikulasska jizda s parni lokomotivou 433.001 z Brna hl. n.

na Certovsky zamek v Oslavanech a zpét. Béhem jizdy ¢ekaji

na déti soutéZe s Certy, rodice jisté potési vinocni
jarmark a tradi¢ni zabijacka v cili cesty. Cestou zpét

w ve vlaku probéhne mikulasska nadilka.

KCOD JIHLAVA

1.a 2. prosince: MIKULASSKA PARNI JIZDA

Po oba vikendové dny vyjede zvlastni vlak na trat

z Kostelce u Jihlavy do Slavonic. V sobotu v iseku

Tel¢ - Slavonice a zpét, v nedéli Tel¢ - Tfest -

- Kostelec u Jihlavy - Tel¢. Atmosféru davnych

¢asti bude dotvaret motorovy viiz M 262.018. *

Vice na www.cd.cz/vysocina. w

KCOD ZLIN
8. zafi: SLAVNOSTI VINA

29. zaFi: OSLAVY NA VALASSKU

veve

Kremak 534.0323 se soupravou vozl Bt vyjede na trase
Olomouc - Uherské Hradisté - Luhacovice a zpét a odveze
navstévniky tradi¢nich slavnosti vina v Uherském Hradisti.

Narodni den Zeleznice
v Brné 29. zari

V Brné 29. zafi nuda rozhodné panovat nebude. V prostoru vedle
vypravni budovy, ktery brnénsti Zelezni¢afi nazyvaji ,,mala
Amerika“, na vas budou ¢ekat historické lokomotivy a vagony.
Zlatou parni éru budou reprezentovat stroje nejen ceskoslovenské
konstrukéni §koly, ale sekundovat jim bude i znama Golsdorova
konstrukce - Hrboun z Rakouska. Jak se cestovalo kdysi
celebritam, priblizi salonni vozy T. G. Masaryka i Gustava
Husdka. Svét zmény neboli soucasnost a blizkou budoucnost
Zeleznice zastoupi vlajkova lod Ceskych Drah Pendolino,
tfisystémova lokomotiva fady 380 s vozem Ampz v barvach
EURO 2012, kterd odvezla nase fotbalisty na Sampionat.
Siroké vefejnosti se pfedstavi horké novinky pro regionalni
dopravu - jednotky RegioPanter a RegioShark.
Na ratolesti ¢eka Détsky svét s divadlem, kinem a fadou
soutézi, mimo jiné také pokusem o Cesky rekord
v kresbé nejdel§iho vlaku na ptipravenou plochu.
Po cely den budou brnénsky uzel a jeho okoli
kfiZovat parni a motorové nostalgické vlaky,
které nabidnou svezeni zcela zdarma. Eter
projitfiz pédia v hlavni éasti akce kapela
Lightmotif.

Den Zeleznice

KCOD PRAHA

1. zaFi: POSAZAVSKE LINKY

Tankovy den v LeSanech - na vyhlaseny svatek pfiznivcl obrnénych
vozidel ve stfedoceskych LeSanech vyjede zvlastni vlak s parni
lokomotivou Ctyfkoldk 434.2186. Historicka souprava pojede po trase
Praha-Branik - Tynec nad Sazavou - Ceréany - Sdzava-Cerné Budy -
- Ledecko a zpét.

15. zaFi: VLAK NA DOBRIS

Na Svatovaclavské slavnosti odveze parni lokomotiva Ctyfkoldk 434.2186
v trase Praha-Branik - Dobfis a zpét zvlastni vlak. Navstévnici se mohou
prepravit nejen na oblibené slavnosti na dobfisském zamku, ale

historicka souprava se také vyda z DobfiSe do Malé Hrastice a zpét.

22. zafi: PRAZSKY ZELEZNICNI DEN

Hurvinek M 131 pojede z Prahy hl. n. pfes Prahu-Branik do Zbraslavi a zpét,
jeho provoz doplni doméci Ctyfkolak 434.2186 na trase Praha-Branik - Pra-
ha-VrSovice - Praha-Smichov - Rudna u Prahy a zpét. Soucasnou Zeleznici
bude reprezentovat CityElefant fady 471, ktery vyrazi z Prahy-Smichova
pres Prahu-Kr¢ po nakladni spojce vedouci pfes Branicky most (znamy
jako most Inteligence), aby svou jizdu ukoncil na prazském hlavnim
nadrazi. V Braniku se tradi¢né predstavi historicka i soucasna zelezni¢ni
vozidla.

13. Fijna: KRIVOKLANI - KRIVOKLATSKY EXPRES

Vrutecky Stokr 556.036 letos podruhé vyrazi na trat Praha-Branik - Praha-
-Vr$ovice - Praha-Smichov - Beroun - Kfivoklat - Rakovnik - Luzna

u Rakovnika. V Muzeu Ceskych drah v LuZzné u Rakovnika bude soub&zné
probihat posledni parni vikend.

1.a 2. prosince: MIKULASSKE JizDY

Na Certovskou okruzni jizdu Prahou vyjede vriovicky Ctyikoldk 434.2186
na trase Praha-Branik - Praha-Vr$ovice - Praha hl. n. - Praha-Radotin -
- Praha-Hole3ovice - Praha-Cakovice - Praha-Smichov - Praha-Zli¢in.

15. prosince: KRIVOKLATSKY EXPRES - ADVENT NA KRIVOKLATE

Predvanoc¢ni atmosféru na hradé Kiivoklaté doplni historicky zvlastni
vlak vedeny Slechti¢nou 475.179 jedouci z Prahy-Branika pfes Prahu-
-Vr$ovice, Prahu-Smichov a Beroun do stanice Kfivoklat a zpét do Prahy.
Vice na www.parnijizdy.ic.cz.

FOTO AUTOR (3x)

6. Fijna KRAJSKA PARA
Oslavy Dne Zlinského kraje za ticasti parni nostalgie v podani
Matéje 433.002. Zvlastni parni vlak vyjede po trase Valasské

1. prosince: VALASSKY MIKULAS
S domaéci parni lokomotivou Matéj 433.002 na vyhlaseny

Na trati z Vala§ského Mezifi¢i do Roznova pod Radhostém se Valassky jarmark, kde si tcastnici moho prohlédnout ukazky
objevi parni krasavice u ptilezitosti 120. vyroci jeji existence. tradi¢nich femesel nebo ochutnat mistni speciality. Zvlastni
Ve Vala§ském Mezifi¢i probéhne vystava vozidel.



CO JEWTB?

Vlakovou komunikacnilinku (z anglického Wire Train
Bus) si lze predstavit jako pocitacovou sit, do které
jsou pripojena vsechna vozidla v soupravé vlaku pro-
stfednictvim komunikacniho uzlu (gateway). Fyzicky
jde o dva pary vodict, kazdy par je funkéné navazan
najednu stranu vozidla. Po téchto linkach se prena-

Seji takrka veskeré provozniinformace, povely i dia-
gnostika jednotlivych vozidel. Lze tak nejen pIné
ovladat vSechna hnacivozidla v soupravé vybavena
WTB a zjistit informace o jejich stavu a funkci, ale

i ovladat a kontrolovat uzavreni dvefivozd, jejich
osvétlent, klimatizaci a dal3i funkce. Priikopnikem to-
hoto systému jsou Rakouské spolkové drahy OBB,
které maji naprostou vétsinu vozidel schopnych WTB
komunikace, oviem pouze v narodnim protokolu,
anejsou tak mezinarodné kompatibilni.

SKRYTE ZMENY. Zvenéi poznate chytiejsi lokomotivy zejména podle zasuvek WTB na &elech a panelu informaéniho systému v levém okné.

PROVOZ A TECHNIKA

FOTO AUTOR (3x)

Persingy a Esa WTB

Stroje se smyslem pro Sysla

V listopadu lofského roku se objevily v provozu nové fidici vozy fady Bfhpvee295, znaméjsi pod
prezdivkou Sysel. Protoze Syslové uméji komunikovat pouze se stroji vybavenymi technologii WTB
(Wire Train Bus), Ceské drahy si nechaly upravit u firmy CZ LOKO nékolik starsich lokomotiv. Jde
zejména o rady 163 a 362, které dostaly do vinku nejen schopnost komunikace po digitalnim
rozhrani, ale i nékolik dalSich zajimavych funkci.

yhody vratnych souprav (nebo
V také Push-Pull) jsou dostatecné

znamé jiz nékolik desetileti. Ta-
ké Ceské drahy se rozhodly racionalizo-
vat provoz roz$ifenim tohoto druhu
vozby s planovanym poc¢tem 34 kusti no-
vé fady ridicich vozi.

Pro nové fidici vozy Bfhpvee 295, vzni-
kajici zasadni prestavbou vagont fady
Bdt295 v Pars nova Sumperk, ale nebyly
v parku odpovidajici elektrické lokomo-
tivy vybavené technologii umoznujici
komunikaci s fidicim systémem Sysla.
Nejrychlejsi a nejschtidnéjsi cestou se
ukézala tprava relativné modernich
lokomotiv fad 163 a 362 z pocatku deva-
desatych let.

Pfichazi digitalni evoluce

Protoze Syslové pouzivaji digitalni fidi-
cisystém, bylo hlavnim tikolem pfizpli-
sobit analogovou lokomotivu tak, aby
povelimzfidiciho vozu nejen ,rozumé-
la“, aleuméla na né i spravné reagovat.
Strojim s tyristorovou regulaci a pulz-
nimi ménici zlistala silova Cast bez za-
sadnich zmén, ale byly vybaveny elek-

ROZDILY. Stanovi$té WTB lokomotivy (vlevo) a Fi-
diciho vozu jsou na prvni pohled podobna. Vétsinu
analogovych pfistrojt nahradily LCD obrazovky.

tronickym systémem od firmy MSV
Elektronika, ktery se stal jakymsi ,,pfe-
kladacem*“zanalogového do digitalniho
jazyka a opacné.

Zcela novy centralni regulator vozi-
dla (CRV) zajiStuje prevod poZadavki
na trakci ¢i brzdu jak z lokokomotivy
samotné, tak z fidiciho vozu (nebo jiné
lokomotivy WTB) na analogové signaly
srozumitelné pro ptivodni regulator ta-
hu. Zaroven do tohoto nového mozku
lokomotivy ptichazeji informace o stavu

ochran lokomotivy (skluzy dvojkoli,
nadproudy a podobné). V ptipadé indi-
kace nestandardniho stavu CRV oka-
mzité reaguje, aby nedoslo k po§kozeni
lokomotivy nebo potencialné nebezpec-
né situaci. Veskeré pivodni ochranné
prvky proto nahradily nové - digitalni.
CRV asistuje dalsidigitalni¢astfidiciho
systému - diagnosticky pocitac vozidla
(DPV), jehoz ikolem je pfedavani infor-
maci strojvedoucimu na nové LCD zob-
razovace, vystup zkamerového systému
ataké ma za kol vyhodnocovat systémy
vozidel pripojenych do systému pro-
stfednictvim tzv. Zelené linky. Elektro-
nicky systém jako celek je napojen
nakomunikacniuzel - tzv. gate-
way, po kterém se prenaseji in-
formace nejen z fidiciho vozu,
aleizdalsich WTB vozidel zata-
zenych v soupravé vlaku. Upra-
vy jsou tedy takového charakte-
ru, aby pomérné spolehliva
lokomotiva neztratila nic ze
svych dobrych vlastnosti, ale
porozuméla jazyku, kterym
,mluvi“ nova vozidla.

Revoluce na stanovisti
JestliZe ve strojovné nedoslo k nijak
zdsadnim zménam (na rozdil od fady
363.5 CD Cargo, kde se piestavba dotkla
i silové ¢asti lokomotivy), o to vic se
uprava na WTB komunikaci projevila
na stanovisti strojvedouciho a zménilo
seiovladani stroje samotného. VSech-
ny puvodni analogové pfistroje (kromé
manometr{l) byly integrovany do dvou
LCD zobrazovacil. Ty strojvedoucimu
poskytuji komplexni informace o jiz-
dé i stavu lokomotivy. Stroj i nadale
disponuje automatickou regulaci rych-
losti (ARR) anavicisystémem automa-
tického vedeni vlaku (AVV), a to jak
ve varianté pocitajicis pevnou tratovou
casti (MIBYy), takive verzi spolupracu-
jici se satelitnim GPS. ARR i AVV se
ovladaji z nové rozmérné klavesnice
umisténé pfimo pfed strojvedoucim.
Novinkou na tétofadé jeisdruzendjizd-
ni paka, kterd slucuje ovladani jizdy,
elektrodynamické (EDB) i priibézZné brz-
dy do jednoho ovladace, coZ mimo jiné
umoznuje intuitivnéji i efektivnéji vyu-
zivat EDB.
Stale na Zebficku oblibenosti
Pfestoze modernizace lokomotiv na
WTB komunikaci posouva stroje po-
chazejici konstrukeneé z 8o. let o notny
kusk sou¢asnym modernim vozidldm,
podle nékterych hlasti z provozu mohla
jitjesté dal. ,Nezodpovézenou otazkou
z{stava, pro¢ novy systém neumi byt
jesté Setrnéjsi k provoznim nakladiim,
napiiklad vyuzivinim jedné motorové
skupiny stroje pro udrzeni konstantni
rychlosti - polovi¢nim vykonem a tu-
diz polovi¢nim odbérem enegrie, coz
by pro digitalné fizeny stroj nemél byt
problém,“ vysvétluje jednu z dalSich
moznosti, jak vice vyuzit novou elektro-
niku, strojvedouci Petr Pikner z Depa
kolejovych vozidel Praha. Novinka v po-
dobé informacéniho systému pro cestuji-
citaké jesté nenizcela doladéna a oblas
posadka ,bojuje“ s jeho zprovoznénim
v obratové stanici. Rovnéz jakasi ,,pest-
rost“ soupravy, kdy lokomotiva vyuziva
systém MSV Elektronika a fidici vz
systém Skoda se zcela odlisnym vizual-
nim stylemilogikou obsluhy, vyZaduje
od strojvedoucich koncentraci na to,
odkud vlak ovladaji.

Podle prvnich ohlasti se i pfes drobné
vytky a pocatec¢nidétské nemocizda, ze
stroje s digitdlnim mozkem budou ina-
dale minimalné stejné oblibené jako
ptivodni lokomotivy. Strojvedouci po-
stupné odhalujici moznosti, které jim
nové technologie pfinaseji, se vesmés
shoduji na tom, Ze tento ,stary pes“ se
novym kouskéim rozhodné naucil.
VACLAV RUBES

RSM: Marianské Lazné maji kolonadu také u nadrazi

-

ednoznejvyznacnéjsich lazeniskych
meést v nasi republice se nyni mtize
pochlubit funkénim dopravnim ter-
mindlem. Marianské Lazné patfipri-
meérnym poctem 714 nastupujicich ces-
tujicich denné k nejvyznamnéjs$im
Zelezni¢nim stanicim v Karlovarském
kraji. Jde tak o vyznamny dopravni bod
na mapé Karlovarska, a proto zde v po-
slednich letech doSlo diky spolupraci
Ceskych drah, mésta Marianské Lizné,
Karlovarského kraje a Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty (SZDC) k masivni inves-
ti¢ni ¢innosti.

NadraZi s lazefiskou vizazi

Prvnivyznamnou zménou byla celkova
rekonstrukce vypravni budovy, nasle-
dovana rekonstrukci Zelezni¢ni infra-
struktury véetné podchodu a nastupist,
a aktuadlné k dokonceni rekonstrukce
prednadrazniho prostoru-Nadrazniho
nameésti. Samotna vypravnibudova Ze-

lezni¢ni stanice Marianské Lazné byla
v historii svédkem setkani cisafe Fran-
tiskaJosefal. sanglickym kralem Edvar-
dem. Jedna se o rozlehlou budovu se
secesnimi prvky postavenou v roce 1871
a upravenou v roce 1904, ktera si svym
vzhledem nezada s vystavnosti slav-
nych lazeniskych domdl. V roce 2004 by-
lavypravnibudova zafazena do progra-
mu spoluprace s italskym investorem
- spole¢nosti Grandi Stazioni.

Po dokonceni rekonstrukce v roce 2010
se podaftilo obnovit secesni krasu objek-
tu a pfitom vytvorit podminky odpovi-
dajici stavajicim potfebam provozovani
drazni dopravy i odpovidajici prostory
pro cestujici vefejnost. Dalsi vyuziti bu-
dovy umozni komercni zény, které, jak
doufame, brzy vypravni budovu ozivi
a zajisti poskytovani sluzeb nejen pro
zakazniky Ceskych drah, aleiobyvatele
Marianskych Lazni. Na rekonstrukci
vypravnibudovy navazala rekonstrukce

Vystavba terminalu sice pfinesla omezeni, ale vysledek stoji za to.

azmeéna kolejového usporadanivramci
stavby Optimalizace traté Plandu M. L.
- Cheb, kterourealizovala a financovala
SZDC. Tato stavba byla dokonéena v roce
2011 a kromé Zelezni¢ni stanice doslo

FOTOAUTOR

ik modernizaci samotné traté. V Zelez-
nicéni stanici pak doslo k rekonstrukei
a vybudovani novych nastupist, bezba-
riérovych pfistupti a podchodt. Posled-
nistavbou, ukoncenou v pribéhu letos-

nich letnich mésicii, je rekonstrukce
pfednadrazniho prostoru. Tato stavba
byla koordinovana Karlovarskym kra-
jem ve spolupraci s méstem Maridnské
Lazné a velkym dilem financovana
z prostfedkli Regionilniho opera¢niho
programu Severozapad.

PfednadraZni prostor oZil
Diky dokonceni této stavby se podaftilo
finalizovat pivodni zaméry a doslo
k novému usporadani celého predna-
drazniho prostoru, autobusovych zasta-
vek, parkovacich stani, chodniktia ploch
zelené, Propojeni mezi vypravni budovou
a odjezdovymi autobusovymi stanimi
je tvoreno pristfeskem, takzvanou ko-
lonadou. Vzdjemnou nivaznost obou
druhi dopravy dopliiuje novy piehledny
informacni systém, ktery bude usnad-
novat cestujicim ziskavani informaci
o odjezdech vlaku i autobusii.

PETR MARTINEK
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Némecka revoluce v dalkové
doprave nese ymeéno ICx

Park vozidel pro dalkovou dopravu Némeckych drah ma v blizké budoucnosti projit radikalni
zménou. Deutsche Bahn (DB) zaradi do provozu uz v roce 2016 zcela nové jednotky ICx

od spolecnosti Siemens. Progresivni konstrukce novinky klade ddraz nejen na pohodli pro
cestujici, ale svym chytrym rfeSenim také na nizké naklady pro provozovatele.

NASTUPCE. Jednotky ICx, které maji nahradit klasické soupravy vedené lokomotivou i soupravy ICE1 a ICE2, vyjedou v Némecku v roce 2016.

eutsche Bahn, jako nejvétsi stfe-
D doevropsky dopravce, pripravily
plan modernizace svych dalko-
vych vlakl do roku 2030. Hlavni ¢ast
obnovy je zaloZena na kontraktu se spo-
le¢nosti Siemens na ndkup az 300 vlaka
ICx. Nové jednotky maji némeckého do-
pravce prijit na deset miliard eur, tedy
asi 250 miliard korun. Dodavky prvni
a druhé série po 130, respektive 9o vla-
cich jsou jiz potvrzeny. Na zbyvajicich
80 jednotek maji DB pfedkupni pravo.
Tyto vlaky maji nahradit pfedevsim
star$i klasické soupravy spoju InterCity,
ve kterych jsou zafazeny modernizované
vozy zejména ze 70. let. Pocita se s nimi
ale také jako s nahradou jednotek ICE1
uvedenych do provozu v roce 1991 a ICE2
z poloviny 9o. let.

Stavebnicovy rychlovlak

Projekt vlaku ICx pocita s vysokou fle-
xibilitou umoznujici sestavit soupravy
ortzné kapacité a vybaveni prorozli¢né
napajeci a zabezpecovaci systémy. Zakla-
dem je pét typli vozl: ¢elnifidici, vioZeny
motorovy, vloZeny nemotorovy, jidelni
a servisni. Prvni tfi typy pfitom mohou
bytvuspofddanii. nebo2. tfidy amohou
zahrnovatidal$i prostory, naptiklad od-
dil pro pfepravu jizdnich kol. Vyrobce
udava, ze diky flexibilni kombinaci téch-
to vozli mizZe zdkaznikiim dodavat tyto
vlaky ve 24 riznych konfiguracich od pé-
tivozovych po ¢trnactivozové jednotky
pro rychlost 230 nebo 249 km/h.

DB si zatim objednaly sedmivozové
(pfedpoklad 112 jednotek) a desetivozové
(pfedpoklad 108 jednotek) varianty.

Sedmivozovy vlak nabidne cestujicim
celkem 499 mist k sezeni, 8 mist projizd-
nikola, restaurac¢niviiz se 17 misty k se-
zeni a barem s misty pouze na stani.

CO NABIDNOU JEDNOTKY ICx CESTUJICIM

Pres neobvykle vysokou kapacitu
voz{ nového ICx maji mit cestujici
srovnatelny komfort se soucasnymi
vlaky ICE. Samozfejmosti jsou napri-
klad elektrické zasuvky u kazdé dvoji-
ce sedacek. V prvni tFidé navic vznik-
nou diky dodate€nym prepazkam
mensi velkoprostorové oddily, které
budou slouzit jako tiché zény. Samo-
zfejmosti jsou také Gpravy pro vozic-
kare. Ti budou mit k dispozici 2 nebo
3 mista podle typu vlaku a nastup jim

usnadni plosiny instalované primo
do vlaku. Bezbariérové bude WC
a také bar v sousednim voze.

V soupravach ICx se pocita také se
zvlaStnim oddilem pro cestujici s ma-
lymi détmi v ko&arcich. Soupravy bu-
dou vybaveny modernim audiovizual-
nim informacnim systémem s fadou
obrazovek. Informace o rezervacich
mist budou elektronické a nové bu-
dou integrované primo do konstrukce
sedacek.

Vlak bude mit 3 motorové vozy s celko-
vym vykonem 4 950 kW. Maximalni
rychlost bude 230 km/h. Délka soupravy
jeplanovanana2o2 metrii. Dvanictvla-
ktibude dodano jako tfisystémové s moz-
nosti provozu v Nizozemi. Desetivozovy
vlak pak nabidne 724 mist k sezeni,
8 mist pro jizdni kola, restaurac¢ni viiz
tentokrat s 23 misty k sezeni a opét s ba-
rem bez mist k sezeni. Vlak bude mit
5 motorovych vozli, které mu poskytnou
vykon 8 250 kW, Maximalnirychlost bu-

de 249 km/h a délka celého vlaku dosah-
ne 288 metrl. Nékteré jednotky budou
prizplisobeny také k provozu v Rakous-
ku nebo ve Svycarsku.

Chytra konstrukce $etfi finance
Ztejmé kazdého zaujme neobvykla ma-
ximalnirychlostvlakii 249 km/h. Navy-
sokorychlostnivlaky s rychlosti2so km/h
avice jsou totiz kladeny prisnéjsi evrop-
ské pozadavky a normy TSI, takze musi
byt vybaveny nékterymi dalsimizatize-
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nimi, napfiklad detektorem vykolejeni.
Navic mohou mit tyto vlaky maximalni
zatizeni na napravu jen 17 tun, coz ICx
nesplriuje kvili neobvyklé délce vozo-
vych skiini. SniZenim maximalnirych-
losti tésné pod hranici 250 km/h se tak
vyrobce vyhne schvalovaniv nejpfisnéj-
§i kategorii TSI, coz bude mit logicky
pozitivni dopad na cenu jednotek.

Vlozené vozy maji délku neobvyklych
27,9 metru a fidici dokonce 28,6 metru.
To vSak umoziiuje sniZit pocet vozl
vjednotce a tim také drahych ana tdrz-
bu naro¢nych podvozki. Naptiklad pfi-
blizné stejné dlouhé jednotky ICE2 (205
metri) nebo ICE3 (200 metrii) jsou sesta-
veny celkem z 8 vozli a nabizeji méné nez
400 mist k sezeni.

Uspéje jako Velaro?

Sohledem na vazné technické problémy,
které potkaly posledninakupy nejen vy-
sokorychlostnich vlakti DB (praskani
naprav, zavady klimatizace atd.), bylo
rozhodnuto v tomto ptipadé provést pred
zahdjenim sériové vyroby naro¢né pro-
vozni zkousky s prototypovymi jednot-
kami, a to véetné asi ro¢niho ostrého
provozu s cestujicimi. Prvnivlaky ICx se
majina tratich objevit v roce 2016.

Nové soupravy maji redlnou Sanci
na evropsky tispéch, podobné jako pfed-
chozi rychlovlak Siemens Velaro, ktery
byl objednan v riznych variantach do-
pravci z Némecka, Spanélska, Ruska,
Ciny a spole¢nosti Eurostar. Napiiklad
Svycarské drahy SBB nyni poptavaji né-
kolik desitek rychlovlakli pro provoz
novym zakladovym Gotthardskym tu-
nelem. A pravé ICx se zdd byt jednim
z vlaki, ktery by mohl poZadované pa-
rametry ispésné splnit.

PETR STAHLAVSKY
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OBB prevzaly posledni
jednotku Railjet

Jedenapadesatou netrakéni jednot-
ku Railjet prevzala 30. Cervence
spolecnost OBB. Dodavky, které vy-
robce Siemens zahdjil 15. zafi 2008,
tak po bezmala ¢tyrech letech kon-
¢i. Railjety znamenaly pro OBB vy-
znamny krok smérem vpred. Prak-
ticky komletné pokryly nasazeni

na spojich EuroCity a InterCity v re-
lacich Videfr — Budapest, Videri —
—Salcburk — Mnichov, Viden - Vil-
lach nebo Innsbruck — Bregenz.
Railjety také uvolnily z provozu fadu
voz( klasické stavby, které byly na-
bidnuty k odprodeji jinym doprav-
cGm. Dal3iinovaci ma byt jejich vy-
baveni palubnim systémem wi-fi
pro pfipojeni k internetu.

JIZNT KOREA

Metro na pneumatikach
u Soulu vyjelo

Ve mésté Uijeongbu, priblizné 20 km
od jihokorejského hlavniho mésta
Soulu, byl v Eervenci zahajen piné
automaticky provoz metra bez fidi-
€e. Novou linku metra obsluhuje

15 dvouvozovych jednotek na pneu-
matikach typu VAL 208, které vyro-
bila a dodala spolec¢nost Siemens.
Estakadova trat vede v délce 11 ki-
lometrd z vychodni ¢asti mésta do
centra s prestupem na metro do
Soulu. Linka ma 15 stanic a ve Spic-
ce prepravi 3 400 cestujicich za ho-
dinuvjednom sméru. Vroce 2040
se predpoklada, ze preprava ve Spic-
ce dosahne dokonce 6 400 cestuji-
cich za hodinu v jednom sméru.

SLOVENSKO

Internet ve vlacich IC
se rozsifovat nebude

Slovensky narodni dopravce ZSSK,
ktery poc¢atkem letosniho roku
spustil pilotni projekt umoznujici
bezplatné pfipojenik internetu v ko-
mercnich vlacich IC mezi Brati-
slavou a KoSicemi, své rozhodnuti
prehodnotil. Pro tento rok se uz ne-
pocita sinstalaci technologie

do dal3ich vozll zdGvodu nedostat-
ku financnich prostredk(. Tento
krok kritizuje byvaly generaini Fedi-
tel ZSSK Pavel Kravec, podle kterého
jevyse ceny za instalaci technologie
pouze v fadech tisicd eur. Spoje, kte-
ré jsou provozovany na podnikatel-
ské riziko ZSSK, tak pravdépodobné
pFijdou o jednu zmalavyhod, ktera
mohla byt d@ivodem k upfednostné-
nitéchto spojtl pred jinymi vlaky.

CINA
Prvni lokomotiva
do EU odplula po mofi

Vsobotu 11. srpna byla v pFistavu
Tianjin nalozena prvnilokomotiva
vyrobena firmou China Northern
pro zakaznika v Evropské unii. Loni
v srpnu oznamil estonsky nakladni
operator EVR Cargo kontrakt v hod-
noté 30,2 milionu eur na 16 posuno-
vacich lokomotiv s jednou kabinou.
Dieselové lokomotivy typu DF7G-E
prorozchod 1 520mm se vyrabégji
v zavodé 7. iinora firmy CNR v Pekin-
gu. Stroje maji mit nizsi spotfebu
anaklady na adrzbu nez lokomotivy
CKD ChMES3, vyrobené podle navr-
hu zroku 1960, které nahradi.
(PeST, rub, acri)

Cestujici v Rakousku sahnou hloubéji do kapsy

zahajenim letni sezony od 2. Cer-

vence své tarify. Ceny za osobni
dopravu se zvysuji po tfech letech. Zmé-
na tarifii se tak dotkne predevs$im béz-
nych jizdenek za plnou cenu a odvoze-
nych nabidek. Naptiklad trasa Viden -
- Linec (190km) za plnou cenu se zdrazi
Z 31,20 eura na novych 34,30 eura, tedy
0 3,10 eura. Polovi¢ni cena se slevovou
kartou VORTEILScard vyjde nové na1y,20
eura misto dosavadnich 15,60 eura (zvy-
Senio1,60 eura).

'R akouské drihy OBB upravily pied

Pravidelny zakaznik vydéla

Raku$ané zvysuji také ceny jizdenek pro
malé skupiny2azsosob ,Einfach-Raus-
Ticket“, jakési obdoby naSeho SONE+
nebo némeckého Schones Wochenende
Ticket. Jeji cena se zvysi z 28 na 32 eur
avevarianté pro cestovani s jizdnim ko-
lem z 35 na 39 eur. Naopak vyhodné;jsi
bude cestovani s détmi do 6 let nebo

ve skupiné. Noveé si s sebou miiZe do vla-
ku vzit cestujici neomezeny pocet déti
do 6 let prepravovanych zdarma (dosud
jen 2 déti) a skupiny budou mit narok
na slevu od dvou osob (dosud az od Sesti
osob). Také vypocet slevy bude jednodus-
§1 - od 5% pro dva cestujici po 30% pro
skupiny od 10 osob.

Rakouské drahy také motivuji k pravi-
delnym cestam vlakem zlevnénim roc¢-
nich sitovych pfedplatnich jizdenek

OSTERREICHcard, které nabizeji v riz-
nych variantach. V1. tfidé jde o obdobu
nasi aplikace IN 100. Nova cena takové
jizdenky v zakladni verzi ¢ini o 230 eur
méné, tedy 2190 eur (cca 55 297 K¢). Ra-
kusSané maji tyto jizdenky v nékolika
variantach pro 1. i 2. tfidu a naptiklad
pro zdkazniky v produktivnim véku, se-
niory nebo mladé lidi do 26 let.

Pfes zménu tarifli zstaly nékteré
nabidky nezménény. Naddle tak ziista-

Priklady nékterych cen obyéejného jizdného

Trat Vzdalenost Soué;;né obycejna 3 Otzyéejn:é cena
v km cena OBB v eurech/K¢ uCDv K¢

Wien — St. Polten 60 12/303 84

Wien - Linz 190 34,30/866 248

Wien —Salzburg 317 49,90/1 260 408

Wien - Innsbruck 572 62,50/1578 730

Pro pfepocet pouzit kurz CNB 1 euro = 25,25 koruny.
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vaji k dispozici jizdenky ,,SparSchiene“
s cenou od 9 eur a zachovany byly také
ceny karet VORTAILScard. Beze zmén
jsou rovnéz tarify integrovanych do-
pravnich systémd.

Cesi jezdi levngji

Srovnani s tuzemskym jizdnym je zaji-
mavé. Zatimco s OBB vyjde cestanavzda-
lenost 190km v pfepoctu na cca 866 K¢,
nasi cestujici plati za stejnou vzdale-
nost jen 248 K¢. PrestoZe je v Rakousku
obycejné jizdné az tfiaptilnasobné vys-
SineZunds, tamnimési¢ni hruby pri-
jem prekracuje cesky pramér jen asi
dvojnasobné. Pfitom naklady dopravcil
(na nové vlaky nebo ceny energii) jsou
podobné. Rakusané ovsem vedle vys§ich
prijmu z jizdného dostavaji od statu
thradu prokazatelné ztraty také u mno-
ha dalkovych spojii, a to v prGimérné
hodnoté pies 200K¢&/1 vlkm. V CR je tato
hodnota polovi¢ni.  PETR STAHLAVSKY
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Tramvajova doprava

v Liberci letos slavi nekulaté,
ale uctyhodné vyroci. Pred
sto patnactilety polozily
tramvaje zaklad méstskeé
draze, ktera pozdéji spojila
Liberec se sousednim
Jabloncem nad Nisou.

Na rozdil od fady dalSich
severocCeskych mést
tramvaje pod JeStédem
prezily dodnes.

zovana v moderni elektrické

trakcia plnych 115 let se pouziva tizky
metrovy rozchod, i kdyz jiz nékolik
rokl jsou zdejsi traté prestavény
inarozchod 1 435 mm. Zdejsi pozo-
ruhodnosti je totiZ poloZeni tfi ko-
lejnicovych pasd v tramvajovych
tratich, takZe je mohou vyuzivat
vozidla obou rozchodd. Je todojisté
miry unikat, ani ve svété moc po-
dobnych méstskych trati neni.

Ceska mésta s metrovym rozcho-
dem jsou dostatec¢né znama, nejvi-
ce jich bylo v severnich Cechach,
ale pouze vmésté pod JeStédem vy-
drzel do dne$nich dnd. Zavedeni
tramvajové dopravy pod Jestédem,
knémuzdoslo 25. srpna roku 1897,
predchazelo zfizeni méstské a pri-
meéstské malodrahy v Teplicich
(1895), nasledovalo Usti nad La-
bem (1899), Jablonec nad Nisou
(1900) 2 Most (1901).

éstska kolejova doprava v Li-
berci byla od pocatku provo-

Také zde se mély
tramvaje zrusit

Prvni trati v Liberci byl 3,3 Kilo-
metru dlouhy usek od nadrazi
pfes méstskd namésti k mést-
skému lesiku (dnes zastavka
Z0O0). V kratké dobé doslo k pro-

15 let tramvaji
meésté pod Jestédem

a byly doby, kdy se zdalo, Ze bude i zru-
Sena, tak jako tomu bylo v sousednim
Jablonci ¢&i v Teplicich nebo v Usti.
Tramvaje si v Liberci svou skomirajici
zivotaschopnost udrzely a naopak se
v poslednich letech sluzby méstské dra-
hy zkvalitniuji.

Samostatnou kapitolou vefejné dopra-
vy v podhtfi Jizerskych hor je historie
meziméstské tramvaje mezi Libercem
a Jabloncem. Plnych padesat let odpoci-
valy jeji projekty varchivech, aZse v po-
loviné 5o. let 20. stoleti stavba zdarné
ukoncila. Jeji smysl byl v propojeni 1i-
berecké a jablonecké tizkoroz-
chodné tramvajové sité. Zdalo
by se proto, Ze zruSenim posled-
l ni tramvajové linky v Jablonci

Vv Toce 1965 propojeni pozbylo
smyslu, pfesto je dodnes tram-
vaj nepostradatelnym doprav-
nim prostfedkem mezi témito
mésty.

Integrovany systém
davno pied IDS
Tramvajim zde byla vénovana
kdysi velka pozornost. Snad proto
byl za prvni republiky sousedni
jablonecky dopravni podnik hod-
nocen jako jeden z nejleps§ich vEv-
ropé. Provozoval nejen osobni do-
pravu, ale i nakladni a poStovni
adokonce se daly u tohoto dopravce
koupit jizdenky i do mist lezicich
na klasické Zeleznici. Stal se tak
jakymsi praotcem dnes$nich inte-
grovanych dopravnich systém.
Na néakladni a postovni tramvaje
vSak uz miZeme jen vzpominat.
Ovsem milovnici nostalgie necht se
do Liberce bez obav vypravi. Na Gz-
kém rozchodu mohou i dnes vidét
dvé vozidla, kterd jsou provozovana
jako historickad na zvlastni méstské
lince. Pokud se navic podati vybu-
dovat planované muzeum MHD,
jisté to do Liberce ptfildka dalsi fa-
nousky kolejové techniky. Ale i béz-
ni navstévnici mésta ¢i turisté si
pfijdou na své, nebot tramvaje zpti-
stupniuji krasnou prirodu na obou
koncich Liberce - Je§tédsky hibet a Ji-

dlouzeni do Lidovych sadl a do konce
19. stoleti byla postavena dalsi tfikilo-
metrova trat do pfedmésti Rochlice.
Ve 20. stoleti se prodluzovalo dal, vznik-
ly traté do Rizodolu a do Hanychova
k ipati tisicimetrového JeStédu.

Ve druhé poloviné minulého stoleti
doslo ke stagnaci tramvajové dopravy
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Pohlednicové vzpominky

Pro pFiznivce kolejové a méstské dopravy bylo na pamatku vydano nékolik pohlednic,

které pripominaji jabloneckou tramvaj i letos jubilujici libereckou. Také charakteristicky tramvajovy viz typu T2, ktery je

s Libercem spojen po mnoho desetileti, se dockal vyobrazenina vzpominkovych pohlednicich. Poprvé se zde toto vozidlo proje-
lo ve zkuSebnim provozu uz v roce 1956 a zdejsi dopravni podnik tento typ v provozuschopném stavu stale vlastni.

zerské hory. Nékolikrat za den pend-

luji mezi témito zalesnénymi misty

vozy letos jubilujicich libereckych
tramvajovych trati. Véhlasna elektric-
k& draha tak i po 115 letech dokazuje,
Ze je dlilezitou soucasti dopravniho sys-
tému meésta. JAN DVORAK
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Ceska republika

INZERCE

CD travel, s.r.o., Na PFikopé 31, tel. 972 243 051-55. E-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz.
Pobocky: Praha hl. nddrazi 972 241 861, Brno hl. nadrazi 972 625 874, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Ceska republika

Podébrady - hotel Bellevue Tlapak ****
VIKENDOVY POBYT S VINOBRANIM.
Cena: 3410 K&/osoba. Terminy: 5.10.-7. 10. 2012

Cena zahrnuje: 2 noci, 2x polopenzi, 1x vstupenku na Podébradské vinobrani
5.10. 2012 (ochutnavka moravskychizahrani¢nich vin, burcak, kulinafské
speciality, raut, Ziva hudba), 3x relaxacni proceduru (bazén s protiproudem,
hydrojet, mineralni uhlicita koupel). BONUS 1x solno-jodova jeskyné.

Italie

Zeleny ostrov Ischia (vlakovy poznavaci zajezd)
Pobytovo-poznavacivlakovy zajezd. Termin: 12. 10.-20. 10. 2012.
Cena: 8 290 K&/6x ubytovanis polopenziv tfihvézdickovém hotelu.

Cena zahrnuje: vstup do hotelovych bazén( (vnitni, venkovni), 2x listek
na trajekt + transfer (Neapol nadraZzi — pfistav — hotel - pfistav — Neapol nadra-
Zi), paldenni okruh ostrovem, sluzby vedouciho zgjezdu.

Lazné Libverda - hotel Novy Diim nebo hotel INN
(podle volné kapacity)
AKCNINABIDKA platido 30.9.2012.
Cena 6 900 K&/2 osoby/pobyt, ubytovanive dvoullizkovém pokoji s prislusen-
stvim na 5noci.

Cena zahrnuje: 5x polopenzi, 5 procedur (2x oxygenoterapii, 1xaromakoupel,
1xmasaz, 1x teplny obklad). BONUS 5 IéCebnych procedur & la carte/osoba.

Andalusie

Costa del Sol - hotel Playa Bonity **** 55+
Cena: 0d 9900-12 250 K¢&/os./tyden
Odlety: 4.10.,7.10.,11.10.,16.10.,18.10.,25.10.,, 1. 11.

Cena zahrnuje: 7 noci, 7x polopenzi, leteckou dopravu v¢. vsech poplatkd,
transfer na misté (letisté — hotel — letist&), ptldennivylet, sluzby delegata.

Liberec - hotel Babylon ****
AKCNTNABIDKA JEN PRO KLIENTY €D TRAVEL
Cena: 2690 K¢/osoba/2noci, dité do 14 let ZDARMA v doprovodu dospélé osoby.

Cena zahrnuje: ubytovani, polopenzi, neomezeny pobyt vaquaparku, lunapar-
ku, igparku, moZnost ranniho plavaniod 8 hodin.

Rim s vylety do okoli (6denni viakovy poznavaci zijezd)
Cena: 4 290 K&/3 noci s polopenzi, 4x mistenka v€etné priplatku, povinny
poplatek méstu, sluzby vedouciho zajezdu. Termin: listopad 2012.
Navstivime Tivoli, méstecko ve vnitrozemi znamé svymi upravenymi rene-
san¢nimi zahradami i parky. V antické Ostii uvidime vykopavky rozlehlého
starovékého mésta a daldi zajimava mista.

Zeleznicar vypAvAji Ceské drahy, a.s., nabfeZi Ludvika Svobody 12,110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Etvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | www.cd.cz/zeleznicar

OBJEDNAVKY INZERCE A PREDPLATNEHO: Eva Balikova, tel. 972 233 090, e-mail: Balikova@gr.cd.cz | UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci
adresu, rodné &islo a €islo G¢tu. NevyZzadané rukopisy a fotografie se nevraceji. | VYDAVATELSKY SERVIS ZAJISTUJE OMEGA PRESS, a.s. | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003 | ISSN 0322-8002



LIDE A PRIBEHY

Strojvedouci, kterému ucarovala
vyrovnana duse a para

SVETLO V DUSI. Petr Sedivy iika, Ze nadel sam sebe. Diky milované Zeleznici a také duchovnim poznanim.

\

?

Clovék, ktery useda za pult lokomotivy, musi byt zodpovédny a vyrovnany.
Jak ale muzi v Celech vlakd hledaji rovnovahu mezi touto naro¢nou profesi
a b&Znym Zivotem? KaZdy na to jde po svém, ale Petr Sedivy ma sviij —

—v zelezniCarském svété bézné nevidany — recept. Jeho zivotni filozofii

je Hare Krisna.

odakazNejdkuuKarlovych Vart,
R ktery letos oslavi tficatiny, fascino-

valy masinky jezdici za jejich do-
mem uz jako malého kluka. Jeho profes-
nicestakZeleznici vSak méla byt hodné
klikata. Podal si sice pfihlas§ku na do-
pravni primyslovku do Plzné, ale ten rok
se prihlasili jen dva zdjemci, a tak obor
nebyl otevien. ,OdeSel jsem tedy studo-
vat na elektrotechnickou primyslovku
a moje touha po vlaccich se pomalu vy-
tracela. Protoze jsem mél dobry prospéch,
odesel jsem dale studovat elektrotechni-
kunaZapadoceskou univerzitu doPlzné,
kde jsem absolvoval bakalarské studi-
um, a nakonec jsem sijesté doplnil vzdé-
lani na CVUT v Praze. Techniku jsem si
dodélaval jiz pfi zaméstnani v jednom
prazském vyzkumném ustavu,” fika
strojvedouci s titulem inZenyra.

Prace bez pohybu ho nebavila
Za dva roky, kdy Petr pracoval v kance-
14ti, doSel k zavéru, Ze je uzplisoben pro

ktery byl nutny pro pfijeti, pro mé nebyl
prilis velkym problémem, takZe jsem
zanedlouho zacal jezdit po Nymbursku
s motorovymivozy i s elektrickymi jed-
notkami CityElefant. Drdha mé tak
skonecnou platnostidostala,“ fika mla-
dy strojvedouci s ismévem.

Kapitan Nemo topiéem
Co Petra Sedivého velice bavi, jsou his-
torické lokomotivy, zvlasté pak ty parni.
,Dodnes mé udivuje, jak mohli nasi dé-
dové vyrobit tak dokonalé stroje. Pfiza-
cvikovych jizdach jsem potkal kolegu,
ktery se zabyva Zelezni¢ni his-
torii, a ten mi nabidl moZnost
pomoci s idrzbou liberiského
Albatrosa 498.022. Slovo dalo
slovo a od té doby funguji v li-
beniské parté Zelezni¢nich nad-
Sencti néco jako pomocna sila,
aleviibec mé tonevadi. Jsemrad,
Ze smasinou a partou mohu byt.
UZ se téSim, aZ si udélam topic-

PETR SEDIVY

Po absolutoriu Stfedni Skoly elek-
trotechnické v Ostrové nad Ohfi
odchazi studovat elektrotechniku
na zZapadoceskou univerzitu do Plz-
né s ukoncenym bakalarskym stu-
diem a nasledné ziskava inZenyrsky
diplom na CVUT v Praze. Po dvoule-
tém plsobenivjednom z praz-
skych vyzkumnych Gstav{ nastu-
puje vroce 2008 jako kandidat
strojvedouciho do DKV Praha. Nyni
jezafazenv turnusu letmo na pro-
voznim pracovisti Nymburk na re-
gionalnich spojich ve-
denych motorovymi
vlaky nebo elektric-
kymijednotkami.
Pomaha parté nad-
Sencli s Gdrzbou
na historické

CO JE HARE KRISNA?

Hare Krisna (nebo také Hare Krsna)
je staroindické nabozenské hnuti,
které vyznava Krisnu (Visnua) jako
,Nejvyssi Osobnost BoZstvi". Po-
dobné jako vétSina ostatnich nabo-
Zenskych hnuti zkouma svét jako
celek, hleda skute¢nou povahu véci
a principy rozumového chapani.
Clenové hnuti nesméji jist maso,
oddavat se hazardnim hram, uZivat
omamné latky a zakazuje se mimo-
manzelsky pohlavni styk s vyjim-
kou zplozeni potomka. Tento zp(i-
sob zivota ma byt dopInén
hlubokym duchovnim poznanim

a priblizenim se Krsnovi pfedevsim
prostfednictvim zpévu — Hari Kris-
na mahamantry.

FOTO AUTOR (2x)

-Nemo. ,,KdyZjsem prisSel poprvé do Lib-
né, nosil jsem jesté plnovous a dredy
a jeden z kolegii, ktery ma rad Julese
Verna, prohlasil, Ze takhle urcité musel
vypadat bajny kapitan Nemo z romanu
Dvacet tisic mil pod mofem. A ta pife-
zdivka mné uz zlistala i pfesto, Ze dnes
nemam vousy a na hlavé toho také moc
nenajdete.”

Vegetarian, ktery hraje na sitar
Petr se od raného mladi zabyval filozo-
fickymi otazkami o byti ¢lovéka, jeho
rolivzivoté a dal§imiaspekty, o kterych
obcas premysli kazdy clovék. Zkoumal,
jak vycistit svoje srdce a mysl pomoci
riznych uceni. Jednoho dne mu dokon-
ce pfestalo chutnat maso, a proto ho ze
svého jidelnicku vyfadil. A tak se na-
skytla otazka, co bude dalejist. ,,Hledal
jsem v méstské knihovné néjaké kuchai-
ské knihy a naSel Kri$novu vegetarian-
skou kuchatku. Objevil jsem v ni fadu
neznamych kofeniandhoda tomu chté-
la, Ze jsem pfi jejich shanéni narazil
na¢lenku hnuti Hare KriSna. Popovida-
li jsme si a zanedlouho jsem se za kris-
novcivydal na jejich farmu u BeneSova.
Najednou jsem zacal nachazet odpovédi
na své otazky. Jakési zivotni puzzle za-
padlo do sebe a jd naSel sim sebe. Hnuti
Hare Kri$na se od béZné spole¢nosti 1i§i

uspokojovani hmotnych tuzeb. Ty umi

o . TN . . o Rt arnilokomo- . K PR P
zcela jiny druh prace. ,Miluji pohyb skézkouskyanamasince sizajez- Eivé Albatros dat pod kontrolu meditacemia zivotnim
apestrou pracovninapln,“ fika, aproto  dim. To ale jeSté chvilku bude tr- 498022 pristupem. Jde ale o svobodné rozhod-
se rozhodl, Ze da vyzkumu vale. Zeptal vat, protoze Albatrosovi propadla de ;)nované nuti mysli, ke kterému musi dojit kazdy
se vnymburském depu, kam sevté do- Kkotelnizkous$ka, takze musim vy- Pp Libni sam,“ dodava Petr Sedivy, ktery své me-
bé prestéhoval, coje vSechnonutné pro drzet,“ vysvétluje Petr. K liben- V1A ditace podporuje i hrounaindicky strun-
ziskani mista strojvedouciho. ,Proces, ské parté se vazeijeho pfezdivka ny nastroj sitar. MARTIN HARAK
KRIZOVKA
D. Radovic (1922-1984) - srbsky prozaik, aforista: MALE PROBLEMY ... (dokonéeni v tajence).
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Uvéznila mé toaleta
v CityElefantu

Ve stfedu 11.7.2012 jsem jela ze
zaméstnani osobnim vlakem

z prazského Masarykova nadrazi.
MUaj zdmér vystoupit ve Velkém
Oseku ale zhatila vlakova toaleta,
kterou jsem nékolik minut pFed pfi-
jezdem do mé cilové stanice na-
vstivila. Co naplat, ze WC bylo pfi-
kladné Cisté, kdyz jsem zjistila, ze
dveFim z vnifni strany chybi klika!
NeZ jsem stacila reagovat, aby se
dvefe samovolné nezavrely, jejich
setrvacnost na vyhybkach rozhod-
lazamé.

Prestoze jsem busila do dvéFi, ni-
kdo mé neslySel. Prvni tfida, u které
se nezbedné WC nachazelo, bylajiz
liduprazdna. Zachranit mé nepfisla
anivlakova Ceta, pritom néktefi
z téch svédomitych pravidelné kon-
trolujii toalety, aby odhalili nepo-
ctivce. To uZ se bliZil Kolin a na vylet
do Kutné Hory jsem opravdu nemé-
lanaladu. Napadlo mé, Ze ¢tyrhran,
ktery by mé vysvobodil, asi v kabel-
ce mit nebudu, ale kdyby tak néco
do toho ¢tyrhranného otvoru paso-
valo! Rasenka je kulata, ach jo... Na-
konec mé zachranil kli¢ od kancela-
fe, ktery UhlopFicné presné sed|
do otvoru a dvefe jsem prekvapivé
snadno otevrela. Sebe chvalim, ale
vlakovou Cetu ne. Za celou dobu ni-
kdo nepfisel. Privodcijsem pfi vy-
stupovani ani nevidéla, pfitom jsem
chtéla na zavadu upozornit, aby se
to nestalo jinému nestastnikovi.
Proto doufam, Ze dalsi cestujici méli
vétsi , kliku“ na kliku nebo alespon
na svédomitou Cetu.

EVA BALIKOVA

FIPkafFi, doplatkdi
v Italii se nebojte

Velmi nejasné bylo vysvétlovano
opatFeni tykajici se zejména vyse
doplatkd na vlaky vyssi kvality pro
drzitele jizdenek FIP pFi cestach

po italskych Zeleznicich. Proto bych
se chtél s Ctenafi podélit o vlastni
zkusenost. Cerna méra o placeni
velkych doplatk( ve vlacich Eurostar
a InterCity se vmém pripadé na-
Stéstinepotvrdila. Jak se mi pfi le-
tosSni nedavné cesté podarilo zjistit
na vlastni k(zi, nejdllezitéjsijsou

v Italii mistenky. Bez nich to prosté
nejde. Na InterCity stoji 3 eura,

na Eurostar 10 eur. Jako jizdenka
plati FIP bez jakéhokoli doplatku.
Mistenky doporucuji koupit radéji

s dostatecnym predstihem, nebot
byvajii nékolik dni dopfedu vypro-
dany. Nadruhou stranu je ale po-
tfeba zminit, Ze italské Zeleznice
jsouvtomto ohledu dost laxni
arozhodnuti, zda si pfiplatite €i ni-
koli, zaleZi €asto na konkrétnim
privod¢im. MozZna jsem tedy tento-
krat mél jen Stésti.  PETR MRSTIK

Fotbalova lokomotiva
se opravdu povedla

ol -
—

Mam rada sport a zaroven jsem ob-
divovatelkou pfijemného designu
avyvazeného barevného rfeseni.
Obé mi nabizi lokomotiva, kterou
pFi svych prakticky dennich cestach
vlakem potkavam. Musim proto po-
chvalit spole¢nost Ceské drahy, kte-
ra u prilezitosti fotbalového Sampi-
onatu EURO 2012 uvedly dvé ze
svych lokomotiv do natéru, ktery je
inspirovan timto sportovnim svat-
kem. Je to skutecné pfijemny po-
hled, kdyz prFi cekani na vlak vidite,
Ze vas poveze tento doslova zafici
stroj. Chapu, Ze udrZovat v Cistoté
takto svétly natér neni zrovna jed-
noduché, alerozhodné je to efektni
a urcité nejsem sama, kdo ma po-
dobné pocity. Také kvituji s povdé-
kem, Ze jste natér neodstranili
po skon€eniSampionatu i pfesto,
Zejiz pardni po poslednim zapase
po nasich fotbalistech nikdo ani
,nestékl”. Skoda jen, Ze na olympia-
du se na Zelezni¢nich vozidlech po-
zapomnélo. Ale to uz bych chtéla
opravdu mnoho. | tak patFi Sikov-
nym rukam a tvorivosti plivodce
barevného Feseni velky dik.

PETRA TURECKOVA

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.



ZA POZNANIM

Dostupné pouze v tisténé podobé
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Predplatte si ¢trnactideni
Zeleznicar
na telefonu 972 233 090



