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Prezentace novych osobnich voz(i v dobovém prospektu vyrobce - oddil vozu Bac a Aa

Vagony pro CSD:

prim hraly Ypsilony z NDR |

Petr Slonek | foto: archiv vagonweb.cz

Jednim z velkych dodavatel(i voz( pro tehdejsi
CSD byl v od zacatku 60. do 90. let zavod Vag-
gonbau Bautzen. Slo o podnik sidlici ve vycho-
donémeckém mésté Budysin, zalozeny jiz
vroce 1846 a od Ginora 1998 patfici do kon-
cernu Bombardier. CSD od vagonky zpoc¢atku
odebiraly vozy se skFini typu UIC-Y, nejcas-
téji s podvozky GorlitzV / Gorlitz Va. Od druhé
poloviny 80. let byly dodavany vozy typu UIC-Z
s podvozky GP 200 S. Podnik pocatkem 60. let
rovnéz vyrabél ctyfnapravové sluzebnivozy.
Nutnost pofizeni novych vagon( vychazela
z pozadavku na sjednoceni konstrukce osob-
nich voz pro rychlikovou dopravu, ktery
zacatkem 60. let fesSila Mezinarodni Zelez-
ni¢ni unie (UIC). Konstruktériv NDR prisli
s odpovédiv podobé novych vozl standardni
délky pfes narazniky 24 500 mm, oznacova-
nych jako vozy typu Y neboli Ypsilony. A pravé
firma Waggonbau Bautzen patfila k hlav-
nim dodavateltm téchto vagond v celém

vychodnim bloku. Navic standardy voz( typu
Y se objevovaly i v nékterych zemich zapadni ﬁ
Evropy, byt doménou byl Vychod.
V piipadé CSD byly v plilce 60. let dodany
prvnivozy kombinujici oddily prvnia druhé tfidy
ABa, nasledované vozy oddilovymi prvni tfidy
Aa a oddilovymivozy druhé tfidy Ba. Kromé
toho byly dodany dnes jiZ zrusené 1Zkové vozy
WLAB, lehatkové vozy Bac a jidelnivozy WR.
Tyto dodavky pokracovaly az do poloviny 70. let.
Nasledovaly lehce modernizované verze vozt
z pfedchozi epochy. Jednalo se hlavné o oddi-
lové vozy prvni tfidy Aa, druhé tFidy Ba, ser-
visnivozy BDa i jidelni vozy WR. Zaroven v roce
1978 park CSD rozsifily prvni vozy se skfini typu
UIC-Z pro Ceskoslovenské statni drahy — jidelni
vozy WRab. Jako posledni dorazily vozy kombi-
nujici oddily prvnia druhou tfidu ABa.
Ve druhé poloviné 80. let flotilu CSD roz3i-
filo nékolik stovek vozl typu UIC-Z. Jako prvni
to byly 1GZkové vozy s barovym oddilem BRcm,
nasledované oddilovymivozy 1. tfidy Amee
a oddilovymivozy 2. tfidy Bmee. Nezapomnélo
seani na sluzebnivozy, dodany tak byly BDmee
a také vagony s plosinou pro nakladanivozic-
kard BDmeer. Import zBudysinské vagonky
pro CSD uzaviela série vozQ pro
osobnivlaky Fady Bymee.



Milniky drazni historie ¢(S)D

Vznik CSD | 1918

Prvni tuzemské lokomotivy | 1921
Mikado | 1926

Vézaky | 1930

Motorové rychliky | 1936
Masaryktiv pohtfeb | 1937
Obsazeni Sudet | 1938

0Odboj na kolejich | 1940
Koftistni lokomotivy | 1945
Zahajeni elektrifikace | 1949
Vrchol parni trakce | 1950
TU47 | 1954

Nehoda ve Stéblové | 1960
Vznik VUZ | 1963

Nastup stfidavé trakce | 1963

Dodavky vozii z NDR | 1964
T478.1 1964

ES499.0 | 1974
Chuligani ve vlaku | 1985
Prijezd vlakt EC/IC | 1990
Autovlak | 1997

Vznik SZDC | 2003
Pendolino | 2003

CD railjet | 2014

Vize | 2019+

Jidelni vozy WR krdtce po vyrobeni v podniku Waggonbau Bautzen

SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

letni prazdniny a s tim spojené obdobi dovolenych se pfehouply

do své druhé poloviny. Mnozi si jiz zaslouZené volno vybrali, jini

se na néj teprve chystaji. Pro Ceské drahy vdak druhy prazdninovy
mésic pfedstavuje dalsi napor mimo jiné i v podobé zajisténi fady
volnocasovych aktivit. Prvni srpnovy vikend totiz odstartovala dru-
ha cast tradi¢ni akce Jihoceské 1éto s parou, tentokrat v jiné ¢asti Ji-
hoceského kraje neZ v minulosti.

Atraktivni vylet parnim vlakem zcela nové zpestfil dovolenou re-
kreantiim na Netolicku a Tfeborisku. V ¢ele soupravy se zde objevi-
la parni lokomotiva V§udybylka 354.195 sestrojena v Ceskomorav-
ské-Kolben v Praze ve 20. letech minulého stoleti. Atmosféru dav-
né minulosti cestujicim pfipomnély také historické vozy Rybék,
které se vyrabély na konci 4o. let. Lidé si tak mohli vyzkouSet, jak
se dfive cestovalo na dfevénych lavicich, jez byly urceny dokonce
pro pét osob vedle sebe.

Neobvyklym zaZitkem se pak stala pate¢ni jizda parniho vlaku
z Cicenic do Netolic. V tseku Cienice - Divéice totiZ jel soubézné
motorovy i parni vlak. A unikatni byla i dalsi jizda do Netolic, pro-
toZe na této trati nyni neni pravidelna osobni doprava provozovana.

Letosni 1éto je bohuZel zvlastni i z jinych divodd. Kviili velkému
horku a pfedevsim extrémnimu suchu totiZ mnohdy musime, ac
velmi neradi, odfeknout z tradi¢nich historickych jizd parni loko-
motivy a nahradit je dieselovymi. To byl i pfipad oblibené akce Kfi-
vorezani na byvalém kralovském hradé Ktivoklatu, kde v Cele vlaku
ze 60. let nakonec vyrazila Bardotka 751.010 vyptjéend od Narodni-
ho technického muzea. Bezpecnost je v§ak pro nds na prvnim mis-
té a riziko pozaru bylo pfilis vysoké.

Druhy a posledni prazdninovy mésic je pro Ceské drahy rov-
néz ve znameni velkych piiprav na zasadni zmeénu, ktera nasta-
ne od 1. zafi. V tento den vstupuji v platnost vyrazné slevy pro déti
amladeZ od 6 do 18 let, studenty do 26 let a cestujici starsi 65 let
ve vlacich a autobusech. Narodni dopravce vysel zdkaznik@m vstfic
a zminénou slevu bude mozné uplatnit ve vSech vlacich.

Vlada sice ve svém natizeni dala dopravcim moznost vybéru
spoj, v nichz by slevy po projednani s objednateli platit nemuse-
ly, my jsme se nicméné rozhodli celou zalezitost co nejvice pro ces-
tujici zjednodusit. Nechceme totiz, aby tapali, ve kterém vlaku
zvyhodnénd jizdenka plati, a v jakém uZz ne. VyuZit ji proto bude
mozné viude.

Zaveden{ slev ve vlacich €D ovSem pfedstavovalo vyfeSeni fady
nejriznéjsi véci tykajicich se zejména samotného jizdného. Vysle-
dek nasi snahy je velmi uspokojivy. Cestujici se rozhodné nemu-
seji zmén obavat. Jizdenky budou dostupné ve vSech béznych pro-
dejnich kanalech narodniho dopravce - v pokladnach, na e-sho-
pu iv pfenosnych osobnich pokladnach vlakového doprovodu. Pro-
blém nebude ani pii pfipadném navraceni zakoupenych dokladd.
Platit budou stejnd pravidla jako doposud, tedy naptiklad na e-sho-
pu je bude mozné vratit do ¢tvrt hodiny pfed odjezdem beze srazky.

A kdyZ mluvime o novinkich, zapomenout nesmim ani na dal-
§i roz$ifeni hojné vyuZivané sluzby CD Parking. Od srpna se jeji sit
rozrostla o dal§ich 21 lokalit, coz pfedstavuje bezmala Ctyfi stovky
novych parkovacich stani, kterd mohou cestujici vyuZzivat. Radu
dalsich mist dale pfipravujeme. Cestujici chceme zbavit starosti,
kde a za jakych podminek zaparkuji sviij viiz, kdyz jedou do pra-
ce ¢i na vylet vlakem. CD Parking je soudasti dopltikovych sluZeb
v ramci servisu pro prvni a posledni mili cestovani, k nimz patii
i €D Taxi, Airport Express, ale i plijéovny CD Bike.

VEérim, ze siiv téchto parnych dnech najdete cestu do nékterého
z nasich vlakd. Preji vam klidny zbytek léta.

Jifi JesSeta

feditel Odboru obchodu osobni dopravy




KALEIDOSKOP

Vznik republiky oslavili
prezidenti CR a SR ve viaku

Historickou soupravou Prezidentského vlaku cestovaliv nedéli 29. Cervence prezidenti
Ceské republiky a Slovenska Milos Zeman a Andrej Kiska. Tato velmi neobvykla, ¢tyfi
hodiny trvajici cesta s cilem ve slovenském méstecku Topolcianky, byla velmi sym-
bolicka. Oba prezidenti vzdali hold prvnimu €eskoslovenskému prezidentovi

T. G. Masarykovi poloZenim kvétin u jeho pomniku v Hodoniné a spoleénym
setkanim oslavili sté vyroci vzniku Ceskoslovenska. Pfi nastupu do vlaku uvi-

tal oba prezidenty mistopfedseda predstavenstva Ceskych drah Ludvik Urban
spole¢né s predsedou predstavenstva Zelezni¢ni spolenosti Slovensko Fili-

pem Hlubockym a dalsimi hosty. Vlak, vedeny parni lokomotivou Zeleny Anton,
ktery mél na postrku Bardotku, se rozjel zHodonina presné pét minut pred dvanac-
tou za potlesku pfihliZejicich oband. Oba prezidenti cestovali stylové v Masarykové
salonnim voze a oba si nevsedni zazitek velmi pochvalovali. Po pfijezdu historického
vlaku do Topol€ianek, jez byvaly letnim sidlem prezidentd za prvni republiky, se obé
hlavy statu prepravily kocarem do zamku, kde se uskutecnil uvitaci ceremonial. (mah)

Cestujicich v prvnim pololeti opét pfibylo

Narlst poCtu cestujicich z 1. Ctvrtletiletosniho roku nabral ve
2. Ctvrtleti 2018 jesté vy3si tempo. Ceské drahy za Sest mésicl
letoSniho roku pfepravily o0 2,5 milionu cestujicich vice nez loni
ve stejném obdobi. Nejvétsi zajem o sluzby CD je na dalkovych
linkach a v priméstské dopravé velkych aglomeraci, prede-
vSim v Praze a v jejim okoli. Podle ¢lena predstavenstva od-
povédného za osobni dopravu Michala Stépana se potvr-

zuje spravnost rozhodnuti vsadit pFi ziskani novych ces-
tujicich na lepsi sluzby, nasazeni modernich souprav
azrychlenidopravy na Gsecich, kde jsou modernizované

traté. Diky tomu se do vlakd Ceskych drah za 1. pololeti

2018 podafrilo prilakat celkem 89,435 milionu cestujicich,

ktefi ujeli 3,928 miliardy kilometrd. Oproti prvnimu pololeti
lonského roku je to 0 2,525 milionu osob vice a vzdalenost, kte-
rou ujeli, se zvysila 0 226 miliont kilometrd. Vice lidi vyuziva vla-
ky napfiklad z Prahy na celou stfedni a severni Moravu. Poptavka
roste i mezi Prahou ajiznimi, zapadnimi nebo severovychodnimi
Cechami. (red)

Ve Studénce ¢éasem
mimouroviové

Centralni komise Ministerstva dopravy CR béhem prazdnin
posoudia poté schvali projekt nového mimouroviového
kFizeni na misté dnesniho prejezdu ve Studénce na severni
Moravé. SZDC soucasné zpracovala i dokumentaci k Gzem-
nimu rozhodnuti, kterou predloZila k vyjadfeni stavebnimu
Gradu. Zruseni problematického prejezdu, kde se pred
tFemi lety stala jedna z nejtragictéjsich nehod na tu-
zemské Zeleznici, se dosahne vybudovanim podjezdu
pod tratia stavbou nové silnice pro kamiony. Prejezd
ve Studénce je jednim z osmi prejezd(, u kterych
spravce infrastruktury pfipravuje jejich pfeménu

na mimouroviové kfiZzenia vyfizuje dopravné-
-lzemnirozhodnuti. Pfiprava ziskani stavebniho
povoleniavybérzhotovitele vefejné zakazky mize
ale trvatinékolik let. Kromé zmény Gzemniho planu
mésta Studénky, kterou bude na svém zasedani pro-
jednavat zastupitelstvo ve druhé poloviné leto3niho ro-
ku, zbyva SZDC jesté ziskat souhlas k vykoupeni osmi po-
zemkd, které patfi dvéma soukromym majiteldm. V pripa-
dé hladkého priibéhu projektové pripravy a vsech nezbyt-
nych legislativnich Gkond by mohli stavbari zacit pracovat
v prabéhu roku 2020. (mah)

Foto: archiv €D, SZDC



Cesti atleti jeli do Berlina
na mistrovstvi Evropy spoji CD

Ceska atleticka reprezentace odcestovala na mistrovstvi Evropy v Berliné vlaky
Ceskych drah. Padesat sportovcd a par desitek dal3ich ¢lent vypravy rozdé-
lenych do dvou skupin vyuZzilo vzdy sluzeb mezinarodniho spoje EC 174, a to
v sobotu 4. av pondéli 6. srpna. Clen predstavenstva CD odpovédny za Usek
osobni dopravy Michal Stépan, ktery tym sportovc(i doprovazel na prazském
hlavnim nadraZzi, popral viem mnoho tspéchli a vyzdvihl mimo jiné fakt, zZe
narodnidopravce je hrdym partnerem narodniho tymu a vSeobecné se sportovci
spolupracuje fadu let. Na palubé modernich vlakd byli napfiklad béZec Jakub
Holusa, prekazkarka Zuzana Hejnova, sprin-
ter Pavel Maslak, tyckar Jan Kudlicka, sko-
kan Radek JuSka ¢i oStépar Jakub Vadlejch.
Narodnidopravce po skonceni Sampio-
natu prepraviizpét do Ceské republiky.
Vlaky Ceskych drah denné spojuji Ber-
Iin a Prahu Sesti pary viakd. (hol)

Na olympiadu chemikii vyjel i special CD

T Ceské drahy prepravily z Bratislavy do Prahy stovky mentor( a G¢astni-
r k( 50. ro¢niku Mezinarodni chemické olympiady. Ze Slovenska totiz
v sobotu 21. Cervence k pravidelnému spoji EC 276 pFipojily dalsich pét
vozl k sezeni a konferencni vz, aby prepravily tfi stovky mentord. Vlak
mél tedy tento den tedy celkem tFinact vozd. Na hlavnim nadraziv Praze by-
la skupina Sestivozl odpojena a pokracovala jako zvlastnivliak do zastavky
Praha Podbaba, nebot pravé ta byla nejblize mistu konani akce. Ve stfedu
25. Cervence pak z Bratislavy do Prahy vyrazilii samotni G€astnici, a to zvlast-
nim viakem sloZzenym ze sedmi voz{ k sezeni a konferen¢niho vozu. Také tento
special jelaz do Podbaby. Na palubé mél 430 cestujicich. (hol)

V Trebici se dobuduje moderni terminal

Druhé nejvétsi mésto Kraje Vysocina dostane béhem pfistiho roku novou vy-
pravnibudovu, ktera bude slouZit jak zakaznikdim Ceskych drah, tak soucasné
cestujicim navazujici autobusové dopravy v prilehlém dopravnim terminalu.
Aktualné probiha zpracovani projektové dokumentace, ktera by méla byt
dokoncena do konce srpna. Organizace SZDC, ktera je vlastnikem budovy,
predpoklada zahajeni praci na prelomu letosniho a pfistiho roku. V ramci re-
konstrukce budou presunuty prostory pro cestujici do stavajici pfistavby, kde
jsou v soucasnosti nejen vefejné toalety, ale také provozni prostory. Ty se pfe-
stéhuji ¢astecné jak do vyssich pater budovy, tak soucasné odjezdové haly. Budo-
va bude vybavena komerénim prostorem, novou halou, €ekarnou pro cestujici
a novymi pokladnami. Vystup z nové haly je naplanovan pfimo proti podchodu na os-
trovni nastupisté a soucasné smérem k dopravnimu termindalu. Souc¢asti modernizo-
vaného nadrazi budou nové toalety pro verejnost véetné bezbariérovych. (mah)

Prezidentsky vilak
navstivily uz tisice lidi

Prezidentsky vlak, projekt, ktery spolecné pfipra-
vily Ceské drahy spolu s Narodnim technickym
muzeem a slovenskou Zeleznici, slavi u vefejnosti
ohromny Uspéch. Proto poradatelé pfidali za-
stavku v Karlovych Varech a rozsifili termin za-
stavenina prazském Masarykové nadrazi o vice
nez dva tydny. Podle Jifiho JeSety, Feditele odboru
obchodu €D, na Slovensku navstivilo soupravu,
ve které je zafazen i Masaryk(v salonniv(iz fady
Aza 80, vice nez 14 tisic lidi. Ke konci Cervence se
soucet za obé zemé zastavil na islovce 32 tisic.

V Karlovych Varech bude specialni souprava stat
od 13.do 14. srpna. Na Masarykové nadrazi pak
od 28. srpna do 19. zafi. Posléze se pfesune do
Ceskych Budéjovic na Narodni den Zeleznice. Ten
se uskutecni 22. zafi. Bude to zaroven posledni
moznost k navstéve viaku. (hol)
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Nasi zamestnanci dokazou fi)
udrzet standardy kvality

Martin Hardk | Foto: autor

Aktualni je vyluka v brnénském Zelezniénim
uzlu, ktera za¢ala nedavno a v pfistim roce se
rozebé&hne naplno. Jaky dopad to bude mit pri-
oritné na provozni zaméstnance ZAP Brno?
Prvni vyluka zacala 16. ervence a potrva az

do konce platnosti letosniho grafikonu, tedy
do poloviny leto§niho prosince. Do 31. stpna je
v platnosti prvni etapa, kdy vétsina vlakd

od Stfelic beze zmény dojizdi do Brna hlavniho
nadrazi, nékteré spoje linky S4 pak konci jizdu
jiZz ve stanici Brno-Horni HerSpice, kde je zajis-
tén prestup smérem na hlavni nadrazi i Modfi-
ce. Z toho diivodu jsme objednali v Hornich
Herspicich odpoc¢inkovou mistnost pro vlakové
Cety. Zacatkem zati zacne dalsi etapa, kdy
vSechny vlaky S41 zaé¢nou zajizdét do upravené
stanice Brno dolni nddrazi. Pravé tam se také
prestéhuje jedna nase pokladna, ktera bude od-
bavovat cestujici ve smérech na Ivancice a Mo-
ravsky Krumlov. I na dolnim nadrazi musime
pro vlakové Cety zajistit denni mistnost. V sou-
Casné dobé fe§ime, zda osobni pokladna bude
umisténa uvnitf vypravni budovy, nebo jestli
bude ve formé mobilni buriky, jez by slouzila
pouze do konce tohoto jizdniho fadu. Od zacat-
ku nového jizdniho fadu 2019, tedy od leto$niho
9. prosince, by na dolnim nadrazi mély byt pti-
praveny stalé prostory pro osobni pokladny

v pfizemi provozni budovy byvalého depa vcet-
né zazemi pro nase zameéstnance. Od prosince,
kdy zhruba padesat procent vykond piejde

z hlavniho na dolni nadrazi, zde budeme potfe-
bovat nejen denni mistnosti, ale i Satny a odpo-
¢inkové mistnosti pro velké mnozstvi vlako-
vych Cet.

PFipomefime, Ze v§echny vlaky dalkové dopravy
na ose Praha - Bratislava, respektive Videii

a fada regionalnich spojii pojedou od prosince
cely rok 2019 pravé pies brnénské dolni nadrazi.
Tato velka vyluka se v pfistim roce dotkne i sta-
nice Brno-Zidenice, kde bude mit obratovou ko-
necnou dalsi fada vlakovych spojli. Proto pla-
nujeme provozni prostory nejen pro vlakové
Cety, ale i strojvedouci. Dotéena bude rovnéz
stanice Brno-Kralovo Pole, kam docasné piejde
¢ast nasich zaméstnanci z hlavniho nadrazi.

Pravé v Kraloveé Poli totiz budou koncit a zaci-
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nat ,bohuminské“ rychliky, kde je standardem
sluzba minibaru. Tento oblibeny servis chceme
jednoznacné zachovat véetné pfepravy imobil-
nich cestujicich, proto se na rok pfestéhuje

na Kralovo Pole z hlavniho nddrazi pracovisté
skladnik{ prepravy véetné akuvoziki a skladu
zasob jidla a napojt pro minibary. Pro imobilni
cestujici musime v Kralové Poli vyfesit troviio-
vé piistupy na jednotliva nastupisté, nebot
soucasna konfigurace nddrazi nema ani najez-
dové plosiny ¢i vytahy. V planu mame Gpravu
turoviiového prechodu pred dopravni kancelafi
s doprovodem nasich zkusenych zameéstnanci.
Mimo to na kralovopolském nadrazi posilime
osobni pokladnu a pochopitelné vybudujeme
zazemi pro vlakové Cety, které tam dnes zatim
chybi.

Jihomoravsky kraj vybral €D v nabidkovém ¥i-
zeni na zajisténi zakladni dopravni obsluZnosti
aZ do roku 2022, respektive s moZnym prodlou-
Zenim aZ o dalsi t¥i roky. PFedpokladam, Ze je
to i pro ZAP Brno pozitivni signal.

Je to velka vyzva! Mame dalsi , ’

=

prileZitost Jihomoravskému
kraji ukazat, Ze jsme opravdu
firmou ,,prvni volby*, Ze nasi
lidé maji plnohodnotnou od-
bornou kvalifikaci a umi dodr-
Zet standardy kvality piede-
v$§im prozakaznickym pfi-
stupem a dobrou orientaci
naptiklad v tarifnich pod-
minkach jihomoravské do-
pravni integrace. To je velmi
dtilezity moment, na néjz
klademe diiraz. Poc¢itame s va-
riantou, Ze v nasich vlacich
bude prioritné platit tarif IDS
JMK a dalsi pravidla dle nové
smlouvy. VSechny zaméstnance
znovych povinnosti disledné pro-

Skolime, zvlastni pozornost bude-

me vénovat ¢etdm z jinych obvodda,

které se s jihomoravskou integraci setkavaji tfe-
ba jen okrajové. A abychom vlaky v Jihomorav-
ském kraji obsluhovali jen vlakovymi ¢etami
RP ZAP Brno, by nebylo pro Ceské drahy ani pro
objednatele Gplné vyhodné. Vyuzivame totiz
synergii, které nase ptisobeni plo$né v celé

Novym
lidem umime
nabidnout solidni
financni ohodnoceni
a pri bezchybné sluzbé
i jistotu zaméstnani,
coz dnes neni prilis

obvykly jev.




PAVEL KARSULIN

Po absolutoriu na Vysoké skole dopravy a spojd v Ziliné
nastoupil v roce 1981 k tehdejsim Ceskoslovenskym
statnim draham do funkce vypravci. Svoje zaméreni
provoz a ekonomika Zelezni¢ni dopravy uplatioval

v praxi ve stanicich Bfezova nad Svitavou, Skalice nad
Svitavou, Moravské Budé&jovice a Znojmo, kde vedl|
pracovni kolektivy jako prednosta stanice. Od roku
2008 plsobil ve funkci Feditel Krajského centra osobni
dopravy Brno. Po vzniku organizacnijednotky Zakaz-
nicky personal se problematice vedeni provoznich za-
méstnancti vénuje komplexné, od roku 2014 totiz pl-
sobi ve funkci manazer RP ZAP Brno.

zemi umoziuje, a pro objednatele by to mélo byt taky
hlediskem hodnym zfetele. Jen pro doplnéni - RP ZAP
Brno ma v gesci také vlakové posadky a dalsi provozni
personal v Kraji Vysoc¢ina, coz je zhruba tfetina nasich
zaméstnanci, ktefi jihomoravsky tarif pochopitelné
musi stoprocentné ovladat.

V dnesni dobé je obecné velky nedostatek zaméstnan-
ci v provoznich profesich, strojvedoucimi poéinaje. Jak
fesite tento problém u vlakovych éet?

Mame rozjetou spolupraci se §kolami, abychom zajistili
priliv mladych spolupracovnikii. Mame tfeba podepsa-
nou spolupraci se Skolou cestovniho ruchu v Blansku,
kterd ma zajem o spolupraci. Své adepty napiiklad §koli
jako pravodce turistickych autobusovych linek, a nam
se hodi také jako stevardi ve vlacich vyssi kvality, nebot
jsou mimo jiné také dobfe jazykové vybaveni. Mimocho-
dem jeden svétovy jazyk, nejlépe angli¢tinu, dnes po-
malu pozadujeme i po doprovodu regionalnich vlakd,
protoze zahranic¢nich cestujicich pfibyva i na osobnich
spojich. UZ to davno neni jen vysada vlakli EuroCity
arailjet. Novym lidem umime nabidnout solidni fi-
nancéni ohodnoceni a pfi bezchybné sluzbé i jistotu za-
méstnani, coZ dnes neni ptilis§ obvykly jev. V mnohych
privatnich firmach jsou podminky daleko horsi...

Své misto v zajisténi bezchybného servisu maji i tech-
nicko-hospodafsti pracovnici, bez nichZ by se provoz
mnohdy neobesel, ale nikdo je prakticky nezna...
Urcité je to pravda. Aparat regionalniho pracovisté ZAP
se sklada ze dvou ¢asti technického personalu. Jedni
systémovi specialisté pfipravuji dlouhodobéjsi plany
takzvané od ,zeleného stolu“. Podle nich se rozpracova-
va dojednany pravidelny jizdni fad i mimotadnosti
dlouhodobého vylukového charakteru. Druha ¢ast jsou
technologové, tedy ti, ktefi pfipravuji vyluky na kon-
krétni vylukové obdobi, dile jsou zde specialisté na kva-
litu, bezpecnost, pozarni oblast a mame také IT specia-
listy. Ti hlidaji poc¢itacovou techniku napiiklad proti
virim a udrzuji v chodu PC, protoZe kazda osobni po-
kladna je vybavena minimalné jednim pocitacem

na prodej jizdnich dokladd. Nedilnou souc¢asti naseho
regiondlniho pracovisté jsou i ekonomové, ktefi pfipra-
vuji smlouvy a hlidaji finance, ale i zaméstnanci, ktefi
se staraji o zasobovani. To je ta jedna cast, ktera je tak-
zvané ufednicka a sleduje dlouhodobéjsi cile. Je to jen
nékolik malo lidi. Druhou ¢ast naSeho tymu tvoii ope-
rativci, tedy komanda vlakovych et a dozorci-vedouci
smeény, ktefi vytvari a sleduji , on-line“ rozpisy smén
jednotlivych zaméstnanct, fe$i nemoci, cerpani dovo-
lenych anebo mimofadnosti v dopravé, kde operativné
zaméstnance nasmeéruji na konkrétni spoje.
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Slevy jizdneho: Co se v zafi zméni?

Josef Holek | Foto: archiv CD

izdenky za niz$i cenu budou platit ve vSech

vlacich narodniho dopravce, ac ve svém na-
fizeni vlada dava dopravcim moznost vybéru
spojl, v nichz by slevy po projednani s objed-
nateli platit nemusely. ,Nechceme, aby si nasi
cestujici museli pfedem zjiStovat, ve kterém
vlaku zvyhodnéna jizdenka plati, a ve kterém
ne,“ vysvétlil Michal $tépéan, ¢len pfedstaven-
stva CD odpovédny za tsek osobni dopravy.

Zakazniktm, ktefi nestudujiajejimi8az
65 let, se stavajici podminky cestovani nezmé-
ni. VSechny soucasné nabidky zlistavaji v plat-
nosti, €D nabizi stejné ceny jako doposud. Beze
zmén z{stava vée véetné aplikaci na IN Karté.
CD prodej zlevnénych jizdenek zahdji 1. zafi
2018.

Za levnéjsi jizdné jen 2. tfida

Cestujici se nemuseji zmén obavat. Jizdenky
budou dostupné ve vsech béznych prodejnich
kanalech narodniho dopravce - v pokladnach,
na e-shopu i v pfenosnych osobnich poklad-
nach vlakového doprovodu. ,,Problém nebude
ani pti pfipadném navraceni zakoupenych do-
kladd. Platit budou stejna pravidla jako dopo-
sud, tedy napiiklad na e-shopu je bude mozné
vratit do ¢tvrt hodiny pfed odjezdem beze sraz-
ky,“ upfesnil Roman Sulc, vedouci oddéleni ta-
rifil, oddéleni a zkousek CD.

Slevy z obycejného jizdného budou platit
pouze ve vnitrostatni pfepravé. Ov§em pozor:
za nizsi zvlastni jizdné mohou cestujici jezdit
jen ve druhé tfidé, takze ,jednicky* se vladni
nafizeninetyka. ,V pfipadé déti, Zakd a stu-

dentti od Sesti do Sestadvaceti let nabidneme

izakoupeni tratové jizdenky s pétasedmdesati-
procentni slevou z plné ceny,“ pfipomnél Sulc.
U vlak{ mificich do zahranic¢i bude mozZné ces-
tovat s takovou zvyhodnénou jizdenkou pak

vzdy z mista odjezdu jen na statni hranici.

Nabidka CD IN 50

Nafizeni sice pamatuje na cestujici starsi 65
let, nezahrnuje ale diichodce mladsi 65 let a in-
validni dchodce 3. stupné. Na ty vSak nadale
mysli narodni dopravce. Stdle jim bude nabizet
jako svou obchodni nabidku aplikaci IN 50

na In Karté za zvyhodnénou cenu pro diichod-
ce. ,,Po zakoupeni aplikace ziskaji narok na sle-
vu padesat procent z obycejného jizdného v prv-
niidruhé tfidé,“ potvrdil Sulc. Od zati nebude
mozné kombinovat zakaznické aplikace na In -
Karté se zvlastnim jizdnym, tedy statem nafi-
zenymi slevami - typicky naptiklad zakovské
jizdné v kombinaci se zakaznickou aplikaci

IN 25 na In Karté, Vyjimku tvofi drZitelé pri-
kazl ZTP a ZTP/P, pro néz se oproti soucasnosti
nic nezméni a mohou tedy kombinovat prikaz
ZTP, ZTP/P a In Kartu se zakaznickou aplikaci
IN 25 1/4 (tj. se slevou 25 % z jiZ ctvrtinového jizd-
ného) pro drzitele ZTP a ZTP/P.

NevyuZiti aplikace

U aplikaci In Karty IN 25 pro studenty do 26 let,
IN 25 pro déti do 15 let, IN 50 pro studenty do 26
let, IN 50 pro dlichodce nad 65 let, IN Dlichodce,
IN 100 (v zavislosti na véku drzitele - mladsi 26
a starsi 65 let) a IN Senior bude mozné pozadat
o navratek, jelikoZ se tyto aplikace diky novym
statnim slevam stanou pro zakazniky neatrak-

JIZDNE PODLE VEKU

DETIDO 6 LET

Cestujici si pouze vyzvedne nulovou jizdenku.
Pouze za druhé dité do 6 let na samostatném
misté a za kazdé dalsi dité do 6 let zaplatijizdné
v1.nebo 2. tFidé se slevou 75%.

CESTUJICI OD 6 DO 18 LET
Od6dol5letjesleva 75% anarok na ni se nijak
neprokazuje (staci prohlaseni o véku do 15 let).

0Od 15do 18 letjesleva 75% a narok na nije nutno
prokazat jakymbkoliv oficialnim prikazem, kde je
fotografie, jméno, pFijmenia datum narozeni.

ZACI A STUDENTI OD 18 DO 26 LET

Narok na slevu 75% se prokazuje platnym
prlikazem ISIC nebo platnym zédkovskym priikazem
(zakovsky priikaz ovéfuji na pockanii CD).

V nabidce jsou pro tuto kategoriii tratové
jizdenky a pripadné SuperAkeni jizdenky.

CESTUJICI 65+

Narok na slevu 75% se prokazuje osobnim
dokladem nebo jinym (fedné nebo dopravcem
vydanym prlikazem obsahujicim fotografii,
jméno, pFijmeniadatum narozeni.

tivnimi. Tyto aplikace bude mozné cestujicimu
u pokladni pfepazky vratit, a to hned od pocatku
jizdné. S navratkem vSak nemusi zakaznik spé-
chat. Narodni dopravce navratek vypocte zpétné
vzdy k datu 1. zati, a toiv ptipadé, Ze bude narok
uplatnén pozdéji. Poslednim terminem pro po-
danije v§ak 30. duben 2019. Vyjimkou jsou

v tomto pripadé drzitelé In Karet s aplikaci

IN Senior (cestujici star$i 7o let) - je Caste¢né sito-
vou jizdenkou, a proto bude rozhodnym datem
pro navratek termin podaniZadosti. Aplikace IN
251/1, IN 25 %, IN 50, IN 50 pro diichodce, IN 100
a IN Business z@istanou v prodeji. O

CO S APLIKACI IN SENIOR?

Aplikaci IN Senior na In Karté Ize i nadale
vyuzivat po celou dobu jeji platnosti,
anebo je mozné se rozhodnout pro jeji
vraceni. Bonusem hodnym pripomenuti
u této aplikace je, Ze drzitelim zlstava
narok na bezplatnou prepravu v osob-
nich a spésnych vlacich a moznost slevy
50% z obycejného jizdnéhov 1. vozové
tFidé. ,Prodej aplikace IN Senior bude tak
ukoncen a nové jiznebude od 1. zari
2018 v prodeji,” upfesnil Roman Sulc, ve-
douci oddéleni tarifd, technologie

a zkousek. ,V pripadé, Ze se rozhodne za-
kaznik IN Senior vratit, je potfeba pfijit
co nejdrive, idedlné hned 1. zari 2018,
aby navratek byl co nejvyssi.”



Léto na jihu Cech:
lakaji Elinka | Dakar

Josef Holek | Foto: Jii Kafka

Léto na ¢asti jihoceskych Zeleznic, kde své
vlaky provozuji Ceské drahy, je i letos

ve znameni historie a nostalgie. Narodni do-
pravce opét pfipravil fadu zajimavych akci.
Oblibené jsou jizdy Elinkou nebo otevienymi
vozy Dakar mezi Vy$$im Brodem klasterem

a Lipnem nad Vltavou, uspéchy zaznamenaly
také cervencové jizdy parnich vlakd na Blaten-
sku v ramci JihocCeského léta s parou.

,»0 akce, které potadame, je kazdorocné velky
zajem. Vlaky jsou plné,“ potvrdil obchodni fedi-
tel ceskobudéjovického Regionalniho obchodni-
ho centra €D Jifi Kafka. To plati i pro tfeti ro¢nik
akce Léto na Bechytice, kde CD vypravuji ve spo-
lupraci s Narodnim technickym muzeem Kfizi-
kv elektricky osobni viiz EM 400.001, pfezdiva-
ny Elinka. ,,UZ dvakrat jsme ji vyprodali, jindy je
plné azz 8o procent,“ vypocital Kafka. Pro jesté
vétsi pestrost tu kazdy vikend a o svatcich jezdi
Bobinka s historickymi vozy fady Balm.

Jizda v rytmu swingu

Netradi¢ni vozy 1lakaji také na Lipence. Zajem

o oteviené a turisticky atraktivni vozy prezdi-
vané Dakar je obrovsky. Souprava dvou voza fa-
dy Da vyrazi kazdou stfedu a sobotu rano z Ces-

kych Budéjovic do Vys$siho Brodu kl4Stera a poté
pres den odjezdi tfi pary spoji mezi Brodem

a Lipnem nad Vltavou. Vecer vyraziv Cele s loko-
motivou fady 210 zpét do Budéjovic. Dakary
miiZete vyzkouSet az do 22. srpna.

Velmi tspésna byla, co se poctu cestujicich
tyce, ijiz skoncend prvni ¢ast Jihoceského léta
s parou na Blatensku. Pokracuje v§ak srpno-
vym déjstvim na Tfebonisku a Vitorazsku
(oblast okolo Ceskych Velenic). NeZ se viak
do regionu souprava vozl fady Ce s lokomotivou
354.195 dostala, odehral se v ni v patek 3. srpna

PARNI VLAKY A SUCHO

Ceské drahy dbaji na bezpecnost. Pokud
se tedy nezméni aktualnitrend pocasi,
nebudou moci historické viaky tahat par-
nilokomotivy. Hrozi totiZ vzniceni okolni-
ho porostu. CD proto nejen najihu Cech
operativné nasazuji dieselové stroje, nej-
Castéji Fady 720. Pary vsak budou bézné
zaprazené, milovnici Zelezni¢ni historie
tedy o pozitek rozhodné nepri-
jdou. Lokomotivy mohou byt
dokoncei zatopené - maji
totiz protipozarni atest.
Ovsem nesmi vyvinout
taznousilu.

SE VZPOMINKOU
NA NOVOHRADSKO

Stalo se tradici, Ze Ceskobudéjovické ROC
CD ve spolupraci s partnery vypravuje
zvlastnivlak pripominajici ceskokrumlov-
ské fotografy Josefa a Frantiska Seidelovi.
Tentokrat special vyjede v sobotu 1. zafi
z Ceskych Budgjovic do Rybniku.
Odtud je naplanovana prochazka

k Novym Hraddim a zpét.

koncert sester Havelkovych. Swing expres vyra-
zil z Ceskych Budéjovic do Tfeboné pfes Borova-
ny a Ceské Velenice. ,,Chtéli jsme vyuZit pfesu-
nu a v Borovanech se konaly slavnosti. Spojili
jsme to a je$té se ndm podafilo pozvat sestry
Havelkovy. Slo o nabidku netradi¢ni jizdy vla-
kem v lokalité, kde nostalgické parni vlaky pfi-
1i$ Casto nejezdi,“ vysvétlil Kafka s tim, Ze dfive
bylo sezonnim $lagrem Sumavské 1éto s parou.

Oslavi vyroci
Prvni jizdy po Tfeborisku a Vitorazsku pak na-
sledovaly o vikendu. Pfivézt atraktivni parni
vlak a prilakat do regionu je$té vice turist
a cestujicich pomohly i zdejs$i samospravy. ,,Par-
ni vlaky tu nebyly nékolik let. Proto je tu o né
velky zajem. My piijedeme vlakem a doprovodny
program pripravi obce. Koufici parni lokomotiva
nalaka pokazdé davy lidi,“ pfipomnél Jifi Kafka.
Vyrazit nostalgickym vlakem na Tfeborisko a Vi-
torazsko miZeteio vikendu11. a 12. srpna. Na-
vstivit pfitom m@Zete napfiklad pout v Suchdole
nad LuZnici. Para vyjizZdi na trasu Veseli nad
Luznici - Tfeboni - Ceské Velenice. Po navstévé
zminéného regionu se lokomotiva Vsudybylka
is celou soupravou pfesune na Oslavy na stfeSe
Evropy, které se konaji v Pelhfimové 18. srpna.
Special vyjede z Tabora do Pelhfimova a oslavi
130. vyrodi trati z Tabora do Horni Cerekve.
Sezona vyvrcholi v sobotu 22. zafi v Ceskych
Budéjovicich Narodnim dnem Zeleznice. TéSit
se tedy opét miZete na cesty po okoli historic-
kymiimodernimi soupravami. Bude tu po-
kiténaikniha o Zeleznici na Ceskobudé&jovicku
od autord Jifiho Kafky, Jana Viktory a fotografa
Milana Bindera. O
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Sit sluz

Josef Holek

'B ezmala Ctyfi stovky novych parkovacich
mistvjedenadvaceti lokalitach po celé re-
publice je od srpna mozné vyuzit v ramci sluz-
by €D Parking. Cestujici vyuZzivajici sluZeb na-
rodniho dopravce tak nemusi mit starost, kde
a za jakych podminek zaparkuji svij viiz, kdyz
jedou vlakem. Parkovisté jsou v tésné blizkosti
nadrazi, ceny za stani pfiznivé a postarano je
iobezpecnost automobilll. Leckde je viiz navic
moZné odstavit zcela zdarma. Doposud CD
nabizely parkovani ve tfinacti par-
kovistich nabizejicich nonstop
provoz, néktera méla i kamery
¢iostrahu. ,,V krajskych meés-
tech a vybranych lokalitach je
parkovani zpoplatnéno zvyhodné-
nou sazbou, jinde umozZnujeme
parkovanizdarma do doby vycerpa-
ni kapacity,“ upfesnil Jifi JeSeta, fe-
ditel odboru obchodu CD.

,V dnesni dobé je zcela obvyklé, ze
napiiklad lidé dojizdéjici za praci vyuzi-
vaji své automobily a nasledné vyhledavaji
navazné druhy dopravy, pfedev§im dopravu
Zelezni¢ni. Nejen k tomuto ucelu je zfizovana
a neustale rozsifovana sluzba CD Parking,“ po-
tvrdil JeSeta. Narodni dopravce chce pfedevsim
cestujicim umoznit parkovani pfimo u stanice
a zatraktivnit cestovani svymi pohodlnymi
vlaky. Nékde je kapacita zatim mali, alei to se

Cheb

by C¢oParking se roz

@ STAVAJICI MISTA

Praha (Komplex Wilsonova — 75, Parking
centrum — 368), Brno — 10, Plzen — 80,
Pardubice — 11, Staré Mésto u Uherské-
ho Hradisté - 15, Ceska Trebova - 10,
Zabieh na Moravé - 7, Otrokovice — 10,

Bohumin - 20, Kojetin — 10, KroméFiz —
10, Podébrady - 10

® MISTA V PRIPRAVE

Parkovdnije moZné na odstavnych plochdch bez
omezent, vzdy do vycerpdnikapacity. Konkrétn(
podminky parkovdni najdete na webu: www.cd.cz

Jablonec n. Nisou
Usti. n. Labem-Zapad
Ustin. Labem-StFekov
Litomérice horni nad. Trutnov hl. n.
Hnévice
Roudnice nad Labem
MEInik

Most

. . Stara Paka
Klasterec nad Ohfi Mlada Boleslav hl. n.
Vetaty
Neratovice
Lysa n. Labem
Praha- Sadska
Horni Pogernice

Slany Chlumec

Podébrady n. Cidlinou
Libice n. Cidlinou

Velky Osek Pardubice hl. n.
o

Praha-Veleslavin
Praha-HoleSovice
Hostivice
Karltejn
Dobfichovice

Velim

Praha-Uhfinéves
Strancice

Praha hl.n.
Zdice

Senohraby
Benesov
Zadni Trebaii

Kutna Hora mésto
Plzei

Breznice Olbramovice

Nedvédice

Jihlava
KFizanov

Okiisky

Pisek

Cicenice Jindfichtiv Hradec

Zastavka uBrna

Veseli nad Luznici

Ceské Budgjovice

Ceské
Velenice

Ceska Trebova 'y

v u

Sifuje

dobudoucna zmeéni. ,,CD Parking je souéasti
doplrikovych sluzeb v ramci servisu pro prvni
a posledni mili cestovani, ke kterym patiii CD
Taxi, Airport Express, ale i piijcovny €D Bike,*
doplnil feditel JeSeta.

Vzdy s voucherem

V dalsich letech se sit parkovist jesSté vice za-
husti. €D vytipovaly dal3ich SestaSedesat lo-
kalit, kde by mohla vzniknout nova mista.
,Nynijsou v feSeni projektové dokumentace,
které maji findlné ovérit moznosti realizace
v uvaZovaném rozsahu,“ uvedl Michal Sté-
pén, ¢len predstavenstva CD odpovédny

za isek osobni dopravy.

Sluzba a zvyhodnéné sazby pro €D Parking
plati pouze s jizdenkou Ceskych drah s vycho-
zi stanici v misté parkovani. Volna mista jsou
omezena Kapacitou konkrétniho parkovisté.
Voucher, ktery ve vybranych mistech slouzi
pro vjezd na parkovisté a identifikaci zakazni-
ka Ceskych drah, je mozné zakoupit pouze
na e-shopu (voucher neni potfeba v Praze

a Plzni). Doklad je potfeba mit vytisknuty
aumistény viditelné za celnim sklem
vozidla ve formatu A4. O

Starkoc

Jesenik

Hradec Kralové-Slezské Predmésti

Letohrad
S S Bohumin
zabieh
na Moravé

Opava vychod Karvina hl. n.

Ostrava-Kuncice
Ostrava-Svinov

Unicov
Mohelnice Cervenka
Hlubocky-Marianské Udoli
Senice na Hané Bohunovice
Olomouc hl. n.
Letovice Brodek
uPferova

Hnojnik
Lipnik n. Betvou Frenstat p. Radhostém
Ostravice Navsi
Tisnov Kojetin Vala3ské Mezifici

Nezamyslice [ ]

Kroméfiz @
Brno-Kralovo Pole
Brno-Chrlice
Sokolnice-Telnice @ Staré Mésto

Hulin
Holesov

Kufim
Bmo,
@ Otrokovice
Strelice
Uhersky Ostroh
Bzenec

Kunovice

Mikulov

Zajeci Hodonin

CD - Telematika doda inteligentni parkovaci automaty pro Brno

Statutérm’ mésto Brno ziska celkem 120 no-
vych inteligentnich parkovacich automatd.
Jde o jednu z ¢asti pétiletého projektu ,Systém
organizace a bezpecnosti dopravy mésta Brna“.
Dcefina spolecnost CD - Telematika bude v tom-
to projektu mit roli koordinatora celé akce. To
znamena, Ze zajisti montaznia servisni ¢innosti
béhem jednotlivych etap realizace a nasledné bu-
de provadét kompletni servisni podporu. Roz-
hodlo o tom vybérové fizeni, ve kterém zvitézila
pravé CD - Telematika.

,Brno je druhym nejvétsim méstem Ceské re-
publiky, takZe vysoutézeni této zakazky nas po-
chopitelné nesmirné tési,” uved| Bruno Wertlen,
¢len pfedstavenstva CD - Telematiky. ,Jedno-
znacné se potvrzuje, Ze otazky spojené s dopra-
vou a parkovanim jsou pro obce a mésta skutec-
né prioritami. Jsme presvédceni, Ze segment
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CD-Telematika

chytrych FeSeni pro parkovaniv obcich vyrazné
poroste, a véfime, Ze ani firmy se svymi parkovis-
ti nezlstanou dlouho pozadu,” doplnil Wertlen.
Mezi spolecnosti s chytrym parkovistém se ne-
davno zaradil také CS Beton, kterému zajistila fe-
Senirovnéz CD - Telematika, a to ve spolupraci
s generalnim dodavatelem TETRONIK.

Soucasti zakazky pro mésto Brno je také pfipo-
jenina Centralni dohledové centrum nad témito

parkomaty na Centralnim technickém dispecinku
spolecnosti Brnénské komunikace.

Nové parkovaciautomaty typu TicketLine7
umoZiuji vsechny druhy hotovostnich i bezhoto-
vostnich plateb, uZivatelské rozhrani predstavuje
TFT displej a na zadost zakaznika mohou byt osa-
zeny pIné integrovanym solarnim panelem. Sa-
moziejmostije i pristupnost ovladacich prvkd
pro télesné handicapované spoluobcany.

Prvnifaze dodavek je rozdélena na dvé etapy.

V ramci prvni z nich doda €D - Telematika v fijnu
letosniho roku 58 automat(i a druha etapa pro-
béhne v pfistim roce, kdy bude dodano zbylych
62 automatll z prvnifaze projektu. Cely projekt je
planovan na 5 leta pocita s moznosti osazeniaz
600 kus( téchto inteligentnich parkovacich auto-
matd.

(red)
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Evropy

Rychlik Pannonia v Brné roku 1989

A

Kdyby d'ﬁgs jEE@I nap "-' C h
republlkou expres. Painnoma 0S avifby
Sedesatku. Legendarni vlak spojoval
desitky let vychodni Némecko,
Ceskoslovensko, Mad'arsko a mifil dal
na Balkan. Jeho trasa se tam béhem-

let ménila. UpIné snadné to vsak neni
ani s jeho narozenim. Nazev Pannonia
Express se v jizdnich radech objevil
poprvé v roce 1958, par vlaki CSD

s Cisly 3/4 spojil Berlin, Prahu, Budapest
a mésta na Balkané ale uz o rok driv.
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Petr Stihlavsky | Foto: Martin Harak, Drahos Svestka, Zdengk Kacena,
JindFich Bétik, Werner Soelch, Ondrej Repka

dne posunuty paralelni spoj ke star§imu

Balt-Orient Expresu, ktery zacal jezdit
po valce uz na konci 40. let 20. stoleti mezi se-
verni Evropou a Balkanem a vezl fadu pfimych
vozl mezi riznymi misty Evropy. Na severu to
byly napiiklad Stockholm, Kodarti, Berlin nebo
Varsava, na jihu Bukurest, Sofia nebo Istanbul.
Zatimco Balt-Orient opoustél Berlin ve vecer-
nich hodinach a Prahou projizdél ve sméru
najih rdno, Pannonia Express vyrazel na svou
cestu z Berlina dopoledne a Prahu opoustél
na noc. Podobné to bylo i v opa¢ném sméru, kdy
Balt-Orient projizdél Prahou vecer a do Berlina

'Pannonia Express vnikl jako pfiblizné o ptil

ptijizdél rano, zatimco Pannonia v tomto tiseku
tvotila denni spoj. Z Prahy vyjela rdno ¢i dopo-
ledne a do vecera dosahla Berlin.

Navazali na pfedvaleénou koncepci
Podobné uspofadani dalkové dopravy napiic Ev-
ropou fungovalo uz pfed valkou. Naptiklad v 1é-
t& 1936 projizdél Ceskoslovenskem pfimy bal-
kansky rychlik 147/148 Berlin - Budapest - Béle-
hrad/Bukurest. Vezl fadu pfimych vozii, napii-
klad mezi Berlinem a Bélehradem, a to jak pfes
Prahu, tak pfes Bohumin, mezi Varsavou a Béle-
hradem, z Berlina do Vidné, nebo z Berlina

a Prahy do Istanbulu a Atén. Tento vlak byl vel-
mi rychly. Berlin opoustél pfed 8. hodinou rano,
v Praze byl pfed druhou odpoledne a do Buda-
pesti dorazil jesté pfed plilnoci. Opa¢nym smé-

Odjezd expresu 370 Pannonia z nddraZi Dresden Neustadt v zdfi 1977
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Berlin

@ rana
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‘. Bratislava

@ Budapest

t- Belgrade

rem opoustél Budapest rano, Prahou projizdél
okolo paté odpoledne a po 23. hodiné byl v Berli-
né. Usek mezi Prahou a Podmokly zdolal pfi
nonstop jizdé za méné nez dvé hodiny.

K tomuto vlaku existovalo jesté druhé spojeni
pfimymi vozy na rychlicich Berlin - Praha
a Praha - Budapest - Bukurest. Pfimé vozy jely
naptiklad mezi Berlinem a Budapesti nebo Kar-
lovymi Vary a BukureS§ti. Tento spoj byl v§ak
podstatné pomalejsi.

V dobé povilec¢né obnovy byl osvédceny pied-
vale¢ny dopravni model znovu pouZzit, a tak uz
v prvni poloviné 50. let doplnily pfimy Balt-Ori-
ent Expres kursovni vozy z Berlina na Balkan
vdruhé, pfiblizné o piil dne posunuté relaci.
Jednalo se ale o pomalejsi spojeni zajiSténé fa-
dou rychlikd s nutnosti neustalého pfepojovani
vagonu mezi vlaky. To se zménilo v roce 1957
na popud madarskych Zeleznic MAV a v roce
1958 se v jizdnich fadech objevil i ndzev Panno-
nia Express.

Pannonia na startu
Trasa Pannonia Expressu vedla od pocatku
z Berlina pfes Prahu a Budapest dale na Balkan,
predevsim trasou pfes Bélehrad do Sofie. Z Ber-
lina zprvu odjiZdél dopoledne, postupné se ale
Cas jeho odjezdu posouval na pozdéjsi hodiny.
V 60. letech vyrazel z Berlina dokonce aZ odpo-
ledne. Prahou Pannonia projizdéla vecer a rano
byla v Budapesti. Bélehrad dosahla ten samy
den v podvecer a do Sofie ¢i Bukuresti dorazily
ptimé vozy dalsi den rano. Podobné trasovana
byla i ve sméru na sever, kdy uisek Sofia - Béle-
hrad - Budapest, respektive Bukurest - Buda-
pest absolvovala jeden den s odjezdy z vychozich
stanic na noc. Z Budapesti pak odjizdéla druhy
den vecer, aby do Prahy pfijela rano ¢i dopoled-
ne a jako denni spoj pokracovala do Berlina,
kam ptijela odpoledne nebo v podvecer.

Na tizemi tehdej$iho Ceskoslovenska jezdila
Pannonia po tradi¢ni trase z Décina pfes Pra-
hu stfed, dnes Masarykovo nadrazi, Ceskou



Bucuresti

i - o n\ets
Koncem sedmdesaw('h-\\«é\/‘
Objevily tehdy jiz histO"

Lokomotiva T 478.4065 s viakem Pannonia, Usti nad Labem-Krdsné Bfezno

Tiebovou, Brno a Bratislavu do Novych Zam-
ki, kde odbocila do Komarna, a po madar-
ském tizemi pokracovala na budape$tské na-
drazi Keleti. Na pfelomu 50. a 60. let ji cesta
mezi Berlinem a Prahou trvala 8 a piill aZ 9 ho-
din, v Praze byl hodinovy pobyt a na cestu me-
zi Prahou a Budapesti potfebovala 12 az 13 ho-
din. Priblizné 1 9oo kilometr{ dlouhé rameno
Berlin - Bukurest pfekonaly pfimé vozy
za 45,5, resp. 42,5 hodiny, priblizné o sto kilo-
metrd krat$i trasu Berlin - Sofia pak za pribliz-
né 44 hodin. Cestovni rychlost napfi¢ Evropou
se pohybovala jen tésné nad 40 km/h.
Pannonia Express dopravoval fadu primych
vozil, naptiklad 1iZkové vagony z Berlina
azPrahy do Sofie, z Berlina do BukureS§ti nebo

z Prahy do Budapesti. VjiZni ¢asti trasy také

NAZEV PODLE PROVINCIE

Pannonia je latinsky nazev provincie Ffim-
ské FiSe v letech 9az 433 naseho letopoc-
tu, ktera se nachazela na izemi soucas-
ného zapadniho Madarska, tedy zapadné
od Dunaje. Zahrnovala i tzemi sou¢asné-
ho Burgelandska a najihu zasaho-

vala az na Gzemi soucasného Srb-

ska, Chorvatska a Slovinska.

prfimé vagony z Varsavy do Budapesti a Sofie
av severni zase vozy na sezeni a restauracni
vagon mezi Berlinem a Prahou, resp. Ceskou
Tiebovou. Mnohé z téchto pfimych vozi byly
vypravovany pouze v nékteré dny v tydnu.

Na vozbé Pannonie se desitky let podilely prak-
ticky vSechny Zelezni¢ni spravy, pfes které pro-
jizdéla, a tak se jednalo o pestrou soupravu.
Vedle klasickych zelenych vozi se v ni objevo-
valy vinové liZzkové a restauracni vozy Mitropy
nebo modré restauranty a liizka €SD. Jiny od-
stin modré pouzivali na svych vozech Madafti,
nejprve doplnény o tenky Sedy pruh pod okny,
ktery pozdéji nahradila velka Seda plocha.

V 80. letech podpofila pestrost vlaku vychodo-
némecka DR zavedenim natéru svétle zelené

a krémové a k barevnosti vlaku pfispivali i Ju-
goslavci, Bulhati nebo Rumuni.

Desitky let bez revoluénich zmén
V dnesni hektické dobé je neuvéritelné, Ze vice
nez tfi desetileti fungoval Pannonia express bez
revolu¢nich zmén. Ano, Casy odjezdi se postup-
né posouvaly tak, Ze na pocatku provozu jezdil
z Berlina dopoledne, zatimco v 70. letech to bylo
Casné odpoledne a v 80. letech kolem poledni-
ho. Trvale si v§ak zachovaval charakter denni-
ho spoje mezi Berlinem a Prahou a no¢niho vla-
ku mezi Prahou a Budapesti.

Omladil se také vozidlovy park. Smés riiznych
typl vozii v 50. a 60. letech, které mély nékdy

Podoba vlaku na zacdtku 90. let, kdy v Cele Pannonie
kralovaly bratislavskeé Gorily.

sv{ij plivod jesté pied rokem 1945, postupné na-
hradil jednotny typ UIC-Y. OvSem ani to nepfed-
stavovalo revolu¢ni zménu v komfortu a techni-
ce. Teprve v 80. letech se zacaly objevovat dokon-
ce 26,4 metru dlouhé vozy DR z vagonky v Hal-
berstadtu, které byly uz davno standardem

na zapadoevropskych tratich, ale stalejens ,ko-
Zenkovym“ standardem sezeni. V expresu se ob-
jevovaly dokonce osmidveriové velkoprostorové
vagony Bhme, které byly svou konstrukci (a kom-
fortem) velmi podobné naSemu typu Bdtmee.

Ménila se i trasa vlaku, ale hlavni smér za-
staval stejny. Od 50. do konce 70. let jezdila
Pannonia z Berlina pfes Prahu, Budapest a Bé-
lehrad do Sofie. V nékterych letech byvala z Bu-
dapesti odklonéna do Bukuresti, v ostatnich
letech tam sméfovaly jen pfimé vozy. V nékteré
roky byla sezonné prodlouZena az k Cernému
moftido Burgasu. V 80. letech byla pfesmérova-
na do Sofie pfes Bukurest. To vyhovovalo pfede-
v§im politickym a stranickym orgdntim NDR,
které jen nerady poustély své obcany do komu-
nistické, ale presto liberalni Jugoslavie, odkud
se dalo relativné snadno dostat na Zapad.

V jizdnim radu 1982/83 koncila a za¢inala pfimo
v Bukuresti a s letnim jizdnim fadem byla pro-
dlouzena do Cernomotské Varny.

Pannonia ménila trasu i v Ceskoslovensku.
Po elektrifikaci trati pfes Vysocinu byla v roce
1967 odklonéna z Ceské Tfebové na Kutnou Horu
a Havli¢kav Brod, tehdy je$té s pfepfahem
na styku obou systémti. Zastavka v Kutné Hoife
zmizela z jizdnich fadi az v roce 1976. Trasu
meénila také v prazském uzlu. Do vystavby Hole-
Sovické prelozky musely vlaky z Némecka
do Madarska jezdit pfes dneSni Masarykovo na-
draZzi, a to platilo také o Pannonii. Teprve v roce
1982 byl expres pfesmérovan na hlavni nadrazi,
ale tam vydrzel jen 4 roky. Uzké hrdlo pod Vit-
kovem i pfipravovana rekonstrukce hlavniho
nadrazi ho pfesmérovaly od roku 1986 do Hole-
Sovic. Svou vychozi a cilovou stanici zménila
vroce 19811iv Berliné, kdyZ misto na nadrazi
Ostbahnhof zamifila na Lichtenberg. Ke zmé-
nam doslo i na slovensko-madarském pomezi.
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Vjizdnim fadu 1987/88 se zménil tradi¢ni pre-
chod Koméarno - Komérom na Stirovo - Szob
avlak zamifil v Budapesti misto na nddrazi Ke-
leti nové na Nyugati.

A prece trochu rychleji
Zatimco nazev vlaku Pannonia Express nebo jen
kratce Pannonia se desitky let nezménil, jeho
Ciselné oznadeni ano. U CSD nesl od polatku
prestizni ¢isla 3/4. VNDR to byl vlak D 76/77
a 0d JR1965/66 pak D 56/57. V GVD 1973/1974
v souladu s celoevropskym ,generalnim* precis-
lovanim zmeénil ¢isla na 370/371 v obracené pari-
té a stejné ¢islo nesl v NDR i v Ceskoslovensku.
S timto ¢iselnym oznacenim vydrzel jezdit az
do sametové revoluce.

Pozvolna se od 50. do konce 8o. let zvySovala
rychlost a zkracovaly cestovni ¢asy, ovSem ani
v tomto pfipadé neslo o Zadnou revoluci. Dilem
toho bylo dosaZeno obnovou trati a zvySenim
rychlosti, nasazenim modernich trakei a zkra-
cenim pobytl v nékterych stanicich véetné téch
pohranic¢nich. Naptiklad v Praze se ptivodni ho-

Stanici Berlin Lichtenberg projiZdi v bfeznu 1986
pestrobarevnd souprava expresu Pannonia.

dinovy pobyt postupné zkratil na polovinu.

V roce 1970 trvala cesta Pannonia Expressu

z Berlina do Sofie podle sméru jizdy 32 az 35 ho-
din, coZ bylo pfibliZzné o 9 aZ 12 hodin méné nez
na zacatku provozu. Cestovni rychlost se zvysila
nasi, resp. 56 km/h. Pfiblizné o 3 aZ 4 hodiny se
zkratila cesta mezi Berlinem a Budapesti. Tuto
usporu si rozdélily tseky z Prahy do Berlina

a do Budapesti pfiblizné na polovinu. O dalsich
10 let pozdéji uspofril vlak mezi Berlinem a Bu-
dapesti dalsi hodinu, a tak to z@istalo az do kon-
ce 80. let. Jen cesta do Sofie se opét prodlouzila
na priblizné 44 hodin. Nebylo tak vSak kviili
zpomaleni, ale jeho vedenim po mnohem delsi,
2 4o0km méfici trase pies Bukures$t, Trasu Ber-
lin - Bukurest pfekonala Pannonia priblizné

za 31az 32 hodin, tedy o néjakych 10, resp. 13 ho-
din rychleji nez na zac¢atku provozu.

Velké zmény v 90. letech

Sametova revoluce a politické i ekonomické re-
formy v celé vychodni Evropé znamenaly pro Ze-
leznici radikdlni zmény. Misto na dovolenou

do ¢ernomoftskych letovisek v Rumunsku a Bul-
harsku jsme zamifili do Itdlie a Spanélska.
Zménily se tak pfepravni proudy. Zac¢ala moder-
nizace zZelezni¢ni sité i vozidel. Hospodaiské
zmeény znamenaly rychly rozvoj individualniho
motorismu. To vSe se brzy projevilo v desitky let
téméf neménném provozu transevropskych ex-
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presi, jako byly Balt-Orient nebo Pannonia.
Nejprve byly v roce 1990 deklasovany z expre-
st na rychliky. V roce 1992 se trasa Pannonie
zkratila jen na isek Praha - Bukurest a za rok
byla pfecislovana na vlak 470/471. O rok pozdé&ji
ptisla dal§izména na R 374/375, kterd vydrzela
azdo zaniku Pannonie v roce 2012. V tu dobu uz
na nasSem Uzemi pouzivaly stejné ¢islo jiné vla-
ky mezi Bfeclavi a Bratislavou, napiiklad Devin
(JR 2010/2011). Starsi dvojée Pannonie Balt-Ori-
ent vyrazilo na posledni cestu dokonce uz v roce
1995, kdyZ bylo ¢aste¢né nahrazeno nové budo-
vanou siti vlaki EC/IC. Pannonia vydrZela v pro-
vozu v trase Praha - Bukurest do prosince 2008.
0Od zacatku 9o. let aZ do roku 2008 zajistovala
stejné jako v minulosti dopravu raznych pii-
mych vozd. Vjednotlivych letech se v soupravé
objevovaly napfiklad pfimé vozy Mnichov - Bu-
dapest - Bukurest, Praha - Bukurest - Varna /
Burgas nebo Cheb - Praha - Bratislava - Banska
Bystrica. V poslednich letech jezdila skupina

2
0/7/7
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/beeféf“;;ymend lokomotivoy A
"adem a Nis v roce 196°

vozl v useku Praha - Lokdshiza na madarsko-
rumunskou hranici. Na vozbé Pannonie sev té
dobé podilely pfedevsim €D a rumunska CFR.
Sjizdnim fadem 2008/2009 Pannonia defini-
tivné zmizela z naseho jizdniho fadu. Kratce
jesté jezdila mezi Budapesti a Bukuresti, od pro-
since 2010 pak mezi Budapesti a BraSovem jako
vlak InterCity, zpocatku jesté i s pfimym ru-
munskym ldZzkovym vozem Praha - Bukurest.
V prosinci 2012 se tato Pannonie ztratila z jizd-
nich fadd dplné, ale tradi¢ni jméno nezmizelo
zcela. Letos vlak s nazvem ,,Panonija“ a éisly
1136/1137 stale najdeme. Jezdi od 16. ¢ervna do
17. zati mezi madarsko-srbskou pifechodovou
stanici Subotica a jadranskym letoviskem Bar.

Od Albatrosa ke Gorile

Pannonia Express diky dlouholetému provozu
krasné ilustruje postupny povale¢ny vyvoj hna-
cich vozidel a elektrifikace CSD. V jeho Cele se
vystfidala fada legendarnich lokomotiv od par-
nich pres dieselové az po elektrické. I kdyZ v 50.
letech uzZ naplno bézela elektrifikace hlavniho
tahu z Prahy do Ceské Tfebové a dal na vychod,
byl rozjezd Pannonia Expressu je$té plné v rezii
parnich lokomotiv 387.0, 498.0 2 498.1. V krat-
§ich tsecich, napfiklad mezi Novymi Zamky

a Komdarnem, se stfidaly i dalsi stroje, napti-
klad 465.0, 456.1, 375.1, 556.0 nebo 434.2.

Elektricka trakce se prihlasila o slovo zacat-
kem 60. let mezi Prahou a Ceskou Tfebovou.
Nejprve byly nasazeny stroje E 499.0 (140)

a E499.1(141) z prazského depa stfed. Na dalsi
krajic z vykont Pannonie si elektricka trakce
musela pockat az do druhé poloviny 60. let

na elektrifikaci trati pfes Vysocinu, na jihu Mo-
ravy a Slovenska soustavou 25 kV 50 Hz. V roce
1967 byla pfeloZena pies Kutnou Horu a Albatro-
sy nahradily Laminatky S 489.0 (230) a zakratko
1S499.0 (240). V té dobé se v Cele Pannonie stfi-
daly na pfiblizné 650 kilometrech 4 rfizné loko-
motivy. Mezi Dé¢inem a Prahou to byly nulkové
Albatrosy a z Prahy do Kutné Hory jednickové
Bobiny. Tam si vlak piebiraly bratislavské lami-
natky, aby posledni usek mezi Bratislavou a Ko-
marnem je$té nékolik mésicti dopravili jednic-
kovi Albatrosi. Po elektrifikaci celého jizniho
tahu az k madarskym hranicim laminatky od-
vezly Pannonii az do pohrani¢ni stanice.

Vymeéna lokomotiv v Kutné Hofe vydrzZela
do poloviny 0. let, kdy dodala plzeriskd Skoda
CSD nové dvousystémové lokomotivy ES 499.0
(350). Ty ptevzaly na vice nez 40 let dopravu vni-
trostatnich i mezistatnich expresti mezi Pra-
hou, Bratislavou a slovensko-madarskou hrani-
ciavcele Pannonie zlistaly az do konce jejiho
provozu na nasem Gzemi. Na konci 80. a zacat-
kem 90. let, kdy se trasa Pannonie a nékterych
dalsich expresti vyhnula prazskému hlavnimu
nadrazi, vedly bratislavské gorily tyto vlaky do-
Kkonce napfi¢ celym Ceskoslovenskem od madar-
skych hranic aZ do Dé¢ina. Pozdéji staly v Cele
Pannonie z Prahy az do Budapesti.

Zmeéna trakci se nevyhnula ani dlouho neelek-
trifikovanym tsekim. Albatrosi se udrzeli v Cele
expresti mezi Prahou a Drazdany aZ do pfelomu
60. ay0. let, kdy je na kratko vystfidaly Bardot-
ky T 478.1 (751), které nahradily silnéjsi a vykon-
néjsi Brejlovci T 478.3 (753). OvSem ani ty nebyly
koneénym fesenim pred elektrifikaci trati. Pro-
toZe nemély elektrické vytapéni, museli je na za-
catku 8o. let vystridat jesté ,,ctyfkovi“ Brejlovci
s elektrickym topenim. Na sever od Prahy se
elektrické lokomotivy ujaly plné své vlady az
v roce 1986. Rada 350 ovladla vozbu expresi
od némecké po madarské hranice na ramenu
dlouhém 650 kilometr{i. Brejlovci se nejdéle, aZ
do zacatku go. let, udrzeli v Cele mezistatnich
vlaki na prechodovém tiseku mezi Dé¢inem
a Bad Schandau, kde byl zahdjen elektricky pro-
voz az v roce 1991 po dodani novych dvousysté-
movych lokomotiv fady 372 ¢SD/230 DR (180 DB).

Nestésti nechodi po horach, ale...
Bohuzel i Pannonii potkala béhem jejiho vice
nez soletého provozu fada mimotadnosti. Tou
bezesporu nejznaméjsi je nehoda u Rikonina
11. prosince 1970, kde expres v plné rychlosti na-
razil do nékolika vykolejenych vozi z pfedchozi
srazky ndkladniho vlaku a za nim jedouc{ loko-
motivy na sousedni koleji. ProtoZe se nehoda
stala na jednom z vysokych mostli na trati ptes
Vysocinu, byly nasledky nehody tragické. Dva
vozy spadly z mostu do hloubky aZz 36 metrd.
Jednim z nich byl polsky lizkovy vagon a dru-
hym restauraéni viiz ¢SD. Pfi nehodé zahynulo
310s0b a 18 1idi bylo zranéno. Skoda dosahla

tehdy velmi vysoké ¢astky pfes 4,5 milionu.

Autor dékuje Davidu Rektorovi za informace o lokomotivdch
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Prijem signalu ve vlacich
zajisti nova technologie

Martin Hardk | Foto: archiv Siemens, Shutterstock

kla oken kolejovych vozidel, pfipadné je-

jich rdmy, jsou zpravidla pfekazkou dobré-
ho pfijmu mobilniho signalu, coZ samoziejmé
nelibé nesou cestujici dnes uz vsech vékovych
kategorii. Snad uz kazdy v soucasnosti u sebe
ma nejen mobil, ale i tablet ¢i jiné zafizeni
na pifijem internetu. Obc¢asné vypadky sité
wi-fi jsou pro mnohé nepifijemnou soucasti ji-
nak tfeba kvalitniho cestovani po Zeleznici.

PomliZe specialni vrstva
Béhem jizdy po Zeleznici je asto potfeba velké
trpélivosti pti surfovani po internetu. Ve vyso-
korychlostnich vlacich se mira tispéSnosti
zobrazovani internetovych stranek pohybuje
v rozmezi Ctyficeti aZ Sedesati procent, a to
v zavislosti na moznostech poskytovatele slu-
Zeb mobilni sité. Oslabeni signalu je v soucas-
né dobé zapric¢inéno tradi¢nim feSenim oken-
nich skel, jejichZ metalicky povrch chrani in-
teriér vozu pted teplem a slune¢nim zafenim.
Pokovenim skel jsou blokovany také elektro-
magnetické viny. Vyvojati videniské spolec-
nosti Siemens proto vyvinuli specidlni vrstvu
pro ochranu interiéru vozu pfed slune¢nim
zatenim. Ta umoznuje volny prostup radiové-
ho signalu. Tuto vlastnost zajistuje jemny
vzor, ktery je vytvafen pomoci laseru a pferu-
Suje elektricky vodivou prithlednou vrstvu.
Podle vedouciho projektu Siemens Corpo-
rate Technology Lukase Mayera je nové feSeni
ve vysokorychlostnich vlacich schopno do-
vnitf do vozu prenést mobilni signal v pracov-

nich kmitoctovych pasmech nejméné pade-
satkrat silnéji nez pfi pouziti béznych pokove-
nych skel. Nové feSeni okennich skel zajisti
prichod vSech frekvenci uzite¢nych pro mo-
bilni komunikaci, a k tomu budouci mobilni
standardy, jako je 5G, budou uvnitf vlakovych
souprav okamzité k dispozici bez dalsich in-
vestic. Bez potiZi totiZ projdou nové feSenymi
okny, zatimco elektronické zesilovaci moduly,
pouzivané k zesileni mobilniho signalu ve vo-
zech s béznymi okny s velkym ttlumem elek-
tromagnetického pole, bude nutné pro nové
mobilni standardy pfebudovat.

Prvni Desiro High Capacity
Vibec prvnimi, sériové vyrabénymi vozidly
na svété s nové feSenym povrchem skel pro

usnadnéni pfijmu mobilniho signalu se staly
némecké regionalni elektrické jednotky Desi-
ro HC (High Capacity) pro spole¢nost Rhein-
Ruhr Express (RRX). Ureny jsou pro rynsko-
rurskou aglomeraci. Povrch novych skel zaru-
¢l priichod radiovych elektromagnetickych
vln az pétsetkrat lépe nez konvenéni okna se
skly s pokovenym povrchem. Diky této nové
technologii tak budou moci cestujici pohodlné
surfovat po internetu a telefonovat bez potie-
by zvlastniho zesilovace mobilniho signalu

ve vagoné. Prvni prototyp ¢tyfdilné elektrické
jednotky Desiro HC pro dopravni firmu Rhein-
Ruhr Express, kterd je vybavena touto novou
technologii, podstoupil na jate zkousky v tes-
tovacim stfedisku PCW spolecnosti Siemens

v némeckém Wegberg-Wildenrathu.

Prvnich sedm jednotek bude pravé ve stfe-
disku PCW uvedeno letos postupné do provozu
a dokonci naro¢ny zkusebni program pied
prvnimi jizdami na vefejné Zeleznic¢ni siti.
Pravidelny provoz s cestujicimi je planovany
na konec leto$niho roku. Velmi je potésujici
také skutecnost, Ze na konstrukci téchto vozi-
del se podileli odbornici z Prahy, Plzné a Os-
travy. Jak upfesnil feditel divize Mobility spo-
le¢nosti Siemens CR Roman Kok3al, vysoce
kvalifikovany ¢esky tym spolupracoval
na konstrukénich navrzich v oblasti vozové
skfiné, interiéru, systému fizeni vozidla
ana vybranych kli¢ovych komponentech, ja-
kymi jsou dverni systémy, klimatizace a sani-
tarni systém. O

Zdroj: Siemens Mobility
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ectron Ceskych drah
ve velikosti TT

Ceské drahy si pronajaly 10 vicesystémovych strojii fady 193. Ty nahradily fadu 371, diky ¢emuz odpadlo prepfahéni za hranicemi
(konkrétné v DraZdanech) na lince do Némecka. Lokomotivy jsou schopné provozu na systémech 3 kV stejnosmérného napéti
a25kV 50 Hzi 15 kV 16,7 Hz stfidavého napéti. Lokomotiva je velmi atraktivni, neni tedy divu, Ze se na ni vrhli vyrobci modelové
Zeleznice. Po Vectronu ve velikosti HO firma PIKO prisla s toutéZ lokomotivou i ve velikosti stiedu. V nabidce je nékolik variant,
mné se dostala do rukou pravé verze fady 193 CD. Model zapijj€ila prodejna TT modelaF Boskovice.

Michal BednéF | Foto: autor

odel je chranén blistrem, vloZzenym

do priihledné plastové krabic¢ky. Pod nim
je ulozena dokumentace, dopliiky zde nejsou
zadné. Zpracovani je na velice dobré trovni,
povrchova uprava i popisky jsou ¢isté provede-
né, a to véetné barevnych piechodd a log. Jsou
vS§ak mista, na nichz lze pti pohledu na detail-
ni fotografii drobné nedostatky zaregistrovat,
napiiklad u napisu Narodni dopravce, kde je
spodni ¢ast pismen mirné nedotisténd. OvSem
ani bézny pohled z malé vzdalenosti tento ne-
dostatek neodhali, takZe bych tomu nepfikla-
dalzddny vyznam. Pfi porovnani s fotografii
pfedlohy mohu s ¢istym svédomim fici, Ze po-
loha vSech napisti a symboli je velice pfesna.

Konstrukce modelu TT je prakticky identic-

ka s velikosti Ho. Na lokomotivé nechybi sté-
rae, madla na rozich skfiné, pod celnimi
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klidna a ticha jizda
presné umisténi
popisk{

=

nedotisknuty spodek
napisu Narodni
dopravce

ockové sprahlo

okny i u vstupnich dveri. Stejné jako v Ho jsou
izde madla u dvefijen naznacend vystupkem
na skfini a potiskem. Je to vS§ak precizné prove-
dené a jen tézko rozpoznatelné. Stiesni elektro-
vyzbroj je rovnéz detailné znazornénd, mozna
ijemnéji nez v Ho, vezmeme-li v ivahu rozdil
velikosti. Tvar sloZenych pantografi neodpovi-
da aplné realité, ale i zde je to o néco lepsi nez

v Ho. Spodni ¢ast pantografi je z nebarveného
plastu. VSechny izolatory maji Cep, ktery je za-
sazen do stfechy, navic je kazdy z pantografi
zespodu pripevnén jednim Sroubkem. Napijeni
z troleje samoziejmé neni mozné. Stfedni cast
stfechy mezi stanovisti je dosazena jako sepa-
ratni dil, drzi na osmi zameccich.

Skfin na pojezdu zajistuji dva Sroubky nad
podvozky. Po jejich uvolnéni a odehnuti boc-
nicjilze stahnout. V kabinach jsou stanovis-
té strojvedouciho s pulty a sedackami ve svét-
le Sedé barveé a bez jakychkoli detailli. Pro



ozvuceni je pfipraven prostor ovalného tvaru
nad jednim z podvozki, na toto téma jsou
uvedené informace v pfiloZeném manua-
lu. Délka pres narazniky ¢ini 158,6 mm,
po pfepoctu je to 19 o32mm. Od skutec-
né délky predlohy 18 98omm se tedy
model odchyluje o pouhych 0,34mm.
Osvétleni je feSeno pomoci dvou SMD
ledek na kazdém cCele. Jedna pro reflek-
tor je umisténa na vrchni strané hlav-

ni DPS vzdy u pravého boku, druha dvoj-
barevna (teple bild/Cervenad) je na stfedu
na malé celni DPS. Podle v§eho jsou obé led-
ky stejné, tedy i ta pro reflektor je dvojbarev-
na, pouze nema zapojené kontakty pro cer-
vené svétlo. Od obou ledek je svétlo vede-

no svétlovody. Cervené i bilé svétlo sviti pou-
ze ve spodni dvojici svétel, vrchni dvojice je
na modelu nevyuzita. Na DPS je ale pfipra-
va na dalsi ledky. Spodni svétla do téch hor-
nich mirné prosvitaji. vidét je to spiSe v hor-
§ich svételnych podminkach. Model je opat-
fen rozhranim PluX22, do néhoz je vloZena
11pinova analogova propojka. Struktura plo-
chy kol je zndzornéna potiskem. Na celech lo-
komotivy jsou spolehlivé fungujici kinema-
tiky s Sachtami a s klasickym spfahlem Piko,
které 1ze vyjmout a nahradit jinym.

Osvétleni
modelu. Hor-

ni pozi¢ni svét-
lo je feSené pouze
jako maketa.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon zajistuje motor se dvéma setrvaéni-

ky o priméru cca 11mm. O jaky motor se jed-
na, to jsem v manualu ani pohledem nezjis-
til. Nevihal jsem v$ak napsat vyrobci. Odpo-
véd prisla pomérné rychle, v modelu je 3pd-
lovy motor. To¢ivy moment je pomoci karda-
ni veden pies pfevodovky na vSechna Ctyfi
dvojkoli. Dvé kola jsou opatfend bandazemi,
vzdy druhé pravé po sméru jizdy. Sbér prou-
du je sveden od vSech osmi kol. Zvukovy projev
modelu je vyborny, jizda ticha, motor je sly-
Set pouze slabé. ZkuSebni jizdy byly provadé-
ny v analogovém rezimu. Ram je kovovy, ce-
1y model vazi 161g. K rozjezdu dochazi pfi na-
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péti 2,8 Vs odbérem 50 mA, rychlost odpovi-
da 13 km/h. Pfi napéti12 V jede model pfepoc-
tenou rychlosti 196 km/h s odbérem 9o mA,
coz je zaroven témér nejvyssi rychlost predlo-
hy (200 km/h). Dojezd pti vypadku napajeni
zmaximalni rychlosti pfi12 V je ssmm. Mo-
del jsem zajizdél asi 40 minut v kazdém smé-
ru. Pfijizdé po nijak zvlast dobrém plechovém
kolejivu o poloméru 286 mm model nevykazo-
val zadné problémy, a to ani v protioblouku.
Také nejmensi polomér 267 mm projel bez ja-
kychkoli komplikaci i pfi spojeni s dal$imi vo-
zidly rizné délky.

&

0
HODNOCENI 85 7

PIKO odvedlo dobrou praci. Cena kolem ¢tyr ti-
sic korun je sice na model TT od tohoto vyrobce
ponékud vyssi, nez byva obvyklé, troufam si
ale tvrdit, ze modelar za tyto penize dostane
kvalitni vyrobek, ktery nezklame ani po vzhle-
dové strance, ani jizdnimi vlastnostmi. Brzy se
na trh dostane Vectroniod firmy Tillig. Uvidi-
me, jak se s touto vyzvou popasuje on. Bylo by
zajimavé porovnat modely obou vyrobcd.

Utroby Vectrona samoziejmé
pocitaji s digitalizaci i pfipadnym ozvucenim.
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CESTOPIS

Za parnimi stroji

Hradec Kralové @

Doudleby ..

Zamberk

| skvosty architektury

Martin Harak | Foto: autor, nabreziparomilu.cz

o Hradce Kralové se da pohodlné dostat ze v§ech

koutd republiky. Pfimé spojeni je zajisténo rych-
liky do hlavniho mésta nebo Pardubic a Liberce. Mi-
mo dilkové spoje je v nabidce bohaty vybér regional-
nich spojti. Tém mezi Pardubicemi a Hradcem vévodi
RegioPantery. Do metropole Kralovéhradeckého kraje
vyuZzivam pravé jeden z ,panterovych spésnaka‘.

Na kralovéhradeckém hlavnim nadrazi jsem si nej-
prve prohlédl monumentalni vypravni budovu, kte-
rou navrhl v letech 1928 aZ 1929 v duchu moderniho
Kklasicismu Ing. arch. Vaclav Rejchl. Nova budova by-
la slavnostné predana do uzivanis. kvétna
1935, samotna stavba byla ale dokoncena az
v nasledujicim roce. Multifunkéni objekt
rozkladajici se na ploSe 5 0ooo m? patfil me-
zi nejmodernéjsi ve stfedni Evropé. Hradec
se ale pysni jesté jednim dopravnim uni-
katem, a tim je termindl hromadné dopra-
vy v sousedstvi hlavniho nadraZzi. Jde o tro-
lejbusové a soucasné autobusové nadrazi
meéstské, pfiméstské i dalkové dopravy, kte-
1é provozuje Dopravni podnik mésta Hrad-
ce Kralové a cestujicim slouZi od 5. ¢erven-
ce 2008. Futuristicky piisobici termindl byl
postaven za pouhé dva roky a ziskal dokon-
ce titul Stavba roku Kralovéhradeckého kra-
je v kategorii dopravnich staveb. Mésto tak
jiz pti vstupu ukazuje, proc ziskalo titul Sa-
lon republiky.

Jedna z parnich lokomotiv na parkové drdze

v rdmci festivalu NdbfeZi paromil(. V Hradci jsou
také oblibené vyhlidkové jizdy po Labi (nahofre).

Do mésta zamifili vyznamni architekti

VSe zacalo v roce 1895, kdy byl starostou mésta
zvolen FrantiSek Ulrich. Ten po tficet let svého
funkéniho obdobi organizoval budovani mo-
derni metropole. Nejprve se zbourala pevnost
a upravovaly uvolnéné pozemky, aby se vzapé-
ti stavély nové budovy a komunikace. Na pfe-
lomu 19. a 20. stoleti byli do Hradce Kralové
pozvani architekti z Vidné a Prahy vyznavaji-
ci zasady moderni architektury. Mésto se di-
ky tomu pysni tim nejlep$im z pocatku minu-
1ého stoleti. Pocatky této intenzivni prace vy-
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znamnych architekt patfi Janu Kotérovi, au-
torovi secesni budovy muzea. Po prvni svéto-
vé valce se pak stava viid¢im architektem més-
ta Josef Gocar. Inicioval fadu staveb nové ¢asti
mésta - budovu tehdej$iho Reditelstvi statnich
drah na Ulrichové nameésti, kde dnes sidli Kraj-
ské feditelstvi Policie CR, budovu tehdejsi Ang-
lobanky na Masarykové nameésti s kubistickym
dekorem nebo komplex §kol na Tylové nabfe-
zi. Vném nyni najdete Gymnazium J. K. Tyla

a byvalou zakladni Skolu.

Postupné se vydavam po vSech zndmych pa-
métihodnostech, nevynechavam ani Méstské
muzeum od Jana Kotéry ¢i ojedinélou labskou
elektrarnu Hucak od Franti$ka Sandera posta-
venou v secesnim slohu v letech 1909 az 1912.
Elektrirna je plné funkeni a v provozu jsou sta-
le tfi jednostupriové rychlobézné Francisovy
turbiny z roku 1925, kazda o vykonu 270 kKW. Za-
mifim také do starého mésta na Velké namesti,
kterému vévodi renesancni Bila véZ. Z ochozu
véZe je krasny vyhled, a kdyZ je pékné pocasi,
1ze dohlédnout aZ na Krkonose a Orlické hory.

Nabfezi paromill a parkova draha

Uplné na zavér kralovéhradeckého okruhu si ne-
chavam dopravni bonbének. Tim je vefejna par-
kova draha v parku na ndmésti 5. kvétna neda-
leko pfistavisté roztomilych parnicka. Parkovou
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Hradec Kralové ma pfimé Zeleznicni spo-
jenido Velkého Oseka a Chocné (trat
020) a soucasné Pardubic a Jaromé-

fe (trat 031), ale také do Turnova (trat
041). Z Hradce Kralové jezdi pfimé rychli-
ky do Prahy nebo také Trutnova, ale také
Letohradu. Dalkové spoje vedou bud mo-
torové Brejlovce nebo elektrické Persin-
gy. Na spésnych vlacich z Hradce Kralo-
vé do Letohradu jsou k vidéni Katry s Fi-
dicimi vozy, regionalni spoje zabezpecuji
RegioNovy nebo vozy fady 810. Dalkové
spoje na ose Pardubice — Hradec Kralo-
vé — Liberec zajistuji motorové vozy rady
843 s pFivésnymivozy, regionalni osob-
ninebo spésné spoje Pardubice — Hradec
Kralové — Jaromér pak RegioPantery.

« Nendpadny a udrZovany diim v sobé skryvd
slavny tfebechovicky betlém.

drahu dvou rozchodi - konkrétné 5 a 7,25 palce
- provozuje od srpna 2010 Kralovéhradecky spo-
lek pratel parnich strojii. Kolejisté o délce nece-
1ého pil kilometru vzniklo diky podpore Statu-
tarniho mésta Hradce Kralové a Kralovéhradec-
kého kraje. Na trati jsou k vidéni dvé lokomotivy
nesouci nazvy Moby Dick a Jeje, dreziny pojme-
nované Labe a Orlice a ¢tyfi privésné vozy. V1ac-
ky jezdi v pfipadé pékného pocasi pouze v nékte-
ré dny, vice se d4 najit na webovych strankach
www.nabreziparomilu.cz.
Nébiezi paromili je uz dnes opravdu
pojem. Jde o velkou slavu, ktera se kona
kazdoro¢né koncem léta, letos termin
vy$el na 25. srpen. Smyslem celé akce
je umoznit lidem, ktefi opatruji his-
torické parni stroje nebo si pofizuji
jejich repliky, sezndmit s nimi vetej-
nost. Nechybi pochopitelné ani mo-
dely parnich lokomotiv. Ve svété je
jedinecnaiv tom, Ze se kona na na-
brezi feky Labe, po kterém soucas-
né jezdilodé pohanéné parou. Ty
jsou ale v provozu v letni sezoné kaz-
dodenné. Zpestfenim piehlidky Na-
bfeZi paromilt byvaji stabilni stro-
je a historicka auta a motocykly. V1a-
Cek v Hradci Kralové existuje jesté je-
den - jde o turistickou atrakci v Ce-
le s dieselovou replikou lokomotivy.
Ta za sebou vede tfi vagonky a po dvou
riznych trasach projede kolem nejvy-
znamnéj$ich pamétihodnosti. Start
acil je u Muzea vychodnich Cech.
kulturou, musim se zminit o kaZdoroc-
nich festivalech: Jazz goes to town - je-

Uzkorozchodnd parni masinka pFed muzeem starych
strojii v Zamberku

den z nejprestiznéjsich tuzemskych i evropskych
jazzovych festivalli - a Rock for People - vyznam-
né hudebni klani interpretd rockové hudby.

Za Betlémy a na zamek do Doudleb
Tiebechovice pod Orebem se nachazeji tfinict
kilometri vychodné od Hradce Kralové pod vr-
chem Oreb. Z regiondlniho vlaku vystupuji

na tfebechovickém nadrazi, odkud je to slabych
deset minut chlize na hlavni Masarykovo na-
meésti. Tamni dominantou je morovy sloup Pan-
ny Marie, socha Nejsvétéjsi Trojice a starobyla
kasna s vodotryskem z roku 1675. Pivodné stdla
na Vaclavském namésti v Praze. Po celém svété

se ale Tfebechovice pod Orebem proslavily Mu-
zeem betlémi, které nachdzim v rohu namésti
v nendpadném dvoupatrovém domé. Nejcennéj-
§ije Probostlv, pres sto let stary betlém. Stal se
magnetem Ceskoslovenské expozice na Svétové
vystavé v Montrealu v roce 1967 a v roce 1999 byl
vyhlasen Narodni kulturni pamatkou.
Pokracuji zpét na vlakové nadrazi, od-
kud se vydavam spéSnym motorovym vlakem
do Doudleb nad Orlici. Vyuzivam pauzy mezi
vlaky a vybéhnu se podivat na kouzelny rene-
sancnizamek, ktery se nachéazi jen par minut
od Zelezni¢ni stanice v pfijemném prostredi za-
meckého parku. V roce 1588 jej dal postavit Mi-
kulas Stars$i z Bubna. Pvodné slouZil jako let-
ni sidlo, pozdéji byl vyuzivan coby lovecky za-
mek. Unikatni sgrafitova vyzdoba, pokryvajici

na odborniky i vefejnosti. Pro milovniky his-
torickych filma bude navstéva tohoto zamku
umocnéna tim, Ze pravé zde se toc¢ila fada scén
vypravného filmu Bathory Juraje Jakubiska.

Vrcholem muzeum starych strojti

Z Doudleb se vydavam do nedalekého Zamberka,
kde se na okraji mésta zvaném Betlém v byvalé
textilni Vonwillerové tovarné nachazi muzeum
starych strojl a technologii. Nad$enci v ném na-
shromazdili desitky historickych parnich stro-
ju, stabilnich motord ¢i automobilovych vete-
rand. Soucasni majitelé dokonce podle piivod-
ni dokumentace vyrobili repliku némecké par-
ni lokomotivy, jez se loni vydala po vlastni ose
na malém okruhu aredlem fabriky. V expozicich
stoji naptiklad parni automobil vyrobeny pro ar-
civévodu Frantiska Ferdinanda d'Este nebo par-
nindkladni viiz Praga Sentinel. Ctyficetituno-
va lokomobila je narodni technickou pamatkou
a ceka na renovaci. Muzeum je neziskova orga-
nizace a jeji expondty lze shlédnout také na zmi-
novaném Nabfezi paromilti v Hradci Kralové.
Soucésti muzea je i restauratorska firma na sta-
1é stroje. Muzeum je piistupné pouze po pied-
chozi domluvé na telefonnim ¢isle 737 239 065.
Dnesni podoba budov je poznamenana pozarem
v roce 1906, kdy tovarna vyhotela. Budovy by-

ly upraveny s vyuzitim Zelezobetonu a pavodni
aredl byl roz§ifen v roce 1911 o ¢tyfpodlazni ske-
letovou piistavbu. Ta je jednou z nejstarsich do-
chovanych Zelezobetonovych budov u nas. Pfi
navstéve na vas dychne genius loci tohoto mis-
ta, které vypada, jako by se tam zastavil ¢as. Ten
ostatné budete potfebovat i na cestu z nadrazi,
které je od muzea vzdalené dobré tfi kilometry.
Ale prochazka stoji za to...
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HISTORIE

Josef Holek | Foto: Dana Kyndrovd, Teplicky denik

| dyZ v noci 21. srpna 1968 vtrhla voj-

ska VarSavské smlouvy na tzemi
Ceskoslovenska, nedokazal nikdo od-
povédét na otdzku, jak dlouho v zemi
zlistanou. AZ koncem 80. let, v dobé,
kdy se zacaly poméry na Vychodé po-
malu uvolriovat a Ceskoslovensko opa-
novala sametova revoluce, byl odsun
sovétskych vojsk, rozmisténych po ce-
1ém tizemi republiky, jednim z prv-
nich pozadavkd vefejnosti. JeSté pred-
tim vS8ak zacala minoritni ¢ast sovét-
ské armady Ceskoslovensko pomalu
opoustét. Stalo se tak jiz po 7. prosinci
roku 1988. Tehdy generdlni tajemnik
UV KSSS Michail Gorbacov ve svém
projevu na ptidé OSN ohlésil redukci sovét-
skych jednotek v Evropé. Z CSSR mély byt sta-
Zeny Ctyfi samostatné prapory, tankova divize
a nékolik stovek bojovych letadel.

Nicméné rychly spad dodala odsunu az revo-
luce. Uz 3. prosince 1989 vydala vlada stanovis-
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ko, ve kterém oznacila okupaci v roce 1968

za protipravni a navrhla zah43jit jednani o po-
stupném stahovani cizich vojsk z izemi repub-
liky. Poté se na federalnim ministerstvu zahra-
nicnich véci sesla expertni skupina zaloZena

pravé pro zahajeni
jednani o odchodu so-

vétskych vojsk. V1adni

informacdni server konstato-

val, Ze ,jejim tikolem bylo zejména
projednat mezinarodnépravni, vo-
jenskobezpecnostni, financnia jiné
otazky souvisejici s budoucim uza-
vienim dohody o stazeni sovétské
armady z Ceskoslovenska“. Vedou-
cim skupiny byl nameéstek federal-
niho ministra zahrani¢nich véci
EvZen Vacek, zastoupeni v ni byli
také odbornici z federalniho minis-
terstva narodni obrany, ufadu pfed-
sednictva vlady a federdlniho mi-
nisterstva financi.

Moskva: rychly odsun nebude

Jesté ve stejném mésici a za pisobeni nového
ministra zahranici Jifiho Dienstbiera se ode-
hralo jednani ceskoslovenské a sovétské ex-
pertni komise ohledné odchodu vojaka zpét

do SSSR. ,,Sovétska delegace navrhovala jedna-



ni v nékolika etapach, s ¢imz ¢e$ti zastupci
souhlasili. Ministr Dientsbier nasledné navr-
hl, aby prvni etapa jednani probihala v Praze

o mésic pozdéji. Tento termin se sovétské dele-
gaci zdal az prilis ¢asny, nicméné po kratké de-
baté souhlasili a ndmeéstek ministra zahranic-
nich véci SSSR Ivan Aboimov doporucil polovi-
nu ledna 1990,“ pise web V1adda.cz.

Delegace z Moskvy skutecné dorazila 15. led-
na a jednani pomérné vyhrotila. Ceskym vy-
jednavactim pohrozila odchodem od jednaciho
stolu, jenZe Cesi chtéli vjednanich pokracovat.
Ministerstvo zahrani¢nich véci dokonce zadalo
dalsi terminy, a to na konci ledna. JenZe na fa-
du zadosti Sovéti nereagovali. NaSe delegace
v Cele s nameéstkem ministra zahranic¢nich véci
Evzenem Vackem na to konto odcestovala
na zacatku inora do sovétské metropole. Zpét
do Prahy v$ak pfijela jen se sdélenim, Ze sovét-
ska strana chce posunout odchod svych jedno-
tek o rok, do poloviny roku 1991. Informaci de
facto potvrdil Michail Gorbacov v dopisu prezi-
dentu Vaclavu Havlovi.

Rozdéleni do tfi etap
Havel nakonec souhlasil s odchodem bojovych
jednotek do poloviny roku 1990, podpirné do-
staly na odsun rok navic. Obé strany smlouvu
podepsaly v Kremlu na konci iinora 1990
s tim, Ze odsun bude rozdélen do tfi
etap. V tuzemsku je$té vznikla
parlamentni komise, kterd mé-
la dohliZet na plnéni dohody
a koordinovat odsun. $éfem
se stal hudebnik a tehdejsi
poslanec Michael Kocab.
Na konci inora Vaclav
Havel v Moskvé jesté po-
tvrdil bezplatné pouziti
sluzeb statnich drah
pro tcely odsunu.
V té dobé se Sovéti
stale snazili, kdyz ne
pribrzdit, alespon zne-
vérohodnit ceskosloven-
skou stranu. Mnozi po-
slanci SSSR napriklad tvr-
dili, Ze na stazeni potfebuji
minimalné pét let. Na fakt, ze
uz existovala smlouva o stazeni,
prili§ nehledéli. Vyrukovali s nedo-
statkem obc¢anské vybavenosti a pou-
kazovali také na iidajnou neschopnost Ces-
koslovenskych statnich drah zajistit tak ohrom-
ny pfesun lidi a techniky a pry nedostate¢nou
propustnost prekladisté ve vychodoslovenské
Cierné nad Tisou. Sovétska vojska totiZ k ndvra-
tu do vlasti ldajné potiebovala neuvétitelnych
31000 vagondi, pfevazné plosinovych.
Padlaidalsi ¢isla. Podle Sovéth bylo zapotte-
bi k odsunu 1800 vlakli a minimalné dva roky
prace. General Rudolf Duchacek naopak tvrdil,
Ze postaci 8oo vlakili. A ¢asova narocnost? Zhru-
ba piil roku. Zelezni¢ni odbory se dokonce zava-
zaly k maximdalnimu poctu pfetahnuti. , Pfes
hranici aZ sedm vlakti denné, kdyZ to budou
vlaky se Sovétskou armadou,* nechaly se slysSet.

Zeleznice hrala prim

Tehdy se také zvaZovaly riizné moznosti pre-
pravy, ¢astecné i pfes Polsko. V Cervnu 1990 by-
la dokonce uzaviena dohoda mezi resorty do-
pravy CSFR, SSSR a Polska o moZnosti odsunu

pres naseho severovychodniho souseda kviili
nebezpe¢i pfeplnénosti pfekladisté v Copu.
Pres ten se totiZ stahovala i vojska z Madarska.
Vojéci se tedy vraceli rovnéz pfes Polsko. Vrati-
me-li se zpét na vychod Slovenska, pfekracova-
1i Sovéti hranice v Cierné, Matovcich a Vy$nych
Nemeckych. A nejvétsi podil na tranzitu si od-
byla pravé Zelezni¢ni doprava. CSD vypravily
825 vlakil 0 20 265 vozech a dal$ich 11 088 kusit
kolejové techniky bylo pfipojeno k pravidelnym
nikladnim vlak@m. Jen pro srovndni: po silni-
ci odjelo ve 27 kolonach 1 709 vozidel, letecka
doprava si pfipsala 15 pfeletd. To vSe bez cel-
nich prohlidek a citelnych zadrheld.

,»Bylo to opravdu velké. Odvoz transporti byl
planovan nasi a sovétskou armadou,* vzpome-
nul Vit Mare$, nékdejsi provozni nameéstek
vrchniho pfednosty prazského depa. ,,Vlaky
meély do tficeti vozi, byly naloZeny pfedevsim
téZkou vojenskou technikou, hlavné tanky
a bojovymi vozidly péchoty,“ doplnil byvaly
provozni naméstek nacelnika tsteckého loko-
motivniho depa Milan Hudinec s tim, Ze kro-
meé plosinovych vozi byly v soupravé fazeny
idva azZ tfi osobni vozy fady Bpk urcené voja-
kéim. On sidm doprovazel dva vlaky. ,,Podle
predpisu pfepravy vojenskych vliaka vzdy jezdi-

li dva strojvedouci, takZe nasi strojvedouci,
kteti mohli jezdit s vojenskymi vlaky, jezdili

do Ceské Tfebové s lokomotivami fady 122. Od-
tud je tahaly Sestikoldky dal na vychod,“ vy-
pravél Hudinec. ,,AZ na hranice s nékdej$im
SSSRv Cierné jela - minimalné jednou -

s transportem i lokomotiva 121.069,“ pfidal Hu-
dinec zajimavost. Odmitl titok Sovétii, Ze CSD
nebyly schopny zabezpecit mnozstvi kolejovych
vozidel pro rychly odsun. ,Nebyla to pravda,
prostfedky jsme na to méli.“

Dik i Zelezni¢ariim

Zemi nakonec opustilo 73 500 vojaki s 39 000
rodinnymi pfislusniky, 1220 tankd, 2 500 vozi-
del péchoty a obrnénych transportérii, 105 le-
tadel, 175 vrtulnikid a 95 ooo tun munice. Od-
sun skoncil o tfi dny dfive, nez stanovoval
harmonogram. Posledni transport odjel z Mi-
lovic 19. Cervna 1991 a o dva dny pozdéji prekro-
il hranice. 27. ¢ervna opustil CSFR i posledni
sovétsky vojak, velitel Stfedni skupiny vojsk ge-
neralplukovnik Eduard Vorobjov.

Federalni shroméazdéni CSFR jesté na 16. spo-
le¢né schiizi Snémovny lidu a Snémovny naro-
du 3. Cervence 1991 schvalilo v usneseni ¢. 158
text dopisu, ktery sméfoval viem zainteresova-
nym slozkam. PiSe se vném mj. ,,...vyslovuje
diky vSem, ktefi se o odsun sovétskych vojsk
zaslouzili: vladé CSFR a ministerstvim obrany
azahrani¢nich véci, Zelezni¢arim, kteii pti-
pravili desitky tisic Zelezni¢nich vozi, vSem
Ceskoslovenskym obantim, ktefi prispéli k po-
tvrzeni nezavislosti nasi zemé a tim k upevné-
ni demokracie.“ Podepsidn Alexander Dubcek,
predseda Federalniho shromazdéni.

Pokud budete chtit vidét vice fotografil z odsunu sovét-
skyich vojsk, navstivte vystavu Dany Kyndrové a dalSich
fotografiiv KfiZové chodbé praZské Staromeéstské radnice.
Vystava potrvd od 4. do30. srpna 2018.
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FEJETON

Odpor k praci

Bretislav Buchta

D ieselelektricka lokomotiva venku vrnéla

a pracovnici zatézového odporniku (které-
mu v lokomotivnim depu fikali ,,suchy od-
por“) v butice vedle ni si lebedili na svych Zid-
lich. Védéli, ze maji zhruba pilhodinu cas,
nez se olej v lokomotivé prohfeje a oni budou
moci zkouset a sefizovat jeji vykon.

Cetaf smény Vladimir Matys byl skvéle na-
ladén, jelikoZ se mu bliZila dovolend v Recku.
Jeho oci sledovaly méfici pfistroje pod sklem
fidiciho pultu, ale duchem byl nékde jinde.

Na stole zazvonil telefon. V1ada opustil
myS$lenky na slunné plaze. Po tfetim zazvoné-
ni jej zvednul.

,Odpor k praci, prosim,“ pronesl rozpusti-
lym hlasem. Pripovidku V1ada pouzival ve vy-
jimecénych pfipadech, kdyZ mél dobrou nila-
du. VEdeél, zZe jim vold bud vedouci (ktery uz je-
ho bonmot znal), nebo nékdo z haly, jak to vy-
pada s lokomotivou.

Ostatni tfi kolegové se oto¢ili k V1adovi, kte-
1y poslouchal hlas v telefonu a postupné bled-
nul. Jeho ismeév presel v pfekvapenou grima-
su a Celo se mu krabatilo.

,Do prd...,“ zaklel, kdyZz polozil telefon. ,To
byl nacelnik. Mame okamzité naklusat k nému
a vysvétlit, proc se seknul ten vcerejsi valec.”

Pfedchoziho dne méli za ikol udélat zabéh
lokomotivy s vyménénym valcem. Proces mu-
seli prerusit, jelikoZ béhem smény doslo k za-
dfeni doty¢ného valce. Byli pfesvédceni, ze
chyba urcité nebyla na jejich strané.

,No nic,“ zavelel Vlada a vstal ze Zidle.
,Rosta tu zlistane, bude hlidat budiky, a my
jdeme na pojeb.*“

PRECETLI JSME ZA VAS

CD Ceka obhajoba exprest do Ziliny.
Stat je nabidne i soukromnik{im
Ceské drahy ¢eka obhajoba nejvétsi casti
smlouvy na provoz dalkovych viakd s minis-
terstvem dopravy: provoz expres( linky Ex2
natrase Praha - Olomouc - Vsetin - Zilina.
Stat chce do hry o tuto trasu pfizvat i soukro-
mé dopravce. Jen loni za spojeni na Sloven-
sko pres Vsetin zaplatil stat 420 miliont ko-
run. To je nejvice ze vSech dalkovych tras a té-
méF desetina viech penéz, které CD z dlouho-
dobé smlouvy dostavaji. Ministerstvo dopra-
vy chce vyuZit stejny postup jako u pfimého
zadani na rychliky Pardubice — Liberec. Ofici-
alné nevypise soutéz, ale oslovivice doprav-
c(, aby podali nabidku. V poptavkovém fize-
ni pak vybere tu nejvyhodnéjsi. Vyhne se tak
obstrukcim u antimonopolniho Gfadu. Vi-

téz od prosince 2019 ziska smlouvu na provoz
vlakd podobu 9 let. Relativné kratka doba

na zajisténi znamena, Ze pljde nejspise o sou-
boj mezi CD a Regio)etem. Nikdo jiny z alter-
nativnich dopravct nema aktualné k dispo-
zici tolik voz(, které by mohly trasu pokryt.
Regiojet mUZe pouzit své vozy na komeréni
linky, s tim ale nepocita. zdopravy.cz1. 8. 2018
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Za chvili jiz vlada se dvéma kolegy sedéli
unacelnika. v§ichni byli jako na jehlach.

»Tak, panové, chci vysvétleni, proc se to
vfera zadfelo,“ zacal $éf depa zostra. ,,Ze jste
ten zabéh urychliliz«

»,Nacelniku,“ spustil Vlada opatrné, ,mohu
vas ujistit, Zze zabéh jsme délali podle predpi-
su. Urcité jsme nic neuspéchali.“

,Nékdo to kazdopadné spiskal,“ fekl nacel-
nik. ,Na hale valec rozebiraji a zatim nikdo ne-
volal, takZe po prémiich budete mit zfejmé vy.“

Pracovnici odporniku sklopili hlavy. Ztrata
prémii je rozhodné netésila.

Na stole nacelnika zazvonil telefon. Ten jej
zvednul a chvili poslouchal, co mu povidal
hlas na druhé strané. ,,Mate Stésti,“ pronesl

Nedostatek Fidic autobus trapi

i zeleznici. Kvlli vylukam

Problémy autobusové dopravy mimo jiné

s nedostatkem Fidi¢t dopadajii na Zelezni-
ci. CD se potykaji ¢im dal astéji s nezajmem
0 zajisténi nahradni dopravy v dobé vyluk,
které byly vautobusové branzi jeSté nedav-
no povazovany za lukrativni byznys. ,Nejde
pFitom o malé ¢astky, drahy nabizeji ram-
cové dohody za desitky i stovky miliond ko-
run. Naposledy se nikdo nepfihlasil o ro¢ni
smlouvu za 30 milion( na zajisténi nahrad-
niautobusové dopravy v Useku Staré Més-
to u Uherského Hradisté — Veselinad Mora-
vou - Vrbovce. Podobné situace nastaly uz

i diive,” uved| mluvci drah Petr Stahlavsky.
Ze stejného ddivodu musely drahy napfiklad
zrusit v Cervnu soutéz o ramcovou dohodu
na zajisténi nahradni autobusové dopravy
na trati Praha — V3etaty. Aktualné CD s na-
pétim cekaji na nabidky v nejvétsi takové za-
kazce poslednich let: zajisténi nahradni au-
tobusové dopravy na 4. koridoru na tfi roky
za 130 miliond. SZDC uz pFitom eviduje pFi-
pady, kdy se musely vyluky kvdli nezajisténi
autobust odkladat. Denik.cz 25.7. 2018

po poloZeni sluchatka. , Na tom valci néjaky
mechanik amatér pfehodil krouzky. Takze
o prémie ptijde nékdo jiny a vy mzete jit
po své praci.“

Zameéstnanci suchého odporu se zvedli.

»Pan Matys zde jesté zlistane, mam s nim
fec,“ dodal $éf depa. Vlada opét dosednul
na zidli a tusil, o ¢em bude fec. ,No a vy mi,
pane Matysi, vysvétlete, jak je to s vasim od-
porem k praci,“ zacal nacelnik, kdyz Vladovi
kolegové odesli.

Vl1adovi se zdalo, Ze jeho hlas uz neni tak
prikry jako pfed chvili. ,,Nacelniku,“ spustil,
,vim, Ze to ode mne byla hloupost, za kterou
se omlouvam. Ale bliZi se mi dovolena, tak
jsem z radosti vypustil takovy kec.“

Séf depa se zamyslel. ,Tak vite co?“ pronesl
po chvili. ,,Na dovolené napiste dvéstékrat, Ze
do telefonu se nefikaji blbosti, a aZ se vratite,
doneste mi ten elaborat a bude vam odpusté-
no... Jasné?“

Vlada byl pfekvapen a pomyslel si svoje, ale
pritakal.

»Fajn, takze mizete jit za kolegy,* zavelel
nacelnik. V1ada se odebral ke dveiim se smi-
Senymi pocity. Nacelnikiv trest mu vrtal hla-
vou.

,Pane Matysi,“ ozvalo se, kdyz byl takfka
u dvefi. V1ada se otocil.

Nacelnik se usmival. ,,Samozfejmé nic ne-
piste. To byl muj Zert, abyste si uvédomil, Ze
pro telefon plati jind mluva nez v hospodé.
BéZte a uzijte si dovolenou.“

V1ada si oddechnul. Psit na dovolené néjaké
blaboly se mu rozhodné nechtélo. Byl v§ak roz-
hodnut svoji telefonni prapovidku radéji uz
nepouzivat. O

DOPIS PREDSEDOVI
PREDSTAVENSTVA

Vazeny pane predsedo,

rad bych Vam touto cestou podékoval za do-
savadni spolupracia podporu, kterou nasi os-
travské Asociaci romskych podnikatel(

a spolkl projevujete. | diky Vam a pracovnim
pfilezitostem, které jste nasi ostravské Asoci-
acia potazmo podnikateltim a spolkdm, kte-
ré sdruzujeme, dali, mohlo letos v Cervenci
vzniknout Hnuti romskych studentd. Jediné
romské studentské hnuti svého druhu v Ces-
kuvlibec. Cilem hnuti, jehoZ jsme partnerem,
je osvéta a podpora zakd zakladnich a stu-
dentd stfednich kol na cesté ke vzdélani

a ziskani smysluplného uplatnéni do budouc-
na. Vsichni pevné véfime v pozitivni zmény,
které studentské hnuti romské komunité —

a zejména mladym RomUm — pfinese.
Chceme, aby se nase détivzdélavaly, praco-
valy, slusné bydlely a platily dané. Ale také
aby dostaly pfileZitost si spInit své sny a Zi-
votni cilel Dékujeme za dosavadni podporu

a vérime v dalsi Gspésnou spolupraci také

do budoucna.

Asociace romskych podnikatel( a spolkd CR,
Prezident Vladimir LeSko
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@ Travel

Clen Skupiny €D

NABIDKA NA ZARI

Chorvatsko - Drvenik

Hotely: Zagreb, Plaza, Aroma Botanika 2—4 |Gzkové pokoje a apartmany
Terminy:2.9.-11.9.,9.9.-18.9.a16.9.-25.9.

autobusem 10 dnis polopenzi

Cenaod 5 200K¢ dospéli, dité 3-12 let 4 100 K¢
(ceny jsou dotované pro zaméstnance a dichodce skupiny CD, Cargo a SZDC)

Cena zahrnuje: ubytovani 7 noci s polopenzi, dopravu luxusnim autobusem,
pobytovou taxu, sluzby delegata a komplexni cestovni pojisténi.

Vice nawww.cdtravel.cz nebo na tel.: 972 243 052 H. Fagulova

-~ =

NABIDKA NA ZAR

Bulharsko - Pomorie, Nesebar,
Sluneéné pobfFeZi a Svaty Vlas
Letecky zPrahyaBrna

Pobyty na7,10a1l nociod 26.8.do 16. 9. 2018
2-41zkové pokoje

Cenaod 7 000KE dospéli, dité 2-12 let 4 000 K¢
(ceny jsou dotované pro zaméstnance skupiny €D, Cargo a SZDC)

Cena zahrnuje: ubytovani, stravu (snidané, polopenze, all inclusive),
pobytovou taxu, sluzby delegata a komplexni cestovni pojisténi.

Vice nawww.cdtravel.cz nebo natel.: 972 243 053 K. Stéchova

€D travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddraZzi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Vlak vam
zajisti budoucnost

Staiite se vlakvedoucim / privodéim

Ziskate dlouhodobou perspektivu
a jistotu seriézni prace.

Nenosite si praci domul.

- 6 tydn( dovolené

— prispévek na stravovdni
Zivotni pojisténi a diichodové pripojisteni
sluZebni odév zdarma

- moznost pracovat kdekolivv CR

— jizdni vyhody po celé Ceské republice i Evropé f n = WE v
N

- H.I

Je to pro Vas zajimavé? Zivotopisy zasilejte na karieraZAP@gr.cd.cz.

www.ceskedrahy.cz/kariera ‘ﬂ!, ées ké d I‘é hy
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18. srpna 2018

NejbliZsi Zelezni¢ni stanice:

Na dostihy do Pardubic
se vyplati prijet vlakem

V Pardubicich se pobéZi tfeti kvalifikacni dostih
na 128. Velkou pardubickou. Na startu srpno-

vé kvalifikace se tradi¢né potkavaji nejzkusenéjsi
koné a nejinak tomu budei letos. S nejvétsi prav-
dépodobnosti se objevi i lofsky vitéz Velké par-
dubické No Time To Lose. Dostihovy mitink, je-
hoZ vyvrcholenim bude pravé treti kvalifikace,
nabidne divakim celkem osm dostihd a s nimi
spojenou zabavu. Pokud pFijedete do Pardubic
na dostihy vlakem, ziskate po predloZenijizdenky
CD v pokladné zavodi3té 50% slevu na vstupné.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Pardubice zvodisté/Pardubice hl. n.

Zeleznic¢ar

Tébor/Obrataﬁ/PelhFimov/Jihlava/Kostelec u Jihlavy ad.

16.aZ 19. srpna 2018

Na letni Floru Olomouc
s jizdenkou Vlak+

Unikatni kvétinové expozice, letni zahradnické
trhy, prehlidka Vyznani rdizim a bohaty dopro-
vodny program. Takova bude opét letosni letni
etapa Flory Olomouc. Na tradi¢ni vystavu, kte-
rd se kond od 16. do 19. srpna, se do hanacké
metropole mGzete vypravit vlakem €D na zvy-
hodnénou zpatecnijizdenku Vlak+ Flora. Ta je
nabizena se slevou 50% na zpatecni jizdné, a to
odkudkolivv CR. Aby vam jizdenka Vlak+ Flora
platilaipro cestu zpét, je nutné siji nechat ora-
zitkovat na olomouckém vystavisti ve stanku
CD, ktery najdete ve foyer pavilonu A.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Olomouc-Nova Ulice/Olomouc-Smetanovy sady

18. srpna 2018

Svezte se Chodovar expresy
na slavnosti piva

Pokud mate radi dobré pivo a zabavu, pak

si nenechte ujit leto3ni Slavnosti piva Cho-
dovar. Na akci se v sobotu 18. srpna miiZe-
tevypravit stylové — Chodovar expresy. Je-
den pojede z plzefiského hlavniho nadrazi
(odj. 8:28 hodin) a druhy z karlovarského dol-
niho nadrazi(odj. 10:00). Zpatecni jizdenka
do zvlastnich vlak Chodovar Expres v cené
190K¢E je zaroven i vstupenkou na slavnosti

v pivovaru Chodovar. V den konani slavnosti
mimoradné zastaviv Chodové Plané také vy-
brané Zapadni expresy a spoj SC Pendolino.
Vice informaci na www.cd.cz/zazitky.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Plzefi hl. n./K. Vary dolni nadr./Chodovd Pland ad.
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