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Vyroba novych jednotek pro dalkovou dopravu se rozbiha

Rodi se Selma pro rychliky

Park narodniho dopravce posili dalsi zbrusu nova vozidla.
Ceské drahy a Skoda Vagonka uzavrely pred nékolika dny
kontrakt na ctrnact dvousystémovych elektrickych
jednotek urcenych pro vnitrostatni rychliky. Jde o dalsi krok
z koncepce obnovy vozidlového parku, jejimz zameérem je
radikalné omladit soupravy — nyni pro dalkovou dopravu.
Jednotky budou konstrukcéné vychazet z osvédcenych
RegioPanter(, vzhledem k urceni pro rychlikovou dopravu
vsak souprava dozna odpovidajicich inovaci.

se postupné rozbiha. JiZ v roce

2015 budou dodana prvni vozidla,
vyroba bude pokracovativroce nasledu-
jicim. Vzhledem k pfedpokladanym di-
ferencim v pfepravnich proudech budou
soupravy vyrobeny ve dvou kapacitnich
modifikacich. Konkrétné ptijde o deset
pétivozovych a Ctyfi tfivozové jednotky.
Vsechny budou schopny provozu na obou
napajecich soustavach (stejnosmérni
3kVastridava 25 kV/s0 Hz). Hodnota kon-
traktu je 2,6 miliardy korun.

V yroba rychlikovych RegioPanterti

Vyssi kapacita pro

cestujici i zavazadla

Koncepcné vychazeji z elektrickych jed-
notek rodiny RegioPanter (fada 440.640
a 650), se kterymi budou sdilet napros-
tou vétsinu konstrukénich celkdl. Zmé-
ny se budou tykat zejména interiéru
apoctunastupnich dveti. Vkazdém voze
budou narozdil od regionilni verze pou-
ze jedny nastupni dvouktidlé dverte.
Oproti regionalni verzi budou u rychli-
kovych jednotek nastupni prostory od-
déleny od oddili pro cestujici prickou
s posuvnymi dvefmi. V soupravé bude
také vice multifunkénich mist pro ulo-
Zeni objemnych zavazadel a podélné
umisténé zavazadlové police nad misty
k sezeni pojmou rozmérnéjsi zavaza-
dla, ktera se pfi delSich cestach oceka-
vaji .V ramci rozvoje cyklistiky vénuje-
me také pozornost prostoriim pro umis-
ténijizdnich kol. I pro kocarky pocitame

Rozvoji Zeleznice u nas
brani nizka kapacita

Rada tuzemskych trati narazi na

strop své propustnosti. Kde se
nachazeji uzka hrdla koleji?
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se zvlastnimi misty,“ popisuje nékteré
zmény Michal Stépan, ¢len predstaven-
stva CD odpovédny za osobni dopravu.

Poéitame s oddilem pro
cestujici s malymi détmi
Cestujici s malymi détmi se dockaji od-
délenych prostor. Dvefe do tohoto oddilu
budou ovladané tlacitkem, aby pobihaji-
ci déti tyto dvefe neotviraly svym pohy-
bem. Ostatni dvefe mezi oddily budou
automatické na fotoburiku. S pfedpokla-
danou délkou cestovani v rychlikové ver-
zi souvisi také pouziti odpovidajicich se-
dadel. Ceské drahy proto pozaduji insta-
laci komfortnéjSich sedacek urcenych
prodalkovou dopravu. Kromé elektronic-
kého informacniho systému vcetné dis-
pleji s LED technologii budou nové jed-
notky disponovat také zobrazovaci elek-
tronického rezerva¢niho systému nejen
umist k sezeni, ale i u hakl pro zavése-
ni jizdnich kol, které usnadni nalezeni
mista cestujicim s rezervaci mista.
Pétivozova varianta nabidne 292 mist
ve 2. tfidé (+ 16 sklopnych) a 42 sedadel
v 1. tfidé, krat$i tfivozové usporadani
bude disponovat 162 misty 2. tfidy (+ 13
sklopnych) a 25 v 1. tfidé. V jednotkach
bude instalovano 15 (resp. 10) hakd na
jizdni kola a budou disponovat osmi
(resp. Sesti) zvlastnimi misty pro kocar-
ky. Maximalni rychlost obou variant je
shodna-160 km/h. Vykon jednotek bude
2720, Tesp. 2 040 KW. VACLAV RUBES
Zpracovano s vyuzitim tiskové zpravy CD.
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Investovat do vozidel
musime, ale pomaleji

PrestoZe se hospodareni Skupiny
Ceské drahy v prvnim pololeti leto3-
niho roku vyvijelo uspokojivé a rov-
néz v pristich letech poc¢itame s dal-
$im ozdravenim, nezbyva nez nové
investice do vozidel velmi dobfe
vazit. Ato pfedevsim s ohledem na
celkové zadluzeni, které chceme
postupné snizovat.

Nakupem ¢trnacti jednotek
RegioPanter pro osobni dalkovou
dopravu se pripravujeme na ote-
viené soutéze chystané minister-
stvem dopravy. Je zfejmé, Ze do
tendr(i na spoje provozované
v zavazku verejné sluzby se pFihlasi
fada dopravcl. Budeme Celit doma-
ci konkurenci, ale pfedevsim kon-
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| Daniel Kurucz
predseda
predstavenstva
J Ceskych drah

kurenci velkych zahraniénich spo-
le€nosti, které chtéji prevzit cast
Ceského trhu. Pokud tedy mame
udrZet své postaveni a zajistit praci
zaméstnanctm Ceskych drah
i nasich dodavatelskych a spolupra-
cujicich firem, musime mit co
nabidnout. Pofizenijiz osvédce-
nych vozidel od ¢eského vyrobce
Skoda Vagonka, ktera jsou uprave-
na pro dalkovou dopravu, je mys-
lim rozumné feSeni. Navic mame
velkou $anci ziskat na jejich nakup
az padesatiprocentni dotaci z Ope-
racniho programu Doprava a ve hie
jsou také penize zjinych dotacnich
programd. Zasadniv3ak je, Ze finan-
covani nakupu novych jednotek
mame zajisténo i pro pripad, Ze na
dotace nedosahneme. Ato aniz
bychom se vice zadluzovali.
Dodavatel vzesel z otevieného
vybérového fizeni a vozidla pro nas
vyrobiv pribéhu pfistich dvou let.
O tom, na jakych tratich se s nimi
cestujici setkaji, rozhodneme po
dohodé s objednatelem dalkové
dopravy a na zakladé vysledk(
vybérovych Fizeni na dotované dal-
kové linky.
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Rodina railjetii se rozrusta,
ctvrta souprava je doma

stry start railjet na lince Praha
O - Viden - Graz od platnosti nové-

ho jizdniho fadu 2014/2015 se ne-
zadrZitelné bliZi. Ceské drahy nyni dis-
ponujijiz ctyfmijednotkamiz celkového
poctu sedmi souprav. S postupem doda-
vek jsou railjety nasazovany do zkuseb-
niho provozu s cestujicimi a pocet jimi
obsluhovanych spojl se za dva tydny opét
roz§ifi. Vysoké tempo panuje také v pri-
pravé marketingové komunikace nové-
ho produktu. Pfed nékolika dny probéh-
lo fotografovani reklamni kampané,
kde bude hrat railjet hlavni roli.

Od zafi na dalSim paru

ZkuSebni provoz s cestujicimi zacal jiz
6. kvétna naIC 571 Zdenék Fibich z Pra-
hy pres Brno do Breclavi. Nasledujici
den vstoupila prvni dodand jednotka do
provozu na paru vnitrostatnich vlaki
IC 572/573 Brnénsky drak. Mezinarodni
premiéra se odehrala v polovineé ¢ervna,
kdyz spolecné se druhou dodanou jed-
notkou (dodana ve druhé poloviné kvét-
na) zacalo nasazeni na spojich EC 72/73
Smetana a EC 74/75 Franz Schubert
z Prahy do Vidné a zpét. Se zahajenim
mezindrodniho zkusSebniho provozu
odstartovalo také pribéZzné vyhodnoco-
vani standardu kvality spole¢né s part-
nerskymi OBB. Sledovdno je nékolik
faktori, jako naptiklad funkcénost in-
formacnich systémti, spolehlivost dve-
i, toalet a dal$ich konstrukénich celkt
jednotky. Cilem je maximalné bezpro-
blémovy start ostrého nasazeni jedno-
tek a prvnivyhodnoceni po mésici zku-
Sebniho provozu dopadlo podle oceka-
vani dobfe - railjety vSechny sledované
koeficienty splnily.

Ceské drahy tak pfistupuji k dalsimu
kroku zkusebniho provozu - od 1. zafi pfi-
budou ke dvéma paréim spojt EuroCity
v rezii railjeti dalsi spoje, kterymi je par
EC 76/77 Antonin Dvofak (Praha hl. n.
10.39 - Wien Neustadt 15.55, resp. Wien
Neustadt18.04-Prahahl. n. 23.21). Nasa-
zeni novych jednotek na vsech vyse zmi-
nénych spojich EC mezi Prahou a vidni
bude garantovano. Vzhledem k tomu, Ze
jde o spoje EuroCity, neméni se podmin-
ky k ndkupu jizdnich dokladd. Stéle je

tak mozné vyuzit prostor budouci tfidy
business s jizdenkou prvni tfidy bez po-
vinné rezervace, kterd bude pozadovana
azod14. prosince.

Railjet jako fotomodel

Koncept nasazeni vSak pocitd i s vyuzi-
tim &tvrté jednotky, kterd do CR dorazi-
laz. srpna. Primarné by méla byt vyuzi-
ta k pokryti garantovanych spoja v pti-
padé planovaného provozniho osSetfeni
nékteré z jednotek. Pokud vSak budou
v provozu vSechny railjety, ,,Ctyfka“ vy-
jede na paru IC 573/573 Brnénsky drak.
Railjety se budou i nadale objevovat jako
spoje EC 379 aR 876 mezi Prahou a Brnem.
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V prvnim srpnovém tydnu probéhlo
v prostorach Odstavného nadrazijih fo-
tografovanirailjetl probudouci reklam-
ni kampané. Zamérem bylo vytvofeni
kvalitni fotobanky, ze které bude mozno
Cerpat fotografie pfi tvorbé rozli¢nych
propagacnich materiald. Se snimky se
cestujici setkaji naptiklad ve vlakovych
privodcich nebo letacich. Stavétnanich
bude také pripravovana webova stranka
k produktu CD railjet. Fotografovani na
palubérailjeti mélo nékolik tematickych
okruhti: prezentaci jednotek, ale zejmé-
na novinek a benefitti, které od 15. pro-
since novy produkt pfinese. Snimky za
zakulisi této netradi¢ni akce se jiz brzy
objevi v nékterém z na$ich periodik.
VACLAV RUBES
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Predali jsme vyhry
soutéZicim s ING

Dne 9. Cervence probéhlo losovani
vyhercl soutéZe, kterou pro zamést-
nance Ceskych drah, CD Cargo

a Spravy zelezni¢ni dopravni cesty
pofradala spolecnost ING Zivotni
pojistovna N.V. Ze zaméstnancll
Ceskych drah byli vylosovani Eva
Glovanova, osobni pokladni

z KCOD Hradec Kralové, Vlasta
Durdakova, osobni pokladni

z KCOD Brno a Roman Webhrich,
strojvedouci z DKV Ceska Trebova.
Setkanivyhercl s vedoucimi
zaméstnanci Odboru personalniho
a zastupci ING Zivotni pojistovny
N.V. se uskutecnilo na ptidé
Generalniho feditelstvi Ceskych
drah 29. Cervence. Vylosovanym
vyherc@im byly predany vyhry

v podobé poukazu cestovni
kancelafe Cedok v celkové hodnoté
10 tisic korun. Ocenénym

blahopFejeme. (op)

Zvyhodnéné jizdenky
do Sachového viaku

Mate radi Sachy i cestovani? Pokud
ano a jste zaméstnanci Skupiny
Ceské drahy, m(izete od 10. do

14. fijna 2014 cestovat Sachovym
vlakem po trase Praha - Viden —
Budapest — Trencin — Krakov — Pra-
ha za pouhych 1 000 korun. K dis-
pozici vsak mame pouze 20 zvy-
hodnénych mist, proto nevahejte

s prihlasenim. Své prihlasky posilej-
te na cakl@gr.cd.cz. V Sachovém
vlaku, ktery porada Prazska Sacho-
va spolecnost ve spolupracis Ces-
kymidrahamijako generalnim
partnerem, simiZete béhem jizdy
mezijednotlivymi mésty zahrat
turnajvrapid Sachu a osobné
poznat i nékolik Sachovych velmist-
rd. Pro nejlepsi Sachisty jsou pfi-
praveny zajimavé a hodnotné ceny.
Ubytovaniv jednotlivych destina-
cich si mdZete zafidit bud sami,
anebo vyuzit hotel( rezervovanych
organizatorem. Ceny hotel( a dalsi
informace o Sachovém vlaku najde-
te na www.sachovy-vilak.cz. ()

Prestizni spoj EN Vltava se
mUZe pochlubit zajimavou
novinkou v podobé
nasazeni novych IGzkovych
vozU, které byly vyrobeny
ve videnském zavodé
spolecnosti Siemens.
Nabizeji o néco vyssi
komfort nez jejich
pfedchidci, takZe kvalita
cestovani mezi Ceskym

a ruskym hlavnim méstem
se na turisty vyhledavaném
spoji jednoznacné zvysila.
Do kazdého vozu se vejde
az 32 cestujicich, kterym
se dostane takrka
luxusniho pohaodli.
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Mezi Prahou a Moskvou
byly nasazeny nové luzkové vozy

estujici v mezinadrodnim spoji
C EN Vltava mezi Prahou a Mosk-
vou mohliv poslednich dnech za-
znamenat zajimavou zmeénu ve sloZeni
soupravy. Vlak je sestaven z novych
1azkovych vozi, které si Ruské drihy
objednaly u konsorcia sloZeného z fir-
my Siemens a TVZ (Tverskoj Vagonostra-
jitélnyj Zavod). Dopravce si jich v roce
2009 objednal dvé sté kusii. Nyni se prv-
niznich dostaly do provozu. VySe zakdz-
kyjenuSiemensu ¢inila 320 miliond eur
(asi 8,96 miliardy korun). Vyroba vozi.
probéhla ve videriském zavodé této spo-
le¢nosti. Asi 35 procent komponent{i po-
chazi z ruskych zdrojl.
V kazdém voze se nachizi osm kupé
s celkem 32 147Ky, resp. 32 misty pro ces-
tujici. Uspofadani je jako v tradi¢nich
ruskych liZkovych vozech, tedy dvé 1az-
kana obou stranach kupé, coz se lisi od
evropského usporadani podle podmi-
nek RIC (tfi lizka nad sebou). Tvarové
vz pfipomina jednotky railjet. V kupé
cestujici najdeihygienicky koutek véet-
né umyvadla a sklopny stolek pod ok-
nem. Ve voze se rovnéz nachazi kupé a
dalsi pracovni prostor pro priavodce
vozu, klasicky zachod a pak také zachod
se sprchou (s protiskluzovou podlahou).

TECHNICKE VLASTNOSTI
Max. rychlost 200 km/h, resp. 160 km/h
Délka vozu 26 400 mm
Sifka vozu 2825mm
Hmotnost 57,5t

Vlakové napdjent

Pocet liiZek 32

AC-1000V, 16,7 Hz/50Hz, 1 500 V/50 Hz, 3000 V/50 Hz

DC-1500V,3000V

Sit vevoze
DC-110V

Baterie 110V

Skoro netfeba dodavat, Ze zachodovy
systém je uzavieny.

Provoz vozu m4 zvladat venkovni tep-
lotu od -40 do +45 stupniii Celsia. Samo-
ztejmostije klimatizace - cirkulace vzdu-
chu probiha obdobné jako ve voze s kla-
sickymi kupé. Teply vzduch se dostava
do prostoru z podlahy, zatimco studeny
vzduch shora. Cestujici maji k dispozici

3AC-400V/50Hz, 400/230V/50 Hz

chytry informacni systém. Venkovni
displej ukazuje cil cesty, vnitini displej
u vchodu teplotu, €as, cil cesty a rovnéz
ukazatel obsazenosti toalety. V kazdém
kupé jsou komunikatory pro kontakt
s persondlem. Ve vSech prostorach vozu
se nachazeji protipozarni detektory.
Vozy se vyrabéji pro maximalnirych-
lost 200 km/h, na tizemi Ruska jen

Uspofadani kupé se ¢tyimi ltzky re-
spektuje tradi¢ni ruské zvyklosti.

160 km. Vzhledem k odliSnému rozcho-
du maji podvozky jak pro1 435 mm, tak
1520 mm. Délka vozu ¢ini 26 400 mm,
§ifka 2 825 mm. Hmotnost je udavana
57,5 tuny. ) L ]

PETR HORALEK, PETR STAHLAVSKY

S ODISkou 1ze nyni vyuzit ¢ast vyhod In Karty

grovaného dopravniho systému

Moravskoslezského kraje a vlastni-
ci ¢ipové karty ODISka mohou nyni vyu-
Zivat nékteré slevy a vyhody In Karty Ces-
kych drah. Pokud nékdo ODISku vlastni
nebo sijichce pofidit, ma moznost sklou-
bit vyhody obou téchto karet nahranim
slevovych aplikaci a jizdenek Ceskych
drah na ODISku, na které si staci pouze
aktivovat produkt Karta CD. S touto je-
dinou ¢ipovou kartou je mozné vyuzivat
vyhody nejen pfi cestovani v moravsko-
slezském integrovaném systému, ale
ipfi cestovani vlaky Ceskych drah na ce-
1ém tzemi nasi republiky.

Obcané Moravskoslezského kraje urci-
té oceni, Ze aktivace produktu Karta CD
jena ODISku provadénana pockania bez-
platné po predlozeni zZadosti o In Kartu

Z akaznici vyuzivajici sluzeb Inte-

a fotografie priikazového forméatu. Tuto
vyhodnou sluzbu si mohou cestujici po-
fidit v osobnich pokladnéich Ceskych
drah vybranych Zelezni¢nich stanic na
tuzemi Moravskoslezského kraje. Novou
vyhodou pro cestujici bude moznost za-
koupenijizdenkyzdomovaazdo cile své
cesty, aniz by si ji pak museli tisknout
a vozit s sebou. Stadi si jizdenku na vlak

koupit v eShopu €D a misto ¢&isla In Kar-
ty zadat ¢islo ODISKky.

Na Karté CD neni dostupna elektro-
nicka penéZenka Ceskych drah. Pro za-
placeni produktfi Ceskych drah véetné
jizdenek nelze naopak pouzit penézen-
ku ODISky. Mimo to neni mozné vyuZzit
nabidky Rail plus opraviiujici k poskyto-
vanislevumezinarodnich jizdenek ana

Kartu €D nelze zakoupit aplikaci IN 25 %
START. Obsah aplikaci Karty €D je do-
stupny pouze na zafizenich Ceskych
drah a nelze ji pfevést na jiného drzite-
le, podobné jako soucasnym uzivatelim
In Karet nelze prevést obsah jejich karet
na ODISku.

V ramci Integrovaného dopravniho
systému Moravskoslezského kraje je
mozné cestovat vybranymi vlaky CD me-
zi149 Zelezni¢nimi stanicemi a zastav-
kami na izemi Moravskoslezského kra-
je, ale také na ValasSskomezifi¢sku ve
Zlinském kraji a v okoli Moravského Be-
rouna v Olomouckém kraji. ODISku je
mozné vyuzivat také na piiméstskych
autobusovych linkach fady regionalnich
dopravcti a v MHD v Ostravé, Opaveé, Kr-
nové, Havifové, Tfinci, Ceském T&3iné,
aleiStudénce. MARTIN HARAK

Supervizori a vlakovi revizori musi vice spolupracovat &

ystanaorganiza¢nizména,
o které jsme psali v minu-
1ém cCisle Zeleznicate, ne-

bude jen tpravou fungovani stavajicich
krajskych center osobni dopravy a vlako-
vého doprovodu, ale méla by kromé jiné-
ho prinést jesté vétsi zlepSeni pfistupu
vlakovych et k cestujicim. Hlavnimi
nositeli tohoto ikolu budou supervizoti
tzce spolupracujici s vlakovymi revizo-
ry. Jednim z klicovych cild by totiz mélo
byt i odstranéni Spatnych pracovnich
navyka vlakovych posadek.

Seznameni probéhlo

v Pardubicich

S novymi tkoly, jejichZ plnéni se od vla-
kovych revizorli a supervizor o¢ekava,
se zameéstnanci nyni pracujici v uvede-
nych profesich seznamili 25. Cervence
v Pardubicich. ,,Cilem setkani bylo infor-

movat vlakové revizory a supervizory
o pripravovanych zménach, diskutovat
o zméné pristupu v kontrole zamést-
nancii, kde zasadni diiraz bude kladen
na odstraniovani §patnych pracovnich
navykl zameéstnancii, jeZ mohou byt
diivodem, Ze nasi vérni zakaznici mo-
hou zacit pfemyslet o vyuziti konkuren-
ce,“ popisuje Michal Stépan, ¢len pfed-
stavenstva CD odpovédny za Gsek osob-
ni dopravy, davody mitinku.
Konkrétné probéhnou intenzivni $ko-
leni takzvanych mékkych dovednosti,
coZjevlastné schopnost rozvijet svou so-
cidlniinteligenci. Témito kurzy projdou
jako prvni pravé supervizoti a vlakovi
revizofi a takto vycviceni budou poma-
hat ¢asto ani nevnimané nedokonalos-
ti odbouravat zaméstnanciim z fad vla-
kovych cet. ,Sledovani prozakaznické-
ho pfistupu a dobré plnéni pracovnich

povinnosti se samoziejmeé dotyka nejen
zaméstnancu vlakovych posadek, ale
vSech provoznich zaméstnanci osobni
prepravy tak, jak budou zaclenéniv nové
organizacnijednotce Zakaznicky perso-
nal,“fika Michal Stépanadodava: ,Nasi
konkurencnivyhodou je odborna kvalita
zaméstnanci a jejich provozni zkuse-
nosti, ale potfebujeme doladit vystupo-
vani a prozdkaznicky pfistup u nemalé-
ho poétu zaméstnancd.“

Poéet supervizori se zvysi

V souvislosti se strategii zaloZené na zvy-
Seniprozakaznického ptistupu a smysle-
ni svych zaméstnanci se Ceské drahy roz-
hody navysit pocet supervizori ze 13 na
25. Vybérové fizeni vyhlasené v Cervnu
leto$niho roku bude v pribéhu srpna vy-
hodnoceno a v§ichni se do projektu zapo-
jise startem novych regionalnich praco-

vi§t organizacni jednotky Zakaznicky
personal (ZAP) od 1. fijna 2014. Spolupra-
ce mezi vlakovymi revizory monitoruji-
cimi ¢innosti vlakovych Cet na vlacich
asupervizory jakozaméstnanci poskytu-
jicimi vlakovym ¢etdm motivaci a zpét-
nou vazbu odpovidajici skutecnému sta-
vu pristupu vlakového personalu k plné-
nipracovnich povinnosti bude logicky ze
znacné miry probihat ptimo v terénu,
béhem vykonu sluzby.

,Od spolecného zatfazeni vlakovych
revizorl a supervizori pod piimé fizeni
manazerem regionalniho pracovisté Za-
kaznického personalu si slibujeme vytvo-
fenitizce spolupracujiciho tymu v oblas-
ti fizeni, motivace a kontroly vlakovych
Cet, osobnich pokladnikl a dalsich pro-
voznich zaméstnancii,“ popisuje inovo-
vany princip fungovani profesi Zdenék
Zajfrtz Odboru obchodu osobni dopravy.

Zminovanych pétadvacet supervizo-
r doplniuje osmdesat osm zaméstnan-
cl na pozici vlakovy revizor. Prioritné
jsou vlakovi revizofi urceni k zabrané-
ni tiniku trzeb na tratich se zjednodu-
Senym zplisobem odbavenia v pfimést-
ské dopravé. Mezi dalsi dlilezité ¢innos-
tivlakovych revizort patfi kontrola pro-
zakaznického ptistupu vlakovych cet
a strojvedoucich na tratich se specific-
kym zpasobem odbaveni a kontrola
standardd kvality.

,»Pro vlakové revizory je proto zajisté-
no $koleni zaméfené na komunikaci se
zakaznikem i zaméstnanci s akcentem
nachovanivkrizovych situacich. Cilem
popisované strategie je kvalitni vlakovy
personal s vysokym standardem komu-
nikacnich schopnosti,“ uzavira Petra
Kloknerova z oddéleni kvality a kontro-
ly Ceskych drah. VACLAV RUBES
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Zakaznicky personal
zvySsi efektivitu a prinese aspory

K prvnimu fijnovému dni zanikne tfinact krajskych center osobni doprav a organizacni jednotka
VDOD. Stavajici ¢innosti téchto Utvard a jejich zaméstnanci prejdou do nového Odboru regionalnich
obchodnich center (ROC) a nové jednotky Zakaznicky personal (ZAP). Prinasime nyni rozhovor

s Michalem Stépanem, ¢lenem predstavenstva CD odpovédnym za tGsek osobni dopravy, a Jitkou

Kubikovou, ktera je od 1. 7. 2014 Pfedstavenstvem CD povérena ziizenim ZAP.

Jak byste popsal diivod vzniku ZAP?
Michal Stépan (MS): Podstatou fungova-
niZAPaviibecnového usporadanije, ze
budeme mit vjedné organiza¢nijednot-
ce vSechny provozni zaméstnance use-
ku osobni pfepravy, ktefi zajistuji styk
se zakaznikem, doplrikové sluzby, odba-
veni cestujicich - vlastné vSechny akti-
vity a prezentaci sluZeb €D v ,prvni li-
nii“, Kromé toho, Ze naSe spole¢nost po-
siluje poptavané obchodni aktivity, tak
v jejich realizac¢ni fazi mame mnohde
jesté codohdnét. Znamena to dat do sou-
ladu parametry jednotlivych sluzeb, jed-
notné je prezentovat a odstranit ptipad-
né regionalni disproporce. To je druhy,
ale neméné dulezity cil pro novou jed-
notku: v8e, co zakaznici poptavaji a co
nam pomuze ziskat dalsi klientelu do
vlakd, chceme rozvijet a fidit jednotné
v ramci celé sité. Jisté dil¢i disproporce
tudnesjsou, protoZe vyplyvaly z toho, Ze
¢innosti byly v regionalni kompetenci
feditelti KCOD. To v Zadném pripadé ne-
znamena, zZe prislu§né aktivity byly dé-
lany $patné, ale v nékterych ptfipadech
prosté nebyl na jejich rozvoj dostatek
¢asu nebo nebylo mozno mistné vyjed-
nat lepsi podminky.

O co v parametrech sluZeb jde?

Jitka Kubikova (JK): Jde o provozovani do-
plnikovych sluzeb, naptiklad sménaren,
kde vriznych oblastech této ¢cinnostine-
bylo dosazeno stejné vyhodnych podmi-
nek. My chceme tyto aktivity soustfedit
a vyuzit tak synergickych efektii spolu-
prace - mnozstevnich slev, bavit se o vy-
hodnéj$im sménném kurzu... Rozsife-
nim jednotného ptistupu vdoplrikovych
sluzbach bychom chtéli pribliZit nabid-
ku téchto sluzeb zakaznikim.

JITKA KUBIKOVA

U tehdejSich CSD zacala pracovat
vroce 1988 jako signalistka, na-
sledné vypravci. Postupné plsobila
na rdiznych pracovnich pozicich jak
v provozu, tak v managementu,
coZ pfispélo ke zvysenijejiho pro-
fesniho rozhledu. Od roku 2008
pracuje jako manazerka KCOD
Ceské Budgjovice. Od 1.7. 2014 je
predstavenstvem spolecnosti po-
vérena zfizenim organizacni jed-
notky ZAP. Absolvovala Univerzitu
Pardubice, DopravnifakultuJana
Pernera, obor Dopravni manage-
ment, marketing a logistika.

MS: Z pohledu jednotného Fizeni nevni-
mame ZAP jen jako zastfesujici jednotku
pro provoznizaméstnance, ale primarné
i jako zastresujici jednotku pro jednot-
nou prezentaci sluzeb na palubé vlaki
ive stanicich. Byt se postupné metodika
odbornych atvart CR sjednocovala, stej-
né je nutno tyto zaleZitosti dotahnout.

Kolik bude pracovist ZAP, v jakém
¢lenéni a s kolika zaméstnanci?

MS: Provozni zaméstnanci ZAP se sou-
stfedi ve dvaceti péti osobnich stanicich
vélenénych do sedmi regionalnich pra-
covist. V Cele osobni stanice bude pfed-
nosta a jednotlivé obvody budou fidit do-
zor¢i osobni piepravy. Pfednosta bude je-
jich praci koordinovat a starat se také
o sviij vyclenény obvod. K ruce mu bude
zameéstnanec materidlniho zasobovani
zajistujici nejen distribuci ochrannych
pomticek, ale i dalsich pfedméti, jakoZ
i zajistovani drobnych oprav. Pfednosta
a dozor¢i tak budou v kazdodennim sty-
ku se zaméstnanci. Komandujici se po-
staraji o pridél sluzby pro kazdy obvod
osobni stanice, i kdyZ samoziejmé za-
meéstnanci-stfidaci mohou slouZit i pro
vice obvodii v rdmci regionalniho praco-
vi§té ZAP.

Do regionalniho pracovis§té ZAP bude
patfitkoordinace prace pracovisté prideé-
lu sluzby, vlakovi revizofi a supervizofi.
Pfejdou sem ¢innosti technickych sku-
pinfesicich vylukovou ¢innosta sestavu
rozvrha sluzby. Nebude chybét ani isek

zpracovavajici ekonomické a icetni pod-
Kklady, jakoziproblematiku ISO a bezpec-
nosti prace. ZAP bude mit své vicholové
vedeni, tzv. centralu, v Cele s feditelem,
jenZbude spadat do iseku naméstka pro
osobni dopravu. Jeho sidlo pfedpokla-
dam v budové generalniho feditelstvi,
regionalni pracovisté budou potom sid-
litzpravidla nanadrazich vméstech Pra-
ha, Usti nad Labem, Ceské Budé&jovice,
Pardubice, Olomouc, Brno a Ostrava.

Jestli tomu dobfe rozumim, tak u tech-
nickych skupin nebo MTZ se budou
moci sluéovat éinnosti pro dnesni
mobilni i stacionarni personal, které
dfive provadéla zvlast RCVD (VDOD)
a zvlast KCOD.

MS: Atojetasynergie efektil! KdyZbude-
me mit pod jednou organiza¢ni jednot-
kou osobni pokladnikyivlakové Cety, tak
napftiklad bude zbytecné posilovat na dvé
hodiny sménu v osobni pokladné, kdyz
konkrétnidva vlaky, které maji zvySenou
frekvenci, budeme umeét fesit tak, Ze na
né obsadime vyssi pocet zaméstnanci
vlakové Cety, resp. vypomohou vlakovi
revizofi. A nebudou zde hrat ptipadnou
omezujici roli finanéni limity jednotli-
vych jednotek nebo jejich kompetence.

A jaky bude poéet zaméstnanctli ZAP?
MS: Pocet provoznich zaméstnancii po-
skytujicich sluzby zakaznikim je dnes
necelych 5200, v nové jednotce je k tomu
nutno jesté pripocitat 105 komanduji-
cich, 88 vlakovych revizori, 25 supervizo-
1l a 188 ostatnich priifezovych a odbor-
nych zaméstnanci, celkem tedy pfedpo-
kladam systemizaci ZAP téméf 5 600 za-
méstnanci. Efektivnéji budeme vyuzi-
vat fond pracovnidobyiuzameéstnanci,
které mame na dohodu o provedeni ¢in-
nosti. Znacné mnozstvi dohod je uvlako-
vého doprovodu, kde mame velké mnoz-
stvi brigddnikd. Ty bude mozno nové vy-
uzivat tfeba jako informatory ve stani-
cich nebo v ramci vylukové ¢innosti, ze-
jména pfiorganizaci nastupt do autobu-
sit, namisto pfescasové prace u profesi
stacionarniho personalu.

Hlasi se ndm vysokos§kolaci z doprav-
nich $kol, ¢ili tady je pravé prostor, Ze by
mohli nahradit nékteré ¢innosti pfi ad
hoc akcich, které jsme dosud zaji$tovali
vlakovymirevizory nebojinymizameést-
nanci, coZ zbytecné navysovalo presca-
sovou praci nebo neumoznovalo prova-
dét kmenovymi zameéstnanci primarni

kontrolni a dalsi ¢cinnosti.

Jak to bude s provazanosti na regio-
naini obchodni centra (ROC)?

MS: Cinnost ZAP bude samostatna, ale
bude odvisla primarné od parametri za-
vazku vefejné sluzby nasmlouvaného
jednotlivymi ROC. Plati v plném rozsa-
hu, Ze to, co bude nasmlouvano a fadné
uhrazeno vramcizavazkové smlouvy ob-

jednatelem, naptiklad kolik osobnich
pokladen ma byt otevfeno, kolik namat-
kovych kontrol provadéno na vlacich, tak
vSechny tyto parametry bude organizac-
ni jednotka ZAP napliiovat beze zbytku.

Budou muset zaméstnanci pfechazeji-
ci do ZAP prochazet pieskolovanim?

JK: VSichni zaméstnanci soustiedéni
v ZAP jsou dostatecné erudovani a maji
pottebné zkousky. Tam, kde je natizeno
Skoleni ¢i psychologické vySetfeni, tak
tyto vSechny zalezitosti jsou plynule pfe-
vedeny z KCOD i VDOD. U zaméstnanct
budeme nadale formou kurzi a $koleni
rozvijet komunikac¢nia jiné dovednosti.

PFibydou zaméstnanctim ZAP néjaké
dalsi &innosti navic kromé toho, co si
pomysiné pfenesou z KCOD a RCVD?
MS: Ne. Pfevod prob&hne naprosto konti-
nualné, to garantujeme i odborovym
partnerim. Provoznizaméstnanci obdr-
ziinformacnidopis o organiza¢nizmeéné
avjejich kazdodennich rutinnich povin-
nostech se nic dnem organizacni zmény
neméni. Nékde nasledné dojde k vyssi-
mu vyuziti zaméstnanci, ale to je vsou-
ladu se strategii - jde o zachovani maxi-
malniho poc¢tu mist a i€elného vyuziti
nasich zaméstnanct.
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JK: Nikomu by se od 1. f{jna nemél zmé-
nit turnus, pokud to neni vyvolano uz
dopfedu projednanymi objektivnimi
pri¢inami, naptiklad zménami ve vylu-
kové ¢innosti. Co se tyka nastupu mista
¢innosti a ukoncenti, to ve ziistava stej-
né, Zastava ivyuziti mistnosti provozni-
mizameéstnanci, ¢imzalenechcifici, Ze
by vnasledném obdobi nemohlo v ramci
jedné organizac¢nijednotky dojit k ispo-
ram typu, Ze kuchynku, kterou dosud
mély vlakové cety, by nové nemohli vyu-
zivati osobni pokladnici a podobné.

Jinak se pfedpoklada, Ze v ramci ne-
smluvnich parametri budou maximal-
né vyuzivany ony synergické efekty -
tedy odstrarniovani neproduktivnosti,
zruSeni duplicitnich ¢innosti. Vznikne
prostor pro lepsi vyuZiti zaméstnanct,
moznou sou¢innost zaméstnancti vla-
kového doprovodu se skladniky pfepra-
vy. Nemuselo by byt ni¢im neobvyklym,
kdyZ u konciciho vlaku, pakliZe vlakova
Cetadalnepokracuje, vypomizZe s odne-
senim zasilek urcenych pro danou sta-
nici. Stejné tak to bude i se zajisténim
uklidu vlastnich pracovist, kdy ze hry
vypadnou piipadné externi firmy. Dojde
také k isporam v praci komandujicich.
Dnes$ni pracovisté pridélu sluzby KCOD
a RCVD ve své pracovni dobé maji moz-
nostzvladnout dalsiikoly, pokud se zba-
vi ¢innosti, jeZ sem primarné nepatfi.
1zde je mozné najit néjaké rezervy.

Jak na chystanou zménu reagovali
zastupci kraja?

MS: Vzhledem k tomu, Ze v naprosté vét-
$iné se nezmeéni hlavni osoba, ktera ved-
laobchodnijednaniza jednotlivi KCOD,
nepredpokladame zadné komunikacni
bariéry. Zména zaméstnance odpovéd-
ného za vyjednavani smluvnich para-
metri nastane v Usteckém a Jihomorav-
ském kraji. Tam jsme domluveni s na-
meéstkem pro regionalni integraci, Ze
ihned po potvrzeni budou tito zamést-
nanci osobné predstaveni v kancelari
hejtmant. Zastupci kraji méli jedinou
zasadni podminku, aby ztistalo obchod-
ni zastoupeni v kazdém Kkraji. S potése-
nim jsme konstatovali, Ze tuto podmin-
ku radi naplriujeme, nebot to povazuje-
mezanaprostonezbytné. Nikdy jsme ne-
uvazovali, Ze bychom v nékterém kraji
nemeéli obchodni zastoupeni.

Co tato organizaéni zména pfinese
samotnym cestujicim?

JK: Véfim tomu, Ze pfipravovana zména
cestujicim pfinese v kratké dobé daleko
vétsi spokojenost, protoze si slibujeme
zvySeni profesionalizace jak stani¢niho,
takivlakového personalu. Budeme chtit
od zaméstnanci vice takzvanych mék-
kych dovednosti. Musime byt k cestuji-
cim pfivétivi a mili, coZ se nam jesté lec-
kdy nedafi. Radi bychom vylep§iliimage
CD. Nasim cilem jsou spokojeni zdkazni-
ci, ktefi s oblibou vyuzivaji sluzeb spo-
le¢nosti Ceské drahy.

MS: Nasi konkuren¢ni vyhodou je, Ze na-
prosta vétsina provoznich zaméstnanct
jsouerudovani, odborné zdatnilidé, kte-
Ti maji napf. i zkuSenosti z mimotad-
nych uddlostiazbohaté provozni praxe,
uméji poraditzdkaznikovia informovat.
Ale nékdy chybi ta koncovka! Tedy umét
sevicusmat, popfat tastnou cestu, ne-
diskutovat mezi sebou o vécech, které
zakaznika nezajimaji, ale jit vstfic za-
kaznikoviahledét také na vzhled a istro-
jovou kazen.

KaZda organizaéni zména p¥inasi
zpravidla tsporu pracovnich mist...
MS: Ano, toto od poatku pfiznavame.
Uspora pfedstavuje kolem 50 poloZek pra-
covnich mist. Neznamena to vSak hro-
madné propousténi - véfim, Ze se dohod-
neme na odchodech lidi na hranici da-
chodového véku a také mame provedenu
analyzu volnych pracovnich mist u pro-
voznich profesivdne$nich KCOD aVDOD.
Potencialné uvolniovanym zameéstnan-
cm budou nabidnuta volnd mista v pro-
fesi osobni pokladnik, skladnik pfepravy
nebo na pozice vlakového doprovodu...
Budeme jednatise zaméstnancivdicho-
dovém véku tak, abychom zachovali pro
zaméstnance v produktivnim véku ma-
ximum pracovnich pozic. S kolegy ve ve-
deniorganizac¢nich jednotek jsme si vé-
domi, Ze se zfejmé nepovede uplatnit
vSechny nadbytecné zaméstnance vli-
vem organiza¢nizmény. Zde mohu slibit
pti ukonceni pracovniho poméru doho-
dou priznanivsech benefitl vyplyvajicich
z podnikové kolektivni smlouvy. Pfipad-
nym konzultacim budou rovnéz napo-
mocni kolegové z personalniho tseku
vregionech ina generalnim feditelstvi.
MARTIN NAVRATIL

KRATCE

Vyhodné parkovani na
hlavnim nadraZzi v Praze

z prazského hlavniho nadrazi, jsme
pripravili novinku — sluzbu CD Par-
king. Ta umoznuje parkovani za
zvyhodnéné ceny v krytém garazo-
vém komplexu Wilsonova — pfimo
na hlavnim nadrazi. Nachazi se zde
75 parkovacich mist, pficemz pro-
voz probiha nepretrzité. Tato sluz-
ba je urena pouze cestujicim, ktefi
se prokazou jizdenkou Ceskych
drah s vychozi stanici Praha hlavni
nadrazi. Konkrétni podminky sluz-
by a cenik najdete na internetovych
strankach www.cd.cz/cdparking.

Jihoceska vystava
Vcely letély krasné
Ceské drahy spole¢né s CD Cargo

a Museem Fotoateliér Seidel pFi-
pravily putovnivystavu Vcely leté-
ly krasné”, ktera po kolejich nav-
Stévuje vybrana jihoceska mésta.
Vystavni vagon dopliiuje Kinema-
tovlak CD a Vlacek Hracek. Ve
vystavnim vagonu je k vidéni expo-
zice dobovych snimk¢ Fotoateliéru
Seidel z Ceského Krumlova. Kine-
matovlak CD nabidne navstévni-
kim filmy se seidelovskou temati-
kou a kratké animované filmy pro
déti. Vstupné je zdarma. Vlak zacal
svou cestu 18. Cervencev JindFicho-
vé Hradci. Vystavu jesté mizZete
navstivitdo 19. srpna v Horni Pla-
né, od 21.do 28. srpnav Ceském
Krumlové a 30.a 31. srpnav Ces-
kych Budéjovicich.

Parni vlaky na oslavach
Pernstejnského panstvi

O svate¢nim Cervencovém viken-
du se uskutecnila tradi¢ni akce

,S parou do Nedvédice na oslavy
Pernstejnského panstvi“. Oslavy
probéhly jiz tradicné v méstysech
Nedvédici, Doubravniku a na hradé
Pernstejné. Slavnosti navstivil tra-
diéni parnivlak, ktery vyrazil v so-
botu 5. Cervence rano z brnénského
hlavniho nadraziv Cele se Slechtic-
nou 475.101, za kterou béhem cesty
kvdli nepfizni suchého pocasi zaska-
koval Brejlovec. Celkem jelo pFes
sedm stovek cestujicich. V Nedvédi-
civystoupila fada umélct, napf.
Adam Misik a Hentai Corporation,
na nadvofi hradu Pernstejna byl

k vidéni historicky jarmark s jezdec-
kymi turnaji, Sermifia dobovou
hudbou. Hlavnim partnerem letosni
akce byla opét firma Subterra, nej-
vyznamnéjsimi partnery byl Jiho-
moravsky kraja méstys Nedvédice.

Na Floru Olomouc
opét s nabidkou VLAK+

Ve Ctvrtek 14. srpna zacina letni
etapa mezinarodni zahradnické
vystavy Flora Olomouc, ktera
potrva do nedéle 17. srpna. Na let-
ni etapu oblibeného veletrhu dora-
zi fada navstévnikd z rliznych mist
republiky, kterym se vyplati cesto-
vat do Olomouce vliakem CD.
Narodni dopravce jim nabizi speci-
alni zpatecnijizdenky VLAK+ Flora
za cenu jednosmeérnych zakladnich
jizdenek. Na jarni Floru vyuZzilo
vyhodné jizdenky 4 536 cestujicich.
Na stanku CD v pavilonu A podaji
nasi zaméstnanci aktualniinfor-
mace a novinky, poradi idealni vla-
kové spojeninebo vhodnou tarifni
nabidku, pfipadné poradi podle
konkrétniho poZzadavku. Ve stanku
si mohou navstévnici koupit drob-
né upominkové pfedméty, akéni
poukazky na skupinové vikendové
jizdenky nebo slevové kupény na In
Karty. Na nejmensi ¢eka slon Elfik
s drobnymi darky. (mh, mt, rp)
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Na Tovacovsky portal
a za hody v Kojetiné

Jak uz se stalo v uplynulych sedmi
letech tradici, vydaji se v pdlisrpna,
konkrétné ovikendu16.a17.8.,
zvlastni osobnivlaky najinak pro
verfejnost uzavrenou trat z Kojetina
do Tovacova. Vlaky na trat vypravi
Ceské drahy ve spolupraci s obcan-
skym sdruzenim Kromé&fizska dra-
ha a Spolo¢nosti Povazskej Drahy
Zilina. PfileZitosti k jizdam bude
konani (nejen) folkového festivalu
Tovacovsky portal v Tovacové a tra-
di¢nich hodl v Kojetiné. Uz 16. roc-
nik vlidného a pohodového festiva-
lu Tovacovsky portal se v méstecku
pod Spanilou véZi bude konat
vsobotu 16. 8. od 14 hodin, hody
v Kojetiné se budou slavit hlavné
vnedélil7. 8., kdy v 9 hodin vyrazi
na pout méstem krojovany prtivod
a probéhne slavna Je€minkova jizda
krald, po nichZ bude na namésti
nasledovat celodenni program,
ktery vecer zavrsivystoupenislo-
venské kapely No name.
Zvlastnimivlaky se ale mdzZete
vydat,jen”navylet za krasami pfi-
rody Grodné Hané, navstivit zna-
mé v Tovacové nebo se pokochat
pfijemnym zvukem dnes uz histo-
rického motoru Tatra 111 uloZené-
ho pod podlahou starého moto-
racku s drevénymi lavicemi. Pravé
oblibeny cerveny motoracek Hur-
vinek ¢isla M 131.1443 (vyrobeny
roku 1956 vagonkou Tatra Studén-
ka) totiZ bude i se svym pfipojnym
vozem BIm (starsiho provedeni
zroku 1948) tvorit soupravu zvlast-
niho vlaku, ktera si na lokalku pfi-
jede viibec poprvé zajezdit az ze
slovenského Plchova. Dal3i infor-
mace jsou na www.prototypy.cz/
tovacovka nebo www.tovacovsky-
portal.czawww.kojetin.cz.

Obc¢anské sdruzeni Kromé&fizska
draha porada jizdy po jinak neverej-
né trati z Kojetina do Tovacova (osob-
ni doprava zde byla ukonéenav ro-
ce 1981) od roku 2007, a to obvykle
vrozsahu €tyFakcirocné. V pristim
roce chce sdruZeni ddistojné oslavit
120. vyrodi traté Kojetin — Tovacov
s parni lokomotivou Usata a dlou-
hymi ¢tyfnapravovymivozy z 50.
let, které jsou u nas zachovany jen
vmuzeu CD v Luzné. (mn, rk)
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Dlouhodobé vyluky

ovlivnuji letni jizdy po Zeleznici

g

e

Na radeé trati probihajiv Iété
modernizace nebo nezbytné
opravy, pred otevienim jsou
dokonce i nové zastavky.

S tim vSim je spojena
vylukova Cinnost a leckde
nahradni autobusy. Stavebni
cinnost sice komplikuje Zivot
cestujicim, ale chvilkové
nepohodli bude vesmés
vynahrazeno modernim

a rychlejsim vliakovym
spojenim. Podivejme se ve
zkratce na vycet nékolika

TN

Na dileZité koridorové trase mezi praz-
skymi HoleSovicemi a Buben¢i potrvaji
nepfetrzité vyluky do konce listopadu.
Do prosince budou pokracovat dokonco-
vaci prace a instalace nového zabezpe-
Covaciho zatizeni. To znamena, Ze az
do soboty 13. prosince musi Ceské drahy
z dlivodu omezené kapacity traté odfikat
v pracovnich dnech v iseku Praha Ma-
sarykovo nadrazi- Kralupy nad Vitavou
dva osobni vlaky (Os 6904 a 6906). Né-
které vlaky jsou mimoradné vedeny bez
vozu prvni tfidy, naopak vlaky Os 9621
a0s9622jedou s vozem prvni tfidy a mi-
motadné je zaveden spésny vlak Praha
Masarykovo nadrazi - Kralupy nad Vita-
vou s odjezdem z Prahy v15.23 h. Ve smé-
ru Kralupy nad Vltavou - Praha jezdi
vSechny vlaky podle pravidelného jizd-
nihofadubez omezeni. Uostatnich vla-
ki mohou vzniknout vlivem vyluky
zpozdéni asi 5 aZ 10 minut. Dvodem

Praha-HoleSovice -
Praha-Bubenec

Neppr ot infn v flbotns ns. 3. raaifonsiod foon
sredla /,»m/oz, powie 0(4)/20{/»\.(. z,f}mfoyc( AA/WA .
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vylukové ¢innosti je nejen modernizace
traté, ale i vystavba nové zastavky Pra-
ha-Podbaba, kterd ma byt uvedena do
provozu 29. srpna. Nanovou zastavku pii-
mo navazou tamni tramvajové a autobu-
sové spoje smétujici k metru Dejvicka. Ve
stejny den prestanou vlaky zastavovat ve
stanici Praha-Bubenec.

A Praha-Béchovice - Uvaly

Nepfetrzitd vyluka vZdy jedné koleje na
tfikolejném tseku koridorové traté vK1a-
novickém lese v Praze narusuje z pocho-
pitelnych divoddl pravidelny provoz. Na
podzim se chysta vyluka, kdy bude pro-
voz veden pouze po jedné koleji a vétSina
dalkovych vlakd bude muset byt odklo-
nénaazcelaupraven jizdnirad osobnich
vlakli. Na nové budovaném useku vzni-
k1 v zastavce Praha-Klanovice smérem
na Kolin v pivodnim misté i novy jed-
noduchy pristfesek. Stavebni prace pro-

S B

i estotcad.

bihaji na klanovické zastavce i na no-
vém podchodu véetné novych nastupist.
Stavbafi pilné pracujiivsousedni stani-
ci Uvaly. Pfisti rok bude na tomto tiseku
pokracovat v rekonstrukci koleji smérem
do Prahy-Béchovic a soucasné se bude
opravovat most v Uvalech.

£\

V ¢ervencibyla slavnostné zahajena dal-
§i ¢dst modernizace 4. tranzitniho kori-
doru z Prahy do jiZnich Cech. Jde o mo-
dernizaci tiseki Sevétin - Horusice a Ve-
seli nad Luznici - Sobéslav s pokracujici
rekonstrukci iseku Tabor - Sudométice
u Tabora. Cestujici se mohou tésit nejen
na zvySeni tratové rychlosti, ale i vétsi
pohodli a bezpecnost. Mezi nejdiileZitéj-

Ctvrty koridor
v jiznich Cechach

14 Uk n! 0 '/boé,«.a.c::y/-é,. ‘
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§1 pfinosy obou projektti patfi vystavba
druhé koleje tam, kde dosud chybéla,
a pfedevs$im pak navySeni tratové rych-
losti az na 160 km/h. Obéané Sobéslavi
se diky modernizaci dockaji kompletni
rekonstrukce nadrazi. Stavbatipronévy-
buduji jedno ostrovni a jedno vnéjsi na-
stupi$té, podchod se schodisti a vytahy
a také novou technologickou budovu.
Dil¢i apravy Cekaji také Zelezni¢ni sta-
nice Dynin a Horusice. Tak jako vét§ina
vyluk se ani tato bohuzel neobejde bez
nahradni autobusové dopravy, ktera je
vSak vyrazné pomalejsi neZ vlak a pfe-
dev$im v tseku Sobéslav - Veseli nad
LuZnici pfinasi obcas zna¢na zpozdéni,
kterd pak zplisobuji rozvazani ptipojt.

£\

V souvislosti s pfestavbou stanice v Usti
nad Orlici bude az do poloviny listopadu
stale uzavieno tamni nadrazi. Pivodni

Usti nad Orlici - Usti
nad Orlici mésto

4

historicka budova z@istane sice na svém
misté, ale cestujici budou odbavovani
v novém pfestupnim termindlu na pra-
vé strané traté smérem k Ceské Tiebové.
Po dobu vyluky prozatim vSechny osob-
ni vlaky a rychliky zastavuji jen na za-
stavce Ustinad Orlici mésto a osobni vla-
Ky v trati Usti nad Orlici - Letohrad jsou
nahrazeny autobusy. VSechny spésné
vlaky avlak Os 5003, ktery ze stanice Usti
nad Orlici pokracuje ve sméru Letohrad
jako vlak Sp 1915, zastavuji na zastavce
Dolni Libchavy, kde je zaji§téna v trase
Dolni Libchavy - Usti nad Orlici mésto
nahradniautobusovi doprava. Nedilnou
soucasti pfestavby Zelezni¢ni stanice
v Usti nad Orlici je i vystavba mostni es-
takady, jejiZ otevieni se nezadrzitelné
blizi. Prvni kolej ma byt zprovoznéna 1.
srpna a cely mostni objekt s nové vedenou
koridorovou trasou pak 2. zafi.

L\

Na Plzerisku trva nepfetrzitd vyluka do
13. prosince kvili stavbé 3. tranzitniho
koridoru. Provoz vlaki je veden pouze po
jedné koleji a kapacita traté je tak znac-
né omezena. Z tohoto diivodu jsou v pra-
covnich dnech dva osobni vlaky v iseku
Plzenihl. n. - Rokycany nahrazeny auto-
busovou dopravou. Zpozdéni vlaki mize
dosahovat pfiblizné 10 minut. Zhruba
mezi Ejpovicemi a plzetiskou Doubrav-
kou nové vznikne asi ¢tytkilometrovy
tunel, ktery bude nejdel$im Zeleznic-
nim v Ceské republice. Momentalné se
rekonstruuje usek traté mezi Rokycany
a Ejpovicemi, kde bude ze stavajici tra-
té odbocovat jednokolejna lokalka do
Radnic pfes Chrast u Plzné.
0d 13. zati do 27. listopadu bude probi-
hat, s ohledem na zpozZdéni pfi prestav-
bé uzlu Plzeni, i soubézna vyluka na re-
konstrukci krajnich vyhybek ve stanici
Plzen hlavninadrazi, kdy se bude jezdit
z Plzné az do Rokycan jen po jedné kole-
ji. Po dohodé se Spravou Zelezni¢ni do-
pravni cesty budou pfipravena opatfeni
vnahradé ¢asti osobnich vlakl autobu-
sem a budou omezeny vyluky na tratich
mificich do uzlu Plzeni, aby se nepiena-
Sela zpozdéni vlaki do tohoto tiseku.
MARTIN HARAK

Rokycany -
Chrast u Plzné

Tisici kilometr ¢eskych lokalek je znovu oznacen

edno docela teplé odpoledne v zati

2010 sedél soucasny starosta Rokytni-

ce v Orlickych horach Petr Hudousek

doma, kdyz ho zastihla nepfijemna
zprava. Volali mu z Pécina a fikali, Ze se
ztratila pamétni deska oznacujici tisici
kilometr ¢eskych lokalek. Nasledovaly po-
city obrovského zmaru, roz¢ileni, potom
vysetfovanina policii a nakoneciodsou-
zeni pachatele, ktery mél v okoli na své-
dom{ vice tilovkl predmétii z barevnych
kovil. Desku se v§ak zachranit nepodati-
lo. ,,Po kratkém obdobi skepse jsem zacal
premyslet co dal. Bylo mi jasné, Ze tam
nemiizZe dalSich sto let zlistat jen prazd-
né misto,“ ika starosta Hudousek. A tak
zacal pfibéh navratu tabulky na ptvodni
misto, i kdyz ,jen“ jejirepliky.

Jedna v muzeu, druha u tunelu

Dne 25. Cervence 2014 byla v Zelezni¢nim
muzeu v rokytnické vytopné provozova-
ném Letohradskym Zelezni¢nim klubem
slavnostnéjednazdesek odhalena. Dru-
hy kus zhotoveny z probarvené prysky-
fice znovu zdobi zarubni zed u severni-
ho portdlu Pécinského tunelu. Tteti, jiz
zbronzoviny, by méla byt umisténa u Ry-
tifského silu v centrale Spravy Zeleznic-
nidopravni cesty v Praze Dlazdéné ulici.
SZDC, kterou v Rokytnici zastupoval §éf

kancelare generalniho feditele Vladimir
Brzek, a jez také izce spolupracovala pti
vyrobé novych desek. V projektu se rov-
néz angazoval Kralovéhradecky kraj
azjednotlivcii i Petr Tejkl, kterému neni
lhostejnénic, coma spolecného s Draha-
mi Orlickych hor.

Vefejna sbirka prinesla 48 tisic a jednu
korunu. Tato ¢astka byla z rozpoctu més-
tazaokrouhlenanasotisicanastalafaze
hleddnizhotovitele. Tim se stal medailér
Petr Kolaisky, ktery spolu s otcem, akade-
mickym sochatem Zderikem Kolafskym,
na vyrobé formy a odlévani z pryskyfice
pracoval s pfestavkami devét a ptil mési-
ce. ,,Bylatodost matematika,“ vzpomina
Petr Kolaisky plisobici mezi Prahou-Bra-
nikem a Kostelcem nad Orlici na to, Ze se
musely vypocitavat rozméry pisem, kte-
rych je tu pouzito hned nékolik, pomoci
asi ¢tyt pouzitelnych fotografii, které
byly bez zkresleni a focené priicelné.

Poéitani pismenka po pismenku
,Vypocital jsem koeficient, jenze vyska
pismene pak podle jedné fotky vysla
3,6 cm, podledruhéjen3,4. Takcostim?
Hraloseodesetiny milimetru. A podivej-
te se na nejdelsi radek, ¢tvrty odspoda,
kdejsou pismenasS, znichZale ani jedno
neni stejné! Hloubka znaki a motivi se

COMEBACK. Kopie pamatecni desky vznika hned ve tfech kusech.

musela odhadovat tplné. TakZe vypoci-
tat, hned ve dvou verzich, namodelovat,
odlit, vycizelovat, vysazet jednu stranu,
zkontrolovat, jestli hra svétla a stinu
v nékterych detailech odpovida tém
fotkam, a kdyz jsem zjistil, Ze ne, tak
shodit a udélat znova,* naznacuje slozi-
ty postup Petr Kolafsky. Vlastniho usa-
zeni desky se ve vlakovych pauzich cho-
pili zaméstnanci pardubické spole¢nosti
Chladek & Tintéra a doprovazelo jeiopis-
kovani ¢asti zdi u tunelu a oc¢iSténi de-
gradovaného piskovce, jak nam vysvétlil
panTucauerz OR SZDC v Hradci Krilové.
Ten v topirneé spolu s Vladimirem Brz-
kem, starostou Hudouskem a starostou
Pécina Miroslavem Petrem slavnostné

repliku pamétni desky odhalil.
Narodnipamatkovy tstav vycislilhod-
notu znicené desky na 650 tisic korun. Jeji
podobu zroku 1906 vytvotil pfednisochat
Ludvik Herzl. Vznikla proto, aby na lokal-
ce Doudleby - Vamberk - Rokytnice ozna-
Covala misto tisiciho kilometru trati po-
stavenych s podporou Zemského vyboru
Krélovstvi ¢eského. Deska paradoxné pie-
Zila pad habsburské monarchie, kdy se
nicilo vSe rakouské, i obé svétové valky.
Neodolala ale, navzdory odlehlému mis-

tu, novodobym zlodéjim kovii.
MARTIN NAVRATIL
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Nasi Sachisté uspéli na
mezinarodnim turnaji
Sest Sesti¢lennych $achovych
druZstev se zii€¢astnilo Regional-
niho mistrovstvi USIC (Mezina-
rodni sportovni svaz Zeleznica-
), které se letos konalo ve
dnech 20.-24. Eervna ve Svycar-
ském Bielu, v prostorach Vysoké
sportovni $koly v Magglingenu.
Cesko reprezentovali Michal
Horak (SZDC), Martin Muzik
(SZDC), Jan Mizak (SZDC), Pavel
Popelka (€D), Libor Blatsky (€D)
a také Jaromir Volf ze spole¢nosti
€D Cargo. Své $§achové uméni si
méFili s druzstvy Némecka, Velké
Britanie, Svycarska, Rakouska
aBelgie. ,Béhem partie se nesmi
mluvit, musi byt vypnuté mobily,
kazdy hra¢ ma na jednu partii
devadesat minut plus tficet vte-
fin za kazdy provedeny tah,”
vysvétluje pribéh hry Jaromir
Volf. ,Jedna partie v priiméru
trva tfi az étyfi hodiny. Vétsinu
¢asu sedime za stolem, ale je
dovoleno poodejit. Po kazdém
tahu stisknu tlaéitko na hodi-
nach, ¢as se mi zastavi a rozbéh-
ne se souperovi. Kdyz jsem zaci-
nal, vétsinou jsem celou hru pro-
sedél u Sachovnice, ale dnes uz
od stolu odchazim, abych se na
postaveni figur podival s odstu-
pem. Potom mé mozZna napadne
jiny postup,” dodava Volf. Cesti
Zeleznicafi byli v turnaji USIC vel-
mi Gspésni - obsadili druhé mis-
to. Pfed nimi skonéili jen Némci.

Pomoc pfi vyklizeni
Zenijniho materialu
Netradiéni pfepravy dlouhodobé
deponovaného Zenijniho materi-
alu mezi nékterymi sklady Spra-
vy statnich hmotnych rezerv
probihaly od konce ledna do dru-
hé poloviny dubna. Konkrétné
$lo o opousténi skladii v Boro-
hradku, Butovsi (u Ji¢ina) a Casla-
vi a pfevoz skladovaného materi-
alu do lokalit Bosice (na Kolin-
sku), Okna (u Machova jezera)

a Stitina (u Opavy). Pfepravena
byla fada riznych komponent

a dilcd odli$nymi typy krytych

i otevienych vozi, a to zpravidla
jako vozové zasilky, jen v nékte-
rych pfipadech i jako ucelené via-
ky. Tak tomu bylo v pFipadé pre-
pravy Butoves - Stitina ve
vozech Habilns a pfepravy dvou
ucelenych vlakti zBorohradku do
Oken. Pouzity byly vozy z parku
€D Cargo, a to fad Kns, Res,
Roos, Scmms a Smmps.

Nepojizdna vozidla
mifi k likvidaci

V pribéhu nasledujicich tfi let
bude €D Cargo likvidovat zbytna
a dlouhodobé nepojizdna vozi-
dla. Cely proces se tyka pfiblizné
&ty tisic nakladnich vozi a stov-
ky lokomotiv. Vétsina vozii bude
demontovana interné v ramci
Skupiny €D. Externi partnefi
budou vyuZiti pouze minimalné,
a to pro demontaz nepojizdnych
nakladnich vozii pfimo v lokali-
tach jejich vyskytu. Tito partnefi
vzejdou z hospodarskych soutézi
dodavatelii. Nakladni vozy
budou rozlozeny na dily, z nichz
¢€ast vyuzije CD Cargo v ramci
svého opravarenstvi. Zbytek
bude nasledné prodan zpracova-
teltim kovového odpadu. Zpraco-
vatelé kovového odpadu vzejdou
z transparentnich vefejnych
obchodnich soutézi, které bude
dopravce vypisovat v prubé&hu
celého obdobi likvidace. Pfed
vlastnimrozhodnutim o likvidaci
vozi byla dopravcem mimo jiné
provéFrena i skuteénost, zda
néktera z Zelezniénich vozidel
uréenych k likvidaci nejsou svou
vyrobou jedine¢na a nelze je dale
vyuzit pro jiné, nap¥. muzejni
tcely. Z tohoto titulu probihaji
Jednani napfiklad s Narodnim
technickym Muzeem nebo

s muzeem €D v Luzné. (&dc)

vV ve

Merici

/s

laky potrebuji

nase hnaci vozidla i strojvedouci

Odlisny styl jizdy neZ u vlakd s uhlim nebo kontejnery vyZaduje vozba méficich vlakd Technické
Ustfedny dopravni cesty SZDC. Tuto Cinnost zabezpecuje spolecnost CD Cargo elektrickymi nebo
motorovymi lokomotivami po celé Ceské zeleznicni siti. Vybrany tym — v soucasné dobé ctyr nasich
zkuSenych strojvedoucich — musi byt dokonale sladén s posadkami méFicich voz(l, protoze na jejich
presné domluveé zalezi cely narocny proces promérovani zeleznicni infrastruktury.

lastni méfeninazZelezni¢niinfra-
Vstruktufe je technologicky a caso-

vénarocnou zalezitosti. Provadise
v pravidelnych cyklech a jen velky do-
pravce -jako CD Cargo - dokaZe dokon¢it
méfenivstriktnim ¢asovém pozadavku.
Pokud dojde k neschopnosti hnaciho vo-
zidla, umi €D Cargo rychle vystavit za
neschopny stroj nahradni. A pro¢ méfi-
ci soupravu nezajistuje rovnou SZDC?
Odpovéd jejednoducha - manazerinfra-
struktury nevlastni zadné lokomotivy,
ale jen dreziny nebo specidlnivozidla.

V &ele méficich viaki

jezdi elektriky i diesely

Technicka tstfedna dopravni cesty ma
specifické pozadavky podle aktualné
meéfenych trativurcenych tydennich in-
tervalech. PfihliZi sek maximalnim tra-
tovym rychlostem, trakénim vozidlim
a soucasné pfechodnosti trati. ,,Pro mé-
feni pouzivame rizna hnaci vozidla po-
dle pozadavku a specifikace objednatele.
Jen v tomto roce byly na riiznych vyko-
nech méfeninasazeny lokomotivnifady
130, 708, 750, 753.7, 742.7, 3632 363.5. Lec-
kdy se i na elektrizovanych usecich po-
uzivaji i motorové lokomotivy.

Pokud se proméruje kuprikladu elek-
trizovand Podkru$nohorska magistra-
la, zajizdi se z ni vétSinou jesté z Chebu
aznastatni hranici v Pomezi nad Ohfi,

Prevazime cement pro modernizaci

autem z Prahy do Brna podélnici D1,

urcité nesetfil nadavkami na zhor-
Senou plynulost provozu nebo zacpy v né-
kterych tisecich. JeSté pfed zahdjenim
modernizacnich praci byla diskutovana
moznost prepravy kamionfl po Zeleznici
alespor po dobu rozsdhlejsich uzavirek.
Bohuzel pfipravovana varianta vyuziti
systému RoLa se ukazala jako nerealna.
Hlavnim divodem byla nizka kapacita
Zeleznicnich trati do Brna, nutnost jejich
Gprav pro provoz ,,malych kol“ a také po-
tfeba vystavby terminald na obou koncich
uvazovaného spojeni.

I <aid§/, kdo musel v posledni dobé jet

Do vagonti se naklada v Mokré

Pro¢ se tedy o dalnici D1 viibec zminuje-
me? Dlivodem je skute¢nost, ze CD Cargo
spolupracuje na zasobovani cementem
pro tuto stavbu se spole¢nosti Ceskomo-
ravsky cement, kterd patii donadndrod-

Méf¥ici vozy
TUDC SZDC

Diagnosticka souprava NDT
(zanglického nondestructive te-
sting) se sklada z obytného
(NDT1) a méficiho vozu (NDT2)
pro méreni Zelezni¢niho spodku
georadarem.

MEéFicivliz pro Zeleznicni svrsek
méfivsechny zakladni geomet-
rické parametry koleje, tj. roz-
chod koleji, smér koleje, prevyse-
ni kolejnicovych past, vysku jed-
notlivych kolejovych pasd, ojeti
koleji a povrchové vady kolejnic.

MEFici vozy TUDC jsou konstruo-
vany a schvaleny pro méreni az
rychlosti 160 km/h.

kde neni zavedena elektrizace. To samé
se tyka méfeniz Décina nastatni hrani-
ci s Némeckem, kde se pouziva jind na-
péjeci soustava nez u nas,“ vysvétluje
Bohuslav Dédecek z prazské Provozni
jednotky CD Cargo, ktery ma na staros-
ti persondlni obsazeni méricich vlaki
a zajisténi hnacich vozidel.

LoZeny vlak p¥ijel do stanice Zru¢ nad

Sazavou. FOTO MARTIN BOHAC
niskupiny HeidelbergCement. Tato spo-
le¢nost je nejvétsim vyrobcem cementu
u nas a zaroven dlouholetym zdkazni-
kem CD Cargo. Specialni druh cementu
pouzivany pfi rekonstrukci dalnice do
cementobetonovych kryti je do Zeleznic-
nich vagond nasypan v cementarné

Na ,,méficich vlacich jezdi vybrana
skupina strojvedoucich z provoznich
jednotek €D Cargo Praha, Ceské Budé-
jovice a Ceska Tfebova. V§ichni maji zna-
lost vozby na motorovych lokomotivach
asoucasné stejnosmérnych a vicesysté-
movych strojich a jeden strojvedouci mé
i poznani na vozidlech stfidavé trakce.
Meéfeni jsou realizovana napfic celou
republikou, takze cely tym je i nékolik
dnina cestach.

Tour de Morava na
modernizovaném Esu
Strojvedouci Petr Vlach z Provozni jed-
notky Praha potvrdil, Ze ¢tvrtym dnem
meéfenivtydnu 21. aZ24. Cervence ukon-
(il se strojem 363.514 takzvanou , Tour
de Morava“, tedy vozbu od Mostd u Jab-
lunkova az po Bteclav. ,,Pfi mé praci je
prioritou naprostd souhra s osddkou mé-
Ticich vozl. Méfi se jak geometrické pa-
rametry zelezni¢niho svrsku, tak spod-
ku takzvanym georadarem. Operatorim
na mérticich vozech je tfeba v predstihu
asvelkou pfesnostihldsitlokalizaci mag-
netickych znacek ¢i polohu vyhybek,
aby byly vc¢as spustény mérici systémy
azdznamova zatizeni. Narozdil od nich
vidim na $irou trat, takZe tyto informa-
ce jsou pro né velmi diileZité. Jsem ja-
kymsi sty¢nym déstojnikem pii korek-
cich kilometrické polohy a diky vlastni

Mokra (piipojova stanice vle¢ky BlaZovi-
ce), odkud je odesilan na vhodné stanice
v blizkosti stavby.

Byly vybrany takové stanice, které spl-
nuji pozadavky vykladky a zaroven jsou
co nejbliZe mistim spotfeby cementu -
betonarnam. Zvlasté u liniovych staveb
je nutné eliminovat zpozdéni dodavek
vstupnich materidld a ohroZeni plynu-
losti dodavek betonu pfi kontinudlni po-
kladce cementobetonového krytu. Proto-
Ze tento kombinovany zptisob dopravy
materidlu doposud fungoval bezproblé-
mové, mizeme si dovolit, po dokonceni
dil¢ich betonazi, pribézné hodnoceni.

Ve Zruéi nad Sazavou a v Jihlavé
Prvni vlak s cementem dorazil do Zruce
nad Sazavou v sobotu 17. kvétna. Cement
je pfepravovan dale do betonaren u re-
konstruovaného tiseku dalnice. Ucelené
vlaky sestavené z 26 vozi jsou dopraveny

vysilacce jsme v permanentnim kon-
taktu nezavisle na okolni rtizné kolisaji-
ci mobilni siti. Casto kontaktuji vyprav-
& SZDC, s nimiz upfestiuji pozadavky na
meéfeni dle vydanych depesi a pochopitel-
néiadhocodjezdy napriklad v reZimu po-
sun mezi dopravnami,“ fika Petr Vlach.

Pozor na techniku a pocasi!

A jaké komplikace mohou nastat pii ta-
kové netypické sméné strojvedouciho?
,MiZe nastat vypadek pocitacii na méri-
cich vozech - ostatné je to jen technika,
atoznacné sofistikovana. V ten moment
musim pozadat o posun mezi dopravna-
mi, méfeny isek se musi opakované pro-
jet v daném sméru a kolegové z TUDC
musimétici procedury zopakovat. Pokud
zacfne padat v zimé Cerstvy prasan, kte-
1y se vifi pod vozy, je o starost vice. Lase-
1y, kamery a ¢idla se obali snéhem a za-
¢nou $patné nacitat idaje. To samé zpi-
sobivysoky snih. V takovém pripadé jez-
dime maximalnirychlosti gokm/h, a to
inausecich, kde bychom byli schopni jet
tfeba rychlosti 120 km/h. Kvili tomu se
pak prodluZuje cely proces. Pozitivni je
naopak to, Ze jsme schopni méftit i tfeba
pfi desetikilometrové rychlosti, kterou
se jezdinapriklad ptiporuse zabezpeco-
vaciho zatizeni. Musime si zkratka
umeét poradit v kazdé situaci,” vysvét-
luje Vlach. MARTIN HARAK

dalnice D1

z Blazovic do Havlickova Brodu, zde roz-
déleny a po dvou castech prevezeny dvo-
jici lokomotiv fady 750 do Zruce nad Sa-
zavou. Zde je cement precerpavan do sil-
nicnich cisteren. Obsah jednoho vagonu
fady Uacs je pfekladan do dvou silonavé-
sti. Podobnym zptisobem jsou od kvétna
zajistovany i prepravy ucelenych viaki
cementu do stanice Jihlava mésto.

Pro pfepravy cementu jsou vyuzivany
soukromé vozy Uacs patfici firmé Ces-
komoravsky cement. Ta jich v soucasné
dobé vlastni vice nez dvé sté a pouziva
je pro prepravu cementu z BlaZovic do
Berouna. Pfepravy cementu na moder-
nizaci dalnice D1 jsou ukazkou dobré
spolupréce CD Cargo a spole¢nosti Cesko-
moravsky cement a diikazem nasi flexi-
bility v obchodni politice. MICHAL ROH

T cargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé

Uzkd hrdla domdci Zeleznicni sité sniZuji
sance na rozvoj dopravy
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o PROVOZ A TECHNIKA

Stanice Bohumin lezici
ve Slezsku je pro vétsinu
tamnich cestujicich
ddlezitym uzlem.
Prestupuje se tu nejen
z dalkovych spojd na
regionalni vlakové ci
autobusové spoje, ale
také na mezinarodni
spoje smérujici do
Polska nebo naopak
do Rakouska a na
Slovensko. Na
bohuminském nadrazi
i vsousednim depu
mUZeme potkat takrka
vsechny Ceska
stejnosmeérna nebo
vicesystémova vozidla.
Pravidlenymi hosty jsou
tu také stroje z Polska
a Slovenska. Zdejsi
zeleznicari tedy maji
praci vice nez pestrou.

16/2014

Navstéva v nejznameéjsim slezském depu:
Zastaveni u kolegu1 v Bohuminé

oBohumina na ¢esko-polském po-
D mezi dojizdi pribézné pres cely

den nebo noc vétsina fad trakée-
nich vozidel stejnosmérné, motorové ¢i
vicesystémové trakce, kterd jsou v pro-
vozu na Ceské Zeleznic¢ni siti. Vyjimku
tvoiiz pochopitelnych divodt dvousys-
témovi Bastardifad 371a 372, ktefijsou
zafazeni pouze na cesko-némecké voz-
bé. Naopak zbohuminské Provozni jed-
notky nalezejici do Depa kolejovych vo-
zidel Olomouc vyjizdi napfiklad dva-
nact modernich patrovych CityElefan-
td a nové i stejnosmeérné rychlikové lo-
komotivy fady 151.

Od Esa po Banany

OKko zelezni¢niho nadSence se zablysk-
ne, kdyz se na bohuminském nadrazi
a pfilehlém depu utvoii malebna sku-
pina naptiklad ceskych skodovackych
lokomotiv fady 380, polskych stroji EP
09, které odvazeji mezinarodni vlaky
do Katovic a Varsavy, nebo slovenského
Esarady 362, které naopak z Bohumina
mitido Bratislavy. Novinkou bohumin-
ské vozby pro jizdni fad 2014 se ale sta-
la lokomotivni fada 151, dfive nazyva-
na podle ptivodniho typického Zluto-ze-
leného natéru Banan. Ta byla do Bohu-
mina redislokovana z Depa kolejovych
vozidel Praha.

I starsi jednotky Ffady 460
pfijdou v provozu vhod
Bohuminskym aktuilné velmi poma-
haji starsi elektrické jednotky fady 460.
Svou konstrukci a dobou vzniku samo-
zfejmé ani zdaleka nemohou poskyt-
nout podobny komfort nejen pro cestu-
jici, aleipro vlakové a lokomotivni Cety

jako CityElefanty, a proto jsou z celkové-
ho pohledu na tstupu, odvadéji vsak
stale sviij dil prace zejména pti vyluko-
vé ¢innosti. , 1 kdyZ mame bézné turnu-
sovou potfebu pouhych tfijednotek fady
460, vsoucasné dobé zbyvajici stroje po-
uzivame jako ndhradu za CityElefanty
na lince S2 ze Studénky do Mostli u Jab-
lunkova pies Cesky Tésin, kde pfes celé

Osvédceni Brejlovci Fady 754 hraji
ve Slezsku stale vyznamnou roli.

1éto probihaji napétové vyluky souvise-
jicis pfestavbou Zelezni¢nihouzlu. DG-
vodem je rychlejsi manipulace s klasic-
kou Sroubovkou pti spojovani s posuno-
vacimilokomotivami, nez by tomu bylo
u CityElefantu, kde je slozitéjsi a asove
narocnéjsi manipulace s nouzovym
spfahlem,“ vysvétluje pfednosta bohu-
minského depa Jan Podstawka.

Brejlovce ptijéuji do Polska

Dilezitymi stroji bohuminské motorové
trakce jsou osvédceni Brejlovci fady 754,
ktefi jsou nasazovani nejvice na vyko-

nech z Ostravy smérem na Frydlant nad
Ostravicia Fren$tat pod Radho$tém. Po-
dle bohuminského prednosty je dalsi
novinkou zdptijéka ctyt Brejlovcl do sou-
sedniho Polska. Tyto stroje byly uprave-
ny pro provoz na polské Zelezni¢ni siti,
byly takzvaneé polonizovany, a dnes slou-
Zi pro potfeby spole¢nosti PKP Intercity
na severu Polska. Jeden z téchto stroji je

trakce plijcovat. Proto bylo rozhodnuto
spolecnosti PKP Intercity na jeji zadost
touto formou pomoci.

Udrzba i cizich vozidel

K iplnému obrazu zdejsiho vozidlové-
ho parku je tfeba dodat, Ze pro posun
v bohuminském uzlu se pouzivaji Zeh-
licky fady 111, které jsou vérnymi po-

ODPOVEDNOST. Na (idrzbu sem zajizdéji starii i moderni vozidla.

denné fazen napiiklad na tfi pary vlakd
z Gdyné na poloostrov Hel.

Polsti kolegové si podle sdéleni za-
méstnanci z Bohumina nase stroje vel-
michvali, protoZe masinky jezdibezja-
kychkoli komplikaci. Partnerska spo-
le¢nost PKP Intercity nemad vlastni tra-
tové dieselové lokomotivy, takze je nu-
cena si zatim vSechny stroje motorové

mocniky pro takika tfi stovky depono-
vanych osobnich vozl klasické stavby.
Zehli¢ky jsou zafazovany jak na rychli-
ky naptiklad do Brna, takina vlaky re-
giondlni dopravy smérem do podhiifi
Beskyd. Kromé domacich vozidel se Bo-
huminsti podileji na tidrzbé jednotek
Pendolino, které do tamniho depa zajiz-
di kazdou noc.

»,Na no¢nich sménach provadime
technicko-hygienickou adrzbu jedno-
tek a bezpecnostni prohlidky na nékte-
rém ze tfiaz ctyf Pendolin podle ujetych
kilometrti. V Bohuminé se k tomu navic
pravidelné objevuji prazské stroje fady
380, které jezdi na mezinarodnich vla-
cich vrelaci Bohumin - Bfeclav, coZ jsou
spoje sméfujici z VarSavy do Madarska

Bohuminsti strojvedouci sedlaji tu-
zemskou Fadu 380, tak polskou EP 09.

nebo Rakouska. A aby byl vycet pokud
mozno uplny, tak se v Bohuminé obje-
vujiipolské Taurusy, ktery unasich se-
vernich sousedi pfejmenovali na Hu-
sarze. Tyto stroje vozi vlaky EuroCity
102 a 103 z Varsavy az do Breclavi. Na
vSech strojich spolecnosti PKP Interci-
ty navic provadime udrzbu vozidlové
¢asti vlakového zabezpecovace LS 9o
nebo LSIV ¢iradiostanic,” dodava pied-
nosta Podstawka. MARTIN HARAK

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

Nadrazi v Tynisti nad Orlici ovladly stavebni stroje

d Cervna probiha prvni ze ¢tyt
O etap modernizace nadrazi v Ty-

nisti nad Orlici. Kromé sneseni
jedné ze stanicnich koleji je pro cestuji-
ci viditelna hlavné demolice jednoho
z pristavkl dvojice vypravnich budov.
Nizka sypana nastupisté, kterd nejedno-
mu cestujicimu délala potiZe pfi prestu-
povani, budou postupné nahrazena no-
vymi, CasteCné zastfeSenymi. Dvé nova
ostrovninastupisté pripoji podchod, je-
hoz soucasti budeiinstalace vytahti pro
imobilni spoluobéany.

Zhotovitel provede vyménu vyhybek
na obou zhlavich, rekonstrukci sdélo-
vaciho a zabezpecovaciho zafizeni,
a komfortu cestujicich pomiize insta-
lace nového infosystému. Tato faze re-
konstrukce ma byt hotova do konce zati
2015 s tim, Ze celkové naklady na stavbu
budou ¢init témér 165 miliond korun,
z toho vice nez 140 miliond by mélo ptijit
z Evropské unie. Investor, Sprava Zelez-
ni¢ni dopravni cesty, uz o dotaci pozadal
v ramci 1. vyzvy Opera¢niho programu
Doprava, oblasti podpory 3.1 - Moderni-
zace a rozvoj Zelezni¢nich trati mimo

sit TEN-T. Tato etapa prinese cestuji-
cim urcitd omezeni na pristupu k vla-
kdm, kdy hlavné v pfistim roce bude
rekonstrukciznacné omezen pocet pro-
vozovanych koleji pro osobni dopravu.
Docasné se rovnéz presune osobni po-
kladna donahradnich prostor. Prvnim
vysledkem rekonstrukce bude jiz kon-
cem srpna nové prvni nastupisté ptimo
u stani¢ni budovy.

Prace za tfi ¢tvrté miliardy
Druha etapa modernizace by méla hned
navazovat. Jedna se o rekonstrukci tra-
tového tiseku Castolovice - Rychnov nad
KnézZnou. Na nadrazi okresniho mésta
Rychnov bude provedena peronizace
Ztizeni urovnovych nastupist ¢eka na-
sledné i Castolovice. V této odbo¢né sta-
nici se bude muset zcela zménit konfi-
gurace Kkolejisté tak, aby byl umoznén
souvisly vjezd a prijezd mezi Tynistém
a Rychnovem, odstranilo se pfestavova-
ninakladnich vlak® a nedochézelo ke
kolizi s osobni dopravou. V obou stani-
cich bude nainstalovano nové moderni
zabezpecovaci zatizeni.

MODERNIZACE. Do konce srpna bude v Tynisti nové prvni nastupisté.

Tietietapa, ktera by méla probéhnout
taktéz v pristim roce, znamena investi-
ci fadové za 20 miliont korun a dotkne
se hlavné stanice Solnice, kde by se méla
upravit konfigurace kolejisté, ale také by
se mély zabezpecit dva piejezdy dosud
opatfené jen vystraznymi kiizi.

FOTO AUTOR

Ctvrtaetapa, ktera jezatim vramci pti-
pravy a projektovani, se zabyva dokon-
¢enim komplexni rekonstrukce nadra-
zi v Tynisti, feSenim zabezpecovaciho
zatizeni a méla by zahrnovat i zfizeni
vyhybny v Lipé nad Orlici. Prace vyjdou
fadové na tfi ¢tvrté miliardy korun. Za-

interesovani usiluji i o to, aby byla opra-
vena i nadrazni ,,dVOJbudova , jejiz re-
konstrukce probiha soucasné s demoli-
ci ptistavku. Osobni pokladna a zdzemi
pro cestujici budou nové vmodernizova-
nych prostorech po byvalé restauraci.

Dvojnasobna kapacita traté

Stanice Tynisté nad Orlici, kde se pfestu-
puje ze smérti Hradec Kralové, Nachod,
Chocerti a Castolovice, je druhou nejvét-
§i a nejvyuzivanéjsi stanici v Kralové-
hradeckém kraji. Na ramenu pfes Casto-
lovice do Rychnova je castov ,kapacitni“
kolizi taktova osobni doprava se vzriis-
tajici nakladni dopravou. AZ sedm para
manipula¢nich vlakfi €D Cargo slouzi
hlavné potfebam kvasinského zavodu
Skoda Auto, ktery si uz pfed lety nechal
postavit nakladaci mistok expedici osob-
nich automobild po Zeleznici. Technic-
ké parametry tohoto tseku vcetné pro-
pustnosti jsou dosud limitovany pravé
moznostmi 15 km dlouhé mistni drahy
z roku 1893. Diky zminénym investic-
nim akcim se ale zvys$i kapacita traté az
o sto procent. MARTIN NAVRATIL
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S-Bahn ve Svycarském Curychu
dostane moderni posilu

Svycarsky narodni dopravce
SBB objednal u domaci
spolecnosti Stadler Rail
dalSich 19 Sestivozovych
elektrickych jednotek
znamych jako DOSTO
nebo také jako STADLER
KISS, u SBB oznacenych
jako fada RABe 511.
Hodnota zakazky je
397 milion(l CHF (asi

9 miliard K¢). Jednotky
budou uvedeny do
provozu na konci

roku 2018 a doplni

jiz 30 dodanych

vozidel stejné rady
provozovanych

vV ramci systému
S-Bahn zZurich.

~— ada RABe 511 patii jiz do 3. gene-
R race dvoupodlaznich jednotek

vyuzivanych v ramci curySského
S-Bahnu. Jde o Sestivozové elektrické

NOVINKA. Elektrické jednotky od firmy Stadler nosi u SBB oznaceni RABe 511. Sestivozové vlaky disponuji vgkonem 4 MW

a diky lehké konstrukci €ini zrychleni 1,1 metru za sekundu. Maximalni rychlost je pak 160 km/h.

FOTO AUTOR (2x)

KRATCE

ESTONSKO
FLIRT prilakal
vice cestujicich

Stadler Rail dokon¢il dodavku 38 jed-
notek FLIRT estonskym Zeleznicim
Elron, dfive Elektriraudtee. Celkem
12 tfivozovych a 6 CtyFvozovych
elektrickych a 6 dvou- 8 tfi-a 6 Ctyf-
vozovych motorovych jednotek
kompletné obnovilo osobni park
estonskych Zeleznic. Podle nich
doslo s dodavkou novych vlak{ k na-
rlstu poCtu cestujicich na elektrifi-
kovanych tratich az o 60procent
ana neelektrifikovanych nejméné

0 15procent. Jednotky podstatné
snizily naklady na provoz predevsim
diky Gsporam energie. Elron tak
mUZe pfi stejnych nakladech nabid-
nout o vice neZ polovinu spojl navic.

FRANCIE

Stavba LGV Est

zdarné pokracuje
Vystavba 2. etapy vysokorychlostni
traté LGV Est z Pafize do Strasburku
pokracuje. Pred rokem byly ukonce-
ny zemni prace a do poloviny pFisti-
ho roku maji pokracovat prace na
svrsku, trakci, zabezpecovacich
zafizenich a dal3i drazni technologii.
Od jara 2016 se ma zkratit spojeni
Pafiz - Strasburk z 2 hodin 20 minut
na 1 hodinu 50 minut. Naklady na
106 kilometrd dlouhou trat s 11 via-
dukty, 69 Zelezni¢nimi a 54 silni¢ni-
mi mosty a jednim 4 kilometry dlou-
hym tunelem jsou planované ve vysi
cca 2 miliardy eur. Na trati bude
pouzito 474 km kolejnic, 395 tisic
prazc( a milion tun Stérku.

jednotky se dvéma Celnimi hnacimi vo- SVEDSKO

zy a ¢tyfmi béznymi vloZenymi vozy. = - - o)

Délka jednotek tak dosahuje 150 metrt o novou koncepci vlakli hned v nékolika , , Svedove staveji VRT
ajejich hmotnostje297 tun. Svykonem smeérech. Na rozdil od prvni generace pro rychlost 320 km/h

4 000 kKW a taznou silou 400 kN dosa-
hujizrychlenii,1metruzasekundu. Je-
jich maximalni rychlost je 160 km/h.
Celd jednotka nabizi 120 mist k sezeni
v1. tfidé a 415 mistve 2. tfidé. Vjednot-
ce mliZe cestovat dal$ich 838 stojicich
cestujicich. Vysoké kapacity bylo dosa-
Zeno mimo jiné novym feSenim vétra-
cich kanalt vedenych ve stropni ¢asti.
Diky tomu se roz$ifil vnitfni prostor
015 centimetril. Vozidla jsou samoziej-
meé nizkopodlazni, klimatizovana avy-
bavena modernim audiovizudlnim in-

vlakd byly pouzity elektrické jednotky
bezlokomotivy, ¢imZbylo dosazeno vys-
§iho komfortu cestovani. Cestujicim byl
nové usnadnén nastup diky umisténi
dvefi do nizkopodlazni ¢asti. Dalsi zaji-
mavosti této zakazky byla vyroba doda-
tecné, Sedesaté prvni jednotky jako na-
hrady za pozdni dodavky a komplikace
ptizprovoznénijednotek.

Prvni generace patrovych souprav pro
S-Bahn Ziirich byla tvofena elektrickou
lokomotivou fady Re 450 s jednim béz-
nym stanovistém strojvedouciho a tfemi

dé usporadani souprav bylo odvozeno je-
jich oznaceni jako dvoupatrovy vratny
vlak (Doppelstockpendelzug - DPZ), tak-

mi dvefmi, ty vS§ak byly umistény vysoko
nad nastupisti na konci vozii nad podvoz-
ky. Nastup s nékolika schody tak roz-

Svédska vlada pfijala narodni plan
rozvoje infrastruktury do roku
2025, kde pocita s vystavbou prvni
vysokorychlostni traté v zemi pro
rychlost 320 km/h. Prvni Gsek z Lin-
képingu do Jarny s odbockou na
letisté v Nykopingu bude soucasti
vysokorychlostni traté Stockholm —
Malmé. Nova trat spoji také Gote-
borgajeho letisté Landvetter"”.
Tato spojnice bude navic soucasti
pripojné traté z Goteborgu na vyso-
korychlostni trat Stockholm — Mal-

formaénim systémem. vozy, ztoho Celnivlz byl fidici. Nazakla- Ze se v podstaté jednalo o model oznao- hodné nebylo mozné oznacit jako bez- 5 PI3 Eita i s rekonstrukel st
vany dnesjako push-pull. Narozdilnapt. bariérovy. Vozy nebyly vybaveny ani kli- mo'n anvp?a S\a/ '(Sj rE <0?S I:?i;avs’ r?l_
Pfedchozi generace odnémeckéhoieSenivSakbylzvolenjed- matizaci. Ta byla dosazena az pfi mo- € Na severu svedska pro krizova

se vyrabéla v Praze
Jejich soucasna objednavka je jiz tfeti pro
SBB. Ve dvou pfedchozich bylo uz objed-
nano celkem 74 souprav, z toho 50 Ses-
tivozovych a 24 kratsich ¢tytvozovych.
Vedle cury$ského S-Bahnu se uplatriuji
také v provozu linek InterRegio a Regio-
Express v riiznych koutech Svycarska.
Druhou generaci vlakli pro S-Bahn Zii-
rich pfedstavuji ¢tyfvozové elektrické
jednotky fady RABe 514 od Siemensu.
Zajimavosti je, Ze vyroba téchto vlaki
pro Svycarsko se uskutec¢nila v Praze. Pro
Svycary a S-Bahn v Curychu se jednalo

Prvni generace jednotek, fada Re 450,
je v provozu od roku 1989.

VOZIDLA PRO PRIMESTSKOU ZELEZNICI

notny design a spojenilokomotivy s vozy
do vizualné ucelené jednotky. V bézném
provozu je mozné spojovat az 3 jednotky
do 300 metrt dlouhého vlaku, ktery od-
povida délce nastupist. Stejné se da vy-
tvofitaz 3oometrovy vlak také zjednotek
druhé generace fady RABe 514.

Klimatizaci pf¥inesl aZ
modernizaéni program

Koncepce jednotek odpovidala dobé vzni-
ku na konci 8o. let i v dalsich smérech.
Naptiklad nastup byl feSen sice kapacit-
nimi neobvykle §irokymi dvoumetrovy-

km/h

dernizaci souprav zahajené v roce 2008
v ramci programu oznacovaného jako
LION. Projekt za 624 miliond CHF (asi
14 miliard K¢) zahrnuje modernizaci
plivodnich souprav a vyrobu 121 novych
nizkopodlaznich vozl u konsorcia Sie-
mens/Bombardier. Nové bezbariérové
vozy v kazdé jednotce nahradi jeden ze
stavajicich vozl s vysokym nastupem
a z takto uvolnénych vozi bude sestave-
1013 posilovych patrovych souprav vede-
nych modernizovanymi lokomotivami
fady Re 420 umisténymi na obou kon-
cich vlaku. PETR $TAHLAVSKY

1. tfida 2. tfida pFiblizné

nakladnich rudnych vlakd o délce
750 metrii nebo s instalaci systémda
ERTMS a ETCS Level 2.V letech
2014 a7 2026 pljde do infrastruktu-
ry 57 miliard eur, ztoho 9 miliard
eur padne jen na drzbu Zeleznic.

TURECKO

Trat Ankara - Istanbul
je ¢éim dal atraktivnéjsi

Turecky premiér Recep Erdogan
otevrel 25. Cervence 245 km dlou-
hou vysokorychlostni trat Eskisehir
—Istanbul, ktera je soucasti 533 km
dlouhého vysokorychlostniho spo-
jenihlavniho mésta Ankary s Istan-
bulem na brezich Bosporu. Vlaky
kon¢i zatim 25 km vychodné od
Istanbulu v Pendiku a cestovni cas
Ankara — Istanbul ¢ini 3 hodiny

40 minut. V pFistim roce maji spoje
zamiFit do centra Istanbulu a ces-

tovni ¢as se ma zkratit na 3 hodiny.
Zeleznice TCDD vyuZivaji rychlovla-
ky od Spanélské firmy CAF a objed-
naly si nové jednotky Velaro od Sie-
mensu. Mezi Ankarou a Istanbulem
se ma prepravovat az 7,5 milionu
cestujicich rocné. (PeST, gak)

Re 450 + DPZ SLM/BBC 1989-1997 115** 100 226 3200 130 8l 306 580

Re 450 + DPZPLUS (LION) @ Siemens/Bombardier 2011-2017 115** 100 227 3200 130 81 264 595

RABe 514 Siemens 2005-2009 61 100 225 3200 140 74 304 613

RABe 511 Stadler Rail 2010-2018 74 +19* 150 297 4000 160 120 415 838

*V provozu S-Bahnu v Curychu jen 30 jednotek, 19 kusi aktudini objedndvka **Z toho 2 jednotky odproddny spolecnosti SZU

Jednotky Jazz nastavuji barevny trend italskym vlakum

cefind spolecnostitalskych stat-
D nich drah (FS), spolecnost Tren-

italia, pfedstavila na jate letos-
niho roku novy typ Zelezni¢ni jednotky
ETR 425, kterd nese obchodni jméno
Jazz. Jedna se o nejmladsi ,,dité“ rodiny
Coradia Meridian, do niz patfi napri-

meéstské jednotky Minuetto.

Pro regionalni dopravu

Trenitalia objednala celkem sedmdesat
nizkopodlaznich jednotek nejnovéjsi
generace typu Jazz, které by mély jezdit
v italskych regionech Marche, Umbrie,
Piemont, Abruzzo, Kalabrie, Lombardie
a Lazio. Jednotky s fadovym oznacenim
ETR 425, které se vyrabéjive firmé Alstom
v zavodech Savigliano, Sesto San Gio-

NOVINKA. Na jednotce pfevaZuje Seda a stfibrna barva doplnéna o modré a oran-

Zové pruhy. Dvefe jsou vSak zelené.

FOTO ALSTOM

vanni a v Boloni, jsou dodavany v riiz-
nych provedenich. Italskym cestujicim
budou tyto vlaky k dispozici ve ¢tyivo-
zové nebo pétivozové modifikaci, s inte-
riérovym vybavenim bud pro regional-
ninebo pfedméstskou dopravu ¢i spoje
z center mést na letisté.

Tteba pétivozova jednotka o délce 82,2
metru ma celkem k dispozici 292 mist
k sezeni a dosahuje maximalni rychlos-
tit6okm/h. Standardem v téchto vlacich
je vybaveni zdsuvkami pro elektricky
proud, wi-fiamonitory s pribéznymiin-
formacemi. JednotkyJazz obdrzinové ba-
revné feSeni v kombinaci §edé a stfibrné
s modrymi a oranzovymi pruhy, dveie
jsounaopak vbarvé zelené. Toto barevné
schéma by se mélo pouZzivat i na jinych
vlacich v italské priméstské dopraveé.

Patrova verze Vivalto

Trenitalia proto predstavila v tomto ba-
revném schématu i patrovy vlak Vivalto
od vyrobce AnsaldoBreda, a to véetné lo-
komotivy fady E 464. Spolec¢nost objed-
nala celkem devadesat téchto jednotek,
které by mély jezdit vregionech Lazio, Li-
gurie, Piemont, Toskansko, Friaul, Be-
natky a Lombardie. Jednotky pro Lom-
bardii vSak budou mit barvu taméjsiho
dopravce Trenord.

Jesté v letoSnim roce by mélo byt do-
dano vnovém designu také ¢tyficet mo-
torovych jednotek typu Atribo, které
byly objednany u polského vyrobce PESA
vBydhosti. Tyto vlaky jsou urceny pouze
pro regiony Abruzzo, Basilicata, Kalab-
rie, Marche, Molise a Toskansko.

STANISLAV HAJEK
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NABIDKA €D TRAVEL

Liberec - hotel Babylon ****

Prichdzi opét s nabidkou pouze pro nase klienty!

1 dospély + 1 dité do 12 let - 2 120 K&/2 noci se snidani

1 dospély + 1 senior nad 60 let - 2 120 K&/2 noci se snidani

K tomu po cely pobyt neomezené vstupy do aquaparku, lunaparku, igparku
anové i centraiQLANDIE - Science show, 400 modernich exponatd, experi-
mentovani v laboratofich a dalsi inteligentni zdbava v 4patrové budové na-
proti hotelovému komplexu. Tato akce plati pouze 4 vikendy v zafi!

Vice informaci na www.cdtravel.cz, rezervace na stechova@cdtravel.cz,
tel.: 972 243 053

4.9.-11.9. 2014, odlet z Prahy, cena: 6 500 K&

11.9.-18.9. 2014, odlet z Prahy, cena: 5 900 K¢

2-3ldzkové pokoje s mozZnosti 1 pristylky jsou vybaveny lednickou, TV, wi-fi,
vlastnim soc. zafizenim a balkonem. V3echny pokoje jsou klimatizované.
Cena zahrnuje: dopravu véetné letiStnich tax a dalSich poplatkd, ubytovani,
stravovani polopenze, transfer z letisté na misto a zpét, sluzby delegata,
komplexni cestovni pojiSténi.

V3echny ceny jsou uvedeny dotované pro zaméstnance SZDC a Cargo.

Termin: 1. 7.-30. 9. 2014

Hotel s rodinnou atmosférou, 1-4l{izkové pokoje s vlastnim socidlnim za-
fizenim, TV, cena: od 3 750 K¢ za osobu na 7 noci s polopenzi,
détské a seniorské slevy.

Termin: 1. 7.-31. 8. 2014, ZAVADEC CENY

Cena: 750 K&/noc dospély na Iizku, 590 KE/noc dosp. na pristylce,
dité 6-15 let pouze 85 K&/noc na pristylce, do 6 let zdarma

Cena zahrnuje: ubytovani s bufetovou snidani, min.délka pobytu 2 noci.

Termin: 27.10.-31. 10. 2014
Cena: 4 290 K¢, 2x ubytovani se snidani

Navstivime renesancni Florencii, prekrasnou Sienu, renesan¢nimi hradbami

tisice vézi San Gimignano.
Pojedte s nami poznat jeden z nejkrasnéjsich kout{i Apeninského poloostrova.

Vice informaci najdete na www.cdtravel.cz.

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel
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Hradcovice 1977:
Pribéh ,,moravské Stéblové*

CO SESTALO

SrazkaPn 64105s Os 4104 v km
108,250 mezi stanicemi Kunovice
a Hradcovice (trat 341).

NASLEDKY

Usmrcen strojvedouci Os 4104 a Ctyfi
cestujici. Hmotna skoda cca 2,1 milio-
nu K¢s.

HLAVNI PRICINA

Nedovoleny odjezd Os 4104 ze stanice
Hradcovice na tratovou kolej smér Ku-
novice bez fadné vypravy vstfic proti-
jedoucimu Pn 64105.

ODPOVEDNOST

Strojni ¢eta Os 4104 (strojvedouci + po-
mocnik strojvedouciho).

Vlakova ceta Os 4104.

Vyprav¢i zst. Hrad€ovice (nezpraveni
lokomotivni ety Os 4104 o zamysle-
ném posunu).

Rekne-li se mlha a Zelezni¢ni nehoda, vétsiné z nas se vybavi nejtragictéjsi udalost

na tuzemské Zeleznici — srazka vlak( u Stéblové roku 1960. Za velmi podobnych okolnosti
sevsak odehralaijina tragédie 0 17 let pozdé€ji na Moravé. Spojeni husté mlhy a zamény
naveésti tu sehralo podobné katastrofalni roli a i zde umirali lidé. HradCovice na Vlarské

draze se v roce 1977 staly ,moravskou Stéblovou".

chodé Moravy panuje typicky poSmour-

né, vihké a mlhavé podzimni pocasi. Na
Vlarské draze se ve stanici Bylnice schyluje
k zahdjeni vyluky, a proto je z Uherského Os-
trohu vypraven pracovni vlak sestavajici ze
sedmi nakladnich vozi (tzv. chopperi) loze-
nych §térkem pravé pro potfeby tratového hos-
podafstvi. Vjeho Cele supi jedna z poslednich
provoznich parnich lokomotiv depa Veseli nad
Moravou - Stokr 556.0211. Jizda vlaku probiha
bezmimotadnostiazdo Kunovic, kde je zasta-
ven, aby dal pfednost rannim délnickym oso-
bakam. Ve chvili, kdy Stokr postava se soupra-
vou v Kunovicich vice neZ hodinu, vjizdi do
sousedni stanice Hradcovice osobni vlak 4104
jedouci z Ujezdce u Luhacovic do Brna.

'Pétek, jedenacty listopad 1977. Na jihovy-

Nedovoleny odjezd misto posunu

V husté mlze dochazi k prvni udalosti, ktera
odstartuje fetéz chyb. Strojvedouci osobaku,
ktery vedla Bardotka (v téchto koncinach pre-
zdivana spiSe Cecule) T 478.1063, zastavuje na
prvni (pribézné) stani¢ni koleji tak, Ze konec
soupravy sestaveny z vozi fady Bai (By) zasahu-
je az na vjezdové zhlavi. Vzhledem k tomu, Ze
vypravci v HradCovicich prijal od kunovického
kolegy pracovnivlak s tim, Ze vjeho stanici pro-
béhne mimoradné kiiZzovani s Os 4104, dava
proto souhlas s mimofadnym posunem osoba-
ku tak, aby byla souprava popotazena a uvol-
nila uherskobrodské zhlavi. JenZe o zamysle-
ném posunu nezpravi lokomotivni ¢etu, ale
pouze doprovod vlaku.

Priivod¢i v mlze dava navést Popotahnout
vyjadfenou svislym pohybem odshora dolt
a zpét bilym svétlem. Lokomotivni Ceta (po-
dle dostupnych zdroji pravdépodobné po-
mocnik strojvedouciho) navést prijima, ale
protoZe Bardotka nabira rychlost, je zfejmé, ze
navést Popotahnout byla zaménéna za naveést
Odjezd. Jak je mozné, Ze byla zaménéna bila
barva svétla za zelenou, se uz nikdy nedozvi-
me. Os 4104 vyrazina obsazenou trat, po kte-
1é se blizi naklad, a jediny zaméstnanec na
vlaku, ktery vi, Ze ma byt provadén pouze po-
sun - privod¢i - nezasahne.

Snahy o zastaveni selhaly
Lokomotivni Ceta si pfi nedovoleném odjezdu
nevsimla ani odjezdového navéstidla v polo-

SITUACNI SCHEMA MIiSTA TRAGEDIE

zastdvka, hldska Popovice u Uherského Hradisté
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ze Stiij, ani toho, Ze doSlo jizdou jejich vlaku
krozfezu vyhybky. Bezreakce zistava také na-
vést na vjezdovém navéstidle pro opacny
smeér, které dovoluje vjezd od Kunovic. I to by
mohlo posadku varovat, v husté mlze je vSak
Sance takového zjisténi miziva. Toho si je dob-
fe védom hradcovicky vypravci, ktery takika
okamZité Zhavi tratovy telefon a snazi se pro-
stfednictvim hlaskafe v Popovicich u Uher-
ského Hradisté zastavit u oddilového naveésti-
dlanebo navésti Stiij, zastavte vSemi prostred-
kyblizZicisenaklad. Slova hlaskafe, UZ projel“
vSak pohtbivaji veskeré Sance.

Cetu na Stokru zachranil kotel
Rychlost Pn 64105 byla asi g0 km/h, rychlomér
Bardotky atakoval sedmdesatku. Strojvedou-
ci se uvidéli na 5o metrdi. Z désivé vyhliZejici
hromady kovu se jako prvni sama vysvobodi
strojni ¢eta parni lokomotivy, které zachra-
nil Zivot dlouhy kotel Stokra. Pfedni podvozek
Bardotky jezaklinén pod béhoun paryav tros-
kach lokomotivy, které zahy vzplanou (ohen
uhasila ¢eta parni lokomotivy), nachazi smrt
strojvedouci osobniho vlaku. Jeho télo bylona-
lezeno v prostoru strojovny u parniho gene-
ratoru. Usmrceni byli i étyfi cestujici ve dvou
zcela zdemolovanych ,,baikidch*. Dalsich pét
lidi bylo téZce zranéno. Minimalné zvlastni
byl pfistup k pieZivsi posadce Stokra. Bezpro-
stfedné po nehodé byli oba muzi jen zbézné
prohlédnuti 1ékafem a hned poté podrobeni
nékolikahodinovému vyslechu na Vefejné bez-
pecnosti. Podle pamétniki byli strojvedouci
a topic organy VB zpocatku oznaceni jako jas-
ni vinici katastrofy.

Ucet za tragédii kromé péti lidskych Zivotiu
presdhldva miliony korun. Obé lokomotivy by-
ly zrusSeny, kromé dvou vozi Bai (By) byl zcela
znifenisluzebniviizfadyD. S vyjimkou poctu
obéti (118 versus 5) je podobnost hradcovické ne-
hody s tragédii u Stéblové az zarazejici (zameé-
na navésti, marny pokus o zastaveni vlaku na
trati, preziti strojni ety lokomotivy, pozar). Je
proto skoro s podivem, Ze nejtragictéjsi zelez-
ni¢ni nehoda na naSem tzemi se nestala me-
mentem a podle téméf shodného scénare se
odehrala po dlouhych 17 letech znovu. Jeji na-
sledky vSak nastésti nebyly tak tragické.

VACLAV RUBES
Za spolupraci dékujeme Leosi Tomancakovi.

S4104v=cca 79 km/h

b
Hradcovice

A i a v w O

predvést ndvéstidla L -
vjezdové ndvestidlo L
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letos parni nostalgii prilis nepreje

Morave

V Jihomoravském kraji panovala v poslednich mésicich obrovska sucha prakticky beze srazek. Vzhledem
k témto nepriznivym okolnostem nemohly dvakrat vyjet parni lokomotivy mezi Bfeclavi a Lednici na
tradicni jizdy v ramci vyhledavané akce Lednické parni léto. V Cele historickych souprav je proto musela
nahradit dieselova lokomotiva Bardotka T 478.1001. Pfesto si soupravy své cestujici nasly, mimo jiné

také protoze organizatofi prisli v letoSni sezoné se zajimavou novinkou.

pocinaje 31. kvétnem, méla v ram-
ci Lednického parniho léta jezdit
parni lokomotiva Velky Bycek 423.041,
s historickymi vozy 3. vozové tfidy, tak-
zvanymi Rybaky. Prvni jizdu opravdu
vykonal zminény parni stroj 423.041,
ktery byl zprovoznén po odstranéni fady
zavad diky nadSenctim z Depa kolejo-
vych vozidel Brno. Druha, tedy cervno-
vajizdabylaale na doporuceni hasié¢ské
zachranné sluzby vedena pou-
ze v dieselové trakci a do
tfetice se para na vlaku
sice znovu objevila, ale
posledni cervencova
sobota byla vezname-
nikombinované trak-
ce. Na popularni trati
Breclav - Bori les - Led-
nice byly k vidéni hned
dva stroje - jiz zminovana
Bardotka T 478.1001, ktera
byla postavena do Cela vlaka jako
ptipfezni, vlakovou lokomotivu poné-
kud neobvykle zastaval parni stroj Slech-
ti¢na 475.101, ktery jel lesnatym Lednic-
ko-valtickym aredlem z bezpecnostnich
dtivodi pouze jako necinny. Na lednic-
kém nadrazi pak byla parni lokomotiva
odpojena a cely den byla k dispozici ma-
lym i velkym zajemc@m o Zeleznici.

|< azdou posledni sobotu v mésici,

Tradiéniho Hurvinka
dopliiuji velké stroje
Podle Michala Teplika z brnénského
Krajského centra osobni dopravy Ceské
drahy navazuji na loriskou uspésnou se-
zonu a také letos nabizeji tradicni jizdy

historickym motorovym vozem

zvanym Hurvinek z Bfeclavi do

Lednice. Ten vyrazi s cestujici-
mi v nostalgické sezoné kaz-
dou sobotu a nedéli, posledni
soboty v mésici ale legendar-
ni Cerveny motoracek z pade-
satych let minulého stoletina-
hrazuje souprava v Cele s parni

lokomotivou. Samozfejmé pouze
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tehdy, nehrozi-li nebezpeci pozaru jako
v Cervnu a Cervenci, kdy paru musela za-

stoupit Bardotka.

,Za lokomotivou se fadi historické

vozy a soucasti parniho vlaku jeibufe-
tovy vliz s nabidkou obcerstveni a po-
pularnich jihomoravskych vin. Mezi
Breclavi a Lednici zastavuji vlaky

ve vSech stanicich i zastavkach,

u parnich vlaki je na zastav-
kach Postorna, Charvatska
Nova Ves a Lednice rybniky
povolen nastup a vystup pou-
ze do a z prvniho vozu,* vy-
svétluje Michal Teplik. Part-

nery, ktefi historické vlaky na

trati Bfeclav - Lednice podporuji,

jsou Jihomoravsky kraj, obec Lednice,
mésto Bfeclav, Skoda Vagonka a.s., Laz-

né Perla Lednice a Tisk Palka.

KRIZOVKA

Piimo k zamku Lednice
historickym autobusem

V letos$ni sezoné je novinkou jizda malé-
ho historického autobusu typu Praga
RND. Ten odjizdi z lednického nadrazi
V 11.45 a 13.45 smér nameésti a lednicky
zamek, dale k Janohradu a nazpét. ,,Ces-
tujici z historického vlaku obdrzi pti za-
koupeni jizdenky v historickém autobu-
su slevu. Slevu také obdrzi dospéli na-
vStévnici statniho zdmku Lednice, kdy
po predloZeni platné jizdenky zhlédnou
atraktivni prohlidku za cenu vstupného
prodéti. Vpfipadé volného casu doporu-
¢uji navstivit dalsi pamatky Lednicko-
-valtického aredlu, ktery je od roku 1996
zapsan na seznamu svétového kulturni-
ho dédictvi UNESCO. Vychutnat si 1ze
také romantickou prochazku okolo ryb-
niku k Minaretu. A pokud bude pocasi
prat, coZznamena, Ze obcas zaprsia tam-
ni lesy nebudou tak vyschlé, tak parni
historické vlaky pojedou na této roman-
tické trase jesté 30. srpna a 27. zari,“ do-
dava Michal Teplik. MARTIN HARAK

0. Wilde (1854-1900) - britsky spisovatel a dramatik: ZPOCATKU ZENA ODOLAVA MUZOVU UTOKU, ... (dokonéeni v tajence).
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Byl jsem u nehody
Meridianu v Bratislavé

JakoZto primy G€astnik nehody
expresu Meridian v Bratislavé dne
28. Cervna 1977 si dovoluji reagovat
na clanek v Zeleznicari €. 13/2014,
ktery se této tragédii vénoval. Trvam
natom, ze m{j kolega, strojvedouci
pan Smida, nevycerpal vzduch
z hlavniho potrubi, nebot se jedna
0 brzdu nevycerpatelnou. Je prav-
da, Ze se nékolikrat snazil intenzivné
brzdit, vzduch se do soupravy napl-
nil, ale nedel upustit! Brzdny tcinek
se tedy nemohl dostavit. Zavada
byla velmijednoducha — ucpané
vzduchové potrubi pribézné brzdy.
V potrubi se totiz vytvofila zpétna
zaklopka. Této tragické nehodé slo
Castecné zabranit, kdyby byla v ¢in-
nosti elektrodynamicka brzda. Ta ale
byla na stroji ES 499.0010 pro vykra-
deni pulzniho ménice vypnuta. Dale
je s podivem, Ze se tenkrat nikdo
nepozastavil nad vykonem sluzby
vlakové Cety. Zarazi mé, Ze doprovod
nereagoval na navést Stllj, zastavte
vSemi prostfedky, kterou jsem jako
pomocnik strojvedouciho opakova-
né daval. Ani po 37 letech mi nikdo
nebyl schopen odpovédét proc.
Mohuidnes po letech znovu
potvrdit, Ze mdj kolega, strojve-
douciz LD Praha-stfed, je bez viny!
Tehdejsi vySetfujici organy FMD na
tuto zavadu prisly, ale nesmélo se
o ni hovorit. Po udalosti byl na mou
osobu vyvijen natlak, abych fekl,
kdo z nas dvou chtél spachat sebe-
vrazdu nebo sabotaz. Kdyz jsem se
proti tomuto nesmyslu ohradil,
bylo mi sdéleno, Ze jsem neddvéry-
hodny svédek. AZ po mé stiznosti
adresované tehdejSimu generalni-
mu tajemnikovi KSC Gustavu Husa-
kovi byla nehoda znovu presetfena,
ovsem s tim verdiktem, Ze na viné
je nespravna manipulace s brzdi-
¢em, a tudiz vina pada na zahy-
nuvsiho kolegu. O hlouposti vysled-
ku vySetfovanivsak hovofi predpis
obrzdachV15/1 aja predpokla-
dam, Ze i tehdejsi vysetfovaci orga-
ny mély byt schopny tento predpis
v kontextu s udalosti spravné inter-
pretovat. Bohuzel se tak nestalo.
JIRIJILEK

Proc€ nové lince U28
ujizdéji pFipoje?
Mam malou poznamku k élanku
Martina Haraka v ¢isle 14 Trat do
Sebnitzu otevfena. Zahajeni, resp.
obnoveni preshrani¢niho provozu
zDolni Poustevny do Sebnitzu a da-
le do Dé&cCina, je bezesporu velmivy-
znamnym ¢inem. Ponékud zavadé-
jicije ale tvrzeni, Ze spojeni je nyni
diky nové trati dvakrat rychlejsi.
ZDolni Poustevny do DéCina cestu-
jici sice opravdu dojede za avizova-
nych 65 minut, ale v Rumburku ne-
navazuji zadné pfipoje. Pokud tedy
cestujici jede ze stanic pred Rum-
burkem, znamena to pro ngj (vli-
vem dlouhého ¢ekani) podstatné
del3i cestovni dobu do Dé&cina pres
Dolni Poustevnu ve srovnanis jiz-
dou pres Jedlovou. V Zadném pripa-
dé nechci snizovat vyznam nového
spojeni. Ale netvrdil bych, Ze nové
spojeni néjak vyznamné pomUze
zaméstnanosti na Rumbursku.
SLAVOMIL HERYNK

O odpoveéd jsme poZddali
KCOD Usti nad Labem:
Zahdjeni provozu na této lince uvitali
hlavné obcané z Dolni Poustevny, Mi-
kuldSovic a okoli. Starostové téchto
mést oCekdvaiji, Ze obcané mohou Iépe
dojet do DéCina nebo i Bad Schandau
za praci. | kdyZ to neni na prvni pohled
patrné, pri zavedeni linky U28 bylo vy-
tvofeno maximum moznych pfipoja.
Podle soucasnych moZnosti (zejména
stavu infrastruktury) byly upfednost-
nény pripojné vazby v Déciné (pfipoje
na/od rychlikd z Prahy, osobnich viakd
linky U1) a v Bad Schandau (pfipoje
na/od linky S1 smér DrdZdany). Zmi-
fiované zkrdceni cestovni doby jizdou
pres némecky Sebnitz se skutecné tykd
jen obyvatel ¢dsti Sluknovského vy-
bézku, kteri jedou do stanic od Dolni
Poustevny aZ po Sluknov. Pro obZany
samotného Rumburku je vihodnéjsi
linka U8 pres Jedlovou, aviak je nutné
zdliraznit, Ze Rumburk s Décinem nyni
spojuje o 8 pdrti vlak( vice. Navic dle
priizkumu jezdi vice cestujicich linkou
U8 jen do Rumburku. Proto i zdejsi ob-
jednatel dopravy (Ustecky kraj) ve
svych poZadavcich upfednostriuje vét-
Si pocet cestujicich v pfepravnich
proudech pfed mensim.

Dopisy jsou redakéné

upravenya kréceny.
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Dostupné pouze v tiSténé podobé
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