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Dozorcirada Ceskych drah rozhodla na svém mimoradném zasedani 30. Cervence o odvolani
Petra Zaludy z funkce pfedsedy predstavenstva spolecnosti. Na jeho misto byl vzapéti zvolen
Dalibor Zeleny. Je3té tentyz den se predstavenstvo rozhodlo odvolat Petra Zaludu jako generalniho
reditele. Tim se stal rovnéz Dalibor Zeleny, ktery tuto funkci vykonaval jiz v letech 1998-2003.
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predstavil Dalibor Zeleny své plany

avize na tiskovém brifingu, ktery
byl netradi¢né uspofadan na pidé mi-
nisterstva dopravy. V tivodu novy gene-
raln{ feditel ¢D podékoval svému pfed-
chtidci Petru Zaludovi za praci, kterou
pro spolecnostvykonal: , Z vlastnizkuSe-
nostivim, Ze pracovat v této statni firmeé
nenijednoducha véc. Vazim sivsechlidi,
ktefi délaji svou praci poctivé.“

Vzapéti uz novy generalni feditel in-
formoval o svych tmyslech v Ceskych
drahach: ,,Bude tfeba pribrzdit zadluzo-
vani této firmy, ale zdrover zajistit, aby-
chom mohli investovat do vozidlového
parku v osobni dopravé trochu vice, nez
¢ini hodnota odpisti, abychom se dosta-
li na aroven, ktera je bézna v civilizova-

| | ned prvni den v novych funkcich

nych zemich 21. stoleti. Stejny kol bude
samoziejmé i v CD Cargo. V oblasti na-
kladnidopravy zahajime obchodni ofen-
zivu, kterd bude mit za cil seznamit pfe-
dev$im nase nejvétsizakazniky s tim, co
nase firma mtZe udélat, Zaroven pro né
ptipravime namétyz technické oblasti,“
oznamil Dalibor Zeleny a zd@raznil, Ze
prioritou jsou pro néj ikoly od nové do-
zor¢i rady.

Pochybnosti o Railjetech

V oblasti nakladni dopravy chce novy
generalnifeditel na stiil materialy, kte-
1é by fesily spolupraci, pfipadné i spoje-
ni mezi ¢eskym a slovenskym cargem.
Co se tyce hlavni kritiky dozoréirady vii-
& Petru Zaludovi, tedy miry zadluZeni
spolecnosti, uvedl Dalibor Zeleny toto:

Odvolany Petr Zaluda
se rozloucil se zameéstnanci

vydal Petr Zaluda nasledujici pro-

hlaseni pro zaméstnance: ,Pét
a pllroku ve funkci generdlniho fedite-
le a pfedsedy pfedstavenstva Ceskych
drah pro mé hodné znamena. Firma za
tu dobu udélala velky kus préce, i kdyz
to pro nas vechny nebylo vzdycky jedno-
duché. Povazuji za dllezité, Ze diky pro-
bihajici modernizaci vozidlového parku
a diky postupnému zlepSovani servisu,

N ékolik hodin po svém odvolani

Kktery spolecnost poskytuje zakaznikiim,
se vyrazné méni vnimani Ceskych drah
vocich vefejnosti. Narodni dopravce plni
svou roli a postupné se stava moderni
prepravni spolecnosti 21. stoleti.

Chci Vam proto podékovat za skvélou
spolupraci, za VaSe napady a snahu véci
meénit k lepS§imu. VaZim si toho, Ze jsem
s Vamimohl pracovat, a pieji Vam hodné
uspéchii v pracovnim a predev§im hodné
Stésti v osobnim Zivoté.“ (red)

»Respektuji rozhodovani dozor¢i rady,
protoZe je to organ, kterému podléham
ija. Situace zadluzZenosti firmy se musi
fe§it. Nem@Zeme pripustit nartst za-
dluZenosti nad miru, ktera by pro Ceské
drahy znamenala zdrazovani uvéri, te-
dy zvySovaniirokd. Chceme toho dosah-
nout tim, Ze pfehodnotime nékteré in-
vesti¢nizdmeéry, které se tady diskutova-
ly.“Jako pfiklad uvedl potfebnost nakupu
dalsich osmi jednotek Siemens Viaggio
Comfort, znamych jako Railjety. ,,Misto
jedné jednotky, kterd by stala nékolik
desitek nebo stovek miliont korun, na-
koupime adekvatni vozy, které budou
pouzité na posileni rychlikové dopravy,“
fekl Dalibor Zeleny.

Co se tyce regionalni dopravy, klade
novy generalni feditel diraz na symbié-

zu vlaki a autobusi. ,,Nema cenu, aby
vlak zajizdél do kazdé obce. Pro cestujici-
ho je lepsi, kdyz ma v uzlové stanici na-
vaznost a komfortni pfestup,“ fekls tim,
Ze integrovany dopravni systém funguje
obzvlasté dobfe v Jihomoravském kraji.

Konkurence posunula €D dal

Cast brifingu se vénovala liberalizaci
Zelezni¢ni dopravy. Dalibor Zeleny sice
prohlasil, Ze soukromi dopravci u nas
délajisvou praci po odborné strance dob-
feaodpovédné, alenadruhou stranu se
Ceské drahy budou snazit, aby z lukra-
tivnich obchodd dostaly co nejvice. Pfi-
hlasil se k myslence spoluprace a v této
souvislosti fekl: ,Vitime, Ze tady kon-
kurence je, protoze to i statni firmu do-
nutilo, aby se zac¢ala chovat jinak.“

SLOUPEK

Obnova vozidlového
parku bude pokracovat

V Gtery 30. Cervence 2013 jsem se
stal pfedsedou predstavenstva

a generalnim feditelem Ceskych
drah. Velmi sivazim d@véry nadfi-
zenych organ( spole¢nostia jsem
rad, ze se mohu podilet na dalsim
rozvoji osobniinakladni dopravy
pod znackou CD. Za své priority po-
vaZzuji pokracovani modernizace
vozidlového parku a zlepSovani slu-
Zeb poskytovanych cestujicim.
Také v oblasti nakladnidopravy je
tFeba se zaméFit na obnovu vozi-
del, ale pFfedevsim na posileni ob-
chodni politiky firmy. Chci podéko-
vat Petru Zaludovi za praci, kterou
pro Ceské drahy vykonal. Jsem v3ak
presvédcen, ze nékteré zaméry
spole¢nosti je potfeba pfehodnotit,
zastavit dalsi zadluZovani a vyraz-
né posilit odbornost v nejvyssim
vedeni firmy.

O zménach v Fidicich organech
jste byliinformovani v minulych
dnech zmédii. Proto jen dopInim,
Ze zrozhodnuti pfedstavenstva
posilil nas tym Vaclav Petrasek, kte-
ry v pozici vykonného feditele pro
spravu majetku nahradil Romana
Bocka. Clenem pfedstavenstva spo-
le¢nosti CD Cargo se misto Petra
Zaludy stal Pavel Lamacz. Posledni
personalnizménou, k niz se pred-
stavenstvo najednanidne 31. cer-
vence rozhodlo, je odvolani tajem-
nice generalniho reditele Jany
Stuplové. Novym tajemnikem se
stal lvo Vesely.

Vazené kolegyné a kolegové, vel-
mi sivazim lidi, ktefi pro tuto firmu
odvadéji velky kus poctivé prace.
Proto véfim, ze Ceské drahy maji
potencial stat se efektivni, pIné kon-
kurenceschopnou firmou na doma-
cim i evropském zelezni¢nim trhu.
Nasim Gkolem je tohoto stavu spo-
le€nymi silami dosahnout.

Dalibor Zeleny

generalnifeditel
a predseda predstavenstva CD

Vyzvalrovnézk vétsiregulaci dopravni
cesty kviili problémtm s kapacitou. ,,Re-
gionalni vlaky na trati Pferov - Ostrava
jezdidnes o 30 minut pomaleji neZ pred-
tim a 1idé ztraceji pfipoje. V nasem spo-
le¢ném zajmu je vtomto udélat poradek,
tfeba jaky panuje na Némeckych dra-
hach,“ fekl Zeleny. Na nizkou kapacitu
podle néj doplaceji nejenom regionalni,
ale predevsim nakladni vlaky, které do-
stanou navést volno azjako posledni.

Ohledné obav z dal$iho propousténi
generalni feditel dodal: ,Je pravda, Ze
kazda firma, kdyZma hor§i hospodafské
vysledky, hleda isporyiuzaméstnancd.
Na druhou stranu nejsem pfiznivcem
provoznich Gispor, protoZe tim trpi kvali-
ta sluzeb. KdyzZ se pak podivam na vlak,
ktery ma mnoho vozli a je tam malo lidi,
kteti dbaji na bezpecnost a komfort ces-
tujicich, tak to dobfe neni.“ Rozhovor
s novym generalnim feditelem CD pfi-
neseme v pristim ¢isle. PETR HORALEK

Jak vznika Zelezni¢ar v olomoucké tiskarné

mene rodi v prazské redakci, jeho
tisk probiha v Olomouci. Zdejsi tis-
kirna, kterou vlastni CD, zabezpecuje
kompletni produkci a distribuci vice nez
13 tisic vytiskfi Zeleznicafe, které se od-
sud dostavaji i do vasich postovnich
schranek nebo pifimo na pracovisté. To
vSezapouhych 36 hodin, pficemzkvalita
tisku pfedciimnohé luxusni tituly.
JeSté nez se rozjedou tiskarské stroje,
musi pracovnici olomoucké tiskarny
zkontrolovat data a jejich pfenos na tis-

'B yt se Zelezni¢af do posledniho pis-
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o

Co ¢eka na cestujici
v dalkové dopravé?
Jifi JeSeta predstavuje hlavni

novinky v pfipravovaném
jizdnim fadu na rok 2014.

STRANA3

Stanice Usti nad Orlici
radikalné méni podobu
Kv{li vystavbé koridorové traté

prestane historicka vypravni
budova slouzit svému Ucelu.

STRANAS

Clenové redakce si prohlizeji kontrolni

vytisk Zeleznigare. FOTO VACLAV RUBES

Oboustranny plakat jako

darek pro predplatitele

Na Ctenare, ktefi si plati odbér
Zeleznicare, Ceka v tomto Cisle
vloZeny bonus.

UVNITR CISLA

kové desky vDTPstudiu. V tiskaiské han-
tyrce se tento proces nazyva vysviceni.
,Laikovi mohou pfipadat jako obycejné
plechové desky, ve skutecnosti ale jde
o nosice dat, které tvori tiskovou formu
pro ofsetové stroje. Znich stroj pozna, co
se vlastné bude tisknout. Pfednosti to-
hoto systému je rychlost - celé &islo Ze-
leznicare se na tyto desky prenese bé-
hem pouhych 30 minut,“ vysvétluje Emil
Paliek, vedouci tiskarny CD, ktera orga-
nizac¢né spada pod Zasobovaci centrum
Ceska Tfebova.

-» Pokracovaninastrané 3
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S Chodovarexpresem
za pivnimi radovankami

)iz poosmé se v zapadnich Cechach
rozjedou specialni viaky Ceskych
drah urcené zejména pro milovniky
zlatavého moku. V sobotu 24. srpna
nabidnou netradi¢ni spojeni Zelez-
nice a piva hned dva spoje. Prvni
znich vyrazi z Plzné pres Stod, Hor-
Sovsky Tyn, Bélou nad Radbuzou,
Bor aTachov, druhy pojede v trase
Karlovy Vary —Becov nad Teplou —
—Marianské Lazné. Cilem obou
zvlastnich spojd je stanice Chodova
Plana, kde probéhnou tradi¢ni slav-
nosti piva rodinného pivovaru Cho-
dovar. Spoj z Karlovych Var( odjizdi
v 10.00 ha do Chodové Plané dora-
zi pét minut po poledni. Nazpét,
tentokrat pfes Cheb, sevydave
21.50 h. Plzefisky Chodovarexpres
vyraziz plzefského hlavniho na-
draziv 8.27 a do mista déni prijede
v12.18 h. Zpatecni spojdo Plzné po
stejné trati odjizdi ve 20.05 h.

LOKALKA aneb cesta
do land-artové duse

Predstavtesi, ze jedete vlakem, ale
zaroven jste v divadle, na koncerté
avevystavnisini. Zda se vam to ne-
redlné? V tom pripadé zvolte trasu
lokalniho vlaku Vysoké Myto — Lito-
my3l. Akce LOKALKA je jiz druhy roc-
nik hudebné-vytvarné-divadelniho
tvaréiho sympozia, které probiha
primo ve vagonu tohoto lokalniho
vlaku a podél traté. Vystavy, diva-
delni predstaveni, performance,
land-artova vystava, kterou dokres-
luje pfimo ve vlaku excelentni poli¢-
ska kapela Cestarium. Akce se kona
od 14.do 17. srpnaavice se dozvite
na strankach www.rybarvouci.cz.
Poradatelem je obZanské sdruzeni
Ryba Fvouci, pficemZ podporu po-
skytly Ceské drahy a evropsky pro-
gram Mladez v akci.

Den otevienych dveFi
v trutnovském depu

V ramci oslav Dne Zeleznice a Dn(
evropského dédictvivas zveme na
7.zafido Trutnova. Od 8.30 do
16.00 hodin se v DKV, Provozni jed-
notce Trutnov, uskuteéni popularni
Den otevienych dvefi. Usporadan
bude ve spolupraci s KCOD Hradec
Kralové a Spolec¢enskym centrem
Trutnovska pro kulturu a volny €as.
Na programu je mimo jiné vystava
vozidel CD a SZDC a jejich kompo-
nent(, jizda na stanovisti malé lo-
komotivy v obvodu depa, prehlidka
modelovych kolejist a model( kole-
jovych vozidel velikosti TT, HOa O ve
spolupraci s Klubem Zelezni¢nich
modelarl Trutnov a spolecnosti
Merkur Police nad Metuji. Letos po-
jedenovéiparnivlak, atozHradce
Kralové (6.12), adale dvakrat do
Vrchlabi (odjezdy 9.05, 15.05)
azpétazTrutnova do Malych Sva-
tonovic (odjezd 11.05 h) a zpét.
(rub, mn)
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Letni vyluka v Brné
provéruje techniku i pracovniky

Zeleznice v Brné prochazi od 13. Cervence aZ do 11. srpna zatézkavaci zkouskou. Soucasné probihaji
tfi vyluky, z ¢ehoz ta nejviditelnéjsi se odehrava v tésné blizkosti hlavniho nadrazi, kde prodélava
celkovou opravu viadukt u kfizovatky Kfenova a Dornych, zaroven se na ném vymeénuje celé zhlavi.
Navic jsou na tuto vyluku navazany stavebni prace na trati Brno — Nezamyslice, kde je provoz

nahrazen autobusy.

od Prahy vyhybaji brnénskému

hlavnimu nadrazi. Misto toho vy-
jimec¢né zastavuji na zidenickém a dol-
nimnadrazi. V centru mésta jezdi kyva-
dlové autobusy. ,,Pfes nase maximalni
asili zajistit plynulost dopravy vyluka
SZDC znamena pro cestujici omezeni
a nepohodli,“ uvadi reditel brnénského
KCOD Pavel Kar$ulin a dodava: ,Vyluku
jsme planovali s dostate¢nym predsti-
hem a ve§kerd opatfeni jsme projednali
jak s koordindtorem vetejné dopravy,
tak s Dopravnim podnikem mésta Brna,
ktery posilil potfebné tramvajové linky
do Zidenic.“

'P o dobu Ctyf tydnt se dalkové vlaky

Planovalo se rok dopfedu
Prvniporada, kterd se tykala pfipravyna
soucasnou vyluku, sekonalauzi. stpna
2012, tedy pfed rokem. Od leto$niholedna
probihala pfiprava dopravnich a pfeprav-
nich opatfeniprakticky denné. ,\V soubé-

e

OMEZENI. Na Brnénsku jsou na letosni léto naplanovany hned tfi vyluky.

hu se pfidala vyluka na trati 300 Brno -
Pferov, kde SZDC pracuje na vice isecich.
A dale se do 20. zafi jeSté kona vyluka
v useku Strelice - Moravské Branice,“
dopliiuje Alan Butschek, ktery ma koor-
dinaci vyluk za brnénské KCOD na sta-
rosti. Podle Butschka byly letni prazdni-
ny pro vyluky voleny zdmeérné.

,Béhem §kolniho roku by nebylo moz-
né vyluku uskutecnit, nebot by se nemo-
hl dodrZet patnactiminutovy interval
na tratich do Ti$nova nebo Blanska.
Oletnich prazdninach vsak jezdi obecné
méné cestujicich. Vlaky doBrnaizBrna
odjizdéji véas, pripadné se zpozdénim
nékolika minut. Navrzend opatfenizpoz-
duji vlaky dalkové dopravy pfipriijezdu
Brnem po nakladnim pritahuisdvojim
zastavenim v Zidenicich a Brné dolnim
nadrazi maximalné o pét minut. Napti-
klad smérem na Prahu lze tato zpozdéni
v pribéhu cesty zcela eliminovat,” vy-
svétluje Alan Butschek z KCOD Brno.

Fotograficky

CD zavitala zalatkem Cervence na

svém dvoudennim fotoworkshopu
do Ceské Tfebové. Nebyla to ndhoda,
nebot na sobotni akci bylo zajiSténo fo-
tografovani v DKV Ceska Tfebova, a to
nejen v arealu depa, ale také na ,,Sroto-
vych kolejich*, kde jsou deponovany
lokomotivy a vozy urcené do Srotu (v lep-
§im ptipadé sije mozné vozidla odkou-
pit krenovaci).

S kupina foto Zemského svazu FISAIC

Témata: mladi, historie, zkaza

V patek vecer probéhlo odborné skoleni
v oboru techniky fotografovani, které
vedli zkuseni fotografové pfimo z fad
nasi skupiny, ktefi rovnéz zajistili po-
tfebnou techniku. Na zavér vecera byl
vyhlasen Fotograficky maraton s téma-
ty: mladi, historie a zkaza. Fotografové
méli béhem vikendu (kromé foceniv de-
Pw) na toto téma nafotit fotografie, vy-
brat z kazdé kategorie jednu a bez ja-

V podminkach Brna je leto$ni letni
Zelezni¢ni vyluka svého druhu prvni
akci, kdy jsou v tak masivnim méritku
vyuzity tramvaje jakondhradnidoprava
za vlaky. ,Jedna kapacitni tramvajova
souprava nahradiaz tfi béZné autobusy.
Prvnidny vyluky ukazaly, Ze ¢ast cestu-
jicich dojiZdi vlaky linky S3 aZ do Zide-
nic. Z toho diivodu jsme museli v ranni
$picce operativneé rozsifit pocet spojii na
tramvajové lince 2 ze Zidenic k hlavni-
mu nadrazi,“ fekl ndm Jan Seitl z Do-
pravniho podniku mésta Brna. Dodava,
ze nahradni doprava mezi hlavnim
a dolnim nadrazim je zajistovana vy-
hradné nizkopodlaznimi autobusy.

Provozni personal €D se

podili na informaéni kampani
Jan Malarik, jeden z vlakvedoucich Ces-
kych drah, ktefibézné doprovazeji pres
Brno vlaky EuroCity, fika, Ze v kazdém
z téchto spojlt posadky stale informuji

maraton v Ceské Tre

ve stanici Brno dolni nadra3i,

o probihajici vyluce nejen osobné, ale
také vlakovym rozhlasem. ,,Pochopitel-
né Ze néktei{ méné znali cestujici tro-
chuzmatkuji, ale od toho jsme tady my,
abychom jim vSe vysvétlili. Stava se, Ze
cestujici, i pfes nase jasné pokyny, vy-
stoupi smérem od Prahy na prvnim br-
nénském nadrazi, tedy v Zidenicich.
Snazime se tytozakazniky ohlidatado-
porucit jim vyhodnéjsi dojeti na dolni
nadrazi, odkud jim pfimo od vlaku jez-
di rychlé autobusové spoje do centra
mésta,” dodava Malarik.

Velkou pomoci pro Spatné se orientu-
jici cestujicijsou ptivyluce revizoti osob-
nidopravy Ceskych drah. ,Nasizakladni
povinnosti je spravné nasmérovani lidi
od vlaku na tramvaj na Zidenickém na-
drazi, popfipadé na autobus na dolnim
nadrazi. Spole¢né s informatory KCOD
Brno navic zabezpecujeme nakladku
a vykladku imobilnich cestujicich na
vozicich, které jsou k dispozici na Zide-
nickémidolnim nadrazi. Nepotvrdila se
obava, Ze by nékteré nahradni spoje ka-
pacitné nezvladaly napor cestujicich,
dodava jeden z brnénskych revizord Ro-
man Zapletal.

Nakladni vliaky také odklonem

Samotna vyluka v brnénském uzlu ne-
ma zasadni vliv na fungovani dcefiné
spole¢nosti CD Cargo. ,,Pravidelny ma-

Depo v Ceské TFebové nabizelo Fadu
namétd a témat k fotografovani.

kychkoli uprav, pouze z fotoaparatu, je
prihldsit do soutéze.

V sobotu rano se vS§ichni shromazdili
vevestibulu nadraZi Ceska Tfebova, kde
je ¢ekal prvodce z Depa kolejovych vo-
zidel. Ten skupinu odvedl do motorové-
hovozu, kterym vSichni odjeli pfimo do

U&astnici workshopu se pfipravuji na
své prvni zabéry. FOTO AUTORKA

arealu depa. Potom probéhlo nezbytné
§koleni bezpecnosti, seznameni s his-
torii depa a netrpélivi fotografové moh-
li zacit chytat své zabéry. Pan privodce
meél dost prace, aby vSechny uhlidal po-
hromadé. Nikdo z fotografil se totiZ ne-
mohl nabazit spousty naméti s zelez-

NAHRADNI MisTO. Cestujici ve sméru na P

rahu musi nastupovat vyjimeéné
FOTO AUTOR (2x)

nipulac¢ni vlak, ktery je trasovan pfes
Brno hlavni nadrazi a Holubice do Iva-
novic na Hané, je odklonén pfes Brno-
-Slatinu a BlaZovice. Na$i zakaznici ve
stanicich Brno-Chrlice a Sokolnice-Tel-
nice tak nejsou vylukou vyrazné dotce-
ni,“ fika vedouci skupiny technologie
brnénské Provozni jednotky €D Cargo
Tomds$ Stos. ,,Ostatni ndkladni vlaky
jedouci po trati Brno - Bfeclav jsou bézné
trasovany pies brnénské dolni nadrazi,
ale ani zde neni vyraznym zptisobem
nakladni doprava omezena. Nahrava
nam ¢aste¢néito, Ze u vyznamnych za-
kaznikd z dvodu celozavodnich dovole-
nych poklesla frekvence spoji.*

Vétsi komplikace ale zplisobuje para-
lelni vyluka v iiseku Holubice - Neza-
myslice sdopadem navyznamnézakaz-
niky, jako jsou Ceskomoravsky cement
z BlaZovic a Ceskomoravsky $térk z Vys-
kova na Moravé. , Diky dohodé se SZDC
se podarilo vyluky v tomto useku etapi-
zovat a nedoslo tak k iplnému zastaveni
nakladni pfepravy. Zasilky ze severni
Moravy putuji nyni odklonem pfes Bfec-
lav a Ceskou Tfebovou nebo se v pfipadé
prepravy Stérku vyuzivaji zdroje z jinych
lokalit,“ dod4ava Stos. MARTIN HARAK

¥

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

bové

ni¢ni tematikou vcetné detaili. A letni
pocasi také pralo.

Kdo nejvic uspél?
Vodpolednich hodinach §li jeSté do més-
ta a sbirali posledni zabéry k tématim
Fotografického maratonu. Vecer pak pro-
béhlo vyhodnoceni, kde nejvic bodd za
sva dilaziskali Romana Nejmanova, Jar-
mila Smerhova a Tomas Kazil. Snazili se
vSichni a vybér vitéznych fotografii byl
opravdu hodné tézky. V nedéli dopoled-
ne pak kazdy predstavil svou sbirku fo-
tografiizdepa a pochlubil se svymi lov-
ky, které se jeSté hodnotily, kritizovaly,
ale také chvalily. U€astnici byli s fo-
toworkshopem velmi spokojeni a tési se
na dalsi akci FISAIC, kterd se pripravuje
na podzim. Dobré svétlo!

JARMILA SMERHOVA



dopravy neni uplné jednoduché.

Na jedné strané rostouci investice
do obnovy vozidlového parku, které mo-
hou zménit povédomi lidi o cestovani
vlakem a privést je do vlak{l. Na druhé
strané pak chybéjici finance v systému
spojti vedenych v zavazku vefejné sluzby,
cozjiz pfineslo omezeninékterych vlaki
ze strany ministerstva dopravy. I to byla
témata, kterych jsme se dotkli v rozho-
voru s Jifim JeSetou, ktery ridi dalkovou
amezinarodni dopravu CD.

N ajit smysluplnou koncepci dalkové

Pravé v téchto dnech je dokonéovan
navrh nového jizdniho fadu dalkovych
a mezinarodnich spoji. Cekaji cestuji-
ci néjaké zasadni novinky?

Dalkova doprava, kterou Ceské drahy
zajistuji v hlavni mife na objednavku
statu, je za poslednich nékolik let v za-
sadé stabilizovdna. Dopracovali jsme se
k takfka findlnimu taktovému systému
propojeni hlavnich sidel v Ceské repub-
lice, vfadé pfipadl i vyznamnych evrop-
skych metropoli. V soucasnosti dochazi
jiZ jen k drobnym tpravam tohoto kon-
ceptu, napfiklad nalince Praha-Zilina
dojde odnového jizdnihofadu k doplné-
ni spoju tak, aby vznikl iplny dvouho-
dinovy interval spojli EuroCity ve sméru
jak pfes Ostravu, tak pfes Vsetin. VSech-
ny vlaky EC na této lince navic obslouzi
stanici Zabfeh na Moravé. Dal§im pfi-
nosem nového jizdniho fadu je zkraceni
jizdnich dob na trati z Prahy do Tabora
o deset minut.

Na zaéatku Eervence ministerstvo
pfistoupilo kviili chybéjicim financim
k omezeni spojti ve vefejném zajmu.
Doslo v této souvislosti k posunu?
Abychom dokézali udrzet stavajici roz-
sah dalkové dopravy, chybi nam v systé-
mu nékolik stovek miliondl korun pro
pristijizdnitad. A toipfesto, Ze generu-
jeme nékolik desitek miliond uspor, kte-
rych bylo dosaZeno ze strany Ceskych
drah dalsi optimalizaci provoznich po-
tfeb, napfiklad obéhti a fazeni souprav ¢i
sluZeb personalu a také zmiriovanou Cer-
vencovou redukci. Mezi Ceskymi draha-

ZPRAVODAJSTVI

FOTO AUTOR
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Po ukonceni studia na Stfedni prd-
myslové Skole dopravni ve Strako-
nicich zacal v roce 1994 pracovat
u Ceskych drah jako vypravi. Za-
roven pokracoval ve studiu na
Univerzité Pardubice, Dopravnifa-
kulté Jana Pernera, v oboru Tech-
nologie a fizeni dopravy. V roce
2001 nastoupil na tehdejsi Odbor
kontroly Generalniho feditelstvi
CD, soucasné ale dal pracoval jako
vypravci(az do roku 2007). Po-
stupné pusobil na rdznych pozi-
cich v oblasti marketingu —od tis-
kového mluvciho pfes vedouciho
oddéleni marketingové komuni-
kace po feditele kancelare na-
méstka generalniho feditele pro
obchod a marketing. Od listopadu
2012 jefeditelem Odboru dalkové
amezinarodni dopravy.

promita rist poplatku za distribuci elek-
tfiny zptsobeny obnovitelnymi zdroji.
Roste také poplatek za dopravni cestu,
Kktery od nds inkasuje SZDC.

Ceské drahy aktualné prebiraji do
vlastnictvi lokomotivy fady 380, které
ale zatim nemohou na infrastrukturu
sousednich zemi, coZ se od této Fady
primarné oéekavalo. UZ nyni se ale
vlastnictvi promitne do vy3e odpisi.
Nebylo to unahlené rozhodnuti?

K prevzeti téchto lokomotiv doslo na za-
kladé smlouvy s dodavatelem ve chvili,
kdy byly schvileny pro provoz v Ceské re-
publice. VFadu tydni se oekava schvale-
niod rakouského a slovenského drazniho
aradu, takzZe jiZz v podzimnich mésicich
by mély byt lokomotivy nasazovany do
mezinarodniho provozu na spojich do
Vidné a Ziliny. Schvalovaci proces pokra-
Cuje také v Polsku, Némecku a Madarsku,
kam by také mély v blizké budoucnosti
zajizdét. O undhlenostibych proto neho-
voril, protoZe mezi zamérem nasadit je
do mezindrodniho provozu a realizaci

Rozsah dalkové dopravy
chceme v pristim grafikonu udrzet

Léto je pro fadu z nas dobou dovolenych a odpocinku. Ne tak pro
feditele Odboru dalkové a mezinarodni dopravy Ceskych drah Jifiho
JeSetu, ktery se svym tymem finiSuje s navrhem nového jizdniho radu.
Prestoze je do prosince zdanlivé dost Casu, jiz nyni se rozhoduje

o dalkovych a mezistatnich spojich, systému taktové dopravy

a nasazeni konkrétnich vozU a lokomotiv.

miaministerstvem dopravy panuje sho-
da v tom, Zze stavajici rozsah dalkové
dopravy je opodstatnény a odpovida ak-
tualnim pfepravnim potfebam obyvatel
CR. JenZe vyS$e ihrady jiZ nékolik let stag-
nuje, ackoli ceny vstupti rostou, a tovné-
kterych polozkich dost vyrazné, napft.
v pfipadé dopravni cesty, energii nebo
nékladd na obnovu vozidlového parku.
V pripadé, Ze se statu nepodafi po-
tfebné prostfedky zajistit, bude zfejmé
ze strany ministerstva nezbytna vyraz-
néjsiredukce rozsahu dalkové dopravy,
protoze zajistovat dopravu s nekrytou
ztratou a zhorSovat tak hospodaisky

vysledek CD nemfizeme. Pfi pfipadné
redukci mtzZejitaz o 3,4 milionu vlako-
vych kilometra a nabidka spoji by se
pak snizila asi o deset procent. To by
v§ak znamenalo téZkou ranu tomu, co
dlouhou dobu spole¢né s ministerstvem
dopravy budujeme.

Ministerstvo dopravy vSak argumen-
tuje tim, Ze prokazatelna ztrata se
zvysujei kvdli €D...

Je nutné se na to podivat v §irsich souvis-
lostech. Koncepce rozvoje zeleznicni do-
pravy pocitd s vyraznym riistem kvality
vozidlového parku a sluZeb. Ceské drahy

v poslednich letech zna¢né investovaly
domodernizace vozidel zejména v regio-
nalni dopravé, kde prokazatelné doslo
ke zvySeni zajmu o sluzby Zeleznice.
Stejny proces je nyni aplikovan i v dal-
kové dopravé, coz znamena velké inves-
tice do novych ¢i modernizovanych vo-
z1, jednotek a lokomotiv. To se logicky
projevi v iéetnictvi formou zvysSenych
odpistia finan¢nich ndkladtia nasledné
zvy$enou prokazatelnou ztratou. Hlav-
nim divodem jsou ale jiZ zmiflované
rostouci ceny vstupti. Vzhledem k tomu,
Ze téméf 9o procent dalkovych vlakd jez-
di na elektfinu, zdsadné se do nakladu

uplyne kratka doba. Kromé zvyseni odpi-
sl o¢ekavame vSak také isporu za vlastni
lokomotivy na spojich, kde si v soucas-
nosti pronajimame stroje ZSSK a OBB.

Jak se v novém jizdnim fadu zméni
nasazeni Pendolin?

Na zakladé pozitivnich ohlasi bychom
radi nabidli moZnost cestovat nékolikrat
denné Pendolinem z Ostravy az do Che-
bu, respektive Frantiskovych Laznia zpét
nejen o vikendu, jak je tomu dosud, ale
kazdy den. Mezi Plzni a Chebem by Pen-
dolina zajistila spoje objednané statem
a obslouzila by tedy stejné stanice jako
dnes bézné rychliky. Ve druhé tfidé by
byl nas zakaznik oprostén od podminky
povinné rezervace. Nasazenim Pendolin
by se zkratila jizdni doba na trati Praha
-Plzer - Cheb oproti rychliku o 40 minut!
Celkova ¢asova uspora pii jizdé z Chebu
az do Ostravy by potom ¢inila dokonce
jednu hodinu. V této souvislosti chci pfi-
pomenout, Ze z Prahy do Ostravy-Svino-
vanabidneme absolutné nejrychlejsicas
ve srovnani s konkurenci - pfesné minu-
tu pod tfi hodiny. VACLAV RUBES

KRATCE

Mimoradnosti
od srpna na Twitteru

Pro uZivatele socialni sité Twitter
spustily Ceské drahy od 1. srpna
celkem patnact kanald. Jejich pro-
stfednictvim mohou zajemci ode-
birat aktualizované zpravy o mimo-
fadnostech na Zeleznici, které se
tykaji spojd CD. Informace se do
textovych prispévkd (tzv. tweetd)
dostavaji pfimo z informacniho
systému mimoradnostia vyluk
MIMO, ze kterého odebiraji infor-
mace také tisice uzivateld prostred-
nictvim bézného e-mailu. Pro po-
tfeby pfenaseni zprav do Twitteru
spustili vyvojafi Ceskych drah ¢tr-
nact regionalnich kanall a patnac-
ty kanal, ktery je celostatni a slouzi
uzivatelm v dalkové dopravé. Tuto
bezplatnou sluzbu CD Ize vyuZivat
na prenosnych elektronickych zafi-
zenich, jako jsou tablety, noteboo-
ky a chytré telefony.

Jak pokracuje stavba
koridoru v Praze

Optimalizace 1. koridoru v severni
Casti Prahy pokrocila do dalsi faze.
Ve stanici Praha-HoleSovice byla

v poloviné cervna dokoncena re-
konstrukce 3. nastupisté a sudé ko-
lejové skupiny. Nyni probihaji prace
na zbyvajicich dvou nastupistich,
takZe provoz ve stanici probiha
pouze na dvou dopravnich kolejich.
V navazujicim tratovém Gseku do
Prahy-Bubence finiSuje instalace
nového trakéniho vedenidruhé tra-
tové koleje. ZpoZdéni spojl vlivem
omezeni propustnosti traté vyluko-
vou ¢innosti je minimalni. Hlavni
prace v HoleSovicich v€etné nastu-
pist by mély byt dokonceny 20. zaFi
letosniho roku, na podzim se stav-
ba dotkne tratového svrsku a spod-
ku ve Stromovce a pFistirok také
bubenecské stanice véetné vystav-
by nové zastavky Praha-Podbaba.

Oslavy Pernstejnského
panstvi mély Gspéch

V sobotu 6. Cervence se uskutecnila
tradi¢niakce,S parou do Nedvédice
na oslavy Pernstejnského panstvi*.
Oslavy se uskutecnily v méstysech
Nedvédici, Doubravniku a na hradé
Pernstejné. Leto3niakce probéhla
oproti zvyklosti pouze v sobotu jiz-
dou z brnénského hlavniho nadra-
Ziv Cele se Slechti¢nou 475.101.

V dobé, kdy pobyval v Nedvédici
parnivlak, se zde pfedstavily skupi-
ny SCA, Kronek Albend a Harlej. Na
nadvorich nedalekého hradu Pern-
Stejna byl k vidéni historicky jar-
mark, pfedvadéni femesel, soutéze
pro déti, jezdecké turnaje, Sermif-
ska vystoupeniidobova hudba.

V Doubravniku byla zpfistupnéna
hrobka hrabat Mittrowskych s vy-
kladem. Hlavnim partnerem letos-
ni akce byla opét firma Subterra,
mezi nejvyznamnéjsi partnery pat-
fily Jihomoravsky kraja méstys
Nedvédice. (rub, mt)

Jak vznika kazdy Zelezni¢ar v olomoucké tiskarné

-» Pokracovani ze strany 1

Poté zacina samotny zrod papirové
verze Zeleznicate. ,Naklad tfinacti tisic
vytiskil stroj vyhotovi za zhruba Sest
hodin. Cely proces tisku je plné automa-
tizovan, takZe obsluhu stroje zajistuji
maximalné dva tiskafi. Naplni jejich
prace je pfitom zejména kontrola kvality
tisku, provadéji jen drobné korekce pres
pocitacové rozhrania dopliuji, ptipadné
obraceji papir v tiskovém stroji.

Barva musi schnout celou noc

»Rychlost tisku mfiZze dosihnout az
13 tisic archii za hodinu, ale obvykla pro-
voznirychlost stroje je 8-10 tisic, pficemz
najednom archu papiru je vytisténo osm
stran titulu,“ popisuje Emil PaliSek. Vy-
sledek odpovida $pickové kvalité. Olo-
moucka tiskarna totiz vyuziva kapacitu
jednoho z nejmodernéjsich tiskatskych
strojl. Jde o ¢tyfbarvovy ofsetovy Heide-

Obsluhu stroje, kde vznika Zelezni&ar,
zajistuji maximalné dva tiskafi.

Iberg Speedmaster SM 102 s lakovaci jed-
notkou formatu B1.

Nasledujici faze je uz delsi - schnuti
barev trva celou noc. Cerstvé vyti§tény
naklad totiZ neni vhodné hned zpraco-

Pracovnik tiskarny pres pocitac upra-

vuje barevnost. FOTO AUTOR (2x)
vavat, protozZe by dochazelo k obtiskova-
niarozmazavaninezaschnutébarvyna
papiru. Proto az nasledujici den rano
dochazi ke kompletaci vytiski a tzv. kni-
hateni. Na snaSecim zafizeni se komple-

tuji jednotlivé listy dohromady tak, aby
vytisk obsahoval patfi¢ny pocet stran ve
spravném potadi za sebou. V dalsi fazi
prichazi na fadu skladaci zafizeni, tzv.
falcovacka, kterd naohyba jednotlivé no-
viny na patfi¢ny pocet lomd.

Rodi se tu i broZury a plakaty
Dostane se ale i na ru¢ni praci, kdy ¢ty-
fiazpétlidina kniharné prelozi noviny
poslednim ohybem na vysledny format
A4, ktery se dostava ke ¢tenatam. , Na-
sleduje baleni do félie a polepeni stitky
sdorucovacimiidaji a hlavneé roztiidéni
novin podle objednanych poctd kust
v rozdélovniku na jednotlivd mista ur-
Ceni. V ¢asnych rannich hodinach dru-
hy den po tisku zac¢ina distribuce nejen
na odbérnd mista Skupiny Ceské drahy,
ale také na dva a piil tisice pfedplatitel-
skych adres pomoci distribu¢niho cent-
ra Ceské posty,“ ilustruje rozsah distri-
buce Emil PaliSek.

V Olomouci se vSak nerodi jen Zelezni-
Car. Ve zdejsi tiskarné se realizuji ta-
ké dalsizakazky Ceskych drahiexternich
zadavateld. Vznikaji tu plakaty, letaky,
brozury a publikace nebo vlakovi privod-
ci. Vyrabéjisezdeipolepy navagonyalo-
komotivy, samolepky do interiért vlakl
a budov. V obdobi zmén jizdnich fadd se
ve velkém tisknou vyvésné jizdni rady
aznacnou ¢ast produkce zaberou sméro-
vé tabule do dvefi vlakovych souprav.

K pravidelnym zakaznikim patfi ta-
ké divadla, muzea, obcanska sdruzeni,
mistniuniverzita i obecnittad, pro kte-
1ré se tisknou propagacni tiskoviny, novi-
ny a zpravodaje. ,Planujeme roz§ifeni
naseho digitdlniho produkéniho tisku
apofizenipodobné Spickového stroje, na
jakém se tiskne Zelezni¢af, pro zakdzky
mensihorozsahu,“ fika $éf tiskarny, kte-
rou zanedlouho ¢eka stéhovani z prona-
jatych prostor u SZDC do vlastnich pro-
stor CD v Olomouci. VACLAV RUBES



CTENI NA LETO

Letos na jafe prisla do Cech
velka voda, ktera dala viem
pocitit svou silu. Rada trati
fungovala s omezenim,
vlaky nabiraly zpozdéni,
nékde byl docasné zcela
vyloucen provoz. Lidé si tak
mohli naplno uvédomit, ze
zeleznice funguje do znacné
miry v zavislosti na vodnich
tocich. Vlastné uz stavby
trati musi respektovat
koryta fek. A ¢innost parni
lokomotivy si bez stalého
prisunu vody nebylo mozné
ani predstavit. Jména rfek

a rybnik{ se rovnéz ¢asto
pouzivaji pro nazvy vlakd.

= eky se béhem statisicli let zafeza-
R valy do zemského povrchu a vytva-
Tely reliéf krajiny. I ve zvrasnéné
stfedni Evropé se celd fada vyznamnych
udoli v 19. stoleti stala takfikajic navo-
dem k tomu, jak optimalné natrasovat
zelezni¢ni trat. Staci se podivat na navr-
hované varianty spojnice Prahya vidné.
Kolik z nich vedlo idolimi vyznamnych
toki? Hned tfi malebné feky - Vlitava,
Sazava a Svitava - se soubézné vinouci se
kfivky koleji dockaly. Sazava je ¢itanko-
vym piikladem maximalné citlivého

KARLSTEJNSKO. Koryta fek vidy omezovala a uréovala tvaf zelezniZnich trati. Vlaky tak &asto jezdivaji v Gidolich v tésné blizkosti vodnich toki.

Reky ukazuji cestu
a inspiruji pri vybéru jmen vlaku

zasazeni zeleznice do fi¢niho idoli a do-
dnes stavby na téchto tratich patfi k nej-
odvaznéjsim a nejhez¢imunds. Ostatné
v§imli jste si, jak Casto cestujici chvali
krajinu za oknem vlaku tehdy, kdyz ko-
leje ubihaji podél vody?

Zastavka na stie$e Evropy

Voda z Ceskych fek putuje do tfech moti.
Hranice mezi povodimi Labe (4sticiho do
Severniho mote), Odry (Baltu) a Moravy,
resp. Dunaje (Cerného mofte), oznalova-

néjako evropska rozvodi, se ¢asto stavaly
vrcholovymi body riznych drah. Noto-
ricky znamou je zastavka Nova Bukova,
jezlezinatrati mezi Pelhfimovem a Hor-
ni Cerekvi. Stitna priiceli budovy vysvét-
luje, Ze destova voda z jedné poloviny
sedlové stfechy korytem prostfednictvim
tokd Jihlavy, Dyje, Moravy a Dunaje do-
plyne do Cerného mote, zatimco kapka
dopadnuvsina druhou polovinu pfes Ha-
mersky potok, Nezarku a Vltavu putuje
do mofte Severniho.

NS

RET 7ot 7

VLTAVA. Trat 210 je mezi cestujicimi proslula vyhledem na tekouci vodu. FoToAUTOR

Vlaky CD s nazvy ek
R928/929 R640/641
R876/877 R712/713
R868/869 Ex142/143

R 848/849 R608/609

R 856/857 R606/607

R 854/855 R405/404
R704/705 R622/623
R648/649 R612/613
R644/645

REKY A ZELEZNICE V CR

Znama jsoumistanarozvodinaRam-
zové, v Ktizanech nebo Kubové Huti. Da-
leko vice je téch méné napadnych s ne-
prili§ extrémnimi sklony: na trati 310

mezi ValSovem a Bruntilem, na Ferdi-
nandce mezi Hranicemina Moravé a Bé-
lotinem, vJefmanicich a jinde. V mno-
hych téchto stanicich odstupovaly ¢i
odstupuji postrkové a priprezni loko-
motivy. Vrcholovy bod mtiZe byt na §iré
trati, nékde je ono misto vlomu tunelu,
jinde jen v nendpadném zafezu.

Je libo nasednout do Svatavy?

Dlouholetou zvyklosti nejen na ¢eské ze-
leznici je pojmenovavat vyznamné vlaky

— Vodnitoky

Zeleznicnitraté

podle vodnich toki. Vycet by byl hodné
obsahly, vedle onéch znadmych jmen si
1ze pomoci jizdniho fadu zopakovat, kde
teCe feka Dfevnice, Chomutovka, OlSava

FOTO MATOUS VINS

nebo Svatava. Skoda Ze nékteré 1éta za-
vedené nazvy z pomicek (nékdy i spolu
svlaky) zmizely. V jizdnim fadu na rok
2013 najdeme hned 17 spojli pojmenova-
nych podle fek. Mimochodem, rychliky
644/645 LuZnice prejizdéji sice stejno-
jmennou feku, ale pfimo do zastavky
Luznice se bohuzel nepodivaji.

Rychliky s nazvy podle rybnikt
A jesté si kratce zasplouchejme v rybni-
cich. Rychliky 660 aZ 669 na trati Plzen
-Brno jsou pojmenovany podle téch nej-
znadméjsich. Vjizdnim fddu najdete na-
ptiklad dalkovy spoj Rozmberk, Bezdrev,
ale i Jakub Kr¢in (podle znamého stavi-
tele rybnikd) a Petr Vok (Slechtic, ktery
stavby rybnika financoval). Trasa téchto
rychlikd vede obrazné feceno ,,pfes“ ce-
loufadufek a potokil. Ve sméru od Plzné
rychliky vyraZeji proti proudu Uslavy,
mezi Pacejovem a Jetenicemi piekonaji
vrcholovy bod 530 m n. m., pfed Katovi-
cemi pfejedou Otavu, od Razic do Mile-
novic se dostanou do udoli Blanice, mezi
Zlivi a Hlubokou jedou v tésné blizkosti
rybnika Bezdrev, pfed Nemanicemi pfe-
jedou Vitavu, u Sevétina ve vysce 495 m
prekonajirozvodi Vitavy a Luznice. Pfed
Veselim vlaky zaduni na mostech pfes
Starou feku a Nezarku a na ,,hrbatém*
useku lokomotivy provéii ,,mald“ rozvo-
di u vyhybny Velky Ratmirov (530 m
n. m.), u Horni Vilimece (635 m), a nako-
Dunaj/Labe u Jihlavky (660 m - Hamer-
sky potok/Jihlava).

Pak souprava sjizdi s kopce spolu s fe-
kou Jihlavou az do Vladislavi zastavky,
chvili za$plha do sedla (450 m), po vyso-
kém mosté pfejede Oslavu a nezsjede ke
Svratce do Brna, ¢ekajiji dalsivrcholové
body u Kralic (475 m) a Rapotic (490 m).
Pro dopravce takovato jizda rychlikd na-
horu a zase doll pfinasi vyznamnou
energetickou zatéz. Naopak cestujici se
mohou radovat z poznavani hezké kra-
jiny a vychutnavat dimysl nékdejsich
staviteld Zeleznic.  MARTIN NAVRATIL

Puvodni trat u Lupéného zdobi skanzen a parni masinka

iky iniciativé mésta Zabfeh na
D Moravé vznikla na pavodnim
draznim télese mezi Lupénym
aHnévkovem origindlni cyklostezka. Od
prosince loriského roku je jeji nejvétsi
atrakci pamatnik v podobé parni loko-
motivy fady 317, ktera je dobfe viditelna
z oken vlaki projizdéjicich po 1. korido-
ru. Od ¢ervnového Dne déti najdete na
cyklostezce i skanzen ptipominajici his-
torii Zeleznice Praha - Olomouc.
Cyklostezka o délce 2,5 kilometru moh-
la vzniknout diky pfestavbé koridorové
traté v iseku Zabtfeh na Moravé - Krasi-
kov. Provoz na ptivodnich tratovych tise-
cich byl ukoncen vroce 2006. Investorem
cyklostezky se stalo mésto Zabfeh na
Moravé s vyuzitim ptispévku Olomouc-
kého kraje a Statniho fondu dopravni
infrastruktury. S financemi vypomohl
inedaleky zavod Pars nova v Sumperku.
Opusténé drazni téleso, lemujici kopec
Hejnice, tak neziistalo ladem a jeho pro-

meénu na cyklostezku pfivitala nejen obec
cyklistd, aleipfiznivcd in-line brusleni.

Po novém laku pfijde osvétleni
Zminéna parnilokomotiva, ktera domi-
nuje okoli, se do Lupéného vydala na
silni¢nim kamionu z Lysé nad Labem
a pomoci dvou jefabt byla usazena na
35 metri dlouhou kolej. Z oken vlaka
cestujici parni lokomotivu zahlédnou
kratce poté, covyjedou, pocitano od Pra-
hy, z posledniho z hnévkovskych tuneld.
Na zacatku stezky za Lupénym, kde se
plvodni trat dotyka té koridorové, vzni-
k1l skanzen o minulosti zdejsi drahy, po
které projel prvni vlak 20. srpna 1845.

V soucasné dobé je skanzen osazen
informacnim panelem se zdkladnimi
historickymi adaji o drdze Olomouc -
Praha s akcentem na opusténé téleso
drahy. ,Najafe jsme parni masinku na-
tfeli a skanzen doplnili zavorami, hra-
dlem a dvéma plavodnimi navéstidly.

POMNIK. Parni lokomotiva z roku 1950 stoji na ¢estném misté.

Shanime jeSté stary vodnijefab, kterym
se do lokomotivy Cerpala voda. Mdme
v planu, Ze by parni lokomotiva mohla
byt vecer osvétlend, aby si ji mohli pro-
hlédnout cestujici z veCernich spoji,“

FOTO AUTOR

fika mistostarosta mésta Zabifehu na
Moravé Karel Crhonek.

A jak se masinka do Lupéného viibec
dostala? Karel Crhonek odpovida: , Loko-
motivu, vyrobenou v roce 1950, jsme

odkoupili za 160 tisic korun od Federace
strojviidcti Ceské republiky patrné v po-
sledni chvili. Pvodné mél totiZ stroj
sméfovat kamsido Krkonos. Kvituji s po-
vdékem, Ze jsme se s Federaci strojviidct
domluvili, protoZe stroj dnes stoji oprav-
du na Cestném misté, kde ho denné mo-
hou obdivovat tisice 1idi.“

Naucna stezka se bude rozvijet
,Lokomotivu a mobiliaf pro skanzen
jsme ziskali diky aktivni pomoci fedite-
le olomoucké Stavebni spravy Vaclava
Johna, v€etné technické pomoci Sumper-
ské stavebni firmy SART. Samotné re-
pasi mobilidfe sklddajiciho se ze zavor,
hradla nebo navéstidel se vice nez ¢tyti
meésice vénovali studenti Vyss§i odborné
a stfedni Skoly automobilni v Zabiehu,*
potvrzuje Crhonek. Do budoucna se pti-
pravuje na cyklostezce a kolem ni vybu-
dovani dalsich sportovnich a pfirodné
poznavacich objektd. MARTIN HARAK



¢D CARGO

sme pripraveni na prepravy
pres Slavkovsky les

etouzvice neZpatnactlet, co po trati
mezi Loktem a Krasnym Jezem projel
posledni vlak. Z divodu havarijniho
stavu Zelezni¢niho svr§ku byla na tom-
to tiseku k 1. Cervnu 1997 zastavena ves-
kerd doprava. Castobylo diskutovano, co
budes trati dal. Jeden z navrhii uvazoval
ojejiprestavbé na cyklostezku. Av§ak co
by to znamenalo? Nejen vytrhani koleji
apolozeniasfaltového povrchu, ale pte-
devsim definitivni konec vSech snah, na
jejichz konci mélo byt obnoveni provo-
zu. Dalsi skupina nadsenct se snazila
o pfeménu traté v tzv. velodrahu neboli
trat, na které by byly provozovany $lapa-
ci vozitka nebo dreziny. Byla by to jisté
smysluplna varianta vyuziti, i kdyz
sohledem na pomérné obtizné sklonové
poméry narocna na konstrukci téchto
vozidel i fyzi¢ku zdjemci o svezeni. Ze-
lezni¢ni traté jsou vSak primarné uréeny
pro piepravu osob a nakladd.

Pestra skladba naloZeného zboZi
Co se tyce nakladnidopravy, meziostat-
nimi ,regionalkami“ méla ta slavkovska
pomérné vyznamné postaveni. Vdavné
minulosti po ni byly pfepravovany rudy
vytéZené v okoli Horniho Slavkova, vcet-
né rud uranovych; v dobach ne tak dav-
nych zajisStovaly vlaky navoz materidlu
a odvoz hotovych vyrobka firmy STASIS,
stavebni a silni¢nistroje (STASIS - ZBA).
Proto je jasné, Ze jiz v dobé, kdy se obje-
vily prvni zpravy o mozném zastaveni
dopravy, se v celé zalezitosti angazova-
ly okolni firmy, pro které Zeleznice pfed-
stavovala vyznamnou dopravni cestu.
Kromeé jiz zminéného STASISu to byly
napt. firmy Chemopetrol Pentar, TFS
International nebo Papkov.

Skladba zboZzi pfepravovana v tehdej-
§i dobé nakladnimivagony byla skutec-
neé pestrd - pfevazovaly kontejnery z/na
vlecku STASIS odbocujici z traté u za-
stavky LeZznice, dfevo nakladané Teplic-
kou lesni spole¢nosti v Hornim Slavkové
nebo i ponékud netradi¢ni $atniramin-
ka. Vletech 1964-1966 a 1983-1991 se na
trati objevily ucelené soupravy dilnich
vozli pro tehdej$i HDB nebo SHR - vyrob-
ky jiz zmifiované spolecnosti STASIS.
Také dovoz surovin pro mistni porcelan-
ky byl dlouha 1éta zajistovan po Zelezni-
ci. Obnovu traté se vSak nepodafilo pro-
saditavSechny firmy postupné pfe§ly na
silni¢ni dopravu.

Obnova byla naroéna

Dne 8. prosince 2006 se po dlouhé dobé
znovu rozjely osobni vlaky na ¢asti vy-
louceného iiseku mezi stanici Loket a za-
stavkou s nakladistém Loket pfedmeésti.
Bylo to chapano jako nulta etapa obnovy
traté. Na dokonceni dalsi etapy jsme si
vSak museli po¢kataz doletosniho Cerv-
na, kdy byla slavnostné zahajena viken-
dova osobni doprava mezi Krasnym Je-
zem a zastavkou Horni Slavkov-Kounice
(dfive LeZnice). Ndklady na obnoveni to-
hoto tseku dosahly asi 8 miliont ko-
run, investorem byla Sprava Zeleznic¢ni
dopravni cesty. V této souvislosti je ne-
zbytné vyslovit velké podékovani sta-
rostce Horniho Slavkova Jané Vildumet-
zové, ktera byla ,,hnacim motorem* celé
obnovy i zavedeni tfi para vikendovych
osobnich vlakii, které zcela jisté prispé-
je k jesté vétsi turistické atraktivité re-
gionu. O naklady na provoz osobnich
vlakl se déli na polovinu mésto Horni
Slavkov a Karlovarsky kraj.

OSOBNIDOPRAVA. Jeden z prvnich slavnostnich vlak(i se 28. Eervna vydal ze zastavky Horni Slavkov-Kounice na Sest kilo-

metrt dlouhou cestu do Krasného Jezu. Ceské drahy zde v 1été vypravuji o vikendech tfi pary spoj.

FOTO AUTOR (2x)

Regionalni trat pres Slavkovsky les na Karlovarsku znovu ozila provozem
vlak(. Na Gseku Krasny Jez — Horni Slavkov-Kounice zatim jezdi jen osobni
motoracky Ceskych drah, ale v dohledné dobé se k nim maji pridat i vliaky
spolecnosti CD Cargo. Pravé pro nakladni dopravu nabizi tato trat fadu

mMoznosti vyuZziti.

MINULOST. Nakladni vlak ceka ve stanici Loket na odjezd
FOTO MIROSLAV VACULIK

do Horniho Slavkova.

Na viecku spole¢nosti LEGIOS

Primarnim cilem obnovy vS§ak bylo a je
zavedeni nakladnich vlakd. Proto ini-
ciatory této stavebni akce byly rovnéz
akciova spole¢nost LEGIOS, vyrabéjici
od roku 2011 v Hornim Slavkové kotle
k cisternovym vozim (pfevzala vyrobni
a opravarensky zavod STASIS), a Zelez-
ni¢nidopravce €D Cargo. Z Horniho Slav-
kova jsou dnes vyrobené kotle odvazeny
k dalsi kompletaci do Loun po silnici.
Vlecka spolecnosti LEGIOS odbocuje
z obnoveného tseku v km 5,6 a po drob-
nych tpravach by na ni mohla byt reali-

zovana jak vykladka plechd, piipadné
dal$ich surovin, tak nakladka hotovych
vyrobkill. Cenova jednani i jednani o co
nejefektivnéjsi technologii pfeprav mezi
obéma firmami jiZ probihaji.

V souvislosti s obnovou traté byva také
Castozminiovana moznost pfepravy zivci
zlomu v nedalekém Krasné po Zeleznici.
V soucasnosti se Zivec naklada ve stanici
Chodov, kam je z Krasna pfepravovan
automobily. S ohledem na objem a naroc-
né sklonové pomeéry na obnoveném tse-
ku by vSak nebylo ekonomicky pfinosné
prenést tuto nakladku do Horniho Slav-

VI:EC_KA. Po kolejich do zavodu spoleZnosti LEGIOS by brzy
mély jezdit také nakladni viaky €D Cargo.

kova. Mnohem vétsi potencidl tak pfed-
stavuje moznost odvozu piskl z kalovych
nadrzibyvalych rudnych doll. Zahéjeni
se ale neocekava pred rokem 2015.
Zprovoznéni traté do Horniho Slavko-
va-Kounic by nemélo znamenat konec
praci na obnové traté vedouci naptic¢
Slavkovskym lesem z Krasného Jezu do
Lokte. Popfejme proto pani starostce
hodné sil k ,,dovedeni“ vlaki az do Hor-
niho Slavkova a zaroven doufejme, Ze
k vikendovym motora¢ktim Ceskych
drah sevdohledné dobé pridajiindklad-
nivlaky €D Cargo. MICHAL ROH

KRATCE Z ¢D CARGO

Zajistujeme jizdy
méFiciho vozu pro SZDC

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty vy-
psala pro letosni rok vybérové Fizeni
na zajisténi jizdy mériciho vozu pro
Zelezni¢ni svrek a pro méreni radio-
vych siti. Spole¢nost €D Cargo se
téchto vybérovych fizeni zGCastnila
averejné zakazky pro rok 2013 ziska-
la. Hlavnim pfedmétem zakazky je
poskytnuti hnaciho vozidla se stroj-
vedoucim, vybaveného podle pozZa-
davk( zadavatele. Pro méFeni jsou
vyuzivana hnacivozidla nezavislé
trakce Fad 750, 753, ktera spliuji
podminku rychlosti min. 100 km/h
a hmotnostido 85 tun. Vyjimecné je
operativné nasazeno hnacivozidlo
jiné Fady. Dalsi soucasti predmétu
verejné zakazky je zabezpecenikom-
plexnifunkce dopravce, zabezpeceni
manipulaci s méficim vozem na tra-
se a odstavovaniv koncovych stani-
cich, zbrojeni naftou a vodou.

CD Cargo poskytovalo tuto sluz-
bu €astené SZDCiv minulosti, 3lo
vsak vzdy o jednotliva vybérova fize-
ni. Nyni mame smluvné domluveny
zakladni podminky pro cely rok 2013
a samotna organizace méreni a jizd
méficiho vozu je upfesiovana plany
méficich jizd v mésicnich cyklech.

V porovnani s ostatnimi silnymi ko-
moditami sice nejde o vyznamnou
zakazku, jedna se vsak o dalsi rozsi-
feni portfolia nasich sluzeb.

V kombinované
dopravé rosteme

Kombinovana doprava predstavuje
pro CD Cargo nejdynamictéjsi seg-
ment. JeSté pred péti lety méla po-
dil 7 procent na celkovém preprave-
ném objemu zboZi, za rok 2012 to
bylojiz 12,5 procenta. CD Cargo
prepravilo v lofiském roce celkem
9,1 milionu tun zboZiv kontejne-
rech, vyménnych nastavbach nebo
zace kombinované dopravy je v uce-
lenych vlacich, kterych CD Cargo
vroce 2012 vypravilo vice nez12 ti-
sic. zakazniklm — operatortim kom-
binované dopravy, rejdafim nebo
koncovym zakazniklim — nabizime
v oblasti ucelenych vlakd& komplexni
sluzby. To pFedstavuje zajisténi voz-
by po celé trase jizdy vlaku.

Trh kombinované dopravy, ktery
zahrnuje Zeleznicnii silnicni dopra-
vu, je jednim z nejvice citlivych na
cenové nabidky, resp. vy3i nakladd.
S nadsazkou lzeFici, Ze tlak je témér
na kazdodenni optimalizaci nakla-
dt. CD Cargo se s timto trendem
dlouhodobé vyrovnava, proto je
jeho podil v kombinované dopravé
v CR na Grovni 90 procent. Nicméné
dalsirozvoj v tuzemsku narazina
vstupni naklady, kterymijsou vyso-
ka cena za dopravniinfrastrukturu,
vysoka spotFebnidan na naftu a pod-
pora elektfiny zobnovitelnych zdro-
jG. Ve stale vétsi mife proto zazna-
menavame vyhodnéjsi nabidky na
Zelezni¢ni pfepravy mimo CR.

(ma, p3)

Agenda nebezpecnych véci po organizacnich zménach

vedeni spole¢nosti CD Cargo z dii-
vodu racionalizace a vy$si efekti-
vity prace k persondlnim zméniam
iv oblasti ¢innosti zajistovanych bez-
pecnostnimi poradci RID.
Bezpecnostni poradce ma na starosti,
v celé své komplexnosti, ve§kerou pro-
blematiku pfeprav nebezpecnych véci,
vCetné preprav odpadii, agendu bezpec-
nostniho planu pro vysoce rizikové ne-
bezpecné véci, Skoleni, spolupraci s pti-
slu$nymi organy, spolupraci s ostatnimi
Zelezni¢nimi dopravnimi podniky, fe-
Seni mimofadnych situaci a mnohé ji-
né. Bezpecnostniporadce rovnéz posky-
tuje externi sluzby v oblasti pfeprav
nebezpecnych véci po zZeleznici - v sou-
Casné dobé se konkrétné jedna o dvé vy-
znamné firmy.
Nové doslo k zaclenéni prace bezpec-
nostniho poradce do nedavno ustavené
»Skupiny pfeprav nebezpecnych véci,

N a sklonku loriského roku doslo ve

bezpecného nakladani a zabrany skod
pii prepravé“ (13/21). Vedouci skupiny
Stanislav Hamouz spolu s dalsimi tfemi
specialisty probezpecnénakladaniaza-
branu skod se v soucasné dobé pripravu-
ji na vykonani statni zkousky k ziskani
Osvédceni o odborné zpiisobilosti bez-
pec¢nostniho poradce pro pfepravu ne-
bezpecnych véci s cilem podilet se, vedle
svych stavajicich pracovnich povinnosti,
ina vykonu agendy pfeprav nebezpec-
nych véci. Jako jediny dopravce na izemi
CRjsme ¢lenem vyhlasky UIC 471-3. Z to-
ho vyplyva povinnost provadéni kontrol
u zasilek nebezpecnych véci. Kontroly
kvality jsou nové zajis§tovany specialné
vyskolenymi referenty kvality.

Skoleni a vzdélavani

jako soucasti prevence

Skoleni a vzdélavani zaméstnanct se
vénuje naleziti pozornost a bezpecnost-
niporadce je prozaméstnance, v ptipadé

Loni jsme FeSili pfepravu cisternovych

vozi po implozi. FOTO AUTORKA
potfeby poradenstvi ¢i konzultace, kdis-
pozicina telefonu téméf kdykoli. Pros§ko-
leni provoznich zaméstnanci z aktual-
nich zmén RID 2013 probéhlo formou
klasického $koleni prostfednictvim Do-
pravniho vzdélavaciho institutu.

Pro dalsi vybrané zaméstnance bylo
bezpecnostnim poradcem vytvoieno
Skoleni v powerpointové prezentaci, se
kterym byli sezndmenibud prostfednic-
tvim vzdélavaciho portilu CD Cargo,
nebo pfimo na seminafich vedoucich
zaméstnancl PJ/SOKV. Pro zkvalitnéni
vykonu pifejimky, kontroly vozl a pfe-
pravnich dokladl bude pro zaméstnance
vydan ve zcela nové podobé , Priivodce
pro pfejimku a kontrolu nebezpecnych
véci (RID)“.

Nizké procento zavadovosti

V loriském roce spole¢nost CD Cargo pte-
pravila pfes 85 tisic podanych vozovych
zasilek. Zavadovost v pfepravach nebez-
pecnych véci nepfesahuje jedno procen-
to, coz je velmi dobra vizitka nasi spolec-
nosti svédcici o tom, Ze je pfepravam
nebezpecénych véci vénovana nalezita
pozornost. Nejcastéjs§imizavadami jsou
chybéjici nebo Spatné tidaje v preprav-

nich dokladech a zavady v oznacovani
vozll, které svym charakterem ovSem
nemaji negativnivlivna vznik §kodnich
udalosti. Ve dnech 15. a 29. Cervence byl
DraZznim tifadem Ceské republiky prove-
den statni dozor zaméfeny na kontrolu
dokladii o $koleni, pfepravnich dokladd,
vyrocnizpravy, bezpec¢nostniplanahla-
Seni o nehodach. Zadné nedostatky ne-
byly shledany.

Nazavér uvedme zajimavy ptipad pfe-
pravy z uplynulého roku. Jednalo se o fe-
Seni dalsi pfepravy cisternovych vozi po
implozi. Bezpe¢nostnimu poradci se tyto
prepravy podafilo iispésné zajistit ve spo-
lupraci s ministerstvem dopravy, Draz-
nim tfadem a ostatnimi zaméstnanci.

ALENA ZATOPKOVA
Autorka je bezpeénostni poradkyni CD Cargo.

T cargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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Mezi aktualni stavby na
prvnim koridoru patfii Usek
v Usti nad Orlici. Za necelé
dva roky zde viaky Ceskych
drah budou moci jezdit
podstatné vyssi rychlosti.
Dramatickou zménou projde
i samotné nadrazi, nebot
SZDC ma v planu vybudovat
novou budovu. Otazkou ale
z(stava osud historického
objektu, ktery je dosud

v majetku Ceskych drah.

Kkoleje se tu teprve pokladaji. Re¢ je

o km 255,411-257,828 v Usti nad Or-
lici ve vychodnich Cechéich. Stavbafi
zde zacali kopat na konci bfezna letos-
nihoroku a podle planu maji skoncitaz
najafte2015. Spravu zelezni¢ni dopravni
cesty, ktera je investorem, to bude stat
asi1,1miliardy korun. Pro Ceské drahy
ma stavba dvoji dopad. Ten pozitivni spo-
¢iva ve zrychleni a zvySeni bezpecnosti
dopravy. Ten negativni pfedstavuje opus-
téni historické vypravnibudovy, protoze
SZDC sivybuduje zcela novy objekt, kam
premisti veSkerou techniku.

Souclasny usek traté vede pfes Usti
nad Orlici v ostrém oblouku. Proto ho
nahrazuje pfelozka tvofena soustavou
tfi mostl pies Tfebovku, silnici druhé
tfidy a soutok Tfebovky s Tichou Orlici.
Koryto pfitoku se soucasné upravi a po-
sune. Mimochodem, pod odbouranym
betonem se na jafe objevil fragment
star§iho mostu z dob Jana Pernera, ale
pamatkari svolili s jeho demolici. Jed-
nalo se podle nich o bezcenné zbytky,
vét§ina mostu zmizela uzve 4o. letech.
Soucasti stavby je i zruseni aroviiové-
ho pfejezdu do Kerhartic a cyklistim
i chodciim poslouzi novy podchod.

| ezi sice na koridorové trati, ale nové

O STAVBE

Priijezd Zeleznicnim uzlem Usti nad Orlici

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
SUDOP Praha
EUROVIACS
brezen 2015
1 143 miliondi korun

160 km/h s lokalnim omezenim
120 km/h pro klasické soupravy

35, 2 toho 30 s ohfevem

ey

Zasadni omezeni aZ pFisti rok

Ulelem koridorizace je upravit stanici pro
conejvyssirychlost vlakli. Dosud je ome-
zena na 7o km/h, v budoucnu se zméni
na12o0km/h (provozidla s naklapéci skfi-
nii6okm/h). Modernizaci prochazi sdé-
lovaci a zabezpecovaci zatizeni, trakéni
vedeniinapijeni. Na konci pfistiho léta
se zvy$i nastupisté. Jesté pred tim se ale
cestujici musi pfipravit na nemala ome-
zeni. , Letos kromé nékolika jednoden-
nich nebonoc¢nich vyluk, véetné tradicni
letni idrZbové vyluky mezi Ustim nad
Orlicia Brandysem nad Orlici, nepfedpo-
Fik4 feditel KCOD Pardubice Michal Sté-
pan, ktery ale vzapéti upozornuje: ,Hned
11. zatfibude zhruba na dva mésice vylou-
Ceno zhlavi z Letohradu smér Pardubice
tak, Ze nebude mozné vést ptimé vlaky
Pardubice - Lichkov. Bude v§ak zajisténo
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KAM S Ni? Historicka nadraZni budova brzy pfestane slouzit svému tcelu. Po vystavbé koridorové traté k ni navic nebude vefejny pfistup.

PROVOZ A TECHNIKA

FOTO AUTOR (2x)

Stanice Usti nad Orlici se obléka
do koridoroveho plaste

spojeni pfestupem v Usti nad Orlici. Na-
vazujici ndhradni souprava navic odjede
ze stejného nastupisté, ¢imz vyjdeme
vsttic cestujicim.“

Béhem pristihoroku uzale ptijdou za-
sadniomezeni. Od poloviny bfezna 2014
se nadraZi v Usti nad Orlici na pét mé-
sicli uzavte pro vefejnost a zméni se jen
ve vyhybnu. VSechny vlaky budou sta-
nici projizdét po letohradskych kolejich,
rychliky zfejmé zastavi v zastavce Usti
nad Orlici mésto, kde by se v§ak musely
rozsifit odbavovaci prostory. ,Jedname
také o moznosti prodavat In Karty a za-
kovské prikazky v méstském infocent-
ru,“ dodava feditel Michal Stépan. Pro
cestujici z Letohradska bude zavedena
nahradni autobusova doprava (mozna
ido Chocné).

Historicka budova dosluhuje

AzZbude koridor dokoncen, ziistane zce-
la opusténa vypravni budova, ktera je
dnes v majetku Ceskych drah. Povede
knipouze podchod a neveifejny piejezd.
Vsechen ruch se presune do nového ob-
jektu vjiznicastistanice. Co se pak sta-
ne s budovou, kterd nese od roku 2010
status kulturni pamatky? Zatim nevi-
me. V soucasné dobé je ostrovni objekt
vyuzivan v prizemi pro dopravni kance-
141, pokladnu KCOD s prodejem jizdenek,
prostory pro odbaveni cestujicich s vyta-

ZATIM POSTARU. Piivodni téleso traté prochazi v Usti nad Orlici znaénym oblou-
kem. Po ,narovnani“ budou mocivlaky jet vyrazné rychleji nez dnes.

pénou cekarnou a funguje zde restaura-
ce. ,,Budova neni v dobrém stavu, ale je
zabezpecena, nezatéka doniavzadném
pfipadé neni devastovana. Prostory ve
zivany - nachazeji se tu opusténé byty
snevyhovujicimihygienickymipodmin-
kami. V budové neni socidlni zatizeni

aniprozaméstnance CD, ani pro cestuji-
ci¢indvstévniky restaurace - to senacha-
zi ve vedlejs§im samostatném objektu,“
uvadi se ve zpravé Odboru pro spravu
nemovitosti z bfezna 2013.

Budovu po pfestavbé stanice nebudou
potfebovatani €D, ani SZDC, jejiZ tiskovy
mluvci Pavel Tesaf k tomu poznamenal:

Od poloviny bfezna
2014 se nadrazi v Usti
nad Orlici na pét
mésicll uzavre pro
verejnost a zméni

se jen ve vyhybnu.

,Jiz dfive jsme avizovali, Ze stavajici his-
toricka budova je bohuzel pro technické
vyuziti pfifizeni provozu nevhodna. Na-
vic neni dosud v nasem majetku. To je
také diivod, proc jsme se rozhodli pro vy-
stavbu nové, mensi budovy na druhé
strané nastupisté, ktera bude navicilépe
dostupnd.“ Stim ale nesouhlasi starosta
Ustinad Orlici MartinJ. Kadrman, ktery
uvedl, Ze ,,nejprirozenéjsim, nejlogictéj-
§im a jedinym moznym vyuzitim budo-
vy jeto, ke kterému byla postavena. Tedy
k vypravnim tcelim*, Faktem je, Ze po
dokonceni stavby koridoru nebude k bu-
dové z roku 1874 piistup po pozemni ko-
munikaci, coZznacné ztizi moznosti pro
dalsi pfestavbu k jinému vyuziti. Na
druhou stranu kulturni pamatku nelze
jen tak zbourat. MARTIN NAVRATIL

RSM: Dalsi sluzby na plzenském hlavnim nadrazi

drazivzniklavroce 1907 podle na-

vrhu Rudolfa Stecha. NadraZibylo
vybudovano na kfiZovatce tii pivodné
soukromych trati - Ceské zdpadni drahy
zPrahy pres Domazlice do Brodu nad Le-
sy (Furthim Wald), Drahy cisafe Frantis-
ka Josefa z Vidné pfes Ceské Bud&jovice
do Chebu a Plzensko-bfezenské drahy
z Mostu pies Zatec do Klatov a Zelezné
Rudy. Necekalho v§ak snadny osud. Vy-
znamné nadrazibylo takika zniceno pri
bombardovani béhem druhé svétové
valky, av§ak povalecny rezim ho zrekon-
struoval takfka do ptivodni podoby. K to-
mu v$ak pfidal i novy nazev, a tak se
z hlavniho nadrazi stalo nadrazi Gott-
waldovo.

'B udova plzeriského hlavniho na-

Rekonstrukce trvala rok

Na nadrazni budové byly nasledné pro-
vadény jen nutné opravy, popt. byly fe-
Seny pouze havarie. V dobé, kdy presla

budova hlavnihonadrazivPlznido spra-
vy RSM Plzeni, zacalo se jednat o rozsah-
lej$i opravé celého objektu. Ta zacala
vroce 2011 a trvala priblizné rok. Celko-
vé naklady stavby dosahly témét 20 mi-
lionti korun. Cilem veskerych oprava sta-
vebnich praci bylo zlepSeni stavu kul-
turni pamatky a zaroven zkvalitnéni
prostfedi pro cestujici vefejnost. Moder-
néjsi prostfedi ma za ikol prilakat dal-
§i zakazniky.

Pizzerie i prodejna obleéeni

Pro zptijemnéni cestovani bylo v§ak nut-
no cestujicim zajistit i nalezitou obsluz-
nost vhodnym vybérem nijemct pro ob-
sazeni komer¢nich prostor nadrazi tak,
aby mohly byt v maximalni mife zajisto-
vany veskeré sluzby. Po tspés$né rekon-
strukci se podatilo RSM Plzer zrealizo-
vat prondjem vSech komerénich prostor.
Najdete zde pizzerii, pekafstvi, lah@id-
ky, nékolik prodejen rychlého obcerst-

BIBLIOBOX. Zajimavym zpestienim sluZeb na plzefiského hlavnim nadrazijeibox,

kde mohou ¢tenafi Statni védecké knihovny vracet zaphjéené knihy.

FOTO AUTOR

veni, kavarnu, restauraci s pfijemnou
venkovni zahradkou pro posezeni v let-
nich dnech, dale samoobsluhu s Siro-
kym sortimentem zboZi pro uspokojeni
potieb kazdého narocného zakaznika.
Jezde také prodej tabakovych vyrobkll
a prodejna odévii, kterou cestujici vni-
maji jako pfijemné zpestfeni. Studenti
a Ctenafi knih Statni védecké knihovny
jisté privitaliiumisténibiblioboxu coby
cesty k jednoduchému a rychlému vra-
ceni zaptijcenych knih a skript knihov-
né, Vprostorach pfed nadrazim najdeme
obchod se zeleninou a sménarnu. V nej-
bliz$i dobé bude obnoven i prodej kvétin.
RSM Plzen se tak dafi napliiovat pfed-
stavy cestujicich o ,,zivém nadrazi“ vdu-
chu standardd 21. stoleti. Podafi-li se
vyClenit dostatecny financ¢ni obnos na
pokracovani rekonstrukénich praci, bu-
de se jisté Plzernl moci py$nit tim, Ze jeji
historické nadrazi patfik tém nejhez¢im
v Ceské republice. MIRIJAFRANCOUZ



ZAHRANICI

Motorova chlouba NDR

ziskala renomeé na Vindoboneé

valce mohli némecti ZelezniCari

uvazovat o obnové poniceného vo-
zidlového parku. To se tykalo zapadni
ivychodni ¢istirozdélené zemé. V NDR
to v roce 1958 vyftesili tak, Ze odkoupili
puvodni, lec zachovalé pfedvalecné jed-
notky ze zapadniho Némecka a vytvorili
s nimi sit rychlych vlakdl. Dlouho s tim
vSak nevystacili. Proto byla vagonka VEB
Waggonbau Gorlitz povéfena vyvojem
komfortnirychlé jednotky.

Teprve nékolik let po druhé svétové

Prototyp se piedstavil

presné pred 50 lety

Zameéstnanci vagonky se ptivyvojizhléd-
li vjednotce Kruckenberg, kterou si vza-
li za vzor. Pfi technickém zpracovani
soucasné dbalina to, aby maximum dila
bylo mozZno vymeénit s lokomotivou fady
V180. Problémy vSak byly s hnacim tstro-
jim, jehoz vyvoj se protahoval, a proto
ho bylo rozhodnuto objednat u zapado-
némecké firmy Voith. Z téchtoa dalsich
dtivodi se tak stalo, Ze prvni prototyp
jednotky opustil brany zavodu az vino-
11 1963. Jen tak tak se stihlo, aby mohl
byt vystaven na jarnim veletrhu v Lip-
sku, kde zaujal odborniky i laiky.

U Deutsche Reichsbahn (DR) jednot-
ka obdrzela oznaceni VT (Verbrenung-
striebwagen) 18.16.01, kde prvni ¢islo
uvadi maximalni vykon obou motor
(1800 komiskych sil), druhé ¢islo je dese-
tinou nejvyssi rychlosti (160 km/h)
a pak nasleduje potfadové ¢islo. Po lip-
ském veletrhu jednotka odjela k vyrobci
naodstranéninékterych zavad a vkvét-
nu 1963 probéhlo vaZeniv depu v Halle.
Tam ale zjistili pfekroceni hmotnosti
na napravu o vice nez jednu tunu! Pro
snizeni hmotnostibylo proto rozhodnu-
to vymontovat magnetickou kolejovou
brzdu z hnaciho podvozku, zaménit oce-
lové dvere za hlinikové a odstranitizola-
ci. Nasledovaly zku$ebni jizdy za Géelem
Skoleni zaméstnanci, jakoz i jizdy do
Sassnitza Warnemiinde, kde se jednotky
vyzkouSely na trajektech. Pfizkouskach
rychlosti jednotka (unas pfezdivana na-
ptiklad Delfin) dosdhla maximalnirych-
losti1z8 km/h.

Sluzby byly podobné tém, které
se poskytovaly v letadlech
Vroce1965byla vyrobena druha jednotka
- VT 18.16.02, kterd byla pohanéna stej-
nymi dvéma motory jako prototyp. Poci-
naje tfeti jednotkou byly do vlakd insta-
lovany motory o vykonu 1 ooo koriskych
sil. Doroku 1968 vyrobila a dodala vagon-
kav Gorlitzu osm jednotek. VSechny mé-
ly domovské depo v Berliné-Karlshorstu.
Jedna jednotka stala 3 845 ooo vychodo-
némeckych marek (pfiblizné 10 miliont
tehdej$ich Kés). Tato vozidla byla vyra-
béna se zameérem vytvorit protivihu
zapadonémeckym jednotkam TEE a sou-
Casné zvysit reprezentaci NDR v Evropé
- vét§ina zemi totiz jeSté v Sedesatych
letech vychodonémecky socialisticky
stat oficidlné neuznavala. U téchto vo-
zidel byl mimotadny nejen vzhled, ale
i doprovod vlaki byl vy$kolen, aby po-
skytoval sluzby podobné tém, které za-
jistuji stevardiv letadle.

Od kvétna 1964 bylozahajeno pravidel-
né nasazovani jednotek do provozu na
vlakovém spoji Neptun z Berlina do Ko-
dané. Vzimnim jizdnim fddu 1964/65 byl
naviczahajen provoz na dvou parech vla-
ki Berlin - Praha a poté nésledovalo na-
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VINDOBONA. Vychodon&mecké motorové jednotky fady VT se v Ceskoslovensku proslavily pfedeviim nasazenim na me-
zinarodnim spoji Vindobona do Vidné a Karlex do Karlovych Vard.

ZaCatkem Sedesatych let vznikly v Némecké
demokratické republice na tehdejsi dobu
neobvyklé motorové jednotky Ffady VT.
Predstavovaly odpovéd na zapadonémecké TEE.
V dobé nejvétsi slavy se objevily na mezinarodnich
spojich, predevsim na proslulé Vindoboné mezi

Berlinem, Prahou a Vidni.

ROKY SLAVY. Az do zaéatku 80. let iFily jednotky slavu NDR na mezinarodnich

spojich. Posledni dochovany kus dnes stoji v muzeu.

sazovani na spoj Vindobona z Berlina
pfes Prahu a Ceské Velenice do Vidné. Od
roku 1968 byly vlaky k vidéni na spoji Ber-
lin - Sassnitz - Malmo jako vlak Berlina-
ren aorok pozdéjizacaljezdit spoj Karlex
spojujici Berlin a Karlovy Vary. Vroce 1972
byl pfeménén na spoj Karola smétujici
z Lipska do Karlovych Vard.

Labuti piseii

V sedmdesatych letech se aleuzstavjed-
notek VT zhorSoval. Na spoji Vindobona
jely naposledy 26. kvétna 1979, na spoji
Karlex do Karlovych Vart 26. zafi 1981.
Od roku 1982 sejiz objevovaly jen na vni-

FOTO ARCHIV DRAHOSE SVESTKY

trostatnich spojich z Berlina do Bautze-
nu (Budysina). Pocet provozuschopnych
jednotek se postupné snizoval, aZ doslo
kukoncenti jejich pravidelného nasazo-
vani. Posledni jizda se uskutecnila 27.
zari198s5. Poté je dopravce nasazoval jen
pfimimoradnych piileZitostech. Napii-
klad jednotka 175 014/175 019 se objevo-
vala na veletrzich. Stroj 175 005/175 006
zase zamifil do Klubu mladeZe Ernsta
Thilmanna, ktery ho pouzival pro kul-
turni akce na Zelezni¢nich stavbach.
Spolecnost Deutsche Reichsbahn pfi-
tom dostavala fadu podnétdi, aby jednot-
ky vratila na bézné spoje. Ve své dobé

FOTOJAROSLAV KOCOUREK

Zakladni technické tdaje

DRVT 18.16 01-08 (od . 1963)
DR 175 001-016 (od 1. 1970)
DB AG 675 015-016 (dnes)

8 jednotek
VEB Waggonbau Gorlitz

1963 (prototyp)
1965-1968 sériova vyroba

97 360 mm

214,4 t (Ctyrdilnd jednotka)
255,2 t (pétidilna jednotka)
296,0 t (3estidilna jednotka)

19,8t

160 km/h
dieselhydraulicky

KE-R-Mg (u prototypu Hikss)
MWJ 12 KVD 21 AL

Sifa, Indusi
140 ve 2. tridé, 23 v 1. tfidé

totiz opravdu predstavovaly nadstan-
dard, ktery v klasickych rychlicich ne-
byl - napt. na chodbic¢kach a v oddilech
koberce, kazdy den vymeéna opérky hla-
vy. JenZe vSe marné, jednotky VT chatra-
ly a po ¢ase miftily do Srotu. Po sjedno-
ceni Némecka zbyla uz jen jedna provo-
zuschopna jednotka 175 019, kterd byla
u Deutsche Bahn precislovina na fadu
675 a vyuzivana k historickym jizdam az
do Cervna 2003. Jako jedina unikla zka-
ze, kdyZ uz vice nez deset let ,,odpociva“
v muzeu DB jako néma pripominka do-
vednosti vychodonémeckych inZenyrt
adesignérii. STANISLAV HAJEK

Z centra Varsavy na letisteé za dvacet minut

kolejové spojeni letisté s méstem,

ve VarSavé uz vice nezrok jezdi. Me-
zindrodni Letis§té Frederyka Chopina,
nejvétsi vzdusny piistav v Polsku, odba-
vi denné okolo stovky pravidelnych spo-
jli. Cestujici, ktefi sem prileti, mohou
od loniského ervna vyuzit pfiméstskou
zeleznici, na které jezdivintervaluisaz
30 minut hned dva dopravci: Koleje Ma-
zowieckie a SKM (pattici varSavskému
dopravnimu podniku).

Z atimco Praha stale ¢eka na svoje

s vz

Posledni ¢ast traté vede tunelem
Kolejové spojeni na letisté bylo vybudo-
vano na stavajici trati pfimeéstské rych-
lodrahy sméfujici do mésta Piaseczno.
Nova trat se napojuje nedaleko zastavky
Warszawa Stuzewiec a je zahloubena
v tunelu - véetné nového nadrazi Wars-
zawa Lotnisko Chopina. Podzemni ¢ast
traté méii 1,6 km vcetné pil kilometru
dlouhé rampy. Z varSavského hlavniho

nadrazi, resp. prilehlé stanice Warsza-
wa Srodmiescie, kde stavi vétSina pri-
meéstskych vlaki, je to po kolejich pfimo
na leti$tni terminal okolo dvanacti ki-
lometri, pfi¢emz jizdni doba nepfesdh-
ne dvacet minut. A to jesté vlaky staci
obslouzit, diky fadé dalSich zastavek,
velkou ¢ast jiznich pfedmésti polského
hlavniho mésta.

Zelené a ¢ervené jednotky

Prvni elektricky nizkopodlazni vlak ty-
pu PESA Elf pfijel na varSavské Chopino-
vo letiSté 18. kvétna 2012. V ten den se
vydalna zku$ebni jizdu vlak spole¢nos-
ti Koleje Mazowieckie. Naslednéi. Cerv-
na o pil paté rano byla zahjena pravi-
delnd doprava. Cestujici pfitom mohou
vyuzivat bud zelené vlaky firmy Koleje
Mazowieckie, nebo ¢ervené vlaky spolec-
nosti SKM (Szybka Kolej Miejska). Zelené
vlaky stavi v podzemnim hlavnim na-
drazi Warszawa Centralna, kde je mozny

Na letisté jezdi zelené dalkové a Cerve-

né méstské jednotky. FOTO AUTOR (2x)

pfestup na vSechny druhy dalkovych
vlaki, véetné spoji EuroCity sméfuji-
cich napfiklad do Némecka, Ceské re-
publiky, Slovenska nebo Rakouska. Cer-
vené zajizdéji do nadrazi Srodmiescie
s ptimeéstskymi spoji.

CéastzSestnacti novych Elfii spole¢nos-
ti Koleje Mazowieckie jezdinavicna dal-
§i letiSté v Modlinu na severu Varsavy,
oteviené v loniském roce. Jak zelené, tak
Cervené Elfy jsou nizkopodlazni a bezba-
riérové, nabizeji19o mistk sezeni, polic-
kynaodkladanizavazadel aklimatizaci.
Vlaky Koleji Mazowieckich byly potizeny
zCastiz evropskych fonddi, podobné byla
dofinancovana i samotna stavba nového
Zeleznicniho spojeni na letisté. Na pol-
ském prikladu je vidét, Ze Zeleznice ma
své nezastupitelné misto v systému ve-
fejné priméstské dopravy a muiZe byt
dobrym a rychlym feSenim spojeni cen-
tra mésta s letiStém. V Praze zatim mi-
Zeme jen zavideét. MARTIN HARAK

KRATCE

SVYCARSKO
Pocet objednanych

Flirtd presahl devét set

Svycarska spole¢nost Stadler Rail
obdrzela zakazku na dodavku dal3ich
dvaceti vlak{ typu Flirt 3 pro spolec-
nost Abellio Rail NRW. Pljde 0 13 jed-
nosystémovych a 7 vicesystémo-
vych pétivozovych viakd, které maji
byt od prosince 2016 nasazeny na
linky Niederrhein — Netz Dusseldorf
—Emmerich, Wesel — Monchenglad-
bach a Emmerich — Arnheim v Nizo-
zemi. Flirty o délce 91 metr( nabid-
nou az 259 mist k sezeni. Stadler Rail
jiz prodal 910 vlak( Flirt v rliznych
provedenich a konfiguracich.

SLOVENSKO

Dotace na nova vozidla
pro Bratislavu a KoSice

Celkem 29 novych vozidel bude jez-
dit po slovenskych kolejich diky od-
klepnutifinanéni podpory ze zdroji
Operacniho programu Doprava.
Devét elektrickych patrovych jed-
notek sirozdéli depa v Bratislavé

a Kosicich, dal3i dvacitka dieselo-
vych motorovych jednotek poputu-
je do stejnych dep, rozdélenych
presné na polovinu. Vozidla budou
dodana v nasledujicich dvou letech.
Podle projektu, ktery jiz ziskal sou-
hlas slovenského ministerstva do-
pravy, poskytne Evropska unie do-
tacive vysi 170 milionG eur, tedy
vice nez 4,4 miliardy ¢eskych korun.

MADARSKO

Dramaticky nardst
vozl s internetem

V tempu dvacet az tficet vozl za ty-
den pravé roste pocet vozidel s moz-
nosti bezplatného wi-fi pfipojeni na
internet v Madarsku. Wi-fi sit mo-
hou pouZit cestujici ve viditelné zna-
€enych vozech na spojich IC napfi-
klad smér Nyiregyhaza, Miskolc,
Debrecen, Szolnok, Pécs a Szomba-
thely, ale také ve vlacich na pfimést-
skych linkach v okoli Budapesti (ty
maji z vétsi casti systém wi-fi jiz za-
budovany). Podle pfedpokladu do
konce |éta pocet voz( s wi-fi pfipo-
jenim dosahne 500 kusd.

VELKA BRITANIE
Zabezpeceni pro
londynskou linku

Paterni tunelova trat londynského
Zelezni¢niho systému Crossrail do-
stane zabezpecovaci a komunikaéni
systém od spole¢nosti Siemens. Vy-
chodo-zapadni 21 kilometr( dlouha
trat s deviti stanicemi ma spojit pri-
méstské linky na okrajich Londyna

a propojit stanici Stratford s dosud
koncovym nadrazim Paddington.
Investice za 50 miliond eur bude do-
koncena v roce 2018. Predpoklada
se, ze vlaky po této patefnilince bu-
doujezditvintervalu pouhych 2,5 mi-
nuty a ro€né se jimi napfic Londy-
nem, resp. do jeho centra, prepravi
a7 200 miliond cestujicich.

NEMECKO

Skodovka pronika uz
také na zapadni trhy

Spole¢nosti Skoda Transportation
aDeutsche Bahn podepsaly smlou-
vu na dodavku Sesti dvoupodlaznich
vysokokapacitnich vlak{ s lokomoti-
vou 109 E (u Ceskych drah znama
jako fada 380). Nové vozy budou vy-
uzivany dopravcem DB Regio na tra-
tich mezi Norimberkem, Ingolstad-
tem a Mnichovem. Odhadovana
cena dodavky je 100 miliond eur.
Vlaky, které maji dosahnout rych-
lostiaZz 200 km/h, budou bezbarié-
rové a pocita sev nichisvyclené-
nym prostorem pro jizdni kola.

EVROPSKA UNIE
Pomohou viakiim tiché
brzdy v boji se silnici?

V €ervnu byla zvefejnéna zavérecna
zprava programu EuropeTrain, jehoz
cilem je testovat tzv. tiché LL brzdy.
Testovaci vlak sestaveny z 30 typd
vagonUl a naloZeny nékolika druhy
zboZiabsolvoval od pocatku roku
2012 vice nez 200 tisic km. Projektu
se z(i€astnilo 27 draznich spolecnos-
tia 8 vyrobcli Zelezni¢ni techniky.
LL brzdovy systém ma potencial sni-
Zit Zelezni¢ni hluk ve srovnani's do-
savadnim litinovym systémem az

o polovinu. To ma Zelezni¢nimu sek-
toru pomoci zvysit svoji konkuren-
ceschopnost ve vztahu k ostatnim
druhlim dopravy. (PeST, gak, 0z)



NAPOSLEDY. Napis pod rudou hvézdou napsal pfi louceni na dymnici stroje 498.108 strojvedouci Milan Bula.

HISTORIE

FOTO AUTOR

Vlaky Praha - Plzen jezdi
uz 40 let bez pary

V prvnich ¢ervnovych dnech roku 1973 skoncilo pravidelné nasazovani
parnich lokomotiv na trati Praha — Plzen. Pro hodné pracovnik( Zeleznice
a priznivcd historie se tehdy uzavrela jedna velka kapitola Zivota. Derniéra
pripadla na vikend 2. a 3. cervna, kdy se ménil jizdni Fad.

pred Ctyficeti lety k dispozici jesté
slugny polet parnich lokomotiv. Ctve-
Ticijednic¢kovych Albatrosd dopliiova-
lo tfinact Pétasedem fady 475.1. Také
pobocné depo Smichov pro manipulaéni
vlaky do Berouna jesté pouzivalo posled-

Lokomotivni depo Plzenl mélo na jate

@ Travel

Clen Skupiny €D

Ceska republika

Liberec - hotel Centrum Babylon****

Termin: do 30.11. 2013

Cena: 2 690 K¢/osoba/2 noci, dité do 13,99 let ZDARMA

v doprovodu dospélé osoby

2x ubytovani, 2x polopenze, neomezeny pobyt v aquaparku, lunaparku,
igparku, mozZnost ranniho plavaniod 8 hodin, moznost prodlouZeni pobytu

za pfiplatek 1 100 K&/osobu/noc

Zeleny ostrov Ischia
Vlakovy pobytovo-poznavaci zajezd
11.10.-20.10. 2013

7 noci s polopenzi, 4x mistenka, vstup do hotelovych termalnich bazénd,
2x listek na trajekt, transfer, paldenni okruh ostrovem, darek, sluzby vedou-
ciho zajezdu. Pojed'te s ndmi poznavat a relaxovat!

Cena: 8990 K¢

niKremaky fady534.03. Do konce jejich
pravidelného nasazovani do provozu
ale zbyvaly uZjen tydny. Pravé proto by-
lo - zvlasté o vikendech - okoli trati plné
fotografli a pfiznivcli Zeleznice. A to ne-
jen z tuzemska, ale také z Anglie, Né-
mecka, ba dokonce z Japonska.

Kli¢ovy okamzik nastal prvni vikend
v ¢ervnu. Kviili dennim vylukam v tse-
ku mezi prazskym a smichovskym na-
drazim dochdzelo uz od zac¢atku kvétna
k operativnim zménam obéhi lokomo-
tiv. Oba typy osobnich lokomotiv se ope-
rativné vzdjemné nahrazovaly. Sloi vy-

—

Ceska repﬁblika

Krkonos$e - Dolni Mise¢ky - hotel Idol***

Gastrovikendy
23.8.-25. 8. 2013: Fitness vikend

Cena 999 K&/os. se snidani, 1 160 K&/os. s polopenzi, 1x 30min. whirpool,
specialni program, 30% sleva na dal3i wellness sluzby

Slovensko

Podhajska - bungalovy u penzionu Energy |
10.6.-6.10. 2013, nastup Po—Ne
Cena: 3200 K&/os./pobyt

6 noci bez stravy, neomezeny celodennivstup do krytého termalniho bazénu
a letniho venkovniho bazénu arealu Energy |., moznost doplaceni polopenze
nebo snidani/vecefi.

Konec parni trakce v depu Plzeii

Skutecné posledni plzefiska osobni par-
nilokomotiva vyjela svlakemaz 12. lis-
topadu 1978. Stalo se tak na tratido
Domazlic. Historii provozu parnich lo-
komotiv s vysokymi koly v depu Plzen
ten den uzavrel stroj 475.1134. O dalsi
tfi roky pozdéji — presné 12. zari 1981 —
se depo Plzen s pravidelnym provozem

pocitat (i kdyZ s problémy), jaka fada
lokomotivy poveze konkrétnivlak. Jed-
no bylo jasné: iplné poslednim vlakem,
ktery bude z Plzné do Prahy v parni
trakci vypraven, se stane vecerni rych-
lik R 62 v sobotu 2. ¢ervna s turnusovou
Cetou Vaclav Linda - FrantiSek Petrzilek
z kmenové lokomotivy 498.105.

Musime jet s Albatrosem

JenZe planovana lokomotiva, jak se fika,
,lehla“ a 30. kvétna veCer musela kviili
netésnosti na kotli vychladnout. Hrozi-
lo, Ze na vlak bude vystavena néktera
z Pétasedem fady 475.1, takze Albatros
by tim pddem posledni vlak neodvezl.
Vedeni provozu i spravkarny depa Plzen
se k této komplikaci nastésti postavilo
Celem, coznebyvalovdané dobé normal-
ni. Vzpomenout lze souhlas nacelnika
depa Ladislava Zikmunda, provozniho
nameéstka Karla Novotného a vedouciho
spravkarny Jaroslava Zbornika.

Cetaf kotlafdl Franta Ma3ek poté do-
stal tikol, aby pfedvedli, jak s kolegou
Milanem Bergrem a svafecem Kurylu-
kem uméji pracovat, a opravu stroje
498.105 dokoncili. Na sobotu 2. ¢ervna
byl uz Albatros provozuschopny a odve-
zlrannirychlik R 66 do Prahy. Odpoled-
ne sevratildo Plzné v cele regionalniho
spoje Os 609. Zbyval posledni ,pravi-
delny prazsky parnirychlik* - 1azenisky
R 62 s odjezdem v 18.40 h z Plzné.

Dojemné setkani v oblouku

U nastupis$té I1I. zapadni cast se ve sta-
nici pfed jeho odjezdem seSlo hodné
kamaradd z fad strojnich cet i dalSich.
Jako ¢lovék, ktery se léta programové
zabyva historii plzeniskych lokomotiv,
jsem u toho nechtél chybét. JenZze stalo
se, ze rychlik v opa¢ném sméru, R 67
zPrahy vedeny lokomotivou 475.1147, na
jejimz stanovisti jsem pravé konal kon-
trolni jizdu, mél zpozdéni. S vlakem R
62 jsme se potkali na §iré trati u Plzné

-

parnich lokomotiv rozloucilo GpIné.

V souvislosti s Albatrosy Fady 498.1 je
tfeba dodat, Ze letos v prosinci vyjde
podrobna monografie, kde budou shr-
nuty Gdaje vefejnosti asto neznamé
z historie téchto krasnych, vykonnych
adokonalych, bohuzel predcasné zru-
senych lokomotiv na celé siti CSD.

u obce Chlumek, v oblouku u bukovecké
papirny. Cety na sebe mavaly a na dalku
houkaly pistaly. Na téch nékolik sekund
trvajici dojemné louceni nelze zapome-
nout. Skoda Ze se ho nepodafilo zvécnit
ve filmu.

Vnedélirano 3. ¢ervna pfijely do Plzné
jesté uplné posledni parni vlaky, jejichZ
lokomotivy a ety od pfedchoziho dne
v Praze pfenocovaly. Vlaky mély uz nova
¢isla. Osobnivlak Os 603 se stal Os 7804,

Cety na sebe mavaly
a na dalku houkaly

P |

pistaly. Na téch
nékolik sekund
trvajici dojemné
louceni nelze
zapomenout. Skoda
Ze se ho nepodarilo
zvécnit ve filmu.

rekreacnirychliky ROH uz nebyly vede-
ny jako R 371a R 373, ale R1170 a R1102.
Ptivezly je postupné lokomotivy 475.1126,
498.108 a jako posledni prijela 498.105.
V pondéli 4. ¢ervna staly vSechny plzen-
ské Albatrosy v koptivach a s nimi ¢ast
Pétasedem. Mnoho z lokomotiv, které
se Ucastnily popisované epizody, poné-
jaké dobé znovu muselo vyjet na trat,
kdyZ oCekavana motorova fada T478.3 -
pozdéjsi7zs3 -zklamala svou nizkou spo-
lehlivosti. Znovu se mimotradné jezdilo
parou i z Plzné do Prahy, ale slava skon-
¢ila pfece jen uz v ervnu 1973.
MIROSLAV PETR

INZERCE

CD travel, s.r.o., Perlova 3, tel. 972 243 051-55. e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
Pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861, provozni doba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli—-patek 9.00-17.00 h

Podébrady - hotel Bellevue-Tlapak****
Seniorsky pobyt — akéni nabidka na vybrané terminy
Nastupy: 8.9.;15.9.;22.9.;29.9.;6.10.;13.10,; 20. 10.; 27. 10.

5 noci s polopenzi, 2x odpoledni kava a zakusek, pitna kira — mineralnivoda
Podébradka, vstupni lékafské vySetFeni, 10 lazefiskych procedur

Cena: 6 345 K¢; jednoltzkovy pokoj 6 975 K&

e —

Costa del Sol, Costa Tropical
SENIORSKE POBYTY 55+
cenaod 12750 K¢

Mar Menor: cena od 12 750 K& Menorca: cenaod 11 750 K¢;

Sicilie: cena od 11 850 K&

lazne@cdtravel.cz.

Vice nawww.cdtravel.cz, ucelenou nabidku zasleme na zakladé poptavky,

Zelezniéar vyDAvAJi Ceské drahy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz | telefon: 972 233 091 | S3EFREDAKTOR: Petr Hordlek | VEDOUCT ODDELENI: Zdenék Ston

UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a €islo i¢tu. NevyZadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJI3TUJE: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002



LIDE A PRIBEHY

Jako sportovni rybar
chodi k vodé za odpocinkem

Privodci, vlakvedouci na vlacich EuroCity a SC Pendolino, supervizor a nakonec dozorci osobni
prepravy brnénského RCVD. A k tomu obrovsky nadSenec do rybareni a fotbalu. To v3e je v jedné
0sobé Miroslav Kovac z brnénského Regionalniho centra vlakového doprovodu. Chtél byt plivodné
strojvedoucim, ale Zivotni osud ho zaval k vlakovému doprovodu, kterému zlstal vérny dodnes.

la viné prazct a parnich lokomo-

tiv. ,,Mij stryc, ktery cely profesni
zivot slouzil jako strojvedouci, mé velmi
ovlivnilaja se snazilbytjako on,* vysvét-
luje. Praveé tento obdiv bylzakladem k to-
mu, ze jasnou volbou po absolvovani
zakladni $koly byla prace na draze. ,Za-
¢al jsem studovat bfeclavskou primys-
lovku hlavné proto, abych se stal strojve-
doucim. Tato $kola ale nenaplnila mé
ofekavani, a proto jsem pfestoupil na
Zelezni¢niucilisté do Jimramova na Vy-
sociné. UCiliSté mé sice nepfipravovalo
pro praci strojvedouciho, ale rozhodné
bylo pro mdj dalsi profesni riist velmi
dobrou volbou,“ vysvétluje Kovac.

| < Zeleznici Miroslava Kovace prived-

Patfil mezi nad$ené priikopniky
v prvnim EuroCity do Vidné

Po ukonceni §koly nastoupil ve Stfedis-
ku vlakovych Cet Bfeclav jako pravod¢i
osobnich vlakdl a prvni kricky absolvo-
val na vlacich regiondlni dopravy, poz-
déji doprovazel jako priivod¢i rychliky.

- =

»,Seznamoval jsem se s vlaky dalkové
dopravy azaznamenaval i rozdily ve slo-
Zeniklientely, ktera tyto spoje vyuziva.
Tomu jsem se samoziejmé musel pri-
zplsobitija sdm. Poroce1989zacalina-
§i zemi stdle vice nav§tévovat turisté
z ciziny s velkou zvédavosti, co Ze se to
vlastnéna té druhé strané zelezné opony
nachézi. Konkrétné v roce 1991 zacaly
tehdej$i CSD provozovat sv@ij prvni vlak
vys$§ikvality - EuroCity Antonin Dvorak,
jehoz doprovazenim jsem byl spolu s dal-
§imi ¢trnécti kolegy vybran.“

Miroslav Kovac 1ika, ze se tehdy citil
jakojedenzpriikopnikd dalkové dopravy
vlakd vyssi kvality. ,V soucasnosti by
byly mozna nékomu bilé rukavice nebo
bilé ponozky, které jsme povinné nosili,
pro smich, ale to bylo tehdy béZné. Do
vlaku jiZ tehdy byly fazeny klimatizova-
né rakouské vozy, jejichz skfiné byly tak
Cisté, Ze se v nich ¢lovék vidél, kdyzZ se
chtél tfeba ucesat. To a dalsina tehdejsi
dobu nevidané véci v souvislosti s euforii
porevolucni doby pfispivaly k tomu, Ze

se Cloveék citil byt soucasti néceho diile-
Zitého a na co byl i patfi¢né hrdy. Dnes
senam ta hrdost ¢asto kamsi vytraciaje
to velka Skoda.“ Své zkusSenosti z dopro-
vazeni vlakl rznych kategorii pozdéji
Miroslav Kovac zurocil pti praci super-
vizora. Dnes pomaha jako dozor¢i osobni
prepravy udrzovat bézny chod Regional-
niho centra vlakového doprovodu Brno.
Slidmi v provozu, pfedevsim vlakvedou-
cimiakomandujicimi, vSak zlistal vden-
nim kontaktu.

Rybaf¥i pro potéseni,

ne pro maso

Nejen Zeleznice, ale i sportovni rybate-
ni je velkym hobby Miroslava Kovace.
K rybafeni ho narozdil od Zelezni¢niho
stryce privedl jeho déda v dobé, kdy byl
jeSté maly kluk. ,Viiné brzkych ran, kdy
jsme povalujici se mlhou chodili naryby
k fece Dyji, jejiz tok je dnes soucasti
velkych jezer v okoli Sakvic, nejde zapo-
menout. To prosté v ¢lovéku zlistane
na cely zivot. Jezdil jsem 1éta do Sakvic

n/IIROSLAV KOVAC

Po absolvovani Odborného uci-
listé Zelezni¢niho v Jimramové
nastoupil v roc& 1985k CSD jako
pravodé&i osobnich viakd, od
roku 1988 pak i rychlikd. V roce
1991 byl zarazen do patnacti-
clenného tymu vlakového do-
provodu historicky prvniho via-
ku EuroCity Antonin Dvorak.
V. roce 1998 se stal vlakvedoucim
vlakt vyssikvality a roku 2007
presel na pozici vedouci stevard
vlakti SC Pendolino. Po doplnéni
stiedoskolského vzdélani zacal
pracovat v kvétnu 2011 jako su-
. pervizor a od 1. cervence 2012
zastava funkci dozorciho osobni

prepravy vRCVD Brno.

na prazdniny a tam prosté kazdy kluk
mél svij prut a skoro denné jsme se
schazeli u malého rybnic¢ku za vesnici
asnili o Zivotnim tlovku. V dobé dospi-
vani a rané dospélosti jsem vSak udice
vymeénil za kytaru a bici a délal spolu
s kamarady bigbit a snil o vyprodanych
koncertnich halach. Kvodé jsem se vra-
til az v dobé, kdy moje dvé déti trochu
odrostly a ja mél vice ¢asu na sebe a své
zajmy,“ vypravi o svém zivoté.

Ke sportovnimu rybafeni si ovSem
musel jednak poridit doklady opraviiu-
jici k lovu, ale hlavné ve§kerou vybavu.
,Tak jako spousta jinych kolegti rybata
sichodim k vodé hlavné odpocinout, na-
Cerpatenergiia, proc tonepfiznat, obcas
siizdfimnout. Mam samoziejmé, tak
jako vétSina rybari, sva oblibend mista
azarucenénastrahy. Ale vétSinou stejné
prijdu domti s prazdnou. Nechodim vSak
na ryby pro maso, ale za odpoc¢inkem.
Opravdu krasné a vyhlasené reviry jsou
v okoli Bfeclavi.“ Tak tedy ispésny lov.

MARTIN HARAK

. . P .. . = o . .
Seneca (4 pi. n. 1.-65 n. L.) - fimsky filozof, basnik, politik: COKOLI VYNESLA STESTENA VZHURU, ... (dokonéeni v tajence).
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Nebezpeéna zelen
otira lak vozidel

%

\

PFisvé cesté zJihlavy do Brna a na-
sledné do Kyjova jsem byl prekvapen
bujici zeleni kolem traté. Misty se
otirala pfimo o okna soupravy a po-
otevFenym oknem sem tam vlétl Iis-
tek ¢i drobna vétvicka. Myslim si, Ze
jetonejen nebezpecné z pohledu
cestujici vefejnosti, ale i z pohledu
Ceskych drah, protoZe se tak odira
lak na vozidlech. Zaroven je ohroZzena
i bezpe€nost provozu, nebot neni za-
chovan prijezdny prifez. Prikladam
foto z cesty, ale zdlraziuji Ze zméné
exponovaného Gseku! Kdybych pofi-
zoval snimek z opravdu kritickych
mist, tak by mdj fotoaparat ziskal
néjaky tensram. IVO VLACHYNSKY

V Lounech mi zafidili
navrat kozené bundy
Ctrnact dnijsem pfemyslel, jak po-
dékovat za ochotu, se kterou jsem
se nadraze setkal. V nedéli 30. Cerv-
najsem jel viakem 6707 z Mostu do
Becova u Mostu, alezmozZen Gina-
vou jsem usnul. Jel jsem z Bfezové
u Svitav a dojel az do Loun, kde jsem
se probudil a doslova vylétl z vlaku.
Zapomnél jsem pfi tom ve vlaku ko-
Zenou bundu. ZaSel jsem do doprav-
ni kancelare ve stanici Louny, kde
byl velice ochotny vypravdi, ktery
vse telefonicky zafidil a bunda mi
nakonec byla vracena.)semrad, ze
meé tento drazni pracovnik (zamést-
nanec SZDC - poznamka redakce)
neodsoudil tfeba kvili mému Gcesu
—méljsem totiz na hlavé ,kohouta".
JIRTULRYCH

K tématu o designu
lokomotiv Skoda

Precetl jsem si se zajmem €lanek
Design €eskoslovenskych lokomotiv
od Vaclava Rubese uverejnény v Cis-
le 14/2013. Mam k nému nékolik
pfipominek. Hodnoceni designu lo-
komotivy Fady E 499.0 je podle
mého nazoru neobjektivni. V kon-
textu doby (rok 1953) a podminek
(studena valka), ve které tato loko-
motiva vznikla, méla velice dobry
design. V archivu jsou uchovany fo-
tografie modelu této lokomotivy,
ale neniznam autor modelu ani da-
tum jeho vzniku. Mechanickou ¢ast
lokomotivy vytvofila skupina kon-
struktérd vedena panem Pejsem.

Koncem 50. let byla ve Skodovce
zfizena podnikova skupina primys-
lového designu, kterou vedI Miloslav
Smid. Diky této skupiné se zacal de-
sign systematicky uplatiovativ na-
vrhovanilokomotiv. Navrhy byly
provadény v sadrovych modelech.
Poprvé navrhuje lokomotivu vytvar-
nik-designér. V letech 1957 a 1958
byla navrZzena a vyrobena turbinova
lokomotiva, jejiz design byl vytvoren
ve spolupraci s profesorem Kovarem.
Otakar Diblik vytvofil sadrovy model
celé lokomotivy typu 32 EO, nejen
model Cela, jak jste napsali. Zmode-
lu lokomotivy byl tvar Cela prenesen
do skutecné velikosti do hliny. Pak
nasledovalo vytvoreni sadrové for-
my pro vyrobu laminatovych dilG.
Na této praci se podileli vytvarnici
Milos France a Cupak.

Design elektrickych rychlikovych
lokomotiv Skoda druhé generace
(typy 55 Ea 65 E) vytvoril akademic-
ky maliF Boris Duda, spolupracovali
akademicky malifi Kasik a Sekora.
Design univerzalnich elektrickych
lokomotiv Skoda druhé generace
(typy 58 E,69E, 70E, 71E, 80, 98 E
a 99 E) vytvorili Jaroslav Srb a JiFi
Vlasak. Design elektrické lokomoti-
vy Skoda tfeti generace (typ 85 E 0)
vytvoril Jaroslav Srb. JAN KREJCI

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.



ZA POZNANIM

Dostupné pouze v tisténé podobé

Posumavsky vylet po trati 185
z Horazdovic do Klatov
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Predplatte si ¢trnactidenik
Zeleznicar
na telefonu 972 233 090



