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Moravskoslezsky kraj se brzy zfejmé stane prvnim

regionem, kde vefejnou dopravu zajisti vyhradné
vozidla na ekologicky pohon. Nejen o tom jsme
hovofili s naméstkem hejtmana pro dopravu

a chytry region Jakubem Unuckou.

9 ZPRAVODAJSTVI

Ceské drahy zajistily vyjime&nou pfepravu celkem
50 silni¢nich veterand autovlakem na Slovensko.

Unikatni pFesun se uskutecnil pro organizatora
Retro Prague Historic Rally 2019.

11-13 TEMA

Cestovanivlakem zaziva nebyvaly boom. Jenze
neustale se zvysujici pocet spoj sit zahustil

do posledniho mista, coz dopravcdm zpUsobilo
velké problémy. Je viibec moZné propustnost
zvysit?

15 PROVOZ A TECHNIKA

DPOV zajistuje modernizaci sedmadvaceti
plvodné restauracnich a bistro voz{

na kombinované vozy prvni tfidy s bistrem Fady
ARmpee?®?. Jak vypada proces opravy v praxi?

16-17 TVARE VUZ

Vyzkumny Ustav Zelezniéni a jeho Zkusebni
laboratof pracuje pro viechny evropské vyrobce
kolejovych vozidel. Jednim z dlouholetych
pracovnikd laboratofe je Petr Chlum, ktery je
zaroven i jejim vedoucim.

18-19 CESTOPIS

Bezmala 1 200 vyskovych metr(i za zhruba
35 minut zdola nejstrméjsi trat v sousednim

Rakousku. Milovnici extrémnich Zeleznic zubacku

na horu Schafberg jisté dobfe znaji.

20-21 HISTORIE

Na jafe byla v depu historickych kolejovych vozidel

CDv Luzné u Rakovnika ozivena lokomotiva
414.096. Podivejme se proto kratce do historie
tohoto vyznamného skvostu.

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Unikatni podaroviovy soustruh ve stfedisku
Gdrzby Praha Jih

VOZOVY PARK €D

ABpee3*¥

Petr Slonek | foto: archiv (D

Vozy ABpee*¥” vznikly modernizaci patnacti
vagont Bdt?”° v polské firmé PESA Bydgoszcz
v letech 2013 az 2014. Jde o klimatizované vel-
koprostorové vozy pro dalkovou vnitrostatni
a mezistatni dopravu kombinujici prvnia dru-
hou tfidu. Mohou jezdit maximalni rychlosti
140 km/h.

V Cervenciroku 2011 vyhlasily Ceské drahy
soutéz na modernizaci celkem patnacti
vozU fady Bdt??, z niz méla vzejit pravé rada
ABpee. Ve vybérovém Fizeni uspéla spole¢nost
PESA Bydgoszcz a béhem néj se podafrilo sni-
Zit cenu rekonstrukce z ptivodnich 270 mili-
onl korun na 191 milion0 K&. Prvni viiz Bdt?”®
zamiFil na modernizaci 26. Fijna 2012, dalSich

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce (zhotovitel modernizace)
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
Ooddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

jedenact pak 19. kvétna 2013. V zari téhoz
roku byl pfedstaven prvnikus, jenZ poté zami-
fil na zkuSebni okruh do Cerhenic k nezbyt-
nym testdm.

Sedadlajsouv l.ive 2. tFidé s textilnim
Calounénim, v 1. tfidé polohovatelna. Nechybi
dvé standardni vakuové toalety. Nad seda-
dly jsou umisténé podélné zavazadlové police
s kovovym Zebrovanim. Soucasti polic jsou
Ctenarské lampicky a hacky na Saty. Vstupni
dvefe do vozu jsou pfedsuvné, ovladané tla-
¢itkem. Mezi nastupnim prostorem a oddilem
pro cestujici jsou automatické posuvné dvere
ovladané tlacitkem.

V aktudlnim jizdnim Fadu pro letosni rok
jsouvagony nasazovany v dalkové dopravé
nalinkachR10aR16. O

61 54 30-30 xxx-X

15

140 km/h

1986-1987 (2014)
Vagonka Studénka (PESA)
1. tfida 30, 2. tFida 40

2

41t/48t

24 500mm



SLOVO UVODEM

VaZeni Ctenafi,

jsme v poloviné prazdnin, cestujeme, k tomu vyuZivame riizna vefej-
na bezdratova pripojeni mobild, tabletdi a po¢itacli. Posilame tak nékdy
po pochybnych wi-fi pfipojenich osobni data nebo dokonce piimo pfi-
hlasSovaci Gdaje k riznym sluzbam. Zkusme i v této odpoc¢inkové dobé
drzet néjaka jednoducha pravidla kybernetické bezpecnosti a ochrany
osobnich 1daji (zejména téch svych vlastnich, ale i firemnich).

Co si pod tim souslovim ,,kyberneticka bezpecnost* pfedstavit? Jde
0 zasadné novy pristup k vypocetni a telekomunikacni technice, né-
kdy zminiovany také jako informacni bezpe¢nost a uplatriovany jak
u pocitaclt, mobilnich telefonti, tabletd, tak i u siti. Cilem informac-
ni bezpe¢nosti je ochrana informaci i dalstho nehmotného/hmotného
majetku pfed kradezi, zneuzitim, korupci nebo terorismem.

Je zjevné, Ze jde o velké téma. Medialné i fakticky. VSichni o tom
hovofi, vSichni o tom pisi, néktefi se pasuji se do role ,vykladach pis-
ma*“ a bézny vlastnik notebooku a mobilu a konzument datové komu-
nikace ve vSech podobach se v tématu ztrici...

Podivejme se na téma ze dvou 1hld: co musi zameéstnavatel, tedy
Ceské drahy, a co bychom méli a neméli délat my jako soukromi uZi-
vatelé mobill, tabletll a po¢ita¢l mimo praci v béZném soukromém
Zivoté. Ony tam zase tak velké rozdily nejsou, protoze zatizeni za-
meéstnavatele si bereme doml.

Pravidla pro zaméstnavatele urcuje mimo jiné i zakon o kybernetické
bezpecnosti a navazujici vyhlaska ¢.82/2018 Sb. Zde neni pochybnost, Ze
zakon v§ichni dodrzujeme a dodrzovat budeme.

V soukromé ¢asti dne doma po praci vyuzivame jiny institut nez ten
legislativni. Letity, pfirozeny a podle nis nad vSemi normami zako-
nodarcli: totiZ zdravy rozum vét§inou optimisticky korigovany medial-
nim prostorem. Ten ,rozum* fika, Ze bychom méli pfece jen aspor né-
jaka pravidla dodrzovat. Ma to ale hacek. Ktera pravidla? Ktera jsou ta
dilezitd a kterd ne? Pripoustime tedy pravidla? Jisté, ale nechceme jich
moc, nesméji nas omezovat a tak néjak si fikame, Ze v pfipadé nasich
soukromych dat se nemiZe nic stat. No miiZe, a navic na mobilu nema-
me jen nase soukroma data, ale i data firemni.

A najednou je tady kromé pracovniho a soukromého i iplné novy
spolecny prostor. Je nékde mezi tim pracovnim a soukromym. Digitalni
informace potfebujeme i mimo striktni pracovni dobu a misto vykonu
prace. Mobilni telefony a ostatni koncova zatizeni nesou firemni digi-
talni obsah i po pracovni dobé, protoZe si je bereme domti, na vikendy,
na dovolené. A naopak i v pracovni dobé nesou i informace soukromé.

Pokud jde o bezpec¢nost firemnich dat, spoléhaji vSechny podni-
ky véetné Ceskych drah samoziejmé na své zaméstnance. Pokud se
zameéstnancim i zaméstnavatelim povede spolecné zvladnout vy-
zvu informacni bezpecnosti, vytvoii se podnikovy étos a kultura, kde
maji na ochrané dat zdjem vSichni. Tady je extrémné dilezité vzde-
lavani, kde vSichni pochopime role a kroky potfebné k dosaZeni ro-
zumného zabezpeceni dat.

Pristup k datim z domova, z chalupy nebo pfimoiské dovolené ma
zjevné vyhody. Zameéstnavatel ale musi zabezpecit to, aby se podnikova
data nedostala do cizich rukou. Zameéstnavatelé proto zavadéji pomérné
striktni procesy na ochranu podnikovych informaci (formou smérnic),
zvys$uji bezpecnostni védomi a samoziejmé zavadéji i technicka opatie-
ni - vicefaktorové pfihlasovani nebo komplikovana hesla a podobné.

KdyZ zamykame byt, tak kromé dveti zabezpeCujeme i okna a dal-

§i pristupové cesty. A stejné tak pouzivaime v dovolenkovém prostiedi
svoje mobily, tablety, pocitace. Hotelové wi-fi pfipojeni je pfijemné,
protoZe Setfime datovy limit. Pokud ale posilame svoje osobni nebo
jind kriticka data, zejména k internetovému bankovnictvi, vyuziva-
me vyhradné mobilni data z limitu svého operatora. Wi-fi a Bluetooth
v daném case jsou zdsadné vypnuté, aby nam nékdo do mobilu nena-
kukoval pfes rameno.

Krasny zbytek téch letnich dovolenkovych mésici a bezpe¢ny na-
vrat domi i na vase ucty. A o té informacni bezpec¢nosti z podnikového
pohledu zase nékdy priste.

Radoslav Pospisil
feditel Odboru informatiky GR €D




KALEIDOSKOP

Na Kralicko opét jezdi
nostalgické viaky

Podobné jako v minulych letech také v letosnim roce vypravuji Ceské drahy ve spolu-
praci s Pardubickym krajem kaZzdou sobotu od 15. ervna az do 28. zafi nostalgické
vlaky Kralicky Snéznik, které malé i velké zajemce vozi z Ceské Trebové pres Usti
nad Orlici, Letohrad a Cervenou Vodu aZ do Hanu3ovic na Jesenicku. V leto3ni
sezoné se na téchto specialnich spojich vystFidaji v ele vlakd jak parni loko-
motiva 423.009, prezdivana Velky Bejcek, tak historicky motorovy vz Kroko-

dyl M 286.001. VSichni cestujici mohou nastoupit ¢i vystoupit kdekoli na této
sedmdesatikilometrové trase a projit se romantickou krajinou. Rada cestujicich
vyuZiva napfiklad pfipojného autobusu z Cerveného Potoka do rekreacniho are-
alu Dolni Morava, pfipadné se vydavaji na prohlidku zachovalych vojenskych tvrzi
na Kralicku, kde naleznou i mnoho dalSich zajimavych turistickych cil(. Jizdné plati
podle tarifu Ceskych drah, k tomu se doplaci pouze jednorazovy pfispévek v cené
15 korun za osobu, ktery pFispiva na adrzbu historickych vozidel. (mah)

strojvedouci €D vyhral zavod na kolech

Décinsky strojvedouci Radek Kalita obsadil 1. misto v kategorii
muzi Hobby 50+ na nedavném cyklistickém zavodu Malevil
Cup by Author. Ten se jede v ramci serialu Author Marathon
Tour 2019, kde jsou Ceské drahy partnerem. Radek Kalita
zvitézil na trati o délce 65km s Casem 3:07:57,5. Barvy
Ceskych drah v Jablonném v Podjestédi hajilo je3té dal-

Sich Sest zaméstnancl narodniho dopravce. Podle Ja-

ny Rotreklové, manazerky produktu CD Bike, se na-

rocny zavod jel za pfijemného pocasi. V Luzickych ho-

rach pochopitelné nechybély dlouhé vyjezdy, narocné
sjezdy a traily. Na tratich o délce 100km, 65 km, 45km

a 25km zavodilo celkem 1 321 cyklist(l. Zavodnici startova-
liv HeFmanicich, cil byl na Ranci Malevi. Prvni dvé nejdelsi
trasy se 65 a 100 kilometry vedly pfes hranice do sousedniho
Némecka do proslulych lazni Oybin, naopak kratsi stace byly
urcené predevsim détem a zacatecnikdam. (hol)

Stfedisko adrzby CD
si prohlédli senatofi

Oblastni centrum Gdrzby Stfed Ceskych drah, respektive
jeho stfedisko Gdrzby Praha jih, hostilo v poloviné cerven-
cevyznamnou navstévu. Vedeni CD v Cele s mistopFed-
sedou predstavenstva Radkem Dvorakem zde totiz
privitalo osmicku sendtorek a senatord Podvyboru

pro energetiku a dopravu Vyboru pro hospodar-
stvi, zemédélstvia dopravu. Kromé komplexni
ukazky zazemivcetné predstaveni defektosko-
pického stfediska, sanitarni koleje a zazemi

pro jednotky Pendolino, railjet a CityElefant,
byla na programu prezentace aktualni si-
tuace a strategie CD. Podle Radka Dvora-

ka se hovofilo i o bezpe¢nosti, mimorad-

nych udalostech a novele Zakona o dra-

hach. Na zavér nechybéla diskuse. Navste-

vy zastupcd horni komory parlamentu se da-
le zGZastnili len pFedstavenstva CD Michal
Veres, Feditel kancelare predsedy predstaven-
stva Milan zZdrahal, feditel organizacni jednotky
OCU Frantisek Kozel, Feditel organizacnijednotky
OCPJiFi Slezdk anebo naméstek generalniho Feditele
SZDC pro modernizaci drahy Mojmir Nejezchleb.  (hol)

Foto: archiv CD, Jakub Platenik



Tym Prague Lions jel na finile spojem CD

Vlakem Ceskych drah cestovali do Ostravy k rozhodujicimu findlovému
utkanihracitymu amerického fotbalu Prague Lions. Na Méstském stadi-
onu v Ostravé se ve findle 25. ro¢niku Bitters ligy utkali s domacim klubem
Steelers. Pro pfesun do mista dg&jisté si sportovci vybrali spoj CD IC 511 Opa-
van, ktery vyrazil z Prahy hlavniho nadraziv patek 19. ¢ervence ve 14.41 ho-
din. Do stanice Ostrava-Svinov vlak pfijel kratce po pll Sesté. V dramatickém
zapase prazsky tym svého rivala zdolal pomérem 29:23 a po dlouhych tfinacti le-
tech se tak mohl radovat ze zisku titulu. Prague Lions patfi mezi tradi¢ni ceské
kluby, které odehraly premiérovy rocnik ligy uz v roce 1994. V uplynulych letech
ale marné ¢ekal na Gspéch. Z posledniho titulu se Lions radovali v roce 2006.  (red)

Dopravu na Masters of Rock posilily viaky €D

Ctyfdenni mezinarodni metalovy maraton Masters of Rock, ktery se kazdorocné ko-
na ve Vizovicich na Zlinsku, pFilakal letos vice neZ dvacet tisic fanouskd z celé Evro-
py. Nenidivu, nebot béhem festivalu se na podiu vystiidalo sedmdesat sedm ka-
pel z patnacti zemi v€etné svétovych hvézd, jako byla napfiklad némecka Avan-
tasia. Vzhledem k obrovskému naporu fanousku vypravily Ceské drahy na ob-
jednavku organizatord festivalu hned nékolik zvlastnich nocnich vlakovych
spojl mezi Vizovicemi a Zlinem, protoZe velka ¢ast Gcastnik( koncertl byla uby-
tovana pravé ve Zliné a jeho okoli. Kromé specialnich vlakd byly bézné spoje Ces-
kych drah béhem festivalu posileny o dalsivozy, takZe napfiklad sedmivozové sou-
pravy a spojené RegioNovy nebyly zadnou vyjimkou. K hladkému préibéhu navozu
a odvozu milovnikd metalové hudby, ktery organizacné pripravili zaméstnanci zlinské-
ho Regionalniho obchodniho centra €D, byli k dispozici revizofi olomouckého Zakaznic-
kého personalu. Tivypomahali vlakovym cetam s odbavenim ve vlacich. Navic byla perso-
nalné posilena pokladna ve Vizovicich a z nedéle na pondéli byla oteviena pfes noc. (mah)

Do Lednice tradiéné Hurvinkem

Stejné jako v pfedchozich letnich sezonach i letos jezdi o kazdém vikendu a stat-
nich svatcich mezi Bfeclavi a Lednici historicky motoracek M 131.1 z padesa-

vinek. Historicka motorova souprava, ktera se sklada zvozu M 131.1148 a pfi-
vésného vozu BDtax, jezdiod 1. kvétna az do 8. zafi. Vyjimkou je 14. zaFi, kdy
ma dieselovou trakci podle planu nahradit parnivlak v Cele se strojem prezdi-
vanym Skalic¢ak. Vlaky jezdi ctyfikrat denné a mezi Bfeclavi a Lednici zasta-
vuji ve vSech stanicich i zastavkach. V motorové soupravé silze v pfivésném
voze odvéztijizdni kola nebo détské kocarky, které maji pfed koly vzdy pred-
nost. V parnim vlaku v3ak bicykly prepravit nelze. Velcii mali vyletnici se diky
historickému vlaku dostanou pfimo do srdce romantického Lednicko-valtic-
kého arealu, ktery je zapsan na seznamu své-
tového kulturniho dédictvi UNESCO. V Led-
nici stoji za zhlédnuti muzeum v budové
Infocentra s nazvem Lednice davna - Jak
se zilo za taticka Masaryka nebo i tamni
muzeum hracek. (mah)

\ N

Zastupci Masarykovy
univerzity ocenili i Ceské drahy

U prilezitosti 100. vyroci zaloZzeni Masarykovy
univerzity jeji pfedstavitelé vyznamenali nejvy-
znamnéjsi partnery a podékovali za spolupraci

a pomoc s rozvojem vzdélavaniivédecké prace.
Kromé muzei, knihoven, galerii byla ocenéna cela
fada firem, mezi nimii Ceské drahy. Spoluprace

a podnéty zvendijsou podle zastupcd univerzity
nezbytnym a zdravym hnacim motorem pro dalsi
badania posouvani poznani, i pro uvédomeéni si
vyznamu a moznosti univerzity jako ddleZitého
ekonomicko-inovacniho hybatele. Jan Ilik, Feditel
kancelafe naméstka generalniho feditele CD

pro obchod, k ocenénifekl, ze Ceské drahy jsou
na umisténi hrdé a tési je, Ze mohou byt u zajima-
vych projektd, jez narodnimu dopravci oteviraji
nové moznosti, jak se Iépe pFipravit na budouc-
nost ajeji trendy. Je to pravé praxe, ktera pfinasi
fadu otazek, jeZ jsou pro akademiky nesmirné za-
jimavé. Ceské drahy nominovala Ekonomicko-
spravnifakulta za dlouholetou spolupraci. Spolu

s CD byly ocenény napfiklad Ceska narodni banka,
spole¢nost KPMG a Statutarni mésto Brno.  (hol)
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Budoucnost zeleznice
je také ve vodiku

Martin Hardk | Foto: autor

Co si lze pFedstavit pod pojmem chytry region?

Pojem chytry region je myslen tak, Ze budeme délat vSe,
abychom lidem uSetfili as a penize. A jesté chceme Set-
fit Zivotni prostfedi, nebot v nasem kraji jsme na tom

v tomto ohledu subjektivné i objektivné hiife nez jinde.
Obcas se k nam néco dostane vzduchem ze sousedniho
prumyslového Slezska v Polsku, v zimé emise pridavaji
mistni ,topici“ a zbyvajici tézZky primysl na Ostravsku.
Ale vétSinu necistot v ovzdus$i uz dnes ma na svédomi
hlavné doprava. A tak se nabizi mozZnost zabit dvé mou-
chy jednou ranou. V dtisledku tézby uhli vznika metan
a stat, namisto aby ho vyuzil, tak ho za miliardy korun
pousti do vzduchu. Kdyz se podivime na sloZeni meta-
nu, tak je to v podstaté ¢isty vodik. Dalsi sloZkou jsou
kokséarenské plyny, které se v lepS§im pripadé zbtthdar-
ma spaluji - a to je opét Cisty vodik. A kdyZ piijdeme

na haldy, skladky, tak plyn v nich je také vodik... A vo-
dik je palivo, které se v okolnich zemich ¢im dal ¢astéji
pouziva jako palivo pro hromadnou dopravu.

Da se vodik v této odpadové podobé viibec vyuzit?

A7 se zaviou vSechny Sachty a pfestane odlévat ocel,
coz je bohuZzel progndza dal$ich nékolika let, tak ne-
zbyde nez hledat uplatnéni pro celou armadu lidi.

A neni dlivod, pro¢ by nemohli za¢it fungovat ve vodi-
kovém byznysu. Byl bych rad, kdyby tfeba za deset let

v nasem kraji nékolik tisic lidi mohlo tfeba vyrabét vo-
dikové motory pro auta, vlaky, autobusy pro celou Evro-
pu. Pro¢ ne? Pfirodni zdroje mame v souc¢asnosti tak-
fka nevycerpatelné.

To je skvéla vize, ale nejprve musi vzniknout
poptavka. A navic je vodikovy pohon u vozidel
vefejné dopravy v souéasnosti neuvéfitelné drahy...
Kdo jiny by mél spustit poptavku nez politici a vefejna
sprava, kteti chtéji zménu. Moravskoslezsky kraj by
rad koupil vodikové autobusy, které by mohly jezdit
na nejvytizenéjsich trasach mezi Ostravou a Havifo-
vem a v centru Ostravy. Vyznamné si pohravame

s mySlenkou vlakii na vodikovy pohon. Co je drahé
dnes, v budoucnu mtze byt levné.

Prosazovat vodikovy pohon i v Zelezniéni dopravé
jste zaéali jako prvni kraj v Ceské republice. Je to véc,
ktera se zatim zkousi pouze v sousednim Némecku.
Jaké mate realné plany a vize?

Je zcela jasné, ze stat fadu regionalnich trati nebude
elektrifikovat, a tak na mistnich tratich zistane vozba

motorovymi vlaky. Co ale s tim? Dieselovy pohon je pro
Evropskou unii ,,sprosté“ slovo, a ja jako naméstek
hejtmana si urcité netroufnu podepsat objednavku

za stamiliony na dieselové vlaky, kdyz se mtiZe stat, Ze
za deset let budou evropské povolenky na diesel tak
drahé, Ze pak bude lep$i vlaky radéji odstavit nez
snimi jezdit. Jsou tedy jen dvé moznosti. Vlaky na ba-
teriovy pohon, anebo na vodik. Nasi vizi je kombinace
obou téchto bezemisnich pohonti. SoutéZ na tento typ
vlaki budeme vyhlaSovat pfisti rok, kdy budeme chtit
pokryt obdobi let 2025 aZ 2040. Jsem si védom soucas-
nych technickych limit a vim, Ze jediny dostupny
vlak na vodikovy pohon by mohl byt zhruba v konfigu-
raci soucasné jednotky RegioPanter a pravdépodobné
vyvojoveé nic novéjsiho nebude béhem pristich osmiaz
deseti let k dispozici na trhu. Budeme tedy hledat tra-
té, na kterych by vodikovy vlak mél smysl. Konkrétné
se velky potencidl nabizi na Opavsku. Ja vidim vyhodu
vodikového vlaku v tom, ze mlzZe jezdit kdekoli. Pokud
by se spravce infrastruktury rozhodl nékterou neelek-
trizovanou trat tfeba elektrifikovat, tak tyto soupravy
klidné pfesuneme jinam. Byl by to takovy ,,uni-
verzalni push-pull“ na trochu jiny zp-

sob. Jinak prvni dvé vodikové vlakové ’ ’
soupravy jezdici v Némecku byly testo-

vany u nas ve Velimi na zkusebnim
okruhu VUZ, a tak je $ance, Ze by moh-
ly vyhledové ziskat certifikaci i pro
provoz na Ceskych kolejich.

Bude mit tedy podle vas

stejnou $anci i elektfina?

Pfed deseti lety se fada lidi usmiva-

la napfiklad nad elektrobusy, nebo
hybridnimi trolejbusy, které umi

Cast své trasy ujet na baterie nebo vo-

dik bez troleji. To vSe je dnes realitou.

A to samé bude i s vodikem. Myslim si,

Ze vodik ma do budoucna vétsi perspekti-
vu nez samotna elektfina. Jen tfeba v Né-
mecku ma vzniknout do roku 2021 ¢tyfi sta
plnicich stanic na vodik na vSech hlavnich
automobilovych tazich. Némeck4 mésta ku-
puji autobusy na vodik. A jak bylo fe¢eno, Deutsche
Bahn testuje vlaky na tento pohon. Navic existuje ener-
geticky baliek Evropské unie Cisty vzduch pro véechny
Evropany, ktery pozaduje zdkaz spalovani uhli do roku
2030. To je pro nas kraj §ilena piedstava, nebot jen mi-
lion tun uhli spotfebuje na vytapéni domacnosti. Tfi
¢tvrté miliont lidi v nasem regionu ma doma ustfedni

deseti lety se

fada lidi usmivala
napfriklad nad elektrobusy,
nebo hybridnimi trolejbusy,
které umi cast své trasy ujet
na baterie nebo vodik bez
troleji. To vSe je dnes
realitou. A to samé bude

Pred

i s vodikem.



Po absolutoriu Fakulty strojni Vysoké Skoly banské
vroce 1995 pracoval nejprve jako obchodnik a posléze
ve vedouci funkci v jedné z firem zabyvajicich se pocita-
covou technikou. V letech 2010 az 2017 byl mistostaros-
tou mésta Klimkovice na Novoji¢insku, od roku 2016 je
zastupitelem a naméstkem hejtmana Moravskoslezské-
ho kraje pro dopravu a chytry region.

topeni, které je vytapéno kotli na uhli. K tomu nemame za-
tim Zadnou nahradni alternativu. I kdybychom zateplili
vSechny budovy, vymeénili vSechna okna za trojskla, spalili
vSechny krajské odpady i biomasu, tak usetfime jen jednu
pétinu uhli. Plynu nebo elektfiny mame relativné malo. Co
s tim? Bez evropskych penéz, tedy bez finanéni injekce, ten-
to problém neni nas kraj schopen vytesit. Diky byvalému
hejtmanovi Moravskoslezského kraje jsme se loni stali sou-
Casti evropské Uhelné platformy. V celé Evropé se jedna jen
onas kraj, pak i Karlovarsky a Ustecky, Slezské vojvodstvi

v Polsku, okoli mésta Chemnitz v Némecku a néco malo v se-
vernim Recku. Pro tyto regiony postiZené ttlumem tézby
uhli a s tim souvisejicim §patnym vzduchem je pfipraveny
samostatny finanéni bali¢ek na zmény v primyslu. A pravé
znéj chceme naptiklad financovat vyrobu vodiku. A balic-
kem se v tomto métitku mysli desitky miliard korun.

Daly by se tedy v ramci Uhelné platformy nakoupit

i ekologicky Cisté vlaky pro Moravskoslezsky kraj?
Rozpocet EU je schvalovan vZdy na sedm let dopfedu, takze
az do roku 2021 uz do tohoto rozpoctu zadné penize pro zmi-
nénou Uhelnou platformu nepfitecou. Evropska komise ale
dala pokyn, Ze pokud zbydou z fond EU néjaké penize

na narodni irovni, mohou je bez problému vyuzit zminéné
postizené regiony. Ceska vlida udélala spravny krok a asi
osm miliard nepouzila napiiklad na projekt optickych siti

a penize se souhlasem EU rozdélila v ramci Uhelné platfor-
my mezi naSe tfi kraje. Dvé miliardy z toho jsou uréené

na nakup nizkoemisnich vozidel méstské hromadné dopra-
vy. Letos jsme dali na vladu poZadavek na dalsi ¢tyfi miliar-
dy, které by mohly poslouZit pro nakup fady novych elektric-
kych jednotek RegioPanter ve dvou a tfivozovém provedeni.

Na zavér se nabizi otazka, co planujete v regionalni
Zelezniéni dopravé do doby nastupu novych elektrickych
&i vodikovych viaka?

V soucasné dobé se rozjizdi postupna modernizace asi dva-
citky malych motorovych vozli fad 809 a 810. Musime pfe-
klenout dobu sedmi aZ osmi let, kdy na traté nastoupi nové,
bezemisni vlaky, a tak jsme se rozhodli s narodnim doprav-
cem Ceské drahy vlaky diistojné vylep$it alespori jesté

na par let v provozu. Motordky dostanou novou pohonnou
jednotku, wi-fi, opravdu funkéni klimatizaci, nabijecky
na mobily a také lep§i sedacky. Kraj pochopitelné nema za-
jem, aby lidé z okrajovych casti jezdili zastaralymi vlaky

v bidném vybaveni. Proto i témto nasim obantim chceme
pfinést zvySeni kvality a komfort cestovani. Jen tak dosta-
neme lidi do vefejné dopravy. Jiné cesty neni.
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Kyberbezpecnost CD se zvysuje

Josef Holek | llustrace: Shutterstock

Zékon o kybernetické bezpecnosti bude brzy
povazovat Ceské drahy za poskytovatele
zakladni sluzby. Co si pod tim pfedstavit? Do-
pravce spada mezi zdkladni obsluhovatele sta-
tu a jako strategicky partner musi dodrzovat
prisné podminky kybernetické bezpecnosti.
Proto musi jesté vice dbat na zabezpeceni své
IT infrastruktury, pfistupd, dat, aktiv a dal-
$ich, byt uz dnes jsou napfiklad systémy CD
velmi dobfe chrdnéné.

,IT systémy, které jsou z pohledu zakona vel-
mi citlivé, nesou mnozstvi riznych informaci

DraZni afad informuje

Fotosoutéz

Hl
1.

amusi nad nimi existovat dohled a byt zabez-
pecené proti zneuziti. Budeme tedy mit celou
fadu povinnosti,“ upozornil Milo§ Zak, vedouci
oddéleni strategie, bezpecnosti a odbavovacich
systémii CD. Smyslem vSech opatfeni je ochra-
nav kybersvété. ,,Zakon jasné stanovuje, co by
spole¢nosti mély normativné mit, a zpfesnuje
opatfeni, kterd by méla nastat. Jde o ipravy
procesni i softwarové,“ doplnil Zak.

Zabezpeceni podle 802.1x
Ve chvili, kdy bude dopravce Narodnim ufa-

dem pro kybernetickou a informaéni bezpec-
nost (NUKIB) ¢i jinym statnim orgdnem

-
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4
-
w
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Do fotografické soutéZe na téma ,Drazni doprava ocima fanousk(”, kterou jsme vy-
hlasili v kvétnu letosniho roku, dorazilo celkem 86 zajimavych fotografii. Vzhledem
k tomu, Ze 90% soutéznich snimk{ bylo zaslano na sifku, pouzijeme pro kalendar
tento format. ,BEhem Cervence zaslané fotografie posoudi mnou sestavena porota.
V kalendafi se pak objevi ty, na kterych se shodne naprosta vétsina,” vysvétlil nasle-

dujici postup $éf Drazniho Grfadu Jifi Kolar, ktery zaroven dékuje vSem soutézicim,
kteFi si nasli cas a soutéze se zicastnili. Jednotlivé vyherce informujeme prostfednic-
tvim jejich e-mailli a Facebooku Drazniho tGfadu.

Audit ERA

Ve Ctvrtek 18. Cervence se uskutecnilo Gvodni jednani zastupcl Drazniho tradu a za-
stupct Evropské Zelezni¢ni agentury ohledné auditu organd, které vykonavaji funkci
narodniho bezpecnostniho Gfadu pro Zeleznice. Na prvnim setkani jsme predstavili
zastupclm ERA strukturu a fungovani Drazniho Gradu, seznamili je s narodni legisla-
tivou a predstavili jim také vize do budoucna. V nasledujicich mésicich bude nas trad

posuzovan a hodnocen.

uznan zakladnim obsluhovatelem statu, do-
stane ro¢ni lhiitu na aplikaci vSech opatfeni.
Nicméné termin je pro firmu velikosti CD
prakticky nesplnitelny, uz nyni tedy provadi
prvni kroky k tomu, aby veskeré legislativni
nalezitosti zvladla. ,Zabezpecujeme sité pod-
le protokolu 802.1x, kontrolujeme aktivni prv-
ky na siti tak, aby nedochdzelo k naruseni.
Naptiklad mezi jednotlivymi servery uvnitf
spolecnosti bude muset probihat ifrovana
komunikace,” upfesnil.

Zmeény se dotknou i vrcholnych administra-
torli kritickych IT systémd, které musi chra-
nit pravé pro poskytovani zdkladni sluzby. Ta-
kovému systému se fika Sprava privilegova-
nych G¢td. Znamena to, Ze sprava privilego-
vanych identit - rozumi se i¢et typu adminis-
trator v operacnim systému, databazi a apli-
kacich - bude procesem fizenym a zaroven
musi byt plné fizena dopravcem tak, jak to
urcuje zakon. ,,Umozni nam aplikovat politi-
ku fizeni pfistupti, plnou personalizaci k pri-
vilegovanym identitadm, zdznamy veSkerych
aktivit spojenych s pouzitim téchto uéti
a dalsich povinnosti, které zakon uklada,“
popsal Zak jednu z novinek s tim, Ze CD,
vlastnik systémi, musi mit nad administra-
tory kontrolu.

Hrozba? Odpojit a fesit

Césteéné je v tuto chvili implementovin uz
Logmanagement, systém pro centralizova-
nou spravu udalosti a logti. Jednim z nastrojt
je Logmanager, nastroj, ktery umozni sbér
udalosti a logti ze vSech sitovych a bezpec-
nostnich zatizeni, serveri a stanic. Tento né-
stroj umoznuje forenzni analyzy a rychlé vy-
hledavani, upozornuje na incidenty a provadi
reporting. Plné splniuje poZadavky jak ZKB,
tak i ISO 27001, které €D budou muset také
zavést. Jde o soubor systému a opatieni, ktera
na sebe navazuji. Pfipomnél, Ze jde naptiklad
o antivirovy software véetné nastroje na pre-
diktivni chovani systémut End point security,
ktery kontroluje, zda se néjaka aplikace ¢i
program nechovaji jinak, nez je ptipadny vi-
rus nalezen spole¢nosti poskytujici antivir.
,Je to véc, kterd hlida pocitac pred nestan-
dardnim chovanim danych aplikaci. Nehlida
zaméstnance, nicméné oni mohou dostat za-
virovany mail s trojskym koném nebo §kodli-
vy kéd z neautorizovaného flash disku. Sys-
tém jej zacne naptiklad mnozit, rozesilat,
scanovat klavesnici. Endpoint toto chovani
zaznamena a zacne celou situaci fesit,“ zmi-
nil Zak princip fungovani dalsiho prvku.

Z pohledu bézného uzivatele se zatim moc
nezméni. Jen pocet znakd v heslech, kterymi
se zaméstnanci CD pfihlasuji do riznych pro-
gramd a aplikaci, bude nové zvy$en z osmi
na dvandct. Hesla se rovnéz nebudou moci
tak jednoduse opakovat ¢i lehce obmérniovat
jako nyni. Dale se zpfisni uplatriovani bez-
pecnosti jako ochrana pred zakonnymi posti-
hy. VeSkerou implementaci vS§ech zabezpeco-
vacich prvkt maji Ceské drahy rozplanova-
nou do necelych ti{ let. Cestujicich se zmény
nedotknou, wi-fi ve vlacich je od zminéného
zcela oddélena. O



Ceské drahy zajistily unikatni prepravu veteranii
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Josef Holek | Foto: autor

ugatti 35, Jaguary SS1, SS100 a E-Type, Bent-

ley 4.5L, Lagondy Three Litre a 2L, Citroen DS
23, Tatry 603, Auburn 851 Phaeton, MG Midget
MK II anebo Cadillac De Ville ¢i fada kabriolet
znacky Mercedes-Benz. To je jen kratky vycet vo-
z1, které prevezly ve druhém Cervencovém tydnu
CD z Prahy do Popradu spojem EN 445 v ramci
akce Retro Prague Historic Rally 2019.

»Zajistili jsme vyjimecnou pfepravu pade-
satky veteranti, pricemz jsme vypravili pét au-
tovozl a stejny pocet lazkovych vozl. Nejstar-
§imu automobilu bylo 87 let, nejmlads§imu pak
33 let,“ uvedl Jan Cakl, vedouci oddéleni pro-
pagace CD. ,Nakliddali jsme je béZnym zpiiso-

vyl LA RFR A0
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Mezi veterdny svétovych znacek se neztratila ani cesko-
slovenskd klasika v podobé Tatry 603.

bem, tedy pfes rampu na prazském hlavnim
nadrazi,“ dodal. Cesta i vykladani v Popradu-
Tatrach se obeSly bez potizi, jezdci se mohli
vratit zpét do Ceské republiky po vlastni ose.

Spirit of Extasy neni problém

Autovlak bézné piepravu veterant a dalsich
aut se specialnim vybavenim nebo tipravou ne-
zajistuje, proto byla pfeprava téchto veterant
unikatni nejen mnozstvim, ale také samotny-
mi typy vozi. ,\VZdyt jejich hodnota byla néko-
lik desitek miliond korun. Cesta byla i special-
né pojisténa na vysokou ¢astku,“ sdélil Jan Ca-
k1. Pfed ¢asem se vlaky narodniho dopravce
na Slovensko svezly i flotily novych voz{ Rolls-
Royce anebo veterant Jaguar E-Type.

Autovlak Ceskych drah jezdi denné mezi
Prahou, Popradem, KoSicemi a Humennym.
Pfepravovat v ném lze riizné typy osobnich aut
a motorky, které spliiuji pfislusné parametry
nutné pro bezpecnou prepravu. Jednosmeérna
jizdenka z Prahy do Popradu-Tater vyjde
nai1y1i4 korun, v cené je prevoz vozu i mistenka
v lizkovém voze. Dalsi podrobnosti o autovla-
cich najdete na webu www.cd.cz/autovlak. O

Specialni expresy €D na Colours of Ostrava byly vyprodané

N avéhlasny festival Colours of Ostrava opét
vyrazily specialy Ceskych drah. Tfi Colours
expresy vyjizdély vzdy z prazského hlavniho na-
drazi, cilem byla stanice Ostrava stfed. Vlaky jes-
té zastavovaly v Koliné, Pardubicich a Ostravé-
Svinové a ve stanici Ostrava hlavninadrazi.
Po skonceni akce odvezly G¢astniky festivalu dva
vlaky, prvnivyjel zmoravskoslezské metropole
v nedéli 21. €ervence nad ranem, druhy o nékolik
hodin pozdégji. Také letos si drzitelé In Karty Ces-
kych drah mohli pofidit vstupenky na akci v pfed-
prodeji s desetiprocentni slevou.

Prvni dvanactivozova souprava vyrazila
ve stfedu 17. Cervence. Stovky cestujicich uz
ve vlaku naladila hudebniformace Adan Sanchéz
Band, kterd hrala zPrahy az do Ostravy-Svinova.
Spanélsti hudebnici k vieobecnému Gdivu zahrali
i tuzemskou lidovku Ja mam koné.

Ve specialu si mohli cestujici vyménit i vstu-
penku za pasku na ruku a diky tomu se tak vy-

hnulifrontam u pokladen v aredlu Dolni oblasti
Vitkovic, anebo se poté&sit zdrobnych darkd, kte-
ré pro né pfipravil narodni dopravce spolu se svy-
mi partnery. V tomto pfipadé nechybélo pivo, ¢o-
koldda anebo ¢asopisy.

Na palubé specialu byl zafazen i salonni vz,
kde cestoval i znamy foodbloger Lukas Hejlik ne-
bo hudebnirecenzent Honza Dédek.

Expresy slavily ispéch

Narodnidopravce pak také kazdy den ve vecer-

nich hodinach vypravil ze stanice Ostrava stfed

specialnivlaky smérem do Opavy, Frydlantu nad

Ostravici a Ceského Tésina. Napad se setkal

s ispéchem, spoje byly pokazdé zcela pIné.
Colours expresy prepravily vdobé konani festi-

valu tisice lidi, vlaky byly beznadéjné vyprodané

nékolik dni pfed zahajenim akce. Expresy vyjely

i loniarovnézse shledaly se znacnym zajmem.

(hol)
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CD obhajily pozici na Karlovarsku

Josef Holek s vyuZitim TZ | Foto: Jan Chaloupka

0 Vysociné a Olomoucku je Karlovarsky
kraj dal3im regionem, kde Ceské drahy ob-

sadi vétsinu Zeleznic¢nich trati svymi vlaky.
Radek Dvotfak, mistopfedseda predstavenstva
CD uvedl, Ze dopravce vypravi na 8o procent
vykonti nova anebo modernizovana vozidla,
ktera nabizi vysoky komfort cestovani. To pla-
tiipro pfipravované spésné vlaky mezi Plzni
a Karlovymi Vary. Smlouva byla podepsana
v historickém salonnim voze Frantiska Ferdi-
nanda d Este na prazském Masarykoveé na-
drazina konci Cervna.

»Ceské drahy uspély pfi obhijeni provozu
na paternich tratich regionu i na fadé vedlej-
$ich trati. Nadale budeme zajistovat v koopera-
ci snaSimizahrani¢nimi partneryicetné
preshranic¢nilinky do Saska a Bavorska,* uvedl
Dvorak. ,Jsem velmirad, Ze se podaftilo smlou-
vu na zakladé dlouhodobého jednani se za-
stupci Ceskych drah dotdhnout do konce. I pfe-
sto, Ze Karlovarsky kraj patfi k nejmensim re-
giontim a neobjednava velky pocet vlakokilo-
metrli, dospéli jsme k dobré cené. Chtél bych

DALKOVA DOPRAVA
NA KARLOVARSKU

Ceské drahy zajistuji na Gzemi Karlovar-
ského kraje také provoz rychlikd, na kte-
ré nasazuji moderni klimatizované sou-
pravy s mnoha doplikovymi sluzbami,
prikladné se jedna o pfepravu osob
navoziku, obcerstveniz minibaru, pre-
pravu jizdnich kol, détské kino nebo wi-fi
pripojeni k internetu. | vtomto segmen-
tu se ocekava dalsi modernizace vliako-
vych souprav. Do této sité jsou vélenény
i dva pary vlak( IC Pendolino miFiciz Os-
travska pres Prahu a Plzen do

Chebu a FrantiSkovych Lazni.

podékovat piedstavitelfim Ceskych drah

za konstruktivni pfistup. Karlovarsky kraj se
stane prvnim regionem, kde budou od jara ro-
ku 2021 jezdit moderni bezbariérové elektrické
jednotky, které CD objednaly letos na jafe. Po-
jedou po trase Karlovy Vary - Cheb - Marianské
Lazné - Plzen,“ doplnil Martin Hurajc¢ik, na-
meéstek hejtmanky Karlovarského kraje pro ob-
last dopravy a silni¢niho hospodafstvi. Pijde

o pravé vyrabéné jednotky RegioPanter.

Moderni vozidla u partnert
Dlouhodoba smlouva zajisti i rozvoj dopliiko-
vych sluzeb pro obyvatele a navstévniky kraje.
Patfi mezi né napriklad spole¢ny projekt Kar-
lovarského kraje a Ceskych drah cykloptijéov-
ny CD nebo specialni cyklovlaky Ohfe,
které usnadnuji cestovani podél
oblibené cyklostezky. ,,Ces-
tujici ziskavaji také spic-
kovy zdkaznicky servis
prostfednictvim fady po-
kladen nebo piehledné
aplikace Mij vlak a s vyhle-
danim zajimavych turistic-
kych cilt jim pomtzZe aplikace
Vlakem na vylet,“ pfipomnél Vladimir Omel-
ka, obchodni feditel Regionalniho obchodni-
ho centra CD v Karlovarském kraji.

Ceské drahy budou v nésledujicim grafikonu
2019/20 provozovat regionalni zelezni¢ni do-
pravu v zavazku na 11 tratich s délkou pfibliz-
neé 435 kilometru a s vykonem 2,136 mil. vlako-
kilometri. V provozu zde nasazuji osm moder-
nich bezbariérovych motorovych jednotek Re-
gioShark, které nabizeji komfortni prvky vyba-
vy véetné elektrickych zasuvek, wi-fi pfipojeni
k internetu nebo vakuové WC uzptisobené pro
vozic¢kare a dalsi. Vedlej$i vykony obsluhuji
modernizované motorové jednotky RegioNova.
Na nékolika pfeshrani¢nich linkach €D koope-
ruji s partnery z Némecka. O

Nevs$edni zazitek? Sumavskou pfirodou vozem Dakar

~ . > 2
Sumavskou prirodu je mozné naplno vychutnat

nejen ze sedla kola, ale i z otevieného osobni-

ho vozu Ceskych drah prezdivaného Dakar. Ten vy-
razi kazdou stfedu a sobotu az do 21. srpna z Ces-
kych Budéjovic pres Rybnik do stanice Lipno nad
Vltavou, tedy do tésné blizkosti stejnojmenné pre-
hrady. Cestujici si tak mohou uZzit pohled na ma-
lebnou Sumavskou pFirodu v okoli Zeleznice.

Vyhlidkovou jizdu si vyletnici maji mozZnost
zpestfit navstévou cisterciackého klastera
ve Vyssim Brodu, vyslapem na romanticky zamek
a hrad RoZzmberk, znamy pfibéhem o Bilé pani,
navstivit mohou také divoky skalni sraz Certova
sténa, posety chaoticky nakupenymi kameny
a obestfeny legendami o svém vzniku, nebo za-
miFit do rekreacniho stfediska s aquaparkem, bo-
bovou drahou a bikeparkem pro cyklisty,” pozval
vSechny potencialni navstévniky Feditel ceskobu-
déjovického Regionalniho obchodniho centra
Ceskych drah Jifi Kafka. Po vystupu v koneéné

10

stanici je navic mozné se pokochat velkoleposti
vodniho dila.

Na Dakar levnéji

Vlak vyjizdi z Ceskych Bud&jovic v 8:32, do Vy33iho
Brodu klaster pfijizdiv 10:17 a po cely den jezdi
mezi Zelezni¢nimi stanicemi Lipno nad Vltavou

a Vy3siBrod klaster.

Ve vlacich plati bézny tarif Ceskych drah. Pro
rodiny s détmi nebo malé skupiny je vhodna na-
priklad Skupinova vikendova jizdenka region Jiho-
Cesky. Stoji 179 korun a cestovat na ni mdZou dva
dospélia aZ tfi déti do patnactilet. Plati cely den
v sobotu, v nedéli nebo ve svatek bez omezeni po-
Ctu vlakd nebo kilometrd. Pro cestovani spojem je
moZné pouzit Celodennijizdenku region Jihoces-
ky za 259 korun. Plati cely den az do pllnociaje
mozné cestovat vlaky po celém JihoCeském kraji
bez omezeni poctu najetych kilometrd.

(hol, nov)



Cestovéni vlakem zaZiva nebyvaly,boom. Jen Ceské drahy loni prevezly
vice nez 179 milionu lidi, pficemZn
JenZe neustale se zvySujici pogét viaki sit zahustil do posledniho mista,
coZ dopravciim zpiisobilo velké problémy. Je viibec moZné propustnost

vylepsit? Jak se k véci stanyDC?



TEMA

Josef Holek | Foto: Shutterstock, archiv CD

Na problém s propustnosti nepoukazuji
jen osobni dopravci, ktefi denné vypravi
tisice vlaki, ale i jejich kolegové z nakladni do-
pravy. Ti uz musi dokonce fesit objizdéni repub-
liky a nasledny tnik trzeb. Pfi¢in je podle ndmi
oslovenych odbornikl nékolik. Sprava Zeleznic-
ni dopravni cesty (SZDC) nicméné o strastech
dopravci vi a postupné se je snazi fesit.
~Tento stav je ovlivnén predevsim objednateli
osobni dopravy. Lidé chtéji ¢im dal vice cestovat
a objednatelé pro né chtéji spoje. My tedy musi-
me reagovat na pozadavky objednateli, které se
neustale zvySuji,“ zhodnotil Tomas Mohr, fedi-
tel odboru provozu osobni dopravy CD. Kroky
objednatell i osobniho dopravce jsou pochopi-
telné, 1idé se potfebuji dostat do prace i do §kol.
Navic zeleznice je jednim z nejrychlejsich seg-
mentt dopravy a vlak mnohdy pfedstavuje nej-
rychlej$i zplisob cestovani do center mést.
Starosti maji zejména osobni dopravci v Pra-
ze, odkud vede hvézdicovité nékolik koridoro-
vych iregiondlnich trati, pfi¢emz provoz
nanich je nebyvale silny. VZdyt jen na prvnim
koridoru, v tseku Praha - Cesky Brod, projede
kazdy den v obou smérech v priméru 450 vlak
(Cesky Brod - Pofi¢any 390, Kolin - Pardubice
330). ,,Na vSech tratich je dalkova doprava,
v kratkych intervalech i regiondlni doprava
a dale soukromnici. O nakladni dopravé nemlu-
vé,“ zminil feditel Mohr. Navic, v pfipadé nut-
nosti musi v prazském regionu nastoupit speci-
ficka pravidla provozu. , Napfiklad v iseku Dob-
Tichovice - Praha je potlaceno jakékoliv predjiz-
déni. Teoreticky by se mél jeSté vice zpozdit regi-
onalni osobni vlak na akor rychliku. Jenze zde
by zpozdéni osobniho vlaku dosdhlo enormni
vySe a rozvratilo by cely systém obratii, vznikly
by nepravidelnosti, a je tedy snazsi, kdyz necha-
te projet osobak a o par minut zpozdite rychlik.“
Specificka pravidla se uplatiiuji desitky let.
,Na urcenych primeéstskych tisecich v okoli Pra-

N a Ceské Zelezni¢ni siti je poradné tésno.

bez ohledu na kategorii vlaku. Takto se toivzdy
specifikovalo v pomiickach grafikonu vlakové
dopravy pro provozni zaméstnance i ve spolu-
praci s CD,“ upfesnil mluv¢i SZDC Pavel Tesaf.

Segregovano. Zatim

Bolavé misto dlouhodobé piedstavuje i Brno,
specifické tim, Ze uz jej nékolik let suzuje vylu-
kova ¢innost. A dalsi roky bude trvat, neZ se pfe-
stavba celého Zelezni¢niho uzlu dokondi. ,, Ani
to ale nepomiiZe. Vymeéni se stavby i zabezpeco-
vaci zatizeni. Dalsi koleje se v§ak nepostavi.
neovlivni. To je ptipad i Cerstvé zmodernizované
Plzné,“ shrnul feditel Mohr. Konkrétné rekon-
strukce v jihomoravské metropoli vadi i ndklad-
nim dopravcim. Poukazuji na fakt, Ze nyni zde
nakladni vlaky vyuzivaji segregované cesty, te-
dy vlastniho dvoukolejného priitahu. Bohuzel,
varianta rekonstrukce operuje s pfesunem osob-
ni dopravy ke koridoru ndkladnimu. ,,Tim osob-
ni doprava obsadi vSechny Ctyfi prijezdné koleje
a prijezd nakladni dopravy se zhor$i. Bude ob-
rovsky problém se dostat z Maloméfic smér Brec-
lav na prislusnou tratovou kolej,“ upozornil Ja-
roslav Tyle, odborny specialista sdruzeni Zelez-
ni¢nich nakladnich dopravcii ZESNAD.CZ. ,Pii-
jde o nové hrdlo na evropském nakladnim kori-
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doru RFC 7. Za velkych investi¢nich naklada
tak vytvorime jeSté horsi stav, nez je dnes v Pra-
ze-Libni. Ten je dnes naprosto kriticky.“

Nicméné uzly Plzet a Brno budou ¢asem pre-
vedeny na dalkové fizeni z Centralnich dispe-
Cerskych pracovist v Praze a Pferové, ¢imz bu-
dou, v ramci dalkového fizeni, zakomponovany
do nadefinovanych ucelenych tratovych tseki.
Co to znamena? ,,Dispecefi v tu chvili nebudou
vidét a fidit pouze samotny uzel, ale také pfi-
lehlé tratové tiseky, a tak si budou moci dopravu
zorganizovat mnohem lépe tak, aby v uzlu ne-
drhla. Pfikladem jsou jiz dnes Kolin a Praha-Li-
berl, které jsou fizeny z CDP Praha, anebo Olo-
mouc a Bfeclav, ovladané z Pferova,“ vysvétlil
Pavel Tesaf.

Zhlavi na maximu
Své limity maji i kolejova zhlavi velkych nadra-
Zi. ,Vlaky se zde musi vykfiZovat. TakZe dispe-
Cer mliZe za sebe zafadit vlaky po minuté, ale
v uzlech se zac¢ne stat jako v koloné. KfiZeni jsou
uzka hrdla,“ poukazal Mohr na dalsi potiz.
Logicky vyvstava otazka, zda soucasna roz-
sahla stavebni ¢innost pomahd. Osloveni uved-
li, Ze poslednim velkym pocinem bylo otevieni
Ejpovickych tunelfi a rekonstrukce IV. korido-
Iu. JenZe to je zatim vSechno. ,Jsme ve stavu,
kdy se infrastruktura udrZuje. To, Ze SZDC
zmodernizuje stanici, prida vysoké perony
anové zhlavi, je sice fajn, ale ptinos pro pro-
pustnost je mizivy,“ konstato-
val feditel Mohr. Podobné
hovoii o zrychlovani
na nékterych

Plzef é

regiondlnich

tratich. ,Zrych-

lenych tsekd je tak
malo, Ze se nic nezmé-
ni. Udéla to par desitek
vtefin. Navic, ¢im vySsi
rychlost, tim vy$$i naklady na udrZovani,“ pti-
hodil. Pro pfiklad pfipomernime rekonstrukci
useku Karlovy Vary - Doln{ Nejdek: tfi ¢tvrté
roku zavfena trat, zvySeni rychlosti o 5 aZ 10
km/h a nulova zména v jizdnim fadu. Podle SZ-
DC je vSak tfeba vzit vivahu, Ze bez aktualné
pripravovanych a realizovanych investi¢nich
akci by doslo k vyraznému zhorSeni parametri
Zelezni¢ni infrastruktury s postupnym dal$im
snizovanim kapacity trati a jejich kvality, v né-
kterych pfipadech az s nasledky zastaveni pro-
vozu, predev§im na regionalnich tratich.

Koleji vice

Propustnost tedy neza¢ina byt problém jen kori-
dorti, ale i na regiondlnich tratich, kde se pocet
vlaki fesi pfedevsim podle mnozstvi objednané

POMOHLO BY ZVYSENI
MAX. RYCHLOSTI ZE 160 KM/H
NA 200 KM/H?

Ne. Zvysite-li rychlost jednoho segmentu, logicky
zabere vétsi kapacitu, nebot bude muset dodrzo-
vat vétsi rozestupy kvali del$i zabrzdné vzdale-
nosti. Mélo by to smysl jen pfi ctyfech kolejich.

(Tomas Mohr)

dopravy. ,,Trh se otevira, na regionalni traté vy-
jede vice dopravcil a kazdy bude mit specifické
pozadavky. Problémy se prohloubi a tam, kde
nebyly dnes, kde jsme si vSe dokazali pohlidat,
problémy narostou. A nejen CD, ale vSem,“ upo-
zornilfeditel Mohr. , Nemyslime si, Ze na regio-
nalnich tratich dojde k tak vysokému nartistu
dopravy, aby to mélo zasadni vliv na propust-
nost. To, Ze vyjede vice dopravci, jeSté nezna-
men3, Ze dojde k radikalnimu nariistu dopravy,“
oponoval Pavel Tesaf. Podle SZDC to souvisi s li-
beralizaci Zeleznice.

»
i

C. TFebova

Skalice n. S.

Brno

Mapa: 2m, Zdroj: ZESNAD.CZ
Bfeclav

Schematické zndzornéni problematickych uzl(i a dsekd (Cervend)
a mist, kterd propustnost naopak vylep3uji Ci brzy vylepsi (zelend).

Vse by mohla vyftesit vystavba dalsich koleji
u soucasnych koridorti a u velkych aglomeraci
¢i trati, které vyuzivaji zejména nakladni do-
pravci. Jako ideal se jevi ¢tvetice koleji - dvé
krajni by brazdila regionalni doprava, ,dal-
kovka“ by jezdila uprostfed, pficemz by exis-
tovalo mnozstvi odbocek tak, aby se dalo v pti-
padé mimotadnosti efektivné objizdét.
,V praktickém provozu se oba druhy osobni
dopravy nesetkaji. Vlaky za sebou mohou jet
podle rychlosti, tedy technicky uZ minutu
po sobé. Na jeden prostorovy oddil tak, aby by-
ly vidét,“ pfipomnél Tomas§ Mohr vyhodu.

Nakladni doprava po ,staré"
Stejny nazor na pocet koleji ma i sdruzeni
ZESNAD.CZ. ,JestliZe byly natrasované evrop-



ské nakladni koridory ve sméru Némecko - CR
- Slovensko/Rakousko - Madarsko - Balkan,
méli bychom délat vSe proto, aby se po Zeleznici
jezdilo. Vice koleji odstrani tzka hrdla, tedy
mista, kde se shlukuje pfili§ mnoho vlakl

na nizkém poctu koleji,“ vyzval Jaroslav Tyle.
Zarovenl pfipomneél, Ze pro ndkladni vlaky
predstavuji izka hrdla vedle velkych uzll také
Labské tdoli na hranicich s Némeckem, tisek
Lys4 nad Labem - Kolin anebo Kolin - Ceska
Tiebova. ,V pfipadé trati Lysa - Kolin jsou nut-
né alespon tfi koleje v iseku mezi Lysou a Libici
nad Cidlinou. Stavebni projekt VOCHOC, tedy
modernizace a zdvoukolejnéni trati Velky Osek
- Hradec Kralové - Choceri, se uz pfipravuje,*
zminil Tyle. Pozitivni vliv na propustnost by
meéla mit i pfipravovana novostavba mezi Choc-
ni a Ustim nad Orlici pfi zachovani soucasné
dvoukolejné trati, kterou by méla posléze vyu-
Zivat nakladni doprava. Rada nakladnich vla-
ki1, nez dojde ke zkapacitnéni trati pies Ceskou
Tiebovou, bude vyuZzivat trat pfes Vysocinu,
jednou alternativou ke kmenovému koridoru,
ve smeéru jihovychod.

Reseni existuji

Arbitrem v procesu, Kolik vlakil vyjede v da-
ném tseku, je SZDC. TudiZ, dopravci si podaji
poZadavky, SZDC rozkresli grafikony a doprav-
ci je musi respektovat. ,Dnes to funguje tak,
Ze SZDC se snazi vyjit vSem dopravctim vstfic
tak, aby jim sedély obchodni zaméry a linky.
Na jednu stranu je bezvadné, Ze na to umi rea-
govat, ale na druhou stranu je z mnoha pripa-
dt jasné, Ze jsou mimo limity, které maji,“
uvedl Mohr dalsi faktor stirajici propustnost.
,Projevi se to v pfipadé mimotadnosti. To se
vSechny problémy nakupi a vlaky za¢inaji pa-
dat domino efektem. Pak vzniknou tfeci plo-
chy, pfedevs$im mezi dopravci, kdy se fesi, kdo
kdy a jak miize v dané situaci jet, kdo ma pred-
nost. Kategorizace nekategorizace,“ doplnil
Lukas Zastéra z odboru provozu osobni dopravy

POMOHOU
VYSOKORYCHLOSTNI
TRATE?

VRT by mohly suplovat treti a ¢tvrtou ko-
lej, pokud na nich budou jezdit i vyseparo-
vané dalkové vlaky. Prvnia druha by byla
urcena pro regionalni osobni dopravu
acargo. Jestlinécemu VRT ubere, pak dal-
nici D1. Ve sméru na sever se urcité ulevi
trase Praha — Kralupy n. Vitavou. Ulevit
by mohlai Gseku PFerov — Ostrava. Stat
navic planuje postavit vysokorychlostni
traté tak, ze znich bude mozny prejezd

na konvenénisit. . Technicky to bude vy-
padat tak, Ze napfiklad pojede vysoko-
rychlostnivlak zPrahy do Brna, po case
sjede na konvencni sit a obslouzi brnén-
sky region. TotéZz u Jihlavy. Na urcité casti
sité rychlych spojeni planujeme i vyuziti
pro nakladni dopravu. Diky nové kapacité
bude podporenirlist regionalni do-
pravy,” vysvétlil Tomas Cocek, na-

meéstek ministra dopravy.

CD béZnou situaci. ,Téma vyhlaseni pfetiZzené
kapacity ze strany SZDC na nejvice vytiZzenych
tsecich neboli Gsecich mimo limity fesi Zakon
o drize. Po pfecteni pfedmétnych paragrafi si
kazdy uvédomi, jak by to v pfipadé skutecného
vyhlaseni pretiZené kapacity vypadalo ve sku-
teCnosti a kolik a které kategorie vlakl by vi-
bec nevyjely,“ upozornil mluvéi Tesat.
Moznym vychodiskem, jak celou situaci
zvratit, je vystavba dalSich koleji, minimalné
na koridorovych trasach, a pro nakladni do-
pravu pripravit smysluplné obchvaty, které by
mohla v omezené mife vyuzivati,osobka“.
Nastéstiuz se pocitd s obchvatem VOCHOC,
pomoci by méla i stavebni ¢innost na Orlicko-
ustecku a do jisté miry i planované prorazeni
tunelu pro vysokorychlostni trat pod Krusny-
mi horami a pfevedeni mezinarodni osobni
dopravy pravé do nové trasy. Koridor v pfihra-
ni¢nim udoli Porta Bohemica u Labe by bylo
mozné ponechat spiSe nakladnim vlakéim,
pfipadné regionadlni dopravé. ,Usek mezi
Chocni a Ustim nad Orlici mé jen jedinou vy-
hodu - jedou tam v§ichni stejné rychle. Vlaky
se mohou dobfe nasvazkovat. PakliZe se ma
trat pro osobni dopravu zrychlit, musi se pfi-
dat koleje,“ prohlasil Jaroslav Tyle. Dal$i napa-
dy k vyfeSeni problému propustnosti pridal
i Tomas Cocek, prvni naméstek ministra do-
pravy. ,,Sméfujeme do stavu, kdy chceme mit
na tizemi CR jednotnou napétovou soustavu
a chceme zavést ETCS tak, abychom umoznili
jednoduché pfechody Zelezni¢nich vozidel me-
zi staty. Dale je nutné zvysit kapacity uzld,
a timto krokem tak zlepsSit jejich propustnost.
Nakladni vlaky pak nebudou muset ¢ekat
na volné casové polohy a budou moci projizdét
bez zbyte¢nych ¢asovych prodlev zptisobenych
¢ekanim na predjizdnych kolejich v nacest-
nych stanicich.“

Zmény za dekadou

V blizké budoucnosti tedy necekejme vyraznou
kladnich vlakd, jak upozornuje sdruzeni
ZESNAD.CZ. ,Do doby odstranéni izkych hr-
del se musi délat provozni opatfeni tak, aby se
i pfi hustém provozu mohly pfes zemi projet
dlouhé nidkladni vlaky. A to v konkurence-
schopném Case vici silnici,“ zminil Tyle. , Ak-
tudlné fesime zpriijezdnéni uzld jako tako-
vych. Investice v uzlech jsou oproti béznym
vuina finance. Mluvim o riznych pfesmycich
anebo zvicekolejnéni. Do tohoto ramce patfi
ivymisténi nakladni dopravy, coZ zase vede
pfes spojky mimo uzly. Do tohoto konceptu
spada snaha zajistit postrky na trati Brno -
Havlicktv Brod - Kolin. Radi bychom dostali
nakladni dopravu vice z prvniho koridoru,“
odpovédél ndméstek Colek.

Panuje nicméné shoda, Ze se SZDC snazi bu-
dovat moderni Zelezni¢ni sit a ¢ini to, co je v je-
jich moZnostech. ,,Chvalime jejich fungovani
ipfineutéSeném stavu infrastruktury. Dokaze
vyjezdit obrovské mnozstvi vlaki, které se jin-
de ve svété nerealizuje,“ shodli se zastupci
ZESNAD.CZ, CD i ministerstva. Se siti ale nejde
hnout okamzité, zmény nastanou nejdfive
za deset a vice let. ,Vnimame stiznosti doprav-
cli na nedostatecnou kapacitu vybranych tse-
kil zejména koridorovych trati, ktera je samo-
zfejmeé jesté umocnéna pripadnou vylukovou

OTAZKY A ODPOVEDI

PomtiZe propustnosti ETCS?

Nazory na funkci ETCS v pfipadé propust-
nosti se rlizni. Prinasime pohledy dvou
odbornik.

Tomas Mohr
reditel odboru provozu
osobni dopravy CD

ETCS je zabezpecovac, sys-

tém nadrazeného fizeni ve-

douci ke zvySeni bezpecnosti.

Bude pocitat rozestupy jinak, s rezervou.
Spocita jeisjinou brzdnou kfivkou.

Ve chvili, kdy bude ETCS prenaset signal
a bude védét, Ze neni postavené navésti-
dlo, nastavivlaku jizdni vlastnosti a brzd-
nou kFivku takovou, aby dojel absolutné
bezpecné. Tim se neimérné prodlouzi
doba jizdy v porovnani s realitou. Dnes
strojvedouci jezdi taktéz velmi bezpecné,
a samozrejmé védi, jak souprava brzdi.
Vznika tak Casova vata a provoz neni tak
husty. V neposledni fadé styl jizdy strojve-
doucich mGze mit i pozitivni dopad

na tzv. kraceni jizdnich dob v pfipadé eli-
minace zpozdéni. ETCS, jak je nastaven,
bude s vysokou pravdépodobnostive vét-
Siné pripadl prodluzovat jizdni dobu i za-
brzdnou vzdalenost.

Tomas Colek
prvni ndméstek
ministra dopravy

Ministerstvo dopravy ve spo-
lupraci se SZDC nastavuje me-
todické pokyny kimplementaci systému
ETCS tak, aby doslo vlivem nastaveni jed-
notlivych zabezpecovanych tsekd pravé
k lepsimu vyuZiti téchto Gsekl z hlediska
jejich propustnosti a kapacity. De facto
pokud bude ETCS spravné implementova-
no, mélo by pravé dojit k zintenzivnéni ze-
lezni€nidopravy a k lepSimu vyuziti Zelez-
nicniinfrastruktury viibec. Umozniiroz-
déleni na mensi Gseky, coZ opét povede

k navyseni kapacity drahy. V nejvyssi verzi
pak ETCS umozniizavedeni plovoucich
Gsekd, a tim opét zvySovani prostupnosti.

¢innosti v ramci oprav a udrzby,“ uvedl Mojmir
Nejezchleb, naméstek generalniho feditele
SZDC pro modernizaci drahy. V kritkodobém
horizontu se SZDC snaZi tyto problémy fesit
modernizaci a zkapacitiiovanim Zeleznic¢ni si-
té, naptiklad vkladanim kolejovych spojek

do dlouhych mezistani¢nich Gsekd v ramci pfi-
pravovanych staveb na prvnim a druhém kori-
doru, prodluZzovanim stanic¢nich koleji, zdvoj-
kolejriovanim tisek, naptiklad Velky Osek

- Hradec Kralové - Chocernl, Plzeri - Domazlice

- st. hranice. ,,Dlouhodobéj$im a komfortnéj-
$im feSenim bude vystavba vybranych, pilot-
nich tsekl vysokorychlostnich trati, na které
budou smérovany dalkové vlaky osobni pfepra-
vy. Prvnimi takovymi Giseky budou novostavby
tratiz Béchovic do Pofi¢an a z Pferova do Ostra-
vy s pfedpokladanym zahajenim realizace v ro-
ce 2025, uzavrel Nejezchleb.

13



PROVOZ A TECHNIKA

Vozy ARmpee dostavaji novou tvar

Martin Harak | Foto: autor

'Pfestavba kazdého vozu startuje v praz-

ském depu, nyni s ndzvem Stfedisko
adrzby PrahaJih, které spada organizacné

pod OCU Stfed, kde se pfi pfedani vozu

do opravy ovéfi kompletnost a funkénost jed-
notlivych zafizeni a komponentti. Na zkusebné
elektrickych veli¢in se provéfi napiiklad funke-
nost topeni, klimatizace, centralniho zdroje
energie a provéii se chod nastupnich dveti. Od-
tud se vybrany a vyfazeny restauracni viiz

z pravidelného provozu odveze sbérnym vlakem
na pracovi$té CD do Ceské Tfebové, tedy byvalé-
ho Ceskotfebovského depa, kde na vyclenénych
kolejich skupina mechanikii vagon rozebere.
,Provedeme vstupni prohlidku a provéiime
vSechny fidici systémy, zda jsou funkéni, a poté
zaciname odstrojovat vozovou skfin. Interiér
vcetné vSech elektrickych a plynovych spottebi-
¢l se demontuje jiz na prazském pracovisti
DPOV,“ tika Jaroslav Falta, ktery ma za skupinu
Ceské drahy na starosti v Ceské Tfebové koordi-

naci zacatku prestavby.

Zacatkem je PH oprava

Podle feditele nymburského Provozniho stte-
diska oprav DPOV Leose Ehla, ktery ma vrcholo-
vé na starosti cely proces modernizace vozil
ARmpee, se po provéfeni funkénich vlastnosti
vozu zacind v Ceskotfebovském depu uskuteciio-
vat samotnd PH oprava, coz je periodicka opra-
va vech &asti vozu podle piedpisti CD. ,,S kolegy
z mateiské firmy musime nejprve rozebrat prv-
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Ky, které je nutné podle pfedpisti zkontrolovat,
opravit, pfipadné vymeénit. Nejprve se vyvazou
podvozky, které odvezeme na nase pracovisté
v Olomouci, kde je zaméstnanci podrobi béhem
dvou az tfi tydnt generalni opravé. Po samotné
vyvazové opravé se podvozky vrati zpét do Ceské
Tiebové, kde se zastavi do jiZ pripravenych vozo-
vych skiini,“ vysvétluje feditel Ehl.

Tim ale proces opravy zdaleka nekon¢i. Dal-
§i klicovou ¢innosti je prohlidka, popfipadé
oprava technologii vytapéni, vétrani, klimati-
zace a revize vSech elektrickych zatizeni jako
naptiklad proméfeni topnic, jejich vycisténi,
natér termoizolacni barvou, nebo také pecliva
kontrola centralniho zdroje energie véetné vy-
meény startovacich a udrzovacich baterii. Ve
spolupraci s DPOV je také kompletné opravena
klimatizace. Soubézné s periodickou opravou
se v Ceské Tiebové provadi i dil¢i operace mo-
dernizace, jako je zavafeni patek pro dosazeni
novych sedadel, dosazeni drzakd zavazadlo-
vych polic, nebo tprava zapojeni retencni na-
drze.

Nezbytna ocista a proméreni

Jaroslav Falta upozornil, Ze tim ale prace zdale-
ka nekonci, protoze jeho tym musi promérit
jesté vSechny elektrické rozvadéce a provérit
komponenty brzdového systému podléhajici
protokolarni zkousce. VSe se peclivé vycisti, od-
masti, zbavi koroze a opatfi novym natérem

a neopravitelné dily jsou vymeénény. Viiz se mu-
si navic nové nalakovat podle korporatni identi-
ty, coZ zabezpecuje nymburské Provozni stie-
disko oprav DPOV. Na zavér se do tplneé vycisté-
ného a prazdného interiéru polozi dfevéna pod-
laha. V@z je v této fazi pfipraveny k pfesunu

na prazské pracovisté DPOV, kde pracovnici za-
stavi novy interiér vozu véetné vSech lednic, ku-
chyniskych piistrojl a sedacek pro cestujici.

V Praze se navic poklada na podlahu nové lino-
leum a provede také pretrasovani kabelizace.
,Na zavér provedeme v DPOV v Nymburce vaze-
ni, revizi a oZiveni vozu v¢etné odzkouseni
vSech elektrickych zafizeni, abychom méli jis-
totu, Ze vz je pfipraven v bezchybném stavu do
provozu opét z Prahy. Tam je viiz pfedan provo-
zovateli CD,“ uzavira Leo$ Ehl. O




ZAHRANICI

Martin Hajek | Foto: Martin Hardk

ako prozatim posledni byl iispé$né spustén

ETCS 2 v tratovém useku Sion - Sierre v kan-
tonu Wallis koncem fijna 2018. Dodavateli za-
fizeni pro traté i vozidla jsou vyrobci Thales,
Alstom, Siemens nebo Bombardier a palubni-
mijednotkami ETCS je vybaveno asi 1 200 vo-
zidel riznych dopravcli. Dosavadni zkusenosti
s ETCS 2 neptinesly ve Svycarsku olekavané
vyhody. Vybavovani stavajicich trati pro pro-
voz v rezimu ETCS na Girovni 2 je pro dodava-
telské firmy finanéné zajimavé, pokud kolejo-
va rozvétveni nejsou prilis rozsdhla a také po-
kud dosavadni zabezpecovaci zafizeni doziva,
amusi tak byt nahrazeno. Pravé takova situa-
ce nastala v kantonu Wallis.

Nad 160 km/h jen u ETCS 2

Ve Svycarsku je plo$né v provozu ETCS tirov-
né1, ktery v podstaté prevzal dosavadni zabez-
pecovaci systém Signum (varovani) a ZUB (kon-
trola dodrzovanirychlosti, vyhodnoceni navés-
tidel a zabranéni odjezdu). Jeho bezpecnostni
aroven se oznacuje jako SILo. ETCS tirovné

2 naproti tomu nabizi souvislou kontrolu dodr-
zovani rychlosti s vysokou bezpeénostni tirovni
SIL4. Zodpovédnost u urovné 1 lezi na strojve-
doucim, u tirovné 2 jiZz na systému. Ve Svycar-
sku je rychlost nad 160 km/h povolena pouze
pfidrovni 2. Naproti tomu ve Spanélsku je i pfi
arovni1v plném dohledu povolena rychlost az
300 km/h, cozje zasadni rozdil. V otazce pro-
pustnosti trati nelze zatim prokazat ocekavana
zlepS$eni. JelikoZ z bezpe¢nostnich divodd je

jizda vlaku souvisle sledovana az do zastaveni,
jsou brzdné kfivky mnohem ,,plo$si“, coz zna-
mena, ze vlak brzdi pomaleji, a tudiz déle. To

k nastupistim tak rychle jako dfive. Tim pa-
dem je déle obsazeny dany usek trati, coz vede
ke sniZeni jeji kapacity.

V iseku Lausanne - Villeneuve ve franko-
fonni &asti Svycarska musela spole¢nost Svy-
carskych spolkovych drah (SBB) po pfechodu
na ETCS 2 dokonce snizit kapacitu trati, a na-
vic pfechod velkych uzlovych stanic na ETCS
vy$§i irovné neni pfi soucasné technické
urovni mozny. Mobilni sit GSM-R také nemii-
Ze nabidnout dostatecny pocet jednotlivych
komunikacnich kandli pro kazdy vlak v dosa-
hu radioblokové centraly (RBC). ReSeni tohoto
problému lze hledat v paketovém pfenosu dat
pres datové zpravy na spole¢nych kandlech.
Vyvoj tohoto nového stupné ETCS 2 bude
s ohledem na bezpec¢nostni pozadavky Zelez-
ni¢ni dopravy velminékladny. A samoziejmé
idalsi prizplsobeni vozidel bude stit nemalé
finan¢ni prostiedky.

Systém GSM-R pFekonany

Dnes pouzivany komunikaéni systém GSM-R,
stejné jako vefejné GSM sité jsou jiZ dodavateli
povazovany za prekonané. Dokud vSak nebude
k dispozici nové feSeni, nema rozsifovani ETCS
na dalsi trati zadny smysl. Ale existujiidalsi
uskali. Odbornici si naptiklad nedovedou pied-
stavit ETCS 2 na vjezdu do hlavového, a tim pa-
dem neprijezdného hlavniho nadrazi v Lucer-
nu smérem od stanice Giitsch. Pravé tam se
vlaky extrémné kumuluji a za den jich stihne
projet viezdovym zhlavim celkem 770! Dal§im
problémem je velkd finanéni naroénost pti-
zplisobeni vozidel pro zabezpeoval ETCS. Svy-
carska spolkova vlada poskytla dotaci pouze

v prvni irovni zavadéni ETCS, druhou troven
(Level 2) si musi zaplatit jiz sami dopravci. Na-
priklad jen vybaveni vozidel zajistujicich pfi-
meéstskou dopravu systému S-Bahn v okoli Cu-
rychu na droven 2 by pti celkovém poctu asi
dvou set vozidel a dvou palubnich jednotek

na vlak vyzadovalo sumu vét$i nez 100 miliont
Svycarskych franki (asi 2,2 mld. korun). A k to-
mu by musely byt vybaveny stejnym zafizenim
ivSechny dalkové vlaky, které po stejnych tra-
ni ETCS 2 by mohla pfinést az nova generace Ze-
lezni¢ni zabezpecovaci techniky, kterou SBB jiz
projektuji a oznacuji ji jako SmartRail 4.0.

V této aplikaci by digitdlni stavédla méla zahr-
nout Glohy elektronickych stavédel a radioblo-
kovych centrdl. Vse je vSak zatim ve vyvoji,
jenz mtiZe trvat jesté nékolik let. O

(Zdroj: Eisenbahn-Revue 12/2018)
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TVARE VUZ

Nasim hlavnim mottem je nezavislost

Josef Holek | Foto: autor a archiv Petra Chluma

Vedouci Zkusebni laboratofe VUZ Petr Chlum
se zajima o Zeleznici odmalicka. KdyZ zrovna
nependloval vlakem mezi ptibuzenstvem v Jab- .
lonci nad Nisou a Hradcem Kralové, jezdival nej- [ — M |
radéji po vyletech s Zelezni¢nimi cili. A aby toho oY
nebylo malo, zacal sbirat modely a stavét mode-
lovou zeleznici. Doma mél modely velikosti Ho,
u dédecka TT. Jenze dfive existovalo na trhu vice
modell v ,té-técku’, rozhodl se tedy pro néj.
,Modely mam jen ve vitrince. Mam jich mnoho,
nemam jen Ceskoslovenské stroje, sbiram vse,
priifezové celou Evropu. Py$ny jsem ale na mo-
del parnilokomotivy 18.201 od Rocca. Piedobraz
jezdilina okruhu VUZv Cerhenicich a vytvofila
pro néj rekord parni trakce,“ pochlubil se vedou-
ci Zkusebni laboratote.

Modely a viibec laska k Zeleznici pfivedly mla-
dého Petra Chluma i k myslence stat se strojve-
doucim. Nakonec si vybral elektropriimyslovku
v Liberci a nasledné studium na prazském
CVUT. ,Pofid jsem ale chtél k madinkdm anebo
tramvajim, tak jsem se dal na CVUT na silno-
proud, elektrické pohony a trakci. Pii tom jsem
zacal brigddné jezdit na tramvajich. Uz po dru-
haku jsem mél papiry. Dostal jsem se tedy
do provozu hned, jak to §lo,“ popsal Chlum dalsi
Zivotni etapu.

Na tramvaj s titulem

Po statnicich pfisla ndhradni vojenska sluzba

v Muzeu skla a bizuterie v Jablonci. ,,Mél jsem
piedstavu, Ze zistanu v misté bydlisté. Po roce
a ptil bydleni u rodi¢t jsem vSak usoudil, Ze to
nebyl nejlepsi ndpad, a radéji jsem Sel zase ridit

MERI PODLE NOREM

ZkuSebni laboratof pracuje podle norem

a specifikaci TSI. V nich jsou zminéné ev-
ropské predpisy, které museji byt spinény.
Pokud tedy VUZ schvaluje napfiklad pro-
dukt pro Némce, musi pracovat podle né-
meckych norem, nicméné vétsina je har-
monizovana, jsou tedy vSude stejné — po-
kud neexistuje narodni vyjimka, ktera je
vnormé zminénd. ,V podstaté jsme schop-
nivyhovét vsem predpiséim dané zemé,
pokud si to zakaznik preje. Zpravidla
mame akreditovanou evropskou i €eskou
verzi. Drzime flexibilitu v provadéni zkou-
Sek, ktera ndAm umoznuje zkousku prova-
dét tak, jako kdybychom ji délali akredito-
vanou, pokud dodrzime zakladni principy,"
vysvétlil Petr Chlum, vedouci
Zkusebnilaboratore VUZ.
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tramvaje. S inZenyrskym titulem. Na stalo. Ne-
byl to §patny start.“ Uz tehdy ale védél, Ze pozice
tramvajdka neninavzdy. ,,Pfemyslel jsem, zda
se vratit zpét na sever, anebo zlistat v Praze. Ale
sever a doprava? Silené, pracovni mista nebyla.
Obesel jsem firmy v Praze a skoncil jsem pravé
na VUZ,“ zavzpominal. To bylo pfed patnacti le-
ty. V roce 2008 se stal zastupcem vedouciho labo-
ratofe, $éfem byl jmenovan v poloviné roku 2017.
0Od zacatku Petr Chlum pracoval ve Zkusebni
laboratofi. ,Jejim poslanim je délat typové
zkou$Kky Zelezni¢nich kolejovych vozidel pred
uvedenim do provozu s tim, Ze jsme absolutné
nezavislou zkusebnou. Nemame vazby na zdkaz-
nika, coZznamena, ze kdyz si u nas zdkaznik ob-
jedna zkouSku, my mu ji provedeme a pfedame
vysledek nezavisly na jeho vyrobnich prostfe-
dich,“ popsal zakladni funkci svého pracovisté.

MéFi viem stejné
Pokud jsou vysledky mimo normy, dokaZou lidé
z VUZ poradit. ,,Mame potvrzeni od Ceského in-
stitutu pro akreditaci, Ze miZzeme zkousky dé-
lat, a garantujeme jejich nezavislost. Svou praci
délame poctivé, nestrané, nezavisle. Zakladame
sinatom, déla nadm to dobré jméno,*“ podotkl.
Néplni prace laboratofe je zjistit stav, v prede-
psané zkou$ce zmérit hodnoty, a zda jsou v po-
fadku, urci az nasledny proces. ,,V podstaté nas
na okruhu nezajima, zda to vychazi ¢i nikoli.
My vydame pouze hodnoty a posoudime je.“
Konkrétné Zkusebni laboratof zkous$i napii-
klad elektromagnetickou kompatibilitu vozidel -
zkouma se, zda vozidlo nerusi zabezpecovaci za-
fizen{ a dalsi techniku. Pfi procesu schvalovani
vozidla jde o jednu z podstatnych a naro¢néjsich
zkousSek. Dale 1idé okolo Petra Chluma provadi
zkous§ky elektrotechnické na silnoproud, coz

\{yzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

znamena, Ze méfi chovani pfi zménach napaje-
ciho napéti, zkousky zdrojovych soustav, preru-
Seni a skoky napéti. ,,Méfime naptiklad vstupni
a vystupni vlastnosti méni¢t u osobnich vozl
pfiriznych stavech napajeni, dale zkousky
trak¢énich a energetickych parametri, coZ zna-
mena, Zze méfime to, co vozidlo utahne, piipad-
né dokaze ubrzdit dynamickou brzdou, a naopak
u jednotek jak rychle se rozjedou. Dale mame

na seznamu méfeni vykonovych energetickych
parametrll, méfime tfeba spotieby energie. Mé-
fime naptiklad i hluk, tedy spravné feceno akus-
tické parametry,“ vyjmenoval Chlum.

Data vyhodnoti specialni SW

Doménou VUZ, zejména u zahranicnich zakaz-
nikd, jsou brzdové zkousky. ,Hodnotime, jak se
chova pneumaticka brzda, a to u vSech druhd
Zeleznic¢nich kolejovych vozidel. Nedavno jsme
provadéli zkousky i v Némecku, nebot zakaznik
chtél zkousky pro rychlost 245 km/h, coz nas
okruh neumi, takze do dvou set jsme je délali
unas apak jsme pfejeli do Némecka. Soucasti
zkousky pneumatické brzdy je i zkouska proti-
smykového zatizeni,” pfipomnél.

Soucésti VUZ neni jen laboratof, ale i Dyna-
micky zkusebni stav, kde specialisté provadi
riizné pevnostni a inavové zkousky. Hodnot{
Gnavu materiald u ¢asti vozidel pfipadné infra-
struktury. Kralovskou disciplinou je pevnostni
zkouska ramu podvozku, dle se zde zkousi
napt. tahlové a narazeci ustroji, ndpravy, prova-
dime pevnostni testy kol a termomechanické
zkousky kol. ,,VSe méfi primyslové pocitace.
Vétsinu zakladnich velic¢in si pak méfime vlast-
nimisnimaci pfipojenymi k méficimu pocita-
¢i.“ Ten disponuje modulem, ktery dokaze infor-
mace zpracovat a je dostate¢né vykonny na to,
aby utahlisoftware.

Zkousi uZ ve vyrobni hale

Zkousky jsou jasné dané, méti se, co se podle no-
rem mérit ma, priCemz pocita¢ hodnoty vypoci-
td na zakladé ziskanych ddaj. ,Napiiklad jiz
vzpominané zkousky EMC, jsou jednoduché

na sbér dat, takze jezdime, méfime a nabereme
neuvétitelné mnozstvi ¢isel. Perny je aZ postpro-
cessing, jenz hodnoty pfezkouma,* sdélil
Chlum. Tahle zkouska je pry pro vyrobce kritic-
ka. Laboratof hodnoty zkouma zhruba tfi i vice
tydnd v programu MatLab a na konci zdkazniko-
vi fekne, zda vysledky vysly pozitivné, anebo ne-
gativné. Netispéch znamena opakovani celého
procesu. ,,Na zakladé akreditace mame téZ sta-

REKLI O PETRU CHLUMOVI

Daniel Los
vedouci zkuSebniho okruhu VUZ

Petr Chlum je pro mé symbolem

dravosti, kterou spolecnost VUZ
potFebuje, aby obstala v tézké

konkurenci na poli zkouseni draz-

nich vozidel. Vedoucim akreditované Zku-
Sebnilaboratore je naprosto pravem, ne-
zalekne se velkych vyzev aiproto nyni
vétsina zakaznikd ve ZC Velim provadi

bud dil¢i, anebo i kompletni typové zkous-
ky s nasilaboratori.

Petr Stanék
senior technicky konzultant, CZ Loko

S Petrem se znam pres patnact
let. Postupné se zmladého tech-
nika stal vedouci zkousek a nako-
necivedoucizkuSebnilaboratore.
PFi zkouskach na zkusebnim okruhu

i mimo néj, pfifeseni problémd i rutinnich
cinnostech jsme vzdy nasli spole¢nou rec.
Osobné ho beruiza dobrého kamarada.

Ladislav Sobotka
¢len predstavenstva, Skoda Electric

Petr Chlum je vynikajicim odbor-
nikem v oblasti typovych zkou-
Sek Zelezni¢nich vozidel a napaje-
ciinfrastruktury. My jsme spolecné
vyzkouSeli spolupraci pro nékteré nase
zahranicni projekty. | vtomto naroéném
prostredi prokazal tym VUZ vedeny inZe-
nyrem Chlumem profesionalitu. Praci VUZ
vysoce ocenili také kolegové z firmy Hyun-
dai. Stejné dobrou zkuSenost jsme udélali
také pro zkousky vozidel LRV pro Otogar

v Istanbulu.

tut povéiené pravnické osoby k provadéni a hod-
nocenizkousek. Zakaznici si u nas objednavaji
zavaznd stanoviska k vozidlu, na jejichz zakladé
Drazni afad vozidlo pfipadné schvali.”

To bezezbytku plati i pro vozy aktualné vyra-
béné v Ciné pro jednoho z tuzemskych dopravcil,
jenzbude VUZ testovat i na okruhu v Cerheni-
cich. ,Cinsky vyrobce musi vyrobit soupravu. My
jsme ti, ktefi hlidaji a kontroluji zakladni para-
metry. My fikdme, zda je vlak hmotnostné i roz-
meérové v poradku, zda a jak Zije elektrika, a jak
je zajisténa ochrana pred Grazem elektrickym
proudem. Dale pfimo ve vyrobni hale providime
dalsi funkéni zkou$ky. Alesporni staciondrni.

V Cerhenicich provedeme vse ostatni - komplet-
ni plan typovych zkousek, striktné podle norem
TSI a dal$ich narodnich pfedpisti,” sdélil vedouci
Zkusebni laboratofe VUZ.

Laboratof se bude dale vyvijet. V planu je po-
skytovani zkouSek mobilnich ¢asti ETCS na vozi-
dlech a jejich akreditace. ,,Dale bychom chtéli
umét mérit elektromagnetické pole uvnitt vozi-
del. Je to zkouska, kterd je dost poptavana, ale
neexistuje mnoho laboratofi, které ji umi zcela
podle normy. Do budoucna bychom se méli ori-
entovat na autonomni vozidla. Ale musime vé-
dét, co bude a jaké budou regule. A ty jeSté ne-
jsou, byt se nasi kolegové na jejich tvorbé podile-
ji,“ uzaviel Petr Chlum. O
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CESTOPIS

Na Schafberg za pul tuny
uhli nebo 32 litru nafty

Skoro 1 200 vyskovych metrii za zhruba

35 minut zdola nejstrméjsi trat v Rakousku.

Milovnik(im extrémnich Zeleznic netfeba
zubacku na horu Schafberg predstavovat,
jizda po tomto technickém skvostu by
ale méla patfit mezi ,zakladni vzdélan
kazdého Zeleznicniho fanouska.
Stoupat po kolejich ve sklonu az

260 promile v srdci Solné komory je
nezapomenutelny zaZitek.

i"

Viclav Rubes | Foto: autor, SalzburgerLand and Tourismus

I\/I a tovSak obligatni ale. Pocasi. Pfece jen
jsme v hordch a ty jsou nevyzpytatelné.
Jinak Gchvatna Solna komora nas v den vy-
brany pro vylet legendarni Schafbergbahn vi-
ta chuchvalci liné se valejicich mrakd valeji-
cich se liné ve vysce. Je jasné, Ze vyhledy zna-
mé z doprovodnych fotografii, potfizenych ob-
jektivy téch, ktefi méli vice $tésti, se dnes ko-
nat nebudou. Nevadi, jsme tu pfece
predevsim kvili technice, kycovi-
té snimky dopfejme asijskym tu-
ristim s bezednymi pamétovymi
kartami jejich fotaka.

Z popudu cisafe

Necelych Sest kilometr dlou-

ha draha nevznikla tak, Ze si do-
le u Woflgangského jezera jednoho
dne fekli: postavime si tady nej-
ku, abychom se mohli chlubit,

ale celé to mélo ponékud pragma-
usilovali stavitelé drahy z Vidné

do lazeriského Bad Ischlu o konce-
si, tedy Gifedni schvaleni tohoto za-
méru, vstoupil do procesu sam cisaf Franti-
Sek Josef 1., ktery udéleni koncese na vystavbu
ekonomicky lukrativni trati podminil realiza-
civyletni dradhy pravé na Schafberg", vysvétlu-
je ndm Mario Mischelin, vedouci turistického
provozu Schafbergbahn. Stavitelé z toho patr-
né nemeéli velkou radost, protoze zubacka by-
la pochopitelné technicky i finanéné mnohem
mince a cisafpanovi se neodmlouva, nezbylo
jim neZ souhlasit.

Stavba, na niZ se podilelo na 350 vétSinou
italskych délnikd, zacala v dubnu 1892. Dopra-
vu materidlu zajistovala animalni sila v po-
dobé asi Sesti tisic (!) mul. Hotovo bylo za pou-
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hych 14 mésicii, coz je iz dnesniho pohledu
technologii 21. stoleti tictyhodny vykon. Prvni
vlak po celé trati projel 31. Cervence 1893, pra-
videlny provoz byl zahdjen o den pozdéji.

Lokomotiva dorazila na sainkach

Prvni stroj pro novou trat oznaceny Z1 vyrobili
v linecké lokomotivce Krauss a do St. Wolfgan-
gu se dostal po ¢astech v zimé 1892/1893 na san-
kach. Zde masinu sestavili a s timto strojem
byl zah&jen provoz. Béhem jedné cesty na vr-
chol spotfebovala cely obsah svého uhliku -
sookg uhli. Dosahovala rychlosti 7 km za hodi-
nu a 60 cestujicich dopravila do vys$ky 1783 me-

+ Vrrcholovd stanice Schafberg v nadmofské vysce
1783 metr(i

trit nad mofem za 70 minut. Stroj stejné kon-
strukce s oznacenim Z4 je na Schafbergbahn
dodnes a svézt se s nim mtiZete pfi nostalgic-
kych jizdach béhem sezony.

Milovnici pary ale nebudou zklamani, ani

Trat vyuZivd ozubnici systému Abt.



Schafbergbahn navstivi rocné pres 300 tisic lidi.

kdyz dorazi mimo dny zvlastnich jizd. Rutinni
provoz zajistuji ¢tyti nejmladsi rakouské par-
ni lokomotivy Z 11 - Z 14, vyrobené v letech 1992
-1995/96 $vycarskou lokomotivkou SLM Win-
terthur. Ty nepohdni para vzniknuvsi spalova-
nim uhli, nybrz topného oleje. Jejich provoz je
ale hospodarné;jsi - spotifeba za cestu do vrcho-
lové stanice je 100 litri, vyvinou rychlost az 12
km/h a uvezou az 105 lidi ve dvou vozech.

Na stanovisti Stadlera

Nasi cestu ale absolvujeme diky sile nejmoder-
néjsi generace hnacich vozidel, ktera na té-

to trati slouzi. Motorova lokomotiva z produk-
ce firmy Stadler oznacena VZ 32 je z roku 2016.
V parku je zafazena i VZ 31 (rok vyroby 2010).

Tyto moderni stroje disponuji vykonem 480
kW (resp. 550 kW) a dokdZou ,,uhanét“ az1s
km/h. Jsou také mimoradné isporné - cestu
na vrchol zvladnou se spotfebou 32 litri nafty.
Jako Zelezni¢ni novinafi dostavame pozva-
nina stanovisté stroje, které radi prijimame.
Strojvedoucimu se snazime nekomplikovat je-
ho préci. Kabina je pfijemné prostorna, tak-
Ze neni problém se ,schovat“ tak, aby bez pro-
blémt vidél do zpétnych zrcatek. V téch pozo-
ruje vlakovou Cetu pii vypravé vlaku. Rozjezd
je malicko trhavéjsi nez pfi adheznim provozu,
limity ozubeného kola zakusujiciho se do pro-
stfedniho kolejového pasu jsou pfece jen znat.
Pak uz jde ale vSechno hlad-
ce, za krajni vyhybkou zvysu-
je fira vykon, motor MTU za-
himi a pfevodovky mohutné
rozto¢i dvojkoli. Rychlomér
se rychle odpichne od desit-
ky a strojvedouci musi kvap-
né krotit apetit dieselu, pro-
toZe 15 km/h je strop, ktery
nesmi byt pfekrocen.
Vlak §plhd vzhiiru ja-
ko sunuty, dva vagon-
ky pfed maSinou jsou
ipfes ne zrovna fo-
togenické pocasi pl-
né turist@. Na prvnim
predstavku stoji vlak-
vedouci, ktery je se
strojvedoucim v per-
manentnim radiovém
spojeni. Kdyby se vy-
skytla pfekazka na tra-
ti nebo jind mimotad-
nost, zastaveni by bylo
dilem okamziku.

Vzhiru do mlhy
Projizdime prvni vyhyb-
nou, ktera slouzi jen pro
dopravni tcely. Dopravni ko-
leje jsou kratické, skoro jako
na domacim modelovém ko-
lejisti, ale pro kfizovani dvou-
vozovych souprav bohaté sta-
¢i. Stale stoupame, skloniky
tikaji, Ze ted zdolavame 230
vyskovych metrt za kazdy ki-
lometr. MasSina statecné tlaci
ive chvili, kdy ji obejme bily
mrak, ze kterého se uz nedo-
staneme. Dohlednost se snizu-
je na néjakych 10 metrd, vlakve-
douci zada snizeni rychlosti, proto-
Ze se blizime k dals$i stanici - Schafbergalm.
Ta uz ma inéstupisté, takze za hezkého
pocasi by bylo fajn tady vystoupit a zbytek
na vrchol dojit tfeba pésky. Ted ale neni vi-
dét na $picku nosu, takZe zstavime na stro-
ji a pozorujeme ¢ily dopravni ruch ve stani-
ci. Kfizujeme s vlakem sméfujicim dold. Vy-
hybky jsou ruc¢né stavéné, takze vlakvedou-
ci z obou souprav kmitaji z jednoho zhlavi
na druhé asi tak jako kdysi na ¢eskych mist-
nich tratich s fizenim dopravy podle predpisu
D3. Za par minut se na radiovych vinach ozve
potvrzeni postaveni vlakové cesty ve smé-
runahoru i doll. Strojvedouci zadaji zavaz-
nym slovnim znénim dispecera v dolni stani-
ciosouhlas k odjezdu. Ten jim obratem narfi-

SOTOINFO
Zahajeni provozu: 1893
Systém ozubnice: Abt
Délka: 5,85km
Prevyseni: 1190 metrd
Maximalni stoupani: 260 %o
Doba trvani jizdy: cca 35 min.
Rocni vytiZenost: cca 320 tisic
cestujicich
Cena jizdenky: 39,60 eur

(dospély, zpatecni)
Nejbliz3i Zel. stanice: Bad Ischl (OBB)

Vlakem z CR: Jiznim expresem
s pfestupem

na osobnivlak OBB v Linci
www.hornirakousko.cz

www.wolfgangsee.at

Dalsi info:

Dva sunuté vozy dopravi na vrchol maximdlné 120 osob.

zuje odjezd. Takova mald a pomala drazka, ale
predpisovi tady jsou teda echt, fikame si. Ale
tak to pfece ma byt!

To jsou panoramata!

Posledni Gisek trati dava hodné najevo svou
nadmoftskou vysku. Turbodmychadlo syci ja-
ko papiniak, Stadler to ale nehodla vzdat. Pied-
stavujeme si, s jakym vypétim sil zdolava-

la posledni metry ptivodni para Z1. Topic€ si

ve Schafbergalmu urcité musel ,,délat paru*

z poslednich par kostek uhli, jinak by to ne-
mohli vyjet. Pionyrské doby této nadherné, ale
naroc¢né trati musely byt fascinujici...

Stctou k technickému umu i dfiné pted-
chiidct vystupujeme na vrcholu. ,Alles Gut?“
pta se fira s ismévem. ,Jawohl,“ odpovidame
a dékujeme za neskute¢ny zazitek. Za tako-
vy, Ktery stoji za to jet sem znovu. A tfeba bu-
de i hezky, protoze podle fotek jsou tahle ,pa-
noramata“ Solné komory opravdu dechberou-
ci. Za jasného pocasi si odtud pry mizZeme vy-
chutnat panoramaticky vyhled v ithlu 360°
pfes zativa jezera Solné komory a pfedhtti Alp
jako Wolfgangsee, Irrsee, Mondsee, Fuschlsee
aZ po Chiemsee. Viikol se rozprostira majestat-
ni svét hor od pohoii Hollengebirge pfes Dachs-
tein aZ po Watzmann. Tak tohle musime vidét!
Pocitejte s nami, Schafbergsti!
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HISTORIE

V roce 1967 méla lokomotiva 414.054 z Rakovnika pfed sebou jeSté dva roky cinné sluzby.

Heligdn znovu brazdi
tuzemské koleje

Miroslav Petr | Foto: sbirka autora, Jaroslav Kocourek, Jan Chaloupka

Lokomotivy postupné dostaly znaméjsi ozna-
feni fady 73 kkStB, od roku 1925 u CSD pie-
¢islované radou 414.0, ktera je odjakZiva zna-
ma hlavné pod pfezdivkou Heligén, aleijako
Tfiasedmdesatka ¢i Metuzalém na Kolejich.
Nejznaméjsi nazev, tedy Heligén, inicioval ko-
min s nepfehlédnutelnym lapacem jisker

na kominé. Technicky se nejednalo o pfevrat-
nou konstrukci. Konzervativni, provozem pro-
vérena rfeSeni prevladala. Lokomotivy se staveé-
ly hlavné pro horské Zeleznice, kde plné vysta-
Cily s nejvyssi dovolenou rychlosti 35 km/h. Do-
pravovaly véechny druhy vlakd, na tiseku z ra-
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kouského Landecku do Bludenzu se sklony az 27
promile ,,dupaly“ i s rychliky. Pomalost se pfes-
to stala jejich nejvétsi pfednosti. Pfinizké
rychlosti vynikaly zna¢nou taznou silou, coZ je
pozdéji predurcilo k posunu ve stanicich.

Vyrobeno 453 kus

Kladné provozni vlastnosti pfevazovaly, proto
se jednalo o vlibec nejvice objednavany typ lo-
komotiv pfed prvni svétovou valkou pro Zelez-
nice v Rakousko-Uhersku. Statni drahy je zata-
zovaly i do provozu soukromych drah, kde ved-
ly provoz na tcet vlastniki. Stejné tomu bylo
inanaSem tzemi, a to na drahach Prazsko-
-duchcovské, Duchcovsko-podmokelské, a také

na tratich Pocerady - Vrskmari a Karlovy Vary -
Johanngeorgenstadt. Do roku 1909 si statni
drahy poridily rekordnich 453 kusti , tfiasedm-
desatek“. Nejvyssi obsazené ¢islo v fadé je pres-
to 73.454, protoZe inventarni ¢islo 73.300 zlista-
lo neobsazeno. Do seznamu vyrobci se od roku
1900 zapisovala i Prvni ceskomoravska strojir-
nav Libni, kterd v prvnim roce své ¢innosti do-
dala Sest Heligénti. Prvni vyrobeny stroj, poz-
déjsiho evidencniho ¢isla 73.335, ktery byl zho-
toven v Praze s vyrobnim ¢islem 7, slouZzil po ro-
ce 1918 v Polsku, zrusSen byl ale az v byvalém So-
vétském svazu v roce 1951. Podobné dlouhy

a na pfekvapeni bohaty provoz 1ze vystopovat

u spousty dalsich lokomotiv.

KdyzZ se v fijnu 1918 monarchie rozpadla, lo-
komotivy pfevzaly nastupnické Zelezni¢ni
spravy. Vice nez polovinu strojl ziskaly polské
Zeleznice, pfesné 229 kusti, Ceskoslovenské
statni drahy mély ptivodné 119 stroj. Zbyvajici
jezdily v Rakousku, Italii, Rumunsku a na zZe-
leznicich krdlovstvi Srbska a Chorvatska, tedy
v pozdéjsi Jugoslavii. Za 2. svétové valky je za-
fadily do provozu také Némecké fi§ské drahy,

a to véetné lokomotiv ze zabranych Sudet. Cést
lokomotiv se stala obéti bojovych operaci obou
svétovych valek. U nas se posléze staly jednou
z hlavnich fad pouzivanych pro tézky stanicni
posun. Lokomotivy u CSD dokonce dosahly jed-
noho primatu: ze vSech zemi, kde jezdily, slou-
zily unas viibec nejdéle.

Maximem Sedesatka

Uzasny osud mél stroj CSD 414.004, jehoz tech-
nicko-bezpecnostni zkouska na trati z Vidné
Zapadniho nadrazi (Westbahnhof) do Purkers-
dorfu se uskutecnila 8. kvétna 1885. Nechce
se ani vérit, Ze pri zkousSce dosahl rychlosti



Lokomotiva 73.68 z roku 1887 dojezdila téméF o 50 let pozdéji v Polsku.

60 km/h! V béhu let prosel vytopnou byvalé
Ceské severni drahy v D&&iné, slouzil v Podmo-
klech, v Praze na Masarykové nadrazi ¢i

na Tésnové. Od roku 1962 pattil depu Kralupy
nad Vltavou. Dokonce znovu kratce jezdil v roce
1966 v tratové sluzbé na lokalce Roudnice nad
Labem - Zlonice. Vlednu 1968 jeho kotel defini-
tivné vychladl. O dva mésice pozdéji mu pro-
padly kotlové prohlidky, zbyvalo vystavit ruSici
vynos. Nesl datum 28. kvétna 1968 a lokomoti-
vu starou ,,jako Metuzalém* urcil do Srotu.
Stroj slouzil Zeleznici celych 83 let. Tak tcty-
hodnou dobu provozu umoznil hlavné nadhrad-
ni kotel vyrobeny Zelezni¢nimi dilnami v Plzni
v roce 1917. Kovosrot v Kladné-Tuhani lokomo-
tivu brzy rozfezal a nedaleké huté ho pretavily
v beztvarou surovinu. Ze se likviduje cenna
kulturni pamatka, to rozpoznalo jen par bez-
mocnych pratel Zeleznic.

V 1été 1967 jsem se potkal s poslednim Heligé-
nem depa Plzen, lokomotivou 414.074. BEhem
provozni praxe v mistni dilné pro opravy vozidel
jsem stroj pozoroval na posunu s opravovanymi
lokomotivami a vozy. Ale ptizajizdéni s posu-
novanymi vozidly v dilnach jsem nemél moz-
nost uvidét stroj pti maximalnim vykonu. Ten
mi popisoval strojvedouci instruktor Antonin
Spireng. Rikal, Ze viibec nejlépe se kvality fady
414.0 poznaly za odrazli téZkych skupin naklad-
nich vozli na ranzirech. Tam se jim kdysi Zadna
jina lokomotivni fada nedokazala vyrovnat, na-
toZ je predcit. Soucasné se jednalo o jednoduché
a spolehlivé stroje. I pfes nizkou hospodarnost,
danou absenci pfehtivace, a tedy pouzivanim
jen syté pary, sije drahy dlouho a dokonale udr-
Zovaly. Plzeriskou lokomotivu odstavily do ne-
provozniho stavu az 27. prosince 1967. V lednu
1968 vysel jeji rusici vynos a v kvétnu téhoz roku
se o ni postaral mistni kovosrot.

Pomalé ruseni v 60. letech

Stroje 414.033 ve VrSovicich a 414.039 v Mostu
drahy zru$ily v Cervnu 1968. V zati 1968 v depu
Louny navrhli na zruSeni stroj 414.095, pouzi-
vany na posunu v Zatci. V prosinci 1968 skon¢i-
la provozni éra lokomotivy 414.083 v Krnove.
Vrsovicka lokomotiva 414.071 posunovala sice
jen do ledna 1968, ale do jara 1969 jesté vytapé-
la v domovském depu. Vynos o jejim zruSeni
ma datum azz bfezna 1969. Viibec nejdéle z ce-
1é fady slouzily stroje 414.065 v Mostu a 414.054
v Rakovniku. Jejich rusici vynosy také nesou
data z roku 1969. Lokomotivu 414.054 sice vedlo
domovské depo od 1. fijna 1969 jako predanou
kovosrotu, ve skuteénosti ji k likvidaci na Sro-
tisté ve Zdicich pfevezli pozdéji. Autor ¢lanku ji
tam objevil v inoru 1970. AZ pozdéjsim studi-

em zjistil, Ze se v§ak nejednalo o piivodni loko-
motivu 414.054, kterou CSD ziskaly v roce 1918!
Historicky starsi stroj 414.054 znicil nalet

na konci 2. svétové valky. V kinech to mél uka-
zat tydenik pfipravovany jesté za okupace

na kvéten 1945. Jenze tydenik nazvany Obrazo-
vy zurnal ¢islo 46 skoncil v archivu a promital
ho az televizni pofad Hledani ztraceného ¢asu
Karla Caslavského.

Pivodni lokomotivu roztrhanou bombou pti
naletu na Kralupy nad Vltavou po valce seSro-
tovali. Jeji inventarni ¢islo mohlo ziistat na-
vzdy volné, ale v tomto ptipadé jej znovu obsa-
dila jind lokomotiva. Historie nahradni ko-
fistni lokomotivy 414.054 (druhého obsazeni)
je, dalo by se Fici, pfimo ,,evropska“. Vyrobili
jivrakouském Floridsdorfu v roce 1909
s oznacenim 73.429. Po roce 1918 slouzila v Pol-
sku s oznacenim Tp 15-202 a za 2. svétové valky
presla do provozu Némeckych fisskych drah
s ¢islem 55 5856. V Ceskoslovensku jezdila v le-
tech 1945-1969, v sTpnu 1948 ji vykazovala vy-
topna Cheb, poté pfesla do Karlovych Va-

i, v dubnu 1954 ji ziskalo depo Soko-

lov, od Cervna 1957 vystavovalo depo
Klatovy a v dubnu 1959 presla

do Plzné. Od srpna 1963 do dubna

Expondt 414.096 v LuZné u Rakovnika krdtce po vy-
zkouseni v dubnu 2019

1969 jezdila z pobo¢ného depa Rakovnik posu-
novat do zdej$i stanice. O ptil stoleti pozdéji -
v dubnu 2019 - se v LuZné nedaleko Rakovnika
roztocila vlastni silou kola muzejni lokomoti-
VY 414.096.

Tyto stfipky z historie nékolika lokomotiv
jsou jen ptikladem, o jak zajimavy typ Slo.
Muzejni exemplaf se nastésti zachovaliu nas,
kdyz v listopadu 1967 piedala Jihozapadni dra-
ha v Plzni z lokomotivniho depa Ceské Budé&jo-
vice mistnimu Pamatniku dopravnictvi Heli-
g6n 414.096. Lokomotivu vyrobili ve Vidni pro
Taurskou drahu v Rakousku a 24. srpna 1906 ji
po technicko-bezpec¢nostni zkousce drahy pre-
vzaly. V letech 1914 a 1918 byla inventarizova-
na vytopnou v Pferové, od roku 1932 je znamo
pouzivani v Bohuminé, roku 1939 uz slouzila
na Smichové. Do Budéjovic pfesla v fijnu 1961,
na zaloze ve Strakonicich je zaznamenana jes-
té v 1é6té 1967. Stroj pak dlouha 1éta vystavovali
na pomniku v Zelezni¢nich opravnéch a stro-
jirnach v Ceskych Velenicich, od 20. tinora
2009 se stal kulturni paméatkou CR. Ve stej-
ném roce exponat prevzaly Ceské drahy pro
Depo historickych kolejovych vozidel v Luzné
u Rakovnika. Dalsi lokomotivu 55 5708 - ptivod-
ni 73.79 kkStB, zrusenou v roce 1964, méli dlou-
ho vystavenou v parku u technického muzea
ve Vidni. Nyni je pfevezena do Zelezni¢niho mu-
zea ve Strasshofu, kde jeji soucasny stav neni
bohuzel ptili§ reprezentativni. Tfeti dochova-
nou lokomotivu 73.372 vystavuje muzeum ve slo-
vinské Lublani. Ta slouzila od roku 1955 v bosen-
skych uhelnych dolech Kreka. Nyni nema novéj-
31 oznaceni 133-005 JZ, se kterym dojezdila, ale
je upravena do stavu po vyrobeni s plivodnim

oznacenim a okrovy-
mi ozdobnymi
linkami.

pOS/edni provozni Heligd®
Lokomotiva

414.096 byla zprovozné-
na presné padesat let poté, co skoncil pravidel-
ny provoz Heligdéndi. Exponat by kromé ptiz-
nivcl historie méli ocenit hlavné filmari, pro-
toze jde o vynikajici pfiklad dopravni techniky
z obdobi od konce 19. a po celou prvni polovinu
20. stoleti. V. muzejnim provozu stroj ceka spe-
cifické pouzivani, limitované jeho nizkou nej-
vyssi dovolenou rychlosti a dnes uz naro¢nou
obsluhou. Ale jde o dalsi nadcasovy ¢in v oboru
péce o technické pamatky s vyznamem daleko
presahujicim hranice CR.
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FEJETON

Pater noster

FrantiSek TylSar

Péter noster... prvni dvé slova latinského
textu nejznaméjsi modlitby na svété ,,Otce
nas“, Anebo také technické zatizeni slouzici
k pfepravé osob ve vertikalnim sméru - tedy
vytah neboli zdviz.

Z odborného pohledu je paternoster (oficial-
né obézny vytah) druh vytahu s nepfetrzitym
fetézem kabin, pracujici na plynulém obéz-
ném principu. Ma dvé fady kabin, z nichz se
jedna pohybuje smérem nahoru a druhé dold.
Tak 1ze nepfetrzité odbavovat cestujici, ktefi
mohou kdykoli nastoupit a kdykoli vystoupit
v libovolném podlazi. Kabina se ve sklepé ¢i
ve strojovné (nahote) posune do opa¢ného do-
pravniho sméru. Nikdy se nepieklopi, ale jen
se horizontalné pfesune. O bezpecnost se sta-
raji ¢idla, kterd paternoster zastavi v pfipadé,
Ze by pasazér uvizl mezi kabinou a vchodem.
Zatizeni je tedy bezpecné a pro svoji nékolika-
nasobné vyssi prepravni kapacitu oproti béz-
nému vytahu se v ciziné i dnes buduji moder-
ni zatizeni tohoto typu.

V minulosti byly tyto vytahy celkem bézné
iundas, zejména na ifadech a ve vefejnych bu-
dovach. Dnes uZ se s nimi v Cechdch svezeme
spiSe vyjimecné. Napiiklad v budové minis-
terstva dopravy ,,na nibfezi“ Vltavy nebo
na posté, kterd je soucasti budovy brnénského
hlavniho nadrazi.

V dobach davno minulych méli jeden takovy
také na ,,Spravé drahy“ jedné oblasti byvalého
Ceskoslovenska. Kabinky paternosteru zde ne-
anavné zvedaly pfichozi zaméstnance i na-
v§tévniky do vys$sich pater, aby je, pokud ne-
stihli v€as vystoupit, snasely vedlejsi Sachtou

PRECETLI JSME ZA VAS

SZDC si najala Deloitte na rady,
jak co nejdFive zacit stavét VRT

Do byznysu pripravy vysokorychlostnich
trati v Cesku vstoupil novy hrac. SZDC uza-
viela za 1,85 milionu korun bez DPH smlou-
vu se spolecnosti Deloitte Advisory na rady
souvisejici s urychlenim pFipravy téchto
staveb v Cesku. SZDC kromé Deloitte oslo-
vila jesté spolecnosti Grant Thornton Advi-
sory a Intens Corporation. Deloitte ma
SZDC poradit s, procesnim postupem pfi
pripravé vysokorychlostnich trati. Kon-
trakt byl zvefejnén v registru smluv. ,Smys-
lem je ziskat doporuceni zejména k orga-
nizaci pripravy vysokorychlostnich tra-

ti, napfiklad potFeby zfizeni koordinato-

ra na vladni Grovni,” vysvétlila mluvci SZDC
Radka Pistoriusova. Podle ni jsou tyto véci
mimo béznou agendu SZDC a organizace
nenischopna takovou €innost zpracovat
sama. Materiadl ma Deloitte dodat do ctyr
mésicl, podle smlouvy je na néj 2 roky za-
ruka. Letos ma byt dokoncena studie pro-
veditelnosti pro rychlotrat do Drazdan,
SZDC zacala fesit stavbu izolovanych Use-
k@ vysokorychlostnich trati. Optimisticky
scénar pocita se ziskanim stavebniho povo-
lenido roku 2025. zdopravy.cz 4.7. 2019
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opét dolti. Nahoru - dolii, nahoru - doli, stdle
dokola. Nepamatuji se, Ze by se nékdy zastavily.
Na zminéné Spravé drahy pracoval také
mlady inZenyr Karel Kopecek. Pfatelé mu ale
fikali Kopec a dodavali ,srandy*. To proto, Ze
kdyz se Karel dostal ke slovu, chrlil ze sebe je-
den vtip za druhym. A kdyZ pro zménu mlcel,
tak urcité premyslel, jaky kanadsky zertik by
nékomu provedl. Kolegové ho dobfe znali,
a tak siuz preventivné davali pozor, aby se ne-
stali jeho obéti. V celku se jim to dafilo. AZ
jednou...

Digishock

Karel vyrobil ze sddry vérohodny model vel-
kého exkrementu. Nabarvil ho temperovymi
barvami a se sobé vlastni dikladnosti doprav-
niho inZenyra nainstaloval pravé do jedné
z kabinek starého dfevéného vytahu.

Aby byla iluze ,,zapachajiciho zlo¢inu“ doko-
nala, pfidal i pobarveny kus toaletniho papi-
ru, kolem rozlil mensi louzicku vody a jako

Ceské drahy mifi ve StfedoCeském
kraji k uzavreni desetileté smlouvy

CD pokrocily ve vyjednavanich o smlouvé se
svym druhym nejvétsim zakaznikem po mi-
nisterstvu dopravy. Stfedocesky kraj s nimi
chce napfimo uzavrit desetiletou smlouvu
na provoz regionalnich vlakd. Smlouva ma
umoznit i mozné soutézeni nékterych vyko-
nd a modernizaci nékterych typd vlakd, ze-
jména pak CityElefantd. ,VErim, Ze jednani
prechazeji do zavérecné faze, za nasi stranu
chceme smérovat k dohodé do konce prazd-
nin," fekl feditel IDSK Michal Stépan. Obé
strany zatim nevédi cenu, dosud Stfedoces-
ky kraj plati za vlaky 1,9 miliardy korun roc-
né. IDSK postupuje ve vyjednavani podle za-
danikraje, jehoz radai zastupitelstvo bu-
dou cely kontrakt schvalovat. Podle Stépa-
na se pocita s modernizaci velké ¢astivo-
zového parku. Ma jit predevsim o postupné
Gpravy jednotek CityElefant. Ty maji dostat
privyvazovaci opravé nové sedacky, upra-
vi se informacni systém, instaluje wi-fi nebo
zasuvky pro dobijeni. Modernizaci ma projit
vsech 71 elefant(, které jezdi ve Stfedoces-
kém kraji, u prvnich 17 jeSté z konce 90. let
ma dojit k instalaci vakuovych toalet.
zdopravy.cz9.7. 2019

tfeSnicku na dortu pfilepil na vrcholek svého
,dila“ velikou mrtvou mouchu.

Hned druhého dne od rdna, uz u vchodu,
vratny kazdého ptichoziho varoval, aby se vy-
tahu vyhnul, protoZe se tézko pozna, ktera ka-
binka pravé pfijizdi. No a jisté mi date za prav-
du, Ze zazitek z cestovani ve spolecnosti lejna
si kazdy rad odpusti.

A tak se hnéd4 hromadka stala tématem
dne. Na chodbéch i v kancelafich znély véty
jako: ,To smrdi, Ze by jeden padnul.“ , Které
prase?“ ,Jamyslela, Ze omdlim...“

Navic se ke v§i smile potvrdilo pravidlo, ze
,Nikdy neni tak zle, aby nemohlo byt jesté
haf!“ Bylo! Uklizecka méla toho dne dovolenou,
a tak cely den vSichni chodili jen po schodech.
Vsichni. I Karel, aby nevzbudil podezteni.

Odpoledne mél nacelnik Spravy drahy
schtizku s vrchnim policejnim vysetfovate-
lem. Na vlecce se ztracel z cisteren benzin, a to
se musi vzdy peclivé vySetfit. To by bylo, aby
nékdo rozkradal spole¢ny socialisticky maje-
tek!

Policejni distojnik pfiSel na minutu pfesné.
A sotvaze vstoupil do kancelate, vyStékl misto
pozdravu: ,,Tak takové hovno jsem jesté nevi-
dél! A navic od Zenské!*

»Jak jsina to pfisel, soudruhu vysetfovate-
li?“ zajimal se hned nacelnik. ,,No to je jasné,
ne? Pes by nepouzil papir a chlap by pti tako-
vém zloc¢inu pomocil i sténu vytahu, zatimco
tady je louzicka hezky okolo.“

A tak byl Karel, diky bravurni logice mozku
§éfa patracky Verfejné bezpecnosti, postaven
mimo okruh podezrelych. A protoZe se ,,cor-
pus delicti“ pfes noc ztratil, dodnes nikdo ne-
tusi, Ze je Karel vlastné Zena! O

Do roku 2023 budou zavory na viech
prejezdech nasilnicich I. tFidy

SZDC vybuduje do roku 2023 na témér
vSech prejezdech nasilnicich prvni tfidy za-
vory. Do konce letosniho roku budou za-
vory na 132 ze 164 prejezd(. Reaguje tak
na rostouci pocet nehod na nezabezpece-
nych prejezdech. Jen o poslednim vikendu
po stfetu s vlakem zahynulo pét lidi. ,Nasi
zakladni prioritou je doplnéni i instalace
zavor k prejezdovému zabezpecovacimu
zafizeninasilnicich 1., II. a lll. tfid a na mist-
nich a Gcelovych komunikacich vSude tam,
kde to bude technicky proveditelné, Gcelné
a bude na takovém feseni shoda Gcastnikd
stavebniho Fizeni," uvedl generalni feditel
SZDC Jifi Svoboda. Zavorami chce spravce
koleji postupné vybavovat vsechny rekon-
struované prejezdy. Z cenové analyzy vy-
plyva, ze financni rozdil prejezdu se zavora-
mi a bez zavor je 10 az 15 procent celkové
investice, coZ je podle Svobody akceptova-
telné. Pro vybaveni prejezd( se také budou
pouzivat kompozitni zavory s modernimi

a trvanlivymi reflexnimi prvky. DalSi prio-
ritou SZDC je zvy3eni bezpecnosti na pre-
jezdech ve méstech a obcich ¢itam, kde se
stavajivazné nehody. CTK 16.7.2019
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Hotely: Diamma, Majestic
a Fafa Grand Blue

Letecky z Prahy
od ¢ervna do zafi

Pobyty na 7 nodi,
2-3l0Gzkové pokoje

Cena od 9 900K¢
(ceny jsou dotované pro zaméstnance skupiny CD Cargo a SZDC)
Cena zahrnuje: ubytovani, stravu all inclusive, pobytovou taxu, sluzby delegata a komplexni cestovni pojisténi

Vice na www.cdtravel.cz nebo na tel: 972 243 053 K. Stéchova
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0 vikendech a svitcich do 14. zifi 2019 &=

motorackem z 50. let m
fetovy viiz s nabidkou ob¢

vptqé postizeni maji slevu 75 %. Ji
mslgatg 20% slevu na vstupné do
torickym busikem PragaRND po

Svezte se do Litomysle
za barokem

V malebné Litomyslise od 11. do 18. srpna usku-
te€ni uz ctvrty rocnik duchovné kulturniho fes-
tivalu barokniho dédictvi. | letos nabidnou Li-
tomyslské dny barokni tradice bohaty program
s koncerty, pfednaskami a duchovnimi akce-

mi. V novodobé premiéfe bude pfedstavena hu-
debni tvorba dvou zapomenutych litomysiskych
skladatel(i 18. a poCatku 19. stoleti. Pro déti je
pFipravena celotydenni soutéz, v niz mohou
nejmensi navstévnici festivalu vyhrat drobné ce-
ny. Vice o festivalu na www.baroknilitomysl.cz.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Litomysl

Nostalgickymi vlaky na vylet do Lednice

Vypravte se na vylet do Lednicko-valtického arealu stylové. Do 8. z

inulého stoleti prezdivanym Hurvinekav s

0 z erstvenia jihomoravskych vin. Hi i
smernou jizdenku do Hurvinka zaplatite 30 K¢ dc\)/ ot s

e —

27. Cervence, 3. a 10. srpna 2019

Z muzea do muzea historickym
motorakem

Posledni Eervencovou a prvni dvé srpnoveé so-
boty si mdZete uZit poradnou davku Zeleznic-

ni nostalgie. Po prohlidce depozitare Narodni-
ho technického muzea v Chomutové vas histo-
ricky motorak M 262.0 doveze do Luzné u Ra-
kovnika k nejvétSimu Zelezni¢nimu muzeu u nas
azpét (27.7.a10. 8.), nebo Ize tento vylet absol-
vovativopacném smeéru (3. 8.). Motorak zasta-
vuje také v Krupé a v Zatci. Jednosmérna jizden-
ka Chomutov — LuZna u Rakovnika stoji 100 K¢,
pro déti6az 15 let 80 KE, mladsi cestuji zdarma.
Pfedprodej probiha ve viech pokladnach CD.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Chomutov/Zatec/Krupd/Luznd u Rakovnika

affise o vfkepdech astatnich svatcich mg
pbotu 14._5.3F|’ dokonce parnim viakem s
€ vlaky odjizd&ji z Bfeclavi v 9:11,11:10,

parniho vla!<_u 60vl<6. V nabidce jsou i zpateénijizdenky z

a50K¢, res

Zete svézt mezi BFeclavi a Lednici historickym

lokomotivou Skali¢ak. Jeho soucastibude i bu-

13:10a15:10 hodin. A kolik stoji jizdné? Za jedno-

p. 100KE¢. Déti, studenti, senioFi a zdra-

Do Namésté nad Oslavou
na Folkové prazdniny

Na prelomu Cervence a srpna Namést nad
Oslavou opét rozezpiva, rozpohybuje a roze-
sméje mezinarodni festival s multizanrovym
zamérenim — 34. Folkové prazdniny. V za-
meckém parku se budou konat koncerty Ces-
kych i zahrani¢nich zpévakd a kapel, po ce-
|ém mésté najdete vice nez dvé sté dilen, kde
simlZete vyzkousSet dekorovani textilu, vyro-
bu papiru, koralkovani, Sperkafskou techniku,
malovani na tasky, vyrobu pastyrskych pistal
¢i tfeba zonglovani. Soucasti festivalového
programu jsou také zajimavé vystavy. Vice se
dozvite na www.folkoveprazdniny.cz.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Namést nad Oslavou

Foto: archiv D, Rimskokatolické farnost - proboststvi Litomy3! , archiv Folkovych prézdnin
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