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Co by mély CD vylepsit ve sméru

k zakaznikovi a jak dluhy ovliviuji

rozvoj spolecnosti? Jakou roli maji hrat

v moderniadynamické firmé jeji
zaméstnanci? Na to odpovida ¢len
predstavenstva odpovédny za Usek
ekonomiky a informatiky Martin Bél¢ik.

8-9 ZPRAVODAJSTVI

Vozy s koZenkovymi sedadly postupné mizi. Na rychlikové
lince z Prahy najih Cech sice zatim z{istavaji, ale CD zacaly
s renovaci témér osmdesati vagon(l.

11-14 TEMA

Na polskych kolejich se v uplynulych desetiletich
vystfidaly stovky lokomotiv a motorovych voz( vyrobenych
v Ceskoslovensku pfimo pro potfeby tamnich

statnich drah i rliznych primyslovych podnik. A4 ‘_'_'. L
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15 PROVOZ A TECHNIKA

Kazdé depo kolejovych vozidel CD ma k dispozici nejen
vlastninehodovy vlak, ale i néktery z Zelezni¢nich oto¢nych
jerabl. Kralem mezi nimi je némecky stroj KIROW EDK 1000.2,
ktery je deponovan v Ceské Trebové.
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16-17 RECENZE

Prinasime dalsi zajimavé novinky na kniznim trhu.
Opét sejedna, jak uz byva zvykem, o tituly
prevazné s zelezni¢ni tematikou.

18-19 CESTOPIS

Jednim z nastupnickych statd byvalé Jugoslavie
jeiMakedonie. Zemé krasné prirody a pohostinnych lidi

ma i svou malou Zelezni¢ni sit, kterou vam pfiblizime.

20-21 HISTORIE
Zacalo to nékolika boufkami. To, co viak dést nakonec
pfinesl, necekal nikdo. V nékterych mistech spadlo béhem
tFidn( tolik srazek, co jindy za pQl roku. Tak zacala v ervenci
1997 na Moravé jedna z nejhorsich novodobych povodni.
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Snimek z nostalgické jizdy na ozubnicové trati Tisovec — Pohron-
ska Polhora, konkrétné na mosté pod sedlem Diel, poFidil le-

tos 30. dubna Vit Mrhal. Soupravu pred sebou tlaci ,ozubnicka"
40.006 (4296). To Vladimir Sedlaéek v Kralupech nad VItavou
zachytil moment, kdy zazlobila informacni technika na nastupisti
pfiodjezdu vlaku. Sam privodci i se strojvedoucim, ktery vlak za-
stavil diky tomu, Ze na to celé z okna dobfe vidél, se spolu s auto-
rem snimku dobre pobavili tim, jak to asi jen udélaji, aby se do Vel-

var timto smérem dostali.

SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi, vaZeni cestujici,

nase spolecnost se dlouhodobé tési pomérné vysoké-
mu zajmu o sluzby, které poskytujeme. Pribézné ros-
te jak pocet nasich zdkaznikd, tak i trzby, které nam
zajisténi jejich pfepravy a souvisejicich dopliikovych
sluzZeb pfinasi.

Vyznamny podil na tomto ispéSném vyvoji maji
z provozniho hlediska také provozni zaméstnanci or-
ganiza¢ni jednotky Zakaznicky personal, at uz ve sta-
nicich pfi odbaventi cestujicich nebo, pfimo na palu-
bach naSich vlakl. Pristupem k zdkaznik@im utva-

i dnes a denné obraz narodniho dopravce. Jsou té-
meéf trvale v bezprostfednim kontaktu s cestujici-

mi, maji pfimy a nezastupitelny vliv na tiroven jejich
spokojenosti a pro zdkaznika jsou klicovym predsta-
vitelem a garantem kvality sluZeb narodniho doprav-
ce jako celku.

Nejvétsi devizou nasich zaméstnanct pti plné-
ni téchto bezesporu naro¢nych ukold je piijemné
a profesionalni vystupovani, vstficnost, informova-
nost a rychlost pfi vyfizovani poZzadavkl zakaznikdi.
VSechny jejich profesni i komunikac¢ni znalosti a do-
vednosti jsou pritbéZné vystavovany zkouskam primo
v provozu. Dvody jsou riizné, po¢inaje rozsahlou vy-
lukovou ¢innosti se véemi negativnimi dasledky, kte-
1é s sebou prinasi, a provoznimi mimoradnostmi Cas-
to vyzadujicimi operativni feSeni, pfes zvySenou frek-
venci cestujicich, az po klimatické podminky, které
vykon va$i prace rovnéz vyznamneé ovliviiuji.
patiiz tohoto hlediska urcité pravé probihajici let-
ni prazdniny a ¢as dovolenych. Cestujici zejména
v tomto obdobi velmi citlivé vnimaji teplotni poho-
du ve vlaku a komfort cestovani obecné. K nejpalci-
vé&j$im problémtim patii bohuzel zdvady na klimati-
zaci, které vSak mohou byt diky spolupraci vlakovych
et pfi nahlaSovani a evidenci téchto zavad intenziv-
néji odstrariovany.

Nas$i zaméstnanci kazdopadné trvale prokazuji vy-
sokou miru loajality s nairodnim dopravcem a jejich
pristup k plnéni pracovnich povinnosti svéd¢ci o tom,
Ze vétSiné z nich neni troven kvality poskytovanych
sluzeb lhostejna. Jejich aktivita v této oblasti ma pro
nds, coby zaméstnavatele, hluboky smysl a vyznam,
nebot pfimo ovliviiuje rozhodovani cestujictho pii
volbé dopravniho prostifedku nebo konkrétniho do-
pravce pro dalsi cestu.

Rada bych proto vS§em zaméstnanctim podékova-
la za vysoké pracovni nasazeni, diky némuz se dari
ve vyse uvedenych zkouskach tispésné obstat, zvladat
svoji ulohu se cti, a ziskavat tak pro Ceské drahy spo-
kojené zakazniky.

Vazim si dobfe odvedené prace a véiim, ze jako or-
ganizacni jednotka dokazeme diky tymové spolupra-
ci iroven sluzeb poskytovanych cestujicim nejen udr-
Zet, ale i pozvednout, a prispét tak k ispésnému fun-
govani nasi spolecnosti na otevirajicim se trhu Zelez-
nic¢ni osobni dopravy.

Jitka Kubikova

Reditelka O) Zakaznicky personal



KALEIDOSKOP ZéChranéFi
pfi noénim cviceni

Zacala modernizace
jednotek Pendolino

Ceské drahy a jejich dcefina spo-
le€nost DPOV v Cervnu zahdji-

ly projekt modernizace interié-
ru vlakd Pendolino. BEhem na-
sledujicich mésicd projde viech
sedm jednotek omlazovaci
kurou. Dopravce se pri obnové
vybaveni Pendolin zamérizejmé-
na nainteriér oddili pro cestuji-
ci, toalety, ale také na vybaveni
bistrooddilu. Jde o zafizeni, kte-

sl ¢

) - T ) ra po dvanacti letech intenzivni-

V Istanbulu se uskutecnilo hovprlor:/ozu uivvxt/)kaz,u#'“i zné?kv
P P urcitého opotfebeni. Nova bu-

90. zasedani zelezni¢ni unie dou sedadia, oblozeni stén, pod-
Na pozvani tureckych Zeleznic TCDD se v Istanbu- lahy, zavazadlové police a bun-
lu 10. ervence uskutecnilo jubilejni 90. zasedani ky WC. Vyménou projdou rov-
valného shromazdéni Mezinarodni Zelezni¢ni unie néz elektricke zasuvky a osvétle-
(UIC). Akce se z(i¢astnil i pfedseda predstavenstva ni. Doplni se také moderni prvky,
Ceskych drah Pavel Krtek. Na programu jednani bylo které pred 12 lety nebyly u vyba-
hned nékolik zasadnich bodd. Probirala se napFi- venivlakd obvyklé. Jedna se na-
klad zprava o €innosti UIC za uplynulé obdobi, véet- priklad o vyraznou modernizace
né jejiho hospodafeni a rozpoctu. U¢astnici diskuto- vizualniho informacniho systé-
vali také o standardizaci — pFipravé Zelezni¢nich no- mu pro cestujici. Ve viaku vznik-
rem, dale o ¢innosti regionalnich shromazdéni unie. ne také malé détskeé kino, podob-
Na fadu pfisla rovnéz studie footprint study — Zelez- né tomu, které nabizeji rychlo-
nice jako nejekologi¢t&jsi druh dopravy. Delegati ho- vlaky railjet. Kvdli modernizaci
vofili 0 akcich zaméFenych na bezpecnost, digitali- Pendolin nahradil pocatkem Cer-
zacia o spolupraci UIC a Evropské Zelezni¢niagentu- vence narodnidopravce dva pary
ry (ERA) pFi pFipravé evropskych norem. Mimo pro- spojli SC Pendolino expresnimi
gram valného shromazdéni se uskuteénila fada bila- vlaky kvality InterCity. (red)
teralnich jednani. (red)
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\Q Retrosouprava Matto-
. bz ni expresu zajizdi od za-
RN ¢atku Cervence do Kysel-

@ ky u Karlovych Vard. Singrov- . —
~ P ==
AQ ka M240.0100 uz se na trase ——
Q{- z krajské metropole a Vojkovic objevila v sou-
0)0 pravé s osobnim vozem fady BFalm a motorovym
@ vozem M 262.043 na konci kvétna, kdy? pFivez-

la stovky lidi na zdejsi Kyselské slavnosti. Navic v ne-

, bo déli 2. €ervence a v nasledujicim tydnu nékolikrat vy-
B D> jelavramci 52. Mezinarodniho filmového L3
.'(" festivalu za novorolskymi ,Holkami z porce- L
Q\" lanu“, do porcelanky Thun. Na vle¢ku do Mat- e

'o’\r tonky bude Singrovka zajizdét pravidelné kaz-
§ dou sobotu, tedy jesté 29. Cervence, adale 5.,

‘O 12.,19.a26.srpna. Vlak z karlovarského dolniho
&) nadrazivyraziv 9:30, zhorniho v 9:40 a Vojkovic nad
& Ohfiv10:03. Poté souprava pendluje jen mezi Kyselkou

a Vojkovicemi. Zpét do Karlovych Vard odjizdiv 15:20.
Jizdné se plati ve vlaku pfimo privod&imu. (hol)
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Zhruba pét desitek zranénych si vyzadala Zeleznic-
ni nehoda mezi Sokolovem a Karlovymi Vary. Na-
Stéstislojen o cvicenisloZek Integrovaného za-
chranného systému. Kv(li akci platilo na trati

v noci ze soboty 15. Cervence na nedéli omezeni.
Specialné vypraveny vliak Ceskych drah s padesat-
kou figurantd zastavil u Kralovského Pofici. BéZny
pristup k Zeleznici je vtomto misté nemozny, hasici
tak nejprve museli najit vhodnou pfijezdovou ces-
tu, pfimo k vlaku v prvni fazi slanili z nékolikamet-
rového srazu. Jesté predtim drazni hasici zkratova-
li trakénivedeni. Ve vlaku pak roztfidili zranéné. Ti
byli pfevazeni pomoci nakolejovacich vozikd k mis-
tu, kde byl snazsi pristup k trati, odtud pak terén-
ni sanitka Banské zachranné sluzby, ktera disponu-
je prostorem pro vice leZicich pacientd, prevazela
zranéné na stanovisté zachranné sluzby. Policie za-
roven provadéla evidenci cestujicich a také patrala
po pohfeSovanych z vlaku, ktefiv panice po neho-
dé utekli. Na misté zasahoval i vrtulnik. ,Tato cvi-
¢enia koordinace €innosti pFi nich jsou pro nas vel-
mi dUlezita, provéfujeme pfi nich také komunika-
ci mezi dispecery a dalSimi operativnimi pracovis-
ti ndrodniho dopravce,” zdlraznil ¢len pfedstaven-
stva CD Michal Stépan. (hol)

CD Lounge v Praze nese
jmeéno Nicholase Wintona

Po zachranci celkem 669 ceskoslo-
venskych zidovskych déti Nichola-

si Wintonovi pojmenovaly Ceské dra-
hy zrekonstruovany salonek CD Loun-
ge na hlavnim nadraziv Praze. Cty-

fi z tehdejSich déti se zGcastnily slav-
nostniho kFtu, ktery se uskutecnil

v Utery 11. Cervence. Moderni ¢ekarna
dy a matky s détmi. CD jich nyni maji
Sest — kromé Prahy jsou v Brné, Olo-
mouci, Ostravé (2x) a Pardubicich —

a kazda z nich je zasvécena vyznamné
osobnosti. Zed cekarny tak nyni zdobi
podpisy ¢tyf Wintonovych déti— Zu-
zany MareSové, Mileny Lady Grenffe-
lové-Bainesové, Jifiho Kafky a Ben-
jamina Abelesa. CtveFice Wintono-
vych déti pfedala rediteli odboru ob-
chodu osobnidopravy Jifimu JeSeto-
vi také maketu pamatniku jejich rodi-
¢, ktefivétsinou valku neprezili. Po-
jmenovani salonku Sira Nicolase Win-
tona se uskutecnilo ve spolupraci se
spolecnosti Medialogue Olgy Menze-
lové. Je to dalsi z navazujicich spolec-
nych akci, jako byla napfiklad vysta-
va Wintonovy vlaky, ktera byla uvede-
na unasive svété, nebo nedavné od-
haleni pamatniku nasim rodi¢m tady
na hlavnim nadrazi. (red)

Ve Volarech jednali zastupci
CD se zaméstnanci

Vedeni Ceskych drah nadale pocita se zamést-
nanci, ktefi se staraji o doprovody vlak( na Su-

mavskych lokalkach. Dopravni obsluznost

na zdejsich tratich totiz bude s pfichodem nové-
ho jizdniho fadu zajistovat jiny dopravce. O celé
problematice pFijeli v sobotu 24. Cervna hovorit

Clen predstavenstva odpovédny za Gsek osob-

ni dopravy Michal Stépan, feditel odboru perso-

nalniho Ivo Vesely, feditelka Zakaznického

per-

sonalu (ZAP) Jitka Kubikova a tamni regionalni

manazer ZAP Jaromir P(ta. Zhruba dvouhodino-
vého mitinku se zGc¢astnil i zastupce odborové
organizace. Pfitomni byli informovani, ze ve Vo-
larech se bude nastupovat nadale, ale doprovod
bude najinych vykonech, které narodnidoprav-
ce zajistuje at uz v JihoCeském kraji, nebo v sou-
sednich regionech.

Na jednokolejné trati mezi Brnem A
a Trebici skoncila v zavéru cervna "6

rok trvajici vyluka, kvali které mu- 6/‘-.
seli cestujici prestupovat na nahradni %

autobusovou dopravu. | pfes opétovné
zprovoznéni trati zde ale pokracuji dokoncovaci prace, jez °
mohou firmy provadét i za provozu. Teprve po kompletnim 9((
dokonceni by méla byt ve vybranych Gsecich zvysena tratova Z
rychlost. Vysokych ¢asovych Gspor v rozpétijedenact az péta-
dvacet minut se vSak cestujici zatim nedockaji. V béZném provozu

~

%

(hol)

jsou vlaky Ceskych drah omezeny kfizovanim, a tak
Ize jako maximum mozZného ocekavat na této trati
od jizdniho fadu 2018 zkraceni cestovnich dob rychlikd

asiosedm minut a u osobnich vlakd zpravidla o Sest mi-

nut. Cestujici mohou ale jiz dnes na revitalizovaném us
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mezi Krahulovem a Zastavkou u Brna vyuZit novych nastu-
pist ve Vysokych Popovicich, Vladislavi zastavce a také v Tre-

biCi-Boroviné. Na tfebi¢ském nadraZzi navic vzniklo ost

stupisté, kde byly, byt s nékolikamési¢nim zpozdénim, zprovozné-

ny také vytahy z nové vybudovaného podchodu.

rovni na-
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ROZHOVOR

Zadluzenl Skupiny CD
je nyni stabilizovane

Musime inovovat a nesmime se spokojit s primérem. To tvrdi ¢len pfedstavenstva Ceskych drah
odpovédny za tisek ekonomiky a informatiky Martin B&ICik. Co by mély CD vylepsit ve sméru

k zakaznikovi a jak dluhy ovliviiuji rozvoj spolecnosti? Mohou se viibec velké spolecnosti obejit
bez bank a investori? A jakou roli maji hrat v moderni a dynamické firmé jeji zaméstnanci?

JOSEF HOLEK | FOTO: MICHAL MALEK

Jaka je mira zadluzeni skupiny Ceské drahy?

Aktudlni zadluzenost skupiny je zhruba Sestatficet miliard
korun a v tomto okamziku je stabilizované. Udrzujeme je
na drovni, kterou investofi a financujici banky hodnoti ja-
ko bezpecénou pro dalsi rozvoj spolecnosti a pro navratnost
jejich prostfedkd. Obecné se malokterd spolecnost v oblas-
tirozvoje financuje sama ze svych zdrojii. Ratingova agen-
tura, kterd nas monitoruje kontinualné a nikoli jen jednou
do roka, nas ma laicky feceno v klidové zéné, v nespekula-
tivnim investi¢nim pasmu.

Pied Easem jste spocital, ze pokud chté&ji byt €D v ro-

ce 2019 v Eernych &islech, musi kazdy rok usetfit zhru-

ba &tvrt miliardy korun. Dafi se drZet tento model?
Existuji tfi moznosti, jak tento plan naplnit. Proskrtate se
k lep$imu hospodaiskému vysledku, tedy dramaticky sni-
Zite naklady. VSichni ale vime, Ze prosté snizeni nakladt
nepfinese zvySeni trzeb, jen vybalancujete aktualni stav.
Druhou mozZnosti je maximalné se soustfedit na zvySeni
trzeb pfi udrzeni nakladl na stejné tirovni. Je to dobry tah,
protoze fika, Ze zlepSujete produktivitu. Tfeti variantou je
investovat do rozvoje a jit za vizi spole¢nosti.

Myslite, Ze by €D mély vice investovat?

Ne tak docela. Nejdiilezitéjsi je dlisledné a ve vSech oblas-
tech inovovat. Zdsadni inovace nemusi vZdy souviset s vy-
sokou investici. Pro pfiklad: Mame zakaznika, ktery si
unas koupi jizdenku do prvni tfidy na dlouhou cestu. Viiz
jednicky nemusi jet po koridoru, kde 1ze pfedpokladat, ze
otfasani vagonu bude téméf nulové. Inovace je i v tako-

vé malichernosti, jako tfes vozu na konci soupravy. Vzij-
me se do zdkaznika, ktery zaplati nemalé penize a bude si
chtit v pohodé pracovat na notebooku, ktery se mu ale bu-
de tfast. To preci neni,,sexy*“. Inovace spo¢iva v tom, Ze za-
¢neme premyslet o tom, zda viiz prvni tfidy neposuneme
za lokomotivu, kde je rozkmit daleko nizsi. Zdkaznik bude
spokojenéjsi, a to se odrazi i na trzbach.

V ramci €D velmi silné apelujete na sdilené hodno-

ty. Jaké to jsou? A proé jsou podle vas tak dileZité?

V rdmci strategie byly stanoveny tfi sdilené hodnoty: vnéj-
§ia vnitini orientace na zdkaznika, vysoka kvalita posky-
tovanych sluzeb a ambice se neustale zlepSovat ve vSech ob-
lastech nasi ¢innosti. O vyznamu a hlubokém smyslu téch-
to hodnot musi byt pfesvédcen kazdy zaméstnanec. Ty-

to tfi hodnoty tvorfi smysluplny celek a nelze je od sebe od-
délovat. Zdkaznika musime slySet a divat se na naSe sluzby
jeho o¢ima - ne jenom nasima oc¢ima, ¢asto thlem pohle-
du ,,umeé OK*, ale zbytek svéta mé nezajima“ - to je $pat-
né! A jsme zpét u inovaci: vidite, slysite a inovujete. Cilem

inovaci je vedle zvySené spokojenosti zakaznika pfedevsim
ekonomicky efekt, ktery se projevi bud zvysSenim trzeb,
anebo snizenim nakladid. Nyni aktualizujeme strategii fir-
my a moji ambici je zafadit do ni nejsirsi spektrum nasich
zaméstnanci ze vSech rznych pozic. Vytvorime inovac-
ni platformu, prostfednictvim které budou moci v§ichni
zaméstnanci pfijit s navrhy inovaci, s napady na zlepSeni
ve vSech oblastech naSeho podnikani. I management mu-
si byt schopen v oblasti inovaci ne jenom poslouchat, ale
opravdu byt schopen slySet. Chci, aby na$i lidé pochopili,
Ze kdyZ management pfichazi s inovacemi a novymi pro-
jekty a tkoly, tak nevnima své podrizené jako komplikato-
ry. Chci tim zdliraznit, Ze za nazory a napady se u CD nevy-
hazuje, ctime iniciativu a vysledky.

Mohou také vznikat rozhodnuti, ktera nebudou popularni.
Ano, muiZe se stat a urcité se i stane, Ze udélame tézka roz-
hodnuti a opustime produkt, ktery nebude rostouci, a na-
opak posilime ten, ktery ma tendenci rist. Anebo vytvori-
me Uplné novy. To je podstata inovaci. Osobné mam v hla-
vé nékolik napadd.

Zapadaji do nové strategie, kro-

mé inovaci, i néjaké investice?

Bez aktualizované strategie, ob-

chodniho modelu a bez smluv

s kraji ¢i statem je diskuze o in-
vesticich k1i§é a prdzdné téma -
bylo by to pouze kupovani dra-
hych hracek. Investice musi

mit jasny cil a efekt, jinak po-
stradaji smysl. Toto je také je-
den z hlavnich diivodl pro ak-
tualizaci strategie, abychom
dokazali investice 1épe napla-
novat a lépe zacilit. €D jsou

ve stavu, kdy mohou investovat

a také investuji! Kazdy rok jsou
to fadové dvé miliardy korun

a po aktualizaci strategie bych
rad miru investic je§té zvysil. Pro
priklad: Ministerstvo dopravy vy-
psalo prvni vyzvu v ramci OPD 2
zhruba 7,7 miliard korun. Pak sdéluji, ze

jsme schopni obratem bez jakychkoli komplikaci dofinanco-
vat zbylych 15 procent. V podstaté jednorazove, a jeSté bude-
me schopni splacet stavajici zavazky.

M(izZe se splacenim dluh{i pomoci akcionaf €D, tedy stat?

Jsme akciova spole¢nost, jsme na trhu, ktery se bude po-
stupné (doufejme ,,fizené“ otevirat) - bylo by asi posSetilé
ocekavat, Ze stat bude za nas platit naSe dluhy. Nicméné

~Konkurence
je prileZitost a hlavné
nase zrcadlo. Bud budou mit
CD odvahu do néj zpfima a beze
strachu hledét a vylepsSovat to,
co maji, nebo neuspéji a trh je
logicky seZere. Nebojim se
konkurence, ktera
tu je dnes.”




Po studiich na Stfedni Skole lesnické v Pisku nastoupil na hra-
deckou Vojenskou |ékafskou akademii JEP, poté na vysokou
vojenskou Skolu pozemniho vojska Vyskov, kde vystudoval
obor ekonomika armady. Od poloviny 90. let pisobil na ve-
doucich pozicich ministerstva obrany a Armady CR. V letech
2003 az 2004 byl naméstkem ministra obrany (MO), pozdé-
jizastaval post naméstka MO pro obrannou politiku. Nasle-
dovaly pozice odbornych poradcti pro €D Cargo a CD. V roce
2014 se v CD stal feditelem odboru projektl a spravy majet-
kovych Gcasti, o rok pozdgji Feditelem odboru projekt( a stra-
tegie. Martin Bél¢ik pochazi z Hornacka, je Zenaty a ma tfi
syny. Mezi jeho zaliby patfi historie, architektura a gastrono-
mie. Clenem pfedstavenstva CD je od prosince roku 2016.

diskutujeme téma potencialniho transparentniho oddluzeni.
Tuto moznost napiiklad vyuzila v nedavné dobé DB ve spolu-
praci se spolkovou vladou Némecka. U nas je diskuze ale v plen-
kach a spiSe hleddme mozZnosti, jak této moznosti vyuzit pro
dal$irozvoj spolecnosti. Snazime se vS§ak byt mimoradné opa-
trni na to, aby jakykoli vztah CD se stitem nebyl ani ,pachové“
vniman jako nedovolena vefejna podpora.

Zpét k modelu dspor, ktery by mél fungovat do roku 2019.

Kde tedy hledate prostor pro zlepseni hospodafeni?

Na strané trzeb i ndkladl a soucasné jsme zacali otevirat ono té-
ma inovaci. To celé jsme nazvali Program jedna na tfeti. Hleda-
me jedno procento v trzbach, jedno procento v nakladech a jedno
procento v ristu prostfednictvim inovaci. UZ ted se nam poda-
filo pomoci optimalizace nakladd a opatfeni na strané trzeb -
aniz bychom zvySovali jizdné - dosdhnout vysledku, ktery je lep-
§i, nezZ jsme planovali. Nyni ho chceme stabilizovat a hleddme
rozvojové a inovac¢ni iniciativy. A toto budeme opakovat, dokud
osobni doprava nebude ve stabilnich ,,Cernych ¢islech®.

Je ale moZné, Ze tuto bitvu o kvalitu sluzeb vyhraje konkurence.
To neni bitva, ale stdly dennodenni zapas, ktery se nikdy neda
jednozna¢né vyhrat. Ukolem managementu je uspofadat chod
spolecnosti tak, aby firma na trhu obstala. ZvySovat trzby pte-
cimizu i pfes to, Ze jsme na trhu s konkurenci. Konkurence

je ptileZitost a hlavné nase zrcadlo. Bud budou mit CD odvahu
do néj zpfima a beze strachu hledét a vylepsovat to, co maji, ne-
bo neuspéji a trh je logicky sezere. Nebojim se konkurence, kte-
ra tuje dnes. Zakladni strategicka poucka rika, Ze nejvétsi ne-
bezpecinejsou ta, kterd zname, ale ta, kterd nezname. Na ne-
bezpeci, kterd zname, se totiz miizeme pfipravit.

Jsou €D pFipraveny provozovat vlaky, které si chtéji

kraje nakoupit a posléze vybrat jejich provozovatele?

Pokud to bude technicky mozné a obchodné feSitelné, pak se
nebranime jakémukoli obchodnimu modelu, ktery umozni sta-
bilizovat praci pro patnact tisic zaméstnancti, respektive pat-
nact tisic rodin Ceské republiky. A pokud bude opravdu Zivota-
schopny, tak jej budeme analyzovat a snazit se z néj maximali-
zovat uzitek pro zakazniky, pro objednatele i pro nas.

V médiich se hovoii o tom, Ze pronajem novych lokomotiv

je zdlouhodobého hlediska horsi variantou. Souhlasite?

Tézko soudit zavéry nékoho, kdyZ nevim, jak k nim dospél.
Obecné, pokud by bylo nevyhodné mit vyrobni prostfedky

na leasing, na trhu by tento produkt pfeci neexistoval a firmy
by jej nepouzivaly - realita fika, Ze je to zcela standardni véc.
Napfiklad u nové pronajimanych Vectrond si pronajimame ne-
jen zelezo, ale i spojenou sluzbu. Je§té to ma jeden ekonomicky
efekt - nekupujeme si investici, ale sluzbu. TudiZ neodepisuje-
me, ale spotfebovavame. Tedy nevlastnit kolejova vozidla pro
nas neni zcela tabu nebo téma, o kterém je zakazano mluvit.
Musi to vSak mit ekonomicky smysl.
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a jih Cech pojedou revitalizované vozy

JOSEF HOLEK | FOTO: ARCHIV (D

| <oienkové sedadla postupné zmizi z vozi,
které Ceské drahy nasazuji na linku R1y

spojujici Prahu s Ceskymi Bud&jovicemi. Vozy
fad A, B, BDs a Bee na trase zlistanou, dosta-
ne se jim vSak omlazovaci kiry. Revitalizova-
né osobni vozy se na jihoceském rameni obje-
vi v nasledujicich tydnech. Prvni ucelend sou-
prava ma do jihoceské metropole vyjet v zafi.
O revitalizaci se postaraji samotné CD, respek-
tive jejich depa.

,Vylepsime osmasedmdesat vozl,* uvedl Jifi
JeSeta, feditel odboru obchodu osobni dopravy
€D s tim, Ze na budé&jovické rychliky bude do-
pravce nasazovat vozy z plzeriského DKV. Tam
se také uskutecniuje vétsina praci véetné preca-
lounéni sedadel, jen renovace se provadi v Pra-
ze. Jde o celkovou revitalizaci toalet, od fadné-

ho vycisténi pfes opravy a nastfiky az po polep
specidlni tapetou s jiz dobfe zndmou zelenou

a modrou koupelnou. ,,U nds ¢istime umyvar-
ny, provéifujeme rozvody vody, vymeénujeme
koSe, sefizujeme okna a dvete, provéfujeme
centralni zavirani nastupnich dvefi, odstroju-
jeme sedacky, kontrolujeme osvétleni a sefizu-
jeme pfechodové dvere. Takto pripravené vozy
pak jedou do provozu,* upfesnila vrchni pfed-
nostka DKV Plzen Kvétuse Skfivanova s tim, Ze
naptiklad kompletni pfecalounéni se uskutec-
niu étyfiadvaceti vozd. , Pokud bude potfeba,
opravime i podlahy,”“ dodala. Soucasné jsou
navozy instalovana i bezpe¢nostni oranzova
svétla LED u zalamovacich dvefi.

Prvni souprava vyjede v zafi
Narodni dopravce odstavuje jednotlivé vozy
na Sest az osm dni, hotové vagony do provo-

CD PREDSEDALY ZASEDANI UIC VE VILNIUSU

zu zasahnou v nasledujicich tydnech. ,Prv-
niucelena souprava bude hotova v zari,“ sdélil
Jifi JeSeta. Cela revitalizovana flotila vozl by
se méla na kolejich objevit s platnosti nového
jizdniho fadu, domovskou stanici budou Ces-
ké Budéjovice. Naklady na revitalizaci interié-
ru a narenovaci WC vozi jsou zhruba 15 mili-
ont korun.

T¥i trasy

Rychliky linky R1y vyrazi z prazského nadra-
zi v HoleSovicich ve dvouhodinovém, respek-
tive hodinovém taktu a pokracuji pfes hlav-
ninadrazi do VrSovic a dale do Benesova, Ol-
bramovic, Tabora, Plané nad Luznici, Sobé-
slavi, Veseli nad LuZnici a Ceskych Budé&jovic.
Na jih Cech zaéaly minuly rok zajizdétiJizni
expresy. Ty vSak zastavuji jen v Tabofe a maji
jiz moderni vozy. Kromé toho spojuji metropo-
li s jiznimi Cechy i rychliky linky R26. Z Pra-
hy v8ak motorové soupravy nemifi do Ceskych
Budéjovic pres BeneSov, nybrz smérem na Be-
roun, Zdice, Pfibram, Pisek a Protivin.

V litevském Vilniusu, na pomysl-
ném mosté mezivychodnia za-
padni Evropou, se 4. az 6. Cervna
uskutecnilo zasedani Mezinarodni
Zelezni¢ni unie (UIC) — Ridiciho
vyboru vychod-zapad.

Hlavnim predmétem cinnosti
vyboru je zajistit standardizaci
prepravnich podminek a odbavo-
vani cestujicich v relacich vychod-
zapad, tedy mezi ¢lenskymi zemé-
mi zG¢astnénymina Dohodé SMPS
navychodé a najednotnych prav-
nich predpisech CIV na zapadé.
Prostfednictvim Zvlastnich pre-
pravnich podminek pro pfepravu
vychod-zapad (SCIG-EWT), jejichz

jetentovyborgestorem, je pak
zaruceno odbavovani cestujicich
primymi jizdenkamiv ramcijedné
prepravni smlouvy.

Plvodni Tarif vychod-zapad,
ktery byl nahrazen zZvlastnimi
prepravnimi podminkami pro
prepravu vychod-zapad (SCIC-
EWT), vznikl vroce 1994. ,Vedou-
ci Zeleznici tohoto vyboru a tarifu
byly témér dvacet let némecké
DB, které vykonaly v této oblasti
zasluznou praci. Je nam proto cti,
ze CD byly zvoleny vedouci Zelez-
nici tohoto organu, a mohou tak
pokracovat ve vynikajici praci
DB," fekl soucasny prezident této

skupiny Jan Vavra z Odboru ceno-
tvorby a produktové komunikace
GR. Soucastivyboru je také ex-
pertni Gcetni skupina, ktera se
zabyva reportovanim a clearin-
gem v oblasti pfepravy
vychod-zapad.

Na zasedani ve Vilniusu se skupina
zabyvala i dalsimi dllezitymi té-
maty, napfiklad prepravou osob

s omezenou schopnosti pohybu
aorientace Ci problematikou elek-
tronickych dat jizdniho fadu (ME-
RITS), které jsou nezbytné pro
spravné informovani a odbavovani
cestujicich. Na zasedani zaznély
také praktické prezentace, tykajici

se odbavovani cestujicich na rusky
vlak Moskva - Berlin nebo na novy
dennivlak ukrajinskych UZ, ktery
spojuje Kyjev s polskou Przemysli.
Litevské drahy informovaly o po-
stupujicich pracich na vystavbé
nového Zelezni¢niho spojeni

v ramci projektu ,Rail Baltica®,
jehoz zameérem je napojit pobalt-
ské staty na evropskou Zelezniéni
sit ve standardnim rozchodu koleji
(1435 mm). Projekt pocita s pFipo-
jenim vSech pobaltskych zemi

na standardni evropskou Zeleznié-
ni sit, pfi cemz bude vytvoreno
rychlé a bezpecné spojeniVarsava
— Kaunas — Riga — Tallinn. (jv)



Sy minibaristé
budou ve viacich 1 nadale®

Vlaky Ceskych drahrbudou i nadile doprovazet vlakusky a minibaristé.
Narodni dopravce jiZ vybral agenturu, ktera zajisti personalni obsazeni
v dalSich letech. Minibaristé se navic objevi ve vice spojich. O jejich sluzby
je‘totiz mezi cestujicimi znacny zajem.

ZPRAVODAJSTVI

tive vlacich standardné vykonava prfedevsim
vlakovy doprovod spolecné se stevardy caterin-
govych spolec¢nosti. Vlaku$ky jsou nasazova-
ny pouze na spoje, ve kterych jsou fazeny na-
pfiklad dva vozy 1. tiidy, ¢ije z jiného divo-
du nutné palubni personal posilit. ,Jde o dva-
advacet vybranych vlakt na linkach z Prahy
do Ostravy, Brna, Bfeclavi a Usti nad Labem,“
doplnil Vondracek.

Do véech koutd

»Se sluzbou €D Minibar, tedy poskytovanim
placeného obcCerstveni z nabidky pojizdného mi-
nibaru ve vlaku bez fazeného restaurac¢niho vo-
zu a bistrovozu, jsme zacinali v prosinci 2014,
zavzpominal Michal $tépan. Bylo to na spojich
z Prahy do Ostravy, respektive Ziliny. Tehdy de-
sitka minibarist{i pendlovala mezi 17 vlaky.
,Dnes nabizime produkt ¢D minibar v bezmala
stovce vlakil,“ podotkl Stépan. V tomto pfipadé
se 0 pohodu cestujicich denné stard az dvaacty-
Ticet vy$kolenych zaméstnancd. Vyjizdina tra-
sy z Prahy do Ostravy, Ziliny, Brna, Plzné, Ces-
kych Budéjovic a z Ostravy do Brna.

Tim v8ak aktivita €D nekondi. Maly snack
anebo kavu za 10 korun si budou moci cestujici
zakoupit v dal$ich osmapadesati vlacich. ,,Nové
zavedenou sluzbu €D minibar poznaji i cestujici
na spojich z metropole do Hradce Kralové, Pfero-
va, Luhadovic, Chebu a Zelezné Rudy. Denné te-
dy vyjede dal$ich ¢tyfiadvacet minibard,“ na-
stinil Stépan dalsi plany.

O spokojenosti se sluzbami svéd¢i nejen vyssi
trzby, ale i statistiky. Minuly rok prodali mini-
baristé 88 tisic litr{ teplych napojii, coZ by staci-
lo k naplnéni zhruba devitky velkokapacitnich
hasi¢skych vozl. Studené napoje hlasi cifru
160 tisic litrl, pecivo vykazuje hodnotu 11,5 tuny.

Ceské drahy si najimaji také informatory. Na-

JOSEF HOLEK | FOTO: ARCHIV (D uzemi obCerstveni ¢i zajistuji donasku z re-
staura¢niho vozu. Kromé toho musi i moni-
torovat ¢istotu interiéru a toalet,” pfipomnél
zlomek povinnosti Petr Vondracek, vedou-

ci oddéleni produktfi CD. Dnes uZ tyto ¢innos-

lakusky a minibaristé budou dal zajisto-
vat u kvalitu sluzeb poskytovanych zdkazni-
kiim Ceskych drah ve vybranych dalkovych vla-

posledy ptisobili v Praze v listopadu loniského ro-
ku, tedy po dokonceni zasadni ¢asti rekonstruk-
ce zastfeSeni hlavniho nadrazi. Profese infor-
matord se objevila v poloviné cervna 2014 v sou-
vislosti se zménou fazeni pti otoceni souprav.

cich. Vlakus$ky se na palubach vlakl poprvé ob-
jevily v Cervenci 2011, minibaristé zhruba o rok
a pil pozdéji. O uZite¢nosti obou profesi svédc¢i
spokojenost zakaznikdl a trzby.

,Cilem bylo standardizovat produkt a zajis-
tit potfebnou kvalitu sluzeb,“ vysvétlil ¢len
predstavenstva CD zodpovédny za osobni do-
pravu Michal Stépan. Vlaku$ky a minibaristé
jsou nasazovanina dalkové vlaky, sluzby po-
skytuji cestujicim v prvnii druhé tfidé podle
danych parametrd standarda kvality. , Napfi-
klad musi ptivitat cestujici v jednotlivych sta-
nicich pfed vozem prvni tfidy a rovnéz se s ni-

mi rozloucit pfi vystupu, roznasi na ceském

Ve vybranych vlacich narodniho dopravce je k dispozici sluzba CD Minibar. Z drobného ob¢cerst-
venivlakuSky nabizi cerealni tyCinky, croissant, lentilky, slané tyCinky, Tatranky, bonbony, zvy-
kacky anebo arasidy. Ceny se pohybuji od 10 do 20 korun. Chlazené napoje zastupuji Budé&jovic-
ky Budvar a Plzensky Prazdroj, nealko pivo, cider, ledovy ¢aj, Kofola, dZus, voda a ledova kava.
(Na Jiznich expresech neni Plzen a Birell v nabidce, naopak je rozsifena nabidka Budvaru). Mi-
lovniky vina potéSi Muller Thurgau Ci Frankovka. Ceny jsou i vtomto pripadé priznivé, vzdy se
vejdete do 39 korun. Naopak v nabidce teplych napojd jsou kava, cappuccino, cokolada nebo
Caje. Salek vzdy za pouhou desetikorunu. Oblibenym snackem z{stava slané a sladké pecivo,
obvykle pIlnéné. Chutije na vybranou —3unka a syr, Spenat, kufeci maso, tvaroh, ¢okolada a duo
pudink s jahodou. Porce stoji 17 korun. Seznam spojd, na kterych je CD Minibar v nabidce, na-
leznete na webu www.cd.cz/minibar.

Ani v letoSnim roce neupada zajem o profesi strojvedouciho. Dokazuji

to statistiky Drazniho Gfadu za prvni pololeti. BEhem této doby bylo
prezkouseno 483 uchazecl o licenci. Téch Gspésnych byla vétsina,
celkem proslo zkouSkami 318 osob. Naopak ve 165 pripadech uslyseli
uchazeci,neprospél’. Maji moznost zkousky opakovat, avsak podle
nového znéni zakona o drahach t¢inného od 1. 4. 2017 jen maximalné
tFikrat. Pfed novelou nebyl pocet opakovani nijak omezen.

Pololetnistatistiky Drazniho Gradu také ukazuji, Ze neklesa pocet osob,
které se protizakonné pohybuji v koleji3ti. Resilo se cekem 238 prestupkd,
pricemz osm z nich se tykalo nezletilych osob. Vzhledem k tomu, Ze né-
ktefi odmitaji zaplatit vyméfenou pokutu, byla nafizena exekuce ve 118
pripadech v souhrnné castce 60 600KE. Osobé, ktera se bez povoleni
pohybuje v kolejisti Ci jinych vefejnosti nepfistupnych draznich mistech,
muZe byt dle zdkona o drahach udélena pokuta az do vyse 10 000 KC.



k)

—_— -

sl "

Hustopeci pfimim

viakem az do Brna

Obyvatelé mésta Hustopeci na Breclavsku se béhem dvou let dockaji nejen modernéjSich
elektrickych vlakd, ale i pfimého spojeni s jihomoravskou metropoli Brnem. V soucasné
dobé musi do tohoto mésta dojizdét s prestupem v Sakvicich. Motorové vozy fady 810
by tak mohly byt v budoucnu na tiseku Sakvice - Hustopece vystfidany elektrickymi
jednotkami, které jiz bézné jezdi na prilehlém prvnim Zeleznicnim koridoru mezi Brnem

a Breclavi.
MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

ekonstrukce a kompletni elektrizace Zelez-
RniEni trati 254 Sakvice - Hustopece u Br-
na umozni pfimé napojenina koridor a spoje-
ni do Brna bez pfestupu, po némz volaji obyva-
telé Hustopeci fadu let. Diky modernizaci tra-
té dojde nejen ke zvyseni konkurenceschop-
nosti, aleik tolik ocekavané zméné dopravni-
ho modelu s dlirazem na Zeleznici. Cilovy stav
predpokladi i souhrnny projekt opatfeniv Ze-
lezni¢ni dopravé Jihomoravského kraje. Se za-
hajenim praci v pfipadé hladkého pribéhu vy-
bérovych fizeni a ziskani stavebniho povoleni
pocita Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC)
v Cervenci priStiho roku a hotovo by mélo byt
v prosinci 2019.

Na sedmikilometrovém tiseku regionalni dra-
hy z Sakvic do Hustopedi se chysta kompletni elek-
trizace stfidavou napéjeci soustavou 25 kV/50 Hz,
ktera se pouziva na jihomoravskych elektrizova-
nych tratich. Vlaky budou moci na tamni lokal-
ce jezdit maximalni rychlosti az 9o km/h.

Trat castecné preloZzena

Podle iidajl spravce infrastruktury by stav-

ba méla byt spolufinancovana z evropského
Operacniho programu doprava 2. Regionalni
trat mezi Sakvicemi a Hustopecemi bude na-
vic kviili nevyhovujicim parametrim v urci-
tém tiseku preloZzena do jiné stopy. Soucasti fi-
nancénich nakladd na stavbu je i ¢dstka na vy-
kup potiebnych pozemkii. Celkova cena stavby
je dana nejen pracemi v tiseku Sakvice - Husto-

pece u Brna, ale také nutnymi dpravami v ko-
ridorové stanici Sakvice. Sou¢asny stav kole-
jisté neumoziuje pfimy vjezd z trati od Brna
na hustopecskou lokdlku a opa¢né. Zeleznic-
ni stanice Sakvice bude &asteéné kolejové pie-
konfigurovana, véetné nutnych vymeén a dopl-
nénivyhybek. V pladnu je i vystavba nového na-
stupisté a podchodu, upravi se také zabezpeco-
vaci a sdélovaci vedeni. VSe by mélo odpovidat
nejnovéj$im pozadavkiim na Zelezni¢ni traté
této dllezitosti, véetné délky predjizdné koleje
s ohledem na smérnice Evropské unie.

Stanici ¢eka obnova

Kompletni modernizaci projde pochopitelné

i koncova Zelezni¢ni stanice Hustopece. V pla-
nu je vystavba dvou kusych koleji, ukoncenych
zardzedly. Kazda kolej bude mit k dispozici no-
vé nastupisté a pristfesky pro cestujici. Ty-

to perény budou co nejkratsi cestou napojeny
na okolni plochy parkovist osobnich automobi-
18 a autobusového nadrazi, kam zajiZzdéji regio-
nalni spoje linek Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje. V Sakvicich po-
hyb cestujicich zpfijemni nové osvétleni. In-
staluji se silnoproudé i nizkonapétové rozvody
elektrické energie, véetné informacéniho systé-
mu. Proménou projde také stavajici vypravni
budova a novému stavu se uzpiisobi také sdélo-
vaci a zabezpelovaci zafizeni. Navic se v Sak-
vicich pocita jesté se tfeti, nakladkovou koleji,
jez umozni provoz nakladnich vlakd.

NA YOUTUBERSKY TABOR DO TISNOVA ZAVITAL | PAVEL KRTEK

rekreacnim stredisku Prud-

ka nedaleko TiSnova na Br-
nénsku se na zacatku cervence ko-
nal détsky youtubersky tabor, kte-
ry usporadala Mezinarodni federa-
ce pro kulturu a volny ¢as zelezni-
Car FISAIC ve spolupraci s Odbo-
le¢nosti CD Informacni systémy,
Dopravnim vzdélavacim institutem
a cestovni kancelafi CD travel. Ta-
bor byl vénovan fenoménu dnesni
doby - videokanalu Youtube. | pro-
to se déti na prvnim ro¢niku tabo-
ra uCily nejen natacet a editovat vi-
dea, ale dozvédély se i fadu zajima-
vych tipd a zkuSenostiod oblibené-
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ho youtubera, ktery si Fika Johnny
Valda. Détsky tabor nabidl samo-
zfejméivylety a zajimavé taborové

hry. Na tabor zavital i generalni Fe-
ditel a pfedseda predstavenstva CD
Pavel Krtek. Jeho pfitomnost mezi

FOTO: CD

détminebyla ndhodna. ,Myslim si,
Ze je dllezZité zaméFit seina mla-
dou generaci a predstavit ji vyhody
cestovani Zeleznicia pfednosti na-
rodniho dopravce. Tuto komunikaci
chceme vyrazné posilit. Ceské dra-
hy totiz nenabizeji jen samotnou jiz-
duvlakem, ale pro déti a teenagery
jsou urcité zajimavé i nové techno-
logie jako je wi-fi ve vlaku, pfitom-
nost na nejriznéjsich socialnich si-
tich a mnoho dalSich. | proto jsem
rad vyuzil této moznosti, abych

se s détmiazaméstnanci Ces-

kych drah mohl osobné sejit pravé
na tomto netradi¢nim misté," uvedl|
Pavel Krtek. (red)
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Dveé lokomotivy fady EP 05, konstrukcné velmi podobné nasi fadé E 499.1, v Zst. v Petrovicich u Karviné. Od roku 1984 byly k vidéni na Cele aZ jedendctivozovych expresii Chemik
nebo Pogori z Gliwic pres Katovice po autonomni trati zvané CMK do VarSavy. Mnoho let pak vozily lokomotivy EU (EP) o5 mezindrodni expres Hutnik, ktery spojoval Prahu s VarSavou.

Prvni lokomotivy ceskoslovenské vyroby, které se objevily u nasich soused v Polsku, byly motorové
stroje BN 60 od firmy CKD z pocatku padesatych let. Od té doby se na polskych kolejich vystfidalo
nékolik stovek lokomotiv a motorovych vozii, vyrobenych primo pro potieby jak tamnich statnich drah,
tak i rdznych priimyslovych podniki. V neposledni fadé se pak tehdejsi ceskoslovenska vozidla stala
predmétem pronajmi soukromym i statnim dopravciim.
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polsky stroj EU 05-14 na hlavnim ndd

MARTIN ZABKA, MARTIN HARAK | FOTO: AUTORI, RICHARD GERBIG,
WIKIPEDIA, SKPL, ARCHIV SKODA PLZEN - SOA PLZEN

cich vozidel ve vét§im méfitku na pol-

ském tizemi se zacala psat na konci pa-
desatych let. V letech 1958 az 1960 vyrobila praz-
ska lokomotivka CKD pét malych posunovacich
lokomotiv fady T 211.0 pro polsky primysl.
Na tuto prvni vladtovku navazala plzeriska Sko-
dovka, kterd v roce 1961 dodala polskym stitnim
draham PKP (Polskie Koleje Paristwowe) tficet
rychlikovych elektrickych lokomotiv pavodni
fady EU o5, respektive §kodovacké konstrukéni
skupiny 44E1. Na tomto misté je vhodné zminit
také téméf ro¢ni plisobeni jedné ,nulkové“ Bo-
biny fady E 499.0 v Polsku v poloviné 50 let. Pod-
stupovala tam naro¢né zkousky v pravidelném
provozu a zkuSenosti z jeji konstrukce pak byly
vyuzity pfivyvoji fady E 499.1.

Lokomotivy EU o5, konstrukéné velmi po-
dobné nasifadé E 499.1 a pozdéji oznacené ja-
ko 141, byly pivodné konstruovany pro rych-
lost 125 km/h. V letech 1973 aZ 1977 vSak 27
stroji pro§lo rekonstrukei, spocivajici mimo
jiné ve zméné prevodového pomeéru, ¢imz
se jejich maximalni rychlost zvys$ila na
160 km/h, a staly se tak nejrychleji jezdicimi
Bobinami. Soucasné byly pfeznaceny na fadu
EP 05. Od roku 1984 byly k vidéni napiiklad
na Cele az jedenactivozovych expresti Chemik
nebo Pogoni z Gliwic pfes Katovice po auto-
nomni trati zvané CMK do Varsavy. Na téchto

| | istorie ptisobeni ceskoslovenskych hna-
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v Praze.

Flotila lokomotiv EU o5 krdtce po svém dokoncent ve strojirndch v Plzni. Stroje byly pivodné konstruovdny pro maximdlni rychlost 125 km/h.
rychlost zvysila na 160 km/h, a staly se tak nejrychleji jezdicimi Bobinami. Soucasné byly pfeznaceny na fadu EP os.

spojich vedly vlaky bézné dva stroje, hlavné
kvili rychlej$im rozjezdim. Po mnoho let
pak vozily polské lokomotivy EU (EP) o5 mezi-
narodni expres Hutnik, ktery spojoval Prahu
s Var§avou. Po mens§ich technickych tpra-
vach se na Hutniku reciproéné vystiidaly

i Ceské stroje fady E 499.1. Posledni, pravidel-
né jezdici stroj EP 05-23, byl odstaven v roce
2008 a 0 osm let pozdéji zacal byt postupné
rekonstruovan do ptivodni podoby jako po-
jizdny historicky exponat.

€melaci se osvédéili

V roce 1966 dochézi k dal$imu rozsifeni ¢esko-
slovenského zastoupeni na polskych tratich,
tentokrat z lokomotivky CKD, ktera dodala
prvni Sestinapravové lokomotivy s oznacenim
S200. Slo o klasické Cmeldky, jak se témto lo-
komotivam u nas pfezdivalo. V riznych séri-
ich jich bylo do roku 1989 do Polska dodano cel-
kem 143 kusli a masiny slouzily pfedevs§im

v hutnich provozech, uhelnych dolech nebo
pramyslovych podnicich. Stroje se v Polsku
osvédcily na vybornou, a proto cela fada z nich
v poslednich letech prosla hlavnimi oprava-

Kromé jinych diseleovych strojii se na polskych kolejich
Casto objevoval také Kocour. Slouzil napriklad k posunu.

mi. Byt mnohé z nich jiz neslouzi ve svych pti-
vodnich pasobistich, provozuje je stale fada
polskych soukromych dopravcil.

Prazska lokomotivka CKD dodala v roce
1972 pro vleckovy provoz v Polsku dva velké
Hektory T 458.1561 a 1562. V roce 1975 prichdzi



Vletech 1973 aZ 1977 viak 27 masin proslo rekonstrukei spocivajici mimo jiné ve zmeneé prevodového pomeru, cimz se jejich maximdln{
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Motorové lokomotivy CKD BN 60
Motorové posunovaci stroje CKD T 211.0
Elektrické lokomotivy SKODA EU (EP) 05
Motorové lokomotivy CKD T 458.1561
Motorové lokomotivy CKD S200
Motorova lokomotiva CKD T419P-601

El. dvojdilné lokomotivy SKODA Fady ET 40
El. lokomotivy SKODAFad 181 a 182
Motorové vozy fady 810

VOZIDLA ZAPUJCENA
(VYROVNAVKY VYKONU)

El. posunovaci lokomotiva fady 111
Motorové lokomotivy fady 754
Elektrické lokomotivy Fady 163

El. dvojdilné lokomotivy SKODA fady 131
Motorové jednotky Fady 814 Regionova

Foto: SOA Plzeri

na scénu opét plzetiska Skodovka, jeZ v nasle-
dujicich tfech letech vyrobila tentokrat pro
Polské statni drahy celkem Sedesat dvojdil-
nych lokomotiv fady ET 4o0. Jen pro zajima-
vost - podobné stroje fady 125.8 o celkové
hmotnosti 164 tun slouzi na slovenské Siroko-
rozchodné driaze mezi Matovcemi a Haniskou
pri KoSiciach, kde dopravuji vlaky se Zelez-
nou rudou pro vychodoslovenské Zelezarny.
Pro ,tézkotonazni*“ vozbu byly dvojdilné stro-
je ET 4o pouzivany i v Polsku, kde byly sou-
stfedény do depa Bydgoszcz Wschdd. Odtud
se jimi dopravovaly téZké nakladni vlaky

na uhelné magistrale spojujici Horni Slezsko
s pfistavy na severu zemeé. Teprve pokles pre-
prav, ktery postihl fadu evropskych zemi

na pocatku devadesatych let v souvislosti

s politickymi zménami, zptisobil masové od-
staveni této fady. Na rozdil od star$ich Bobin
vSak ¢ast ET 40 pfezila odstavena ve stanici
Tarnéwskie Gory. Od roku 2016 je pét stroji
(07, 31, 43, 52 a 55) postupné modernizovano
pro dopravce Lotos Kolej a zcela prvni lokomo-
tivu ET 40-01 planuje dopravce PKP Cargo za-
chovat jako historicky exponat.

Crmeldkg by, .«
kus(i, 57 Ouy‘ OV riiznych ggic
X Zil ; lich do
YVhutnicy Provozechrgtlhgig, ioddno 143
Veh dolecy,

Sestikolaci pro fadu firem

V roce 1989 byla do Polska dodana také jedind
motorova lokomotiva T419P-601, kterd vznikla
spolecné se sérii lokomotiv fady T 419.15 vyra-
bénych pro ceskoslovensky primysl, pfede-
v§im pak pro huté. Tento stroj slouzil néco
malo pfes dvacet let na rozsahlé vleckové siti
uhelnych dold v oblasti mésta Rybnik ve Slez-
ském vojvodstvi. V roce 2012 se v$ak stroj vra-
til do zemé svého piivodu a po opravé ve firmé
CZ Loko v Ceské Tiebové zalal slouZit v Zele-
zarnich Podbrezova na stfednim Slovensku.
V prubéhu devadesatych let v souvislosti s vy-
znamnym poklesem vykont v ndkladni dopra-
vé dochazelo k masovému odstavovani a ruse-
ninasich Sestinapravovych elektrickych loko-
motiv fad 181 a 182. Této piileZitosti vyuzila
celd fada soukromych nakladnich dopravc

z Polska, ktefi si za velmi sluSnych podminek
poridili sice starsi, ale spolehliva a osvédcena
vozidla. Béhem nasledujicich let se tak

po hlavnich opravach objevilo v polské Zelez-
niéni siti nékolik desitek téchto mohutnych
strojli. V poslednich letech se v Polsku zacinaji
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Zatimco rekonstruované RegioNovy zajizdéji do Pol-
ska pod vlastnickou znackou Ceskych drah, fada 810
zde ve sluzbdch dopravce SKPL piisobi v piivodnim pro-
vedeni.

objevovat i slovenské stroje fady 183, které pro-
vozuje spole¢nost BT Slovakia.

Na pfedvadéci provoz byla v Cervenci a srpnu
1988 zaptijCena stejnosmeérna posunovaci loko-
motiva E 458.1016 (111.016) z tehdejsiho Loko-
motivniho depa Ostrava, véetné Ctyf strojve-
doucich €SD. Stroj, jemuZ se pfezdiva Zehli¢-
ka, posunoval pod patronaci Lokomotywow-
nie pozaklasowe Gliwice na taméjsim spado-
visti a také dopravoval nékteré regionalni vla-
Ky z Gliwic smérem na Wodzistaw Staski nebo
Skoczéw. Ceska strana odpovidala za technic-
ky stav vozidla, a naopak polsti strojvedouci,
ktefi stroj obsluhovali pod dohledem ceskych
kolegti, za vykon dopravni sluzby. Na zakladé
dobrych vysledkd s ceskou Zehlic¢kou byly
ve strojirné Ciegelski v Poznani dokonce vyro-
beny ¢tyfi podobné stroje fady EM, v Polsku na-
zyvané Krokodyl, které slouzily pfedev§im v po-
sunovaci sluzbé v okoli Krakova.

Do provozu Bastardi i dvojicky
Nékolik let pravidelné zasahovaly do provozu
na polskych kolejich i nase dvousystémové
elektrické lokomotivy fady 371, takzvani Bas-
tardi, které v ramci vyrovnavani vykona v le-
tech 2004 aZ 2007 dopravovaly mezinarodni
rychliky mezi Berlinem a polskou pohranic¢ni
stanici Rzepin. Od roku 2009 se do polského
vnitrozemi poprvé vydaly upravené ,dvojic-
ky*“ fady 131 slovenského dopravce ZSSK Car-
go. Stroje po schvaleni polskym draznim afa-
dem zacaly vozit vlaky se Zeleznou rudou ze
Slovenska aZz k pfistavim v Baltském mofi.
Tyto piepravy a pisobeni ,,dvoji¢ek“ trvaji do-
posud. JiZ pfedtim v$ak zajizdéla fada 131,
ktera je kompletné domovem v RD Spisska
Nova Ves, do polskych pohrani¢nich stanic
Zwardori a Muszyna.

Dalsi novou lokomotivni fadou, ktera se
na polskych tratich v poslednich letech objevi-
la v ramci pravidelnych vykont, jsou stroje
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754, zvané Brejlovci. K prondjmu je nabidly
Ceské drahy v roce 2012 a od nasledujiciho ro-
ku toho vyuzila spole¢nost PKP Intercity, kte-
ra si pét téchto stroji pronajala k zajisténi
vozby rychlikd na severu Polska. S provozem

v Polsku souvisely také nutné ipravy lokomo-
tiv, spocivajici v pfizptisobeni polskym zvyk-
lostem a pfedpism. Upravit bylo nutné pfede-
v$im vnéjsi osvétleni lokomotivy a lokomotiv-

Lokomotiva Persing fady 163 je momentdlné vyuZivdna
na preshranicni vozbu do polského Miedzylesie.

Nezbytnym pomocnikem predevsim v ndkladni dopravé
se v u nasich sousedii staly také lokomotivy fady 181.

ni zabezpecovac. Jako prvni touto tipravou v 1é-
té 2013 prosla lokomotiva 754.025, kterou poz-
déji nasledovaly jeSté 754.026, 028, 037 2 046.
Pravidelny provoz byl zahajen 28. ervna 2014.
V soucasné dobé jsou tfi stroje deponovany

v Gdynii a dva ve mésté Bialystok na vychodé
Polska. Dopravuji vlaky v relacich Gdynia - Pila,
resp. Gorzéw WIkp. ¢i Stétim a v sezéné dokonce
spoje na poloostrov Hetl. Ve vychodni ¢asti Pol-
ska jezdina trati Biatystok - Suwalki nebo pfi-
padné pres Etk do Olsztyna.

Persingy zachrancem

Po vzhledové velmi podobnych lokomotivach
fady 371 se zastaralou odporovou regulaci vy-
konu se o nékolik let pozdéji rozjely po pol-
skych tratich také lokomotivy fady 163 fizené
modernéj$imi polovodi¢ovymi prvky. Tato fa-
da poprvé zacala pravidelné piejizdét nase se-
verni hranice v roce 2008, kdy bylo v ramci vy-
rovndani vykont v souvislosti se zajizdénim
hnacich vozidel PKP do Cech upraveno nékolik
Per$ingl ¢eského narodniho dopravce. Jako
prvni byl pro polské podminky upraven stroj
nesouci oznaceni 163.048, zvany Jadwiga, kte-
1y proSel statickymi a dynamickymi zkouska-
mi v poznanském Instytutu Pojazdéw Szy-
nowych. Stroj pozdéji vykonal je$té zkusebni
jizdy na koridorové trase Poznan - Konin a ta-
ké na zkuSebnim okruhu ve Zmigrédu. Tato
lokomotiva je momentalné vyuzivana na pfe-
shrani¢ni vozbu do polského Miedzylesie.

PerSingy zprvu jezdily na no¢nim spoji Vlta-
va v iseku Bohumin - Var$ava a pfes den, aby
se eliminovaly jejich zbyte¢né prostoje, si za-
jely na zrychleném vlaku z VarSavy do Lédze
a zpét. Razeny byly néjakou dobu i na vlak Si-
lesia z Bohumina do Krakova a také na vnit-
rostatni lince IC Wawel z Krakova do Legnice
a zpét. O nékolik let pozdéji se plisobeni téch-
to osvédcenych Ceskych stroji mnohonédsobné
rozsitilo, tentokrat vsak ve formé pronajmu.
Pod hlavi¢kou dopravce Przewozy Regionalne
(dnes Polregio) bylo provozovano deset Persin-
gli z depa v Toruni mezi lety 2012 aZ 2015
na vlacich InterRegio do Krakova, Olsztynu,
Katovic, Wroctawi a dal$ich destinaci. Po vy-
povézeni kontraktu polskou stranou byly loko-
motivy odvezeny zpét do Ceska. V majetku €D
zlistaly jen tfi polonizované stroje 163. Jadwiga
048 a jesté stroje 029 a 040 Beata a Edyta, které
se stfidaveé déli o vlaky EC 114/115 a EN 402/403
z Bohumina do Krakova. Celkem 13 polonizo-
vanych masin 163 bylo prodano dcefiné spolec-
nosti CD Cargo, ktera je ve spolupraci s doprav-
cem Koleje Czeskie provozuje témérf na celém
uzemi Polska.

Novinkou v oblasti ptisobeni vozidel ¢esko-
slovenské vyroby v Polsku je provoz ¢tyf moto-
rovych vozii fady 810 u dopravce SKPL Cargo.
Letos v lednu tak byly prodany ¢tyfi nadbytec-
né motorové vozy fady 810 na trat s tfikolejnou
splitkou Pleszew Miasto - Pleszew Waskoto-
rowy. Jezdit by mély i na trati Ketrzyn - We-
gorzewo. Nejde iplné o prvni vozy fady 810
v Polsku, protoze jiz v sedmdesatych letech
minulého stoleti byl ¢SD zapiijéen do Polska
ke zkouskam viiz 810.186, tehdy jesté s pivod-
nim oznacenim M 152.0186. A aby byl vycet
uplny, nelze opomenout zajizdéni ceskych Re-
gionov z Ceského Té3ina do polského Cieszy-
na, které bylo obnoveno po dlouhych letech
zastavené osobni dopravy v loriském roce.
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Faby je'stroj-KIROW EDK1000.2.

PROVOZ A TECHNIKA

Zeleznicarim pomaha v nouzi obfi jefab

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

byvalém Ceskoslovensku byly pfivod-

né k dispozici tfi podobné ,mamuti“ jera-
by - dva vlastnily tehdejsi CSD a jeden dokon-
ce narodni podnik Ceskoslovenska plavba lab-
sko - oderskad. Pamétnici dokonce vzpomina-
ji, Ze se vSechna tato tfi neobvykla vozidla se$la
v jednu chvili v sedmdeséatych letech minulého
stoleti pfi ipravich na jednokolejné trati z Br-
na do Pferova. Ceskotfebovsky jefdb s dosahem
ramene az dvacet osm metri je souc¢asti neho-

A

dové jefabové jednotky, kterd se mimo vlastni-
ho jefabu sklada jesté z obytného, naradového
a §palkového vozu.

Vedouci Ceskotifebovského Oddéleni neho-
dovych pomocnych prostfedkid Vlastimil Ryb-
ka potvrdil, Ze bez pracovnich vozi by jefab ne-
znamenal takika nic. ,VSechny vozy maji svo-
ji dilezitost, ale prioritu klademe na takzvany
Spalkovy viiz, ktery je cely zaplnén nejen dfevé-
nymi §palky riznych délek, ale i praZci a také
dvou az Sestnactimetrovymi ocelovymi lany.
PraZce a $palky jsou dileZité pro podkladani
jefdbu, bez nich bychom nic nezmohli. Navic
slouzi jesté pro potfeby dal$iho - mens§iho jefa-
bu EDK 750, ktery je také soucasti nehodovych
pomocnych prostfedkd,“ upfesnil Rybka.

Nezbytna souhra posadky

Pavel Reichl, jenz nehodové jeraby obsluhuje, fe-
k1, Ze nejvétsi jefab EDK 1000.2 byl sice vyroben
v roce 1966, ale prosel celkovou modernizaci. Je-
fabova jednotka se sklada ze dvou Casti - z jefa-
bu a vozu pro protizavazi, jejichz celkova délka
dosahuje tictyhodnych 42 metrii! Tento obr me-
zi jefaby musi mit pfi ,,akci“ k dispozici pomocny
viiz s protizavazimi, aby bylo dosaZeno stability
s ohledem na rliznd zatiZeni jefabu. Stroj jde ale
s dobou, a tak je jefab vybaven novym dieselelek-
trickym agregatem, ktery se sklada z britského
Sestivalcového vznétového motoru Perkins a tfi-
fazového synchronniho generatoru.

A co je nejvice naro¢né pri obsluze takového
kolosu? ,Jednoznacné vyhled z kabiny. Ten je
velmi omezeny kviili konstrukci vozidla, a tak
jednoznacny tispéch bezkolizniho vyprostova-
ni ¢i pfenaSeni bfemen zavisi na perfektni spo-
lupraci celé posadky nehodové jefabové jednot-
ky a jetabnika. Tym musi byt dokonale sehra-
ny, aby nedoslo k néjakému nestésti,“ vysvétlil
Pavel Reichl.

Pomaha i pfi nehodach

V Ceské Tiebové maji mimo velkého jefabu i je-
den standardni typu EDK 750, ktery se pouzi-
vaivjinych depech. Jeho vyuziti byva ¢astéj-

sinez ,tisicovky*, ale raritni KIROW EDK 1000.2
opravdu neni k zahozeni. Podle zaméstnancti
Ceskotfebovského depa se vyuziva nejen pii téz-
kych nehodach - asistoval mimo jiné u prvni tra-
gické nehody ve Studénce v roce 2008, kdy spadl
na projizdéjici expres z Krakova rozestavény sil-
ni¢ni most, ale i pti pracich na zakazku. ,,Proto-
Ze stroj dokaZze pracovat se zna¢nym polomérem
otaceni, vyuzivame ho pro rizné tucely. Asi nejpi-
kantnéjsi bylo zvedani historické lokomotivy Ser-
gej, kterd vazi 116 tun, zacastnili jsme se vSak ta-
ké vymeény kolejovych brzd na spadovisti v Ces-
ké Ttebové anebo zatézkavacich zkouSek v Br-

né Maloméfticich nebo Pfedméficich nad Labem.
Ana pristi rok mame naptiklad jiz objednavku
narozebirani Zelezni¢niho mostu na trati Karlo-
vy Vary - Chodov, takZe nas stroj opravdu neza-
hali,“ potvrdil Vlastimil Rybka.

JefFab EDK 1000.2
m max. zdvih pomocného haku:
26 metrd
m délkajerabu s narazniky: 17,6 metru
m vyska jefabu nad temenem kolejnice:
4,62 metru
m pocetnaprav: 8
m dieselelektricky hnaci agregat:
Sestivalec Perkins o vykonu
206 kW /1500 ot. za minutu
a tfifazovy synchronni generator
svykonem 160 kVA /1500 ot. za min.
® max. pfepravnirychlost 80 km/h

Viz pro protizavazi
m délkavozu s narazniky: 24,4 metru
m vyska vozu (ploSiny) nad temenem
kolejnice: 1,57 metru
m pocetnaprav: 8
m dieselelektricky hnaci agregat:
Sestivalec IFA o vykonu
120 kw /1500 ot. za minutu
a tfifazovy synchronni generator
svykonem 63 kVA / 1500 ot. za min.
m max. pfepravnirychlost 80 km/h




RECENZE

Dopravni sluzba u CSD 1918 - 1939

V nedavné dobé spatfila svétlo svéta kniha s ndzvem Dopravni sluzba u Cesko-
slovenskych statnich drah v letech 1918 aZ 1939 Petra Stépanka. Objemna pu-
blikace o0 616 stranach s celkem 882 schématy, dokumenty, obrazky a fotogra-
fiemi vysla také diky nakladatelstvi RCH a generdlnimu partnerovi publika-
ce, firmé Spojstav ZTT. Sluzba dopravni je nepravern opomijenou soucasti Ze-
lezniéni historie. V dile, které pojednava o redliich takzvané prvni Ceskoslo-
venské republiky, se zdjemci o Zeleznici napifiklad dozvédi, jak pracovali a ja-
kymi predpisy se fidili vyprav¢i, vyhybkari, signalisté ¢i brzdafi. Kniha obsa-
huje dvaadvacet oddilii, které ¢tenafe postupné sméfuji od obecnych ustanove-
niousporddani zZeleznic ¢i sluzebni doby, pfes zaklady navésténi a usporada-
ni stanic k podrobnym pfedpistim napiiklad o telegrafech a telefonech ¢i sluz-
bé vozové nebo posunu. Jednotlivé oddily jsou doplnény velkym mnoZstvim fo-
tografii a ukdzek sluzebnich pomticek. Toto vyznamné knizni dilo 1ze zakou-
pit za 1 590K¢ v Pragomodelu v Klimentské ulici v Praze 1. (mah)

DOFPRAVNI SLUZEA
U CESKOSLOVENSKYCH
STAINICH DEAH
1915=1939

Petr Stépdnek

Prasakiiv denik, aneb denik pomocnlka strojvedouciho

= Z pera Zderika Sindlauera vzesla zajimava kniha, kterd mozna leckoho zne-
= ' jisti svym nazvem ,Prasakiiv denik“. Vysla v nakladatelstvi Corona, nejde

s o zadnou pornografii, ale o denik pomocnika strojvedouciho, jimz pan au-
. --Zﬂﬂhﬁk Eﬁlﬂiﬂr e " ;- tor svého casu byl. V ivodu dokonce obsirné vysvétluje, proc zvolil takovy

% - expresivni ndzev knihy. Zdenék Sindlauer poutavé na 208 stranach vypra-

vi o praci pomocnika ,firy“ a zaroven doprovazi knihu svymi vlastnimi ilu-
Pras V e stracemi, kterych je v knize rovna stovka a 1ze si je leckdy splést s dokonale
vyvedenou fotografii. Zapisky psané neotfelym jazykem dokazuji, Ze stat se

pomocnikem na lokomotivé znamenalo napiiklad Sestnactihodinové sluz-
by o vikendech, motorovy olej az za usima a také nezapomenutelné disku-
ze se strojvedoucimi. Kdo ma rad Zeleznici, toho urcité pohlti poutavé vy-
pravéni nejen, co se délo na lokomotivach, ale i pfi zelezni¢nich vyletech
po siti CSD, jichZ pan Sindlauer absolvoval diky svému ,,prasictvi“ neob-
vyklé mnozstvi. Krasné ilustrace jsou doplnény také dobovymi kolejovymi
nakresy stanic. Publikaci 1ze zakoupit napfiklad v prodejné Corona v Hy-
bernské centrum v Praze 1 za 650 K¢. (mah)

=
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Parni lokomotivy rady 476.0

Na pocatku cervna se dostala na knihkupecké pulty jako osmnacty svazek
Knihovny svéta Zeleznice zbrusu nova publikace nakladatelstvi Corona. Au-

tor Vladislav Borek se na 224 stranach formatu A4 vénuje ponékud netradi¢nim
parnim strojiim fady 476.0, které dostaly neoficialni pfezdivku Rudy dabel. Slo
o nékolik jednotlivych kusi, které byly vyrobeny v plzeriské Skodovce na pocat-
ku padesatych let. Byt byly tyto lokomotivy vykonné a vcelku moderné vybave-
né, jejich provoz byl problematicky. Tyto stroje totiz mély neobvyklou koncepci
s tfivalcovym sdruZenym parnim strojem. Méla se stat jejich pfednosti, opak
byl ale pravdou. Tti masiny byly uréeny pro byvalé Ceskoslovenské statni dra-
hy a ¢tvrty kus pojmenovany jako Drug, tedy rusky pfitel, byl darovan ,taticko-
vi“ Stalinovi a zmizel nendvratné v byvalém Sovétském svazu. Kniha, vybave-
na 227 vykresy, reprodukcemi, ¢ernobilymi a barevnymi fotografiemi, mapuje
jak vyvoj, tak vyrobu a provoz téchto zajimavych a unikatnich stroji, depono-
vanych v depu Pferov. Publikaci 1ze zakoupit za 799 K¢ napfiklad ve firemni pro-
dejné nakladatelstvi Corona v Hybernska centrum v Praze 1, aleijinde.  (mah)

é KNIFOVHA
SNETA
o JELERNISE
95 %

Severni draha cisare Ferdinanda, Lipnik - Bohumin

Nedavno vydalo nakladatelstvi Zelezniéniho muzea moravskoslezského jiz
sedmou publikaci, tentokrat pojednavajici o ¢asti Severni drahy cisafe Fer-
dinanda (KFNB) mezi Lipnikem a Bohuminem. Usek, budovany v létech
1844 aZ 1847, byl pfedan veifejnosti 1. kvétna 184y. I kdyz bylo jiZ o této prvni
parostrojni Zeleznici v tehdejsi rakouské monarchii, vedouci z Vidné do Bil-
ska a dale do Halice, napsano jiz hodné dél, autor Pavel Sladek uvefejnil
Kn ll-l ovna muzea v nové knize fadu novych materidlii, které opét o kricek priblizuji tehdejsi
atmosféru. A to véetné projektovani drahy a vlastni vystavby i technickych
VYDAVA NAKLADATELSTV] unikatd, jakymi jsou dodnes stojici viadukty mezi Jezernici a Hranicemi
ZELEZNICKT MUZEUM MORAVSKOSLEZSKE na Moravé. Zajimavé jsou také provozni zajimavosti a vyvoj ,, Ferdinandky*
po zestatnéni v roce 1906, kdy draha postupné pfechédzela z parniho provo-
zu pfes motorizaci az k dne$nim dntim, kdy se po ni prohanéji nejmodernéj-
§i elektrické vliaky. Spis mimo jiné ctenafdm predklada i nékteré, dosud ne-
zvefejnéné historické iidaje, situacni plany stanic i zastavek, projekty prv-
nich nadraznich budov a dobové fotografie, majici vztah k této draze. Vy-
znamna Cast je tak vénovana obcim Moravska Ostrava a Pfivoz, kdy od prv-
nipisemné zminky v roce 1267 letos uplyne jiz 750 let. Tehdy se vSak jedna-
lo o dvé samostatné obce, jejichZ dalsi spole¢ny osud spojilo nejen dobyvani
uhli a rozvoj primyslu, ale hlavné vystavba této drahy. Tuto 170strdnkovou
publikaci 1ze zakoupit napiiklad v pokladné Zelezni¢niho muzea moravsko-
slezského ve stanici Ostrava stied, kde je na téma ,,Ferdinandka“ oteviena
ivystava. Cena publikace pfi koupi v muzeu je 140K¢C. (red)

SEVERNI DRAHA CISARE
FERDINANDA
Lipnik - Bohumin
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CESTOPIS

Za krasou a pohostinnosti Makedonie

Jednim z nastupnickych statd byvalé Jugoslavie je i Makedonie. Jeji spravny nazev kviili sportim s feckym sousedem zni Byvala
jugoslavska republika Makedonie. Zemé krasné prirody a pohostinnych lidi ma i svou malou Zeleznicni sit, kterou si nyni priblizime.

JIRI MAZAL | FOTO: AUTOR

lavni nadrazi ve Skopje, makedonské

metropoli, budi dojem spiSe betonové-
ho bunkru. V jiné krajiné by se mohlo stat vé-
hlasnou stavbou, na kterou se v§ichni jezdi di-
vat, ne tak ve zdejsich redliich. Jedna se o di-
lo véhlasného japonského architekta Kenza
Tangeho, ktery nadrazi navrhlv 6o. letech po-
té, co to stavajici bylo poskozeno znicujicim
zemétfesenim. Nikdy nebylo zcela dokonce-
no a u nékterych nastupist koleje chybi. Pri
dne$nim skromném provozu je i téch zbyva-
jicich zbyte¢né moc, nemluvé o pfedimenzo-
vanych interiérech, ze kterych dycha smutna
prazdnota. Staci ale projit spojovacimi dvet-
mi, a ocitnete se v rusném mumraji autobuso-
vé stanice.

Byvalé nddrazi v§ak stale existuje, respekti-
ve to, co z néj zbylo - kdysi nejkrasné;jsi stanic-
nibudova na Balkané dnes slouzi jako muze-
um o zemétfeseni z roku 1963. Interiér je plny
pusobivych fotografii pofizenych bezprostied-
neé po ptirodni katastrofé.

Rozporuplné centrum
Z muzea staci ujit jen par krokt do centra més-
ta, které v nas zanechava ponékud rozporupl-
ny dojem. Soucasni makedons$ti mocipani se
rozhodli pro bombastickou vystavbu, ktera by
se spiSe hodila do Moskvy 50. let nez do 21. sto-
leti. Mnozstvi muzei a vladnich budov tak pfi-
pomina klasicistni zamKky plné §tukd, balus-
trad a sloupti. Dal$i domy rostou jak houby
po desti. Pfes feku se klene hned nékolik mos-
tl vedle sebe - samozfejmé také patficné na-
zdobenych - a dalsi se stavi. Kolorit
dokresluji nevkusné lodé slou-
zici jako restaurace zabudo-
vané do koryta feky. Nezby-
va nezZ politovat makedon-
ského daniového poplatni-
ka! Za touto piehlidkou ne-
vkusu jiz nasleduje stara
osmanska ¢tvrt plna razo-
vitych obchodnich ulicek,
znichZ by nemalo ocenilo
novou dlazbu.

Za zminku stoji i zdejsi
MHD. Nedavno byla vyraz-
né obnovena Cervenymi pa-
trovymi autobusy ¢inské vy-
roby, takZe na prvni pohled
by se mohlo zdat, Ze jste se pra-
vé ocitli v Londyné. Ty dopliiuje
Siroké spektrum nejriiznéjsich zapadnich oje-
tin, nékteré je$té maji cedule s originalnimi
destinacemi.

ce. Makedonci zakoupili, tedy, lépe feceno si
na né pujcili, ¢tyfi dieselové a dvé elektric-
ké jednotky a hlavnim kritériem byla samo-
zfejmé nabizena cena. Pfizdejsi (ne)adrz-
bé sotva rok staré vlaky jiZ neni zrovna v nej-
leps$i kondici. Hned na prvni pohled zaujme
lehce promacknuté Celo, zjevné od neopatr-
ného posunu, a v interiéru je vidét, Ze uklid
konéi vytfenim podlahy. Plusem jsou cel-

Nevalna adrzba viaku

Makedonie v§ak neni jen Skopje. Vlakem se
pfesouvame do 230 kilometrt vzdalené Bi-
toly chloubou mistnich Zeleznic, nizkopod-
lazni motorovou jednotkou ¢inské produk-
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kem pohodlné plySové sedacky a velkorysy
prostor pro zavazadla, ktery tratovi délnici
zaplnili mnoZstvim nafadi. Zelezni¢ati pied-
stavuji vlibec nejcetnéjsi skupinu cestujicich,
ti ostatni radéji mifi do frekventovanych au-
tobusovych linek. Ve vysokopodlazni ¢asti
vozidla zaujme podélné sedadlo pro invalidu
(chudak, nez se sem vyskrabe) a mohutna vi-
ka v podlaze.



Ohrid
°

Bitola

Kumanovo

Kocani

Alespon traté jsou ve velice dobrém stavu,
a draha do Bitoly je navic soucasti vétve X.
panevropského koridoru. Stanice obsazené vy-
pravéim se tak py$ni novou fasddou, z téch
ostatnich vSak mnohdy ziistaly jen obvodo-
vé zdi. V Bitole se hned pfed nadrazim skvi ob-
rovska cedule hlasajici rekonstrukci korido-
ru dale do Recka. Kondit se mélo 30. 6. 2016...
aha, vypada to spiSe, Ze se jeSté ani poradné
nezacalo. Koleje za stanici zartistaji travou,
vsude je ovSem spousta zZelezni¢niho materia-
lu, tak se pfeci jen uz néco déje.

Vzhtiru k Ohridskému jezeru

Bitola byla v dobach Osmanské fise natolik vy-
znamnym meéstem, Ze tu mnoho statd mé-

lo dokonce sva vyslanectvi. Po nich zbyla fada
vystavnych vilek, nékteré jiz v ponékud zbédo-
vaném stavu. Na té nejzdevastovanéjsi se skvi
cedule hlasajici pobocku socialniho odboru.
Meésto obklopené kulisou hor v nas jinak zane-
chava velmi piijemny dojem a autobusem po-
kracujeme dale k Ohridskému jezeru. Prestar-
1y Mercedes ma v$ak tu nevyhodu, Ze pfes ok-
na neni vlibec nic vidét. Spina se za 1éta provo-
zu natolik zazrala, aZ vytvortila takika nepro-
pustnou vrstvu.

Meésto Ohrid spolu s Ohridskym jezerem
predstavuji oblibena vyletni mista nejen me-
zi Makedonci. K Ohridu patfi stejné tak staro-
bylé kostely jako razovité rybarské restaurace
na brezich jezera. Jen ceny jsou tu dost vyssi, je
znat, Ze turistd sem jezdi hodné. Takika k po-
vinnostem patfi plavba po jezefe. JelikoZ mimo
sezonu velké lodé pluji jen o vikendu, nechame
se ,odchytit* jednim z domorodcti nabizejicim
svezeni ve své malé lodce. Nakonec se nas sejde
deset dobrodruht a zamifime do 30km vzda-
leného klastera Sveti Naum, kousek od alban-
skych hranic. Kochame se zdej$i nadhernou
prirodou, plnou skal padajicich rovnou do mo-
fe, kouzelnych plazi, zapadlych vesnic i hor-
skych velikant, které jezero obklopuji. Nechy-
bi Cetné zastavky véetné obéda z Cerstvé vylove-
nych ryb nachystanych na grilu. Zaroven nam
nemtize uniknout, Ze tu maji zavedenu jakousi
obdobu EET - téméf v§ude nam vnucuji icten-
ku. Vida, i v Makedonii to jde.

Makedonie je vnitrozemsky stat na Balkadnském poloostrové. Vznikl v roce 1991 jako jeden
z nastupnickych statd byvalé Jugoslavie. Hlavnim méstem je Skopje. Ostatnivyznamna
mésta jsou Bitola, Kumanovo, Prilep, Tetovo, Ohrid, Veles, Stip, Ko¢ani a Gostivar. V zemi je

vice nez 50 jezer a Sestnact hor vy33ich nez 2000 metr(. Makedonie je clenem OSN a Rady
Evropy. Dopravniinfrastruktura neni pFilis rozvinuta, coz je dano i hornatym povrchem, je

a hlavni zeleznice, je smér Bélehrad — Skopje — Soluf. Zelezniéni sit o délce 920 km tvofi
hlavni trat vedouci ze Srbska pfes Skopje a napfi¢ Makedonii do Recka, po niz jezdi nékolik
mezinarodnich rychlik(, a také nepfilis frekventované odbocky (Skopje — Pristina /Kosovo/,
Skopje — Tetovo — Kicevo, Veles — Bitola, Veles — Ko€ani). Spojeni s Albanii chybi, je vSak pfi-
pravovana stavba trati na hranici s Bulharskem.

Zdroj: Wikipedia

Do Kiceva i Tetova
Z Ohridu mifime do Kiceva, kde kon¢i odboc-
na trat ze Skopje. Jediny par vlakt odtud od-
jizdi brzy rano, i tak nalézdme pfi veCerni na-
v§tévé nadrazi plné obsazené a v kancelari se-
di vypravéi. Rano je dokonce otevienad i po-
kladna. Vlak je tvofen jedinym znac¢né zane-
dbanym vozem a mohutnou Sestindpravovou
lokomotivou. Opravdu do o¢i bijici produktivi-
ta! V probouzejicim se dni projizdime piekras-
nou krajinou nad divokym tdolim. Nase kupé
postupné obsazuji Zeleznic¢ari, ktefi nam kou-
i pod nosem. ,,Obycejni“ cestujici se postupné
nahustuji v ulicce, na coz je zdejsi stfedoskol-
ska mladez ocividné zvykla. VétSina stanic je
neobsazena a zpustoSena. Na jedné zastavce
pfed Skopje najednou mladez hromadné vy-
stupuje a mifi k opodal stojicim mikrobustim.
Alesponl navazna doprava funguje vzorné.

Na zavér se podivame do Tetova, mésta
s nejvétsi albanskou mensinou. Je pravé veli-
kono¢ni nedéle, tak mi tetka v autobuse sedici
vedle mé popfeje poZzehnané Velikonoce a ob-
daruje mé malovanym vajickem. Nezapomene
se také pochlubit vnukem studujicim na sti-
pendium v Praze. Mé kroky mifi v jinak nepfi-
1i§ vibném mésté ke klaSteru Arabati Baba Te-
ke. Jak uzZ nazev napovida, nejedna se o sva-
tostanek kfestansky, ale muslimsky, konkrét-
né dervisi. Tento mysticky fad je znamy hlav-
né tim, Ze se snazi dosdhnout extaze (a sbliZe-
ni s bohem) pomoci tance. Prochazim si zce-
la prazdny komplex, aZ se objevi jediny zde Zi-
jici mnich. Usedame a poustime se do druz-
ného hovoru. Komunikace sice trochu vazne,
srbochorvatsky moc nerozumim a mnich za-
se neumi anglicky, ale hlavni myslenky si sdé-
lit dokaZeme a ja se sklanim pfed jeho uce-
nosti a tolerantnosti. Chlubi se ¢etnymi ¢lan-
ky, které o ném a jeho klasteru vysly. Putin
a Erdogan jsou pro néj diktatofi, je smutny
z nevrazivosti mezi narody byvalé Jugoslavie
a doufa, Ze sousedni Kosovo postupné projde
demokratickou proménou ze stavajiciho mafi-
anského rezimu prolezlého korupci.

Loucime se, ja se plny dojmu vracim do
Skopje a fikam si, Ze do Makedonie bych se rad
je$té nékdy podival.
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Zaplavy v roce 1997:
| kdyz A E! zabljela

e s

I

Zacalo to nenapadné nékolika bourkami, které dorazily vecer po proslunéném patku. Naslednym vikendovym lijakiim zpocatku
nikdo nevénoval pozornost. To, co vSak dést nakonec prinesl, necekal nikdo. V nékterych mistech spadlo béhem tfi dnii tolik sraZek,
co jindy za pil roku. Hladiny Odry a Moravy se zvedly aZ k drovni pétisetleté vody. Voda zaplavovala zahrady, silnice, Zeleznicni trati
adralasei do domii a bytdi. Tak zacala v Cervenci 1997 na Moravé jedna z nejhorSich povodni v novodobé historii zemé.

PETR SLONEK | FOTO: IVAN SKULINA, CTK

B éhem nékolika dnd mezi 4. a 8. Cervencem
1997 spadlo v povodi Odry a Moravy misty
az pres polovinu ro¢niho thrnu. Na Lysé ho-
fe dokonce za jediny den zaregistrovali tézko
uvétitelnych 234 mm vody. Na Pradédu napr-
Selo za cely mésic 661 milimetri, coZ pfedsta-
vovalo 450 % primérnych cervencovych a 50 %
prumérnych celoro¢nich srazek. Predev$im

v horskych oblastech nebyla ptida schopna ab-
sorbovat takto vysoké mnozstvi vody. Morava,
Odra i jejich pritoky se proto rychle rozvodnily
na Garoven stopadesatileté az pétisetleté vody
a povoden zasahla jednu tfetinu izemi Moravy
a Slezska a ¢ast vychodnich Cech. Zaplavy po-
stihly i izemi Polska, Slovenska a Rakouska.

Troubky symbolem

Nésledky radéni zivla byly obrovské. V Otro-
kovicich voda zaplavila nékolik ¢tvrti, ochro-
mila tovarnu na vyrobu pneumatik, znicila

i desitky obchodu a skladd. Tti tydny pod vo-
dou nenavratné zménily podobu tohoto més-

POVODNE V ROCE 1997

ta, kde musely jit k zemi stovky dom{ zejména
z nepalenych cihel. Radnice tu dokonce rezig-
novala na pamatkovou zénu a mistni mohli
své domKky opravovat podle své fantazie a hlav-
né s ohledem na finanéni moznosti. Misto
unikatnich cihlovych ted maji domky pest-
robarevné fasady. A Otrokovice proto vypadly
z uebnic architektury. Podobné v§ak dopad-
ly dalsi desitky mést a obci, které se ocitly bez
elektfiny, plynu a pitné vody. Zachranafti eva-
kuovali desetitisice lidi.

Symbolem katastrofalnich povodni se staly
Troubky. Zahynulo zde devét obyvatel a k ze-
mi §lo zhruba 150 domu. Zkaze neusly ani sou-
sedni obce Bochot, Citov nebo V1kos. Tragé-
dii si prozili obyvatelé Bystficky na Vsetin-
sku. Lidé tu nasli nedaleko vody mrtvého no-
vorozence. Patrani po jeho matce bylo marné,
jak se ukazalo pozdéji, utonula. BEhem po-
vodni v roce 1997 zahynulo 49 lidi, zniceno by-
lo 2152 dom, strZzeno 26 mostil a celkova $ko-
da dosahla 63 miliard korun. Pojistovny tehdy
fesily neuvéfitelnych 117 ooo pfipadi a vypla-
tily devét miliard korun. Zaroven ale katastro-

Povoden na Moravé a Odre postihla mezi 5. a 16. cervencem 1997 Moravu, Slezsko a vychod
Cech, celkem tfetinu Gzemi Ceské republiky. Zahynulo 49 lidi, zcela zni¢eno bylo 2 152 domi.
Neobyvatelnych zlstalo celkem 5 652 budov. Strzeno muselo byt 26 mosttl. Skoda dosahla
63 miliard korun. Pojistovny v souvislosti se zaplavami Fesily pfiblizné 117 000 pfipadt

a poskozenym vyplatily 9 miliard korun.
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fa mezi lidmi vzbudila nevidanou vinu solida-
rity - na povodnova konta dorazilo 8oo mili-
ond korun. Lidé kromé toho darovali oblece-
ni, posilali do postiZenych lokalit baliky pit-
né vody, deky nebo hygienické a ¢istici potfe-
by ¢i vysouSece.

Zeleznice v troskach

Nevidané skody napachala velka voda ta-

ké na infrastruktufte, Zeleznici nevyjimaje.
Na mnohych tratich byl pferusen provoz, né-
které doslova povstaly z popela. Prvni pfizna-
ky bliZici se Zivelné pohromy se objevily

6. 7.1997 v 12:55 v Ceské Tfebové, kde spadlé
stromy ohrozily provoz vlakii, pozdéjiiv oblas-
ti Jesenicka - trati Bludov, Rudna nad Mora-
vou, Pise¢na, Mikulovice. O den pozdéji vyko-
lejil vlak EC Sobieski pfed stanici Suchdol nad
Odrou v okrese Novy Ji¢in kvili zficeni vodou
podemletého mostu. Zranilo se tehdy vice nez
60 1idi. Nasledkem vytrvalého desté se rozvod-
nily feky, které zaplavily rozsdhla izemi a di-
lezita okresni mésta - Olomouc, Pferov a Os-
travu. Mezi 6. az11. cervencem museli ¢leno-




vé HZS CD evakuovat z okoli mnoha trati de-
sitky osob, odéerpavat vodu ze zatopenych pro-
stor a odstrariovat nejriiznéjsi prekazky z tra-
ti. Na nékolik dni byl zcela zastaven provoz
na klicovych Zelezni¢nich tratich, nebot byly

z provozu zcela vyfazeny nejdilezitéjsi Zelez-
ni¢ni uzly Moravy - Pferov a Olomouc.

Trat vstala z popela

Také Zeleznice méla pfi povodnich sviij sym-
bol zkazy. Stala se jim trat Sumperk - Kouty
nad Desnou. Zaplavy ji ponicily tak, Ze se uva-
Zovalo jejim zruSeni. V nékterych mistech by-
la zcela rozmetana - napiiklad v Lou¢né nad
Desnou - a zbofeny byly i Zelezni¢ni mosty

v Rejhoticich, Rapotiné & Sumperku. Tehdejsi
vedeni ministerstva dopravy o ni v§ak nejevilo
prilis velky zajem. Nakonec se ale uz o rok poz-
déji na zdevastovanou trat vlaky vratily. A to

predevsim diky tsili mistnich lidi a Svazku
obci tdoli Desné. Museli vsak pfekonat mnohé
legislativni pfekazky. Tehdej$i zakony napii-
klad neumoznovaly pronajmout nékomu stat-
ni majetek, i kdyz byl zni¢eny a nefunkéni.
Pro ufedniky to bylo v té dobé zcela nové.
Vesnice z iidoli Desné se presto spojily, poda-
filo se jim sehnat finanéni prostfedky, trat na-
konec opravily a zprivatizovaly. Zrodila se tak
prvni soukroma Zelezniéni trat v Cesku. Jed-
nim z majiteld se stal praveé Svazek obci iido-
1i Desné. A tak uz 30. dubna 1998 projel po ¢asti
trati ,Zeleznice Desné“ prvni slavnostni parni
vlak, aby pak nasledujici den - 1. kvétna - moh-
la byt obnovena v tiseku Sumperk - Petrov nad
Desnou - Sobotin pravidelna doprava. Zpocat-
ku se jezdilo pouze kyvadlové a azk 1. zmé-
né jizdniho fadu dne 19. 6. 1998 byl prozatimni
jizdnifdd zménén na definitivni.

JAK SLY DNY
S VELKOU VODOU

m 4. Cervence

Meteorologové upozornili na vydatné
srazky.

m 5. Cervence

Na severni Moravé a ve Slezsku zacalo
priet.

m 6. cervence

Prival desté zaplavil silnice v okresech
Novy Ji¢in, Frydek-Mistek, Vsetin,
Karvina a Ostrava. Prakticky vsude
byly vyhlaSeny stavy povodiové akti-
vity, tfeti stupen na Be¢veé u ValaSské-
ho MeziFici, na Jesenicku a na Bruntal-
sku. Nékteré obce byly evakuovany.

m 7. Cervence

Zaplavy si vyzadaly prvnich pét obéti.
Z breh( se vylily Opava, Opavice,
Béla, Becva, Ticha Orlice, Tfebovka,
Sméda, Upa a Morava. U Suchdolu
nad Odrou na podemleté trati vykole-
jil mezinarodni rychlik Sobieski, pres
60 lidi bylo zranéno. Do postizenych
oblasti se zacali sjizdét zachranari.

m 8. Cervence

Obec Troubky na PFerovsku zalila
voda a po par hodinach nechala

v troskadch 150 dom. Na Bruntalsku
voda zaplavila pres 70 procent obci,
na Jesenicku desitky mést a obci.
Vétsinu moravskych trati musely CD
vyradit z provozu.

m 9. Cervence

Povodiiova vina postoupila k jihu

a zaplavila KroméFizsko, v centru
Olomouce se rozlila Morava. Voda
protrhla hraz u Hradce Kralové. V Os-
trave stoupla hladina Ostravice

a ohrozila podniky Vitkovice a Nova
Hut.

m 10. ¢ervence

Povoden uZ postihla 23 okrest. Krize
nastala na dolnim toku Moravy, voda
zasahla Kromériz, Zlin a Uherské
HradiSté. Na severu Moravy a ve vy-
chodnich Cechach se lidé zacali vracet

dom. Objevilo se rabovani.

m 11. éervence

Morava zaplavila Uherské Hradisté

a Otrokovice. Evakuovano bylo uz
pres 25 tisic lidi.

m 12. Cervence

Morava zaplavila dal3i ¢ast Uherského
Hradisté, evakuovana byla nemocni-
ce. Velka vina se vylila pfed Veselim
nad Moravou. Na vSech tocich Labe
hladina poklesla.

m 13. cervence

Morava vystoupila z bFeh( ve Veseli
nad Moravou a zatopila Moravsky
Pisek. Do Ceska pFichazela humani-
tarni pomoc a penize ze zahranici.

m 14. ¢ervence
Voda se priblizila k Hodoninu, ze kte-
rého muselo odejit nékolik tisic lidi.

m 15. Cervence

Zaplavova vina zacala po deseti dnech
ztracet na sile. Pod vodou byla stale
¢ast Uherského Hradisté.

m 16. Cervence

Lidé se zacali vracet do postizenych
oblastia uklizet spoust.
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Diky za skvély pfistup zaméstnancii
Ceskych drah ve stanici Cheb

Chtél bych vas touto cestou pozadat o vyslo-
veni uznani a dikl zaméstnanctim Ceskych
drah. A to v souvislosti s nedavnou jizdou mé-
ho znamého vlakem CD. Pan Chemnitzer, kte-
ry v sobotu 17. ervna cestoval se synem v in-
validnim voziku, by rdd vyjadtil podékova-
ni za pomoc ve stanici Cheb u vlakii 20971
a20976. Tata a syn byli z profesiondlniho pti-
stupu a chovani vasich zaméstnanct velice
nadseni. Moc jim obéma pomohli a cestu diky
nim zvladli bez nejmensich problému. Pan mé
proto poprosil, abych pochvalu poslal dal, aby
se dostala na patfi¢na mista. A proto tak nyni
¢inim. Pozdravujte, prosim, vlakovou posad-
ku a dotCeny stani¢ni persondl! Zasluhuji si
velké uznani. Preji vSem prijemné prazdniny
a dovolené, a pokud mozné klidné a hezké 1é-
to. AZuzv praci ¢i nékde v ptirodé.

LUTZ GRUNER
Pozn. redakce: Vlak Os 20971 doprovdzeli v sobotu
17. Cervna viakvedouci RP ZAP Usti nad Labem,
SVC Cheb Regina Némcovd a vlak Os 20976 viakvedouci
RP ZAP Usti nad Labem, SVC Cheb Bohumil Habla.

@ = |

Svycafi otestuji v provozu
vlaky bez strojvedoucich

Pracovnici €D zajistujici asistenéni
sluZzbu pro nevidomé byli perfektni
Rada bych velmi pochvalila pracovniky Ces-
kych drah, ktef{ zaji$tuji asistencni sluzbu pro
nevidomé. Klienti Nada¢niho fondu Mathil-
da /www.mathilda.cz/ vyuzili téchto sluzeb
v Praze na hlavnim nadrazi, a to v sobotu 8. 7.
2017, kdy potfebovali doprovodit k vlaku jedou-
cimu v 10 hodin do Pfibyslavi. Jednalo se o de-
sitku lidi spolu s jejich vodicimi psy. Pracovni-
ci asisten¢ni sluzby bravurné zvladali komuni-
kaci s nevidomymi, byli velmi vstficni a ochot-
ni. Tuto sluzbu vyuzili nasi klienti i pfi ces-
té zpét z Pribyslavi, a to v nedéli 15. 7. 2017,
kdy jeli vlakem v 9:45 do Prahy na hlavni na-
drazi. Sluzba jim zajistila oddil pro deset lidi,
kde méli veSkeré pohodli, a to jak pro sebe, tak
ipro své vodici psy. Jesté jednou moc dékujeme
a mame radost, Ze asistence na nadrazich fun-
guje tak, jak ma.

BLANKA STARA, NADACNI FOND MATHILDA
Odpoveéd redakce: Dékujeme za projeveni uzndni.,
V dnesni dobé byvd zvykem s chvdlou spiSe Setfit a pou-
kazovat pouze na negativa. O tovice nds dopis vyjadfuji-
cluzndni potesil.

—

CD zfejmé budou dal provozovat dopravu v Moravskoslezském kraji
Moravskoslezsky kraj zacal v€era vyjednavat s Ceskymi drahami o naku-
pu novych vlakovych souprav. Chce s timto dopravcem do konce letosni-
ho roku podepsat smlouvu, ktera bude platit az do roku 2027. S predsta-
viteli Ceskych drah budu jednat. Nasim cilem je, aby jezdilo vice spojt, aby
soupravy byly moderni, ale také to, aby se sniZila cena za ujety kilometr,
ktera je nyni130 korun,” sdélil nAméstek moravskoslezského hejtmana Ja-
kub Unucka (ODS). Dodal, Ze v soucasnosti kraj dotuje Zelezni¢ni dopravu
castkou 880 milion( korun. Podobnou sumu dava také na zajisténi auto-
busové dopravy v regionu. Nova smlouva s CD by méla zacit platit az od
3.prosince 2019. ,Zaciname ted vyjednavat tak brzy proto, Ze minister-
stvo dopravy na konci ¢ervna zverejnilo nové podminky, za kterych si bu-
dou moci kraje, pFipadné dopravci kupovat vlaky s pomoci evropskych do-
taci. Amy sichceme v prvniviné nechat koupit vlaky na trat do Frenstatu
apotom taky vlaky na traté v okoli Ostravy. Pokud to nestihneme do kon-
ceroku, tak o ty penize pfijdeme,” vysvétloval Unucka. Pokud se kraj s CD
nedohodne, obratise na dalSi dopravce. Vybérové fizeni na dopravce vla-
k& nynikraj pry vyhlasovat nemusi. Prévo, CTK18.7. 2017

Hlavni mésto Praha koupi budovu Nakladového nadrazi

Praha zacne jednat s Ceskymi drahami o odkupu budovy Nakladového nadra-

Zi Zizkov. Schvalila to dnes rada mésta. Financovat nakup bude magistrat z roz-
poctové rezervy, urcené pro akvizice nemovitosti. Nakup by mésto podle zastupi-
tele Matéje Stropnického (Zeleni/Trojkoalice) rado uskutecnilo do podzimu. Pod-
le dlouholetych plan& ma v pamatkové chranéné budové nadrazivzniknout kul-
turniavzdélavaci centrum. ,Pokud vSe pljde dobre, na podzim by se mohl na-
kup uskutecnit,” uved! Stropnicky, ktery s myslenkou nakupu prisel. Hlavni més-
to ma ze zakona moznost pozadat o nakup budovy od statu bez vybérového fize-
niza predpokladu, Ze budouci vyuziti bude obecné prospésné. Podle planu, kte-
ry si pred dvéma lety nechala zpracovat radnice Prahy 3, by nakup nadraziajeho
preména na spolecenské a kulturni centrum vysla na zhruba dvé miliardy korun.
Samotna transformace by stala 1,1 az 1,7 miliardy korun bez DPH. Funkcionalis-
ticka budova méla ptivodné ustoupit vystavbé spolecnosti Zizkov Station Develo-
pment, ktera vznikla spojenim Ceské drahy a firmy Sekyra Group, zdemolice viak
seslo. Objekt je od roku 2013 kulturni pamatkou. O budovu projevil zajem také
Narodni filmovy archiv. €TK19.7.2017
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Své pFispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.

Studii rychlotrati do Breclavi cht€ji zpracovat Ctyfi firmy

Studii proveditelnosti planované vysokorychlostni Zelezni¢ni traté vedou-
cizPrahy do Brna a dale do Breclavi chtéji zpracovat ctyfi firmy. Nejnizsi ce-
nu za zpracovani materialu predlozila projekéni spolecnost Sudop, ktera po-
Zaduje zhruba 17 milion{ korun. Kromé ni se soutéZe Gcastnily spole¢nos-

ti Af Cityplan, Prodex a sdruzeni Centra pro efektivni dopravu (Cedop) a fran-
couzské projekéni firmy Egis Rail. Vyplyva to z materialt SZDC. Zatim neni
jasné, kdy bude soutéz rozhodnuta. Pripravovana rychlotrat patfi do paterni
sité vysokorychlostnich Zeleznic, kterou letos v kvétnu schvalila viada. Stu-
die proveditelnosti ma ovérit efektivitu stavby tohoto spojeni a jeji konkrét-
ni parametry, napriklad vhodnou rychlost, pro jakou by méla byt trat kon-
struovana. Cela sit rychlotrati ma vyjit na zhruba 650 miliard korun. Sit rych-
lotrati ma doplnit konvenéni Zeleznici a presunem dalkové osobnidopravy
tak uvolnit na soucasnych koridorovych tratich vice prostoru nakladnim vla-
kém. Vysokorychlostnivlaky by po novych tratich mohly jezdit i vice nez
300kilometrovou rychlosti. V soucasnosti je mozné v Cesku jet nejvys 160Kki-
lometrovou rychlosti, a to jen v nékterych Gsecich. €TK10.7.2017

Moldavska trat se opravi, vlaky se na ni vrati na podzim

Ma své webové stranky, profil na Facebooku, referuje o niinterneto-

va encyklopedie Wikipedie, objevila se na znamkach, zabyva se ji do-
kumentarnifilm. Moldavska horska draha spojujici Most s Moldavou

v Krusnych horach je diky své historii velmi znama. V poloviné brezna
vsak prestaly na ¢asti slavné trati jezdit vlaky. Nedaleko Mikulova se to-
tiz ,hnuly” koleje poté, co se dal do pohybu nasep i opérna zed. V Gse-
ku mezi Osekem a Moldavou tak museji od té doby zaskakovat auto-
busy a cestujici pfesedat. Ted uz se ale konecné hnuly i pomyslIné ledy,
co se tyCe opravy trati. Nad jejim terminem dlouho visel otaznik, nyni
uZje vakjasno —délnici a stavebni stroje se na trat vydaji v nejblizsich
dnech. ,V pondéli pfedavame stavenisté zhotoviteli,” sdélil mluvci SZDC
Marek lllias. ,To je perfektni zprava. Snad se vsechno stihne, nez zacne
na prelomu roku platit novy jizdnifad," raduje se Martin Miller, predse-
da Klubu pratel kruSnohorské Zeleznice. Datum obnoveni provozu ale
zatim z(stava neznamé. ,Predpokladame podzim leto3niho roku. Bu-
de velmi zaleZet na skute¢ném stavu podlozi," poznamenal lllias. Cena
opravy ma cinit 53 miliond korun. MF Dnes 10. 7. 2017



NABIDKA ¢D TRAVEL

SLOVENSKO TURECKO, ALANYA
Penzion PRIMA hotel REMI ###*
DvouliiZkové pokoje s moznosti az 2 pfistylek cca 350 m od koupalisté /{-Iqtel v b}t’zkosti centra Alanye, )
6-7 noci s polopenzi a celodennim vstupem na koupalisté od pldze je oddélen pouze mistni komunikaci
Pobyty pondéli-nedéle nebo pondéli-pondeéli Lehdtka i slunecniky ubazénii zdarma, na pldZi za poplatek
Cena po dotaci, na 6 noci 4 000Kc, na 7 noci 4 700K¢ Pobyty jsou mozné na 7 nebo 11/12 noci, letecky pouze z Prahy
Vice na www.cdtravel.cz nebo tel. 972 243 052, pi. Fagulovd Vice nawww.cdtravel.cz nebo tel. 972 243 055, pi. Handrejchovd

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondé&li-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

od 324 K¢

od 351 K¢
Objevte kouzlo nocni Bratislavy, doprejte si vylet ™=
do Tater nebo se vydejte tfeba az do KosSic.

Pojedte s nami z Prahy za krasami Slovenska.
dné€ji v nasem e-shopu.

www.cd.cz ( ! )Ceske drahy

Narodni dopravce
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Svezte se parnim viakem po KoleSovce!

Jjizdenka stoji100KE, 7
NejbliZSi Zelezniéni stanice:
LuZna u Rakovnika

vvove .

V Kromerizi naj

dete Zahradu smysl(i

Na kromérizském vystavistise od10. do 13. srpna
uskutecni uz 41. rocnik celostdtni prodejni vysta-
vy Floria LETO, na niZ pofidite nejriizngsi potre-
by pro diim a zahradu. K hlavnim ldkadlim bu-
de patfit impozantn{ expozice vytvorend ze sto-
vek odriid fezanych kvétin na téma Zahrada
smysli. Mali ndvStévnici se mohou tésit na Dét-
sky svet se spoustou atrakci. Kvétinovd vysta-
va se i letos rozSifi mimo aredl vystaviste. Pred-
ni zahradnicti aranZéri vyzdobi kromérizZsky kos-
tel svatého Jana Krtitele a barokni kapli Bolest-
né Panny Marie u sv. Morice. Po celou dobu vy-
stavy je pro ndvstévniky pfipraven bohaty dopro-
vodny program, Prijedte do KromeériZe na vysta-
vu vlakem a ziskdte pro predlozZeni platné jizden-
ky CD (do stanice KroméfiZ nebo Hulin) k jedné
vstupence zakoupené za zdkladni vstupné dru-
hou zdarma. Vice informaci o vystaveé naleznete
na www.vystavistefloria.cz.

vyerw

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Kromeriz
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y Fa1<é svdZely brigddni
2 vidénivystava historic
niho provozu na KoleSovce., Prohlidku se vypla

Foto: Vystavisté Floria

ky na cesdni chmele. 7 Luz

Na nadrazi v Dubi vystavuiji fotografie

Poslednivikend v Cervencibudou v prostordch
nddraZiv Dubi vystaveny fotografie jedné z na-
Sich nejkrdsnéjsich lokdlek - tzv. Moldavské hor-
ské drdhy, tedy traté Most - Moldava v Krus-
nych hordch. Vystavu s ndzvem NddraZ{ Dubi Zi-
jesimiiZete prohlédnout 29. a 30. Cervence 0d 10:30
do18:30 hod. Moldavskou horskou drdhou by-

vd trat nazyvdna pro sviij profil a stavebni prove-
deni. Vlak na ni prekondvd ndrocny horsky terén
pomoci ti viaduktii a dvou tunelil. Trat spojuji-

ci Most a Moldavu v Krusnych hordch vedla kdy-
siazdo saského Freibergu. Pryc jsou sice doby, kdy
se po trati prohdnély rychliky z Prahy a viaky ddl
zMoldavy pokracovaly do Saska, chudsi provoz
ale této romantickeé Zeleznici nic neubral na krdse.
Na ctyricetikilometrové trati neni nouze o zaji-
mavd mista. Na nddraZi Moldava v KruSnych ho-
rdch vykondval v roce 1938 funkci vypravciho spi-
sovatel Adolf Branald.

vys v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Dubi

y sdn { né uRakovnika odjiZdéji parni via
l(l};czicgniznfch vozidel a expondt(i Klubu historie kolgjavé do,
ce. Pr L atazna zpdtecni Z i 67

pitecn{ 130KE Koo necha e patecni cestu, protoZev zastdvce Kngzeves

zdnifdd najdete na www.kolesovka.eu nebo na

. pet parniviaky. Svézt se s nimi mgis i . -
oncenav roce 2006. Dvandctikilometrovd lokdlka I‘éoles'ovka Tak e (ko omg Gicpd - KoleSovi-

-jak seji zkrdcené Fikd - vede kolem chmelnic

Foto: Vaclav Rube3

kyvZdyv 9:52a13:52 hod. a zastavujf mj.vKné-
pravy. Expozice je oteviena pouze ve dny muzej-

md parni viak hodinovou prestdvku. Jednosmérnd
. Nully
Www.cd.cz/zazitky. ! "
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’:‘5?' ey _SRPNA 2017
Ry DO 3L

S détmi na zamek Svétla nad Sazavou

Hleddte zdmek, kde se nebudou nudit ani vaSe de-
ti? Prijed'te do Svétlé nad Sdzavou. V zdmku nabi-
zeji Ctyri prohlidkové okruhy, z nichZ dva jsou za-
cileny na détské ndvstévniky. V expozici Détské
krdlovstvi si 1ze prohlédnout riizné papirové mo-
dely hradii a zdmkii nebo auticek a nechybéji ani
panenky, medvidci a dal${ hracky. Na détském po-
hddkovém okruhu s ndzvem Na Sdzaveé se ma-

1{ ndvstévnici sezndmi interaktivn{ formou s po-
sdzavskymi povéstmi inspirovanymiknihou Edu-
arda Doubka. Pokud predloZite v pokladné zdm-
ku jizdenku na viak CD nebo In Kartu, ziskdte

do konce srpna k jedné vstupence druhou zdarma
(plati pro dospélého ndvstévnika). Na zdmku mii-
Zete vyzkouset také Exit games ve stylu starorec-
kych bdji. Abyste se dostali ze zamcené mistnos-
ti, musite béhem jedné hodiny vyresit rizné Sifry

a ndstrahy. Vice informaci o zdmeckych atrakcich
najdete na www.zameksvetla.cz.

vysw

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Svétla nad Sazavou

Narodni dopravce

Clw) Ceské drahy

Foto: archiv zamku Svétla nad Sazavou



