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Nedéle 24. Cervence 2016 bude navzdy patfit mezi smutné
dny pro nas vsechny. BEhem jizdy R 884 Galan bohuZzel vy-
padla mala hol€icka z vlakové soupravy. Divenka nasledkem
padu zemfela. Udalost Setfi Policie CR a Drazni inspekce.
Ceské drahy vyjadfuji hlubokou litost nad touto tragédi

a zaroven poskytuji maximalni sou¢innost vysetfujicim or-
gandim. K udalosti se vratime podrobnéji v nékterém z nasle-

dujicich ¢isel Zeleznicare.
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Regionovu v Dolni Lipce u jednoho z poslednich prejezd(l s mechanic-
kymi zavorami si nechal ujit Daniel Jakubec. Tato obec se nachazi asi
3km na severozapad od Kralikd. Prochazi tudy Zeleznicni trat Dolni
Lipka — Hanu3ovice a trat Usti nad Orlici - Lichkov - Stity/Miedzylesie.

SLOVO UVODEM
Vézeni ¢tenafti,

nartist poctu cestujicich, zvyseni ratingu, postupna moderniza-
ce vozl a jejich nasazovani do provozu ¢i dalsi zkvalitnéni sluzeb
pro cestujici. To jsou hlavni piiklady toho, co se ndm v prvnim
pololeti povedlo. I do budoucna chystame fadu kroki vedoucich
k vy§§imu komfortu.

Jednim z hlavnich ukazateltl ispéchu je pocet cestujicich.

A téch vlaky €D za prvnich pét mésicii letosniho roku pfepravily
bezmala 71 miliont, co pfedstavuje meziro¢ni nartist o 420 tisic.
Ten je patrny predevsim v mezinarodni dopravé a velky potencial
maji ptimeéstské spoje u velkych aglomeraci, napiiklad v Praze,
Brné ¢ Plzni. Uspéchy jsou patrné i v ramci rekonstrukei korido-
i, kde se vyrazné zkracuji jizdni doby. Ve druhém pololeti se za-
méfime na kvalitu cestovani, na novy web a e-shop. Tim umoz-
nime snadnéjsi nakup jizdenek pies internet.

Dafrilo se nam v$ak i na poli ekonomickém. ZlepSené hospo-
darské vysledky umoznily zvySeni ratingu agenturou Moody's ze
stupné Baa3 na stuperi Baaz se stabilnim vyhledem. Ceské dra-
hy jsou diky tomu nyni davéryhodnéjsi firmou pro investory.
Uspésné jsme refinancovali dluhopisy z roku 2011 a chceme se
nyni vic soustfedit na co nejpresnéjsi dodrzovani jizdniho fadu
a na zlepSovani sluzeb pro zakazniky.

V osobni dopravé patii mezi ispéchy nasazeni novych jedno-
tek InterPanter na linku R 13 Brno - Bfeclav - Olomouc a na lin-
ku R 19 Praha - Ceska Tiebova - Brno, nasazeni modernizova-
nych vozl na linku R 10 Praha - Hradec Kralové - Trutnov a vozi
fady Bdpee®' s roz§ifenou pfepravou jizdnich kol na vlaky vyssi
kvality v relaci Praha - Bratislava - Budapest. Postupné jsou také
do provozu nasazovany modernizované vozy Bmz pro linku
Praha - Hamburk. Zavedli jsme posilové expresni spoje mezi
Prahou a Brnem, zvysila se Cetnost jizd spoje IC Opava a ptibyl
posilovy vlak v patek z Prahy do Opavy a v nedéli z Opavy do Prahy.

Zlepseni doznaly také sluzby pro cestujici. At uz se jedna o in-
stalaci wi-fi v jednotkach railjet a ve vozech pro linku Praha -
Hamburk, novy palubni portal v jednotkach SC, rozsifeni na-
bidky jizdnich kol v rimci CD Bike o dalsi elektrokola &i o moz-
nost parkovani kol v cyklovézi u nadrazi v Pferové zdarma pro za-
kazniky In Karet. Posilen byl rovnéz po dobu letni sezony auto-
bus Airport Express na prazské letisté Vaclava Havla. Ten jezdi
od 7:30 do 19 hodin v 10, respektive 15minutovych intervalech.

Ve vnitrostatni dopravé nasi zdkaznici oceniuji SuperAkéni jiz-
denku. Z hlediska trzeb je ispésné sniZeni cen 1. tfidy - objem
prodeji vzrostl od ledna do konce kvétna takika o 10 miliona
korun proti stejnému obdobi loriského roku. To pfedstavuje pfi-
blizné 125 tisic cestujicich s jednotlivym jizdnym a doplatkem
do1. tfidy. V mezinarodni dopravé se rozsifila nabidka Véasnych
jizdenek Evropa pro dalsi nové relace. Spusténa byla marketin-
gova kampani pro cestovani do Némecka. Za leden az kvéten 2016
je patrny meziro¢ni rist mezinarodnich trzeb diky udrZzeni mezi-
ro¢niho rlstu pfeprav na lince Praha - Brno - Wien - Graz a me-
ziro¢ni navy3eni prodejii CD na lince Praha - Berlin - Hamburk
diky novym tarifnim nabidkdm a prodlouzeni obdobi akéniho
jizdného na dobu 100 dnti.

A ve vylepSovani sluzeb samoziejmé budeme pokracovat.

K vys§imu komfortu cestujicich piispéje 1 400 pfenosnych pokla-
den pro pruvod¢i, které urychli odbaveni a postupné umozni pla-
ceni platebnimi kartami. V pfipravé je zakazka vybaveni dalsich
vozil zafizenim pro piijem wi-fi. Nasim dodavatelim zpfistiu-
jeme smlouvy a zvySujeme sankce za pozdni dodavky sluzeb, re-
spektive za jejich $patnou kvalitu. Zkratka mnoho dtivodd, pro¢
s nami zistat i nadale.

Radek Dvorak

Reditel kancelafe élena pFedstavenstva
pro osobni dopravu



KALEIDOSKOP

Menu nabidne i bezlepkovy pokrm

Babiccina bramborova polévka jako pfedkrm, peceny kralici
hrbet se staroeskymi bramboramia kedlubnovym zelim
coby bezlepkovy pokrm, hovézi plec s raj¢atovou omackou
a téstovinami. Pro gurmany zapecené palacinky se Spena-
tem a syrovou omackou jako hlavnijidlo, moucnik s visfio-
vou omackou a zakysanou smetanou coby dezert a pro hla-
dovce sendvic s rajcaty, mozzarellou, rukolou a bazalkovym
maslem. To je vypis znového sezonniho menu, které sibude
mozné od 3. srpna objednat ve vozech CD Restaurant. Pokr-
my nahradi dosavadni nabidku, které vévodily chfestova
polévka nebo vepFfova panenka na barevném pepfi. Tradicni
svickova vsak zUstava na svém misté. Vybér jidel je od prezi-
denta Asociace kuchaft a cukrart CR Miroslava Kubce. Jidla
pro CD Restaurant pripravuje spolecnost JLV. (hol)
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(éw Ve Spanélském sale
o Prazského hradu se
L{' v poloviné cervna usku-
Q tecnilo vyhlaseni 22. roc-
@ niku prestizni ankety Czech

& Topl00zarok2015, kterd kazdorotné
& ocenuje stovku nejvyznamnéjsich ceskych
X\ ] VY. ]| Yy

firem. Krasné ocenéni obdrzelo na 20 vy-

S
’OQ znamnych firem. Mezi nimi nechy-
N bély ani Ceské drahy, za které prevzal
cenu predseda predstavenstva Pavel

N
N
. @ Krtek. V ZebFicku firem s nejvétsimi trzba-
N

$ mi ziskaly CD desaté misto (37, 8 mld. K¢).
N Narodni dopravce vykazal za rok 2015 konso-
AQ lidované trzby z hlavni ¢innosti ve vysi vice nez
33 mld. K¢, zehoZ v osobni dopravé mezirocné
© vzrostly 0 352 mil. K& (1,7 %) a v nakladnidopravé

doslo k mezirocnimu poklesu trzeb z hlavni innosti

0497 mil. KE (3,6 %). (red)

Vedeni narodniho
dopravce a ZSSK
jednalo v Praze

Zastupci predstavenstva Ces-
kych drah a Zeleznicni spolec-
nosti Slovensko se v tery
12. Cervence setkaliv Praze
na pracovnim obédé za Gicelem
projednani aktualnich otazek
vzajemné kooperace obou na-
rodnich zelezni¢nich dopravcd.
Tématy jednani byla spoluprace
v oblasti dennich a nocnich spo-
j&, autovlak i servisu pro cestu-
jici s akcentem na gastronomic-
ké sluzby. Nejvy3sivedeni pro-
jednavalo také koncept spojtl
pokracujicich ze Slovenska
do Budapesti, vymeénilo si zku-
Senosti z opravarenstvia disku-
tovalo o mozZnostech uzsispolu-
pracev preshranicni regionalni
dopravé. DileZitou soucasti
schiizky byla také koordinace
stanovisek v mezinarodnich or-
ganizacich CER, OSZD a UIC.
(red)

Lideé si vyzkouseli, jak

Ceské drahy se dlouhodobé zaméfuji na zlep-
Seni podminek cestovani osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace v zeleznicni
dopravé. Jaké moznosti a technické vychytav-
ky zrakové postizeni maji, si mohliv druhé po-
loviné Cervence vyzkousSet i vidomi cestujici

na prazském hlavnim nadrazi. Trojice specialné
vycvicenych psd se svymi cviciteli z Nadacniho
fondu Mathilda zde predvedla nékolik ukazek
zbéZného Zivota slepého ¢lovéka cestujiciho
vlakem. Zajemci si navic s rouskou pres o€i vy-




se cestuje nevidomym

zkouseli priichod mezi prekazkami, které zrako-
vé nepostizeny ¢lovék bézné ani neregistruje. Sla-
bozrakym a slepym cestujicim jsou pfizplsobeny
i vlaky narodniho dopravce. Podle Michala Stépa-
na, lena predstavenstva CD odpovédného

za osobni dopravu, je pro osoby se zrakovym po-
stizenim ve vlacich CD nejvice potfebny akusticky
systém hlaseni. Ten poskytuje informace o za-
stavkach, jizdé a pripadnych mimoradnostech.
Nastup pak usnadnuji zvukové majacky a systém
dalkového otevirani dvefi pres vysilacku. (hol)

Ceské drahy ziskaly
dva certifikaty

Nérodni dopravce ziskal dalsi oce-
néniza systém Fizeni kvality

na komplexni zajisténi prepravy
osob podle normy ISO 9001. Ob-
staliv pfipadé auditu podle normy
OHSAS 18001, ktera se zaméruje
na zajisténi bezpecnostia ochrany
zdravi pri praci. Na zakladé Gspés-
ného provérovani, které v cervnu
provedla nezavisla certifikacni
spolecnost Bureau Veritas, obdr-
Zely Ceské drahy 20. Cervence cer-
tifikaty ISO 9001 i OHSAS 18001
na dal3i tfi roky. Nyni je kazdy rok
Cekaji pravidelné dohledové audi-
ty. Vlistopadu se auditofi na CD
vrati kvli systému hospodareni
senergiemi SO 50001. Své ¢in-
nosti CD certifikuji uz deset let
nejen kv(li zakazniktm, ale i kvl
moznosti obstat v fadé verejnych
zakazek. zadavatel mGzZe pfi vybé-
ru uprednostnit firmu, ktera dis-
ponovala nejen technickym zaze-
mim, ale kvalitou poskytovanych
sluzeb. (hol)

Tenisté jeli na Davis Cup
do Tfince expresem

Sluzeb expresniho vlakového spojeninarodniho dopravce
vyuzili pfedminuly vikend ¢lenové Ceského tenisového
tymu, ktefi cestovali do Tfince na Ctvrtfinalové utkani Da-
visova poharu s Francii. Hraci, zvykli ze svych cest po tur-
najich predevsim na komfort letadel, neskryvali nadseni

z pohodli konferencniho vozu. Zkratka ale neprisli ani bézni
cestujici. Na zapas, ktery se odehral o vikendu 15.az17.
Cervence, bylo totizZ mozné z Prahy, Pardubic nebo Olo-
mouce cestovat rychlovlakem SC Pendolino pfimo a bez
prestupu. V téchto dnech mimoradné zastavil pravidelny
spoj SC Pendolino Kosi¢an 240 /241 také na zastavce TFi-
neccentrum. (red)
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Ucastnici narocné- OA
e [ g— ho prekazkového C
o ; zavodu Spartan Race
se na kosické klani vy- ®
pravili vlakem Ceskych drah. Narodni do- %
pravce pro skupinu vice neZ ¢tyrF set pade- Q}.
sati zavodnik( vypravil z prazského hlavniho (é)
nadrazi specialni nocnivlak, vnémz byla zara- )
zena osmicka vozU fady B2*°. Spoj '?
si objednal poradatel, Cesti zavodni- 9(\
ci tak méli zajiSténou dopravu ?/
doizmista akce. Narodni dopravce <.
chce s pofadatelem zavodu nadale tzce ,L
spolupracovat. Spartan Race se uskutecnil 6
na zacatku ervence. Jde o jeden z nejpopu- "Q
larnéjsich prekazkovych zavod( na svété. Za- 2
loZil jej Joe De Sena v USA v roce 2010. Zavody (9N
maji nékolik Grovni, které se odliSuji predevsim ]
svou délkou a poctem prekazek. (hol)
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Musime vyuzit jedinecného
postaveni DVI na trhu

JOSEF HOLEK | FOTO: ARCHIV B. HAVELKOVE

Jaky vypadal na DVI vas prvni mésic? Co jste
musela zvladnout?

Nastup do nové prace je vzdy narocny, ale ja
jsem se na to tésila. Prvni dny jsem se sezna-
movala s chodem institutu, poznavala kazdo-
denni fungovani, navazovala kontakty s kole-
gy a pronikala postupné do struktury organi-
zace. Méla jsem v tomto ohledu vyhodu, s DVI
jsemn jako vedouci vzdélavani na CD mnoho let
spolupracovala.

TakZe to pro vas bylo skoro znamé prostfedi...
Védéla jsem, do ¢eho jdu. Je ale néco jiného

s néjakou organizaci spolupracovat a néco jiné-
hoji vést a mit za ni zodpovédnost. Proto jsem
na novou pozici vstupovala s pokorou a za-
jmem co nejlépe své nové plisobisté poznat.
Hned po nastupu jsem vyrazila do naSeho $ko-
liciho stfediska v Ceské Tfebové, abych mluvi-
la s lektory a dal$imi zameéstnanci o tom, co je
trapi, jak jim véci usnadnit, co je tfeba zbytec-
né zatézuje, co se jim dafi a kde vidi moznosti
dalsiho rozvoje.

Jaké byly jejich reakce?

Velmi kladné. Poté§ilo mne, Ze jsme se na vét-
§iné véci shodli. Napfiklad na nutnosti nasta-
vit novy systém hodnoceni kvality vyuky lekto-
1l tak, aby ti dobfi byli také 1épe zaplaceni. Mo-
tivace a adekvatni finanéni ohodnoceni za dob-
fe odvedenou praci jsou totiz klicem ke kvalitni
vyuce. Stejné tak je tfeba o dobré lektory peco-
vat formou vzdélavani v lektorskych dovednos-
tech. Na to bych chtéla vyuZit prostfedky z ev-
ropskych socidlnich fondd. Kdyz se pak jednot-
livé slozky spoji, na konci cesty to oceni zdkaz-
nik. Dobry lektor, kvalitni vyuka, profesional-
ni pfistup nasich zameéstnanci = spokojeny za-
kaznik. Chceme orientaci na zakaznika a jeho
potfeby nejen deklarovat, ale také najit k ni op-
timalni cestu - produkty, zptisob komunikace,
hodnoceni a tak podobné.

S jakou vizi jste nastupovala na DVI?

Nerada mluvim od prvniho dne o vizi. To je
predcasné. Vizi se dnes ohani kdekdo, ale ¢as-
to jsou to prazdné fe¢i. Mam od zacatku pred-
stavu, kam by se firma dala posunout a kam
by méla smétovat, aby jednak vyuzila svého
potencialu, ale také aby odpovidala tspésné
moderni firmé 21. stoleti. Na své nové pozici

musim co nejlépe pochopit, co klienti chtéji
a v souvislosti s tim nastavit rozvoj lidi, tyma
a procesti ve firmé.

Moderni Gspé&sna firma s velkym potencia-
lem. Co si pod tim piedstavujete?

DVIje firma s vylu¢nym a velmi specifickym po-
stavenim na ¢eském trhu. Jeji zaméfeni na ze-
lezniéni vzdélavani z ni déla unikatni firmu, ja-
kych je u nds zatim malo. A pravé toho bychom
méli umét vyuZzit a dokdzat nabidnout vzdélava-
niiexternim spole¢nostem. Zaroveil ale chapu
jako pfirozené, Ze nase sluzby budou vyuzivat
v8echny spolenosti v ramci celé Skupiny CD. To
se dnes tak Gplné nedéje. Dobfe ale vim, Ze i jim
musime nabidnout kvalitu a profesionalitu.

10 né musime svym zptisobem bojovat a byt pro
né atraktivni a dobii. Moderni spole¢nost chapu
jak ve smyslu vnitfniho fungovani, tak i v pre-
zentaci navenek. I kdyZ jsou to tfeba detaily,
imarketing a propagace jsou nedilnou soucasti
uspéchu. V dnesni dobé je skoro automatické, ze
ma firma kvalitni webové stranky, komunikuje
piimo se zakazniky a je oteviend. Umim si dob-
Te pfedstavit, Ze DVI zacne vyuzivat i socialni si-
té, jako Facebook a Twitter.

Znamena to, ze rozsifite i nabidku vzdélava-
cich a rozvojovych programii?

Ano. Spatfuji jako nutnost, aby DVI byla fir-
ma, kterd bude nabizet nejen odborna ¢i pro-
duktova Skoleni, ale i $koleni mékkych doved-
nosti, e-learningova §koleni, jazykové vzdéla-
vani, manazerské vzdélavani, koucink pro
management apod. Mame po odborné strance
conabidnout a mame zkusenosti. Jsem pfe-
svédlend, Ze to i firmy vné Skupiny CD oceni.

Pojdme ke vzdélavani zaméstnanci. Strate-
gie €D pfimo Fika, Ze potfebujeme mit pro-
Skoleny personal v prozakaznickém pfistupu.
Je to zasadni?

Prozakaznicky pfistup musi byt zdkladni
mantrou vSech pracovniki na vSech pozicich.
Sebelepsi produkt vam zkazi otravena poklad-
ninebo neochotny priivod¢i. Za nékolik po-
slednich let udélaly CD v tomto ohledu velky
pokrok. Je to ale cesta, ktera nikdy nekon¢i.
Potfad je co zlepSovat, pofad jsou pfed nami
nové vyzvy i trendy a my na né musime umét
reagovat. Pozitivné vnimam to, Ze spolecnost

Ceské drahy investuje do rozvoje lidi tim

spravnym smérem a prinasi to skutecné, spo-
Citatelné vysledky.

Zminila jste, Ze vlakovy personal udélal v po-
slednich letech velky pokrok. Pfesto ale
obéas slychame kritiku jak na zaméstnance
€D, tak i na zkostnatélost systému.

Kritici se najdou vZzdycky a vSude. A kdyzZ jde
je$té navic o Ceské drahy, kazdy si rdd kopne.
Kdo chce, ale vidi, jaky posun €D udélaly, jak
se chova personal ve vlacich a jaké sluzby nabi-
zime. Samozfejmeé, Ze obcas nékdo z nasich za-

»)

DvVI
je firma s velmi

specifickym postavenim

na trhu. Jeji zaméreni
na Zelezni¢ni vzdélavani z ni
déla unikatni firmu, jakych je

u nas zatim malo. A pravé

toho bychom méli umét
vyuzit a dokazat nabidnout

vzdélavani i externim
spolecnostem.

méstnancu situaci nezvladne a tfeba mu uje-
dou nervy. To je ale selhani jednotlivce a s tim
se ned4 nic moc délat. To se déje vSude kolem.
Urcité si ale umim predstavit, Ze i vramci na-
Sich Skoleni 1ze tak trochu pritvrdit a ukazat
zaméstnanclm i drsnou realitu, se kterou se
mohou v kontaktu se zakaznikem setkat. Vyu-
zit 1ze tfeba mentoringu, rozebrat piipadné
udalosti, pobavit se o tom, co se stalo, jak k in-
cidentu doslo a jak se mu piisté vyhnout. Pro
takové situace je individualni mentoring nej-
vhodnéjsim piistupem. Sezeni s 15 lidmi

ve skupiné takovy efekt mit pochopitelné ne-
bude a je to dnes jiz pfekonané, i kdyz indivi-
dudlni mentoring je pomérné drahy.



BLANKA HAVELKOVA

PochazizTabora, vystudovala zdejSi gymnazium a poté
Filozofickou fakultu Univerzity Karlovy v Praze, obor Pe-
dagogika se specializaci na socialni pedagogiku a osob-
nostné socialni rozvoj a pedagogicko — psychologické po-
radenstvi. Na vysoké Skole ziskala titul Mgr. UZ béhem
studia pracovala pro Vyzkumny tstav pedagogicky v Pra-
ze, kde se zaméfila evropské socialni fondy a osobnostni
socialni rozvoj déti ve Skole. V roce 2008 nastoupila

do CD na odbor personalni. Zde se zaméfovala na spolu-
praci se Skolami. Pozdéji presla na pozici vedouci vzdéla-
vanizminéného odboru, kde plsobila az dojara 2016.

Ve volném Case rada sportuje, v zimé nejradéji lyzuje.

Jsou jesté néjaké dalsi vzdélavaci produkty,
které chcete nabidnout?
Neustale mluvime o §koleni pro vlakovy personal
a strojvedouci, ale zapominame také na rozvoj stfedni-
ho a vy$§iho managementu. Chtéla bych se proto
na tyto vzdélavaci a rozvojové aktivity také zamérit.
Nabidnout programy jako koucink, development centra,
talent management a dalsi. Zajimavou soucasti vzdéla-
vani jsou i workshopy k rozvoji pozitivniho pfistupu.
Bud vidite sklenici z poloviny prdzdnou, nebo plnou.

Od kouéinku neni daleko k psychologickym sluz-
bam. Je to tedy v tomto smyslu produkt, ktery
byste chtéla také nabidnout? Myslim tfeba
na strojvedouci.
Nechci spojovat koucink a psychologickou pomoc, je
to velmi rozli$na véc. Psychologicka prace a pomoc je
v ptipadé strojvedoucich velmi citliva véc. Nemusim
asi fikat, kdy takovou sluzbu nejvice potfebuji. Byla
bych tedy nejradéji, kdybychom tuto sluzbu neméli
vilibec dlivod nabizet. BohuZel realita je jina. Jsme
na to pripraveni a mame zkusené psychology.

Neni tajemstvim, Ze by si Sprava Zelezniéni do-
pravni cesty chtéla své zaméstnance skolit vy-
hradné sama. Jaky na to mate nazor?

Jak jsem zminila na zacatku - rada bych, abychom

byli jednickou v oblasti vzdélavani i ve statni orga-

nizaci SZDC. Udélam pro to maximum. Se SZDC
jedname a hledame moznosti spoluprace.

Vas predchiidce pFisel s projektem trenazéru
strojvedoucich. Budete ho dale udrzovat?
Myslenka trenazért je skvéla a odpovida celo-
svétovému trendu. Ve vétsiné vyspélych evrop-

skych statl s nimi pracuji a maji tspéchy.

Casto jsme dnes navic svédky mimofadnych

anestastnych udalosti, o kterych se pak dis-
kutuje a otevira se role strojvedouciho. Pokud
takovy trenaZzér pomtze piizvySovani bez-
pecnosti Zelezni¢niho provozu a pomuzZe tak
zabranit alesporn jedné tragédii, pak neni

o ¢em mluvit. Jsem rozhodné pro.

A budete na trenaZéru Skolit i dalsi subjekty?
Nevidim d@ivod, pro¢ tuto sluzbu nenabidnout
idalsim, tfeba soukromym subjektiim. Zelez-

nice je totiZ jedna, dopravcii mizZe byt vice.
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Rychllky na vychod

vy

Cech jsou komfortnéjsi

Na rychlicich na trase Praha - Hradec Kralové - Trutnov se stale Castéji objevuji moderni kombinované vozy 1. a 2. tfidy, které dfive
jezdily na spojich kategorie EC/IC. Cestujicim nabizeji klimatizovany interiér, vybér z mist za sebou jako v letadle nebo proti sobé, Ci
sklopné nebo pevné stolky a zasuvky 230 V/50 Hz pro napajeni drobné elektroniky.

TEXT: PETR STAHLAVSKY | FOTO: (D

~eské drahy letos zahajily postupnou obmé-
Cnu rychlikovych souprav na lince Praha -
Hradec Kralové - Trutnov. Prvni komfortni vo-
zy byly nasazeny se zacatkem jizdniho fadu
a dalsinasledovaly béhem jara a uplynulych
tydnt. Cestujicim nabizeji klimatizované pro-
story, elektrické zasuvky 230 V pro napajeni
drobné elektroniky, jako jsou mobilni telefony
a notebooky nebo vétsi stolky u vybranych
mist, na kterych lze pracovat.

,V soucasné dobé jiZz v Hradci Kralové dis-
ponujeme dvéma desitkami modernich kli-
matizovanych vozi, které jsme dosud vyuzi-
vali ve vlacich EuroCity na linkach do vidné
nebo Budapesti,“ fekl Michal Stépan, ¢len
piedstavenstva Ceskych drah odpovédny
za osobni dopravu. ,,Vagony jsou dnes zatazo-
vany do rychlikd jezdicich z Hradce Kralové
do Prahy. V srpnu skonci vylukové prace mezi
Hradcem Kralové a Jaroméfi a moderni vozy
tak budou moci slouZzit cestujicim na celé lin-

DUF

ce z Trutnova do Prahy. Od nového jizdniho
fadu dédle pocet modernich klimatizovanych
vozidel na této lince jesté zvysime,“ upfesnil
Michal Stépan.

Soupravy zatim nejsou kompletni

Do ,hradeckych* rychlikd jsou tak nyni za-
fazovany az tfi moderni klimatizované vozy
s pfedsuvnymi, tlac¢itky ovladanymi nastup-
nimi dvefmi. Jejich interiér je klimatizovany
a sedacky potazené textilem. U vybranych
sedacek jsou vétsi stolky, na kterych 1ze na-
priklad pracovat, nebo hrat stolni hry. Vozy
jsou vybaveny elektrickymi zasuvkami 230V
pro napajeni drobné elektroniky cestujicich,
jako jsou mobilni telefony nebo notebooky.
WC je moderni konstrukce s uzavienym
systémem, které je mozné pouzivat také

ve stanici.

Dopravce postupné modernizuje i dalsi vla-
kové soupravy v Kralovéhradeckém kraji.
Vedle soucasné modernizace rychlikovych
souprav, kterd bude pokracovat i vnovém
jizdnim fadu, Ceské drahy pofidily v uplynu-
1ém obdobi naptiklad moderni bezbariérové
a klimatizované jednotky RegioPanter pro
linku Pardubice - Hradec Kralové - Jaromér,
které na trati dosahuji rychlost az 160 km/h.
Soupravy jsou vybaveny i wi-fi pfipojenim
k internetu. Na dal$ich tratich jezdi moder-
nizované motorové jednotky Regionova,
vratné soupravy z velkych motorovych vozi
a modernizaci parku dopliiuje ¢tvefice mo-
dernich motorovych vozii RegioShuttle pivo-
dem z Némecka.

Drazni Grad pouZiva nové logo, které po mnoha letech nahradilo dosud pouzivany stary symbol. Logo Gfadu se oficialné pouZiva od 1. €ervna letosniho roku
aje vysledkem kombinace pismen oznacujicich statni instituci (DU — Drazni Gfad) a obrazového prvku, ktery pfedstavuje ¢ast okfidleného kola, jakoZto zna-
mého symbolu Zeleznice. Pismeno D pak uvnitf obsahuje symbol statnosti — eského Iva.

UfFad se také chysta na spusténi novych webovych stranek. Soucasné jsou provozovany v redakénim systému phpRS, coZ uz nevyhovuje dnesnim tren-
ddm. Daldim kamenem Urazu byla nepfehlednost a Spatna dohledatelnost zvefejnénych informaci. Vyrobou novych stranek tyto problémy navstévniklm
webu odpadnou. Spustény by mély byt jeSté v druhé poloviné Eervence.

V prvnim pololeti tohoto roku schvélil Drazni Gfad celkem pét novych typl draznich vozidel. Pro Zelezniéni drahu jsou uréeny Ctyfi z nich: ¢tyFnapravovy

cisternovy vlz fady Zacns 98 m? urceny pro prepravu nebezpecnych latek v kapalném stavu podle pfedpisu RID, kolejovou brusku typu SPML 16 a dvé spe-
cialni dvoucestna vozidla. Prvniz nich je U 1600 ZW urcené pro posun vozl na vlecce. Daldi typ U 400/6x4 pak bude vyuZivan pro prace na trolejovém vede-
nia vyskové prace. (DU)



Bezpecnost na prejezdech
ohlidaji kamery

Je to pesné rok, co se u Studénky odehrala jedna z nejtragictéjsich nehod
na Zeleznicnich prejezdech. Stret Pendolina s polskym kamionem loni 22. ervence
neprezili tfi lidé, strojvedouci prisel o obé nohy a mnoho dalSich osob bylo
zranéno. To vSe kviili nedbalosti polského fidice, ktery ignoroval vystrazna svétla.
Moravskoslezsky kraj se proto snazi vylepsit zabezpeceni nékolika nejrizikovéjsich

prejezdii v regionu.
MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

alsi tfi frekventovana kiiZzeni by mél v do-

hledné dobé stfezit kamerovy systém, pri-
¢emz Moravskoslezsky kraj planuje do porize-
ni a instalace kamer investovat ze svych fi-
nancnich prostfedkt takika tfi ¢tvrté milionu
korun. Podobna zafizeni dosud funguji
na ¢tyfech prejezdech v regionu. ,,I kdyz Mo-
ravskoslezsky kraj neni vlastnikem zelez-
nicnich prejezddi, snazime se ve spolu-
praci se SZDC a policii délat vSe pro
to, aby se eliminovalo mozné ne-
bezpeci. Nejvét§im problé-
mem vSak jsou neukaznéni
ridici, ktefi nejsou
ochotni na silnici re-

spektovat naprosto - S
Zadna pravidla,“ fekl MT ;
hejtman Moravskoslez- e

ského kraje Miroslav No-
vak.

Systém uzZ nékde funguje
Kamerové systémy funguji v regionu jiz na ze-
lezni¢nich pfejezdech ve Studénce, Suchdole
nad Odrou, Dolni Lutyni a Loukach na Kar-
vinsku. ,,Tento systém sice sam o sobé bezpec-
nost na prejezdu nezvysi, nicméné informace
o monitoringu prejezdu plisobi na fidice jako
preventivni prvek a zdiznam lze dale vyuzit pfi
projednavani a dokazovani poruseni zakona
o provozu na pozemnich komunika-
cich,“ vysvétlil naméstek morav-
skoslezského hejtmana pro do-
pravu Daniel Havlik. Monitoro-
vané prejezdy jsou oznaceny
tabulkou s upozornénim
na kamerovy systém, coz uz sa-
mo o sobé muze odradit fidice
od riskantniho chovani. Aktualni si-
tuaci z kamer monitoruje policie pro-
stfednictvim kapacitniho wi-fi vysilace.
olicisté tak mohou situaci na prejezdech
sledovat na sluzebnich tabletech a v pfi-
padé potfeby operativné zakrocit.

ZPRAVODAJSTVI

Podle Daniela Havlika zastupci krajského
uradu, Spravy zelezniéni dopravni cesty, poli-
cie a Spravy silnic Moravskoslezského kraje vy-
tipovali dalsi Zelezni¢ni prejezdy na koridoro-
vych tratich, na kterych doporucili instalaci
kamerového systému. Konkrétné jde o pfejez-
dy v Jistebniku na Novoji¢insku, Polance nad
Odrou na Ostravsku a Vendryni na Tfinecku.
Letos by mély byt hotovy prvni dva jmenované
prejezdy, do konce pristiho roku by mél diky
krajské dotaci pribyt kamerovy systém také
ve Vendryni.

Jan Cerny: aroviiové kFizeni zrusit
Strojvedouct Jan Cerny, ktery ptiSel pti lofiské
nehodé u Studénky o obé nohy a dodnes se 16¢i
s dalsimi nasledky rozsahlych zranéni, ma

v pfipadé pfejezdl jasno. ,,Nikdo dnes neumi
jednoznacneé tici, kdy bude postavena vysoko-
rychlostni Zeleznic¢ni trasa z Prahy ptes Brno
do Ostravy. Nic si nenamlouvejme - jde o hud-
bu budoucnosti, proto je Zivotné duleZité zacit
tento problém reSit co nejdrive,“ tvrdi. Jistou
moznosti je podle néj zvyseni rychlosti

na soucasné trase napriklad na 200 km/h

a soucasneé zkapacitnéni traté tfeba pridanim
jedné ¢i dvou koleji. ,,S tim jde ruku v ruce dal-
§i efekt, ktery je ale nejdilezitéjsi - musely by
se odstranit vSechny troviové Zelezni¢ni pre-
jezdy na celé koridorové trase. Ano, urcité by
§lo o velké financni ¢astky pti vystavbé podjez-
dt ¢inadjezdl. Penize ale nikdy nemohou na-
hradit ztracené lidské zivoty nebo tézka zrané-
ni s trvalymi nasledky. Pevné proto véfim, zZe
zvitézi lidsky rozum a Ze se kone¢né pohnou
ledy,“ doufd Jan Cerny (na snimku je$té pied
tragickou nehodou).

Sam nyni pilné rehabilituje, posiluje a cvici
se zakladnimi protézami, které jsou hrazeny
zdravotni pojiStovnou, diky darcim si casem
bude moci pofidit nové a kvalitnéj§i nahrady.
Jeho jediné pfani je prosté: rad by se co nejdri-
ve zapojil zpét do norméalniho zivota.

Vlak SuperCity Pendolino 512 vyrazil ve stfedu 22. Cervence rano v 7:06 zBohumina

na pravidelnou trasu pres Ostravu a Prahu do FrantisSkovych Lazni. Stroj ved| zkuSeny strojvedouci
DKV Praha Jan Cerny. Netusil, Ze ve Studénce na n&j a 150 cestujicich Ceka peklo, které néktefi
nepreziji. Nehoda se stala v 7:43 hodin na prejezdu zabezpeceném svételnou signalizaci se
zavorami. Na néj vjel par vterin pfed pFijezdem vlaku polsky kamion, ackoli svitila vystrazna
svétla. Kdyz se zavrely zavory, nechal fidi¢ auto i s navésem nalozenym té&zkymi plechy v kolejisti
ajen trochu popojel, aniz se snazil prorazit zavory. V té chvili se ale Fitilo z Ostravy Pendolino
plnou rychlosti 160 km/h. Diky okamZité reakci strojvedouciho se podafilo sniZit rychlost viaku
na 142 km/h, coz nékterym cestujicim zachranilo Zivot. Strojviidce se po zabrzdéni vlaku snazil
utéci ze své kabiny do prvniho vozu. Na vse ale bylo jen par vtefin, takze ho bohuzel dostihlo
.plechové tsunami”, které mu rozdrtilo nohy a poskodilo patef. Dilo zkazy dokonaly svazky plech(
v prvnim voze jednotky, kde hned nebo po pfevozu do nemocnice zemfeli tfi lidé a fada dalSich
bylavazné zranéna. Ridi¢ kamionu dostal trest 8,5 roku vézeni.
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Hana Eliasova: Pomohla
s financemi na obnovu vozti

TEXT: PETR SLONEK | FOTO: MICHAL MALEK

fedtim pracovala na CEZ, kam nastoupila

hned po ukonéeni studia na VSE v Praze
a postupné se tam vypracovala do manazer-
skych pozic. Na zakladé ziskaného stipendia
od British Council absolvovala ro¢ni celodenni
studium na University of Strathclyde v Glasgo-
wé a obdrZela titul MSc in Finance.

»Hlavnim divodem, pro¢ jsem nastoupila

do Ceskych drah, byla skute¢nost, Ze jsem moh-
la pomoci s obstaranim velkého objemu exter-
niho financovani na modernizaci a obnovu ko-
lejovych vozidel. Méla jsem bohaté zkuSenosti
z predchoziho plisobisté, protoZe CEZ byl prvni
spolec¢nosti ve vychodni a stfedni Evropé, jiz se
po listopadu 1989 podafilo ziskat mezinarodni
ratingové hodnoceni a zacala vydavat dluhopi-
sy na evropskych a americkych trzich. Ja méla
prilezitost byt soucasti tymu, ktery vSe pfipra-
voval,“ vysvétlila Hana ElidSova.

PFinesla mezinarodni zkusenosti

Po ispésném ziskani ratingového hodnoceni
pro Ceské drahy v roce 2011 od mezinarodni ra-
tingové agentury Moody’s a po vydani prvni
emise pétiletych dluhopisti kotovanych

na burze v Lucemburku v celkové vys$i 300 mil.
eur (tzv. eurobondy) se rozhodla ziistat a po-
kracovat v této praci. M4 na starosti navrhova-
nioptimalni strategie pro obstarani novych

externich finanénich zdroji (kratkodobych
idlouhodobych), ratingové hodnoceni a vybér
vhodnych dluhovych instrumentt v navaz-
nosti na podnikatelsky plan, prognézu cash-
flow a aktudlni potfeby.

Za jejiho piisobeni se Ceskym drahdm poda-
filo zaloZit sménecny program, v jehoZ ramci
je mozné vydat sménky az do maximalniho
objemu 11 miliard korun, uskutec¢nit dvé tu-
zemské emise dluhopist v korunach, tfi mezi-
narodni emise eurobondd v eurech. Mezi ne-
davné tspéchy patii pfedev§im zvySeni ratin-
gového hodnoceni od agentury Moody’s
na Baaz se stabilnim vyhledem, coZ mélo vel-
mi pozitivni vliv na dosazeni vyhodnych ceno-
vych podminek u tfeti eurové emise eurobon-
dt vydané v letosnim kvétnu.

Uéast v projektu piedéila oéekavani

A co oCekava od programu Equilibrium? ,,Vni-
mam program Equilibrium jako platformu,
kde se setkavaji lidé z riznych profesi, riz-
nych firem a riznych nézord. Uz jsem néco
podobného zazila pfi studiu ve Velké Britanii,
kde mezi mymi spoluzaky byli studenti z EU,
ale i z Dominikanské republiky, Ugandy, Ja-
ponska, Saudské Arabie a ostatnich zemi. Ta-
to setkani mé vzdy obohatila. Chtéla jsem pro-
to zjistit, zda néco takového zaziji i tady,“ fek-
la ElidSova. Uk4zalo se, Ze iiast v programu
Equilibrium jeji ocekavani predcila.

TOALETY VE VLACICH DOSTAVA)JI NOVOU PODOBU

»Mym mentorem je Vit Vizan, financni fe-
ditel v Ceskych radiokomunikacich, s kterym
siod prvniho setkani velmi rozumim. Diky
nému ziskavam nestranny nahled na moznos-
ti mého kariérniho riistu. Ocenuji pfedevsim
jeho velkou otevienost, se kterou se mnou sdi-
1i své zkusenosti, které ziskal on sam. Chtéla
bych také podékovat predsedovi pfedstaven-
stva CD Pavlu Krtkovi, ktery inicioval zapojeni
Ceskych drah do tohoto programu, kdyz roz-
hodl podpoftit vyssi icast Zen ve vysokych ma-
nazerskych pozicich na €D,“ uvedla ElidSova.

JOSEF HOLEK

kvalitnit a zpFijemnit lidem ces-

tovani. To je hlavni cil postup-
ného vylepSovani toalet novymita-
petami. Pasazéri si tak mohou
ve dvacitce vagonl pfipadat jako
v decentni kachlikové koupelné
anebo v bfezovém lese. Ceské dra-
hy vylepsi jesté osm-
desat vozU nasazova-
nych na rychliky a spo-
je kategorii InterCity
a EuroCity. Projekt na-
vazuje na anketu
usporadanou cestuji-
cimi na prelomu lof-
ského a letosniho ro-
ku, kdy si lidé mohli
vybirat z nékolika na-
vrha.
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Priinstalaci tapet jsou hloubko-
VE CiStény prostory a je doplnénin-
ventar. Nové jsou davkovace my-
dla, vodovodni baterie a zachodo-
va prkénka. Nepolepované ¢asti,
tedy napfiklad ko3e, jsou opiskova-
vany a lakovany. ,To vse celkové
prispéje k vyssi kvalité cestovani.
V8echny vybrané vozy jsou pritom

moderniho typu s uzavre-

nym systémem WC," podotkl Mi-
chal Stépan, ¢len pfedstavenstva

CD zodpovédny za osobni dopravu.

Upravi se 200 zachodku
Obnovu socialniho zafizeni do-
pravce provadi v péti typech voz(,
které jsou deponovany v Praze,
Chebu, Ceskych Budéjovicich Ci
Hradci Kralové. ,Odtud je nasazu-
jeme narychliky Cheb - PI-
zed — Praha, Linz — Ceské
Budéjovice — Praha, Trutnov
—Hradec Kralové — Praha
anavlaky kategorieECa IC
z Prahy do Brna, na Sloven-
sko, do Madarska nebo

na severni Moravu," doplnil
Stépan s tim, Ze postupna
revitalizace dvou stovek to-
alet — dvé v kazdém vagonu

— bude pokracovat do prvni polo-
viny pristiho roku. Kazdy tyden
zvladnou zaméstnanci zminénych
dep vylepsit dva vozy, prace jim
obvykle zabere Ctyfiaz pét dnd.
.Ne kazdy viz je stejny a WC stej-
né opotrebena. Soucasné nechce-
me z provozu stahnout vice vozd,
aby nebyly naruseny garantované
vozby,” vysvétlil Radek Korselt

z odboru obchodu osobni
dopravy.

Vylep3enivzhledu toalet riizno-
barevnymi tapetami se vénuji také
zahrani¢ni Zeleznice, napfiklad
v Rakousku, Svycarsku, Némecku
nebo ve Francii. Uplatiuji se tam
rézné naméty, jako jsou horska
krajina, modra obloha s mraky, ci-
trusovniky nebo interiér imitujici
koupelnu.
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vodni fady EM 475.1, které v letech 1964 aZ

1968 ovladly a zaroven zrychlily znacnou
cast piimeéstské dopravy na elektrizovanych tra-
tich v okoli Prahy, Ostravy i KoSic, se minister-
stvo dopravy rozhodlo fesit podobnym zptiso-
bem provoz v okoli mést v jizni poloviné byva-
1ého Ceskoslovenska. Pravé tam se v 6o. letech
chystala elektrizace stfidavou trakéni sousta-
vou a velké méstské aglomerace se pripravovaly
na nova zeleznic¢ni vozidla.

'Po objednavce elektrickych jednotek pli-

Nejprve stfidava,
poté stejnosmérna verze
Vyvoj jednotek, které mély byt nasazeny piede-
v§im v okoli Brna a Bratislavy, zadalo minister-
stvo dopravy v listopadu 1962. Slo o spole¢né dilo
Vyzkumného ustavu kolejovych vozidel (VUKYV)
Praha, Vagonky Tatra ze Studénky a elektrotech-
nické firmy MEZ Vsetin. Oproti ptivodnim jed-
notkam fady EM 475.1 (pozdéji 451 a 452) technici
pouzili revoluc¢ni feSeni v podobé fidiciho vozu,
diky némuz se zna¢né snizily vyrobni naklady.
Soubézné s vyvojem jednotky pro provoz na tra-
tich elektrizovanych stfidavou trakéni sousta-
vou 25 kV/50 Hz byl zadan vyvoj po mechanické
strance shodného vlaku také pro stejnosmérnou
trakci (pozdéji fada EM 488.0, resp. 460). Tehdej-
§1 konstruktéfi pocitali dokonce s dvousystémo-
vou variantou s pouZzitim vozu s usmeérriovacem.
Od tohoto projektu se ale ustoupilo.

Nespornym krokem zpét se stal u novych jed-
notek SM 488.0 pozadavek na vysokopodlaz-
ni provedeni, k némuz se prikrocilo na zakladé

Dodavky sériovych vozidel po vyrobeni

Spatnych zkusenosti s nizkopodlaznim uspota-
danim pfedeslych jednotek EM 475.1, které vy-
kazovaly nizkou tuhost ,,hlubinného* ramu.
Byla to velka §koda, nebot §lo o jedny z prvnich
nizkopodlaznich Zelezni¢nich vozidel v zemich
byvalého vychodniho bloku. Naopak krokem
vpred byla snaha o co nejvétsi sjednoceni kom-
ponentl u jednotek pro stejnosmérnou i stfi-
davou trakci. Pouze po drobnych Gpravach bylo
napiiklad mozné zameériovat vloZené vozy,
Cehoz se v praxi bézné vyuzivalo.

Dva prototypy

se vyrabély dva roky

Béhem vlastniho vyvoje téchto

vlaki konstruktéfi porovnava-

li pfedevsim feSeni usporadani
pohonu hnacich vozl, kdy zkou-

mali, zda bude vyhodnéjsi pou-

Ziti jiz zavedeného systému s tla-
povymi trakénimi motory na kaz-

dém hnacim dvojkoli, nebo do té doby
unasv elektrické trakci neobvykly sku-
pinovy pohon dvojkoli. Ten pomoci hi-
deli spojoval pouze jeden vykonnéjsi trakc-
nimotor zavéSeny na ramu skfiné s hnacimi
dvojkolimi. Kazdy elektricky motorovy vz
SM 488.0 byl vybaven vzdy dvéma trakénimi
motory zavéSenymi pod podlahou. U nasledu-
jici stejnosmérné rady E 488.0 (pozdéji 460)
byly pouZzity naopak tlapové motory umis-
téné na napravach.

Vyroba prototypt byla zadana v roce
1963. Objednavka spocivala ve dvou
tfidilnych jednotkach ve sloZzeni
hnaci - vloZeny - ridici viiz. Vyro-
ba trvala déle nez dva roky a az
v roce 1966 vyjely z bran stude-
necké vagénky dvé prototypo-
vé elektrické jednotky oznace-
né SM 487.0001
+ N 487.0001 + R 487.0001 a2 SM
487.0002 + N 487.0002 + R 487.0002.
V té dobé neexistovalo jesté mno-
ho trati se stfidavou trakéni sou-
stavou a navic byly dosti vzdalené
od vyrobniho zavodu, ktery se si-
ce nachazel v tésné blizkosti tra-
ti, napdjené ale stejnosmérnym
systémem 3 kV. Prvni zkousky
se uskutecnily pfimo ve vyrob-
nim zavodé a také na takzvané
BartoSovické spojce, coz by-
la tfia ptl kilometru dlouha
vlecka do byvalého lihovaru,
kterou pfevzala po jeho zru-

Seni do svého vlastnictvi Va-
goénka Studénka.

Kvili pfekrocené napravové hmotnos-
ti byly, oproti pivodnimu zadani, oba
prototypy pozdé&ji pfeznaceny na fa-
du SM 488.0. Prvni prototyp se v fijnu

Jednotka Rok vyroby Lokomotivni depo
SM 488.0003 - 0010 1970 Brno-dolni
SM 488.0011 - 0020 1971 Bratislava vychod 2
SM 488.0021 - 0028 1971 Brno-dolni
SM 488.0029 - 0034 1971 Bratislava vychod 2
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1966 piesunul za ticelem zkousek na Zelezniéni
zkusebni okruh (dnes ZC VUZ) ve Velimi.
Druha jednotka se na okruhu pouze mihla,
ale vétsinu zkusebnich jizd si odbyla na tra-
ti Plzen - Horazdovice pfedmésti. Na zakla-
dé vysledkt zkousek byla provedena fada tiprav
ve vozové i elektrické ¢asti jednotek. Soucas-
né nasledoval zkusebni provoz obou sprazenych
jednotek na trati Brno - Havlickiv Brod, kde
jezdily aZ do zati 1968, kdy mély ,,nabéha-
no“ jiz 100 tisic kilometrd. Po ukon-
ceni zkousek se oba prototypy pre-
sunuly zpét do vyrobniho zavo-
du ve Studénce, kde se podro-
bily dilenskym prohlidkam
a v prosinci 1968 byly odve-
zeny opét na okruh do Ve-
limi, kde podstoupily defi-
nitivni technicko-bezpec-
nostni zkousky.

Koneéné
v pravidelném provozu
ODbé prototypové jednotky fady SM
488.0 byly pridéleny tehdejsimu Lo-
komotivnimu depu Brno-dolni, kde
byly také pocatkem roku 1969 nasaze-
ny do pravidelného provozu na tra-
tich v okoli jihomoravské met-
ropole. Vlaky jezdily zpravidla
spojené ve dvojici, nebot sa-
mostatna tfivozova jednot-
ka kapacitou nevyhovo-
vala potfebam primést-
ského provozu. V tako-
i vém pfipadé byly zce-
la zbytecné fidici vozy
a jejich nevyuzita sta-
novisté strojvedoucich snizo-
vala kapacitu vlaku. Proto se pfi ob-
jednavce sériovych jednotek v roce 1968
upustilo od provedeni s fidicim vozem a by-

/ ly objedndny jednotky pétivozové se dvé-
= \

ma hnacimi a tfemi vloZenymi vozy. Ty byly
vyrobeny v letech 1970 aZ 1971 v poctu Sestnac-
ti kusd.

ODbé prototypové jednotky byly spolec¢né s prv-
nimi étyfmi sériovymi jednotkami zarazeny
do byvalého Lokomotivniho depa Brno-dolni. Je-
den z fidicich vozu vyhotel v roce 1985, druhy ri-
dici vliz byl Casem prestavén v depu v Brné Hor-
nich Her$picich odstranénim stanovisté na vlo-
Zeny a zatazen do jedné z brnénskych souprav.
Dnes je jiz seSrotovan. Nasledujicich pét vlakla
vyrobenych jiZ v roce 1971 dostalo noveé postave-
né Rusnové depo Bratislava-vychod 2. Dalsi ¢tyi-
kusova dodavka smétovala opét do jihomoravské
metropole a posledni tfi vyrobené jednotky pre-
vzalo bratislavské depo.

Moravské jednotky ovladly vozebni rame-
na Brno - Bratislava a Brno - Havli¢kav Brod
- Caslav, kam prvni elektrické lokomotivy vy-
razily jiZ v roce 1966, pozdéji pak zajizdély také
z Havli¢kova Brodu do Jihlavy. Bratislavské pan-
tografy byly nasazeny na tehdy nové elektrizo-
vanych tratich Bratislava - Sttrovo, Nové Zam-
ky - Komarno a Bratislava - Brno. Provozni na-
sazenifady v okoli Bratislavy a Novych Zam-
ki ztistalo ve vétsi mife zachovano i po presu-
nu slovenskych jednotek v roce 1985 z Bratislavy
do trnavského depa, které v té dobé organizacné
nalezelo do lokomotivniho depa Leopoldov. Pan-
tografy dostaly v Trnavé k dispozici novou halu
provozniho oSetfen{ véetné potfebného zdzemi.

Zamiftily na Slovensko i na Moravu

S novym plsobistém v Trnavé se nabidlo no-
vé provozni uplatnéni a tak zacaly ,pantaky*
nové pisobit od roku 1985 na trati Trnava - Ga-
lanta, jejizZ elektrizace byla dokoncena v roce
1982. Vlaky fady SM 488.0 se od roku 1982 za-
Caly objevovat v trase Trnava - Kity, kde byl
zrovna nové zahajen elektricky provoz, a ta-

ké na trati z Trnavy do Leopoldova, kam prv-
ni elektricky vlak ptijel v roce 1984. Vozebni ra-
mena se samoziejmeé délila a v souvislosti s po-

13



-

u:— e

o Bl -t

j

i\ .

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

SM 487.0 (3-VOZOVA VARIANTA):

11 Usporadani dvojkoli: B'B+"2"2+7272"
Motory: 2
- Vykon: 840 kW (trvaly); 930 kW (hodinovy)
= Délka (pres narazniky): 73 500 mm
Hmotnost prazdné jednotky: 145 360kg
Mist k sedéni: 200
Max. rychlost: 110 km/h

SM 488.0, RESP. 560 (5-VOZOVA VARIANTA):
Usporadanidvojkoli:B'B +2°2"+2°2"+22" +B'B~
Motory: 4
Vykon: 2 x 840 kW (trvaly); 2 x 930 kW (hodinovy)
i VE l Délka (pres narazniky): 122 500 mm

stupujici elektrizaci také rozristala i jihomo-
ravskym jednotkam o trat Brno - Bfezova nad
Svitavou, resp. Brno - VySkov na Moraveé.

Brnénské jednotky byly od konce 70. let zni-
mé svymi extravagantnimi natéry, které ziska-
valy v ramci dilenskych oprav. Na svou dobu vel-
mi odvazné navrhy vymyslela skupina pracovni-
kil Lokomotivniho depa Brno pod vedenim teh-
dej$iho pfednosty Josefa Bojanovského, z jehoz
dilny pochazi také naptiklad celd fada rtiznoba-
revnych Brejlovcli. Dominovaly jim stroje s ex-
presivnimi blesky na bocich. Pestrobarevné jed-
notky byly v provozu po celd osmdesata 1éta, v je-
jichZ zavéru byla fada SM 488.0 v ramci nové za-
vadéného oznaceni hnacich vozidel podle evrop-
skych norem UIC pfeznacena na fadu 560.

Jednotky byly stejné jako pozdéji vyrobené
stejnosmeérné provedeni fady EM 488.0 (pozdé-
ji fada 460) od pocatku udrzovany v Zeleznic-
nich opravnach a strojirnach (ZOS) Kolin a okra-
jové v Zelezni¢nich dilnach v Sumperku, a to az
do 90. let, kdy tdrzbu Ceskych jednotek pievza-
la vyhradné firma Pars Sumperk. Slovenské vozy
zalaly byt naopak udrzovany v ZOS Vrutky. Bé-
hem provozu jednotky po technické strance ne-
prosly Zadnymi zasadnimi modernizacemi. Mi-
mo dil¢ich Gprav v elektrické vyzbroji byly na-
ptiklad odstranény pfedni sbérace na vSech elek-
trickych motorovych vozech provozovanych Ze-
lezni¢ni spole¢nosti Slovenko (ZSSK). Tato iprava
byla dokoncena do roku 2003. V nékterych pripa-
dech byl u brnénskych voz{i vylepsen interiér pro
cestujici calounénim sedacek s plySovymi pota-
hy a zabudovan informacni systém. U prototypo-
vych jednotek se pristoupilo k drobnym tipravam
za icelem sjednoceni s jednotkami sériovymi.

m&ﬂﬂJth$—4¢

Hmotnost prazdné jednotky: 247 000 kg

Mist k sedéni: 336
Max. rychlost: 110 km/h

V 90. letech se poprvé ve vétsi mife vyuzivaji
stejnosmeérné vloZené vozy k doplnéni stavu stfi-
davych jednotek za pozarem poskozené vozy di-
ky jednoduché moznosti pfepojeni vozili, kterd
vyzadovala pouze tpravu zapojeni topeni. Na-
ptiklad nékteré vloZené vozy pfedané na podzim
2002 z byvalého DKV Usti nad Labem umoznily
v Brné sestaveni az Sestivozovych souprav, ¢imz
se znacné zvysila kapacita vlakd. Tyto vloZené
vagony byly po pfislus$né tpravé pieznaceny z fa-
dy 063 na fadu 060 se zachovanim ptivodnich in-
ventarnich ¢isel (vozy 301, 302, 331, 332, 403, 406,
407, 419, 422, 423). Postupné byly takto prodlou-
zeny vSechny jednotky ve spravé Ceskych drah.

Nezadrzitelny konec jedné éry

Teprve ve tfetim desetileti provozu nastal pfede-
v§im v pfipadé slovenskych jednotek zna¢ny po-
Kles jejich vyuZiti, coZ bylo zplisobeno nejen sta-
fim a nevyhovujicim vysokopodlaznim uspofa-
danim. Hlavnim d@vodem vyfazovani se staly
dodavky novych elektrickych jednotek pro stfi-
davou trakéni soustavu. Nastupci jsou jednak
elektrické dvousystémové jednotky fady 671, od-
vozené od Ceskych CityElefantt fady 471, ale ta-
ké tla¢né jednotky ,,push-pull®, tedy soupravy
pohanéné lokomotivou fazenou na jednom kon-
ciastidicim vozem na konci druhém.

V roce 2009 slovenské jednotky také naposled
meéni sviij domov. Noveé se jim stava lokomotivni
depo Nové ZamKky. Vlaky tak mizi z trati v okoli
Bratislavy, Trnavy i Leopoldova, nové se naopak
objevuji na trati Nové Zamky - Surany - Levice.
Ve stejné dobé se v§ak vyrazné snizuje jejich vy-
uziti, které je zavrSeno v grafikonu vlakové do-
pravy 2014/2015, kdy jsou novozamecké jednot-

VLOFENY WIZ =N 4880

ky turnusové nasazeny naposledy. Definitivni
odstaveni vétsiny slovenskych souprav z provo-
zu pak pfislo v loriském roce. Jako rezerva ziista-
vajik dispozici dvé jednotky v depu Nové Zam-
Ky, které v piipadé potfeby vyrazi na trat z No-
vych Zdmk{ do Komarna jako nahrada za patro-
vé Elefanty nebo ,,push-pully*.

V listopadu 2008 zakoupily CD od Zelezni¢ni
spole¢nosti Slovensko (ZSSK) dva hnaci motorové
vozy 560.015, 560.019 a Ctyfi vloZené vozy 063 in-
ventarnich ¢isel 352, 353, 362 a 365 s imyslem roz-
§itit sv{ij vozovy park o dalsi stfidavou jednotku.
Tato snaha se jesté pred jejim zprovoznénim roz-
plynula v souvislosti s planovanou vyrobou no-
vych vozidel pro regionalni dopravu. Brnénské
jednotky 003+004, 007+008, 021+022, 023+024,
025+026 a 027+028 prosly piesto postupné od roku
2004 modernizaci trakéni vyzbroje, kde byl dosa-
zen Sroubovy kompresor, klimatizace stanovis-
té strojvedouciho, tiprava osvétleni, IGCT méni-
Ce, zdroje pomocnych pohontl a elektronicky ta-
chograf. Jednotky 0o7+008 a 021+022 dostaly pfi
posledni hlavni opravé (EH) korporatni natér CD
anaopak vlak 023+024 byl opatfen slusivym re-
trolakem. I tak ale ¢eka vSechny tyto stroje v ho-
rizontu par let podobny osud jako jejich sloven-
ské sestry. Jednotky, které jsou deponované v br-
nénskych Maloméficich, je dnes mozné potkat
pouze na lince S 2 jihomoravské integrované do-
pravy (IDS JMK), ktera spojuje Biezovou nad Svi-
tavou, Letovice, Blansko, Brno a Kfenovice. ,,Pét-
setSedesatky“ ale zacaly pomalu a sebejisté vy-
tlacovat nové dodavané jednotky RegioPanter fad
640 a 650 a nové také i rychlikovi InterPantefi fa-
dy 660, které zacinaji psat novou kapitolu na ji-
homoravskych tratich.

et vir e
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Vizualizace interiéru vozii druhé a prvni tridy

Mad'ari zmodernizuji starnouci vozy CAF

TEXT: GABRIEL KORCSMAROS | FOTO: AUTOR

adarské Zeleznice tyto vagony ,,prémiové

kategorie“ zpravidla nasazuji na mezi-
statni spoje smérem na zapad od Budapesti. Li-
dé je mohou vidét na vlacich smérem do Vidné,
Mnichova, Curychu a také na nejdelsi mezina-
rodni trase vlakl kategorie EuroCity z Budapes-
ti pfes Bratislavu, Prahu a Berlin az do severo-
némeckého Hamburku. Vozy od §panélského
vyrobce CAF si MAV pofizovaly v letech 1993 aZ
1994, byly mezi nimi jak velkoprostorové, tak
ioddilové vozy 1. a 2. tfidy, ale i restauracni,
lizkové a lehatkové.

Oprava éeka celkem 47 vagonti

Avagony 1. a 2. tfidy (fady Amz 19 - 91, Apmz 10
- 91, Bmz21-91a Bpmz20 - 91) nyni ¢eka za-
sadni modernizace. Je na Case, protoze uz za se-
bou maji vice nez dvacet let nepfetrzitého pro-
vozu v mezistatni prepravé, cozZ je na nich dob-
fe patrné. Modernizace se netykaji restaurac-
nich a ubytovacich vozl ani zavazadlovych vo-
zl fady Dms.

Kompletni modernizace celkem 47 vozli CAF
se provadi v opravnach kolejovych vozidel
v Szolnoku, ktery je soulasti Skupiny MAV. Bé-
hem rekonstrukce jsou tplné odstrojeny az
na samotnou kostru (rdm) vozu. Interiér i exte-
riér doznd podstatnych zmén a vylepSeni, tech-
nici rovnéz zkontroluji stav vSech konstrukc-
nich celkli, podvozky, brzdovy systém, vodni
potrubi, dosazeny budou vakuova WC. Co se ty-
Ce usporadani interiéru, vSe ziistane podle pi-
vodni konstrukce. Na své si tak pfijdou nejen
priznivci velkoprostoru, ale i milovnici nostal-
gie, tedy ,kupickari”.

Interiér dozna velkych zmén

V interiéru na cestujici cekaji pfijemné zmény.

Oproti soucasnému stavu bude viiz barevnéjsi,

komfortnéjsi a samoztejmé také Cistsi. Pasazé-
i budu moci vyuzit zcela novy a moderni audi-
ovizudlni informacni systém vné i uvnitf vozu,
do vagont technici namontuji také elektronic-

ky displej rezervaci, wi-fi, vykonnéjsi klimati-

zaci, USB porty a zasuvky pro pouzivani drobné

elektroniky. Vyménéna bude krytina podlah,
oblozeni stén ¢i okna. Novy potah ziskaji se-
dacky, zrenovovan by mél byt zavazadlovy pro-
stor a drzaky a pocita se s novymi LED lampic-
ky na ¢teni.

Kompletni renovaci projdou i WC s vakuo-
vym systémem na obou koncich vozu. Vozy do-
stanou novy centralni zdroj energie (CZE), pfi
rekonstrukci budou zkontrolovany podvozky
a opraveny opotfebené ¢asti a brzdovy systém.
Hlinikové dvefe projdou obnovou tak, aby vyho-
vovaly soucasnym pfisnym pozadavkim. Za-
sadni proména ceka rovnéz skfin vozu, kon-
krétné lak. Vagony branu opravny opusti v ba-
revném feSeni podle nového schématu, které se
u MAV za¢ina roz$ifovat - jde o koncept, ktery
madarsky Zelezni¢ni dopravce poprvé pouzil
u nejnovéjsich vozi typu IC+.

Z harmonogramu praci vyplyva, Ze jeden viiz
setrva v opravnach zhruba tfi mésice. To zna-
mena, Ze véechny vagony budou hotové pribliz-
né za tfi roky. Prvni modernizovany viiz by mél
zacit jezdit uz béhem leto$niho 1éta.
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RECENZE

Modely osobniho vozu Be Rybak ve velikosti TT jsou na trhu uz néjakou dobu.
Nejstarsi v podobé odlitkd, pozdéji pfisla firma Detail s leptanou stavebnici

s odlévanou stiechou. Novinkou roku 2016 je lisovana stavebnice od firmy
SDV model, jejiz realna podoba byla modelariim predstavena a nabidnuta pod
katalogovym cislem 12028 na kvétnovém TT-vikendu v Peckach.

TEXT: MICHAL BEDNAR | FOTO: AUTOR

ebudu zde rozebirat postup celé stavby,
N tato recenze je spiSe jakymsi celkovym
pohledem na produkt. Dovolim si tvrdit, Ze se
ve velikosti TT jedna o zatim nejlepsi staveb-
nici tohoto vozu na trhu, aniz bych mél viiéi
predchozim dvéma modeliim néjakou zast. Je
jesté relativné cenové dostupna, a navic velmi
,user friendly*“.

Provedeni stavebnice

V klasické krabicce naleznete dily na komplet-
ni provozuschopny model, tedy véetné plasto-
vych dvojkoli, zavazi, kinematik i spfahel.
Jednotlivé ¢asti jsou vylisovany z probarvené-
ho plastu, takzZe kdyby nékdo nechtél model
barvit, vlastné ani nemusi. Nebude to sice
ono, ale viiz bude zhruba v barvach, jaké ma
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osobniho vozu Be Rybak

mit. SKTin zelena, stfecha Seda, pojezd Cerny.
K dispozici je i vnitfni vybaveni v podobé lavic
a oddill. Ty jsou z Sedého plastu. Ja na né po-
uzil okrovou barvu jako imitaci fladrovani.
Nalepeny jsou na zavazi, do vozu se poté vse
vlozi jako celek.

Kladné hodnotim zaskleni oken. Je prove-
deno obdobné jako u zndmych stavebnic , Dfe-
vaki“ od LPH, tedy jednotlivé tabulky do kaz-
dého okna, ovSem s tim rozdilem, Ze je jiz
z vyroby opatfeno preciznim potiskem ramec-
kt. Diky tomu modelafim odpada jejich
pracné a na presnost narocné barveni, pri-
¢emz vysledek nemusi vZzdy vést ke spokoje-
nosti. Mam s tim vlastni zkuSenosti. Zde tedy
jedno velké plus!

Pojezd vozu je ze spodni strany znazornén
celkem podrobné, véetné brzdového tustroji
a imitace oto¢nych jednonapravovych podvoz-
ki, pro tento vz typickych. Dolepuji se rozso-
chy, bateriova skfiil, trubka topeni, dynamo
a schiidky. U rozsoch jsem se zprvu trochu za-
lekl, nebot mam ve zvyku partie, u nichz je to
mozné, sestavovat nejprve nasucho a teprve
po odzkouseni je lepit. Rozsochy se v§ak bez le-
pidla odmitaly do Stérbiny bez pouziti vétsi si-
ly nechat zasunout. Po naneseni lepidla, které
plast mirné narusi, to jde jiz snadnéji.

U Cel modelu je priprava pro vloZeni kine-
matik. Tvarové samoziejmé odpovida kine-
matikdm SDV, ov§em lze pouzit i magnetic-
kou kinematiku Peho bez nutnosti sebe-
mens§ich aprav. Navic jsou u celniku ramu
malé vystupky, které slouzi jako dorazy. Od-
pada tedy potfeba zkouseni a vymérovani
pro zvoleni spravné polohy kinematiky. Vy-
borny napad.



V baleni je pfiloZena planzeta s lepty. Prak-
ticky vSechny se tykaji skfiné, popfipadé stie-
chy. Na ram nepatiizadny. Tentokrat jiz ne-
jsou ve stavebnici leptand loziska. Vyrobce
zfejmé usoudil, Ze je vyuziva jen malé procen-
to modelar, proto je jiZ nedodava. Ja osobné
pouzivam loZiska Peho, do nichz vsazuji celo-
kovova dvojkoli.

K aplikaci na skfinl jsou dodavany Zebtiky,
drzaky navéstnich svitilen (ty patfi na cela
stfechy), pfechodové mistky s dviiky, haky
Sroubovky, madla pod narazniky a zabradli
ke schiidkim. Zebfiky a drzaky lze aplikovat
dle zvolené predlohy. Ne na vSech vozech
a ve vSech obdobich byly. Pro montaz Zebfika
jsou zevnitf Cel dostatecné vyrazné naznace-
ny otvory, které se v pfipadé potfeby jednodu-
Se provrtaji skrz a vsadi se do nich patfi¢né
zohybané Zebiiky. Stejné tak se na skfin dosa-
zuji ndrazniky. Jednoduse se zasunou do pti-
pravenych ,trubek*, pro fixaci sta¢i mini-
mum lepidla.

Jednoducha montaz
Vyrobce nabizi také vnitini osvétleni. K dis-
pozici je jak analogové (12054), tak digitalni
provedeni (12055). K jeho instalaci neni nutno
nic pjet. Jednoduse se umisti nad sedacky
anavodicich pripravené kontakty se svedou
k osi¢kam dvojkoli. Priichozi otvor je v podla-
ze naznacen, staci provrtat. Je samoztejmeé
nutno dbat na spravnou orientaci dvojkoli
ana to, aby nebyla oboustranné izolovana.
Deska plo$ného spoje je navrzena tak, aby viiz
pfekonal kratké vypadky napajeni bez pobli-
kavani. VSe podstatné je uvedeno v pribale-
ném navodu k pouziti.

Obtisky jsou ptfilozeny v tradi¢ni vyborné
kvalité, zde neni co kritizovat. Vyrobce nabizi

m Potisténé ramecky oken
® Minimalni nutnost zaéi$tovani dila

m Promyslenost a pfesnost stavebnice

dvé rizna cisla. V podobé obtisku je dodavan

i cerny pruh, ktery se aplikuje na spodni cast
skiiné modelu a imituje bo¢nice raimu. Tro-
chu jsem se obaval, jestli se mi povede tak
dlouhy obtisk dobfe nanést, ale Slo to lépe,
nez jsem myslel. PotiZe jsem mél spiSe s po-
pisky, které se na tento pruh nasledné doda-
te¢né dopliiuji. Ity jsou v jednom kuse po celé
délce bocnice a pfiznam se, Ze s témi jsem tro-
chu bojoval. Chce to dost vody, aby se s prouz-
kem dalo dostate¢né dlouho manipulovat

a usadit do spravné polohy. Na druhém boku
jsem siradéji obtisk rozptlil, coZ ni¢emu ne-
vadi a manipulace je snazsi. Pfed aplikaci po-
piskl je samozfejmé nutno fixovat ¢erny pruh
lakem, aby se znovu neodmocil.

Material, z néhoz je stavebnice vyrobena, je
mozna trochu mékci, ovSem to povazuji spise
za vyhodu, nebot se 1épe opracovava. Rozhod-
né to nezpilisobuje Zddnou Gjmu z hlediska
zranitelnosti hotového modelu. S timto mate-
ridlem jsme se jiz setkali u pfedchozich sta-
vebnic. Kladné hodnotim i pfitomnost dorazl
a zameckl pti spojovani dilt. Modelar by se
musel hodné snazit, aby se mu povedlo viiz
zkompletovat §patné. Pochybnost jsem mél
pouze u schtidki, z planku neni zcela jasné,
zda patfizespodu, nebo z boku ramu. OvSem
jakasiintuice mne navedla a zvolil jsem
spravnou variantu zespodu, coZ jsem si v§ak
jesté pred lepenim ovéril.

Nesmim také opomenout zminit stopy
po vyhazovacich. V tomto ptfipadé je vSe jinak
nez dfive. Nalézaji se na vnitini strané stén
nad okny a jejich odstranéni zabere pouze
okamzik. Je nutno je ale odstranit i na ok-
nech, jinak néktera z nich neptijdou do otvo-
ru zasadit ,nadoraz“. Zaroven je tfeba pfi le-
peni oken dbat opatrnosti, po jejich obvodu je
asijen 1mm mista pro lepidlo, takZe je iikon

&
98 %

Vhodné zvolena predloha, relativné jednoducha stav-
ba, dostatecné kvalitni provedeni za cenu do 500 K¢ —
to vse jsou pozitiva, diky nimz by se stavebnice mohla
stat jakymsi bestsellerem. Predloha brazdila celou
nasirepubliku, takZze se model hodi na ceskoslovenska
kolejisté ,vSeho druhu”. A modelaFi velikosti stfedu se
navic mohou té&sit na dalsi verze vozu, mimo jiné

i sluzebni.

HODNOCENI

narocnéjsi na presnost, aby lepidlo neulpélo
tam, kde nema. U zachodového a protilehlého
okna jsem je§té pfibrousil stranu, ktera dose-
da do rohu skfiné, jinak tam §la okna trochu
natésno. Na vét§iné okennich tabulek je jesté
patrna jakasi slaba ,ryha“. Ve skutec¢nosti je
to technologicka zalezitost, jedna se o styk
hmoty vznikly pfilisovani, kdy hmota ve for-
mé proudi ze dvou stran a v tomto misté se
spojuje. Byt je to na fotografiich vidét, pfi
bézném provozu prakticky ne. Navic u dal§ich
sérii by jiz problém mél byt odstranén.
Stfecha na spravné slepenou skfin pasuje
velmi pfesné. Osobné jsem ji lepil pouze
na dvou bodech v poloviné jeji délky na obou
stranach. O to mens$i praci budu mit pfi pti-
padné demontazi z jakéhokoli dtivodu (napt.
dosazeni osvétleni). Otvory pro drzaky sviti-
len jsem vrtal pomoci vrtadku o priméru
0,4mm.

Zaveér

Jak jsem zminil v ivodu, stavebnice je velmi
dobfe promyslena a nec¢iha v ni Zadné nepti-
jemné pfekvapeni. Drobnou rezervu ma snad
jen navod, ktery je prakticky jen obrazkovy.
Slovné je popsana pouze historie a provoz
pfedlohy, samotna stavba nikoli. Ne Ze by se
tak model nedal postavit, ale i pfes platnost
réeni, Ze obrazek vyda za tisic slov, obcas by se
néjaké to drobné slovni upfesnéni hodilo. Ne-
povazuji to vSak za nedostatek, spise to vidim
jako prostor pro zlep$eni v budoucnu. Na dru-
hou stranu je pfirozené, Ze autor nemtze
predpokladat veskera tiskali, kterd méné zna-
1ého modelafe mohou potkat. Mezery v navo-
dech, casto mnohem vétsi, jsou obecné béz-
nou praxi u mnoha vyrobct.
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Karvinské more: koupani ve stinu di

Kdysi se tu rozprostiralo skutecné more a jeho karbonské usazeniny poznamenavaji tvar téhle krajiny uz vice nez 200 let,
kdy tu byly objeveny vysoce kvalitni uhelné sloje. Diky sanacim a rekultivacim ale mnoha mista zacina opét pomalu ovladat
priroda. To mé vzdycky fascinovalo.

PAVEL FRE) | FOTO: AUTOR

ystupuji z vlaku ve stanici Louky nad Olsi. Olse

je feka, kterad prameni ve Slezskych Beskydech
a jejiz tok prakticky kopiruje ¢esko-polskou hrani-
ci. Luk tu kolem par najdete, tim by se ale misto
nijak neodliSovalo, i kdyZ tyhle louky jsou vic zbar-
vené do Cerna nez do zelena. Mam namifeno podél
trati smérem do Karviné a pak polnimi pésinami
ke Karvinskému mofi. Je vedro, uz v poledne teplo- =
ta atakuje tficitku, a tak mensi osvézeni urcité pri-
jde vhod.

Podeziely turista

Na karvinském zhlavi vidim spoustu tratovaki

a kolejovy jefab v provozu, volim tedy mensi okliku
kolem nového kostela sv. Barbory postaveného

v roce 2000 na plidorysu slzy. Ma symbolizovat
smutek byvalych rodakt Louk nad ztratou rodnych
domi a odchodem z milované vesnicky, jez se
,zmitad mezi nebem a uhlim*. Vedle kostela se

ve stinu strom kréi mala betonova krychle - ne-
hezkd samoobsluha. Velmi chytfe, myslim ted sar-
kasticky, se rozhoduji, Ze s vodou v batohu vydrzim
v pohodé do Karviné. Hodiny v kostele vyzvanéji
poledne, ze samosky vychazi s igelitkou postarsi
muz, seda si na schody a umné o zabradli otvira
pivni pillitr a civi na mé, jako kdyby nikdy nevidél
v Loukdch turistu. Stejné tak na mé civi posaddka
zrezivélého vozu Skoda 120. Jedna se o partu Ro-
mi, ktefi vyjeli od polni cesty u trati, viditelné
spéchaji a podeziivavé si mé pfeméfuji. Na tu pol-
nicestu mam namifeno.

Pilni a ostraZiti sbéraci uhli

Uz po nékolika stech metrech chize
podél trati zji$tuji par nepfijemnych
skutecnosti. Slunce prazi a sviti pti-
mo nad hlavou, par stromeckd a ke-
Il podél trati sotva poskytne néjaky . = —

stin. Podcenil jsem mnoZstvi vody ot = il
iobuv. Nasep se ¢tyimi kolejemi se e tam vyklopili, ale usmivam se také a jdu dal.
roz1éz4 do §itky pfes cestu a tvoii ho =l : Ostatni sbéraci mi uz moc nevénuji pozor-

nost a zaobiraji se svou ¢innosti. Kolem
po vleCkové koleji projizdi dvojice Tranzisto-
1 AWT, strojvedouciho s posunovacem sbé-

jakasinestabilni smés Stérku s pri-
mési cerného uhli. vV ddlce vidim po-
dezfelé skupinky Roma s velkymi
pytli, jak z navezené hromady cerné
suté podél koleji vybiraji hodnotné
uhliky. Ridi¢ ve §pinavé Felicii se
snazi manévrovat na izkém prosto-
ru cesty, otevird zadni dvefe a nakla-
da pytle. Sbéraci si otiraji zpocena
Cela a opét na mé podeztele civi.
Schovavam fotak do batohu a nasa-
zuju pfihlouply ismév. Ptam se prv-
niho z nich, jako by se nic nedélo:
,Ta cesta pokracuje dal, da se tam
projit?“ Nevi, kr¢i rameny. Zkousim
tojinak: ,Co to sbirate, uhli?“ Pfita-
kava a sméje se. ,,Jo, oni to sem sy-
pou.“ Nevim, kdo jsou oni a proc to

KARVINSKE MORE

Vzniklo, kdyZ se poddolovana zem dostala
az pod Uroven spodnivody, ktera diru

v zemi zalila. Na rozdil od velkych vodnich
nadrZiv okoli ma velmi kvalitni vodu. Proto
nebyla zasypana, jako vétSina poklesovych
snizenin, ale rekultivovana. ProtoZze sem

v |été mifi davy Karvinakd, pocitases vy-
budovanim sportovni a rekreacniinfra-
struktury. Loni skoncily ¢asy volného lovu
ryb, nyni je mozny pouze s povolenkou. Da
se chytit kaprajiné ryby, pocita se s nasa-
zenim Stiky a candata.
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Ozast Karvini-Darkov
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zast. Louky nad OKi \Q

SOTOINFO

Louky nad OI3i jsou pFipojnou stanici na viecku

ke Karvinskym dol@im. Po optimalizaci koridoru by
se stanice méla pfejmenovat na Karvina — Louky
nad OI3i. Cely tratovy Gsek Cesky T&sin — Louky
nad OI3i — Karvina — Détmarovice je jednim z po-
slednich nerekonstruovanych na lll. koridoru. Je
ve Spatném technickém stavu, rychlost je na dlou-
hych Gsecich snizena na 50 km/h. To nepfiznivé
ovliviiuje cestovni doby osobnich vlak(i a expres(
nalince Praha — Ostrava - Zilina, se kterymi ale
jizdnifad pocita. Nakladni doprava s prevazujicimi
substraty Zelezna ruda a €erné uhlije nejsilnéjsi

v Gseku TFinec — Cesky T&3in — (Chot&buz).

raCské usili podél naspu nijak nezajima a sleduji
trat pfed sebou. Pokracuji dal a kolem projizdi slo-
venska Dvojicka s tézkym nakladem cerného uhli.
Délam par fotek se siluetou budov karvinského dolu
CSM. Snazim se ,zaztimovat“ na shérace. Jeden
znich si toho v§iml a ukazuje na mé. Na nic nece-
kam, pfidavam do kroku a pokracuji dal. Tenhle za-
bér mohl byt zajimavy, zdravi je ale pfedné;jsi.

Rl W ey

Scenérie jak z pravéku

AZ k paté naspu zasahuji Mlynsky a Velky rybnik.
Zaplavené kmeny stromtl vypadaji jako z pravéku.

Po naspu létaji obfi vazky. Voda poskytuje itocisté
kachnam, labutim, po hladiné brusli vodomeérky
azpod hladiny se ob¢as nadechne néjaka rybka. Ne-
vim, zda se tady mfze lovit nebo mu chybi jen povo-
lenka, ale jeden rybar si to pfede mnou rychle Stra-
duje rovnou na nasep a pfitom tlaci kolo, pruty za-
pichnuté v batohu. Nestabilni nasep se pod jeho no-
hami droli a nékolikrat uklouzne, trva mu dvé, tfi
minuty nez vyleze kopec a pfebéhne pred expresem
ze Ziliny. O Zivot ale nejde, vlaky tu na nestabilnim
podlozi jezdi rychlosti 5o km/h. Oblast Louckych
rybnikd je radjem pro ornitology. Dokonce tu byl spat-
fen ilednacek fi¢ni. Za velkym rybnikem je mozné
vidét véz pivodniho kostela sv. Barbory, ktery je osa-
mocenou pfipominkou prosperujici obce, jeZ musela
ustoupit dilni ¢innosti. Posledni mSe se tu slouZila
VvV I0Ce 1995.

Pokracuji dal. Vyklepavam kaminky z bot a dopijim
posledni dousek vody. TéSim se na mote, i kdyZ cesta
knému v tomhle vedru bude jeSté dlouha. Musim
prekonat nékolik stérkovych néstrah, podejit par pro-
duktovodi, zorientovat se na okrajich mokfadi a ote-
vienych uhelnych sloji. Nelze je projit, cesta by se mi
pritom velmi zkratila. Zahlédnu par poslednich les-
nich jahtidek, jejichZ chuti se ned4 odolat. Obdivuji
kopretinovou louku a poslouchdm temny konstantni
hluk, ktery sem doléha od dolu CSM. Kdyby nebylo
takové teplo, Sel bych bliz. Pfichdzim aZz k opusténé
zastavce Karvina-Darkov. Z jeji konfigurace je patrné,
Ze tudy kdysi proudilo mnoho hornikd do blizkého
dolu Darkov. Dnes uz tu moc spojl nezastavuje a kli-

matizaci bzucici Elefanti vétSinou projizdéji.

Voda, doly, tézni véZ i Beskydy
Pfechazim rozlehlou louku s nové vysazenymi stro-
my a uméle plisobicim reliéfem, ktery svédci o re-
kultivacni snaze. Za par desitek let toto misto opét
ovladne pfiroda a nikdo to nepoznd. Konec¢né vidim
klidnou hladinu vétsi vodni nadrze s poetickym na-
zvem - Karvinské mote. Na jeho bfezich se opaluje
obyvatelstvo tohoto Sedesatitisicového mésta s po-
cetnou slovenskou i polskou mens§inou. Svlazuji se
v Cisté a prijemné osvézujici vodé. Nabizi se mi jedi-
necny pohled na tézni véz dolu Darkov i komplex bu-
dov doltl Darkov a CSM sever, v dilce pak kontury
Beskyd. Zizeni je ale velika, a kdyZ si tak pobrouka-
vam refrén nejvétsiho hitu YoYo Bandu, dostavam
chut na jedno, dvé nebo tfi krasné vychlazend péné-
na potéSeni. Rozhodl jsem se vyzkouset restauraci
Ovecka s vlastnim znackovym pivem Larische po-
bliZ. Z tvodni strany jidelniho listku se dozvidam,
Ze mistni hospodsky svolaval horniky jdouci z prace
slovy: , Pojdte, vy moje ovecky!“ A tak se zacalo piv-
nici fikat Ovecka.

Mirnejvztek s mirnou hlavou

oci casto meniv alkohol, tamv Karviné, v Karviné...
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SRT: Piilstoleti provozu na rozchodu

JOSEF HOLEK | FOTO: VLADISLAV PiSA, AUTOR A ARCHIVZSR

Vznik SRT byl tizce vdzan na socialistickou
industrializaci Slovenska. Po druhé svétové
valce se tu zacal rozvijet tézky primysl, ktery
ke svému Zivotu nutné potfeboval Zeleznou ru-
du. Ta k ndm proudila samoziejmé z tehdejsiho
Sovétského svazu a hlavnim prostfedkem pro
dopravu rudy byly tézké vlaky, které den co den
pendlovaly mezi SSSR a Ceskoslovenskem. Do té
doby fungovaly jen piekladisté v Cierne nad Ti-
sou a Kapusanech. JenZe ty substratem zasobo-
valy i primyslové Ostravsko. Bylo jasné, Ze Zelez-
né rudy by byl pro vznikajici kosicky zavod nedo-
statek, a tak zacali Sovéti v tandemu s nasi vla-
dou hledat mozné varianty feSeni. Navic pfekla-
dani materiald z vozl $irokého na vozy pro stan-
dardni rozchod cely proces prepravy zbytecné
prodluzovalo. Strana a vlada nakonec rozhodla

o vystavbé nové Sirokorozchodné Zeleznice z pfi-
hrani¢nich Matovcl do Hanisky pri KoSiciach,
kde mélo byt vybudovano prekladisté v tésné
blizkosti Vychodoslovenskych Zelezaren.

AngaZma pro experty ze SSSR

Pri stavbé Sirokorozchodné trati si jako student
v letech 1964 aZ 1965 brigadné privydélaval Jo-
zef Smatana, pozdéjsi stavebni inZenyr. Na ne-
oficidlni pozici asistenta stavbyvedouciho

se podilel i na vytycovani éasti trasy: ,,V roce
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1963 se rozjely ivahy a Zeleznicari zacali s pti-
pravami. O véci védéla jen odborna vetejnost,
ven se nic moc nedostalo. Teprve v listopadu
1963 byla podepsana nova dohoda o prodlouze-
ni platnosti smlouvy z let vale¢nych a jeji sou-
Casti byla i vystavba SRT. V podstaté to vzniklo
inazakladé materiald sovétskych expertf,
ktefi posuzovali jednotlivé varianty feSeni,*
zavzpominal Smatana na okolnosti vzniku.
,Poté vypuklo pracovni i politické ilenstvi.

I na soucasné poméry byly prijaty Sibeni¢ni
terminy dostavby. UZ v roce 1966 jsme méli za-
¢it s provozem...“

Rychlost vystavby byla vskutku kosmicka,
délnici prvné kopli 16. bfezna 1964 a vcelku byl
osmaosmdesat kilometr{ dlouhy tsek jiz v lis-
topadu 1965. Poté nasledovaly dokoncovaci
prace a 11. kvétna 1965 trasu oteviel prijezd
specidlniho vlaku plny socialistickych soudru-
hii. Cela trat se stavéla na ,zelené louce“. Jedi-
né, co se vyuzilo, byla stavba elektrarny ve Vo-
janech, kterd bézela soucasné s vystavbou zele-
zaren, Tam uz byla vybudovana $irokorozchod-
na vlecka, po které se mélo vozit uhli. Takze
pro ¢ast SRT projektanti vyuzili vleéku, zre-
konstruovali ji a zacali s budovanim trasy z Vo-
jan do Hanisky. Tady také §irokorozchodna
trat kon¢i a ddle do aredlu Zelezaren je oficidl-
neé vedena jako vlecka. ,,V Zelezarnach bylo po-
staveno nové Centralni prekladisté rud a fun-

VOZIDLA NA SRT

Rada T 679.5 Sergej

RadaT469.04

Rada T 669.5 Cmelak ve dvojclenném fizeni
Rada E 469.5 (125.8) Dvojicka

Rada VL 11M (ukrajinska)

Rada T 458.5 (721.8) Hektor (posunu)
RadaM131.52,M131.1aM131.2
(kontrola trakéniho vedent)

Rada M 153.5001 az 003 (892.801 az 803)
(opravy trakéniho vedent)
RadaM131.1222, M 131.1292 (pfeznaceny
naM 131.5001 a002)a M 152.5001 a 002
(810.801 a 02) (doprava zameéstnanc( SRT)




govalo jako to v Cierné,“ sdélil pamétnik s tim,
Ze hlavnim inZenyrem celého projektu byl i Ni-

kolaj Pavlov, pozdéjsi Smatantiv kolega a ucitel.

Nejen ruda, ale i Ziguliky

Rychlost vystavby se ale projevila na kvalité di-
la. ,Neexistovaly geologické prizkumy, ale
zhruba jsme védéli, Ze zeminy nejsou vhodné
pro vybudovani drazniho télesa. Velké nebezpe-
¢i sesuvi hrozilo tfeba v oblasti Slanskych vr-
chti. Ale méli jsme terminy, muselo se délat,“
pokrcil Smatana rameny. Dlouhé roky se tak vy-
skytovaly problémy se stabilitou, dodnes jsou

DIVADYLKO
PRO PREZIDENTA

Na dokonéeni stavby jediného
ocelového zelezniéniho mostu

(v km 76,2) u obce Nizna Mysla se
prijel podivat i tehdejsi prezident
Antonin Novotny. V kvétnu 1965
za jeho pFitomnosti stavafri polo-
Zili mostovku na loZiska. Jenze
ve skutecnosti se tak nestalo po-
prvé — nékolik dni pfed tim si to
vyzkouseli nanecisto. Mostovku
pak ale opét zvedli, aby ji slav-
nostné usadili az v pfitomnosti
prezidenta Novotného.

mnohde vyvracené sloupy trakéniho vedeni, ale
vétsina problémt je jiZ vyfeSena sana¢nimi
pracemi.

Spoluprace se Sovétskym svazem ale nadéle
bobtnala a i nova trat pfestala kapacitné stacit.
Na fadu proto prisla elektrizace, ktera prinesla
zvySeni dopravni hmotnosti souprav. Pfipravné
prace se rozjely v roce 1973 a ,,dratenici“ napina-
li troleje az do zacatku roku 1978.

Za socialismu ale trat neslouzila jen k pfepra-
vé Zelezné rudy. Touto cestou se k nam dostava-
ly ilegendarni zZiguliky z automobilky v Toglia-
ti. U Zelezaren vzniklo dalsi obrovské prekladis-

T T

té aut, které provozovala Mototechna. Kdyz do-
$lo ke zméné spolecenskych poméri a ruska au-
ta uz nebyla tolik atraktivni, bylo pfekladisté
zprivatizovano. Dnes se tu pfeklada i dfevo ne-
bo kontejnery.

5 000 tun? Zadny problém!

Na poc¢atku devadesatych let byla trat zrekon-

struovana, v soucasnosti tudy projizdi Sest az

osm souprav denné, nejcastéji nalozené zelez-
nou rudou nebo ropnymi produkty.

Moc se ale nezménilo zabezpecovaci zarizeni.
Jizdy vlakd jsou stale zabezpecovany telefonic-
kym dorozumivanim. VSechny stanice a vyhyb-
ny jsou vybaveny vjezdovymi a odjezdovymi na-
véstidly u kazdé koleje. Minimalni polomér ob-
louk je 400 metrii, maximalni stoupani
17 promile a rychlost 8o km/h. Vlaky tu ale nej-
Castéji jezdi zhruba Sedesatkou. Neni divu, ne-
ztidka vlaky vazi témérf pét tisic tun a je vnich
zatazeno pres padesat vagond... Valna ¢ast sub-
stratu je urCena zdej$im Zelezarnam, cast ale
putuje az do Ceské republiky. SRT je tedy i pfes
pomérné pohnutou historii ,,Ziva“ i po padesati
letech od svého vzniku.
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Podékovani privodéi za skvély
zakrok pf¥i konfliktu

Chtél bych se s vami na strankach Zelezni-
Care podélit o neptijemny zaZitek se Stast-
nym Koncem. Na zacatku letosniho cerven-
ce, konkrétné v utery 5. 7., jsem se pfi cesté
vlakem z Velké Chuchle do Prahy dostal

do problematické situace ve vztahu s jinymi
cestujicimi. Vas zaméstnanec, pravoddci se
sluzebnim ¢islem 10375 vSak brzy razné za-
krocil a velmi profesionalné nastalou situa-
ci vyfesil. Zaroven ochranil majetek Ces-
kych drah a pfitom nepfestal byt ke vSem
cestujicim laskavy, korektni a napomocny.
Bylo zjevné, Ze jde o zkuSeného pravodciho,
ktery je zvykly feSit slozité situace a na jeho
zakroku mu nepfislo nic vyjimecéného. Jeli-
koZ mé jeho jednani mimotadné prislo a za-
rovenl predpokladam, Ze se k vam vétSinou
dostavaji predevsim stiznosti na zamést-
nance CD, rad bych timto vyjadril ocenéni
vasemu privodéimu a blahopfani Ceskym
draham, Ze maji mezi svymi zameéstnanci
tak kvalitni lidi. Prosim, abyste vaSemu
prauvodcimu s ¢islem 10375 tlumocili mé po-
dékovani a ocenéni. KAREL NOVOTNY
Pozn. red.: Reditelka ZAP Jitka Kubikovd zamést-
nanci podékovala a navrhne mimofddnou odmeénu.

@ = |

Pochvala zaméstnanctim €D

za profesionalni pomoc

Velmi profesionalné i lidsky se nedavno za-
chovaly dvé zaméstnankyné Ceskych drah,
Véra Markova a Helena Kostalkova. Obé

24. ¢ervna ve stanici Kolin pomohly starsi-
mu cestujicimu, ktery si ve vlaku z Pardubic
zapomnél mobil, a kdyzZ se pro néj snazil
vratit, zakopl, upadl a zranil se. Nejprve
pfivolaly zachranku a hned poté se spojily

s dispec¢inkem, aby kontaktoval vlakovou
cetu jedouci do Pardubic, zda se tam nena-
Sel mobil. Byl tam i s brylemi a i diky cestu-
jicim se obé véci dostaly do rukou vlakové
Cety. Po chvili si zranény pan vzpomnél, ze
ve spéchu zapomnél ve vlaku na Nymburk,
kam pavodné presedl, prikazku ZTP. Vlak
jesté stal u peronu a diky ochotné nahodné
cestujici tento doklad dostal zpét. Mezitim
dorazili privolani zachranafi s pojizdnym
lehatkem. Pracovnice CD pak je$té panovi
vysvétlily, Ze az ho oSetfi v nemocnici, mo-
bil a bryle bude mit na informacich.

Pozn. red.: Pochvala patFi informdtorovi ZD Kolin Vé-
fe Markové a sménové dozorci Kolin Helené Kostdl-
kové. Obé ddmy se zachovaly velmi profesiondiné
alidsky a obéma bude navrZena mimorddnd odména.

Své prispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Vlada schvalila financovani regionalni Zeleznice do roku 2034
Vlada schvalila financovani regionalni zeleznice v letech 2020 az 2034.
Podle navrhu ministerstva dopravy maji kraje rocné na spolufinancovani
regionalni Zeleznice dostat sumu 2,9 miliardy korun pravidelné navySova-
nou o inflaci. VIada jednani o smlouvé nejdrive prerusila, po jednanis Aso-
ciaci krajt se k niale vratila. Nova dohoda nahraditakzvané Zelezni¢ni
memorandum, které nebylo pravné zavazné a v minulosti bylo nékolikrat
zpochybriovano. Kraje by ke kazdé vynaloZené koruné na provoz zeleznic-
ni dopravy mohly ziskat zhruba 30 halér{ statni dotace. Ministersky na-
vrh nevyhovél pozadavku Hospodarské komory CR, ktera pozadovala,
aby statni dotace pro Zelezni¢nidopravu byly podminéné poradanim vy-
bérovych fizeni na Zeleznicniho dopravce, ktery bude pro kraj dopravu za-
jistovat. Soutéze na dotovanych tratich pozaduji soukromi dopravci. Vét-
Sina Zelezni¢nich linek je dotovana. Stat prostfednictvim ministerstva do-
pravy dorovnava prokazatelnou ztratu na rychlikovych tratich. Kraje pak
zvlastnich penéz a astecné i z penéz ziskanych prevodem pres resort do-
pravy spolufinancuji provoz regionalnich osobnich viakd.

CTK21.7.2016

Vzpominka na manzela a také
dlouholetého zeleznicare
Dovoluji si vas srde¢né pozdravit a popfat
vSem v redakci krasné 1léto. Rada bych vam
napsala par radek o manzelovi, tatovi nasich
tfi déti a dédeckovi malé vnucky. Adolf Ber-
natik pracoval u Zeleznice téméf cely Zivot.
Také na vojneé byl u Zelezni¢niho vojska.
V riiznych slozkach drah byl pfes 30 let. Jako
fidi¢ MUV, vlakvedouci a nejdelsi dobu jako
strojnik na stroji zvaném PUSL praci miloval
amyslim si, Ze ji také rozumél. Moc radi
jsme spolu s détmi poslouchali jeho vyprave-
ni o riznych pfihodach. Moc se tésil, Ze si
v dlichodu bude uzivat vnucky Sarinky, dovo-
lenych ¢i vyletli. Osud tomu vSak chtél jinak.
Manzel onemocnél a mnoho mésicti bojoval
s ibytkem sil a letos o Velikonocich zemfel.
Na pohteb, ktery mél zcela ndhodou prave
1.4, prisliijeho Cetni pratelé, kamaradi i ko-
legové. Moc rada bych podékovala vSem
za vzpominku na muze, ktery miloval zivot,
rozumeél praci a rodina mu byla v§im. Nebylo
mu dopfano uzivat si let dichodu s blizkymi.
Ja diky nému poznala mnohé cizi zemé, pro-
cestovali jsme kus Evropy i svéta, z@istaly mi
fotografie, filmy a nadherné vzpominky.
JARKA BERNATIKOVA, HAVIROV

Strojvedouci se budou Skolit podobné jako piloti na trenazeru
Viibec poprvé dostanou strojvedouci Ceskych drah moZznost obohatit

svUj vycvik o jizdu nanecisto na trenazeru. Drahy presné rok po tragické
nehodé ve Studénce vypsaly tendr na dodavku dvou specialnich simula-

tord, jejichz pfedpokladana cena se blizi CtyFiceti milionim. Nakup od-
souhlasila dozor€irada pocatkem cervence. ,Ocekavame, Ze zarizeni
umozni takovy vycvik, aby se dal minimalizovaly nasledky nehod nejen
pro cestujici, ale i pro strojvedouciho, ktery ma v takovych pfipadech

na reakci zlomek vtefiny,” uvedl ¢len predstavenstva CD Michal Stépan.
Trenazery budou mit podobu skeletu lokomotivy s fidicim pultem
uvnitf. Software zafizeni umozni simulovat kromé jizdy po vybrané trati
neocekavané udalosti, napriklad sebevraha na kolejich, kamion na pre-
jezdu Ci protijedouci vlak. Za pultik trenazerd by mélo postupné used-
nout viech 4500 muzd a zen fidicich lokomotivy CD. Zafizeni budou
umisténa v Praze a Ceské Trebové. Ackoli Ceské drahy tvrdi, ze nakup
zvazuji vice nez rok, hlasitéji se o ném zacalo mluvit praveé po stre-

tu pendolina s kamionem loni ve Studénce.

E1521.7.2016

CD vypsaly soutéz na rocni pronajem IGzkovych voz

Ceské drahy vypsaly soutéz na ro¢ni pronajem ctyf klimatizovanych l8zko-
vychvoz(, které dopravce chce béhem pristiho roku vyuzivat predevsim

v mezistatnich vlacich na Slovensko. Hodnotu ro¢niho pronajmu spolec-
nost odhadla na 700 000 eur (18,9 milionu korun). Vyplyva to z informaci
uverejnénych ve Véstniku verejnych zakazek. ,Stavajici Iizkové vozy CD

s klimatizaci jsou pIné vytizené na ostatnich nocnich linkach, které provo-
zujeme s nasimi partnery napfiklad do Budapesti, Vidng, Krakova," vysvétlil
mluvci Ceskych drah Petr Stahlavsky. Linku Praha — KoSice/Humenng,

na které maji byt pronajata vozidla nasazena, provozuji Ceské drahy spo-
lecné se slovenskymi drahami ZSSK. Ceské drahy nyni provozuji 21 [Gzko-
vychvoz( s klimatizacia 13 starsich 1GZkovych vozli bez klimatizace. L&Zko-
Vé vozy jsou vybaveny oddily pro maximalné tfi cestujici. Lehatkovych
vozU, kdy je az Sest lehatek v jednom oddilu, provozuji drahy devétadvacet.
Devét z nich ma klimatizaci. Ceské drahy vypravuji ldZkové a lehatkové
vozy do osmi, v letni sezoné do deseti destinaci. €TK,E1517.7.2016

22

Stat zacne kontrolovat strojvedouci, zda nejezdi pfilis dlouho
Strojvedouci budou od pristiho roku pod vétsi kontrolou podobné té, jako
maji fidic¢i kamiond. Drazni Grad a Sprava zeleznic¢ni dopravni cesty chtéji za-
vést novy systém, podle kterého budou védét, kdo Fidi lokomotivu a zda spl-
nil potfebné normy pro odpocinek a nejezdil ve svém volnu pro konkurenci.
Celé opatrent, které by mélo zacit platit od zac¢atku pristiho roku, bude po-
mérné jednoduché: dopravci budou muset do systému SZDC, kam zapisuji
napriklad Gdaje o délce vlaku ¢i jeho hmotnosti, uvadét jesté ¢islo licence
strojvedouciho. ,Diky této navrhované Gpravé se miZe kdykoli vyhodnotit
to, zda nedochazi k Casovému pretéZzovani strojvedoucich a tehdy zda maji
dostatek odpocinku mezijednotlivymi sménami. Povede to k eliminaci pfi-
padnych chyb ze strany lidského faktoru," fekl mluvci Drazniho Gradu Mar-
tin Novak. Opatfeni ovsem nefesi, zda skutecné strojvedouci pFijde do prace
odpocaty. Kontrolovat zaméstnance v dobé jejich odpocinku vsak neni moz-
né. Chyb strojvedoucich pFibyva. Rada strojvedoucich jezdi kv(ili lepsim vy-
délktim u vice dopravcd, ale nehlasijim to. IDNES.CZ18.7. 2016



Italie

Silvi Marina -
apartmany Macrinum
Idedlni dovolend pro rodiny
sdétmive stredni Itdlii s po-
zvolnym vstupem do more.
Nabizime devét apartmdno-
vyich domii vybavenych ku-
chyrikou, soc. zafizenim, bal-
konem nebo zahradou. VSech-
ny apt. max do10om od mofe.
Doprava vlastni (Zst. Silvi

na FIP OBB,ES) nebo pohodl-
nym autobuserm (0d 1200 Kc/os.
tamizpét). Ceny s dotaci jiz
od 850 K¢/osoba/tyden. Cenik
a obrdzky vSech apartmdnii
najdete na www.cdtravel.cz

NABIDKA €D TRAVEL

Ceska republika Liberec
WELLNESS HOTEL BABYLON®

Vyhodnd nabidka od1. 4. do31.10. 2016 1 dospély +1dité do12 let
1490 K&/1 noc se snidani. Snidané formou bufetu, neomezeny vstup

Chorvatsko - Drvenik

Hotely: Zagreb a Aroma Botanika

3-4 liiZkové pokoje a apartmdny

28.8.-6.9. 2016

autobusem 10 dni's polopenzi

Cena 5500K¢ dospéli, dité 3-12 let 4000K¢

(ceny jsou dotované pro zaméstnance)

Cena zahrnuje: ubytovdni 7 noci za osobu, polopenzi,
dopravu luxusnim autobusem, pobytovou taxu,
sluZby delegdta a komplexni cestovni pojisténi,

Vice na www.cdtravel.cz nebo tel. 972 243 052

@ Travel

Clen Skupiny €D

doiQLANDIE, iQPARKU, LUNAPARKU s ADVENTURE GOLF,
AQUAPARKU a saunového svéta po celou dobu pobytu.

Priplatky za vecere formou bufetu 299 K¢ / dospély, 169K¢/ dité 3-11,99
let. Tato akce plativ libovolném terminu a libovolném poctu dni.

nebo na tel. 972 243 054.

Slovensko, Nizké Tatry
Hotel Méj L1

s termdlnim bazénem a venkovnim termdlnim
koupalistém pro ubytované hosty zdarma, cena pobytu
na 6 noci s polopenzi formou bohatého bufetu

a s cestovnim pojisténim je 4550 K¢ jiZ po dotaci.
Détido 8letvdoprovodu 2 plné platicich

o0sob zdarma (se stravou).

Vice na www.cdtravel.cz nebo na tel. 972 243 055

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

FOTOSOUTEZ
Stolni kalend

4

d

Pokud radi fotografujete a mate kladny vztah k Zeleznici, zkuste své dovednosti zhodnotit
v pfipravovaném stolnim kalendafi Ceskych drah.

Své snimky zasilejte pres webové stranky http://kalendar2017.cd.cz.

VSechny otisténé snimky honorujeme ¢astkou 600 K¢.

DO SPLITU NA KONCI LETA
VYHODNE]JI S FIP

Vzhledem k dostatecné kapacité pfimého lGzko-
vého vozu Praha — Split u poslednich dvou spoju
zavadime zvyhodnéni ceny IGZkovych pFiplatk(
prodrzitele FIP (volné jizdenky FIP) na Groven cen
pro bézné cestujici. Za Iizko T3 tedy zaplatite
593 K¢ (plivodni cena je 828 K&) a za IGZko double
869 KE (plivodni cena je 1 242 K¢). Nabidka

plati pouze pro terminy Gtery 23. 8. a patek
26.8.2016. Dale bychom vas chtéli informovat,
Ze pfimy sezonnil&zkovy vz kondi sv{j provoz
27.8.2016 a cestu zpét je nutné realizovat pravi-
delnymi spoji dle jizdniho Fadu.

F CD 2017

Uzavérka soutéZe je 31. 7. 2016.
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§ parou na Starodavny jarmark
Druhy stpnovy vikend sev rozno

dytamizpét po trase Valasské Meziti
Klak v8:1shavei2:30h, na zpdtecni ces
Jizdenky z parniho viaku ziskdte slevy n

NejbliZSi Zelezni¢ni stanice:

Valasské Mezifici/Roznov pod Radhostém ad.

6. SRPNA 2016

Kfivoklatskym expresem na Kfivorezani

V sobotu 6. srpna odjizdi znddraZi Praha-Branik

v 9:13 h Krivokldtsky expres taZeny parni lokomoti-

vou 464.102 (Bulik). Svézt se s nim miiZete na Kfivo-

kldt (pfij. 11:14 h), kde se kond 21. roénik Krivofezdni,

na némz se predvede pri prdci vice nez 30 fezbdrskych
mistr(i. Tesit se miiZete i na ukdzky dalSich femesel
- hrncifstvi, tkalcovstvi, drdtenictvi nebo tfeba ta-
Zeni skla. Pro détibude prichystdna dilnicka. Par-
nimvlakem je moZno také pokracovat aZ do Luzné

u Rakovnika (prij. 12:05 h), kde 1ze navstivit muzeum
s nejvétsi Zeleznicni expozici u nds. Na zpdtecni jiz-
du zLuZné u Rakovnika se parnivlakvydd ve14:35h,
vKrivokldtu do néj miiZete nastoupit meziis:20
a15:35 h. Po predloZeni rodinnych a zpdtecnich jizde-
nek z Krivokldtského expresu ziskdte slevu 20 % ze
vstupného na prohlidkovy okruh na hradé Krivokldt.
Viceinformaci najdete na www.cd.cz/zazitky.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Praha-Branik/Beroun/KFivoklat/Rakovnik/
/LuZnd uR. ad.

24

St i vském Dievéném méstecku u cni

}:10 zboZi Se muzete tésit na vystoupeni Sermifs e

cerstveni. V nedéli1g. srpna se do Roznova pod

{~Krhovd - Hrachovec - ZaSovd - Stritez n

tusezRoZnovap. R.vyddvirioha : érnd ji
z -R. 3 ve14:25h. Jednosmeérnd ji.

avstupné do aredlu Valasského m ] e

FOTO: ZDROJ NPU, SPRAVA ST. HRADU KRIVOKLATU

uzeav prirode,

Z Telce na vylet parnim viakem

Iletos si miZete prdzdninové vikendy zpestfit jizdou
parnim vlakem po trati Kostelec u Jihlavy - Slavoni-
ce (C. 227). Historicky vlak potdhne parnilokomotiva
423.041. V sobotu 30. 7. pojede parnivlak z Telce
do Kostelce u Jihlavy a zpét, v nedeli 31. 7. obéma
sméry po trase Tel¢ - Tfest. Vylet parnim viakem
zTelce do Slavonic 1ze absolvovat v sobotu 6. 8., nd-
sledujicivikendovy den (7. 8.) se miiZete svézt s pd-
rou mezi Teli a Dacicemi. Po trase Tel¢ - TreSt -
Kostelec u Jihlavy vds parni vlak proveze i v sobotu
13. 8. a z Telce do Slavonic a zpét se1ze svézt také
vnedéliig. 8. Parnijizdy jsou vZdy spojeny s kond-
nim néjaké kulturni akce. Podrobné informace véet-
néjizdnich fddii najdete na www.telc.eu (Turista
avolny cas - Kalenddr akci). Jizdenky do parniho
viaku koupite u viakového persondlu. Jizdné

do 20km stoji 50KE (déti 6 aZ1olet 30 KE), nad 20km
80KC (deti 4o Kc).

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Telc/ Trest/Kostelec u Jihlavy/
/Dacice/Slavonice ad.

FOTO: MIROSLAV POLACH

ecku dvny jarmark s pestrym programem pro déti i dospélé é nabi
. s v s 7 v ele. j Cri
;ebo kegk]zru, na dlvadglm greds‘tavem, fotoateliér i silomér q dals( atrakce. Clﬁ7 b VtKr%me nabldkwarmarecm-
adhoStém miiZete svézt historick Mat). ot o opoVA udba  ob-

ym vlakem s parni lokomotivoy 0 5i ‘ Viayutagetn
2d BeFvou - Zubf - Rog 433.002 (Matéj). Parniviak uskute¢ni dvé jiz-

: [ A |
13.A14. SRPNA 2016

Do Ostravy na Kovarské sonaty
Na femeslnych jarmarcich sleduje a obdivuje prdci

kovdrii vzdy mnoho divdkii. Kovdribyli odnepameti
uctivanymifemeslniky. Krdse tohoto femesla je vé-
novdno mezindrodni sympozium s ndzvem Kovdrské
sondty, jehoZ treti rocnik se kond o vikendu13. a14.
srpna. Zatimco v predchozich dvou letech se akce
uskutecnily na zdmku, letos se budou mistri kovdri
prezentovat na Slezskoostravském hrade. Hrad je
pro takovou uddlost jako stvoreny. Na Zddném
hradnim nddvori dfive nechybéla kovdrna, kde mistr
kovdrvyrabél zbrane Ci potrebné ndstroje nebo kde
podkovdval koné. Kovdrské sondty jsou akci pro ce-
lou rodinu. Letosni rocnik je na téma Z pohddky
do pohddky. Kromé vystavy vykovanych expondt(i
bude malym ndvstevnikiim k dispozici i détskd ko-
vdrna, v niz si mohou vyzkouset kovdni hrebickii ne-

bo tepdni médénych misticek. Vice na www.kovar-
skesonaty.cz.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Ostrava stfed

Clw) Ceské drahy

Narodni dopravce

FOTO: KOVARI MORAVSKOSLEZSKéHo KRAJE, Z.S.



