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Prognéza pro rok 2015
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Za prvni pulrok s nami cestovalo vice nez 2 ooo handicapovanych

Rekord v prepravé vozick

Zajem handicapovanych o cestovani vlaky Ceskych drah
stale roste. A diky postupné modernizaci vozidlového parku
narodniho dopravce se pro télesné postizené zlepsuji
podminky. Vysledkem tak je novy rekord — jen za prvnich
Sest mésict cestovalo spoji CD 2 262 lidi na voziku, ktefi
vyuzili k zajiSténi prepravy novy objednavkovy systém.

dlouhodobé roste a letos se pocet

predhlasenych osob na voziku mi-
Ze pfehoupnout pfes hranici 5 ooo. Ne-
jsou v tom zahrnuty cesty neobjedna-
nych handicapovanych. Obvykle se jed-
na o osoby, které cestuji mezi bezbarié-
rovymi stanicemi v nizkopodlaznich
vlacich, vyuzivajilehké mechanické vo-
ziky a zpravidla maji privodce.

~Pfed dvaceti lety pfepravovaly Ceské
drahy kolem dvaceti cestujicich na vozi-
ku za rok, dnes maji takovy zajem o ces-
tovani, Ze stejny pocet bézné prepravu-
jeme za jeden jediny den,“ fika Michal
Stépan, ¢len pfedstavenstva odpovédny
za osobni dopravu. ,Vyznamny narist
zajmu vozic¢kail o cesty vlakem jsme za-
znamenali v poslednich péti letech. Bé-
hem této doby jsme nasadili velké mnoz-
stvi novych bezbariérovych vozidel,
znacna ¢ast z nich je dokonce nizkopod-
lazni. Zatimco v roce 2008 jsme evidova-
1i Zadost o pfepravu pouze od 222 vozic-
karh za cely rok, loni jsme uz pfepravili
4310 z4jemcii o cestu vlakem, ktefinavic
vyuzili nas novy objednavkovy systém.
Pokud bude pokracovat trend z prvniho
pololetiletosniho roku, vytvori predhla-
Seni cestujici na voziku novy rekord s vi-
cenezs5 o000 cestami za rok,* dodava.

A prekonani vSech rekorddl v cestova-
nivozi¢katd nasvédéujiiposledni éisla.
Jen b&hem Eervna vyuZilo sluZeb Ces-
kych drah 528 registrovanych cestujicich
na voziku. I tento pocet je rekordni.

Z djem voziCkarh o cestovani vlakem

250 bezbariérovych vozi navic

Ceské drahy vytrvale pracuji na zpfistup-
néni Zeleznice osobam upoutanym na
vozik. Vletech 2010 aZ 2015 zvySily pocet

AVV - oceilovany
pomocnik i trn v paté

Od zavedeni systému
automatického vedenivlaku

uplynulo 15 let. Co ho Ceka nyni?

VNITRNI DVOUSTRANA 6-7

bezbariérovych vozli a souprav ptiblizné
0 250 vozidel, z cca 350 na 600 (nartst
070 procent), a pocet bezbariérovych spo-
jlvjizdnich fadech stoupl o dva a ptil ti-
sice, z 2122 na 4 612 vlakl (nartist o cca
117 procent). Jednoduché vyhledani bez-
bariérového spojeni umoznuje lidem na
voziku také specidlni poZadavek v inter-
netovém vyhledavaci vlakovych spojeni
na www.cd.cz. Pfi zadani pozadavku
»cestujici na voziku* najde systém pou-
ze bezbariérové vlaky. Ty jsou béZné vy-
baveny bezbariérovou toaletou, klimati-
zaci, mnohéznich také el. zasuvkou 230

V pro napdjeni drobné elektroniky.
Rekordni pocet cestujicich na Zelez-
nici z fad osob na voziku neprekvapil
Véclava Krasu, pfedsedu Narodni rady
zdravotné postizenych. ,Vime, Ze lidé
ny, obcansky zivot. Mezi zdkladni pfed-
poklady naplnit ho podle svych predstav
je mozZnost cestovani. Na konkrétnich
vysledcich Ceskych drah je vidét, Ze in-
vestice do odstranéni bariér v dopravé to
umoznuje a lidé se zdravotnim handica-
pem toho vyuZivaji. Cenimesi, Ze se Ces-
ké drdhy zpiistupnéni Zeleznice aktiv-
né vénuji,“ fekl. UZ ptiblizné dveé tfetiny
vlakli jsoubezbariérové atose odraziina
rostoucim zajmu vozickara a jejich spo-
kojenosti pfi cestovani vlakem. ,Je §ko-
da, Ze podobné zodpovédnych dopravcil
v regionalni i dalkové dopravé, hlavné
z fad soukromych autobusovych firem,
neni vice. Takto nam, lidem na voziku,
Casto nezbyva nez cestovat pouze tam,
kam jezdi Ceské drahy a nékolik daldich
spoleCensky odpovédnych firem,“ upo-
zornil Vaclav Krasa. PETR SLONEK
s vyuzitim tiskové zpravy CD

SLOUPEK

Duvéru opét ziskame,

i kdyZ nejsme viniky
Nasledky tragické chyby fidi¢e na-
kladniho automobilu na prejezdu ve
Studénce se hluboce dotkly viech
zGcEastnénych. Velice mé mrzi, Ze se
srazka neobesla bez obéti na Zivo-
tech avaznych zranéni. Upfimné
soucitim s pozGstalymia zranénym
pFeji co mozna nejrychlejsinavrat
do bézného zZivota. | kdyz si samo-
zfejmé uvédomuji, Ze to pro nékte-

Pavel Krtek

predseda
['#= predstavenstva CD

ré znich nebude vlibec snadné. A¢-
koli za nestésti neneseme odpovéd-
nost, vyplatime zalohu na odskod-
né a budeme napomocni pfi dalsim
uplatnénijejich narokd. Rad bych
touto cestou znovu podékoval
strojvedoucimu a popral mu brzké
uzdraveni. Patfi k nasim dlouhole-
tym, spolehlivym zaméstnancdm

a chtél bych ho ujistit, ze se nase
spole¢nost vynasnazi mu tuto ob-
tiZznou Zivotni situaci co nejvice
ulehcit. Byl jsem osobné na misté
stfetu, proto si dokaZu predstavit,
jak narocné také bylo odstranit na-
sledky a zajistit prepravu cestuji-
cich. Myslim, Ze firemni opatfeni
pro mimoradnosti tohoto typu za-
fungovala, vSichni zaméstnanci od-
vedli dobrou praci a nemusime se
stydét ani za péci o zakazniky ve
stanicich, pfi zajisténi nahradni do-
pravy ani pfi nasledné stabilizaci ze-
lezni¢niho spojeni na koridoru. Sa-
motna souprava Pendolina ma pres
devastujici silu narazu silné posko-
zenjen jeden viz. Nevykolejila,

a dokazala drtivou vétsinu cestuji-
cich na palubé velmi dobfe ochra-
nit. Jako smutny paradox proto vni-
mam fakt, Ze ackoli nikdo z naSich
zaméstnanct nezpdsobil toto ne-
Stésti, budeme to my v3ichni, kdo
musi obnovit divéru vefejnosti

v Zeleznici. Zaroven je nasi moralni
i profesionalni povinnosti udélat
vse pro to, abychom podobnym
udalostem dokazali pfedchazet.
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ZAMYSLENI

Studénka: jen slova to nevyresi

d stiedy 22. Cervence 2015, dal-
O §iho dne, ktery se zapsal Cer-

nym pismem do pomyslné Ze-
lezni¢ni kroniky, uplynuly vice nez dva
tydny. V dobé, kdy se k vdm dostava to-
to &islo Zeleznitate, proto mozna ne-
budou mit nasledujici fadky zamysle-
nou razanci a zabér. Zivot se v kontex-
tu s tragickym déja vu ve Studénce do-
stava zpét doslova do zajetych koleji
a s jistym respektem snad i do druhé
stanicni koleje této severomoravské
stanice, na které toho dne skoncily zi-
voty tfi cestujicich a fadu dalsich lidi
nes$tésti navzdy poznamenalo.

Jejasné, Ze i pro mnohé dalsi ziista-
ne tento horky letni den ptilis osobni
s velmi tragickou a hotkou ptichuti jiz
navzdy. Patfim mezi né, byt jsem se na
misto sraZky Pendolina s kamionem
dostal az nékolik mélo hodin poté, co
se zvedl prach z kolejisté, kterym po-
Skozena jednotka tlacila desitky tun
hmoty, kovové platy znicily jeji sk¥in
a uvnitf nemilosrdné vzaly Zivoty
a zplisobily bolest. V tu chvili uz bojo-
valy tymy 1ékati v ostravské a novoji-
¢inské nemocnici o Zivoty téZce zrané-
nych a desitky zadchranait likvidovaly
nasledky hrtizné udalosti. V ¢ase, kdy
kolegové smérovali tisice cestujicich do
ndhradnich autobusii, omlouvali se za
potize uprosttfed letni turistické sezony
a snad se i snazili vysvétlit, jak se tak
tragicka uddlost mohla stat.

Nyniuzvime, Ze narodni dopravce
nenese na mimotadné udalosti vinu.
Urcit jeji miru je jen a pouze kompe-
tenci soudu, ten vSak nepotfebujeme
ktisudku, Ze Pendolinu se do cesty po-
stavil soupeft, kterému v plné rychlosti
nemohlo Celit bez nasledki. I piesto
vSak obstdlo obdivuhodné, doslova sy-
nonymicky ke réeni ,,§tésti v neStésti®.
Osobné povazuji za maly zazrak, Ze jed-
notka zlistala na kolejich, radéji se ani
nepokousim pomyslet, jak by mohla
celda udalost dopadnout v piipadeé, Ze
by spoj byl veden v jinak bézném kla-
sickém slozZeni soupravy.

Hluboce vnimam zbyte¢nou ztratu
tfilidskych Zivotd, jakoz i navzdy li-
mitujici téZka zranéni a psychické
stradani obéti. S obrovskou pietou vii-
¢i vSem pozlistalym bych chtél znovu
vyjadrit upfimnou soustrast. Kole-

glim od vlakové Cety i posiddce bistro-
vozu, ktefi spolecné od pocatku posky-
tovali pomoc a uklidniovali cestujici,
pfes hasice a zdchranare, aZ po za-
meéstnance, kteii ,jen“ podavali v jed-
nom z nejteplej$ich dni roku vodu za-
kaznikiim nebo ¢lentim zdchrannych
tymi, pak patfiobrovsky dik za lidské
i profesionalni semknuti.

S velkou tctou se pak obracim k Pa-
nu strojvedoucimu Pendolina. Jeho ko-
nani, snaha maximalné eliminovat
nasledky nehody, kterou se snazil od-
vratitisvédomim, Ze pravé on je
v prvnifadé, nejsem s to slovy ocenit.
Slova dikt budou vZdy malo za to, ja-
kou cenu zaplatil. Pfeji mu proto co
nejrychlejsi rekonvalescenci a co nej-
méné problematicky navrat do Zivota,
jakkoli si uvédomuji, Ze jiz nikdy ne-
bude jako pted tim.

Emoce, které cloumaly vefejnym
minénim, jeZ znacné Zivila média,
do urcité miry chapu, ale neda mi to,
abych, se nepozastavil nad jejich rele-
vanci. Ridi¢e, ktery vjel na piejezd ve
vystraze, mizZeme moralné odsoudit,
ne vefejné lyncovat. Pfejezdy hypote-
ticky mZeme postupné prestavét na
mimotrovnova kfiZeni, ale ne tplné
zru$it. MiZeme vybudovat sofistiko-
vany systém za horentni sumy, ktery
pomuze nasledky podobnych udalosti
eliminovat, ale nikoliv hlidat kazdy
prejezd v republice. Pfesto pokladam
fec¢nickou otazku: ,Bude to stacit?*
Nemeéli bychom spiSe zacit kazdy sam
u sebe? Pfestat porusovat i zcela ba-
nalni pravidla v kaZdodennim zZivoté,
byt odpovédnéjsi a pokornéjsi také sa-
mi k sobé?

MtiZe se to zdat absurdni, ale feté-
zec tolerance drobnosti vrcholi podob-
nymi tragédiemi. O tom jsme se jiz
mnozi pfesvédéili. Zadny pfejezd neni
primarné nebezpecny, nebezpecni
jsou jen lidé, ktefi se na ném pohybu-
ji. Zamysleme se kazdy z nas, prosim,
zda - mozna nevédomky - neporusuje-
me pravidla, coZ miiZe pfinést pro-
blém nebo odstartovat néco jesté mno-
hem hor$iho. Pomyslny k1i¢ ke sprav-
nému chovani mame v8ichni v sobé.
Stoji za to s nim otocit!

MICHAL STEPAN
Autor je €lenem pfedstavenstva CD
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Jaké jsou podminky
letnich nabidek CD?

Ackoli se prazdniny pfehouply do
druhé poloviny, léto jesté nekonci
a jako kazdy rok se pravé do letniho
obdobi soustfedivelké mnozstvi
akci a mimoradnych nabidek pro
cestujici. Pojdme si je tedy v rych-
losti projit a alespoi pfipomenout.
Jizdenka na léto — stéZejni nabid-
ka, kterd nas provazi celymi prazd-
ninami, se pravidelné vraci kazdy
rok. Tato sitova jizdenka na 14 dni
platido 31. 8. 2015 pro libovolné jiz-
dy viemivlaky CD v daném obdobi,
nelzejiale pouzit nalanové draze CD
Liberec-Horni Hanychov — Jestéd.

€D Bus Sumava - leto3ni novinka;
autobusové linky CD jezdici o viken-
dech podle vyhlaseného jizdniho
faduazdo 30. 8. 2015 tam, kam na
Sumavé nevedou koleje. V téchto
autobusech plati zvlastni cenik, ale
cestujiciho odbavite z UNIPOK

i POP odkudkoliv CR az tieba na
Tristoli¢nik (Dreissel). Pozor, v téch-
toautobusech neplatizaméstna-
necké jizdnivyhody!

NP Ticket —dal3i novinka; v autobu-
sech CD Bus Sumava a ve vlacich na
vyjmenovanych tratich v Jihoceském
kraji uznavame pro prepravu cestuji-
cich jizdenku, kterou vydava Narod-
ni park Sumava.

Poznej Cesko s €D a Bleskem — na-
bidka, v ramci které (po predlozeni
kupon( z cestovatelské publikace
Blesku) poskytujeme do 31.10. 2015
slevu 25 % ze skupinové vikendové
jizdenky platné jak pro celou CR, tak
zjednotlivych regionalnich mutaci.

Brit — bezplatné jednosmérné nebo
zpatecni prepravnidoklady pro psy
vydavame do 30.9. 2015 u pokladni
prepazky (nikoli ve vlaku) po predlo-
Zeni poukazky, kterou cestujici ziska
pfi zakoupenivybranych vyrobk(
této spolecnosti.

Kralicky Snéznik — na trati Leto-
hrad — HanuSovice jezdido 19. 9.
2015 historické vlaky, ve kterych
sice plati vsechny jizdni doklady CD
vydané podle tarifu TR 10 a vyhla-
Sek vPTV ajizdnidoklady IREDO, ale
kazdému cestujicimu musite k vyda-
né jizdence vydat jesté zvlastnijed-
norazovy doplatek Kralicky Snéznik
ve vysi 15 KE. V téchto vlacich nepla-
ti zaméstnanecké jizdnivyhody!

02 Extra vyhody - slevu 50 % na
celodennijizdenku (v celostatniva-
rianté) mohou uplatnit u pokladni
prepazky klienti tohoto vérnostniho
programu, ktefiza nido 30. 8. 2015
zaplatijen 275 KE. Slevu pfiznejte na
zakladé predlozeni alfanumerického
slevového kédu.

50 let Vecernicku - sleva VLAK+ ve
vysi 50 % na zpatecni jizdenku je az
do 30.9. 2015 vyhlaSena na vystavu,
ktera se kona v Praze. Pro zpatecni
cestu musi mit cestujici potvrzenou
navstévu vystavy najizdence.

Jeseniky Pass —azdo 30.11. 2015si
Ize zakoupit u pokladenive vlaku po
predlozeni karty nasi nabidku Celo-
dennijizdenka, region Olomoucky
za zlevnénou cenu 155 KE.

Interrail - pfi cestach do zahranici
mohou do 31. 8. 2015 vyuzit drZitelé
karet ISICa ITIC slevu 50 % z jizdenek
na statni hranici (po predlozeni
kédu), pokud cestujinajizd. Interrail.

Nezapomente dale, Zei v 1été plati
nabidka VLAK+ ZOO Praha a Ze pri
prodeji mistenky do Prahy z kteréko-
li Zelezni¢ni stanice si m(Ze cestujici
u pokladni pfepazky vyzvednout po-
ukazku za 50 K¢ jako slevu na vstup
do modelového Kralovstvi Zelez-
nic. Znovinek platnych od 1. 7. 2015
ku VLAK+ leti$té Mosnov, nové
moznosti kombinaci skupinovych vi-
kendovych jizdenek s MHD Olo-
mouc, Ostrava a Brno (pfibyly k jiz
existujicim variantam téchto jizde-
nek s MHD Praha a Plzef) a nabidku
JIKOD Plus, ktera plative vSech vla-
cich CD na vyjmenovanych tratich Ji-
hoceského kraje a vautobusovych
linkach smluvnich autobusovych do-
pravcd. Ve vlacich na trati Praha —
Ostrava se miZete potkavat s novou
variantou akénich jizdenek vazanych
navlak, ktera se prodava pod ob-
chodnim nazvem SuperAkéni jiz-
denka jako eTiket pouze veShopu
CD. Tyto jizdenky za nizké ceny plati
na uvedené trati pouze vjednom
konkrétnim vlaku. Pokud cestujici
pouzije jiny spoj, musi doplatit do
ceny bézné akénijizdenky.

ROMAN SuULC
vedouci oddélenitarifl, pfedpist a zkousek

@
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Zkaza Pendolina ve Studénce:
krev, slzy a otazniky

Tragédie vlaku SuperCity 512 ve Studénce po dvou tydnech plni stranky
novin, zpravodajskych server( i vysilaci Casy vétsiny televizi. Ne vzdy jsou
to informace objektivni. Nékteré Uvahy a komentare by snad mohly svou
irelevanci vyvolat iusmeév, kdyby neslo o tak vaznou a smutnou udalost.
Sbirali jsme informace postupné. Nyni vam prinasime prehled skutecnosti,
ze kterych i pfes jejich vyvazenost stale mrazi.

680.003 odjel ve stfedu 22. Cervence

v7.06rdnoz Bohumina na svoji pra-
videlnou trasu pres Ostravu a Prahu do
Frantiskovych Lazni. Jednotku vedl zku-
Seny strojvedouci Jan Cerny z DKV Praha
(ocenén ke Dni Zeleznice 2014 za odvrace-
ninehody na pfejezdu v dubnu 2014). Na
palubé bylo zhruba 150 cestujicich, do
¢elniho vozu 682.003 bylo prodano 31jiz-
denek. Pfivjezdu do stanice Studénka pri
rychlosti 160 km/h zahlédl strojvedouci
nazelezni¢nim pfejezdu P6501 v kilome-
tru 245,044 kamion. Vzhledem k tomu,
Ze prejezd se nachazi za obloukem, od
chvile zpozorovani nebezpeci do neod-
vratitelné srazky zbyvalo maximalné
10 sekund. I pfesto se strojvedoucimu po-
daftilo zavedenim rychlo¢inného brzdé-
ni sniZit rychlost na 142 km/h a varovat
cestujici v ¢elnim voze, aby se pfipravili
na naraz. Pokusil se také opustit stano-
visté. Kdevastujicimu stfetu doslovy.43.

S poj Super City 512 vedeny jednotkou

T¥i mrtvi, na dvé desitky
zranénych, néktefi téZce
Ponarazu jednotky do soupravy tahace
s navésem lozenym plechovymi platy
vzplalanaftazproraZzenych nadrzia Pen-
dolino v plamenech tlacilo vrak kamio-
nu necelych 600 metri. BEhem toho do-
§lo k poskozeni Zelezni¢niho svrsku i os-
trovniho nastupisté, ¢elo zdecimované
jednotky se zastavilo o né. Kabina taha-
Ce se po ndrazu utrhla a zlistala v misté
stfetu. Ridi¢ pfeZil bez zranéni.

Tragické vSak byly nasledky prolidive
vlaku. Prvni pomoc si bezprostfedné po
nehodé poskytovali pfimo cestujici ve
vlaku spole¢né s palubnim persondlem.
Presto v troskach zemfel jeden cestujici
okamzité, druhy béhem zachrannych
praci, tfeti nasledujici den vnemocnici.
Prvni zachranafi byli na misté do dese-
ti minut od nahlidSeninehody a poskyt-
1i nezbytnou pomoc sedmnacti rané-
nym, nékterym velmi téZce. V nékolika
ptipadech pak doSlo k amputacim. Me-
zi né patii bohuZel i strojvedouci Jan Cer-
ny, kterému naklad z kamionu rozdrtil
nohu (1ékatfi museli pristoupit k ampu-
taci) a poskodil patef.

Podékovani ministra
dopravy Zelezni¢aiiim

Nestastna srazka Pendolina s ka-
mionem si 22. Cervence 2015 na
prejezdu ve stanici Studénka vyza-
dala celkem tFi mrtvé a osmnact
zranénych, pfi€emz néktefiz nich
si ponesou nasledky po zbytek zi-
vota. Ackolina viné nebylo prejez-
dové zabezpeceni, nybrz fidi¢ nere-
spektujici pravidla silni¢ni-
ho provozu, byli to praveé ze-
lezniCari, ktefizacaliihned
konat. Touto cestou chci
podékovat pravé muziim
azenamv modré uniformé,
kteFiudélalivse proto, aby
dopady tragické udalosti na
cestujici byly comozna
nejmensi. Vazim si nasaze-
ni, které jste prokazali nejen
v misté neStésti.
DAN TOK
ministr dopravy CR

OCITE SVEDECTVI POSADKY VLAKU 512

Miroslav Smetana, vedouci stevard:
,Odvazel jsem obcerstvovaci vozik

s welcome drinkem do bistrovozu. Na-
jednou jsem ucitil velkou ranu, naraz
mé uvrhl na podlahu. Zahlédl jsem vel-
ky zablesk a ohen. V prvnivtefiné jsem
mél dojem, Ze hofime a Ze je to nas ko-
nec. Hned jak vlak zastavil, coZ bylo
odhadem asi za dvacet vtefin, jsem
béZel do vedlejsiho vozu, vystoupil

a zvenku manualné zacal otevirat
vsechny dvere vlaku, aby lidé mohli
soupravu co nejrychleji opustit. Oka-
mzité jsem zacal zjistovat, jestlinékdo
neni zranény. Vzapétijsem bézel do-
pfedu, kde byl kolega Michal Safrata,
probéhlarychla dohoda, kdo se ¢eho
ujme. Ja jsem zacal se stevardkamiJLV
z bistrovozu roznaset Sokovanym

a zranénym cestujicim pitnou vodu,
zaroven jsem mezi cestujicimi hledal
|ékaFe. zahy jsem volal dispecerdm
ainformoval je o situaci.”

Namistéudalostizasahovalo devét ty-
mi zdravotnické zachranné sluzby véet-
névrtulniku Lékaiské zachranné sluzby,
pétsanitnich vozidel dopravnizdravotni
sluzby ana 9o hasic¢iiz celkem sedmi jed-
notek Hasi¢ského zachranného sboru
Moravskoslezského kraje. Pfed desatou
dopoledni byly vyprostovaci prace ukon-
Ceny a po poledni uz na misté zbyly asi
tfi desitky hasicti.

Zranéni byli po poskytnuti prvotni1é-
karské péce transportovani vrtulnikem
nebo sanitnimi vozidly do traumatolo-
gického centra Fakultni nemocnice nebo
Meéstské nemocnice v Ostravé nebo ne-
mocnice vNovém Ji¢iné. Dva dalsitcast-
niky Zelezni¢niho ne$tésti oSettili za-
chranafinamisté zasahu, jejich stavne-
vyzadoval transport do zdravotnického

Michal Safrata, stevard:

,Pri stfetu jsem se ve voze Cislo 4 chys-
tal k roznasce tisku. Poté, co souprava
nouzove zastavila, jsem rychle oteviral
dvere a bézel se podivat k celnimu
vozu ¢islo 7, tedy tam, kde se nachaze-
lo stanovisté strojvedouciho a nékolik
desitek cestujicich. KdyZ jsem vidél tu
spoust, okamzité jsem vytocil Cislo
112. Zjistoval jsem stav zranénych

a soucasné se snazil najit kolegu stroj-
vedouciho Honzu Cerného, ktery byl
alevklinén v chodbicce za jiz neexistu-
jicim stanovistém pod dvefmi a kovo-
vou suti. Byl pfi védomi, nafikal a sté-
Zoval sina bolest nohou a zad. Podob-
né na tom byli nékteri cestujici, které
jsme se snazili uklidhovat, Ze je pomoc
nacesté. Mrtvé a téZce zranéné jsme
prenechali zachranardm, ktefisije po
dojezdu prevzalido své péce.”

Pozn.: Posddka ndleZi k ZAP Ostrava,
DSVC Bohumin

zafizeni. Pocet zranénych pozdé&ji jesté
vzrostl, 1ékatfskou pomoc vyhledalilidé,
ktefi se pohybovali v prostoru nadrazi
a byli zasazeni odlétavajicimi troskami
nebo kamenim.

Ridi¢ naklad'aku nerespektoval
vystrahu na pfejezdu
Bezprostfedné po udalosti bylo zahaje-
no vySetfovani a je§té tyzZ den se objevi-
lainformace potvrzena vySetfovateli, ze
nakladni automobil polského dopravce
nerespektoval vystrahu na prejezdu. Ka-
mera na inkriminovaném pfejezdu za-
chytila cely incident a vyvratila i prvot-
ni dezinformace, Ze fidi¢ tahac opustil
azmista nehody utekl.

Zaznam odhalil, Ze fidic¢ se nepokusil
prorazit zavory, bezprostfedné pred na-

Sbirka na pomoc
Janu Cernému

Penize nedokazou ¢lovéku nahradit
zdravi, mohou mu ale trochu po-
moci k navratu do Zivota, byt uz ni-
kdy nebude jako pfed nehodou. Za
timto Gcelem zalozili kolegové a ka-
maradi strojvedouciho Pendolina
Jana Cerného sbirku, jejiz vysledek
ma poslouzit na nakup kvalitni pro-
tetiky. Jan Cerny jako aktivni spor-
tovec bude potfebovat prvotridni
nahradu za konc€etinu amputova-
nou v dlsledku nehody. PFispét
muZeteivy! Nazev a €islo Gctu je:
Strojvedouci Honza €erny,
4026277399/0800

razem popojel tak, aby kabina tahace by-
lamimo osu stfetu. Dechova zkouskana
alkohol byla negativni, padesatilety fi-
di¢bylzadrzen a podroben vyslechu. Byl
obvinén z trestného ¢inu obecného ohro-
Zeni z nedbalosti a hrozi mu tfiaz deset
let vézeni. V patek 24. Cervence jej novo-
ji¢insky okresni soud poslal do vazby.

Skoda pfes 150 miliond,

na 10 hodin pferusen provoz
Okamzité po nehodé byl v tseku Suchdol
nad Odrou - Jistebnik obousmérneé zasta-
ven provoz, pferuseni trvalo az do 21.25.
Ceské drahy zajistily pro cestujici ndhrad-
ni autobusovou dopravu, odfeknuto bylo
48 spojii narodniho dopravce i nékolik
soukromych, nestésti zpozdilo 126 vlakiu
05127 minut. Kontaktni centrum Ceskych
drah vyftidilo v souvislosti s mimoradnou
udalosti pfes 5 300 telefonati (asi dvacit-
ku ptimo od cestujicich postiZzeného spo-
je) a zodpovédélo pres tisicovku e-mailo-
vych dotazil. Psychologicka pomoc byla
poskytovana na krizovych linkach, které
zfidily CD a Hasi¢sky zachranny sbor Mo-
ravskoslezského kraje.

Namisto tragédie pfijel pfedseda pred-
stavenstva CD Pavel Krtek s Michalem St&-
panem, ¢lenem pfedstavenstva CD odpo-
védnéhoza isek osobnidopravy. Smutna
udalost zasidhla i do programu vyjezdni-
hozasedanivlady CR, kterd mifila do Os-
travy Pendolinem v opacném sméru. Né-
Kkolik predstavitel vlady v Cele s premié-
rem Bohuslavem Sobotkou zamifilo na
misto neStésti. Prijel také hejtman Mo-
ravskoslezského kraje Miroslav Novak.

Odhady materidlnich §kod dosahuji
160 milionti korun, z toho 150 na soupra-
vé Pendolina. Tobylo po19. hodiné pomo-
cinehodového vlaku odtazeno nejprve do
Bohumina, v sobotu 25. cervence pak do-
razilo do domovského depa v Praze. Ces-
tu absolvovalo maximalni rychlosti 40
km/h. Stroj nyni prohlizi technici Ces-
kych drah a zastupci firmy Alstom. Roz-
hodnuti o dal$im osudu jednotky padne
azpo ukonceni komisionalni prohlidky.

Bezprostfedné poudalosti narodni do-
pravce vyzval poskozené, aby se prihla-
sili na speciadlné zfizené lince s ndrokem
naodskodnéni. Vysezilohy odskodného
dosahuje v ptipadé ptibuznych obéti mi-
nimalné 21 tisic eur (témér 570 tisic ko-
run). Ceské dridhy nasledné budou peni-

ze vymahat na vinikovi nehody.
Udalost zvedla obrovskou vlnu za-
jmu médii o problematiku bezpec-
nosti na Zeleznic¢nich prejezdech,
neziidka se ale zvrhla v nekonstruk-
tivni kritiku i extrémni komentafe
bez zjevné znalosti odbornych konse-
kvenci. Nékolik dileZitych otazek se
ale prfece jen objevilo a na strankach

Zeleznilafe se k nim vratime. Ne viak

dfive, nez o nich budeme schopni dis-

kutovat bez emoci a s nezbytnou tictou
k obétem a postiZenym.
MARTIN HARAK
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Pracujete jako obchodni zastupce

€D Cargo v Némecku a nynii v Ra-
kousku. Co pro vas osobné znamena-
lo rozsifeni plisobnosti frankfurtské-
ho zastoupeni a jaky je vas nejdilezi-
Vratim se nejdfiv trochu do minulosti.
V ramci projektu transformace zahra-
ni¢nich dcefinych spole¢nosti rozhod-
lo v prosinci roku 2012 pfedstavenstvo
CD Cargo o zméné fungovani svého sa-
mostatného zastoupeni ve Vidni. Tehdy
byly posuzovany dvé alternativy. Bud je-
hotplné zruseni, ¢i ,,pridéleni“ k frank-
furtskému zastoupeni. Nakonec zvitézi-
ladruha alternativa a zastoupeni ve Vid-
ni se v Cervenci 2013 stalo stoprocentni
dcefinou spolecnosti frankfurtskéhoufa-
du. Tim se vlastné byvala videriska , dce-
ra“ stala stoprocentni ,,ynuckou*“ akcio-
vé spole¢nosti CD Cargo. Pro mé osobné
byl vznik nasi nové dcefiné spolecnosti
ve Vidni, kde jsem byl zarover jmenovan
jednatelem, samoziejmeé spojen s novy-
mi povinnostmi, odpovédnosti a praci
na jedné strané, a zaroven s poznanim
novych zdkaznik, pfeprav, Zeleznicafa-
dy zemi na strané druhé. Nejdulezitéj-
$im tkolem ve Vidni je zprostfedkovat
a smluvné zajistit pro spole¢nost €D Car-
go co nejvice pfepravnich zakazek od za-
kaznikul se sidlem v nasem atrakénim
obvodu a ziskativlastnizakazkyna spe-
di¢nibazitak, aby firma vytvorila co nej-
lepsi hospodatsky vysledek.

Jaky vidite zasadni rozdil mezi ra-
kouskou a némeckou mentalitou

a pfistupem k obchodnim zaleZitos-
tem? V Némecku pracujete dlouha
léta, takZe miZete porovnavat. Mame
se od nasich zapadnich a jiZnich sou-
sedu stale co uéit?

To je tézké definovat. Ale je pravda, zZe
urcité rozdilné prvky v mentalité nasich
sousedi 1ze vypozorovat. Rakousti za-
kaznici na mé ptisobi vice familidrné.
Pro navazani a hlavné udrZeni dobrych
obchodnich vztahti upfednostnuji ¢asté
osobnikontakty, a to mnohdy i na nefor-
malni arovni. Preferuji napiiklad spo-
le¢né vecere, nékdyivneformalnim ob-
leCeni, a hovory nejenom o byznysu, ale
ioosobnich zalezZitostech. Blizkou osob-
ni znalost asto povazuji za samozrej-
mou soucast oboustranné vyhodnych
obchodnich vztahti. Naproti tomu né-
mecka mentalita je vice formalni, na
smluvené obchodni schiizky se dostavi
vzdy v obleku a v&as. Resi méné véci po-
dle citu neZ rakousti zdkaznici, ale na
hodné véci maji zpracované riizné ana-
lyzy, projekty, modely, tabulky a fe$ine-
ustale rizné strategie. Proniknout né-
meckému zakaznikovi ,,pod kazi“ a vy-
tvofit si k nému dtvéru potfebuje podle
mého nazoru vice Gsili a del$i dobu. Ale
urcité maji oba narody i mnoho spolec-
ného, co by si leckteri Cesti lidé mohli
vzit za vzor - pfesnost, profesionalitu,
preciznostv ptipravé najednani, rozho-

Frankfurtské zastoupeni CD Cargo s dcefinou spolenosti
ve Vidni zastupuje zajmy CD Cargo v celkem pétadvaceti
zemich zapadni Evropy. V Cele s Karlem Adamem,
jednatelem dcefiné spolecnosti CD Generalvertetung
GmbH ve Frankfurtu nad Mohanem a Vidni, nabizi dopravni
sluzby ceského narodniho zelezni¢niho dopravce, uzavira
pfepravni a jiné smlouvy a pro zakazniky zajistuje servisni

sluZzby nejriiznéjsiho druhu.

dovaninazakladé jednoznacnych firem-
nich vyhodnych kritérii bez intrikafeni
a nékdy i postrannich imysld s nadéji
na osobni prospéch!

KAREL ADAM

Po absolvovani Stfedni préimyslové
koly zelezni¢niv Ceské Trebové a
nasledné absolutoriu Vysoké skoly
dopravy a spojd v Ziliné (zaméreni
Zelezni¢ni doprava a preprava) pra-
covalvletech 1987 az 1988 jako vy-
pravciviakd a jako viakovy dispecer.
Vletech 1991 az 1992 byl prednos-
tou stanice v Brandyse nad Orlici

a nasledujicidva roky zastaval post
naméstka reditele pro nakladni pre-
pravu na Obchodné provoznim fe-
ditelstviv C. Tfebové. V letech 1995
az 2004 se stal generalnim zastup-
cem Ceskych drah ve Frankfurtu
nad Mohanem. Od roku 2005 je jed-
natelem dcefiné spol. CD General-
vertretung GmbH ve Frankfur-

tu nad Mohanem a od roku

2013 jednatelem dcefiné
spolecnosti CD Generalver-

tetung GmbH ve Vidni.

FOT@AUTL R

StéZejni zakazkou zastoupeni ve
Frankfurtu nad Mohanem jsou tak-
zvané ,automotive", pifepravy do
némeckého Falkenbergu. Jak se tyto
pFepravy realizuji a jaky podil na nich
ma samotné €D Cargo?

Falkenberg je soukromé sefadovaci na-
drazi lezici mezi Drazdany a Lipskem,
které od némecké Zeleznic¢ni infrastruk-
tury koupila firma BLG Autorail GmbH.
Tato firma vytvorila ve Falkenbergu
itechnické zazemijakonaptiklad oprav-
nu vozu. Je to velice dileZity obchodni
partner, vyznamny autodopravce, ktery
vlastni okolo 1300 patrovych vozii na pie-

PRECETLI JSME ZA VAS

SEF RESORTU DOPRAVY SLIBUJE
MIMOUROVNOVE PREJEZDY

Ministr dopravy Dan Tok chce se Spravou
Zelezni¢nidopravni cesty projednat pre-
ménu pfejezdl na koridorech na mimo-
arovniova kiiZeni. Reaguje tak na sraz-
ku kamionu s vlakem u Studénky. Nové
mosty ¢i podjezdy by stat vysly dle odha-
d@ ministerstva na stovky milion{ aZz mi-
liardy korun. Jen na prvnim Kkoridoru
jsou desitky trovilovych prejezdi. ,,Bu-
deme debatovat o tom, jestli by se s vy-
stavbou nemeélo urychlené zacit,“ fekl
Tok. Dalsi ivaha se bude ubirat k vétsi-
mu zabezpeceni piejezdd napiiklad po-
moci ¢idel, kterd by upozortiovala dispe-
Cery na vozidlo v kolejisti. Tok tak dava
za pravdu nékterym expertiim, podle
nichz nemaji Groviové prejezdy v mis-
tech, kde vlaky jezdi az 160 kilometr
v hodiné, co délat. Na Slovensku ¢i v Ra-
kousku se koridory stavéji a modernizu-
ji z&sadné bez pfejezdh. Cesti planovali
naopak ptipfipravé koridortiv 9o. letech
od nadjezdl upustili. Vice se stavéji az
nyni na ¢tvrtém koridoru v jiznich Ce-
chach. Nanovych tratich, z Brna do Pfe-
rova, uz se klasické pfejezdy neplanuji.
ZruSeni pfejezdl by mélo efekt i pro ces-
tujici. Mnohde bylo mozné jezdit az
200kilometrovou rychlosti, dnesni ma-
ximum je 160 km/h. E15 23.7.2015

SVEDEK NEHODY VE STUDENCE:
PLAC DETI, KREV BYLA VSUDE

Sedél v Pendolinu, lidé kolem néj podfi-
movali. V§iml si i nékolika maminek
sdétmi. KdyZ vtom pfiSel naraz. Co se to
stalo? Rozhlasovy moderator citil kouft,
brzy slySel détsky plac. Lidé se bali, Ze se
nedostanou ven zvlaku, ktery havaroval
ve Studénce na Novojicinsku. Pendolino
tam narazilovrychlostii6o km/h do pol-
ského kamionu, ktery vjel na piejezd,
kdyZ nemél. V Pendolinu cestoval i mo-
derator Michal Merenda (36). Sedél v pa-
tém voze a ze srazZky nastésti vyvazl bez
zranéni. Na vlastni o¢i ale vidél, Ze lidé
v pfedni ¢asti tolik §tésti neméli. ,, Byl to
Sok. Lidé podfimovali... Najednou prud-
ké brzdéni, hodilo to s nami dopfedu,
pak ptisla stra$na rana,“ vypravi. ,Vy-
pukla panika. Cestovaly s ndmi i ma-
minky s rodinami. Déti se rozbrecely, li-
dé vstavali a chtéli vystupovat, i kdyz
vlak jesté jel. Citili jsme kouf a bali se,
jestlise viibec dostaneme ven. Uklidnily
nas az stevardky, které se chovaly profe-
sionilné. Rekly, Ze se musime posadit,
dokud vlak nezastavi. Teprve potom ote-
viely dvefe a pomohly nam vystoupit.“
Nejdtiv si ani neuvédomoval, jak vazna
nehoda se tu odehrala. ,Byla to hriiza,
trosky. Pak vynaseli ven ranéné, vsude
byla krev...* BLESK.CZ 22.7.2015

ZAUJALO NAS

»S takovou logikou
mUtZeme zrusit
rychliky. Rychlost

i pfejezdy odpovidaji
zakonu, v celé Evropé
se na Groviovych
kfiZzenich mlze jezdit
do 160 kilometrt

v hodiné. Problém je
na strané silni¢ni
dopravy.” Mluvéi SZDC
Jakub Ptacinsky

0 MozZném snizeni
rychlosti u rizikovych
prejezdi.

MF DNES 29.7. 2015

pravu automobildl. V samotném Falken-
bergu maivlastnidcefinou spole¢nost,
ktera je soukromym Zelezni¢nim do-
pravcem. Pfes tuto sefadovaci stanici jez-
di velké mnozstvi ucelenych vlaki s ho-
tovymi automobily, které odtud vyraze-
jipodle pfanivyrobct do dalsich sméra.
LoZené vozy ptijizdéji z Ceskych a sloven-
skych automobilek a po rozposunovani
jezdijak doriznych pfistavii na preklad-
kudolodi, takido evropskych zemi. Po-
dil D Cargo na téchto pfepravach je na-
prosto zasadni. Pfepravujeme vSechny
tyto vlaky na tizemi Ceska a jejich pod-
statnou ¢ast i v iseku Décin statni hra-
nice - Falkenberg. Pfeprava je ndrocna
na nejriznéjsi dodate¢ny servis, ktery
zakaznik@m nepfetrzité poskytuje pra-
vé nase némecké zastoupeni.

Dnes uZ je na trhu malo skulin, kam
Ize proniknout napfiklad s ucelenymi
vlaky nebo lukrativnimi dlouhodoby-
mi zakazkami. Existuje jesté viibec

v evropském prostoru néjaka Sance?
Realita je bohuzel takova, Ze novych za-
kazek je na dopravnim trhu jako Safra-
nu. Problém spociva v neustale ostfej-
$im boji o udrzeni preprav stavajicich
a asili o pfevzeti zakazek, které dnes za-
jistuje nase konkurence. Mame na trhu
ohromny pocet protihrac. Je znamo, Ze
Zeleznice jako takova nema jenom kon-
kurenci prirozenou, tedy prepravu silnic-
ni, vodni a leteckou, ale diky transfor-
macnimu vyvoji v Zelezni¢ni dopraveé se
vytvofila i ohromna konkurence mezi
jednotlivymi Zelezni¢nimi dopravnimi
podniky. Napiiklad jen v Némecku jsou
registrovany témeér ¢tyri stovky zelez-
nic¢nich dopravnich spole¢nosti! Recep-
tem na ziskani lukrativnich dlouhodo-
bych zakazek, pfedevs§im ucelenych vla-
ki, je jednoducha stara pravda - byt ze
vSech konkurentd nejlepsi.

Co vam déla nejvétsi starosti jak v Né-
mecku, tak i v Rakousku? Musite bojo-
vat s nekalymi praktikami konkuren-
ce, které jsou znamé i z Ceska?
Mezinase nejvétsi starosti, a to nejenom
v Némecku, Rakousku, aleiv celém na-
Sem zbyvajicim atrakénim obvodu o pé-
tadvaceti zemich, patfi neustadly boj
s konkurenci. Musime umeét presvédcit
zakaznika, Ze naSe firma je ta spravna,
kterou si ma pro realizaci svych projek-
td vybrat. Za touto na prvni pohled jed-
noduchou vétou stoji velké asili, prabéz-
na analyza konkurence, zpétné vazby
k zakaznik{m a rychlé reakce na jejich
potfeby ¢i spravné stanoveni servisu
acen. Konkurence je ostrd, ale musim se
pfiznat, Ze jsem se za dobu plisobeni
v Némecku a Rakousku s nekalymi me-
todami nesetkal. To, Ze zapadoevropské
zemé mély vzhledem ke svému povalec-
nému vyvojionéco vice casunabudova-
ni demokracie a jejich struktur ve spo-
le¢nosti nez u nas v Cesku, se projevuje
iv této oblasti. MARTIN HARAK

VLAKY CASTO PROJIZDE)i
BETONEM MiSTO KRAJINOU

Pokud se pii cestovani vlakem radi roz-
hliZite do krajiny, ¢im dal castéji uvidi-
te jen beton. Rozsahlad modernizace sité
prinésiivystavbu kilometrii novych pro-
tihlukovych stén. Stény se nelibi aniZe-
Nové stény vznikaji na mistech, kde jez-
di desitky let vlaky. I kdyZ se moderniza-
ci traté vyrazné hluk z vlakd snizi tim,
Ze sevymeénizelezni¢nispodek a svrsek,
vzniknout stejné musi. ,Je to pozadavek
hygienikd a stavebniho povoleni. Jako
Zeleznicatiztohoradost rozhodné nema-
me,“ fika Pavel Mathé, vedouci oddéleni
technické pfipravy na SZDC. Podle néj
modernizace sniZuje hluk o pét azZ osm
decibeld, aniz by se stény stavély. Napti-
klad na nové modernizovaném tseku
mezi Béchovicemi a Uvaly na nejfrekven-
-Kolin uzted budi mezi cestujicimiudiv,
proc vznikaji stény i mezi kolejemi nebo
v mistech, kde jeSté neni zastavba. Sté-
ny rostou u odbocky Blatov. Podle mluv-
&ho SZDCje dfivodemn vzniku stény i me-
zi hlavni koleji a krajni koleji fakt, Ze se
krajni pozdéji vyrazné odklani od hlav-
ni traté. O tom, kde se postavi protihlu-
kové stény a kde ne, rozhoduje akustic-
ka studie. IDNES 17. 7. 2015

KRATCE

Pendolino do Kosic
nahrazuje EC souprava

Vlaky SuperCity 241/240 Praha —
KoSice a zpétjsou do 31. 8. 2015
kvali nehodé, pfi niZ byla poskozena
jednotka Pendolino, do¢asné vede-
ny jako vlaky vy3sikvality EuroCity
a misto elektrické jednotky Fady 680
jenasazovana nahradni souprava
sloZzena z modernizovanych klimati-
zovanych voz( klasické stavby. Ve
vlaku je fazenvlz 1. tfidy, restau-
racnivlizavozy 2. tfidy. Jevném
umoznéna preprava kol na zakladé
povinné rezervace mista pro kolo ve
vozech €. 4 a 5. Kvlli fazeni nahradni
soupravy neniv téchto vlacich
umoznéna preprava cestujicich na
voziku. Ve vnitrostatnim Gseku je
preprava bez povinné rezervace
mist. K opétovnému nasazeniPen-
dolinadojdeod1.9.2015. (red)

Vlada jela na zasedani
do Ostravy viakem

Kabinet premiéra Bohuslava Sobot-
ky si pro prvnivyjezdnizasedani

v Ostraveé zvolil viak Ceskych drah.
Cestu vlady ale zkomplikovala tra-
gickd nehoda jiného Pendolina

u Studénky na Novoji€insku, které
se srazilo na pfejezdu s polskym ka-
mionem. Cast ministrd odjela na
misto nehody do Studénky, jini po-
litici pokracovali dal v autobusech.
PFfimo na misté havarie se byli podi-
vat predseda vlady a ministfi do-
pravy, zdravotnictvi a vnitra. Zby-
vajici ministFi dojeli do Hranic na
Moravé a odtud pokracovali auto-
busem do Ostravy. Dopoledni zaca-
tek jednani kabinetu se kv(li neho-
dé o hodinu zpozdil a ministfi ho
zahdjili minutou ticha. (pes)

Spoji Airport Express
jezdi o tFetinu lidi vice
Zajem o linku Airport Express spoju-
jici prazské hlavnivlakové nadrazi

a Letisté Vaclava Havla v Ruzyni ros-
te. Podle priizkumu organizatora
dopravy ROPID byl v zavéru ¢ervna
o tfetinu vétsi zajem o spoje nez
pred rokem. Vjeden den ho vyuzije
az 2 000 cestujicich, ztoho priblizné
30 procent cestuje s pfimymi vlako-
vymi jizdenkami Ceskych drah z rliz-
nych koutl CR do/ze stanice nahrad-
niautobusové dopravy Praha Letis-
té/Airport. Dalsi cestujici vyuZivaji
jednorazové jizdné nebo Prague
card. Airport Express je zapojen do
sité vlakd €D, diky tomu si mohou
cestujici v nejrtiznéjsich koutech
zemé koupit pfimé vlakové jizdenky
na Letisté Vaclava Havla. (pes)

CESKE DRAHY ZVLADLY
NEHODU VE STUDENCE

Tydenik Marketing & Media vydal clanek
+Experti: Ceské drahy nehodu ve Studén-
ce zvladly.“ Nejvétsi Zelezni¢ni dopravce
se musel vyrovnat s nestastnou sérif ne-
hod. Pozitivni letni kampari ale nestah-
ne. V poloviné Cervence vykolejil vlak na
Masarykové nadrazi a dostal se aZna na-
stupisté. Pozdéji na stejném misté sou-
prava prejela muze, ktery se pohyboval
vzakazaném prostoru. Podobné nestésti
sestaloivNymburce. Nejvét§inehoda se
ale odehrala ve Studénce u NovéhoJicina,
kde se Pendolino srazilo s polskym kami-
onem, ktery zlistal stit na piejezdu. ,Nej-
dilezitéjsi je v tu chvili postarat se o li-
di, komunikace je aZna druhém misté,“
mysli si feditel spole¢nosti AC&C PR Jan
Klima. Ceské drahy povolaly mimofadné
do sluzby desitky zameéstnanci. Na mis-
to vyrazil i pfedseda predstavenstva CD
Pavel Krtek. ,,Myslim, Ze to délali dobte,*
okomentoval krizovou komunikaci Zelez-
ni¢niho dopravce Jan Klima. ,,Stavéli se
k tomu od zacatku velmi konstruktivné
a empaticky.” Pozitivné hodnoti reakci
Ceskych drah i partner komunikaéni
agentury Bison & Rose Vladimir Bystrov.
,»Zmého pohledu skeptika jsem pfekvape-
ny, Ze takovy kolos dokazal nic nepokazit.“
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Jarni rozkvet ve ZC Velim:
dorazil InterPanter i némecky rekordman

Po ,zimnim spanku” vétsiny zakaznik(, kdy na
ZkuSebnim centru ve Velimi panoval relativni klid,
na jafe ve VUZ konecné zacalo byt ponékud Zivéji.
Na jednom z nejvytizenéjSich polygon( pro
testovani zeleznicnich vozidel v Evropé se pod
médénou pavucinou objevilo nékolik zajimavych
prirtstk( v€etné rekordmana, elektrické jednotky
Siemens ICx Ci zbrusu nové jednotky InterPanter
objednané Ceskymi drahami.

avecer 14. kvétna dorazila nova
N souprava na zkousky ve ZC Velim.

Tento vlak s sebou privezl néco
vyjimecného. Zbrusu nova elektricka
jednotka s oznacenim ICx némeckého
vyrobce Siemens zacala od té chvile pfe-
konéavat jeden rekord za druhym. Dva-
nactivozova jednotka se 48 napravami
se sice jiz loni ve Velimi objevila - §lo
0243 metri dlouhou jednotku Thames-
link stejného vyrobce - ICX je ale jeSté
o celych 100 metrti delsi, v této konfigu-
raci méri ictyhodnych 346 metri, jeji
hmotnost je téméf 700 tun v prazdném
stavu (tedy bez cestujicich) a jmenovity
vykon je maximalné 9.9 MW. Ma jediny
napajeci systém, a to némecky stiidavy
15 kKV/16% Hz.

Trvale s némeckym
napétim nad hlavou
Stfidavy systém 15 kV/16% Hz, ktery je
typicky pro Némecko, Rakousko nebo
Svycarsko, se transformuje v tzv. rotad-
nim meénici, jenzje soucasti napajeci sta-
nice ZC. Bez ného by nebylo mozné ten-
to systém, zejména kviili tfetinové frek-
venci oproti klasickému systému 25 kV,
poskytovat zdkaznikim. Udrzbé tohoto
rotacniho stroje se musi vénovat nale-
Zita pozornost, protoze mnohdy je v pro-
vozu nepretrzité 24 hodin denné.
Kromeé stroje ICx disponuje timto na-
pajecim systémem ijednotka Twindexx
z produkce némeckého Bombardieru.
Prvni kus, ktery prijel na konci bfezna
ze Svycarska, doplnil na zacatku kvét-

ICx disponuje novym konceptem brz-
dovych systémd, ktery je v odpovédnos-
ti konstruktérd Siemensu. Cilem zkou-
Sek je proto validace brzd do maximal-
ni rychlosti 200 km/h, pficemz maxi-
malni konstrukéni rychlost viaku je 250
km/h. Hlavni ¢ast typovych zkousek je
provadéna na domacim zkusebnim okru-
hu ve Wegberg-Wildenrathu.

Brzdové zkousky se neobejdou bez si-
mulace toho nejdtlezitéjsiho, tedy ces-
tujicich. Ve dnech13.-15. ¢ervna se pro-
to nalozilo 238 tun zatézZe do jednotky,
cozje opétrekordem v historii VUZ. Ani
160 tun, které jsou ve ZC k dispozici, ne-
stacilo k pokryti tohoto pozadavku, a dal-
§ich 8o se muselo piij¢it od externiho do-
davatele. Celkova hmotnost jednotky se
vysplhala na neuvétitelnych goo tun.
Nadruhou stranu je ale nutnéfici, Ze pri
rozloZeni této hmotnostina vSech 48 na-
prav dostaneme hodnotu necelych 19 tun
nanapravu, coz je méneé, nez maji napri-
klad elektrické lokomotivy.

linou, Most, Strakonice, Brodek

uPferovaa Slany. Ponékud nesou-
rodou smésku cCeskych a moravskych
mést spojuje zajimavy projekt s ndzvem
Kniha dovlaku, ktery se postupné rozsi-
i do dal$ich takfka dvou desitek Zelez-
ni¢nich stanic Ceskych drah po celé re-
publice. Jakymsi ,,pokusnym kralikem*
se stala podobna sluzbalonivzafinana-
drazi vjihomoravském Mikuloveé.

| | avli¢kav Brod, Chlumec nad Cid-

Podnét dala Narodni knihovna

Z uloZenych knih si kazdy mfize vybrat
pfesné takovou, kterd mu zpfijemni
chvile nejen cekani, ale i na samotnou
jizdu vlakem. Dila nejsou soucasti fon-
du zadné knihovny, takze se nemuseji
vracet. Cestujici si mohou piijcit, vzit,
pfipadné do knihovnicek ulozit nékte-
rou ze svych nepotfebnych nebo precte-
nych knih. Na nadrazich je dovoleno

na druhy z Némecka. Bylo poznat, ze
zkusebni program je narocny, protoze
minimalné v pracovnich dnech se pro-
vadély ptiprava a vlastni zkousky na
obou jednotkach ve tfisménném provo-
zu. Plné vyuzity tak byly obé koleje v ha-
le HPZ II. V ranni a nékdy i odpoledni
sméné specialisté provadeéli i stacionar-
niladéni a hlavné v noci provadéli jizd-
nizkousky, a to nejen na velkém zkuseb-
nim okruhu, ale obcas paralelné s dru-
hou jednotkou i na malém zkusebnim
okruhu. Maximalni rychlost tohoto
strojeje 200 km/h a jmenovity vykon do-
sahuje 7,5 MW.

V pribéhu zkusebniho programu ma
byt testovan i zabezpecovaci systém
ETCS L2. Poslednim zastupcem s Cisté
stfidavym napétovym systémem 15 kV/
/16% Hz je elektricka jednotka z rozsdh-
1é rodiny spolehlivych vozidel Coradia
Continental némeckého vyrobce Alstom.
Oproti pfedchozim dvéma vysokorych-
lostnim vozidlim ma rychlost ,,pouze*

umistit libovolné knihy, pokud po obsa-
hové strance odpovidaji obecnému vku-
su a nemaji nevhodny obsah. ,,Projekt
vznikl letos na zakladé podnétu Narod-
niknihovny Ceské republiky. S jejim za-
stupcem jsme dojednali, Ze ve vybranych
Zelezni¢nich stanicich bude umisténa
police jednotného vzhledu s knihami,
ktera se bude liSit jen velikosti. Soucas-
né jsme zacali uzavirat nijemni smlou-
vy s mistnimi knihovnami na dobu ne-
urcitou za jednotnou cenu. Knihovny za-
jistujiinstalaci a zabezpeceniknihovni-
Cek proti padu a po dobu trvani najemni
smlouvy soucasné i dohled, iklid a do-
plnovani knih,“ vysvétluje Petr Klabik
z Odboru spravy a prodeje majetku CD.
Pdjcovanim knih dochazi jakymsi
zplsobem k roz§ifeni nabizenych sluzeb
pro cestujici a mlze se tim zvysit pozi-
tivni vnfmani Ceskych drah jako spole¢-
nosti nejen pratelské ke svym zakazni-

-

VuzZ

Clen Skupiny €D

160 km/h a vykon 2,9 MW, ale vzhledem
kdcelu pouziti vregiondlni dopravé je to
naprosto dostacujici. Do Velimina okruh
dorazila 4. Cervna, aby se ve velice naroc-
ném tfitydennim programu podrobila
zejména trakénim, brzdovym a hluko-
vym zkouskam. Specialisté Alstomu ve
spolupraci s dvornim vykonavatelem
brzdovych zkousek DB Systemtechnik
ovéfovali funkci protismyku v riznych
stavech loZeni.

AKtualné nese oznaceni BR 1440, ve
ZC Velim byla zkouSena pétivozova ver-
ze 0 délce 9o metrii, ale vyrabéna jeive
tfivozové varianté. Provozovatelem je
némecky dopravce VMS GbmH, ktery
zajistuje regionalni dopravu v némec-
kém regionu Mittelsachsen v okoli més-
ta Chemnitz. Cestujici by se témito jed-
notkami méli svézt jiZ v roce 2016. Po
Uspésném vykonanivsech planovanych
zkousek odjela ze ZC 1. Cervence.

Lokomotivy a veletrhy

V lichych letech je zvykem prezentovat
produkty a sluzby na mnichovském vele-
trhu Transport & Logistic nebo na gdan-
ském veletrhu TRAKO, v sudych letech je
to pak turinsky Expo Ferroviaria a berlin-
sky InnoTrans. Kazdoro¢né se v poloviné
Cervna kona Ceska obdoba posledné jme-
novaného, ostravsky veletrh Czech Rail-
days. A rozhodné to jiZ neni jen s icasti
firem stfednia vychodniEvropy. Stale vi-
ce chtéji vozidla vystavovat i takové fir-
my jako Siemens a Bombardier, protoze
citi potencial u nakladnich dopravci.
Proto ze ZC odjely do Ostravy i lokomo-
tivy Siemens Vectron DE a Bombardier
Traxx 187.003. Motorovy Vectron opus-
til Sesticlennourodinu a do Velimi se po
veletrhu jiZ nevratil.

Ve druhé poloviné kvétna odjela na
nékolik dni i stfidava verze Vectronu
193.930, aby se zicastnila prezentace Sie-
mensuvramci mezindrodni konference
Customer Conference Locomotives 2015
v polském Gdarisku. Zbyvajici ¢leny ro-
diny Siemens doplnil 20. ¢ervna nejprve

Pajéit si knihu do vlaku bude mozné ve

vice nez 20 stanicich. FOTO AUTOR

Vectron MS193.822, ktery se vratil poné-
kolikamési¢nich testech v Bulharsku
aRumunsku. Na konci ¢ervna byla rodi-
na Sesti Vectrond jesté rozsifena o star-
§iho predchuidce, lokomotivu ES64F4,
konkrétné $lo o stroj 189.017.

Ani Bombardier neziistal pozadu. Od
zacatku kvétna pokracovaly ve zkous-
kach dvé lokomotivy Traxx F160 AC3 LM
187.0022 003, s nimiz jako pomocna zii-
stava stale Traxx P160 AC2 146.552 pat-
Tici DB Fernverkehr. V poloviné kvétna
se k nim pridal jesté stroj 187.001, kte-
1y pfijel zKasselu, a do ZC Velim byl pfe-
praven spolecné s jednotkou ICx.

Znovuzrozeni legendy
Méla byt symbolem sily a ¢eského umu,
presto se této nejvykonnéjsi motorové lo-
komotivy vyrobily pouhopouhé dva ku-
sy. Nasazenido pravidelného provozu se
nedockala aipfes velkou snahu skupiny
nadsenct zacaly oba prototypy postup-
né chatrat. Rec€ je o lokomotivé T 499.0,
nazyvané diky reflektoru pod ¢elnimi
skly kabiny strojvedouciho Kyklop.
Dobry napad doplnény poctivou di-
lenskou praci s podporou nemalych fi-
nancnich prostfedk pomohl dostat tu-
to lokomotivu zpét na koleje. A tak dne
6. kvétna mohl stroj T 499.0002 jakoby
znovuzrozeny opustit symbolicky vy-
robni halu a vyjet v obnovené premiére
na zkusebnijizdu svou maximalnirych-
lostiigokm/h. Anidést, ktery po velkou
Cast této slavnosti skrapél témér 200
acastnikd z fad novinaft, odborné ve-
fejnosti a pozvanych vyznamnych hos-
tl, nezkazil celkovy dojem z akce a ne-
zbyvalo, nez této legendé zatleskat a po-
prat mnoho $tastnych kilometri.

KfFest nového InterPantera

To skute¢nou premiéru si odbylo o po-
znani novéjsi a modernéjsi vozidlo -
elektricka jednotka 10Ev (f. 660 CD), kte-
rou vyrobila ostravska Skoda Vagonka.
Na prvnipohled je k nerozeznaniod tva-
rové podobnych jednotek fad 440, 640

k@im, ale soucasné i kulturné smysleji-
ci. Obdobny projekt je jiz ispésné reali-
zovan naptiklad na ndmeéstich vétsich
meést a je verejnosti dobfe hodnocen.
,MlZeme opravnéné oCekavat zdjem ne-
jen samotnych cestujicich, ale i médii
o tuto netradi¢ni sluzbu v originalnim,
ale pritom vlastné ocekavatelném pro-
stfedi Zelezni¢nich stanic, kde se vefej-
né a zdarma nabizi ¢teni do vlaku,* po-
tvrzuje feditel Odboru obchodu osobni
dopravy CD Jifi JeSeta.

V Mosté se rozebralo 45 svazki

Projekt Kniha do vlaku ma u cestujicich
jiZ velky ohlas. Naptfiklad na mostec-
kém nadrazi hned po instalaci regalu
napoprvé umistili 272 knih a pomérné
ve velké rychlosti se rozebralo 45 svazki.
,Oknihy selidé Zivé zajimaji, zastavuji-
ci se, pijcuji si je a ptaji se, zda mohou
také prinést svoje knizky, které uz pre-

nebo 650, pro které seu CD vZzilo oznace-
niRegioPanter a které jizvoziv pravidel-
ném provozu cestujici v poloviné kraju
CR. Jednotka fady 660 je ale urcena pro
dalkovou dopravu, ¢emuz je uzptisoben
pocetnastupnich dveti, oddéleni prosto-
ru pro cestujici od nastupniho prostoru
a usporadani prostoru pro cestujici, ze-
jména feSeni mist pro objemnéjsi zava-
zadla. Ceské drahy objednaly 14 jedno-
tek, ty se vyrabéji ve tfi- a pétivozové ver-
zi. Souprava dostala jméno InterPanter.
Pravé prototyp pétivozové jednotky
660.101 ptijel do Velimi navecer 9. Cerv-
na. Technici a specialisté ze Skody Va-
gonky, Skody Transportation, Skody
Electric a dal$i dodavatelé zacali ihned
s ozivovanim jednotky, aby byla pfipra-
vena na slavnostni kiest, ktery se usku-
tecnilvkrasny letni den 25. Cervna. Jed-
notka poté naplno najela na stanoveny
harmonogram typovych zkousek.

Misto i pro dalsi projekty

Ve druhém cervnovém tydnu od 8. do
12, Cervna se ve ZC Velim uskutecnily
zkou$§Kky s elektrickou jednotkou typu
7Ev (f. 650 CD), zaméfené na interakci
mezi vozidlem a vlakovym zabezpeco-
vacem. Na téchto vyvojovych zkouskach
se kromé plzetiské Skody Transportati-
on (vyrobce elektrické jednotky) a AZD
(vyrobce VZ), podileli rovnéz specialis-
té ZL VUZ (mérfeni EMC). Pouzita jed-
notka 650 oo1 vykonala i zkusebni jiz-
du na trati SZDC mezi Kolinem a Lysou
nad Labem.

Pfevahu zastupcil holdingu Skoda
podtrhuje Sumperska Pars nova, ktera
v Cervnu provedla zkusebni jizdy dvou
lokomotiv 109E (f. 380 CD) po provede-
ni vyvazovacich oprav. Nejprve 1. Cerv-
na byla ke zkouskam pfistavena lokomo-
tiva 380.019-0, v nedéli 14. Cervna pak
380.015-8. Obé byly poté pfevzaty pieji-
macem CD, je3té tyZ den piepraveny do
domovského depa a nasazeny zpét do
pravidelného provozu. DANIEL LOS

vedouci ZZO

Cetli. O pofadek vknihovnicce se dvakrat
denné starame s kolegyni, protoZe obé
dojizdime do prace vlakem,“ fika Anna
Némcova z Méstské knihovny v Mosté.
Zacatkem Cervence byl projekt Kniha
do vlaku spustén také v Havlickoveé Bro-
dé, kde mistni knihovnici zaznamenali
nebyvaly zdjem o tuto sluzbu na socialni
siti Facebook. ,,Protoze projekt funguje
kratce, knihy se jesté nestihaji vracet.
Vytvorili jsme jiZ samolepku k identifi-
kaciknih pochézejicich z Havlickova Bro-
du,“ 1ika jedna z knihovnic Helena Val-
trova. Do zdejsi knihovnicky se vejde asi
150 knih. Jde hlavné o tituly oddechové,
vhodné do vlaku - povidky, detektivky,
romany aknizky prodétiamladez. ,, Zku-
sili jsme sem v€lenit naucnou literaturu
a itakové knihy po nékolika dnech zmi-
zely. Doufame, Ze projekt pfinese ra-
dost z knih co nejvice lidem,“ dodava
Helena Valtrova. MARTIN HARAK
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Odvazeli jsme
tramvajové koleje
V sobotu 20. ¢ervna zacala opra-
va tramvajové traté na Evropské
tridé v Praze v délce zhruba 1 600
metri véetné piislusenstvi. Tato
celkem bézna oprava a rekon-
strukce tramvajové traté, kte-
rych se v Praze uskutecni rocné
nékolik, je ale z pohledu €D Cargo
nécim prece jen vyjimecna: po
ctyrech letech byly opét vytéze-
né staré kolejnice prepraveny ze
stavby do mista dalSiho zpraco-
vani po Zeleznici. Naposledy se
tak stalo v roce 2011 p¥i rekon-
strukci tramvajové traté Branik —
Dvorce a kolejnice byly tehdy na-
kladany ve stanici Praha-Kr¢. Pri
letosni akci byla nakladka prove-
dena ve stanici Praha-Zli¢in, kde
byly likvidované kolejnice nakla-
dany naposledy pred péti lety pfi
rekonstrukci pFilehlého Gseku
tramvajové traté v Plzefiské a Ma-
kovského ulici. Pro letosni akci by
samoziejmé byla pro nakladku
nejvhodnéjsi stanice Praha-Vele-
slavin, kde ale neni k dispozici
sjizdna manipulacni kolej, a proto
byla nakladka do zelezni¢nich
vozii nakonec uskuteénéna az ve
vzdalenéjSim Zli¢iné. Kolejnicemi
bylo v pondéli 22. éervna a v tte-
ry 23. cervna naloZeno celkem
sedm vozl fady Eas, které se
v noci na stfedu 24. ¢ervna vydaly
na cestu do stanic uréeni v Klad-
né-Dubi a Praze-Hostivafi. Tim se
ukazalo, Ze Zeleznice miiZe byt
konkurenceschopna i na kratké
vzdalenosti a miZe odlehéit pFe-
tizenym méstskym silnicim.
MARTIN BOHAC
Kulturni akce
na Zizkové
€D Cargo se letos opét podili na
kulturnich akcich na Nakladovém
nadraZi Praha-Zizkov. Aktualni
rocnik zastfeSuje Narodni filmo-
vy archiv. Nase spole¢nost po-
skytuje plosinové vozy pro vy-
tvoreni originalniho prostoru pfi-
mo v kolejiSti a umoziuje jejich
umisténi v kolejisti Zzizkovského
nakladového nadrazi. Plvodni
prostor stanice je tvofen dvéma
soubé&Znymi budovami skladi,
z nichZ jedna slouzila pro podej
a druha pro vydej zasilek. Mezi
témito sklady jsou 2 kolejové sku-
piny po 4 kolejich a uprostred
rampa, ktera byla dostupna ze
skladil na obou stranach. Koleje
jsou kusé, cely prostor je uzavien
hlavni budovou s kancelaremi
a tvori tak velké pismeno U. Na-
rodni filmovy archiv ma pro akce
v prondjmu ¢ast byvalého skladu
podeje v blizkosti zaraZedel kole-
ji, do kterého umistil staly bar.
Na vnitfni prostor navazuje ven-
kovni plosina vytvorena na vo-
zech Fady Res €D Cargo. Po sklo-
peni boénic a klanic byly vozy
propojeny dfevénou podlahou
v trovni loZzné plochy. Vznikla tim
velka plosina, na niz byla instalo-
vana kresilka, stolky a vyzdoba.
Navstévnici si tak zde mohou vy-
chutnat obcerstveni z baru. Nej-
castéjsim vyuzitim prostor je let-
nikino, kde jsou promitany nej-

raznéjsifilmy. MARTIN KASPAR

Vlak s dfevem

z Ukrajiny

Dlouhé roky nepouzivana vlecka
Avia v prazskych Cakovicich

v Gtery 20. ervence ozila. Neby-
lo to vSak obnovenou pfepravou
nakladnich automobil{, ani kom-
ponent pro jejich vyrobu, ale zbo-
Zim aplné jinym. Do stanice Pra-
ha-Cakovice toho dne pfijel viak
sestaveny z osmnacti vysoko-
sténnych a klanicovych vozil lo-
Zenych mékkym dievem z listna-
tych stromu z Ukrajiny, konkrét-
né ze stanice Mukacevo. Drevo
bude v Praze firmou zabyvajici se
vyrobou dfevni $tépky zpracova-
no a pouzito pro ekologické ener-
getické tcely v jedné ze stiedo-
ceskych spaloven biomasy. Po-
kud vSe dopadne podle planu

a predstav zakaznika, mély by se
tyto prepravy opakovat zhruba
jednou mési¢né. MARTIN BOHAC

" Pardubice

MATKA S DCEROU. Kapacitu Zelezni¢niho tranzitniho koridoru vedouciho pfes Pardubice vyuZivaji osobni i nakladni dopravci.

NAKLADNI DOPRAVA V KRAJICH
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Doprava v Pardubickém Kkraji:
cisterny i vozy s uhlim

Pardubicky kraj s vice nez péti sty tisici obyvateli zaujima 4 519 km?2.

Rozlohou i po¢tem obyvatel je srovnatelny se sousednim Kralovéhradeckym

krajem. Oba regiony jsou také do znacné miry hospodarsky i kulturné
svazany. Propojeny jsou samozrejmé také dopravné — krajské metropole
spojuje 22 km dlouha elektrifikovana trat. Ta se pravé modernizuje

a pracuje se na jejim castecném zdvoukolejnéni.

tim se také dostavime k popisu Ze-
A lezni¢ni sité Pardubického kraje.
Z celkové délky 501 km je 313 km
trati celostatnich a dal$ich 188 km regi-
onalnich. Priblizné 30 procent trati je
dvoukolejnych a cca 40 procent elektri-
fikovanych. SZDC v Pardubickém kraji
investuje nejen do koridorovych, ale
idalsich trati. Svéd¢i o tom napriklad
modernizace a elektrifikace traté z Le-
tohradu do Lichkova nebo probihajici
modernizace trati Pardubice - Hradec
Kralové nebo Pardubice - Chrudim. Kdyz
hovofime o Pardubickém kraji, nesmi-
me zapomenout na to, Ze se zde nacha-
zi jedna z nejvétsich sefadovacich sta-
nic v Ceské republice - Ceska Tiebova.
Ta patiimezi ¢tyfihlavni sefadovaci sta-
nice €D Cargo. Vykony spadovisté jsou
dlouhodobé ustdleny na celkovém prii-
meérném poctu az 700 zpracovanych vo-
zl za 24 hodin, sestavuji se zde jak dal-
kové, tak mistni relace. Ceska Tfebova je
vSak nejen dilleZitou vlakotvornou stani-
ci, ale nachazi se zde také rozsahly ter-
mindl kombinované dopravy operatora
Metrans. V soucasné dobé pro tohoto ope-
ratora zajiStujeme ¢ast vnitrostatnich
avyvoznich pfeprav.

Prepravy pro chemicky primysl
Zminény hraniéni pfechod Lichkov -
Miedzylesiejejedinym Zelezni¢nim hra-
ni¢nim pfechodem Pardubického kraje.
Z polské pfechodové stanice pak vlaky
pokracuji po elektrifikované trati pres
Ktodzko, Kamieniec Zagbkowickido Wro-
ctawia dale do polského vnitrozeminebo
také do baltskych piistavii. Stabilné se
pres tento pfechod vyvazi cca 250 tisic tun
zboZi ro¢né, vice nez 350 tisic tun zbozi
timto pfechodem do Ceské republiky na-
opak vstupuje. Vyznamnymi zakazniky
€D Cargo jsou chemické firmy Synthesia
(Pardubice-Rosice nad Labem)a PARAMO
(Pardubice hlavni nadrazi). Skala vyrob-
ki téchto firem piepravovana po Zelezni-
ci je velice §iroka. Za vSechny mizeme
jmenovat kyselinu sirovou, kyselinu du-
si¢nou nebo vyrobky organické chemie.
Mezi klicové zakazniky Synthesie patfi
zpracovatelé barviv a pigmentd pro tex-
tilni primysl, koZeluzny, papirny, far-
maceutické koncerny, zbrojatské firmy,
producenti kosmetiky ¢i podniky z oblas-
tizemédélstvi. A néktefiztéchtozakaz-

Kudy jezdi nakladni viaky v regionu

Opatovicen. L.

(o}
Lichkov

eCanyn.L.
(o] o
Pardubice

O prachovice

Ceska Trebova ©

M. Tfebova
o

Zd'arec u Skutée Svitavy
(o]

3,4 mil. tun (v€etné vstupu na PPS)

5,4 mil. tun (v€éetné vystupu na PPS)

nikd vyuzivaji k odbéru surovin pravé
Zelezni¢nidopravu. Mensiobjemem pre-
pravy, ale pfesto dilleZitym zakaznikem,

je akciova spole¢nost Explosia vyrabéjici  ni fady specifickych podminek.
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HURA DOMU. Prazdné vozy po prepravé sody se pfes hraniéni pfechod v Lich-
FOTO MICHAL ROH ML.

kové vraceji zpét do Polska.

stfelivo a trhaviny. Zasilky trhavin doda-
vané po Zeleznici, napt. do dolli, vyzadu-
jisohledem na svoji nebezpecnost splné-

Znovu ziskané piepravy uhli

Z pohledu vykladkyinakladky je dilezi-
tym bodem stanice Re¢any nad Labem,
pripojna stanice pro vlecku elektrarny
Chvaletice. Ta byla postavena v letech
1973 aZ 1979 na uzemi byvalych pyrito-
vych lomu. Jednotlivé bloky byly uvede-
ny do provozu v rozmezi jednoho roku -
od konce roku 1977 do konce roku 1978.
Ctyfi200MW bloky vytvateji celkovy in-
stalovany vykon 8oo MW. Denné sem
CD Cargo dopravi aZ osm plné naloZe-
nych vlakli s hnédym uhlim ze severnich
Cech. Navlelce je instalovan rotaéni vy-
klopnik na vykladku otevienych vyso-
kosténnych vozli. Na elektrarenskou
vle¢ku sméfujiizasilky odsifovacich va-
pencliavapna. V piipadé pfeprav chva-
letického uhli se Zeleznice musela pro-
sadit v konkurenci labské lodni dopra-
vy. A aZ v roce 1996 piesvéddily Ceské
drahy CEZ o cenovéikvalitativni vyhod-
nosti zelezni¢ni dopravy. Dalsi souboj
o pfepravy uhli muselo €D Cargo svést
na podzim loriského roku, kdy zvitézi-
lo ve vybérovém fizeni a zpét od AWT
prevzalo tyto objemové vyznamné pre-
pravy. Také do stanice Opatovice nad
Labem, leZicina severnim okraji Pardu-
bického kraje, mifi denné nékolik uce-
lenych vlakl s palivem - s Cernym uh-
lim z polského dolu Silesia a s hnédym
uhlim z némeckého Profenu pro piijem-
ce Elektrarny Opatovice.

DtileZité traté i v podhafi
Vyznamnymi z pohledu Zelezni¢ni do-
pravy jsou také stanice Prachovice a Kos-
telecu Hefmanova Méstce leZicina 21 km
dlouhé trati v podhtifi Zeleznych hor. Do
prvni jmenované je napojena vlecka ce-
mentarny spole¢nosti CEMEX. V Kostel-
ci u Hefmanova Méstce jsou zasobniky
na pohonné hmoty. V fadu stovek vozl
se pohybuji pfepravy plynd pro pfijemce
Flaga plyn v Opatovicich nad Labem. Ze
Zdarce u Skutce odjizdéji ucelené vaky se
Stérkem na infrastrukturni stavby, ve
stanicich a nakladistich na okraji Cesko-
moravské vrchoviny, Orlickych hor a ta-
ké v podhifi Zeleznych hor se naklada
dfevni hmota.

Nemeélo by vyznam dopodrobna popi-
sovat dalsi mista, kde se naklada nebo
vyklada zboZi z Zelezni¢nich vozi. Po-
divejme se jen na nékteré zajimavosti.
Ve staniciJablonné nad Orlici naklada-
la pravidelné firma Isolit-Bravo plasto-
vé kuchyriské a kancelafské potfeby. Do
Ceské Tfebové dovazime pro firmu KO-
RADO plechy na vyrobu radiator@ i ba-
lici lepenku. Zajimava je i spoluprace
CD Cargo s firmou SCHENKER pfi zajis-
tovanilogistiky svafovacich materidl
spolec¢nosti ESAB. MICHAL ROH

T Ccargo
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Nase tiskarna v Olomouci

sazi na novy vykonny stroj

Nedavna ekonomicka krize silné zasahla také polygraficky trh a zakaznici maji castéji
zajem o mensi naklady tisk(, neZz tomu bylo v minulosti. To nahrava tiskarnam, které
dokazou pfizplsobit technologie novému trendu. Objemy zakazek ¢asto nejsou
vyhodné pro tisk ofsetovou technologii na velkych a vykonnych strojich, ale spadaji
spiSe uz do oblasti digitalniho produkéniho tisku, ktery ma pred sebou, at uz
v laserové nebo injektové podobé, slibnou budoucnost. Jedna z takovych tiskaren
je soucasti zasobovaciho centra Ceskych drah a sidli v Olomouci.

oderni tiskova technologie, po-
M fizend pro potfeby narodniho

dopravce, umoznuje vytvaret
personifikované zakazky, jako je
napiiklad ¢islovani jednotlivych
prikazi pro cestujici vefejnost.
Tato technologie umoznuje,
aby kazdy jednotlivy vytisk
obsahoval rizna data, na-
priklad jméno a ptijmeni
zakaznika apod.

Prioritou jsou materialy
pro Zeleznici
,Zakladem nasi ¢innosti jsou tiskové
prace pro Zelezni¢ni sektor. Mimo to
mame zakazky i od riiznych externich
subjektdl, jako jsou neziskové organiza-
ce, muzea, divadla ¢i obecni ifady,” vy-
svétlil $éf tiskarny Emil PaliSek. Potvr-
dil, Ze nejvétsivytiZzeni tis-
karny je vzdy ptizménach
grafikonu vlakové dopra-
vy. Vzhledem Kk tomu, Ze
v Olomouci tisknou v§ech-
ny pomicky ke grafikonu
vlakové dopravy, ma perso-
nal hodné napilno prede-
v§im ke konci roku.
Nezanedbatelnou cast
produkce olomoucké tis-
karny tvofiregionalnijizd-
ni fady pro cestujici vefej-
nost, smérové cedule do
vlakovych souprav ¢i ces-
tovni privodci pro véechny
vlaky vys$si kvality. Jen ma-
lokdo vi, Ze olomoucka tiskarna zajistu-
je polepy a samolepici piktogramy na ko-
lejova vozidla Ceskych drah a také ozna-
Ceni do vestibuldl a nastupist na tuzem-
skych nadrazich.

,Neomezené” moznosti
digitalniho tisku

Digitalni technologii pofidili v Olo-
abilité tisku. Na stroji se daji tisknout
jak super kvalitni fotografie, tak i oby-
Cejné tiskopisy na recyklované ¢i samo-

propisovaci papiry. Na pfikladu sméro-
vych ceduli do vlakovych souprav se uka-
zala prakticka vyhoda digitalniho tisku,
ktery umoziuje zkompletovani sad uz pri
samotném tisku bez nutnosti dal$iho
snasenijednotlivych archtivkniharné.
Digitalnitisk je u mensich nadkladd tis-
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ki efektivnéjsi nez stara ofsetova tech-
nologie ptizachovani stejné kvality. Vel-
kokapacitni zasobniky na vstupu a vy-
stupu digitalniho stroje zajistuji prak-
ticky bezobsluzZny provoz zatizeni. Také
spektrum potiskovanych médii je dale-
ko vétsineZ u ofsetovych strojii. Soucas-
né digitalni stroje zvladaji potisk od niz-
kogramazovych médii, jako je naptiklad
samopropisovaci papir, pres bézné ofse-
tové a natirané papiry az po kartonové
lepenky a syntetické materialy, kterymi
jsou plastové samolepky nebo fdlie.

Pocty zakazek rostou,

objemy ale klesaji

V tiskarné Zasobovaciho centra Ceskych
drah byla digitalni tiskova technologie
plivodné spise dopliikem k stavajicim tis-
kovym zafizenim. Po zvySujici se poptav-
ce po téchto sluzbach se proto tiskafiroz-
hodli investovat do vykonného produk¢-
niho stroje C 1000 od firmy Xerox umoz-
nujiciho tisknout rychlosti az tfi tisice
plnobarevnych archél o daném rozméru
do 330 x 480 mm vrozliSeni2 400 dpiza
hodinu. Stroj ¢asto tiskne i nepfetrzité
cely tyden vkuse, véetné no¢nich smeén.
,Jedna se o stroj se $pickovou tiskovou
technologii, kvalitativné shodnou s of-
setovym tiskem, a takovych je v Ceské re-
publice instalovanych pouze par kusti.
Vzhledem k specifickému spektru tisko-
vych zakazek na draze se tiskarné stroj
jednoznacné ekonomicky vyplati. Na-
rocnost na obsluhu takového stroje je
zcela minimalni a zvladne ji kazdy dob-
fezasSkoleny zaméstnanec nebo i brigad-
nik,“ fekl PaliSek. Podle vedouciho tis-
karny v posledni dobé nastava ponékud
paradoxni situace, kdy zakazek je stale
vice, ale tisknou se vmensich objemech.
,Kazdy dnes pocita kazdou korunu, tak-
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Univerzalni stroj
Unikatnost tiskarny ¢D v Olomouci spo-
¢iva v jeji univerzalnosti. Pokryva totiz
potfeby nejen narodniho dopravce, ale
soucasné rady dal$ich tuzemskych fi-
rem spojenych s Zelezni¢ni dopravou.
A to jak dcefinych spole¢nosti Ceskych
drah, takistatniorganizace SZDC i fa-
dy privatnich firem. V Olomouci se tisk-
ne prakticky vSechno pocinaje sluzebni-
mi pomtickami pfes reklamni brozury
aletdky aZ tfeba po étrnactidenik Zelez-
nicar ¢i mésiénik Mij vlacek. Takovy
rozsah sluzeb je mozny diky digitalni
technologii, ktera ma volomoucké draz-
ni tiskarné nékolikaletou tradici.
MARTIN HARAK

Zelezni¢ni uzel v Bfeclavi zafi novotou, vlaky zrychlily
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ajednom z nejdilezitéjsich tuzem-
skych Zelezni¢nich uzld skoncila

druha etapa celkové rekonstrukce.
Diky nizmizelo povéstné tizké hrdlo, kte-
ré bylo pric¢inou pomalych jizd osobnich
inakladnich vlakd. Navic se tratovy isek
mezi Bfeclavi a Modficemi, resp. Lanz-
hotem, ridi dalkové od 30. bfezna z cen-
tralniho dispecerského pracovisté v Pre-
rové a ze vSech nacestnych stanic, s vy-
jimkou Vranovic, zmizeli vypravci.

Priijezd vlakd se vyrazné zrychilil
Stavbafi od fijna 2007 ve dvou etapach
kompletné zrekonstruovali bfeclavsky
zeleznic¢ni uzel nachézejici se v tésném
sousedstvi hranice s Rakouskem a Slo-
venskem. Jako prvni pfisla na fadu pre-
stavba breclavského osobniho nadrazi
a stavebnimi tipravami soucasné prosla
jizni a severni ¢ast celého uzlu. Ve dru-
hé etapé se zmodernizovalo takzvané
stfedni zhlavi. To se nachazi mezi osob-

nim nadrazim a pfednadrazim, kudy
jezdi vSechny mezistatnich spoje Euro-

ké soupravy railjet. V této fazi se aktivo-
valo také nové stani¢ni zabezpecovaci
zatfizeni ESA 11. Modernizace vyhybek
zrychlila prijezd vlakili, které mohou
nyni vjizdét do odbocky rychlosti 8o az

100 km/h avpiimém sméru stodvaceti-
kilometrovou rychlosti. Stavbafi polozi-
li vice nez pét kilometrt novych koleji
a takfka sedmdesatku vyhybek s elek-
trickym ohtevem. Pouziti bezstykovych
kolejnic se navic projevuje mnohem klid-

V bezprostfednim sousedstvi prvniho
nastupisté bylo diky investici mésta Bfec-
lavvybudovano autobusové nadraziano-
vého fesenidoznalaipfilehla cyklostez-
kaachodnik. ,,Pronase zakazniky, kte-
od loriska novy dopravni terminal s dva-
nactikrytymistanimi, takzvanym sys-
témem hrana-hrana, ¢imz se vyznam-
né urychluje pfestup zregiondlnich, ale
i dalkovych vlakd na integrované auto-
busy anaopak,* potvrdil pfednosta osob-
ni stanice CD Bfeclav Roman Voralek.

Nové zafizeni zvysi bezpeénost

Dal$im pozitivnim pfinosem stavebni
¢innosti bylo zvySeni bezpecnosti a spo-
lehlivosti provozu a zkvalitnéni sluzeb
vosobniindkladnidopravé. Umoznila to
instalace elektronického zabezpecovaci-
ho zatizeni tfeti generace, na néz se pti-
pojily i prilehlé tratové iseky z Bfeclavi
do Modficanaopak do Lanzhotu. Do bu-

doucna je uvazovano o dalkovém fizeni
provozu stanice z dispecerského praco-
vi§té v Pferové. V soucasnosti je bieclav-
skyuzelfizen z tamniho jednotného ob-
sluzného pracovisté. Tradi¢ni vypravci
v ,,Cervené Cepici* uz cestujici neuvidijak
v Modfricich, tak i HruSovanech u Brna,
Sakvicich, Zajeci ¢i Podiviné.

Podle pfednosty bfeclavského Provoz-
niho obvodu SZDC Rudolfa Tucka z{ista-
va takzvany pohotovostni vypravéi ve
Vranovicich. Ty jsou vyznamnym pfe-
stupnim bodem jihomoravské integro-
vané dopravy a také tam konci celd fada
ptfiméstskych vlaka od Brna. ,Ve stani-
cich dfive obsazenych vypravéimi byly
v prodeji jizdenky i po oteviraci dobé po-
kladnikd Ceskych drah, coZ se nynizmé-
nilo. Dnes si cestujici musi obstarat jiz-
denky bud v automatech, pfedprode-
jich, nebo pfimo u privodcich ve viacich
Ceskych drah,“ vysvétluje manazer ZAP
Brno Pavel Kar§ulin.  MARTIN HARAK
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Hlavni Zeleznicni spolecnost
provozujici osobni dopravu
v Nizozemsku — Nederlandse
Spoorwegen (NS) — se
prostrednictvim své odnoze,

firmy Abellio, snazi pronikat do
zahranici. Napfiklad v Némecku

Abellio provozuje nékolik

regionalnich zeleznicnich linek
v Severnim Poryni-Vestfalsku.

ZAHRANICI 0

VELKA BRITANIE

A nové ma byt udélena koncese

pro trat Heerlen — Aachen
(Cachy), historického
a lazeAského mésta

v nejzapadnéjsi casti Némecka.
Nezapomina viak ani na rozvoj

domaécich trati.

Narodni
zacilil

vroce 1937 jako statni podnik. Me-

zi Toky 1920 aZ 1937 se pouzivalo
oznaceni Nederlandse Spoorwegen i pro
spolupracujici soukromé Zelezni¢ni spo-
leCnosti HSM a SS, vnichZ mél statod ro-
ku 1920 Ctyticetiprocentni podil.

N izozemské Zeleznice byly zaloZeny

Kromé vlakt maji i autobusy
Spole¢nost Nederlandse Spoorwegen
(NS) byla jeSté v roce 1989 unitarni ze-
lezni¢ni spole¢nosti, ktera provozovala
nejen dopravni cestu na nizozemské Ze-
lezni¢ni siti, ale soucasné veskerou dal-
§i ¢innost spojenou s zeleznici. V roce
2014 se fungovani nizozemskych drah
upravilo podle modelu, ktery pozaduje
Evropska unie. Jde o moderni podnik se
sidlem v Utrechtu s aktivitamiivzahra-
nici. Jedinym akcionafem je stat pro-
stfednictvim ministerstva financi. Tak-
zvana NS Croup spravuje v soucasnosti
Zelezniéni stanice, osobni vnitrostatni
a mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu, de-
paadilny pro tdrzbu vozidlového parku,
ale i zahrani¢ni aktivity pomoci své fir-
my Abellio, a vneposledni fadé autobu-
sovou dopravu. Naopak nakladni dopra-
vabyla odprodana a je ve vlastnictvi né-
mecké firmy DB SchenKker.
Nizozemské drahy své osobni vlaky
provozujina cca1 800 km zelezni¢ni si-
té, coZ je tzv. zakladni sit z celkové dél-
ky 3063 km nizozemského Zelezni¢niho
systému, pfi¢emz 2 161 km je elektrifi-
kovano. Specialni trat pro nakladni do-
pravu ,,Betuwe* a vysokorychlostni trat
HSL-Zuid pro osobni dopravu jsou napa-
jeny trakénim napétim 25 kV/s0 Hz,
ostatni traté pak stejnosmérnym napé-
tim 1 500 V. Koncesi ma spole¢nost NS
udélenu az do roku 2025. Nizozemské dra-
hy maji své aktivity i v Anglii ¢i Némec-
ku, a to prostfednictvim zminéné spolec-
nosti Abellio. Firma svého ¢asu piisobila
iv Ceské republice, a to v autobusové do-
pravé. Odtud se vSak v roce 2013 stahla.
Regionalni autobusovou dopravu NS
zajistuje prostfednictvim spole¢nosti
Obuzz, ktera je v Nizozemsku vyznam-
nym hra¢em. Kromé toho ndrodni Zelez-
nicni dopravce vlastni 49 procent akcii
v dopravni spole¢nosti HTM, jeZ v Den
Haagu provozuje tramvaje, pfiméstskou
meéstskou rychlodrahu Randstad Rail
a autobusy. Nizozemské drahy nedosta-
vaji statni subvence, ale takzvané ,,Stu-
dentenkaart®, Tyjim kaZdoro¢né pfina-
Seji okolo 400 mil. eur. V loniském roce

Traté provozované NS v Evropé

= Nederlandse Spoorwegen ostatni traté

= |Cdirect ostatni vysokorychlostni traté
= Abelio RandstadRail (light rail)
Abelio (Westfalen Bahn) Qbuzz (bus)
= Abelio = Abellio (bus)
= Northern Rail
Merseyrail

NEMECKO

BELGIE

ZDROJ NS

dopravce v zemi tulipanu
1 na zahran

INVESTICE. Obnovui udrZzbu stanic v celé Zeleznicni siti ma na starosti spravce
infrastruktury ProRail. Ten je také nejvétSim pfijemcem penéz od statu.

narodni dopravce zaplatil za pouziti ze-
lezni¢niinfrastruktury spolec¢nosti Pro-
Rail 771 mil. eur. NS dosahuje zisku pre-
devsim z riznych komercénich aktivit
v Zeleznic¢nich stanicich.

Infrastrukturu spravuje ProRail
Zeleznicni sit, véetné zabezpecovaciho
zafizenia trolejového vedeni, patfistat-

UDRZBA. Zelezniéni sit patfi statnimu podniku ProRail.

nimu podniku ProRail, jehoz akciona-
fem je ministerstvo infrastruktury a zi-
votniho prostfedi. Pod toto ministerstvo
spaddinizozemsky Drazniurad. ProRail
je nejvétsim pfijemcem penéz statuana-
vic zajistuje i tdrzbu a obnovu Zeleznic-
nich stanic.

Nizozemska regionalni doprava ma
nékolik provozovatell vefejné osobni

FOTO PRORAIL/JOS PUT (2x)
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dopravy. Arriva (ze skupiny némeckych
drah Deutsche Bahn AG) zajistuje pro-
voz na neelektrifikovanych tratich na
severu a vychodé Nizozemska a na elek-
trifikovanych tratich Zwolle - Emmen
a Dordrecht - Geldermalsen. Syntus (ze
skupiny Keolis SNCF) provozuje linku
Zutphen - Oldenzaal. Veolia ma az do
prosince 2016 na starostilinky Nijmegen
- Roermond a Maastricht - Kerkrade
a Connexxion (ze skupiny Transdev) pro-
vozuje linky Ede - Barneveld (- Amers-
foort) a Arnhem - Doetinchem.

Abellio ziska traté od Veolie

Od prosince 2016 pfevezme na tratich
provozovanych spole¢nosti Veolia a noveé
inatratich Roermond - Maastricht Rand-
wyck a Sittard - Heerlen provoz spolec-
nost Abellio pod novym jménem DOOR
v ramci koncese pro provincii Limburg.
Licence na provoz bude trvatis let. Auto-
busové linky budou provozovany spolec-
nosti Obuzz. Do roku 2020 by méla byt
modernizovana trat Nijmegen - Venlo -
Roermond dlouha 98 km v cené 175 mil.
eur. Trat by méla byt v nékolika uisecich
zdvoukolejriovana a elektrifikovana na-
pétim 1500 V. Nové ma byt udélena kon-
cese pro trat Heerlen - Aachen v SRN, kte-
1a je dosud provozovana némeckou spo-
le¢nosti DB Regio AG jednotkamiTalent.
I tato trat by méla byt do budoucna elek-
trifikovana a pozdéji provozovana elek-
trickymi jednotkami Stadler.

Ve vagonech chybély toalety
Vletech 2008 aZ 2011 NS obdrzZely 69 Ctyi-
vozovych elektrickych vlaki Sprinter SLT
fady 2400 a 62 ks Sestivozovych vlakd fa-
dy 2600 od vyrobce Bombardier/Siemens,
které vychazeji vlastné z némecké fady
424 DB. Vlaky maji svafované hliniko-
vé skiiné a spliiuji euro normu 15227. Vo-
zidla byla pfiznivé pfijata cestujicimi,
maji vSak jednu vcelku zasadni ,vadu
na krase“ - nejsou v nich toalety! Nizo-
zemské drahy tento pomeérné velky ne-
dostatek odvodniuji tim, Ze pry na pri-
meéstskych némeckych Zeleznicich typu
S-Bahn nejsou zpravidla vlaky také vy-
baveny WC.

Problém byl nasledné fesen aZ na po-
litické irovni s tim, Ze nyni jsou vlaky
postupné dovybavovany jednou toaletou
pro télesné postiZené. Zarover je do vla-
ki dosazovan zabezpecovaci evropsky
systém ERMTS. STANISLAV HAJEK

Zdroj: Stadtverkehr 3/2015

KRATCE

RAKOUSKO
Kvtli horku kropi
trat Arlbergbahn

Rakouské spolkové drahy (OBB) pfi-
stoupily v horkych dnech na zacat-
ku €ervence k mimoradnym opatre-
nim, kdy pozarni a zachranny vlak

s cisternovym vozem o objemu
80000 m?vody pouzily ke kropeni
Zelezni¢niho svr3ku na narocné hor-
ské trati Arlbergbahn v Gseku Blu-
denz—Wald am Arlberg. Zapadni
rampa Arlbergbahn ma sklony az
31 promile a minimalni polomér ob-
louk(l 250 metr{l. PFestoZe se na-
chazivevysce cca600az1100 me-
trl nad morem, dosahovala okolni
teplota az 33°C. Kropeni mélo pre-
dejit poZzarlm na sklonové naro¢né
trati a deformaci kolejnic v ddsled-
ku vysokych veder. (Pe3T)

NORSKO
Na severu vznikne

nejdelsi Zeleznicni tunel

V Norsku zacnou v tomto roce hlav-
ni prace na vystavbé 22 km dlouhé-
ho Zelezni¢niho tunelu Follo. Tunel
se bude nachazet mezi Oslem a Ski
amél by byt postaven pro maximal-
nirychlost 250 km/h. NejdelSi tunel
Skandinavie bude dvoukolejny, se
samostatnymi tubusy, které budou
hloubit €tyfivrtné soupravy. Jedna
seotunel, ktery je budovan na nové
trati dlouhé 64 km, trat bude vycha-
zet pfimo z hlavniho nadraziv Oslu,
a proto musi dojit i k Gpravé zhlavi.
Ve Ski bude vybudovano nové na-
draZi s autobusovym terminalem.
Tunel by mél byt hotov za sedm let
amél by stat 3,2 mld. eur, s nim
inova trat, ktera zkratijizdni dobu

rychlik& mezi Oslem a Ski. (sh)
NEMECKO

TUV NORD schvaluje
lokomotivy Skoda

TUV NORD a DB Systemtechnik
zkouSeji z povéreni eského vyrobce
Zelezni¢nich kolejovych vozidel Sko-
da Transportation nové vyrobené
osobnivozy a lokomotivy pro trat
Norimberk — Ingolstadt — Mnichov
v ramci schvalovacich postup( pro
evropské a narodni schvaleni kole-
jovych vozidel. Zkousky probihaji

v souladu se stanovenym mistem
pro schvalovani, kterym je Eisen-
bahn-Bundesamt (EBA). Skoda
Transportation a Skoda Vagonka
dodaji patrové vozy a lokomotivy
pro priméstskou dopravu na trati
Norimberk — Ingolstadt — Mnichov.
Zahajeni provozu je planovano od
roku 2016. Nové vlaky potfebuji
certifikat konformity dle smérnice
EU, coz je zdlouhavy proces. V Evro-
pé je potfeba spInéni podminek in-

teroperability. (sh)
SVYCARSKO

Jednotka ETR 470
odstavena v Uetikonu

Svycarské spolkové drahy (SBB) se
rozhodly, Ze jiz vice nebudou vyuzi-
vat jednotku ETR 470.002 k testo-
vacim jizdam a rozhodly se ji odsta-
vit vdubnu ve stanici Uetikon na
trati Curych — Rapperswil. Dvé dalsi
testovaci jednotky ETR jsou odsta-
veny ve stanici Dottikon a posledni
Ctvrtou jednotku SBB pronajaly
spole¢nosti Trenitalia. Svycarsky
narodni dopravce ma zajem tyto
jednotky s vykyvnou skfini prodat —
pravdépodobné do nékteré ze zemi
vychodni Evropy. O pfipadné trans-
akci by se mélo rozhodnout v nej-
blizSi dobé. (sh)

Korejci se podileji na rozvoji transeuroasijskych Zeleznic

ihokorejsky narodni zZelezniéni do-
pravce, spolec¢nost Korail, se zapojil
dorealizace projektu Euroasijska ini-

ciativa. Ten odstartoval v roce 2013
je rozvoj transeuroasijskych zeleznic.
Dal$im cilem je zrychleniintegrace, vy-
stavba novych mést a rozvoj dopravni
infrastruktury. Celé dilo financuje ko-
rejska vlada.

Korail je ndrodnim dopravcem v ma-
jetku statu. ZajiStuje jak nakladni, tak
i osobni pfepravu. Spolecnost vznikla
1. ledna 2005 a sidli ve mésté Daejeon.
Diky spolupréci s dcefinymi spole¢nost-
mi rozs§ifuje nabidku sluzeb a tim zvy-
Suje konkurenceschopnost. Vybudova-
ni Siroké sité struktury fizeni umoznu-

jejistou autonomii dcefinych spole¢nos-
ti v oblasti zvySeni efektivity manage-
mentu. Kazd4 dcefind spole¢nost se spe-
cializuje na konkrétni sluzbu.

Vozidlovy park spole¢nosti Korail ma

150 modernich souprav. FOTO KRRI

Boom diky provozu na
vysokorychlostnich tratich
Osobni pfeprava v nékolika poslednich
letech zaznamenala zna¢ny narist pre-
pravnich objemt diky zahajeni provozu
na vysokorychlostnich tratich. vlaky
KTX-Sanchon (Korea Train eXpress) byly
vyrobeny za vyuziti korejskych techno-
logii. V roce 2012 zacal provoz vlakii ITX
(Intercity Train eXpress), které jezdina
béznych tratich a zastavuji ve vice sta-
nicich. Od roku 2014 jsou v provozu
vlakyITX CheongchunalITX Saemaul
na tratich Gyeongbu a Honam. Diky
témto vlak@im vzrostl pfepravni objem
osob 0 10 procent.
Zahdajeni provozu na trati vedoucina
letisté Incheon a dokonceni vystavby

nové traté do mésta Pyeongchang bu-
dou mit pozitivni dopad na ekonomicky
rozvoj tohoto regionu. Spole¢nost Korail
zajistuje také provoz a pfepravu pasazé-
ri metrem. Vozidlovy park ¢ita 150 sou-
prav. Sit spojuje celkem 104 stanica prii-
mérny prepravni objem ¢ini cca 2,2 mi-
lionu cestujicich denné.

Pfeprava turistt

i tematické zajezdy

Jihokorejsky dopravce nezahali aniv ob-
chodnich aktivitich. V této oblasti se
¢innost Korail tyka organizace prepra-
vy turistdi, prodeje rozli¢nych produk-
tl jinych dopravci, ktefi spolupracuji
s Korailem. Rovnéz se vénuje mezina-
rodnimu consultingu, idrzbé a oprava-

renstvi vozidlového parku, §koleni a vy-
cviku persondlu z vice nez tficeti statd.
Nabizi také pronajem Zeleznicnich vozi
a jejich technické prohlidky.

Kromeé pfepravy turistdi nabizi §iroké
spektrum tematickych zajezdd. Jednot-
livé vylety jsou §ité na miru jak naroc-
nym, tak i méné narocnym turistim.
Je to naptiklad Rail-Cruise, Sea Train,
O-Train a dalsi. Pro zpfijemnéni cesty
turistim hraje orchestr spole¢nosti.

Zasada, kterou se ridi spolecnost Ko-
rail, je, ze zakaznik je vzdy v centru za-
jmu. Siroka nabidka on-line sluZeb pro-
to obsahuje vSe od rezervace listkli po po-
drobné informace o kazdé stanici.

HALINA MARSALKOVA
Zdroj: Bulletin OSZD 6/2015
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NABIDKA €D TRAVEL

Termin: 1. 9.-11. 9. 2015, 11dennis odletem Praha nebo Brno, luxusni hotel
70 mod pléZe, all inclusive.

Cena po dotaci: 14 500 K¢, 3. dospéld osoba v pokoji 10 900 K,
dité 2-13 let 4 450 KE.

KrkonoSe-Harrachov, hotel Karolina

Balicek Relaxace na horach, cena 4 400 K¢/os zahrnuje: 5x ubytovani's polo-
penzi, 2x [ahev vina k vecefi, 1x talif ovoce na pokoji, voucher na relaxacni
procedury v hodnoté 1 000 K& pro 1 osobu.

Détido 3 let zdarma, 3-12 let za 2 200 K¢.

Ceskd republika

Wellness hotel Babylon **** Liberec
Prichdzime opét s nabidkou pouze pro nase klienty.
1 dospély + 1 dité do 12 let 1 300 KE/1 noc se snidani

V cené ubytovani, je také neomezeny vstup do Aquaparku, Lunaparku,
iQPARKU a iQLANDIE po celou dobu pobytu. Dynamicka zabava vhodnd pro
celourodinu. V pfipadg, Ze hledate relax a pohodu, vyuZijte zvjhodnénych
cen vstupu do wellness centra na plose 1 000 m?

Tato nabidka plati v libovolném terminu a libovolném poctu dni
azdo 31.10. 2015.

11/12 dniletecky s polopenzi
Termin: 10. 8.-20. 8. 2015, cena: 13 300 K¢ po dotaci
Termin: 1. 10.-12. 10. 2015, cena: 10 600 K¢ po dotaci

Mimosa*** je hotelovy komplex pfimo u plaZe v romantickém, klidném pro-
stiedi pobliZ strediska Protaras .

100 m od krasné piscité plaze.

Termin: 6. 9.-17.9. 2015, odlety z Prahy, cena s polopenzi od 6 100 K¢ po do-
taci (SZDC, Cargo)

VEtSinou 2-4l0zkové pokoje s lednickou, TV, vlastnim soc. zafizenim a balko-
nem. Vsechny pokoje jsou klimatizované. MoZnost stravy: all inclusive, polo-
penze nebo snidané.

Cena zahrnuje: dopravu vCetné letiStnich tax a dalSich poplatkd, ubytovani,
stravovani, transfer z letiSté na misto a zpét, sluzby delegdta, komplexni ces-
tovni pojisténi.

€D travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861
provoznidoba:

1.5.-30.9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

Clen Skupiny ¢D

Z NOUZE CTNOST. Vyrobce laminatovych kabin chybél, na fadu tak pfisel jiny material. Vznikla proto plechova kabina.

15/2015

FOTOROBERT REZNICEK

Plechova Laminatka

Malo znamy pribéh improvizace

Kdyz se zeptate zeleznic¢niho fandy, podle Ceho ziskaly znamé Laminatky svou
prezdivku, bez zavahani odpovi, ze podle materialu pouzitého pro vyrobu Cel

téchto lokomotiv. Otazka pro fajnSmekry ale zni: Opravdu mély vSechny tyto
legendarni stroje kabinu z laminatu?

komplikovat opravy nasilné poskozenych

Laminatek, lokomotivt. S489.0aS499.0
(230, 240). Pri¢inou bylo vycerpani zasob na-
hradnich laminatovych kabin, jejichz vyro-
bunikdonezajistoval. Plivodni vyrobce Vertex
n. p. Hradec Kralové odmitl s 0. p. Skoda dalsi
spolupraci a nového vyrobce se nedafilo najit.
Situace dosla tak daleko, Ze v roce 1978 jedna-
1i zastupci GR ZPO o moZnosti vyroby kabin
vPolsku v opravarenském zavodé elektrickych
jednotek v Minisku.

Ani tento zamér se nakonec neuskutec¢nil,
Jednou z takto postiZenych lokomotivbylail.t.
S$499.0120. Posrazce11.10.1976 méla jednu ka-
binu neopravitelné ponic¢enou a druha byla po-
uzita pfi opravé obdobné poskozené lokomoti-
VY S 499.0027. Pocet neprovoznich lokomotiv
stoupal, a tak se na jafe 1980 po dohodé s FMD
012 a GR ZPO v ZOS Vritky rozhodli k neob-
vyklému feSeni, vyrobé plechové kabiny.

| oncem 70. let minulého stoleti se zacaly

Prototyp se zdafil, na vyrobni
dokumentaci vSak nebyl prostor
Podafilo se ziskat origindlni formu na lami-
natovou kabinu. Budouci kabinu tvofila trub-
kova konstrukce nesouci plechovou formu.
Technici ZOS ve spolupraci s plzefiskou Sko-
dovkou navrhli ocelovou kostru kabiny a tu do
formy zakreslili. Usazeny byly kovové ramy
dveii a od nich se pak podle zakreslenych po-
loh vkladaly a pfivafovaly rizné profily a vy-
ztuhy, azZbyla vytvofena kostra kabiny. Ta by-
la z formy vyjmuta a pfivafena na ram loko-
motivy. Nasledovalo oplechovani a doplnéni
vSech prvkil jako na kabiné laminatové. Po

lezni¢niho primyslového opravarenstvi Nym-
burk vypracovat vykresy této kovové kabiny.
Pivodné se sice predpokladalo, Ze konstrukc-
ni prace budou probihat soubézné se stavbou
kabiny, to se v§ak nepodafilo a vykresova do-
kumentace vznikla podle fotografii a pozna-
mek aZ o dva roky pozdéji.

Kabina byla z technologickych diivodt zjed-
nodusSena, odpadla okna nad vstupnimi dvei-
mi i vétraci miizky nad ¢elnimi okny. Vstup-
ni dvefe byly shodné s dvefmisfadou ES 499.1.
Kvili obrysu kabiny v§ak byla jejich vyska
zmens$ena o 100 mm. Dal$i zménou bylo do-
sazeni dvou dalkovych reflektortiala M152.0,
nova navéstni svétla byla umisténa ve stupin-
ku na Cele kabiny.

Plechadi - inspirace

pro sériovou vyrobu

Dokumentace byla schvalena pro vyrobu dvou
kabin, které mély poslouzit ke zprovoznéni lo-
komotiv S 499.0058 nebo S 499.0006. Projekt

alenakonecrealizovan nebyl. Pfi¢inoubyldal-
§i problém - nemoznost zajistit celni panora-

maticka okna, jejichZ vyroba byla zastavena,
a vstupni dvefe, které nebyli v ,,Zosce“ schop-
ni svépomoci vyrobit.

V roce 1983 se proto v UVAR ZPO za¢al fesit
novy ukol: konstrukce plechové kabiny s rov-
nymi okny shodnymi s fadou S 499.02 (dnes
242). Rozméry a tvar kabiny byly dany pouzi-
tymi okny, tvarem ramu lokomotivy a pric-
nym profilem strojovny, na kterou musela ka-
binanavazovat. Konstruktér kabiny navrhlje-
jizakladnitvar, dokterého pak zakreslilramy
vstupnich dvefi. Pouzity byly opét sniZené dve-
fe lokomotivy f. ES 499.1 (363).

Soubézné s kreslenim se tvoril model kabiny
vméfitku 1 : 10. Kazdy profil kostry kabiny za-
kresleny do vykresu byl zhotoven z papiru a vle-
pen na své misto. Nakonec byla polovina kost-
ry kabiny potaZena papirem, ¢imz se dokonale
ovéfila moznost oplechovani kabiny. Pfi kon-
zultaci s konstruktéry lokomotivky Skoda byly
navrzeny drobné zmeény pro zvySeni pevnosti
kabiny. Konstruktéfi se snazili pfedevsim
o maximalni vyuziti pojeti Plecha¢d fady
S 499.02. Pfevzat byl napfiklad kompletni ti-
dici pult a vétSina vybaveni stanovisté. K do-
konceni dokumentace doslo v poloviné roku
1984, ta vSak nebyla nikdy schvalena a vyroba
se neuskutecnila.

Projekt se neuskutecnil, nasel

se vyrobce laminatové kabiny

Prichod novych Esfady ES 499.1snizil tlak na
zprovoznéni po§kozenych Laminatek. Navic
se podaftilo najit vyrobce laminatovych kabin
a obnovit vyrobu celnich panoramatickych
skel. To umoznilo navrat nékolika odstave-

pfebrouseni, tmeleni a natéru byla kabina
knerozeznaniod ptivodnilaminatové. Stano-
visté strojvedouciho bylo zhotoveno podle vy-
krest vyrobce. Shodné vznikla i druhé kabina
a lokomotiva S 499.0120 se 15. prosince 1980,
tedy po vice nez ¢tyfech letech, vratila do pro-
vozu v LD Cheb.

ProtoZe tato naro¢na rekonstrukce nebyla
podloZena vykresy pro opakovanou vyrobu, byl
zadan kol Ustavu vyvoje a racionalizace Ze-

=

o100

nym lokomotivam zpét do provozu v pvod-

nim provedeni. Pamatka na dnes jiz ismeév-

nou normalizac¢ni improvizaci je dodnes Zi-

vouci. Stroj 240.120 patfi spole¢nosti ZSSK

Cargo anynije dislokovan v Novych Zamcich.

Azlistaly také desitky vykresti na pauzovacim
papife uloZené v UTA Nymburk.

VLADIMIR MENSIK

Autor dékuje za spolupraci Martinu Poborskému

z UTA Nymburk.
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Drazni symboly jako

autorska licence 1 dobr

Fenomeén Zeleznice je inspirativni od jejiho vzniku. A to nejen v ramci
svého ,ranku". Asi neprekvapi, ze drazni motivy provazeji vse, co se jen
mihlo kolem koleji. Dotek Zelezné drahy vas vsak mlZe zastihnout

i v mistech a na predmétech, kde byste jej opravdu necekali. Napfiklad

13pM AL DT
BT L

? i

a to, Ze je Zeleznice v hojné mite
N zastoupena na postovnich znadm-

kach, jsme sizvykli, pfipada nam
to docela pfirozené, coz dokazuji vSech-
ny staty svéta na svych ceninach. Ikdyz
se zde najdou technické rarity v jejich
vyrobnim provedeni. Dalsioblasti s hoj-
nou Zelezni¢ni tematikou jsou odzna-
ky, obzvlasté ty sportovni, kdy se kluby
jmenovaly vétSinou Lokomotiva. Jisté
vSichni fandové sportu a fotbalu zvlast
maji v zivé pameéti slovensky klub Loko-
motiva KoSice, ktery jako jediny figuro-
val dlouhou fadu let v ¢eskoslovenské

na prostiranich, talifich nebo prebalech gramofonovych desek.

PRO SBERATELE. Zelezni¢ni naméty se objevily na ceninach, postovnich znamkach &i na prostirani.

prvni fotbalové lize, KdeZe témto klubim
je dnes konec? Slovo ,lokomotiva“ témer
vymizelo z nasich fotbalovych travnikd
po roce 1989, kdy doslo po listopadovych
dnech k politickym a ekonomickym zmé-
nam. Tradi¢ni fotbalové nazvy zanikly.
Namatkou: Lokomotiva Trutnov, Loko-
motiva Beroun, Lokomotiva Kladno, Lo-
komotiva Zdice, Lokomotiva Brno, Loko-
motiva Plzen, Lokomotiva Nymburk, Lo-
komotiva Bilina...

Muzikantska miza i symbol
narodni hrdosti

Zelezni¢ni ndméty se se ale objevilyina
gramofonovych deskich. Celkem pocho-
pitelné zdobily obaly nosi¢ii, na kterych
byly zachyceny zvuky parnich lokomotiv.
Vétsi jinotaj poskytovaly skladby néja-
kého hudebniho télesa, které mélo v na-
zvu cosi od drahy. Nejznaméjsi takovou
kapelou byla rockova skupina Locomotiv
GreaT (LGT), ktera vznikla v dubnu roku
1971 v Budapesti, pfes tficet let byla sta-

lici na $pici madarské popularni hudby
avyslouzilasiiuznaninaevropské scéné.

Zelezni¢ni namét se objevilijako mo-
tiv celoro¢niho tisténého periodika, byt
se zeleznici nijak oborové nesouviselo.
V roce 1930 vy$lo u nas prvni ¢islo mé-
si¢niku Nase republika, jehoz obalka
byla v prvnim ro¢niku v kazdém vyda-
ni totozna (ménilo se pouze poradové
¢islo). Mimo mapy nasi republiky bylo
na ni vykresleno vse, co hybalo svétem
(rozhlasové viny, tézZky pramysl, lod, au-
to, traktor na poli). Zeleznice nesméla
v zadném ptipadé chybét, ta byla na ti-
tulu hned dvakrat: vlevo u hibetu par-
nivlak na viaduktu a v pravém dolnim
rohu parni lokomotiva.

Odvéky byznys a vaseii Sotoust
Nameéty vonici kolejemi se objevovaly
ina dalSich artefaktech, které s drahou
jako takovou nemély nic spolec¢ného. By-
ly vyrobeny k jinym tG¢eliim nez k pou-
zivani draznimi zaméstnanci v pracov-

KRIZOVKA

y byznys

FOTO ARCHIV AUTORA

nim procesu. Vznikla fada propagac-
nich pfedmétii, kde se Zelezni¢ni moti-
vy objevily proto, aby podtrhly jejich za-
jimavost, naptiklad hrnecky ¢i sklenic-
ky se zelezni¢nimi vozidly. Vrcholem do-
konalosti je pak stolovani na prostirani
sestaveném zjizdenek, pfi¢emz po zkon-
zumovani polévky se na dné talife obje-
vila budova nadrazi. Aby ¢lovék zjistil,
kolik je hodin, miZe otevfit ,cibule“, na
jejichz vicku je vyobrazena lokomotiva.
Pri oblékani si vzit kravatu s potiskem
parnich strojii. Jako ,8laftrunk* si dat
panaka bylinného likéru z lahve, na je-
jiz etiketé je vlak jedouci z tunelu. Pfed
spanim si pustit z gramofonové desky
hlasy parnich lokomotiv a zacist se tfe-
ba do kniZzky Pohddky o masinkach. Ze
je to uz prilis§? Takovych lidi je stale dost
a tvlirci toho vyuZzivaji. K tomu, aby lidé
meéliradivlaky a drahy, nemusina Zelez-
nici pracovat. A tak jen houst, at Zelez-
ni¢ni motivy vznikaji i tam, kde clové-
ka mile pfekvapi. JAN DVORAK

Gustavo Pedro, starosta Bogoty: VYSPELY STAT NENI TEN, KDE | CHUDI MAJi AUTO, ALE TEN, KDE ... (dokonéeni v tajence).
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Pruvodéi byl profikem
i ve vypjaté situaci
Ve stfedu 22. Cervence jsem cesto-

vala z Ceského T&sina domd do Cel-
Cicvlakem R 150. Védéla jsem, ze
ve Studénce doslo k tragické neho-
dé Pendolina, proto jsem ocekava-
la komplikace. V tomto tézkém dni
jsem ale byla velmi pFijemné pFe-
kvapena pfistupem pana privodci-
ho ke vyvstanuvsim potizim. Pfi
kontrole jizdenek nam oznamil, Zze
ve stanici Ostrava-Svinov musime
prestoupit na nahradni autobuso-
vou dopravu. Toto nam bylo zopa-
kovano vlakovym rozhlasem, pfes-
to pan priivod¢i osobné obesel
vSechny cestujici. Ve Svinové nas
pak pfesné nasméroval k autobu-
siim do Hranic na Moravé, navic se
snazil zodpovédét nékdy i vsetecné
otazky. BohuZel neznam jméno to-
hoto zamé&stnance Ceskych drah,
ale vim, Ze jeho domovskou stanici
je Bohumin. Prosim proto o pfeda-
ni mych dik( se vzkazem, Ze jeho
pFistup byl pro mé pohlazenim po
dusi. Vtomto hektickém dni nas
vsechny pfijemné prekvapil a pre-
devsim moc potésil.

JULIE POSPISILOVA

Odpoveéd redakce: Predmétny spoj do-
provdzel pan Ales Novotny, viakvedouci
RP ZAP Ostrava, SVC Bohumin. PFipo-
jujeme se k pisatelce s diky za jeho pro-
fesiondlni i lidsky pFistup.

Vlecka do Kamenolomu

Kostalov opét funguje

V dnesni dobé, kdy neustale pre-
chazidrazninakladnidoprava na
silnice, na vlecce Kamenolom Kos-
télov zacina pfeprava po Zeleznici.
Posledni obsluha tu byla provedena
vroce 1998, kdy se uskutecnila jiz-
da hnaciho vozidla tehdejsiho
vlastnika vlecky za uc¢elem jeho
prodeje. Jednani o zprovoznéni
vlecky zacala, kdyz spole¢nost G)W
Prahavyhrala soutéz o opravu
a rekonstrukci Gseku Stara Paka —
Zelezny Brod. Vlecka Kamenolom
Kostéalov, kterd se nachazi hned
vedle tratové koleje, se zdala jako
nejlepsi feSeni pro predzasobeni
praZc(i na opravu a rekonstrukci
tratové koleje. Okamzitému zpro-
voznénivlecky ale stalo v cesté né-
kolik zavad. Bylo téZ nezbytné vyba-
vitvlecku rychlostniky, stani¢niky
a sklonovniky, obnovit bezpe¢nost-
ninatéry a opravit osvétleni. Tedy
Gkolt vic nez dost. Byl jsem proto
velmi mile pFekvapen, kdyz prvni
vlak navlecku dorazil jizza 17 dni!
Jako provozovatel drahy jsem se ne-
setkal s tim, aby za tak kratkou
dobu od nahlaseni zavad byly tyto
odstranény a vlecka mohla byt pIné
vyuZivana. Vsem, ktefi se podileli na
zprovoznénivlecky, patfivelky dik,
zejména pak spolecnosti Eurovia,
pantm Bake3ovi a Belkovi z Kame-
nolomu Kostalov, pAntim Badovi
a Klimovi z G)JW Praha, dozor&imu
provozu SZDC panu Krausovi ze Sta-
ré Paky a vypravcimu Zelezny Brod
panu Pavlu Pilafovi. Vlecka by méla
byt vyuzivanaipo skoncenivyluky
k nakladce a odvozu kamene. Pro
tento Gcel jiz pracujeme na novém
nakladacim zafizeni.

JOSEF PEKAREK

Ze zlodéjskych praktik
~sbératel” je mi tizko

Dé&kuji za Gvodni €lanek z Zelezni-
Cafe €. 13/2015 o premiéfe jednot-
ky InterPanter a o problematice mi-
zeni tabulek oznacenivozidel. Tito
—takzvani - sbératelé jsou u mne
naprosto jasni zlodéji. A spravné pi-
Sete, jak nafikaji, Ze jsou pak stroje
bez plivodnich tabulek ohyzdné.
Viibec se nedivim, ze Ceské drahy
pFistoupily ke kroku, kdy uz nehod-
laji tento nedvar nedobrovolné
podporovat. Snad si nékdo nemys-
Ii, Ze by se nekonecné odlévaly (a fi-
nancovaly) dal3i tabulky a vesele
by se kradlo dale. Je to zkratka
Upadek nasi spolecnosti, ze které-
hoje mi smutno. Zstava jen otaz-
kou, kde to nakonec skongi...

DAN SIDA
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Dostupné pouze v tiSténé podobé
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