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Lanova
déla radost uz osm desetileti

Vyjimecna, atraktivni, popularni, bezpecna. Tato prizviska si draha na Jestéd urcité zaslouzi. Unikatni
charakter lanovky vyplyva pfedevsim z okolni krajiny a horni stanice v tésné blizkosti nepfehlédnutelné
budovy vysilace/hotelu JeStéd, ktera patfi mezi narodni kulturni pamatky a architektonické skvosty
nasi republiky. Jedina lanovka ve vlastnictvi Ceskych drah funguje jiZ osmdesat let.

isutd kabinova lanovka na Jestéd
Vzahé\jila provoz2y. Cervna1933. Ve

své dobé se jednalo o teprve dru-
hou ¢eskou visutou drahu viibec. S vy-
jimkou let 1943-45 ji totiZ stale vlastnily
Ceskoslovenské statni drahy, po rozpa-
du federace potom Ceské drahy. V prvni
poloviné sedmdesatych let prosla lanov-

tiZz vyuzivat také In Karty s aplikaci Ze-
lezni¢ni prikazka)jednu ze tfistylovych
retropohlednic.

Slavnostni evakuace

U prilezitosti kulatého vyroc¢i lanovky
Ceské drahy také zpfistupnily strojovnu
vhorni staniciJestéd. Soucastioslav byla

pfipomenul podobnou akci pfed vice
nez tfemi desitkami let, kdy jsem se

Par fakti o lanovce

o V provozujekazdy den od 8 do19 hodin,
vpondeliaZod14 hodin.

 Kabina unese maximdlné 35 cestujicich.

e Vnejvyssim bodé selanovka dostdvd

spoustéla jesté z Cervené kabinky,“ fekla
zvesela Ciperna dama, které by jeji vék
v tu chvili nikdo nehadal.

kym muzeem v Liberci vystavena tfeti,
takzvana zalozni kabina lanovky. V sa-

MEDIA A MARTIN HARAK
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draha na Jestéd

SLOUPEK

Technicky klenot
v Liberecké kotliné

Lanova draha najestéd je urcité fe-
noménem a symbolem Liberce

i chloubou Ceskych drah. V 3edesa-
tych letech ji pfitom hrozil zanik.
Vroce 1963 ohef nenavratné znicil
ptvodni horsky hotel na Jestédu,
coz se negativné projeviloina pro-
vozu lanové drahy. | kdyz byla celé
technologii vénovana potfebna
péceildrzba, pfece jen se zde pro-
jevilaamortizace strojnihoi elek-
trotechnického zafizeni. Nastésti
padlo rozhodnuti o vystavbé nové-
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ho hotelu s vysilacem a o rekonstruk-
cidrahy spojené s navysenim jeji ka-
pacity. (Na rozdil od prvnivisuté
lanovky v Krkonosich, ktera zdstala
jenve vzpominkach a archivnich
dokumentech.) V prvnilistopadovy
den roku 1971 byl ukoncen vefejny
provoza naJestéd se po vice nez
Ctyriroky dalo dostat jen po silnici
nebo turistickych cestach.

V samotné technologii doslo k mo-
dernizaci pohanéciho mechanismu,
systému napinaninosnych lan, ale
také k vyméné obou plvodnich ka-
bin za nové. Tyto velkokapacitni ka-
biny, v€etné jedné nahradni, byly
vyrobeny v roce 1973 ve Vyzkum-
ném Ustavu pro stavbu lodiv Pra-
ze. Ridici systém byl zabezpecen
automatikou, ktera byla pozdéji
modernizovana a dopInéna prd-
myslovym pocitacem. Péce o lana,
jako zakladni prvek bezpecnosti, je
prioritni pro systém Gdrzby a podlé-
ha prisnym a pravidelnym defekto-
skopickym kontrolam. Cely systém
provozniho a organizacniho fizeni
lanové drahy se nezménil ani po
transformaci Ceskych drah na akci-
ovou spole¢nost. Lanovka stale
z(stava samostatnym pracovistém
DKV Ceska Tfebova.

Viadimir
Stepan
pfednosta lanové
drahy na Jestéd

ly prikopnikem tohoto druhu dopravy
v nasi republice. Na stavbé se podilely

I vyhradné Ceské spolecnosti, pfedevs§im

Vramcioslav byla jeSté pfed Severoces-

firma FrantiSek Wiesner z Chrudimi,
pozdéji narodni podnik Transporta,
kterd méla bohaté zkuSenosti s naklad-
nimilanovkami.

Celé technologie byla nejdfive podro-

bena naro¢nym testim vcéetné zkuseb-

motném muzeu byl k vidéni funkéni
model piivodni je§tédské lanovky v mé-
fitku1:7od Vaclava Hrubého, ktery nej-
vice zaujal asi détské publikum.

30 metriinad zem.

® Odledna1976 (po generdlni
rekonstrukci) se zde svezlo pres
13 miliondi cestujicich.

rovnéz prakticka ukazka evakuace osob
z kabiny pomoci lana se specidlnim za-
chrannym seddkem pobliZ dolni stanice
Horni Hanychov. Jak ale vzpomina by-

ka rozsdhlou rekonstrukci a v soucasné
podobé funguje od Silvestra 1975.

nich jizd se zatézi, které probihaly pod
piisnym dozorem. Pfece jen v té dobé
jesté lidé neméli zazity pocit automa-
tické dvéry k pfepravé ve vyskach. Pro-

Darky pro cestujici
995 mn.m.

V souvislosti s osmdesatym vyro¢im pfi-
pravily Ceské drahy pro své zakazniky
maly darek. Nékolik poslednich cervno-
vych dni mohli cestujici vyuZivat ob-
chodni nabidku VLAK+ Lanovka Jestéd
2013, diky které si kazdy zajemce mohl
poridit zpatec¢ni jizdenku za cenu jed-
nosmeérné obycejné. USetfil tak polovinu
ze zakladni ceny. Pfesné ve vyro¢ni den
-tedy ve Ctvrtek 27. Cervna -navic dostal
kazdy platici cestujici (na lanovce 1ze to-

valy pfednosta drahy Josef Saroun, kte-
1y se priSel na oslavy podivat, za celou
dobu provozu se cestujicim nestalo nic
vazného. ,Nalanové draze jsem pracoval
nepretrzité 33 let a mam na tuto sluzbu
opravdu jen dobré vzpominky,“ dodava
s ismévem Josef Saroun.

Cvi¢né evakuace se aktivné i¢astnila
ibyvala hlavnipokladniLibuSe Suchar-
dova. , Strach ze spousténinalané jsem
nemeéla, byl to krasny zazitek, ktery mi

Na jihu Cech j Je sluzba
CD Bike zvlasté popularni

celém Jihoceském kraji se ve 27 ptij-
Véovnéch CD Bike nachdazi vice nez

dvé stovky jizdnich kol. Tato sluz-
ba, kterou Ceské drahy zavedly v roce
2004, jezvlasté v tomto regionu popular-
ni. Za poslednich nékolik let vzrostl za-
jem zakaznikl o vyptijcku draznich kol
vice nez desetinasobné! Pfedloni navic
roz§ifili na jihu Cech nabidku o velké
kolob&Zky pro dospélé. Ceské drahy tak
podle feditele KCOD Ceské Budéjovice

Jiftiho Kafky pfihodné zareagovaly na
rozmach cyklistiky v Evropé.

,Pied dvéma lety jsme pfisli s mozZnos-
ti, aby si cestujici mohli zamluvit kolo
dopiedu telefonicky nebo e-mailem. Na
internetovém portalu s piehledem o ko-
lech v jednotlivych stanicich. Diky in-
ternetu si tedy miizete objednat kolo
on-line z pohodli domova,“ fika feditel
KCOD Ceské Budé&jovice Jifi Kafka.

-» Pokracovani na strané 4

Doba jizdy ¢ini
asi 4 minuty.

595 mn.m.

Prikopnické dilo postavily

ve 30. letech ryze éeské firmy
Lanovka se bezpochyby stala chloubou
nejen Ceskych drah, ale i mésta Liber-
ce. Jeji pfitazlivost zvySuje i pfitomnost

CSD zahajily vystavbu lanovky v Liberec-
ké kotliné 15. Cervna 1932, ¢imz se sta-

jekt se tehdy povedl na vybornou a zdej-
§ikraj ziskal zafizeni nejen mimoradné
technické kvality, ale i atrakci pro ces-
tovniruch. O dobré jméno drahynaJes-
téd se nynislaskou staraji zaméstnanci

vysilale na hote Jestéd, ktery soucasné Ceskych drah. MARTIN HARAK
slouZzi jako hotel s restauraci - a hlavné
divukrasny vyhled do daleké krajiny. 9

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.
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Ustecké pokladny vypravejl pribéh povodni

asledky velké jarni povodné bu-
N dou na mnoha mistech viditelné

jeSté fadu mésicli. Jednim z nich
jeihlavni nddraZi v Usti nad Labem,
kde voda napachala skody za vice nez
jeden a plmilionu korun. Pod vodou se
ocitl nejen podchod pod nadrazim, ale
také odbavovaci hala véetné €D Centra
avSech osobnich pokladen, zavazadlova
pokladnaikomeréni prostory s nékolika
obchody. Zelezniéni provoz pfes istecké
hlavni nadrazi se béhem povodneé sice
nezastavil (narozdil od silni¢nidopravy),

Zlaty hifeb sezony
v muzeu v Luzné
Ve stfednich Cechach se setkaly

parni lokomotivy, jejichZ plvod
saha do ¢asli mocnarstvi.

STRANA 2

Obnovili jsme provoz
do Horniho Slavkova
Po Sestnacti letech se vratily

vlaky na Sestikilometrovou cast
traté 144 na Karlovarsku.

STRANA4

Synové nasledovali
otce na stanovisté
Milan, Martin a Petr Krsnakovi

z Bfeclavi dokazuji, Ze nékteré
profese se v rodiné dédi.

STRANA1l

Instalace poleptl na objekt provizorni

pokladny v Usti. FOTO VACLAV RUBES

Lanové drahy, které
prisly o znacku CSD
JeSté pred dvaceti lety se zde

jezdilo pod hlavickou narodniho
Zelezni¢niho dopravce. A dnes?

VNITRNIDVOUSTRANA 6-7

vystup anastupnanastupisté vSak nebyl
mozny je$té nékolik dni po tistupu Labe.
Pro cestujici byla cesta od vlaku az do
ulic otevfena, bytv provizornim rezimu,
11. Cervna poté, co probéhl elementarni
uklid podchodu a pfednadrazniho pro-
storu. Bylo vSak jasné, Ze nedavno zre-
konstruovana budova se donormalniho
reZzimu nevrati nékolik mésicli. Zamést-
nanci KCOD museli pfedev§im feSit
otazku, jak zajistit prodej jizdnich do-
kladd cestujici vefejnosti.
-» Pokracovaninastrané 3
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PRO VAS

Soutézte o prazdninach
s Modrym srdcem

Motivacénisoutéz, do které byli do-
sud zapojeni pokladnici, vlakové
Cety a pracovnici Kontaktniho cen-
tra CD, pokracujei o prazdninach.
Tentokrat je predmétem soutéze
prodej obou variant produktu Jiz-
denka na léto, pficemz do klani

o nejlepsi vysledky se mohou zapo-
jit vSichni pokladnici, zaméstnanci
Ceskych drah.

Kritériem soutéze, probihajici od
15. Cervna do 25. srpna, je procen-
tudlni nardst prodeje Jizdenky na
|éto oproti stejnému obdobi roku
2012. Nardst prodeje musi €init mi-
nimalné 10 procent, v pfipadé niz-
itho narlistu nebude dana stanice
zapojena do soutéze. V kolektivni
soutézi se mezi sebou utkaji jed-
notlivé stanice (vysledky vSech po-
kladnikd se scitaji), které jsou roz-
déleny do CtyF skupin v zavislosti na
vysledcich prodeje Jizdenky na léto
za lofisky rok. Z kazdé skupiny bu-
dou vybrany stanice s nejvyssim
procentudlnim narlstem a z téchto
stanic budou odménéni nejaspées-
néjsi pokladnici. V prvni skupiné
¢astkou1500,1200a1000K¢, ve
druhé skupiné 1 200, 1 000 a 800
korun, ve zbyvajicich dvou pausa-
lem ve vy3i 800, respektive 500 ko-
run. Nad ramec tohoto hodnoceni
bude odménéno pét pokladnik(
(bez ohledu na prislusnost k urcité
stanici) s absolutnim nejvyssim po-
¢tem prodanych Jizdenek na léto,
ato kazdy castkou 2 tisice korun
ménu ziskali.

Nezapomerite, Ze Jizdenka na
|éto je soucasné vybornou pfilezi-
tosti, jak nabidnout zakaznik@m
pofizeni In Karty. Zakaznik do 26 let
zaplatiza In Kartu IN 25% 330 ko-
run na tfi roky, pficemz 200 korun
usetfihned pfi pofizeni Jizdenky na
|éto. Lze tedy fici, Ze za pouhych
130 korun ziska slevu, ktera mu
bude platit tFi roky na jakoukoli ces-
tu po CR a také na cesty do zahrani-
¢i. Podrobné informace o podmin-
kach soutéze a priibézné vysledky
najdete na strankach HelpDesk
ISOP, zaloZka Modré srdce. (rub)

KAM JET

Jizdy po uzavienych
tratich na Moravé

Ob¢anské sdruzeni Kroméfizska
drahave spolupraci s CD, CD Cargo
aVUZ zve viechny pratele Zeleznice
na nevsedni svezeni zvlastnimivla-
ky pojinak pro vefejnost uzavre-
nych tratich Moravské zapadni dra-
hy a Tovacovce. V patek 16. srpna
vyraziz Ceské Tfebové souprava kla-
sickych vozli vedena Bardotkou
T478.1010 na cestu pres Morav-
skou Trebovou, Chornice, Prostéjov
a Nezamyslice do KroméFize, odkud
pak bude po oba vikendové dny 17.
a18.srpnavyjizdét v Cele zvlastnich
vlakd na trat z Kojetina do Tovaco-
va. Zatimco jizdy po trati Kojetin —
Tovacov, vypravené pfi prileZitosti
konani festivalu Tovacovsky portal
v Tovacové a Hanackych hod( v Ko-
jetiné, budou verejné, na specialni
jizdu po Moravské zapadnidraze je
tfeba se pfedem zaregistrovat na
www.prototypy.cz/tovacovka, kde
najdete také veSkeré podrobnosti

o0 obou akcich. (rk)
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ZPRAVODAJSTVI

Luzna privitala parni skvosty
s cisarskym rodokmenem

Muzeum Ceskych drah v LuZné u Rakovnika ma za sebou jeden ze zlatych hteb( leto3ni sezony.
Jeho areal, ale i okolni traté ozily o vikendu 22. a 23. Cervna davnou historii, kdyz se sem sjely
parni stroje, jejichz rodokmen saha az do rakousko-uherského mocnarstvi. Trinact lokomotiv
ze Ctyr statl prilakalo davy nadSenych obdivovateld. Fanousci méli také jednu z poslednich
moznosti spatfit znamého Ctyrkolaka 434.1100 tésné pred koncem platnosti kotlové prohlidky.

e jiz tradici, Ze na konec ¢ervna pfi-

pravi Muzeum Ceskych drah tema-

tické setkani parnich lokomotiv. Po

loniském rendez-vous valecnych Né-
mek fady 52 se letos do Luzné sjelo na
tfindct parnich stroji, jejichZ technicky
pivod saha aZ do dob habsburské mo-
narchie. A jako obvykle neztistalo jen
uprogramuvaredlu muzea. Fotografové
lemovali cely tratovy uisek z Luzné do
sousedniho Revnicova, kde po oba viken-
dové dny probihala kavalkada, tedy jizdy
parnich krasavic vlastni silou ve sledu.
Kdo touzil stylové se dopravit za historii
parnim vlakem, mohl v sobotu i nedéli
vyuzit zvlastnich spojli v rannich hodi-
nach z Prahy a odpoledne zpét.

NejvétSim tahakem byl Hrboun
Ptijezd parnich vlakd byl nacasovan tak,
abynavstévnici pohodlné stihli istfedni
bod programu v luzenském depu - slav-
nostni defilé na to¢né, doprovazené pri-

TA MA PARU! Mezi vzacné exponaty patfil i rakousky stroj z roku 1911.

vodnim slovem vrchniho pfednosty Depa
historickych vozidel Jindficha Rachoty.
Jedna za druhou se parni lokomotivy
predstavovaly obecenstvu, které obkrou-
Zilo to¢nu v nékolika fadach. , Asi nej-
vét§im lakadlem bylo vrcholné dilo kon-
struktéra Karla Golsdorfa, lokomotiva
310.23 z roku 1911 zndma jako Hrboun,
kterd pfijela na setkanizRakouska. Od-
tud pochazi i dalsi stroj, ktery je dnes
k vidéni v naSem muzeu, lokomotiva
77.28. Polskou vzpominkou na mocnai-
stvi byla Ol 12-7 a posledni zahrani¢ni
lokomotivou je slovenska 422.0108,“
fika Jindfich Rachota.

OvSem ani pary s domacimi KrysSpi-
novymi tabulkaminezistavaly stranou
zajmu fanouskl. Sykot se ozyvalzvalcl
354.7152, konstrukéné mladsi sestry pol-
ské Olinky Ol12-7, pararozhybala tycovi
také u 354.195. Obdivovan byl tradicné
rovnéz Ctyfkolak 434.1100. Ostatné pra-
vé tento stroj odstartoval mySlenku

usporadat setkani lokomotiv plivodem
zRakousko-Uherska. ,,Ctyfkolaku v ma-
jetku Narodniho technického muzea
zanedlouho skonci platnost kotlové pro-
hlidky, coz fakticky znamen4, Ze bez
nakladné opravy nebude mozné tento
stroj provozovat. To ndm vnuklo myS$len-
kuuskute¢nit na pocest této vliibec prvni
lokomotivy vyrobené ve Skodovych zivo-

STﬁ}E?EM ZAJMU. Na konci cervnas
nousku, aby obdivovaly asi sto let sta

dech setkani vrstevnic, jejichZ rodo-
kmen saha, stejné jakou 434.1100, azdo
doby mocnafstvi,“ vysvétluje pfednosta.

Prvorepublikové stroje

pod rakouskym vlivem
Nejstar$imi stroji setkani byli zastup-
ci lokalkovych tendrovek, Kafemlejnky
310.0722310.076, obazroku1899. Atmo-
sféru mistnich trati priblizovala také lo-
komotiva 300.619, stejné jako Matylda
313.432. VSechny tyto stroje byly vyrobe-
ny za Casti Rakousko-Uherska.

Jak ale do setkani tematicky zapadaji
lokomotivy vyrobené az po prvni svétové
valce? Vzdyt do Luzné pfijela naptiklad
i lokomotiva 354.195 vyrobend v Prvni
Ceskomoravské roku 1925. ,Je tfeba siuveé-
domit, Ze konkrétné tato lokomotiva je
pokracovanim konstrukce ptivodni fady

KTERE LOKOMOTIVY PRIJELY DO LUZNE

310.23 Rakousko (StEG, 1911)

71.28 Rakousko (Krauss Linz, 1920)

0l12-7  Polsko (StEG, 1912)

422.0108  Slovensko (Prvni ceskomoravskd, 1909)
4341100 Cesko (Skodovy zavody, 1920)

300.619  Cesko (Wien Florisdorf, 1905)

310.072  Cesko (Krauss Linz, 1899)

310.076  Cesko (Wien Florisdorf, 1899)
313.432  Cesko (Prvni Ceskomoravska, 1904)
354.7152  Cesko (Prvni Ceskomoravska, 1917)
354195  Cesko (Prvni Ceskomoravska, 1925)
324.391  Cesko (StEG, 1908)

M124.001 Cesko (Ringhofferovy zavody, 1903)
StEG - Spolecnost stdtni drdhy ve Vidni

e‘do LuZné u Rakovnika sjely davy fa-
ré parni lokomotivy.

FOTO AUTOR (2x)

629 pro rakouskou Jiznidrahu z roku 1913.
Stejné tak CtyTkolak 434.1100 z roku 1920
vychazizkonstrukce fady 270 pro Rakous-
ké statni drahy KkStB. Technické dédictvi
monarchie se prolinalo s novymi kon-
strukcemi jesté dlouho po zaniku moc-
nafstvi,“ vysvétluje Jindfich Rachota.

Nevhodné chovani fotograft

Skoda jen, Ze se nepodafilo realizovat
také zastoupeni lokomotivy z Madar-
ska. Provozovatelé stroje 109.109 sice
byli osloveni, ale vzhledem k velkému
nostalgickému vytiZenive své domoviné
se nemohli setkanizuacastnit. I pfesto se
setkani parnich lokomotiv s ptivodem
z Rakousko-Uherska vydatilo. Obéma
vikendovym dntim pfalo pocasi, i kdyz
fotografy obcas potrapily mraky. Drob-
nou pihou na krase bylo také chovani
nékterych znich, ktefijesté nepochopili,
Ze podobné akce se poradaji také pro ro-
diny s détmi, takZe vynucovat si kompo-
zicik fotografovanibezlidi nevybiravym
zplisobem je vice nez nepatfi¢né. Dalsi
velkd akce v muzeu v Luzné se chysta na
14. a15. zafi. To se pod zdej§imi bfizami
ponese brumlani Sestivalcd s vrtanim
310 milimetri - rajska hudba pro vSech-
ny milovniky Bardotek. VACLAV RUBES

¥

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

Emeritni priivodci bavil osazenstvo v Elince

Vlak na DobfiS. Na trampském po-

tlachu bavi své kamarady z osady. Ji
1ziciz eSusu a v noci spi pod Sirdkem. Na
tom by nebylo nic vyjimecného, kdyby
Josefu Preiningerovi z Tabora nechybélo
desetlet dorovné stovky. Pravidelné osla-
vuje své narozeniny spolu s elektrickou
drahou Tabor - Bechyné. Ta je jen o dva-
cet let starsi, otevfena byla v ¢ervnu, za-
timco pan Preininger se narodil vinoru.
Neni tedy pfekvapenim, Ze si nenechal
ujitaninedavné oslavy11olet této drahy
(psali jsme podrobné v minulém cisle),
ani pfileZitost projet se ve stafickém elek-
trickém voze Elinka.

Zazpivé si ptilezitostné s kapelou

KdyZ se jeSté ve voze

koufilo a topilo

Na Bechyrice Josef Preininger slouzil
coby privod¢i a vlakvedouci, ale tieba
ijako pochfizkaf, 25 let. ,K CSD jsem na-
stoupilv 50. letech, kdyz probihala akce

Do Elinky pfisel Josef Preininger v his-

torické uniformé s metaly. FOTOAUTOR
7o tisiclidi dovyroby. Dali mivybrat me-
ziSachtou, hutémia dopravou, tak jsem
nevahal a Sel na drdhu,“ fika drobny,
rtutovity stafecek vybaveny historickou
zeleznicarskou uniformou, na niz mu
cinka nékolik fad metalli. NeZ v Sedesa-
tiodeSel do penze, mélza sebou 36 let na

draze a také stovky zazitkli. Vzpomina
napiiklad, jak se v Elince v zimé topilo
vkamnech. ,,Kamna koufila, lidi koufi-
1i,“ vypravi béhem nostalgické jizdy po
Bechyrice a vzapéti bavi osazenstvo bu-
fetového oddilu peprnym férem a tea-
tralné predvadi hrbace ze slavného Zvo-
nika od Matky Bozi.

Nafackoval budoucimu
ministrovi financi

S gustem si pak vzpomene, jak tehdy
patnactiletému Bechynakovi Mirkovi
Kalouskovi, byvalému ministru finan-
ci, musel ve vlaku dat par facek, protoze
pry s ostatnimi kluky délal ,bordel®,
kdyZjelido $koly. ,,Doted se ke mné zna,
on si to vSechno pamatuje, tak si ddme
frtana, kdyZ mé vidi,“ sméje se Preinin-
ger a sype z rukavu dalsi celebrity, kte-
rym mezi Taborem a Bechyni Stipal list-
ky. , Karlu Krylovi, herci Janu Kacerovi
Ctytiroky, zpévakim Viktoru Sodomovi

¢i Wabimu Ryvolovi. Ti v§ichni na be-
chyniské Stfedni keramické Skole studo-
vali.“ S bratrem Karla Kryla Janem se
i oblas na trampskych setkanich vida.
O¢i mu jen zafi, kdyz povida o tom, Ze
Kklucibyli ve vlaku nékdy dost neukazné-
nia samoziejmé v Elince koufili a popi-
jeli pivo. ,,No co, koufit se v kutackém
oddilu smélo, ja byl shovivavy, tak staci-
lo, kdyz nedélali moc velky neporadek.“
Josef Preininger dnes bydlivdomé s pe-
Covatelskou sluzbou v Tabote, syna ma
ve Svédsku, dceru v Anglii. Do pfirody ho
to tdhne pofad. Mezi kamarady z osady,
s nimiz jezdi na LandS$tejn, ma tramp-
skou prezdivkou Baghira, je Serifem
osadyPanizriZe. Patfitaké mezi aktiv-
ni ¢leny Klubu pratel elektrické drahy
Tabor - Bechyné. Jediné, co ho zlobi, je
levé koleno, pry pamatka na doby, kdyz
jesSté v Sedesati hral fotbal. Za redakci

prejeme jesté dlouha 1éta.
MARTIN NAVRATIL



niel Kurucz zvykly. Dobfe vi, Ze

dlouhodobé muiZe obstat jen ta-
kova firma, ktera dokaze hospodarit co
nejefektivnéji. Jako vykonny feditel CD
zodpovédny za opravarenstvi proto pro-
sazuje, aby se draha zafizeni vyuzivala
v maximalni mife a aby ¢ast externé
zadavanych zakazek byla presunuta
a feSena v ramci vlastnich kapacit. Je
citit, Ze v této oblasti Ceskych drah vane
Cerstvy vitr.

N aostrou konkurencina trhu je Da-

Jak chcete vyuZit své rozsahlé mana-
Zerské zku$enosti z fady soukromych
firem ve statem vlastnénych Ceskych
drahach?

Urc¢ité bych rad do firmy pfinesl diraz
na efektivitu a hospodafsky vysledek
jednotlivych provoznich jednotek. Chtél
bych také zrychlit rozhodovaci procesy,
kde jsou u €D podle mé velké rezervy,
zvlasté v oblasti opravarenstvi a idrzby.
Pracoval jsem v riznych fidicich pozi-
cich vnadnarodnich strojirenskych ne-
bo chemickych spolecnostech a vzadné
z téchto firem nebylo myslitelné, aby
néktery ze stroji jel jenom osm hodin
denné od pondéli do patku, coz se leckdy
v opravarenskych a iidrzbatskych cent-
rech CDstdle stava. Znakladového pohle-
duje tfeba dbatna to, aby klicovdadraha
zatizenibyla vyuzivana conejvice a tfeba
v celotydennim rezimu.

MuZete uvést konkrétni pfipad?

Tteba poduroviiové soustruhy v oprava-
renskych zakladnach jsou malokde vy-
uzivany na dvé smény.

U Ceskych drah pracujete teprve
nékolik mésicii. Dokazete uz posoudit,
v jakém stavu se spoleénost nachazi?
Pokud to posuzuji uplné nezavisle, tak
sejednoznacné zvysuje cestovni komfort
nejen diky novym vozidlim v regional-
ni, aleidalkové doprave, ale také stalou
modernizacivozidlového parku nebona-
pfiklad zavadénim wi-fi na vybranych
spojich aznatelnym zlepSovanim celko-
vého servisu pro cestujici. Citim velky,
ale pozitivni tlak na tyto zmeény. Nékte-
ra rozhodnuti se ale nedaji rychle uvést
do praxe. Napfriklad soutéze konané pod-
le zdkona o vefejnych zakazkach trvaji
velmi dlouho. Zatimco soukroma spolec-

Za Kklicovy ukol povazu
it stro

vv/

VySsi vyuzi
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V top managementu Ceskych drah je zatim novackem. Daniel Kurucz
priSel ze soukromého sektoru prfimo na funkci vykonného feditele.
Své zkuSenosti z fizeni velkych firem v tuzemsku i zahranici chce
zuzitkovat v oblasti opravarenstvi a udrzby kolejovych vozidel.

nost vysoute21 dodavku v fiddu dnt nebo
tydnd, ndm to trva meésice.

Predpokladam, Ze pfipravujete velké
zmény v oblasti fungovani dep kolejo-
vych vozidel a samotného opravaren-
stvi viibec...

Momentalné nejdtlezitéjsi je integra-
ce opravarenskych a adrzbarskych ka-
pacitvmatefské firmé a jejich dcefinych
spole¢nostech. Toje asiv této chvili m{j
nejdilezitéjsi strategicky tkol. Jak jsem
sejizzminil o vyuzivani klicovych zati-
zeni a strojl, tak ta neni stoprocentni

ani na Ceskych drahéch, ani ve spolec-
nostech CD Cargo nebo DPOV. Radi by-
chom proto délali vice vyvazovacich
areviznich oprav, abychom vylep$ili ne-
jen stav nasich vozidel, ale vice vyuzili
drahé a ¢aste¢né nevyuzité stroje. Navic
chceme presunout cast externé zadava-
nych oprav kolejovych vozidel zpét na
Ceské drahy. Mame na to nejen kapaci-
ty, ale troufam si fici, Ze takové prace
nejenumime, ale zvlidneme je i za stej-
né, ne-li mensi penize. A ke vSemu za-
méstname nase vlastni lidi, coZ je asi
nejvétsi deviza.

Poditate i se synergii mezi mateiskou
a dcefinymi spoleénostmi?

Urcité ano. Mame novou pracovni skupi-
nu, ktera se synergickymi procesy zaby-
va. Matefskou spolecnost zastupuji ja,
€D Cargo Miroslav Kupec a DPOV Franti-
Sek BureS. Nové budeme v DKV Olomouc
opravovat nakladni vozy pro CD Cargo,
optimaliza¢ni procesy jsou nastartovany
mezi SOKV Usti nad Labem (CD Cargo)
a Provozni jednotkou Dééin (CD - DKV
Praha) a dal$i budou nasledovat. Toto
jsoujakésiprvnivlastovky, které by mély
cely integracni proces nastartovat.

FOTO AUTOR

DANIEL KURUCZ

Po ukon¢eni studia Vysoké Skoly
ekonomické se specializaci na za-
hrani¢ni obchod v roce 1991 ode-
el pracovat do logistické divize
firmy Lagermax. V letech 1997 az
1999 byl zaméstnan ve firmé Fuji-
film, kde mél na starosti vytvoreni
a zasobovani filialek na Balkané.
Poté presel jako Feditel logistiky

a nasledné jako vyrobni a provoz-
niFeditel do firmy Carborundum.
Od roku 2003 pdsobil jako gene-
ralni Feditel a divizni Feditel ve
Svédské strojirenské firmé Sand-
vik. V roce 2008 absolvoval studi-
um MBA na CVUT Praha a Sheffi-
eld Hallam University. V Gnoru
2011 stanul v Cele Divize specialni
chemie v Agrofertu Holding, kde
byl téz ¢lenem predstavenstva
holdingu. Od kvétna 2013 je vy-
konnym feditelem pro provoz

a techniku Ceskych drah.

Budete oslovovat i dal$i odborniky,
ktefi by se mohli vyslovit k novym
optimalizaénim procestim?

UZ je mame dokonce vybrané. Jde o dva-
nacticlenny ridici vybor. Tito lidé se pro-
fesné zabyvaji problematikou kolejovych
vozidel. Do §irsiho vedeni tohoto projek-
tu pak zveme pochopitelné i $éfy vSech
dep kolejovych vozidel CD a stfedisek
oprav kolejovych vozidel CD Cargo, stej-
né jako odborniky z DPOV. A navic jsme
v azkém kontaktu s vykonnymi fediteli
pro marketing a produkty Miroslavem
Seberiou a ekonomiku Petrem Vohrali-
kem i odborniky z jednotlivych odboro-
vych sdruzeninaZeleznici. Musim fici,
Ze odborové organizace se postavily
k projektu velmi zodpovédné.

Do vasi gesce spada i dispeéersky
aparat Ceskych drah. Jaky je vas nazor
na tuto ¢innost?

Jde o skupinu jedine¢nych odborniki,
ktefi maji v nasi firmé nezastupitelné
misto. A to at jde o oddéleni fizeni pro-
vozu osobni dopravy Lukase Zastéry, tak
iolidi, ktefi pracuji pod jednotlivymi
depy, kterd se zabyvaji vlastnim fizenim
provozu jak vozidel, tak personalu i dal-
$ich souvisejicich ¢innosti. K tomu bych
podotkl, Ze na této bazi se velmi bedlivé
sleduje v¢asnost dopravy a dodrzovani
grafikonu. V ptipadé nedodrZenidomlu-
venych procent véasnosti mohou nastat
komplikace s objednateli, tedy minister-
stvem dopravy a jednotlivymi kraji, coz
pro nas znamena finanéni djmy. Je ale
tfeba si uvédomit, Ze riizna zdrzeni ne-
jsou jen z nasi viny, i kdyZ mame stale
rezervy. ReSime i problémy s nasazova-
nim ¢i nenasazovanim jednotlivych
smluvnich vozidel. Ted zrovna fes§ime
vyuctovani z Libereckého kraje.

Jaka je souéinnost dispecerskych
aparati Spravy Zelezniéni dopravni
cesty a Ceskych drah?
Manazer infrastruktury obéas v dispe-
cerském hlaseni piSe, Ze zpozZdéni je
z dtivodu problémi dopravce, coZ ale lec-
kdy neni nakonec pravda. Zacali jsme
proto tiZeji se SZDC spolupracovat a kaz-
dy mésic se schazime na koordina¢nich
poradach, kde jsou nejen zastupci provo-
zu, ale tfeba také feditelka kancelare
vykonného feditele pro marketing a pro-
dukty Ludka Hnulikova, fundovana od-
bornice, kterd zpracovava celou situaci
komplexné z obchodniho a strategického
hlediska. Se SZDC jsme navic zacali ne-
davno diskutovat i problematiku reku-
peraci, tedy vraceni proudu do trakéni
sité. V osobni dopravé by pfitom §lo ro¢-
né o ¢astku asi 15 miliont korun, coz
nejsou zcela zanedbatelné penize.
MARTIN HARAK

Ustecké pokladny Vypravejl pribéh povodni

-» Pokracovani ze strany 1

Provizorium i pro zaméstnance
,Popfechodnou dobu, nez dojde k napra-
vé §kod napachanych povodni, jsme mu-
seli zabezpecit odbaveni cestujicich v ji-
nych prostorach, tedy mimo poskozenou
odbavovaci halu,“ fika feditel KCOD Us-
ti nad Labem Daniel Jares. ,,Uvazovali
jsme oumisténi provizornich bunek pri-
mo na nastupistich, nakonec jsme vSak
diky dohodé s méstem mohli vyuzit dvou
mistvprednadraznim prostoru. Poklad-
nici se do prvni burky, kam byla ptive-
dena elektfina a datova sit nutna k pro-
vozu vydejnich termindld, pfestéhovali
vnocinail. ¢ervna. S prodejem jizdenek
a poskytovanim informaci pomahali
také vlakovi revizofi na dvou mistech
pfimo u vstupu do podchodu,“ dodava.
Druhd provizorni pokladnabyla insta-
lovana o nékolik dni pozdéji. Zakaznici
Ceskych drah jsou tak odbavovani zcela

Reklamni plakat na pokladné obsahuje

fotografie velké vody. FOTODANIEL JARES
mimo vypravnibudovu, pfesto serozsah
nabizenych jizdnich doklad@i nezménil.
Mimofadné podminky se v§ak nedoty-
kaji pouze cestujicich, ale také zamést-
nanctl. Kromeé elektfiny nejsou do buriek
zavedeny inzenyrské sité, ale vSichni
pokladnici ve sméné dostavaji dostatec-

Provizorni pokladna ma fungovat mi-
nimalné do konce prazdnin. FoToAuToR

né mnozstvibalenévody. ,,Usnadnit sluz-
bu v parnych letnich dnech by mély pre-
nosné klimatiza¢ni jednotky. Vzhledem
k tomu, Ze v celé nadrazni budové zatim
nefunguje socidlnizafizeni, zaméstnan-
clim i cestujicim slouzi mobilni toalety,“
pokracuje Daniel Jare$ a dodava, ze do

stavu pfed povodniby tstecké hlavnina-
drazi mélo byt uvedeno na pocatku zari.

Zapojili jsme marketing

Nareklamnich plachtach, do kterych se
odély provizorni pokladny, je vidétipfi-
béh nicivych povodni. Vzhled bunék
pavodné nebyl prilis reprezentativni.
,Oslovil jsem proto Odbor marketingu
a komunikace, zda by nebylo mozZné ze-
vnéjsek bunék vylepsit. ReSenim se sta-
la aplikace plachet s fotografiemi. Lidé
tak maji moznost vidét, jak nddrazi vy-
padalo pfed povodni, jaké §kody velka
vodanapichalaajak by se mélovratitdo
plvodni podoby,“ tika Daniel Jares. Neni
bez zajimavosti, Ze pozorny divak najde
mezi fotografiemi také titulni stranu
Zeleznicafte se snimkem zachycujicim
Labem zaplavenou severoceskou metro-
poli. Nezbyva nez doufat, Ze podobné
plachty nebudou nejen v Usti nad Labem
dlouhd 1éta zapotfebi. =~ VACLAV RUBES

KRATCE

RegioPantery pro
Jihomoravsky kraj

Jihomoravsky kraj se konecné do-
¢ka novych elektrickych vozidel.
Ceské drahy uzaviely smlouvu se
spole¢nosti Skoda Vagonka na na-
kup sedmi jednotek RegioPanter,
které budou jezdit na integrované
lince S2 zBrna pres Blansko do Le-
tovic. Objednano bylo pét tfivozo-
vych a dva dvouvozové RegioPan-
tery. Cela dodavka ma byt podle
smlouvy realizovana nejpozdéji do
poloviny roku 2015. Nové elektric-
ké nizkopodlaznijednotky zcasti
nahradi Ctyricet let staré pantogra-
fy Fady 560. Prvni bezbariérové jed-
notky s dostate¢nym prostorem
pro kocarky a jizdni kola si vyzkousi
cestujicinajizni Moravé v lété
pristiho roku. Nova vozidla v hod-
noté 942,75 milionu korun zaplati
Ceské drahy ze svych zdroj(i.

Certifikaty kvality
prosly auditem

‘-

CD-Telematika

Spoleénost CD - Telematika prosla
dohledovymi audity viech svych
dalezitych certifikatd kvality. Ob-
hajila certifikaty podle norem ISO
9001 - Systém managementu ja-
kosti, ISO 14001 - Systém environ-
mentalniho managementu, OHSAS
18001 - Systém managementu bez-
pecnostia ochrany zdravi pfi praci,
ISO 27001 - Systém Fizeni informac-
ni bezpecnostia ISO 20000-1 - In-
formacni technologie — Manage-
ment sluZeb. Firma rovnéz prosla
dozorovym auditem Ufadu pro
obrannou standardizaci, katalogi-
zaci a statni ovérovanijakostidle
normy COS 051622 (AQAP 2110).
Bez tohoto certifikatu nelze posky-
tovat vybrané sluzby Ministerstvu
obrany CR. Od roku 2012 CD - Tele-
matika disponuje také osvédcenim
Narodniho bezpecnostniho Gradu
na stupen utajeni,Tajné".

PfFebirame do stavu
lokomotivy Fady 380

Typové schvaleni, které lokomotiva
fady 380 obdrzZela od Drazniho Ura-
duv ervnu leto3niho roku, umoz-
nilo po nékolika letech zkuSebniho
provozu zahajit pfebirani lokomo-
tiv do stavu Ceskych drah. Aktual-
né narodni osobnidopravce vliastni
14 strojt, pricemz viechny jsou dis-
lokovany v DKV Praha. V priibéhu
nasledujicich mésict budou prebi-
rany dalsi stroje v zavislosti na tom,
jak bude pokracovat schvalovani
lokomotivy v okolnich zemich. Na-
sazenistrojl je stale omezeno na
vnitrostatni dopravu.

Autovlaky vyuzilo

pFes 6 500 motoristu
Ceské drahy vypravuji tfi pary auto-
vlak(i smérem na Slovensko. Jen za
prvni pololetijich vyuzilo 6 561 mo-
torist{, coZ predstavuje meziro¢ni
zvysenio 672 pfepravenych vozi-
del. Autovlakem mi¥ido Popradu
nebo do KoSic vétsinou automobily,
motorek bylo z celkového poctu
334.Z4jem je pfedevsim o nocni
spoje, na nocni rychlik Sirava do Ko-
Sic proto dopravce pravidelné nasa-
zuje dva autovozy. CD prepravuji
osobnfautomobily do maximalni
vysky 2 metry a maximalni hmot-
nosti 2,5 tuny v€etné nakladu. Po-
kud jde o motocykly nebo moto-
cykly s postrannim vozikem, jejich
maximalnidélka je 3,8 metru. Ctyf-
kolky z bezpe€nostnich dlivod( do
autovlakli nesméji.  (mh, rub, tis)



MIMORADNOSTI

Valasské Mezirici
21.cervna

Odpoledne ve stanici Valasské Me-
ziFici vykolejil pfi posunu nakladni
vliz fady Hbbillnss na vyhybce €islo
81. Skoda byla pfedbé&zné vycislena
na 20 tisic korun.

Nové Mésto na Moravé

21.cCervna

Odpoledne mezi stanici Bystfice
nad Pernstejnem a Nové Mé&sto na
Moraveé se na prejezdu v km 56,843
stfel traktor Vario TMS s osobnim
vlakem 14916, kterym byla Regio-
nova 814.239/240. Prejezd je za-
bezpecen svételnym zabezpecova-
cim zafizenim bez zavor. Skoda

predbézné ¢ini 410 tisic korun.

Turnov - Mala Skala

22.cCervna

Nad ranem mezi stanicemi Turnov
a Mala Skala najel motorovy viz
843.017-5 rychliku 983 na spadly
stromv km 119,400. Skoda pfed-

béZné ¢ini 15 tisic korun.

Hradec nad Moravici

22.cCervna

V odpolednich hodinach mezi stani-
cemi Hradec nad Moravici a odbo¢-
kou Moravice se na prejezdu v km
4,981 stfel osobniautomobil BMW
520D s osobnim vlakem 23475, kte-
rym byl motorovy v(iz 810.055-4.
Pri stfetnuti byla lehce zranéna Fi-
di¢ka automobilu. Pfejezd je zabez-
pecen vystraznymi kfizi. Skoda

predbézné €ini 650 tisic korun.

Krhanice

24.Cervna

Pred polednem mezi zastavkami
Krhanice a Kamenny Pfivoz se na
prejezdu v km 14,526 stfetl osobni
automobil Skoda Fabia s osobnim
vlakem 9008, kterym byla Regiono-
va 814.223/224. Prejezd je zabezpe-
Cen vystraznymi kfizi. Skoda pred-
béZné ¢ini 140 tisic korun.

Horni Cerekev

25. Cervna

Nad ranem mezi stanicemi Horni
Cerekev a Dobra Voda u Pelhfimova
najela Regionova 814/914.083
osobniho vlaku 18400 na spadly
stromv km 4,580. Skoda byla pfed-
béZzné vycislena na 50 tisic korun.

Zalhostice

25. Cervna

V odpolednich hodinach ve stanici
Zalhostice vjel osobnivlak 6110 na
prvni stanic¢ni kolej, kterd jiz byla
obsazena osobnim vlakem 6171,

a pred timto vlakem bezpecné za-
stavil ve vzdalenosti 65 metrQ. Zad-
nd hmotna skoda nevznikla.

Décin

25. Cervna

Odpoledne ve stanici DéCin hlavni
nadrazi pfi posunu vykolejil naklad-
niviz fady Res na vyhybce Cislo
339. Skoda byla pfedb&zné vycisle-
nana 25 tisic korun.

Mlada Boleslav

25. Cervna

V nocnich hodinach ve stanici Mla-
da Boleslav hlavni nadrazi pfi posu-
nu vykolejil nakladni viiz fady
Shimmns na vyhybce ¢islo 33. Sko-
da pfedbézné €ini 135 tisic korun.

Cesky Tésin — Hnojnik
3. Cervence

Dopoledne mezi stanicemi Cesky
T&Sin a Hnojnik se na prejezdu v km
129,017 stfetl automobil Skoda Fe-
licia s osobnim viakem 12812, kte-
rym byla Regionova 814/914.187.
Prejezd je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim bez za-
vor. Skoda byla pfedb&zné vycislena
na 60 tisic korun.

StFiteZ nad Bec¢vou

4. Cervence

Po poledni mezi stanicemi Stfitez
nad Becvou a Roznov pod Radhos-
tém se na prejezduvkm12,162
stfetl kamion Volvo FH42 s osob-
nimvlakem 13215, kterym byla
motorova jednotka RegioShark
844.014-1. Jedna cestujici v osob-
nim vlaku byla lehce zranéna. Pre-
jezd je zabezpecen svételnym za-
bezpecovacim zafizenim bez zavor.
Skoda byla pfedbézné vycislena na
2,6 milionu korun. (MirKo)

COMEBACK. Na zaé&atku Eervence CD obnovily provoz na trati z Krasného Jezu do zastavky LeZnice, ktera se od 25. éervence jmenuje Horni Slavkov-Kounice.
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Do Horniho Slavkova vlakem:
letni navrat na trati 144

Po dlouhych Sestnacti letech se vratily osobni vlaky na Sestikilometrovy
Usek z Krasného Jezu do zastavky Horni Slavkov-Kounice (dfive Leznice) na
Karlovarsku. Je to snad dal3i pfiznak renesance lokalek u nas? Na odpovéd
je zatim brzy, nicméné tfi pary vikendovych motorackt Ceskych drah na
nedavno opraveném useku kdysi opusténé traté jsou faktem. Alespon pro
toto a pristi léto. Radovat se mohou zejména turisté a cyklisté.

Slavkov projel 31. kvétna 1997. Od

nasledujiciho dne zde SDC Karlo-
vy Vary vyhlasila nepfetrzitou vyluku
z divodu nevyhovujiciho technického
stavu traté. Ve svétle chybéjicich finan-
ci na rekonstrukci a tehdejsiho trendu
atlumu zelezniéni dopravy bylo jasné,
Ze to fakticky znamena pokus o likvida-
ci. Mistni se vSak se ztratou lokalky ni-
kdy nesmitili a podpofili nékolik pokusi
o ziskani prostfedki na jeji opravu. Za-
mér vratit vlaky na koleje vedouci Chra-
nénou krajinnou oblasti Slavkovsky les
se jim ale povedl az letos v Cervenci.

'P oslednivlak se po trati pfes Horni

Obnova za dvacet milioni
,,Sicejizbyly pfipraveny plany na promeé-
nudrahyv cyklostezku, alenadéje svitla
sprohlaSenim firmy Legios, kterd v Hor-
nim Slavkové vyrabiZelezni¢ni cisterny.
Ta v roce 2011 oznamila zamér prejit pri
prepravé své produkce ze silni¢ni dopra-
vy na zeleznic¢ni,* rika starostka Horni-
ho Slavkova Jana Vildumetzova. V fijnu
2012zacala SZDC s obnovou Sestikilome-
trového tseku. Jesté vSak nebylo vyhra-
no, nebot vleCka Legiosu odbocuje z traté
dfive (byt jen o par stovek metrill), nez
lezizastavka LeZnice, kterd byla v duchu
mistopisnych souvislosti s t¢innosti od
25. Cervence 2013 oficidlné pfejmenovana
na Horni Slavkov-Kounice.

Nakonec se ale podaftilo zrealizovat
rekonstrukci traté véetné zastavky, pti-
¢emz investi¢ni naklady na celou akci
dosahly vice neZ 20 milion@ korun. Prv-
ni pravidelny vlak Ceskych drah tudy za
svatecni atmosféry projel v patek 5. er-
vence 2013. Je trochu paradoxem, Ze se
tak stalo dfive, nez se rozjela nakladni
doprava, pro niz byla trat zprovoznéna
prioritné. Potésujicivsakje, ze diky spo-
lupraci Horniho Slavkova, Karlovarské-
ho kraje a Ceskych drah nezfistalo u oje-
dinélého spoje.

TF¥i pary vlaki v sobotu a nedéli
Od prvniho ¢ervencového vikendu az do
1. zafi totiz Ceské drahy provozuji v iise-
ku Krasny Jez - Horni Slavkov-Koounice
(LeZnice) azpét o vikendech tfi pary osob-
nich vlaki. ,,Bereme to jako bonus pro
cestujici, aleijakozavazek vii¢i Karlovar-
skému kraji, jehozzdmeérem je zahrnout
tento isek do objednavky vefejné dopra-
vyivbudoucnu, alespon formou viken-
dovych spoju v letni sezoné, urenych
zejména pro turisty a cyklisty. Obé sku-
piny si totiZ v okoli pfijdou na své a byla
by §koda, kdyby odsud vlaky zmizely stej-
nérychle, jako se objevily,“ fika Vladimir
Omelka, feditel KCOD Karlovy Vary.
Tomuto cili je pfizplsoben i jizdni
tad. ,,Prvni dopoledni spoj je trasovan
zKarlovych Vartia po¢ita s dopravou ces-
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tujicich do atraktivnich mist, kde je
v dochazkové vzdalenosti naptriklad go-
ticky kostel sv. Jifi s nové zptistupnénou
vézi s ichvatnym vyhledem, hornické

muzeum mapujici vyvoj dilnich drazek
nebounikatni kamennarozhledna. Dal-
$ivlaky jsou vedeny jako ptipoje na vlaky
do Karlovych Vartia Marianskych Lazni
vKrasném Jezu. Pfiodpolednim navratu
do Karlovych Varil je pocitano s pfestu-
pem na rychlik Excelsior do Ko§ic,“ fika
feditel Omelka.

Dodéka se i zbyvajici tisek?
,<Ukazuje se, Ze obnoveni provozu na né-
kterych tratich ma ekonomicky vyznam,
zejména pronakladni dopravu. Pokud je
navic mozné vyuzit infrastrukturu i pro
prepravu osob s odpovidajicim potencid-
lem, byla by §koda této moznosti nevy-
uzit. Kraj proto tyto snahy jednoznacné
podporuje a je pfipraven se finan¢né po-
diletna provoznich nakladech,* fika Petr
Navratil, naméstek hejtmana Karlovar-
ského kraje. Pokud se povede zakofenit
v povédomi lidi mistni drahu jako sou-
¢ast turistického ruchu regionu, v ide-
alnim ptipadé by se mohly doc¢kat obnovy
izbyvajici tratové iseky do ,,hlavniho*
nadrazi vHornim Slavkové, respektive az
do Lokte pfedmeésti, kam pravidelné vla-
Pokud se najdou penize.

Odhad nékladd na rekonstrukci jen
useku do stanice Horni Slavkov se blizi
tficeti milionGm korun. ,Zatim jsme
zcela neopustili ani myslenku na cyk-
lostezku, pokud se nepodafti zprovoz-
nitizbyvajici cast traté. OvSem nékla-
dy na jeji vybudovani nejsou vyrazné
nizsi nez v pripadé obnoveniZelezni¢ni
traté,“ upozornuje starostka Horniho
Slavkova Jana Vildumetzova. Karlovar-
sky kraj bude rozhodovat o budoucnos-
ti osobnidopravy na této trati po vysled-
ku pristi sezony. Chystate-li se protona
zapad Cech, uréité si nenechte svezeni
po této trati ujit. Jeji preziti zavisi totiz
nanas vsech. VACLAV RUBES

Na jihu Cech je sluzba CD Bike popularni

-» Pokracovani ze strany 1

Zapujceni kola je pfitom jednoduchy
ukon. Zakaznik dojde donadrazni osob-
nipokladny, pfedloZi prikaz totoznosti,
zaplati kauci a pfesnou taxu na zvoleny
pocetdnti. U cizinct se vyzaduji dva do-
klady-naptiklad pasa kartic¢ka zdravot-
niho pojisténi. A kdyz jsou formality
vyfizeny, hura do sedla a pedali za kra-
sami ptirody.

Jizdni kolo nahradi autobus

U jizdnich kol v majetku Ceskych drah
byl zajistén v zimnim obdobi plnohod-
notny servis ze strany odbornych firem
tak, aby v 1été probihalo vSe v poradku.
Pocatkem loriského roku bylo v jiznich
Cechach zavedenoihodinové vypiij¢né,
kdy sizakaznik vybere v nékterych loka-
litach, jako naptiklad Tfebori nebo Ve-
selinad Luznici, jizdni kolo tfeba jen na
hodinu nebo na dvé, vyridi si navstévu

Iveta Zikova ma na starosti ptjéovnu

kol ve Veseli nad LuZnici. FOTO AUTOR

Gfadu ¢i drobny nakup a hned ho zase
vrati. Nemusi tak platitza cely den - jako
to bylo nutné drive. Tato sluzba se hodi
idedlné do mist, kam neni zavedena
mistni hromadna doprava, takze jizdni
kolo tam fakticky nahrazuje autobus,
resp. tramvaj.

Iveta Zikova z Veseli nad Luznici ma
jiZnékolikatym rokem na starosti tam-
ni nddraZni pdjcovnu jizdnich kol CD
Bike. K dispozici tu je sedm kol véetné
détskych sedacek a prileb. Pfi vétSim
zajmu nabizeji Vesel$ti moznost zapij-
¢enikol naptiklad zJindfichova Hradce
nebo Tabora ¢i Tfeboné. ,Mamejizfadu
stalych zdkazniki, ktefi pfijizdéji i né-
kolikrat do roka a chtéji po nas své obli-
bené kolo, na kterém jsou od nas zvykli
vyjiZdét na projizdky. Snazime se vyho-
vét kazdému a nastésti se nam jesté
nikdy nestalo, Ze by nékdo nebyl spoko-
jeny. Vzhledem Kk sitovému charakteru
nasich pajcoven si umime s kolegy ope-

rativné vypomoci. Velky zdjem o pjco-
vani kol projevujiizahrani¢nizakazni-
ci, protoZe pfeslétoje bézné, Ze seunas
zastavuji naptiklad Anglicané, Raku-
Sané nebo Némci,“ rika Iveta Zikova.

PievaZuji kratkodobé vypujéky
Jak ndm pani Iveta potvrzuje, vétSinou
se kola vraceji zpét v perfektnim stavu.
Jen malokdy nékdo néco polame nebo
ztrati. ,,Pokud se takova véc stane, na-
sledné §kodu odecteme od slozené kau-
ce. Vétsinou se ale jedna o malic¢kosti
jakonaptiklad o ulomenou blikacku ne-
boutrzeny pedal. Horsi to ale bylo, kdyz
jsme s pijCovnou kol za¢inali. Obcas se
nékterd kola vratila v dost tristnim sta-
vu. Ty doby uz ale nastésti pominuly,*
informuje Iveta Zikova a dodava, Ze za-
kaznici pouzivaji kola Ceskych drah vét-
§inou jeden az dva dny. Vyjimkou ale
nejsou ani tydenni vyptijcky.

MARTIN HARAK
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S kontejnery Innofreight
mame u zakazniku a partneru uspéch

opravce CD Cargo si dlouhodobé&
D pronajima tfi stovky rakouskych

kontejnert Innofreight pro drev-
ni §tépku. Nepouziva je vSak ke svym
obchodtim pfimo, ale ,,pfepronajima“ je
dal své dcefiné spole¢nosti CD Logis-
tics, ktera pro tyto kontejnery Wood-
Tainer (a dvé stovky dalsich) shani pfe-
pravy. Velka cast Stépky z planské nebo
zdirecké Story Enso pfitom mifi k ra-
kouskému vyrobci desek v Gratwein-
-Cratkornu.

Nové se ovSem pro zminéné kontej-
nery Innofreight hleda uplatnéni pro
prepravu takovych komodit jako Zelezny
Srot, uhli, popilek ¢i kontaminovana
sut. ,V piipadé kontejneri Innofreight
existuje skutecné tiZasna spoluprace
mezi vSemi stranami. Kéz by vSe fun-
govalo tak dobte jako zde,“ fika general-
ni feditelka spole¢nosti CD Logistics
Vlasta Slavikova.

Sut z demolic a odpad

z ostravskych lagun

Loni se v téchto kontejnerech odvezlo asi
30 tisic tun kontaminované suti z de-
molice tovarnich hal aredlu byvalé CKD
ve Vysocanech. Sut vyprodukovana sa-
nacni firmou Purum se skupinamivoza
vyvazelana skladku Celio, coznahradi-
lo fadoveé stovky kamionovych jizd. Sut
uzneninebezpeény odpad, takze ji bylo
mozno vyuzit k vyztuzovani a pti do-
pravnich stavbach.

Predzvésti téchto preprav byly medi-
alné znamé prevozy tzv. Geobalu - to-
xickych odpadd a zeminy vzniklych lik-
vidaci tzv. ostravskych lagun v byvalé
rafinerii Ostramo V1¢ek vroce 2011. Spo-
le¢nost CD Logistics pfepravila prvnich
110 tisic tun Geobalu do Litvinova a na-
sledné na skladku Celio ke skladkovani
anaslednému spaleni pod kotli cemen-
tarny Lafarge v Cizkovicich. Pracuje se
také na dalSich moznostech vyuziti
téchto kontejnerti, pficemzjednou zva-
riant jsou i pfepravy odpadki.

WoodTainer -
pfepravnik dfeva

Jedna se o specialnizasobnik na bazi
béZného dvacetistopého kontejneru,
ktery slouZi pro pfepravu dfevni hmo-
ty a dalich sypkych hmot. Je vyrabén
italskou spole¢nosti Cobra Contai-
ners. Jeho vyvoja pronajem do CR za-
jistila rakouska spolecnost Innofreight
Logistics. Vlastni hmotnost jednoho
kontejneru je 2,9 tuny, lozna hmot-
nostje 18 tun, celkovy objem 45 m3.
Sifka v lozné plo3e je 2 550 mm, ve
vétsiné své vysky je viak rozsifena na
2900 mm, cozZ je specifickym pozna-
vacim znakem WoodTainer(. Diky ze-
silené podlaze Ize manipulovat s pIné
loZzenym kontejnerem a otocit ho
0180 stupnl, coZ zjednodusuje

a urychluje manipulaci pfi vykladce.

Pro biomasu i pro popilek

ZavyloZené PR projekt 1ze povaZovat pre-
pravu biomasy pro Plzeriskou teplaren-
skou. Pro tuto zakazku je nasazeno asi
40 kontejnert z riiznych lokalit. Vzhle-
dem k tomu, Ze odpadly jizdy kamiond
pfes mésto, 1ze prokazat jasny ekologic-

PRAKTICKY PRONAJEM. Spole¢nosti CD Cargo a €D Logistics vyuZivaji rakouské vozy, uréené primarné pro dfevni masu, ale i pro dal$i druhy komodit.

e mij fi\ve

FOTO AUTOR (2x)

Ony Sedé nebo zluté kontejnery s napisem Innofreight mdZzete vidét na riznych mistech republiky,
zejména v ucelenych vlacich. Od roku 2005 vozi prevazné drevni Stépku a pendluji mezi Planou

u Marianskych Lazni, Hnévicemi, Zdircem nad Doubravou i Paskovem, kde sidli dfevozpracujici
zavody nebo vyrobci papiru Ci buniciny.

ky efekt pro zdejsi obyvatele. I diky dis-
pecerovi ve Vala§ském Mezifi¢i probiha
prepravabez problémi, vyjma nékterych
zimnich obdobi, kdy bylo obtiZné dfevni
masu do mist nakladky stahovat. Pro-
jekt pfeprav pro Plzetiskou teplarenskou
dokonce ziskalloniocenéniv soutézi mi-
nisterstva dopravy Volna cesta.

Aby se pro kontejnery Innofreight na-
§lo dalsi vyuziti, hledaji se podobné ko-
modity. UZ probéhly dvé zkusebni pfepra-
vy energetickych popilkl z elektrarny
Pocerady do Zlivi, kde by popilky mély
poslouzit k sana¢nim pracim v byvalé
apravné uranovych rud MAPE Mydlova-
ry. ,Nejdfive se tam navezly pneumatiky
znakladnich aut - ty majivhodnou struk-
turu a jsou lépe rozlozitelné. Do toho se
prida energeticky popilek, kterému staci
prirozena vlhkost a nasledné vytvori po-
rézni krustu. Musi se ovsem dovézt po-
mérné rychle, protoZe by navzdory za-
krytovani kontejneru mohl ztvrdnout

CD Cargo loni ziskalo ocené&ni Volna
cesta za prepravy dfevni masy.

Loni se v téchto
kontejnerech odvezlo
asi 30 tisic tun
kontaminované suti

z demolice tovarnich
hal arealu byvalé CKD
ve Vysoc€anech.

anesel by vysypat. Aleivsychravém jar-
nim i podzimnim obdobi se to povedlo.
Nyni se ¢ekd, jak se rozhodne koneény
odbératel,“ popisuje generalni feditelka
spole¢nosti CD Logistics, ktera doufi, Ze
se podafivyjednatipfepravu 25 tisic tun
ghanské palmy olejné.

Praktiétéjsi nez uhelny viiz

Ve svété se ve WoodTainerech vozi §tép-
ky, pelety, aleizeleznaruda, uhli, fosfa-
ty i stavebni material véetné piskii. Na
Slovensku se v kontejnerech zabydlelauz
icukrovka (pro cukrovarv Seredi). Nedav-
no byl dokonce vyvinut novy kontejner
vhodny pro obili a sypké potravinarské
vyrobky. Vyhodou pivodem italskych
kontejnerd je, Ze se daji stohovat a 1ze je
tedy vyuzitike kratkodobému skladova-
ni. Snadné vysypani pomoci specidlniho
pomocného voziku pomaha dopravciim
usetfit as.

Zakaznikovi se vyplati i to, Ze se do
néj vejde vic nakladu nez do béZného
uhelného vozu. Tfeba koksu do uhldku
se naloZi 40 tun, zatimco kontejner In-
nofreight uveze 60 tun, tedy o polovinu
vice. Kontejnery se nakladaji potfechna
plosinové vozy fady Sgnss. Dfive se po-
uzivaly i upravené starsi vozy fady Sgs.

MARTIN NAVRATIL

Zajistili jsme komplexni sluzby pro nizozemskou armadu

zemska cvicit do Cech. Tentokrat si

vybrali vojensky vycvikovy prostor
v jihoCeskych Boleticich. Na rozdil od
minulého cviceni, kdy do Vyskova na
Moravé prijel z holandského T Harde
pouze jeden vlak, dorazili Nizozemci do
stanice Pole¢nice v daleko vét§im poctu
a tim padem méli vy$si naroky na zajis-
téni dalsich sluzeb.

Letos jiz podruhé ptijeli vojaciz Nizo-

Dlouhé a tézké viaky

na naroéné trati

Po Zeleznici ptijelo do stanice Polecnice,
lezici ve vycvikovém prostoru Boletice,
pét vlaki s vojenskou technikou. Jeden
z vlakl byl naloZen kontejnery a Zenijni
technikou. VyloZeni a nalozeni tohoto
vlaku bylo jednim z prvnich poZzadavki,
pozdéji doplnénym o dals$i manipulace
s kontejnery uvnitf vycvikového prostoru
a nakonec o zaptijceni vysokozdvizného
voziku na celou dobu vycviku.

Tyto sluzby spole¢nost €D Cargo zajis-
tila vlastnimi prostfedky, které poskytla
Provoznijednotka Ceské Budé&jovice. Na-
§i pracovnici odvedli v ramci zajiSténi
téchto sluzeb, jak pfiptijezdu, tak priod-

PRO VYCVIK. CD Cargo vyloZilo a nalozilo pét vojenskych viakd.

jezdu vlakii, pofadny kus prace. Poradili
si jak s vykladkou chladicich kontejnert
laci ostatnich vlak{ v provozné slozité si-
tuaci stanice. Konkrétné §lo o manipula-

FOTO AUTOR

ci s dlouhymi a tézkymi vlaky na trati se
zjednodusenym fizenim dopravy (podle
pfedpisu D3 SZDC), s nepfiznivymi sklo-
novymipomeéry a pomérné kratkymi vlec-
kovymikolejemi, kde situacinavic ztéZo-
vala osobni doprava.

Dal$im netypickym pozZadavkem by-
lo zabezpeceni autobusi pro pfepravu
vojakli. Tuto sluzbu jsme zajistili ve
spolupracis firmou Arriva. Po celou do-
buvycvikubylvaredlu armadé k dispo-
zici jeden autobus a podle jejich potieb
byly pfidavany dalsi. Rekord byl jede-
nact autobusti vjednom dni.

Kvali povodnim si

vojaci prodlouzili pobyt

Jinak bezproblémovy priibéh cviceni byl
zkomplikovan povodnémi. Vlaky byly
sice podle planu naloZeny, ale v diisled-
ku povodni byly bohuZel ze strany spo-
le¢nosti DB Schenker odmitnuty k pre-
pravé pres pohrani¢ni pfechodovou sta-

nici Dé¢in. Vzhledem k tomu, Ze se situ-
ace v Déc¢iné nelepsila, byla dodate¢né
projednana druhd varianta pfes Cheb.
Pro nizozemské vojaky, doprovazejici
vlaky s vojenskou technikou, tonakonec
znamenalo prodlouZzenti jejich pobytu ve
stanici Ceské Budé&jovice, kam byli z Po-
le¢nice staZeni. Nakonec zde stravili té-
mé¥ cely tyden.

Po tuto dobu o né pecovali opét zameést-
nanci Provozni jednotky Ceské Budéjo-
vice €D Cargo ve spoluprici s Ceskymi
drahamiazastupcem Odboru vojenské
dopravy. Nabidka komplexnich sluzeb
vSak zcela jisté pfevazila nad kompli-
kacemi v disledku povodriové situace
avérime, Ze stejny servis budeme moci
Nizozemctm nabidnoutipfijejich dal-
§im cviceni. MICHAEL ANDRLE

T cargo
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PROVOZ A TECHNIKA

Hospodareni Zasobovaciho centra CD
pod stalym tlakem na uspory

Zadna, ani ta sebemensi
firma se neobejde bez
skladového hospodarstvi.
U Ceskych drah jde navic
o logisticky precizné
propracovany systém,
ktery ma na starosti
organizacni slozka

s nazvem Zasobovaci
centrum. Ta se stara

o permanentni dostatek
vseho, co je k provozu tak
velké spolecnosti potfeba
— od nahradnich dild pro
kolejova vozidla po
ochranné pracovni
pomUcky a tiskopisy.

ci centrum? V pfipadé Ceskych

drah nam presnou odpovéd mize
datZuzana Ajgrmanova, feditelka orga-
nizacni slozky téhoz jména: ,Jak z na-
zvu vyplyva, zajiStujeme zasobovani
do vSech organizacnich slozek akciové
spole¢no&nosti Ceské drahy a do nékte-
rych dcefinych spole¢nosti, pfedevsim
CD Cargo a DPOV. Nasi stéZejninaplni je
realizace dodavek nahradnich dild pro
kolejova vozidla, spojovaciho a hutniho
materidlu, natadi, navéstnich zatizeni,
technickych kapalin a podobné. To vSe
je expedovano z centralniho skladu
v Ceské Tiebové.“

Dalsiz komodit jsou vystrojni soucas-
ti, osobni ochranné pracovni prostied-
ky a tiskopisy. Tyto materidly jsou do-
davany ze skladd v Praze. PfedevSim
vystrojni soucasti a akéni odévy jsou
pfedmétem castych diskuzi. Aby byl vy-
Cet kompletni, je nutné zminit také tis-
karnu v Olomouci, ktera zajistuje dodav-
ky tisténych materialdl pro potieby €D
(naptiklad ¢asopisu Zeleznicar). Vzhle-
dem k narokim na efektivitu provozu
vyuziva tiskarna svoji volnou kapacitu
iproexternizakazniky. Dale Zasobovaci
centrum vykonava funkci technického
garanta kvality EUR palet. Na zakladé
dohody mezi OBB a €D poskytuje jejich
vyrobcim povoleni podle norem UIC
a pod prisnou kontrolou jim umoznuje
znaceni ochrannymi znamkami EUR.
Cela ¢innost je sledovana prezidentem
Evropského paletového poolu.

Z acnéme otazkou: Co je tozasobova-

Stale hledame zmény, které
zvysi efektivitu provozu

KdyZ Zuzana Ajgrmanova v poloviné
prosince 2011 nastoupila do pozice fedi-
telky, zabezpecovalo chod Zasobovaci-
ho centra €D 164 pracovnikii. K1. Cerv-
nu leto$niho roku se stavzaméstnanc
postupné snizil na 108. V ramci kon-
cepcnich zmén byla v roce 2012 zruSena
provozni jednotka v Pferové, odkud se
veSkery material pfevedl do Ceské Tfebo-
vé, Tam k plivodnimu sortimentu na-
hradnich dil pro kolejova vozidla pti-
byl také sortiment olejii, maziv apod.
Diky tomuto opatfeni se ro¢né usetri
na provozu asiy miliond korun. V sou-
vislosti s realizaci nové koncepce byly

RSM: Po deseti letech

kraji v okrese Novy Ji¢in, pfiblizné

20km jihozapadné od Ostravy. Més-
tem je od roku 1959, kdy se spojila s Bu-
tovicemi. V poloviné sedmdesatych let
se ke Studénce pripojila i Nova Horka
anyniZzije ve mésté necelych 10 tisic oby-
vatel. Stanici Studénka si fada ob¢ant
Ceské republiky, navzdory turisticky
atraktivnilokalité Poodii, pravdépodob-
né spojuje s Zelezni¢nim nestéstim ze
srpna 2008.

S tudénka lezi v Moravskoslezském

Ddraz na obnovu pfednadrazi

a demolici starych objektt
Zdejsi nadrazi lezi na koridorové trati
¢islo 270 Bohumin - Praha. Odbocuji
odtud dvé regionalni traté ¢islo 279 do
Bilovce a ¢islo 325 do Stramberka a Veto-
vic. I kdyZ byla stanice pred deseti lety
opravena a nove byla postavena i odba-
vovaci ¢ast nadrazni budovy, pfesto na-
drazijako celek pfestalo splriovat naroky

EFEKTIVITA. Zadna velka spoleénost se neobejde bez logistického centra. To platii o Ceskych drahach.

také sjednoceny vSechny ekonomické
utvary do jednoho, ktery byl k1. cerven-
ci2012 pfeveden ze Zasobovaciho centra
pod Centrum internich sluzeb.

V Cervnu loniského roku byl také dokon-
cen outsourcing obsluhy skladtiv Praze.
V ramci zvySeni efektivnosti centralni-
ho zasobovaciho systému se zvysil diraz
na optimalizaci portfolia dodavanych
polozek. To v praxi znamenalo vytipo-
vat, které polozky budou fyzicky na skla-
dé, a soucasné urcit zboZi, které bude
distribuovano pfimo od dodavatele do
organizacnich jednotek (tzv. reZim pri-
mych dodavek).

Centralni sklad Zasobovaciho centra
najdeme v Ceské Tfebové.

Také ve skladu na prazském Zizkové
vladne €ily ruch.

kladené cestujicimi na podobu a kom-
fort moderniho dopravniho pfestupniho
terminalu. V poloviné roku 2010 proto
RSM Olomouc zahéjila s vedenim mésta
Studénky jednani o moznosti spolecné
vstoupit do programu rozvoje Zeleznic-
nich stanics ¢erpanim dota¢ni podpory
zEvropské unie prostfednictvim Regio-
nalniho opera¢niho programu.
Projekt se zaméril na revitalizaci
pfednadrazi, véetné zastavek a stani
pro autobusy, parkovisté P+R a demoli-
cistarych, chatrajicich objektfi. Vyna-
lozené tsili bylo v inoru leto$niho roku
korunovano schvalenim dotace ve vysi
85 procent, o kterou na Regiondlni radé
regionu Moravskoslezsko pozadalo més-
to Studénka. Je nutné zminit, Ze pied
podanim Zadosti o poskytnuti dotace
bylo potfeba vyfe§it mnoho problém,
jako naptriklad snahu nékolika jedincti
prohlasit vodarenskou véz, nachazejici
se v zajmovém tzemdi, za kulturni pa-

FOTO MARTIN NAVRATIL (6x)

Cinnosti Zasobovaciho centra v roce 2012

» Pocet objednavek: 68 825
» PoCet internich zakaznik(: 58

* Objem objednavek: 874 mil. K&
e Hodnota zasob k 31.12.: 1 059 mil. K¢

» PoCet mist dodani internim zakazniktm: 211

Vzhledem k tomu, Ze procesy nakupu
a zasobovani spolu uzce souviseji, je Za-
sobovaci centrum organizacné fizeno
Odborem centrdlnihonakupu a logistiky,
ktery urcuje nakupni strategii pro jed-
notlivé skupiny materialu. Ve spolupraci

Pracovnici zajistuji expedici potiFebné-
ho materialu zakaznikdam.

Kazdy sortiment ma v regalech své
pfesné misto.

modernizujeme ve St

s vedenim Zasobovaciho centra také roz-
hoduje, jaka komodita bude soutéZena
s prichodem skladem, nebo zda bude
uzavfen centralni kontrakt a zbozi bude
mit charakter piimych dodavek. ,,Z prak-
tického pohledu je jasné, Ze naptiklad

V Zasobovacim centru letos v ¢ervnu
pracovalo 108 zaméstnancq.

Zasobovaci centrum Fidi od prosince
2011 Zuzana Ajgrmanova. FOTOAUTORKA

ZAPOCATE DILO. V dubnu letoéniho roku za¢ala modernizace pfednadrazniho pro-

storu ve Studénce. Projekt probiha ve spolupraci s méstem.

FOTO MICHAL MALEK

odmastovace, mydla nebo kancelatské
potfeby nemuseji prochazet skladem, cozZ
snizuje naklady na jejich potizeni a skla-
dovani,“ fika feditelka Ajgrmanova. ,Na
druhou stranu nahradni dily, které mu-
sejispliiovat technické parametry a atesty
kvality i bezpecnosti, se uz vyplati cent-
ralné skladovat. Nékdy se totiz jejich do-
dacilhiita mtZe protahnout az na rok.“

Ostfe sledované téma:
kvalita stejnokrojt
,V soucasné dobé se podilime na aktuali-
zaci predpisové zakladny v oblasti vystroj-
nich soucasti a ochrannych pomicek.
Prace s timto sortimentem je nesmirné
zajimava. UzZ proto, Ze jsem Zena, mne
zajima, kdo se jak obléka. Chapu, zZe pro
zaméstnance je kvalita stejnokrojii z po-
hledu stfihu i materiald velice dilezi-
ta, nicméné je zfejmé, Ze zavdécit se
uplné véem nemuzeme. K této proble-
matice se také vyjadiuji odborové cent-
raly a ptislusné odbory generalniho
feditelstvi, pfedevsim o9, 029, 028, po-
kracuje Zuzana Ajgrmanova, kterd byla
v loniském roce jmenovana také holdin-
govym manazerem pro oblast logistiky
v ramci probihajiciho projektu Centrali-
zace podprnych ¢innosti Skupiny €D.
Dlikazem, Ze se této problematice vé-
nuje patfi¢na pozornost, je vznik pra-
covni skupiny pro problematiku vystroj-
nich soucasti a osobnich ochrannych
pracovnich prostfedki. Jejim pfedsedou
se stalfeditel Odboru centralniho ndku-
pu a logistiky Filip Potti¢ek. Ukolem je-
ho tymu je projednavat pfipominky od
uzivateld, odbornych atvart a odboro-
vych central, pfedkladat vedeni spolec-
nosti navrhy na efektivni zmeény a ptiji-
mat patfi¢na opatfeni.

SniZujeme mnoZstvi tiskopisti

v papirové podobé

Dalsi aktualni ¢innosti, kKterd ma vést
k zefektivnéni skladového hospodat-
stvi, je projekt s ndzvem Redukce tisko-
pisd. Cil spociva ve snizeni mnozstvi
tiskopisti v papirové podobé a pfeméné
vybranych polozek do elektronické for-
my. S tim souvisi také uréeni garanta
konkrétnich tiskopisi, ktery bude za jeho
zavedeni, zménu a zruSeni zodpovédny.
Fyzickou redukci poctu tiskopisti se snizi
ifinan¢ni zdroje vizané v zasobach.

S tiskopisy nepfimo souvisi ¢innost
olomoucké tiskarny. Vznikla nutnost op-
timalizovat jeji provoz tak, aby vykazoval
zisk. ,,V soucasné dobé se nam podaftilo
nastavit hospodafeni tak, aby sina se-
bevydélala. Chtéli bychom docilit toho,
aby prioritné viechny ti§téné materia-
ly pro nasi spole¢nost zajistovala Olo-
mouc, pokud bude schopna dodat pfi-
slu$ny material levnéji nebo ve stejné
cenové urovni jako externi tiskarny.

Vérim, Ze realizace vSech novych pro-
jektd zefektivni nasi praci, sniZi stav
zasob a samozfejmé také ndklady na lo-
gistické procesy,” dodava feditelka Za-
sobovaciho centra. , Ale fika se, Ze pro-
stor pro optimalizaci nikdy nekon¢i.
KdyZ se mé zeptate za pil roku nebo za
rok, urcité se objevi dalsi moznosti, jak
zlep$it nasi ¢innost,“ shrnuje Zuzana
Ajgrmanova. VERA CERNA

o

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

udénce

matku. Spousta otazek byla rovnéz spo-
jena s pozemky cizich vlastnikd.

Do konce roku bude hotovo
Vzhledem k tomu, Ze jiZ dfive byla se Stu-
dénkou uzaviena smlouva o spolupraci
ismlouva o sdruzenizadavateli, byly vy-
tizeny vSechny majetkopravninalezitos-
tiabylvysoutézen zhotovitel dila, mohla
byt v dubnu zahajena demolice vodaren-
ské véze snavazujicirealizaci zpevnénych
ploch a ipravou prejezdu. Nasledovat bu-
de komplexnitiprava plochy pfed nadraz-
nibudovou s vystavbou nového parkovis-
té€, vybudovani aschovny kol a instalace
informacnich a bezpe¢nostnich prvkda.
Podle projektové dokumentace a prv-
nich vysledkti zapocatého dilalze usuzo-
vat, Ze stavba naplni neskromna oceka-
vani nejen CD, ale také obyvatel mésta
Studénky a vSech cestujicich. Realizace
projektu probéhne do konce roku.
VLADIMIR ZAPLETAL



ZAHRANICI

NAROCNY PROJEKT. Vysokorychlostni trat mezi mésty Harbin a Dalian byla postavena tak, aby draha vydrzela extrémni teplotni vykyvy.

FOTO WIKIPEDIA

Cina nabira rychlost;
smeélé plany jsou znovu v kurzu

Korupcni skandaly a jedno velké Zelezni¢ni neStésti vedly k tomu, ze se
ambiciézni rozvoj vysokorychlostnich trati v Ciné kdyZ ne zastavil, tak
aspon pribrzdil. Nyni se penézovod opét otevrel a do pland a projekt(
na dalsi vysokorychlostni traté byly nove zapracovany i klimaticky
narocné oblasti v severovychodni ¢asti zeme.

ském Harbinu bylo kdysi dileZitou

Zelezni¢niktizovatkou v MandzZus-
ku. Z ruské City, lezici na vychodni Si-
bifi, vedla do Harbinu trat Vychodoc¢in-
ské Zeleznice, ktera dale pokracovalaaz
do Vladivostoku. Z Harbinu odbocovala
trat také na jih pfes Changchun do Da-
lianu a Port Arthuru, dnesniho Lii-Sun-
kchou. Jenze secesni nadrazi na kraji
centra Harbinu muselo pfed desetileti-
mi ustoupit moderni vypravni budové
a kdo chce dnes cestovat na jih, musi
odjetznového Zapadnihonadrazi, kam
od prosince loniského roku zajizdéji su-
permoderni vlaky, vyuzivajici nové vy-
sokorychlostni spojeni do Dalianu.

S ecesninddrazi Chej-lung-tiang v éin-

Provoz i v krutych mrazech

Cina je dnes na svétové $picce co se tyce
vystavby Zeleznice. Soucasné moderni
vlaky zde jezdi na specidlné vybudova-
nych vysokorychlostnich tratich. BEhem
zimy jim nevadi ani arktické teploty, kdy

fadu tydnd Kklesaji denni teploty na -20
nebo -30° Cavnocije jesté daleko chlad-
néji. Vysokorychlostni trat v takovych
extrémnich klimatickych podminkich
vede pravé ze zminéného Harbinu do Da-
lianu. Je ovSem pravda, Ze vzimnich mé-
sicich jenani preventivné sniZena rych-
lost na 200 km/h. Divodem je enormni
namahani trakéniho vedeni a koleji vli-
vem snéhu a mrazu. Provoz na trati za-
jistuji jednotky, které se od roku 2008
vyrabéji pfimo v ¢iné.

Korupce a $lendrian

omezily vystavbu

V tinoru 2011 byl ministr ¢inskych Zelez-
nic zbaven funkce pro podezfeni z ko-
rupcnihojedndni. Do té doby to byl prave
on, kdo byl hnaci silou vystavby vysoko-
rychlostnich trati. Loni v 1été byl navic
vyloucen z komunistické strany a bylo
proti nému zahdjeno trestni fizeni. Ne-
davno byl odsouzen k podminénému tres-
tu smrti, coZ v praxi znamena dozivoti.

Vysokorychlostni
Zeleznice v Ciné

V roce 2015 ma byt v Ciné podle
oficialnich planG v provozu 16 tisic
kilometr( vysokorychlostnich tra-
ti. Novinafi, ktefi uvadéji 40 tisic,
zfejmé pocitaji vSechny traté od
160 km/h vy3e. V Ciné méla ke kon-
cilofiského roku Zeleznicni sit dél-
ku 98 tisic kilometr( a v roce 2015
se pocitd jiZz se 120 tisici kilometrd.
VlIada pfislibila, Ze na investicich se
bude podilet i soukromy sektor,
zajem z jeho strany viak zatim

neni prilis velky.

Ministerstvo Zeleznic, jakysi stat ve staté
svlastnipolicii a justici, desetileti odola-
valo reformam a nadélalo velké dluhy.
Jeho kritici tvrdi, Ze pracuje neefektivné
a vysokorychlostni traté jsou deficitni.

Dalsi pohromou pro zastavenirozvo-
je vysokorychlostnich trati byla tézka
Zelezni¢ninehoda v 1été roku 2011, ktera
se stala u Wen-cou. Srazka dvou vlaki
stala zivot CtyTiceti cestujicich. Oficidlni
dtivod nehody znél: chybné fungujici
zabezpecovaci zafizeni. Neoficidlné se
vSak hovoti o velminekvalitné odvedené
stavebni praci. Potrestano bylo pfes pa-
desatifednikti a investice do Zeleznic se
snizily. Vysokorychlostni vlaky ztratily
dtvéru nejvyssiho vedeni zemé, coz ved-
lo azk zastaveni finan¢nich tokd. Ned-
véra se roz§ifila i mezi zahrani¢nimi in-
vestory a zastaveni dalsi vystavby mélo
vlivina pracovniky ve stavebnictvi, ktefi
prestavali dostavat vcas svoji mzdu.

Mamuti investice pokracuji

Nynisezda, Ze velkolepé plany na vystav-
bu Zeleznice se vraceji na vysluni. Podle
¢inskych médii chce ministerstvo Zelez-
nicjenvtomto roce investovat do Zeleznic
650 miliard jiiand (vice nez 2 biliony Ces-
kych korun!). Jen pro zajimavost - jesté
predloni ¢inska vlada investovala do roz-
voje Zeleznic 842 miliard jilant, pficemz
navysokorychlostni traté pfipadaji zhru-
ba dvé tfetiny této ¢astky. Otazkou zlista-
va, zda ambiciézni plany pro dalsi rozvoj
vysokorychlostni sité budou véas usku-
te¢nény. Na konci loriského roku bylo
v provozu 9 300 km vysokorychlostnich
trati a doroku 2020 by jich v ¢iné mélo byt
v provozu jiz16 tisic. STANISLAV HAJEK

Letni jizdni rad navysil spojeni s Balatonem

siti MAV se kaZdoro¢né zavadi
V letni jizdni fad, ktery v prvé fradé
slouzi k lepsi dostupnosti ,,ma-
darského more“ Balatonu. Od 1s. Cervna
do 25. srpna tam opét jezdi vice vlaki,
hlavné pfimych spojl ze vSech oblasti
zemé, Oproti pfedchozim letim se zkra-
tily jizdni doby. Diky modernizaci traté
Tarnok - Székesfehérvar trva vlakium
z Budapesti do letoviska Balatonfiired
jizda 0 20 minut méné, k jiznimu bfehu
Balatonu se vlaky dostanou z hlavniho
meésta v priméru o 15 minut rychleji.

Nabidka k severnimu biehu

Leto$ni strukturdlni zména letniho
jizdniho fadu MAV se tyka hlavné na-
bidky vlakovych spojeni k severnimu
bfehu jezera. Sem jezdi denné celkem
19 pfimych spoji z Budapesti, které by-
ly zafazeny do tfech kategorii. Vlaky
kategorie ,,Kék hullam* (Modra vina)
jedou z Budapesti do mésta Tapolca ve

dvouhodinovém taktu. Tyto vlaky jsou
nejrychlejsi, v soupravé jsou klimatizo-
vané IC vozy a navic vliz pro prepravu
jizdnich kol. Vlaky kategorie , Tekerg6“
(nejblizsi preklad je Vinouci se) jsou
vlastné rychliky mezi Budapesti a stani-
ci Tapolca a maji viiz pro vice nez 30 kol.
Letos v téchto vagonech bude i doprovod-
ny personal, ktery ma za tikol pomahat
pfinakladce a vykladce bicykld. Do Cela
vybranych vlakl ,Tekerg6“ MAV letos
o vikendech nasazuje legendarni loko-
motivy fady M61 §védské provenience.
Duvodem je padesaté vyro¢i nasazeni
téchto krasnych stroji do provozu na
madarskych tratich.

Vlaky kategorie ,, Katica“ (v pfekladu
Beruska) jezdi mezi Budapesti a stanici
Balatonfiired ve dvouhodinovém inter-
valu jako spésné spoje. Od Székesfehér-
varu az do cilové stanice vlaky zastavuji
vevSech stanicich azastdvkach. Na téch-
tovlacich MAV nasazuje moderni Desira

Béhem letni sezony mifi k Balatonu vi-

ce dalkovych spojti. FOTO AUTOR

od spolec¢nosti Siemens. Tyto jednotky
jsou klimatizované a nizkopodlazni.

Pomahaji i noéni viaky
Kjiznimu bfehu Balatonu jezdi rychli-
ky taktéz ve dvouhodinovém intervalu
z Délipu. Do vSech souprav, slozenych
vétsinou ze starsich rychlikovych vozi,
se fadi i jeden viiz kategorie InterCity
sklimatizaci, ovSem s povinnou misten-
kou. Samozfejmostijeiviiz pro pfepravu
jizdnich kol. K novinkam pro leto$ni rok
patfiinovy par vlakdl mezi mésty Gy6r
a Si6fok, ¢imz se vytvorilo ptimé spoje-
ni severozdpadniho Madarska s jiznim
bfehem Balatonu. U jezera tento spoj za-
stavuje ve vSech stanicich a zastavkach.
Kazdy ctvrtek, patek a sobotu jezdi také
nocni vlaky z Budapesti do stanice Fo-
nydd a od jezera zpét se vydavaji v ¢as-
nych rannich hodinach. Hod{ se pfede-
v$im pro navstévniky festivald.
GABRIEL KORCSMAROS

KRATCE

POLSKO

Dalsi avér od EIB
na modernizaci trati

Evropska investi¢ni banka (EIB) pdj-
Ci polskému spravci a provozovateli
infrastruktury, spolecnosti Polskie
Linie Kolejowe, 40 milion{ eur na
modernizaci trati na vychodé. V le-
tech 2013 az 2015 bude modernizo-
vano 78 kilometr( trati a tfi stanice
mezi Varsavou a béloruskou hrani-
ci. Rychlost se zvysina 160 km/h
vosobnidopravéanal20km/h

v nakladnidopravé. Celkova vyse
pljcky od Evropské investi¢ni banky
Polsku na obnovu Zelezniéniinfra-
struktury uz ¢ini 1,42 miliardy eur.

SLOVENSKO

Koridor Nové Mesto -
- Zlatovce otevien

V Cervnu byla ukoncena 17,5 km
dlouha stavba koridoru Nové Mesto
nad Vahom - Zlatovce jako soucast
modernizace asi 59 km dlouhé traté
zNového Mesta do Plichova. Stav-
ba zacalavroce 2009 a stala 232 mi-
lion& eur. Maximalni rychlost byla
zvysena na 160 km/h. Dominantou
stavby je novy 1 775 metrl dlouhy
tunel pod Tureckym vrchem. Poprvé
na Slovensku byly pouZity také vel-
mi Stihlé vyhybky s moZnosti jizdy
do odbocky rychlosti 130 km/h.

RAKOUSKO

PFimé denni spojeni

z Vidné do Benatek

Od prosince leto$niho roku bude po
naroc¢nych jednanich obnoveno pri-
mé denni spojeni mezi Vidni, Villa-
chem a Benatkamiv kategorii Inter-
City. Realizace spojeni je mozna
diky zaclenénivlaku do zavazku ve-
fejné sluzby. V planu je nejprve na-
sazeni modernizované soupravy
OBB IC, v budoucnosti pak jednotek
Railjet. Trakci novému IC spoji po-
skytnou poprvé v celé trase bez pre-
prahu v Tarvisiu lokomotivy Taurus
OBB. Dopravci jednaji také o dru-
hém paru viakd.

NEMECKO
RozsiFili internetové
pFipojeni ve vlacich IC

Deutsche Bahn ve spolupraci s tele-
komunikaéni spole¢nostiDeutsche
Telekom podstatné rozsiFily nabid-
ku internetu ve vlacich ICE. Interne-
tovym pFijmem jejiz pokryto 3 tisi-
ce km trati, napr. Hamburk — Berlin,
Frankfurt nad Mohanem — Norim-
berk — Mnichov, Dortmund — Han-
nover — Berlin, Gottingen — Wolfs-
burg a Fulda - Wirzburg. Pfijmem
jevybaveno také 90 jednotek ICE,
pficemZ do konce roku se toto €islo
zdvojnasobi. Celkem bude vybave-
no nabidkou internetu 5200 km tra-
tia 255 jednotek rychlovlakd ICE.

ITALIE
Nejrychlejsi viak
Evropy zahajil zkousky

Prvnivysokorychlostni vlak Freccia-
rossa 1000 pro statniho operatora
Trenitalia byl pfedveden 3. Cervence
pozvanym hostlim. Testovani ma
byt dokoneno v roce 2014 a na za-
¢atku roku 2015 bude vlak uveden
do provozu osobnidopravy. Spolec-
nost Trenitalia zadala objednavku na
50 souprav ETR1000 za 1,54 miliar-
dy eur konsorciu firem Bombardier
a AnsaldoBreda v zafi 2010. Bom-
bardier je odpovédny za koncep¢cni
navrh, podvozky, trakéni zafizeni

a fidici systémy, AnsaldoBreda zajis-
tuje provadéci projekt a montaz.
Podle vyrobce se ma jednat o nej-
rychlejsivlak v Evropé, schopny do-
sahnout rychlostiaz 360 km/h, bé-
hem zkousek az 400 km/h.

LOTY3SKO
Ceské nizkopodlazni
trolejbusy do Rigy

Do Rigy zamifi dodavka 125 trolej-
bust od spolecnosti Skoda Electrics.
V priibéhu pétilet budou dodany
do loty3Sské metropole nizkopodlaz-
ni kloubové trolejbusy typu Skoda
27 Trv celkové hodnoté az 2,6 mili-
ardy korun. Soucasti smlouvy je
moznost uplatnéni opce na dalSich
38 trolejbusd. Prvnitrolejbusy z této
zakazky pfijdou v pribéhu pfistiho
roku. )iz v letech 2007-9 Skodovka
dodala do Rigy 150 nizkopodlaznich
trolejbusti za 1,5 miliardy korun.
(PeST, acri)



HISTORIE

Snad vSechny svétové
znalostni encyklopedie
obsahuji informaci

0 nejvyssirychlosti 126
mil za hodinu, kterou
dosahla v roce 1938

v Anglii parni lokomotiva
Mallard neboli Divoka
kachna. Letos si
pripominame 75. vyrodi,
kdy tento stroj vytvoril
svétovy rychlostni rekord
parni trakce. Jenze
mnohé obdobné
lokomotivy z doby dFivéjsi
i pozdéjsi dokazaly jet
jesté rychleji.

i v marketingu. Proto se jim na

konci tficatych let povedlo i zpo-
pularizovat parni lokomotivu Mallard
tim, Ze ji ,,prodali“ vefejnosti jako nej-
rychlejsina svété. Oficialni jizda se ko-
nala 3. Cervence 1938. Sedmivozovy vlak
doprovazelailetadla, aby rekord ze vzdu-
chu dokumentovala.

'B ritové byli vzdycky dobiiv obchodé

Spor o hodnotu rekordu

Nejvyssi rychlost byla dosazena mezi
tratovymibody Little Bytham a Essendi-
ne na trati z Londyna do Yorku. Rekord
ustavilina mirném spadu, v Anglii vyja-
dfeném pomeérem 1 : 200. V nasich ze-
mich toudavame jakoklesani s promile.
Kratkodobé, snad na pouhych pét se-
kund, vlak dosahl rychlosti 125,88 mil
vhodiné, coZznamenav prepoctu 202,58
km/h. Bézné se ale uvadi idaj 126 mil
za hodinu, cozZ je patrné z odlévané pa-
meétni tabulky na boku valcového kotle
na lokomotivé.

Pod dohledem inspektora Sida Jenkin-
se na stroji tenkrat slouzili strojvedouci
Joe Duddington a topi¢ Thomas Bray.
V méficim dynamometrickém voze sle-
doval pristroje také konstruktér sir Gres-
ley. Udajné se pfel se spolupracovniky,
Ze rychlost 126 mil za hodinu sice atako-
vali, ale nedosdhli ji. V oficidlnim pub-
likovaném grafickém zdznamu z jizdy

@ Travel

Clen Skupiny €D

Ceska republika

Liberec - hotel Centrum Babylon****

Termin: do 30.11. 2013

Cena: 2 690 K¢/osoba/2 noci, dité do 13,99 let ZDARMA

v doprovodu dospélé osoby.

2x ubytovani, 2x polopenze, neomezeny pobyt v aquaparku, lunaparku,
igparku, moznost ranniho plavaniod 8 hodin, moznost prodlouZeni pobytu

za pfiplatek 1 100 K&/osobu/noc

Ceska republika

Lazné Karlova Studanka - LD Libuse, Slezsky diim, Opava

Rekord v parni trakci
patri britské Divoké kachné

CHLOUBA IMPERIA. Konstruktér Nigel Gresley pozuje v bfeznu 1938 u ,své" lokomotivy A4 éislo 4498.

je uvedena dosazena rychlost ,jen* 125
milzahodinu. Gresley chystal dalsikolo
zkousek, které se ale kviili zhorsujici po-
litické situaci uz nikdy neuskutecnilo.

Pfipopisovaném pokusu doslo k tech-
nické zavadé - k nataveni vlitku loZiska
prostfedni ojnice na lokomotivé. Proto
ptijezd do Londyna nakonec moc slavny
nebyl. Zpate¢nizkuSebnivlak do Londy-
na totiz privezla ndhradni lokomotiva
a Cekajici novinafi si toho zfejmé ani
nevsimli.

Ceska republika

Krkonos$e - Dolni Mise¢ky - hotel Idol***

Gastrovikendy
26.7.-28.7.2013:Vanocev létg, 9. 8.-11. 8. 2013: Krakono3ova zahradka,
23.8.-25. 8. 2013: Fittness vikend

Cena 999 K¢&/os. se snidani, 1 160 K¢/os. s polopenzi, 1x 30min. whirpool,
specialni program, 30% sleva na dal3i wellness sluzby

Aktivnivikend — pé3i turistika, 1. 10.-15.12. 2013

2 nocis polopenzi, plldenni exkurze s certifikovanym privodcem , Za vodo-
pady a pralesy Bilé Opavy", 1x uhli¢ita koupel, 2x bazénovy komplex 1 hod.

Cena: 1960 K¢/os./pobyt

3 noci s polopenzi, paldenni exkurze s certifikovanym privodcem,Za vodo-
pady a pralesy Bilé Opavy", 1x uhli¢ita koupel, celodennivylet ,Za nejvyssiho-

rou Moravy —Pradéd”
Cena: 2 440 K¢&/os./pobyt

Americké lokomotivy

byly rychlejsi

Britska akce s Divokou kachnou, jak se
vozidlu pfezdivalo, byla pfedevsim dob-
fe promySlenym obchodnim tahem ve
sméru k Siroké vefejnosti. Uz pfedtim
(i v letech nésledujicich) totiZ dokazaly
jezdit parni lokomotivy rychlosti jesté
vy$§i. Jenze piitakovych jizdach, kona-
nych natizemi USA, nebyl pobliz tifedni
komisaf, ktery by rekord zaznamenal.

Parnilokomotivy na druhé strané Atlan-

Slovensko

Velky Meder - Thermal Varga***
Pohoda50d1.7.-7.9.2013

5 nocis polopenzi, Zupan, 1x uvitaci pripitek pFi vecefi, 4x celodennivstupen-
ka do terméainiho parku s 1 prerusenim denné, 1x slana koupel, 1x masaz,
1x mofska koupel, 5x poplatek méstu

Cena: 6 675 K&/os./pobyt

FOTO NRM YORK

tiku pfitom dosahovaly rychlosti 205 az
227km/h (moznaivice). Bylo toalevbéz-
ném provozu, zejména kdyZz strojvedou-
ci potfebovali zkratit zpozdéni. I kdyz
u toho casto riskovali a porusovali bez-
pec¢nostni pfedpisy. V jinych pfipadech
§lo o soucast narocnych nevefejnych
zkousek. Ale nemuiZeme se na Brity zlo-
bit - vZdyt lokomotiva Mallard opravdu
prispéla k popularizaciZeleznice ve své-
tovém métitku a svym zptisobem po-
mohla technickému pokroku.

Ceska r_epublika

Stale vzbuzuje zaslouZeny obdiv
Divoka kachna soukromé spolecnosti
LNER patfila mezi 35 §pickovych sério-
vych stroji fady A4 pro dopravu rychliki.
Tyto stroje vychazely ze star$i fady A1,
kterou roku 1922 navrhl konstruktér sir
Nigel Gresley (1876-1941), jenz je také
tvlircem lokomotivy Mallard. Starsi stro-
je technicky odpovidaly pfiblizné nas§im
lokomotivam fady 387.0, znamym Mika-
dim, mély jen robustnéjsi stavbu. Novéj-
$i proudnicové oplastované a také tfival-
cové lokomotivy A4 byly jeSté o néco tézsi.
Cresley se idajné vysokorychlostni Ze-
lezni¢ni dopravou inspiroval na své slu-
Zebni cesté po Némecku v roce 1933. Tam
zrovna zkouseli lehké motorové vlaky
Létajici Hamburcan. V Britanii ocekava-
1i mnohem vyssi frekvence cestujicich,
proto jiZ od poc¢atku projektovali vlaky
vedené lokomotivami.

Snad na pouhych pét
sekund vlak dosahl
rychlosti 125,88 mil

v hodiné, coz znamena
202,58 km/h.

Slavna Mallard slouzila do 25.dubna
1963, kdy byla po ujeti asi 2,276 milionu
kilometr vyfazena. Poslednilokomoti-
vy A4 dojezdily na tratich ve Skotsku v ro-
ce 1966. Stroj Mallard byl uz v dobé zru-
Seni na seznamu kulturnich pamatek.
Nejdrfive se stal exponatem londynské-
ho dopravniho muzea Clapham, kam byl
vlnoru1964 po opravé pfedan. Od dubna
1975 je v expozici NarodnihoZelezni¢niho
muzea v Yorku, kde patfi k nejobdivova-
néj$im exponatim. MIROSLAV PETR

INZERCE

CD travel, s.r.o., Perlova 3, tel. 972 243 051-55. e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
Pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861, provozni doba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli—-patek 9.00-17.00 h

Frantiskovy Lazné - LH Pawlik****, Savoy****, Dr. Adler***
15.9.-22.9. 2013: Odpocinek v taktu val¢iku — StraussCv tyden

7 nocise snidani, 5 lehkych lazefskych procedur, vstup do Aqaufora, tematic-

ka prohlidka mésta,ochutnavka oplatek a likéru, 3x vstupenka na koncert,

Strausse ml.

kulturni program v cené pobytu —doba konani tydenniho festivalu Johanna

Cena: 8 600 K&/os./Pawlik, Savoy; 7 250 K&/os./Dr. Adler

Slovensko

Vysoké Tatry - Léto v horach
Strbské Pleso - hotel Banik ***+, Tatranska Lomnica — hotel Uran ***

a hotel Titris ***+, Stary Smokovec - hotel Hrebienok ***,
Tatranské Matliare - hotel Hutnik 1a I

Seniorské pobyty, vyhodné pobyty pro rodiny s détmi, vice o hotelech

acenach nawww.cdtravel.cz

Zelezniéar vyDAvAJi Ceské drahy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz | telefon: 972 233 091 | S3EFREDAKTOR: Petr Hordlek | VEDOUCT ODDELENI: Zdenék Ston
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VYDAVATELSKY SERVIS ZAJI3TUJE: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002



se dédi z otce na syna. V ptipadé
rodiny Kr$nidkovych to je urcité
pravda. Po otci Milanovi, ktery fidi lo-
komotivy od ledna 1977, se na stanovisté

~
'R ika se, ze zZeleznicarska profese

podivaliioba jeho synové - Martin
iPetr. Zatimco otec rodiny osob-
né preferuje Esa a touzi po tom,
aby si vyzkouSel parni lokomo-
tivu, jeho potomci davaji pred-
nost Taurustim.

Tata zacinal

na Laminatkach

Milan Kr$nak (57 let) chtél byt
masinfirouuzod détstvi. ,Jako
maly kluk jsem chodil s ma-
mou a babi¢kou na nadrazi
okukovat lokomotivy a pama-
tuji si, jak mé obé nemohly od-
tdhnout domt. Prosil jsem né-
které strojvedouci na parnich lo-
komotivach, zda by mé nesvezli,
ale marné. Dodnes jsem vlastné na
partejesténejel,“ vzpomind. Povystu-
dovani bfeclavské dopravni primys-
lovky odeSel v roce 1975 pracovat do tam-
niho lokomotivniho depa.

Kftizenise dostal o dva roky pozdéji,
po nezbytném zacviku i absolvovani
pétimésicnivojenské sluzby. ,,vdruhé
poloviné sedmdesatych let byla v Biec-
lavi pomérné velka potfeba strojve-
doucich, takZe jsem po nezbytném
zacviku Sel takfka hned jezdit, coZjin-
de nebylo bézné. Vétsinou jsem vozil
nakladni vlaky tradi¢nimi stroji fady
230, tedy Laminatkami. AZ pozdéjijsem
siudélal kurz na motorové lokomotivy,*
vypravi Milan.

Za nejoblibenéjsi stroje povazuje Esa
fady 362, na kterych vozi od roku 2003
rychliky mezi Brnem a Prahou. ,,Jsou to
sice stroje z osmdesatych let, ale tehdy
predbéhly svou dobu, takze jsou stile
moderni. Maji automatickou regulaci
rychlosti mozna vychytanéjsi nez na-
priklad Taurusy,“ obhajuje Skodovacké
lokomotivy. Milan Kr8nak je$té doda-
va, Ze pred deseti lety pfesel za praci do
Brna, a chvali kolegy elektroniky, kteti
se podle néj v Maloméfticich perfektné
staraji o zminéna Esa.

LIDE A PRIBEHY

Jezdi cela rodina;
synové nasledovali otce

Milan, Martin a Petr Krsnakovi. Tata se dvéma syny z Breclavi maji nejen
spolecné prijmenti, ale i povolani. VSichni tfi pracuji jako strojvedouci

u Ceskych drah v brnénském Depu kolejovych vozidel a navic jsou vsichni
Cestnymi darci krve. Prosté Zeleznicarska rodina jak ma byt.

Martin Kr$inak pracuje jako strojve-
douci €D od roku 2004.

- =

KRIZOVKA

Milan Krsinak vozi vlaky od druhé polo-
viny sedmdesatych let.

Petr Krsnak fidi vlaky EuroCity od
svych 24 let.

FOTO AUTOR (4x)

Mame rizikové
povolani, takze sami
nevime, kdy budeme
krev potfebovat.
Jsem presvédcen,
ze pokud je clovék
zdravy, mél by
krev bezuplatné
poskytovat
ostatnim.

Starsi syn se vypracoval
Z pozice posunovace
I Martin (33 let) se chodival divat na
masinky, pry od deviti let. , Tata mé
obcas vyzvedl do kabiny Laminatky,
na které jezdil, a ja pak byl Stéstim
bez sebe. Je to mozna geneticka zale-
zitost,“ narazi Martin na,zdédéné*
povolani. Po absolvovani Stfedniho
odborného ucilisté Zelezni¢niho ve
Valticich za¢inalna draze jako posu-
novac v bfeclavském depu. Po Sesti
letech, konkrétné vroce 2004, zacal
jezdit jako strojvedouci na elektric-
kych zalohach na brnénském hlav-
nim nadrazi.

,Ve ¢tvrtém roc¢niku na ucnaku
jsem dostal oficidlni povolenku pro
jizdu na stanovisti a s tatou jsem
pak jezdil cely mésic na nakladech.
To byla bezesporu skvéla §kola Zivo-
ta a rozhodlo to vlastné o moji dalsi
kariéfe,“ vzpomind Martin. Ten je
na rozdil od taty obrovsky nadSenec

do Taurusi, které jezdi na lince Pra-

ha - Brno - Viden azpét. ,Jsou tiché,

pohodlné a dobfe se ovladaji. Kdo-

. konalosti jim schazi snad jen

4  software s automatikou, tfeba

takovy, jako je na Ceskych stro-
jich fady 380,“ obhajuje Taurusy.

Mladsi syn $okoval na EuroCity
,Ve svych ¢tyfiadvacetiletech jsem byl asi
nejmlads$im strojvedoucim na Ceskych
drahach, ktery vozil vlaky EuroCity,“ So-
kuje mladsisyn Petr (28). Ajak se tostalo?
Petr Kréndk vystudoval stejnou pramys-
lovku jako tata. Potom ziskal misto na
brnénském hlavnim nadrazi jako stroj-
vedouci na zalohach. Po roce pfestoupil
do depa v Hornich Her$picich, kde §éfo-
val Alois Kotrba. S jeho podporou a po-
mocisirychleudélal zkousku na ,,velké“
stroje. Po kratké dobé odesel na zaskok
do Bfeclavi a uz tam ztstal. ,,S bratrem
Martinem jezdime v turnusu letmo
astfiddme se hlavné na rakouskych Tau-
rusech, ¢eskych strojich fady 380 nebo
slovenskych Gorilach fady 350. S tatkou
se moc ¢asto v praci nevidime, protoze
on presel do Brna, odkud vozi rychliky
naPrahu pies Vyso¢inu nebo Ceskou Tie-
bovou,“ vysvétluje Petr.

VSichni tfi strojvedouci Kr$ridkové cho-
difaduletdarovatkrev. ,Mamerizikové
povolani, takZe sami nevime, kdy bu-
deme krev potfebovat,“ vysvétluje Mi-
lan. ,,Osobné mam za sebou 132 odbérd
krve a ¢tyfi odbéry plazmy. Jsem pie-
svédcen, Ze pokud je ¢lovék zdravy, mél
by krev bezuplatné poskytovat ostat-
nim. Jsem rad, ze jsem k tomu pfivedl
oba syny. Martin absolvoval jiZ 52 od-
béri krve a Petra, kterého jsem asi de-
set let pfemlouval, pfesvédcila loni
jeho pritelkyné, takzZejiz absolvoval tfi
odbéry krve a dva plazmy,“ fika hrdy
otec i strojvedouci. MARTIN HARAK

A. Maurois (1885-1967) - francouzsky spisovatel, esejista, historik: CENIME S| UPRIMNOSTI TECH, CO NAS MILUJI. ... (dokonéeni v tajence).
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Do napist ve stanicich
se hodi velka pismena

objevovaly nové napisy s nazvy ze-
lezni€nich stanic a zastavek. Proto
jsem serozhodl, Ze vdam na to sdé-
lim svij nazor. Jednoduse feceno —
ty dfivéjsi napisy, psané pouze vel-
kymi pismeny, byly podle mé lep3i.
Dnes to mozna délaji renomovani
vytvarnici, ale o praktické a rychlé
Citelnosti textu nic nevédi. Napis
psany malymi pismeny (resp. pouze
s prvnim velkym) neni zdaleka tak
dobfe citelny. Zkuste si napfiklad
zakryt dolni tfetinu obou typU tex-
tl a uvidite rozdil. A to nejen proto,
Ze velka pismena jsou prosté vétsi,
ale plocha pro napis je efektivnéji
vyuZita. Dllezité napisy v obcho-
dech a Gfadech, nazvy obcia okre-
st na dopravnich znackach a tieba

i rlizné zakazy a prikazy délali také
odbornici a pouZili k tomu vyhrad-
né velka pismena. Ctenafi, ktefi se
vlakem podivali za nase hranice, mi
asi daji za pravdu, Ze nazvy stanic
napriklad v Italii jsou urcité lépe Ci-
telné neZ tfeba v Némecku. Je ale
pravda, Ze uz si clovék pomalu zvy-
ka. Ale radégji (a rychleji) bych si zvy-
kl opét na oku pFijemné&jsi HRADEC
KRALOVE nez Hradec Krélové. Ke
grafické formé napisl u podruznéj-
Sich informacijako ,Uschovna zava-
zadel"nicnemam. KAREL HORAK

Korporatni natér je vic
nez reklamni polepy

Dovoluji si silné nesouhlasit s nynéj-
§imodou reklamnich polepl na
draznich vozidlech, zejména no-
vych. V ¢lanku (Pestrobarevné pole-
py pro RegioSpidery na Vysociné

v Cisle 13/2013 — poznamka redak-
ce) pisete, Ze polep jednoho vozidla
predstavuje 8 az 10 billboardd, ale
pokud vim, tak napfiklad okolo dal-
nic je nyni snaha omezit reklamu co
nejvice, a to z dlvodu vefejného za-
jmu. Je zvlastni, ze Ceské drahy na
jedné strané vynakladaji velké peni-
ze na dokoncenijednotného korpo-
ratniho natéru vsech svych vozidel,
anadruhé strané pfipoustéji zakry-
titéchto natér( jesté drive, nez si
cestujici na né staci zvyknout. Moz-
na Ze by byla takova véc prijatelna
vyjimecné a kratkodobé pfi néja-
kych vyznamnych akcich, ale ne

v pravidelném provozu. Pro propa-
gaci méstaregion( ve spolupraci

s CD by sejisté daly vymyslet jiné
zplsoby, napr. vyzdoba riiznych
¢astistanic. BOHUMIR SVOBODA

Pojmenujte rychlik
podle vrchu Lovos

Vybrané rychliky na trase Praha —

- Ustinad Labem — D&Cin v ramci
Prazské integrované dopravy (do
Kralup nad VItavou jako linky R4),
jedoucive dvouhodinovém taktu,
nesou nazvy podle tamnich turis-
tickych stfedisek: Milesovka, Rip,
Stfekov, Radobyl. Néktery z dosud
nepojmenovaného paru rychlik(i na
zminovaném vozebnim ramenu by
mohl byt teoreticky pojmenovan
také podle kopce Lovos, coz by byl
dalsi krok k propagaci zdejsiho tu-
ristického ruchu, pficemz pojmeno-
vani rychlik a spésnych vlakd je
dozajista zpestienim taktové do-
pravy. Zminovany vrch o vysce 570
metrd nad mofem je pfirozenou do-
minantou mésta Lovosice, odkud
navrchol vede trasa po zelené turis-
tické znacce. Lovos je jedinecny svo-
jigeologii, porostem a v neposledni
fadé uchvatnym kruhovym vyhle-
dem na panorama Ceského stfedo-
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