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¢pVize ”
2009
» Uzavfeni dlouhodobych smluv
naregionalnia dalkovou dopravu
* SniZeni rezijnich nakladd
0700 mil. K&

* Poprvé vykazan zisk pred
odectenim odpisti a dani
(EBITDA)

2010

* Pfechod na mezinarodni |
Gcetni standardy IFRS L

* Zahajeni elektronickych
aukci pFi nakupu

* NarUst roCnich trZeb z vnitrostatni

dopravy 0 189 milion(i korun

2011
* Smlouvy na obnovu vozidlového
parku za 11 miliard korun

* Historicky prvni emise dluhopis(
za 300 milionG eur

« Uspora mzdovych naklada
0 530 milion& korun

Vize 2012 pre

d koncem:
tri roky, které zmeénily drahy

V poloviné roku 2009 byl odstartovan program Vize 2012, ktery nesl privlastek transformacni.
Jeho podstatou byla proména, diky které se Ceské drahy pfibliZily k idedlu moderni a prosperujici
spoleCnosti zamérené na zakaznika. Program v téchto mésicich prakticky konci, ale na dvere jiz
symbolicky klepe jeho nastupce.

vyraznouzménou. Ta neprobihala

sama od sebe, alev souladu s vyhla-
Senym programem Vize 2012, na kterém
se pfimo podilely pracovni tymy o desit-
kach lidi. Vice ¢i méné se do néj ale za-
pojili zaméstnanci na vSech odborech
Generdlniho feditelstvi CD, pficemz je-
jich vysledky se promitly do bézné ¢in-
nosti prakticky vSech zaméstnanci spo-
le¢nosti.

V péti strategickych oblastech star-
tovala Vize 2012 se tfinacti projekty.
Zhruba tfetina z nich byla dokoncena
a uvedena do kazdodenni praxe. Dalsi
projekty byly po provedeni analyzy a od-
souhlaseni dalsiho postupu predany
prislusnym odbortim, kde se fesi vramci
standardni pracovni naplné. Cast pro-
gramu, naptiklad pfechod na holdin-
govou strukturu, se stane soucasti pri-
pravovaného nastupce Vize 2012, ktery
teprve bude vyhlasen.

Z a posledni roky prosly Ceské drihy

CO SE TAKE POVEDLO V RAMCI VIZE 2012

« Ziskani ratingu od nezavislych spole¢nosti a vydani dluhopis(

* Archiv provoznich vykond, ktery umoZznil bezpapirovy sbér dat

e Zasilani SMS vlakovym cetam v pfipadé mimoradnosti

 Zahajeni programu kompenzace cestujicim

» Nastaveni standard kvality pro vlakové Cety, pokladni, pro vybavenivozidel,

Gklid nadrazi a reSeni mimoradnosti

Koneéné mame data

o provoznich vykonech
Prikladem toho, jak jsou vysledky projek-
tl Vize 2012 navzajem provazany, miuze
byt ispésné dokonceny proces transpa-
rentnosti finan¢niho vykaznictvi. Zave-
deni mezinarodnich ucetnich standar-
t IFRS umoznilo ziskani ratingu od
nezavislych spolecnosti, coZ otevielo ces-
tu k tvériim na mezinarodnim financ-

Vydejte se na draznich
kolech podél Zelezné opony

a vychodni Evropou, pro kterou se

vzilo oznaceniZeleznd opona, nyni
vede témeér 9 tisic km dlouha cyklostez-
ka. Vsobotu14. Cervence prijel do Chebu
iduchovni otec této cyklostezky, némec-
ky europoslanec Michael Cramer, aby
trasu propagoval pfedstavitelim kraj-
skych samosprav a pomoci vlastnich
nohoujiiproslapal. Pro tento icel vyuzil
cykloptijéovnu Ceskych drah.

'P 0dél byvalé hranice mezi zipadni

,,Bylo mi potéSenim vyjit vstfic Karlo-
varskému kraji, ktery je nas§im hlavnim
partnerem. Kromé zapijceni kola Micha-
elu Cramerovi fungovalakolazdraznich
pujcoven jako ziloha pro eventudlni mi-
motadnosti a defekty, které iicastniky
propagacni jizdy po trase podél byvalé
Zelezné opony mohly potkat,“ vysvétluje
feditel Krajského centra osobni dopravy
Karlovy Vary Vladimir Omelka.

-» Pokracovani na strané 3

nim trhu. Tyto prostfedky se investuji
zejména do obnovy vozidlového parku.
Reditelka Projektové kancelafe Martina
Mannova hodnoti jako jeden z nejslozi-
téjSich projekt zavedeni archivu dat
provoznich vykonii. Uc¢astniky této pro-
meény byli zaméstnanci vlakového do-
provodu a dep kolejovych vozidel. Cilem
projektu bylo umoznit bezpapirovy sbér
dat a nahradit stary systém, jehoz so-

¢asti bylo i vypliiovani papirovych for-
mulafd, takzvanych hlasenek.
,Pochopitelné se pfi tak zisadnizmé-
né vyskytly potiZe a pfipominky, pro-
voznizaméstnanciikolegové méli s pie-
chodem na novy systém fadu starosti.
Rozhodné si proto zaslouzi dik za svou
trpélivost i nasazeni. Diky tomu mame
nyni k dispozici data o planovanych
i skute¢nych provoznich vykonech. To
jsou zasadni informace pro fungovani
a fizeni na$i firmy.“ Tym projektu pro
zvySeniturovneé sluzeb zase vytvoril stan-
dardy kvality pro vlakové Cety, pokladni,
vybaveni vozidel, tklid nddrazi, feSeni
mimoradnosti. Soucasti bylo i zahajeni
programu kompenzace cestujcim.

Vznikne dceFina spoleénost

pro osobni dopravu

PrestoZe program Vize 2012 nyni kon¢i,
pracovni tymy se tak docela rozpoustét
nebudou. Prvnim diivodem je skutec-

FOTO WUNDERMAN

SLOUPEK

Prioritou transformace
jeholdingova struktura

Po tfech letech Ceské drahy ukon-
Cuji transformacni program Vize
2012. Rada projekt(i dospéla do
svého cile a stala se soucastibézné
praxe. Podafilo se nam napfiklad
zavést moderni systém Fizeni rizik
a mezinarodni G€etni standardy,
posilit vnitFni audit a nastavit stan-
dardy kvality ve vlacich i na nadra-
Zich. Chci proto podékovat viem
zaméstnanctim, ktefise na trans-
formacénim programu podileli a kte-
fi pFispéli k tomu, Ze se Ceské drahy
stavaji moderni, ziskovou spolec-
nostizamérenou na zakaznika.

Michal
S Nebesky
- naméstek
- gen. feditele €D
o pro ekonomiku

Nékteré projekty FeSené v ramci
Vize 2012 presly do pracovni naplné
standardnich organizacnich sloZek
nasi spolecnosti. To se tyka mimo
jiné dalSiho zvySovani efektivity
v nakupu nebo snizovani naklad(
na GdrZzbu kolejovych vozidel a fa-
zenivlaku. Jiné projekty, které za-
tim nejsou dokonceny, budeme sa-
mozrejmé fesit i nadale. Prioritou
je urcité prechod Skupiny €D na
holdingovou strukturu.

V této chvili pocitame se vzni-
kem samostatné dcefiné spolec-
nosti pro osobni dopravu, pod kte-
rou ma spadat jak provoz osobnich
vlakd, tak opravarenstvi kolejovych
vozidel. Druha pfipravovana dcefi-
na spolec¢nost s pracovnim nazvem
Stanice a servis bude spravovat ze-
leznicni stanice a ostatni klicovy
majetek. Strategické, metodické
a kontrolni funkce celé skupiny
chceme realizovat na holdingové
Grovni. Vybrané ¢innosti budou
probihat centralizované. Tento po-
stup je soucasti nasi strategie, jak
Celit aktualnim vyzvam, které pred
Ceskymi drahami stoji.

nost, Ze ne vSe se podarilo dotahnout
do zdarného konce, navic i fungujici
néstroje je nutno na zakladé ohlast
z provozu a vyvijejici se situace na trhu
nadale rozvijet ¢i adaptovat. Je§té vy-
Zelezni¢ni dopravy, na ktery musi Ces-
ké drahy reagovat, chtéji-li zistatina-
dalevpozicinejvyznaméjsiho hricena
poli Zelezni¢ni dopravy.

,Klicovou vyzvou pro blizkou budouc-
nost se proto stava dokonceni holdingo-
vé struktury a vznik dcefinych spolec-
nosti Osobni doprava a Stanice a servis.
Tento proces ovSem vyzZaduje fadu mra-
venci prace, ktera se podobné jako v pri-
padé Vize2012 bude realizovat krok za
krokem,* fika reditelka Martina Man-
nova. Ukonceni Vize 2012 je tak pouze
zalatkem dalsiho vyvoje, protoZe Ceské
drahy musi reagovat na rostouci konku-
renci a silici tlaky na sniZovani vydaj
ze statniho rozpoctu. VACLAV RUBES

Navstivil nas prezident Ruskych Zeleznic

eneralni feditel Ceskych drah
‘ i Petr Zaluda a prezident Ruskych

Zeleznic Vladimir Ivanovic Jaku-
nin podepsali v Praze 18. Cervence me-
morandum o spolupraci. Zastupci obou
spolecnosti deklarovali zajem zvySovat
tok cestujicich i zboZi s vyuzitim Ceské
iruské Zeleznicni sité. Vedle obecnych
cild jako zvy$eni konkurenceschopnos-
ti a bezpecnosti dopravy se Petr Zaluda
i Vladimir Ivanovi¢ Jakunin zavazali
k realizaci navrhii na pfepravu turisti
mezi Moskvou, Prahou a Karlovymi Vary.

Vlak do nenavratna
proti holocaustu
Smutné vyroci transportd Zid(

si pfipominame na nadrazich
diky projektu Lustig Train.

STRANA4

Zakazky na periodickeé
opravy vozidel zlevnily

Diky elektronickym aukcim

jsme usetfili vice nez miliardu

ve Ctrnacti vybérovych Fizenich.
STRANA5

Chtéli byste mit
bilionovou vyplatu?

Kdyz ve 20. letech v Némecku
fadila hyperinflace, mélo to vliv
i na Ceskoslovenské dopravce.

STRANA10

Petr Zaluda a Vladimir Jakunin pfi pod-

pisu memoranda. FOTO VACLAV RUBES

Vyluky radi nemame,
presto jsou nutné
Kazda trat nebo kolej si musi
kvli tdrzbé ¢i modernizaci
dat jednou za ¢as prestavku.

Béhem setkani se také mluvilo o privati-
zaci slovenského dopravce ZSSK Cargo
nebo o ruském kli¢ovém projektu - vy-
stavbé §irokorozchodné traté do Vidné.
Memorandum vstoupilo v platnost
dnem podpisu a bylo uzavieno na dobu
neurcitou. Navzdory cilim, které jsou
v ném vyjmenovany, neobsahuje kon-
krétni pravni zavazky. Z textu doku-
mentu vS§ak vyplyva, Ze drazni spolec-
nosti pocitaji s pravidelnymi setkanimi
expertll a s moznosti vytvaret pracovni
skupiny. (hop, rub)




KAM JET

Parnim expresem pies
Beroun na Kfivoklat

Na 17. rocnik setkani fezbar( pod
Sirym nebem na KFivoklaté a na
prohlidku CD Muzea v Luzné u Ra-
kovnika se 4. srpna mdzete svézt
zvIaStnim parnim expresem s histo-
rickymivagony a bufetovym vozem
mimoradné tazenym lokomotivou
556.036 ze Slovenska. Vlak vyjede

v 9.03 z Prahy-Branika pres Smi-
chov a Beroun. Na Krivoklaté je pfi-
praven bohaty program pro dospélé
i d&ti. Kromé ukazek uméni fezbard
se té5te na koncerty a pohadkova
predstavenii ukazky volného létani
dravcd. Navic pfi predloZeni plat-
nych rodinnych a zpatecnich jizde-
nek v pokladné hradu obdrZite slevu
50 procent na vstupné. Jizdenky
jsou k maniv predprodeji v Praze-
-Braniku (7-18 h) a na prazském
Masarykové nadrazi u mezinarodni
pokladny denné od 8 do 18 hodin.

Prazdninovymi_
motoracky po Cechach

Luzicky, Kamenicky, PodFipsky nebo
Stfedohorsky motoracek budou vy-
jizdét po celé prazdniny. Jizdy pfipra-
vily KZC Doprava, Ustecky a Liberec-
ky kraj, mikroregiony, obce a vyletni
portal stredohori-podripsko.cz. Mo-
torové vozyfad M 131.1, M 262.0
nebo M 262.1 budou podle jizdniho
fadu jezdit ve vybrané dny na ma-
lebnych tratich Luzickych hor, Ces-
kolipska, Liberecka a Ceského stre-
dohofi. Kazdou stfedu do 29. srpna
rano pojede Luzicky motoracek
zKamenického Senova pres Ceskou
Lipu do Liberce, vecer zpét. Jeden
Stfedohorsky motoracek vzdy v so-
botu vyjede z Ustéka pFes Lovosice
atzv. Svestkovou drahu do Mostu
azpét, druhy rovnéz z Ustéka pres
Lovosice do Roudnice a zpét. Na lo-
kélkach pod Ripem vyjede motora-
Cek o prazdninovych sobotach
zRoudnice pres Straskov, Libocho-
vice a Lovosice do Litoméfic horni-
ho nadrazi, v nedéliaz do 26. srpna
pres Straskov a Libochovice do
Loun a zpét. Kamenicky motoracek
vyrazina trat mezi Ceskou Kameni-
cia Kamenickym Senovem vzdy ve
stfedu a o vikendu. Podrobné jizdni
fady najdete nejen na www.kzc.cz
nebo na www.zelezninostalgie.cz.

Z Kafemlejnku poznate
Sumavskou pfirodu

Nostalgické parnivlaky vyjedou pod
taktovkou KCOD Ceské Budéjovice
vzdy ovikendu4.a5.,11.a12.
a18.a19.srpnanatrati Nové Udoli
—Volary - Cerna v Posumavi - Vola-
ry — Stozec. Atmosféru davnych
Casl bude dokreslovat Kafemlejnek
310.093 s historickou soupravou.
(mn, rub)

NABIzZIME

Levnéjsi jizdenka
na letosni Sazavafest

Stejné jako v minulych ro€nicichii le-
tos ziskaji navstévnici Sazavafestu
slevu 50 procent z oby¢ejného jizd-
ného ve vlacich Ceskych drah. Ze
kterékoli tuzemské stanice Ci za-
stavky lze pouzit obchodni nabidku
VLAK+ Sazavafest, ktera zakazni-
kd&m CD zarudi cestu tam za oby-
Cejné jizdné. Pred zpatecni cestou
jenutné, aby si cestujici nechal ora-
zitkovat jizdenku v aredlu festivalu.
Dom( pak mdze s oznacenym do-
kladem jet zadarmo! Cilovou stani-
cinajizdence musi byt BeneSov

u Prahy, kde se Sazavafest ve dnech
2.az5. srpna kona. U osobnich po-
kladen Ceskych drah Ize také za-
koupit tfidennivstupenku na festi-
val, pficemz drzitelé platné In-karty
ziskaji slevu ve vy3i 100 korun. PIna
cena této vstupenky €ini 1 390 ko-
run, s In-kartou jen 1 290 korun. Po-
kud se zakaznik rozhodne koupit si
tFidenni vstupenku az na mistg, za-
plati1 600 korun. Letos na Sazava-
festu vystoupi napriklad Sto zvifat,
Mndga a Zdorp, Mandrage, Tomas
Klus, Monkey Business, Nightwork
nebo Aneta Langerova. (on)

FOTO CZECHTOURISM

MOTORACKEM ZA SLUNCEM. Historicky Hurvinek z poloviny padesatych let vezl v éervnu asi dvé stovky cestujicich na oslavu na Opavsku.

ZPRAVODAJSTVI

FOTO OPZ

Podporujeme oslavy,
které prohlubuji lasku k Zeleznici

Zatimco na jihu Moravy navstévnici pfijizdéli za parni Slechti¢nou a motorovymi Bardotkami,
v severoCeském Korenové je lakali na pfeshranicni jizdy po obnovené trati. Na severu Moravy
zase vypravili historického Hurvinka a zavzpominali i na nadrazi, kam uz zadné viaky nejezdi.
VSude v3ak bylo znat, ze prichazeji slavit lidé, ktefi maji radi vlaky a vSe kolem nich.

kem ptibyva i pfileZitosti pro na-

v§tévu nostalgickych akci spoje-
nych se svétem Zeleznice. V dobé, kdylidé
jezdi ¢asto na vylety do pfirody i cizich
krajii, kona se vramci roku nejvice akci.
Vybrali jsme pro vas tfi oslavy v riiz-
nych koutech republiky, které se usku-
tecnily v posledni dobé.

S cervnovym a Cervencovym slunic-

Pernstejnské panstvi
Maraton rytifskych klani, soutézi, hu-
debnich a tanec¢nich vystoupeni a fe-
meslnych trhii. To je zdkladni charakte-
ristika Slavnosti Pernstejnského pan-
stvi, které se letos na hradé Pernstejné
avpodhradi, vmeéstysu Nedvédici a oko-
1i, konaly ve dnech 5. aZ 8. Cervence uz
podvanacté. Hlavnim partnerem byla
tradi¢né firma Subterra, partnery Pars
nova, méstys Nedvédice a KPM Consult.
KCOD Brno v sobotu 7. ¢ervence vy-
pravilo do Nedvédice a v podvecer dal
do Havlickova Brodu pro navstévniky
zvlastni parni vlak taZeny Slechti¢nou
475.101. Druhy koufem vonici vlak vyjel
(opét v sobotu) z Havli¢kova Brodu, ta-
Zeny zpocatku silou v soucasnosti olo-
mouckého Kreméka 534.0432. Kvuli
problémim s idajné nekvalitnim uh-
1lim bohuzel tento vlak musel pak po
zbytek slavnosti jezdit s pfipfezi moto-
rovych lokomotiv. V nedéli si obé pary,
uzv dobré fyzické formé, role prohodily.
Parnimi vlaky bylo za vikend pfeprave-
no priblizné 2 500 cestujicich. Vétsina

USMIVAT SE! Opavsky Zelezniéni klub zajistil i historické kostymy.
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RE]J. Slavnosti u Pernstejna probéhly podvanacté.
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V Kofenoveé byly k vidéni ozubnicové

Rakusanky.

FOTO OPZ

e

FOTO MARTIN NAVRATIL (3x)

Parni vlaky, vikend a Pernstejn prosté
patii k sobé.

dennich pravidelnych spojii na trati 251
Tidnov - Zdar nad Sazavou méla zvlast-
nihnacivozidlo. Bud se jednalo o nékte-
rou z muzejnich Bardotek, nebo o mo-
torové vozy fady 850.

Opava vychod - Horni Bene$ov

V patek 29. ¢ervna uplynulo pfesné 120
let od slavnostniho otevieni traté Opava
- Horni Bene$ov. Opavsky Zelezni¢ni

Kklub ve spoluprici s obcemi a Ceskymi
drahami na trati pfipravil na sobotu
16. ¢ervna jizdu zvlastniho historického
vlaku a doprovodny program. Slunec¢né
pocasiprilakalo asi2oo0 cestujicich, kte-
isijizdu motorakem Hurvinkem z roku
1955 nebo historickym autobusem Karo-
sa SL11nenechali ujit. V Oticich na vlak
¢ekala kromé zaplnéného nadrazi také
ochutnavka mistni tradiéni zelniacky.
Zcela zaplnény vlak odjel do Svobod-
nych Hefmanic, kam dnesjiz pravidelné
vlaky nejezdi. Nékolik desitek zajemcl
se pak vydalo pésky do 5 km vzdaleného
Horniho BeneSova, kam dfive vedla zru-
Send trat. Privodce je dovedl k byvalému
nadrazi a lokomotivni vytopné. Ostatni
cestujici odjeli zvlastnim vlakem do
Mladecka nebo mohli odjet zvlastnim
autobusem na prohlidku vétrného mly-
nu v Cholticich. Opavsky Zelezni¢ni klub
zde pripravil vystavu Zelezni¢aiskych
pfedmétd a fotografii z mistni traté.
Nejvétsim lakadlem vystavy se ale stal
model zruSené Zelezni¢ni stanice Horni
BeneSov. Ceské drahy se cely den pre-
zentovaly nasazenim Regionovy, kterd
vzbudila obdiv. Na akci se také podilely
meésta Opava a Horni Bene$ov, méstys
Litultovice a vesnice Slavkov u Opavy,
Otice, Dolni Zivotice a Jakartovice.

Zubacka v oblezeni
Kotenovska zubacka jezdi uz jedenact
desetileti. Symbolem tohoto sdélenibyla
ve dnech 6.-8. Cervence na Cesko-polské
hranici v Jizerskych horach cela fada
zvlastnich vlakd vcetné parnich a dalsi
ldkadla pro vefejnost. Luzenské depo his-
torickych vozidel dodalo pro zvlastni vla-
ky mezi Kofenovem a stanici Szklarska
Poreba Gérna soupravu tvofenou muzej-
nim PilStykem T 466.0286, soupravou
vozli Bam v€etné Bam Bistra a parnickou
354.195. Ceské drahy a Zelezniéni spolec-
nost Tanvald vystavily na vlastni ozubni-
covyusek Tanvald - Kofenov - Harrachov
obé ozubnicové motorové RakuSanky
T 426.0012 003 amotorak M 240.056 Sing-
rovka. Objevil se tuizajimavy hostz Cho-
mutova - Hektor T 435.0139.

V Tanvaldu, Kofenoveé, Jakuszycich
i Szklarske Porebé navstévniky cekal
doprovodny program. Dobové autobusy
Skoda 706 RTO a Karosa SL 11 odvaZzely
zajemce na vylet z Kofenova do horské
osadyJizerka. Oslavy podle Petra Proke-
$e z DHV CD celkové navstivilo vice nez
15 tisic lidi.

MARTIN NAVRATIL, PAVEL HORNA
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Nasi strojvedouci umi
jezdit snad na vSech vozidlech

Béznému cestujicimu je asi jedno, kdo zrovna sedi na stanovisti hnaciho vozidla jeho vlaku.
Prednosta provozni jednotky ale nem{zZe vyslat kazdého strojvedouciho, kterého ma k dispozici,
do jakéhokoli vozidla té ¢i oné fady. Musi také pfihlizet k draznim prfedpistim v zahranici, pokud
jim obsluhované spoje prejizdé&ji hranice. Podivali jsme se, jak to feSi v bohuminském depu.

ozna anirfadalidinetusi, Ze bo-
M huminska provozni jednotka

Depa kolejovych vozidel Olo-
mouc zabezpecuje vozbu vlaku vSech
kategorii, po¢inaje regionalnimi spoji,
na kterych jezdi vozy fady 810, presvla-
ky EuroCity v Cele se stroji 380 aZ po Pen-
dolina jezdici na trase Praha - Ostrava -
- Bohumin, resp. Cesky Tésin. Kolekti-
vu zkuSenych strojvedoucich, opravara
a dal$ich zaméstnanch $éfuje Jan Pod-
stawka, ktery je bohuminskému depu
vérny po celou svoji profesni kariéru.

Bohuminské depo ma specifickou roli
v tom, Ze zabezpeéuje vozidla €D po
celém Moravskoslezském kraji. Jak je
mozné, Ze jedno depo na to staéi?
Zikladnu mame sice v Bohumingé, ale
provozni pracovisté, coZ jsou mensi de-
pa, se nachazeji plosné po celém kraji.
Najdeme je naptiklad v Ceském T&Sing,
Opavé, ale i Krnové nebo Osoblaze a po-
chopitelné na dals$ich mistech. A pro¢
jesidlovBohuminé? Odpovéd je celkem
jednoduché - Bohumin byl vybran jako
pilotni depo na celé Moravé pro provoz
elektrickych jednotek, takzvanych pan-
tografli. Atakjizvsrpnu1965do tehdej-
$iho Lokomotivniho depa Bohumin
dorazily prvni jednotky fady 451, dfive
oznacované jako EM 475.1. A navic byla
osedm let pozdéji uvedena v Bohuminé
do provozu hala oprav pantografovych
jednotek a stala se zakladnou jejich
udrzby. Dnesuz tu staré pantografy ne-
mame, ty dosluhuji v prazské integro-
vané dopravé. Misto nich provozujeme
CityElefanty a vozidla fady 460.

Sidlite prakticky na statni hranici

a néktefi vasi zaméstnanci vozi vlaky
do Polska. Jak je to s jazykovymi
znalostmi vasich pracovnik a jak je
vybirate pro vozbu do zahraniéi?
Vozba vlakid na tizemi Polska byla vzdy
tradiénim vykonem bohuminskych
strojvedoucich na dieselovych strojich.
Vlaky jsme vzdy vozili pouze do pol-

JAN PODSTAWKA

Po studiu Vysoké Skoly dopravni

v Ziliné (obor Provoz a idrzba dra-
hovych vozidel) pFisel vroce 1979
do bohuminského lokomotivniho
depa, kde pracuje dosud. Nejdfive
zastaval funkciinZzenyra Zelezni¢ni
dopravy, po absolvovani nahradni
vojenské sluzby zabezpecoval zpra-
covaniturnust. V roce 1983 pre-
stoupil na misto technického na-
méstka, ktery mél v té dobé na
starostiilanovou drahu OldFichovi-
ce —Javorovy vrch. Pozdéji slouzil
jako vedouci strojmistr, provozni na-
méstek a vedouci provozu. Od roku
1997 vykonava funkci pfednosty
Provoznijednotky Bohumin v ramci
Depa kolejovych vozidel Olomouc.

Na draznich kolech podél Zelezné

-» Pokracovani ze strany 1

PFipominky studené valky
Jméno Michael Cramer neni zdjemctim
o dalkovou cykloturistiku neznamaé.
Rodily Berlifian je iniciatorem realizo-
vané cyklotrasy kolem Berlinské zdi
sdélkou 160 km. Pod jeho zastitou a hes-
lem Cesta napfic evropskou historii se
nyni buduje cyklotrasa EuroVelo 13 po-
délhranice, kde se stykaly kapitalistic-
ky a komunisticky svét.

Cervencova propagacni jizda, které se
Ucastniliihejtman Karlovarského kraje
Josef Novotny a jeho nameéstek pro do-
pravu Petr Navratil, zacala vnémeckém
Moedlareuthu nedaleko hranic. Ten je
mezi vefejnosti zndmy jako ,maly Ber-
lin“, a to podle zdi kdysi rozdélujici né-
mecké hlavni mésto. Ve vesnicce s pade-
sati obyvateli ale na rozdil od Berlina
stale stoji. I kdyZ jen jako vzpominka
na studenou valku.

V DEPU. Jan Podstawka pracuje v Bohuminé od roku 1979.

skych pohranic¢nich pfechodovych sta-
nic Chalupki nebo Zebrzydowice. Dale
do Polska nasi strojvedouci zatim neza-
jizdéji, protoZe to soucasna polska legis-
lativa neumoznuje. Situace se ale méni
tim, jak se sjednocuji pravidla v ramci
Evropskéunie, takze nenivylouceno, Ze
nékdy nasi 1lidé budou zajizdét dale do
polského vnitrozemi, podobné jako jez-
di naptiklad prazsti kolegové do Draz-
dan nebo Lipska. Pro jizdu do pohranic-
ni pfechodové stanice nikdy nebyla
vyZadovana zvlastni znalost polStiny.

Ale i na Ceské ¢asti cyklotrasy, kterd
ma v souctu pres Ctyfi kraje kolem 500
kilometrii, jsou némi svédci bipolarniho
svéta. ,Jde naptiklad o byvalé celnice
v Rozvadové nebo Valticich, v Karlovar-
ském kraji je to minimuzeum ve Tfech
Sekerach nebo pamatnik obétem Zelez-
né opony ve Svatém Krizi,“ priblizuje
zajimava mista Daniel Mourek, koordi-
nator projektu stezky z nadace Partner-
stvi, kteryrovnézvyuzilkolo z ptijcovny
Ceskych drah. Tuzemska ¢ast evropské
cyklotrasy EuroVelo 13 nabizi poutavy
vylet nejen pro pamétniky, ale i pro ge-
neraci, které pojem Zeleznd opona tfeba
uz fika velmimalo.

Vylet do dfive zakazanych mist
Rozmach cykloturistiky v poslednich
letech znamenal kromé zfizovani cyk-
lostezek také rozvoj sluzbeb cyklistim.
Ceské drahyna toreagovaly oteviranim
cykloptijcoven a podporou pfepravy kol.

FOTO AUTOR

Moravskoslezsky kraj sousedii se
Slovenskem. Zajizdite tam? A mate
viibec néjaké zaméstnance, ktefi znaji
problematiku sousednich zemi?

U nas vBohuminé mame 28 strojvedou-
cich, ktefijsou vyskoleniz platnych slo-
slovenského vnitrozemi, 10 strojvedou-
cich jezdi az do Kosic a TrebiSova, zby-
vajici pak do Ziliny. ZaleZitostmi mezi-
narodniho provozu se v v nasi provozni
jednotce zabyva Kamil Marcalik, ktery
ma kontakty na piislu§nézameéstnance

Europoslanec Michael Cramer (vlevo)

s feditelem Omelkou. FOTO AUTOR

jak v Polsku, tak na Slovensku. S ohle-
dem na svou znalost polStiny provadi
Kamil Marcalik §koleni strojvedoucich
spolecnosti PKP Intercity pfed zakonny-
mi i odbornymi zkouskami.

Vasi strojvedouci jezdi i na Pendoli-
nech, ale provoz neni jen o spojich
SuperCity. Existuji v Bohuminé néjaci
univerzalni strojvedouci, nebo mate
vyélenéné zaméstnance na jednotlivé
fady?
Obecné feceno nasi strojvedouci uméji
jezdit snad se vSemi hnacimi vozidly
vSech fad, kterd jsou provozovanau Ces-
kych drah, s vyjimkou motorovych vozi
fad 854 a 840. Najdou se unas alei tako-
vi, ktefi maji opravnéni ridit stfidavé
stroje nebo i lokomotivy fad 371 a 372,
které jsou uréeny pro vozbu mezi Ceskou
republikou a Némeckem. S ohledem na
pomeérné vysokou finanéninarocnost
Skoleni strojvedoucich dnes nema-
me stoprocentné univerzalni stroj-
vedouci. Neninapiiklad davod, aby
vS§ichni strojvedouci jezdici na Pen-

| dolinech méli tfeba opravnéni jezdit

na Slovensko.
Mame vytvofené malé skupiny
skombinovanou znalosti tratia hna-
cich vozidel tak, aby jejich vyuziti
bylo co nejefektivnéjsi. Samoziejmé
jsou fady hnacich vozidel, které by méli
znat vSichni nasi strojvedouci - jde na-
ptiklad o stroje 163, 363 nebo jednotky
460 a 471, v motorové trakci pak stroje
714 ¢i810. Aby byla zajiSténa objektivita
provadéného vybéru, je konecny se-
znam vybranych strojvedoucich konzul-
tovan s odborovymi organizacemi.
Ktera opravarenska ¢i tidrzbova
¢innost je v bohuminském depu
nejvyznamnéjsi?
Kazda ¢innost, ktera je vobvodu Provoz-
ni jednotky Bohumin zaji§tovana, ma
svilij nezaménitelny vyznam. V deponii
mame elektrické stejnosmérné lokomo-
tivy fad 162 a 163, stars$i elektrické jed-
notkyfady 460, véetné nejmodernéjsich
CityElefantt fady 471, a také dieselové
strojefad 704, 714, 742, 750 a2 754. Na pro-
voznich pracovistich v Suchdole nad
Odrou a Opavé jsou k dispozici motoro-
vévozyiad 809a810atakéznamé Regio-
novy fady 814-914. A jako tfe$ni¢ku na
dortu mame malé provozni pracovisté
v Osoblaze s izkorozchodnymi dieselo-
vymi lokomotivami fady 705.9.
Kromé hnacich vozidel udrzujeme
v Bohuminé také pres 300 osobnich vo-
z1 pestré smésice typti a fad. Pred Sesti
lety bylo do provozu uvedeno nové pra-
covisté technicko-hygienické udrzby
osobnich vozii. Jeho souéasti je 300 me-
trit dlouha fekalni kolej s centralnim
odsavanim vakuovych toalet a také au-
tomaticka mycka skfini Zelezni¢nich
vozidel s technickou kapacitou azZ 160
umytych vozovych skiini za 24 hodin.
Kromé béznych vozli zde myjeme skiiné
elektrickych pantografovych jednotek,
ale i Pendolin. MARTIN HARAK

opony

PfestoZe se v Karlovarském kraji ote-
viely plijéovny kol Ceskych drah teprve
v loniském roce, okamzité si ziskaly ob-
libu a z4jem o jejich sluzby roste. ,,Sys-
tém cykloptijéoven Ceskych drah ve
formé sitového pokryti, kde si ¢lovék
muzZe pljcit kolo v jednom misté a na
druhém ho vratit, je skvéle nastaven.
Pro cyklotrasu podél Zelezné opony je to
idealni kombinace,“ fika naméstek
hejtmana Karlovarského kraje Petr Na-
vratil, ktery cyklopiijcovny CD v Karlo-
varském kraji podporuje.

To potvrzujeikarlovarsky feditel Vla-
dimir Omelka: ,,Neninicjednodussiho,
nez si ptij¢it kolo v Chebu a vratit ho
v Marianskych Laznich. A mezitim zazit
vylet do historie dvou zemi po stezce,
kam kdysi mohli jen pohrani¢nici.“ Ne-
chcete vyzkouset cestu podél byvalé Ze-
lezné opony také? Kola z draznich cyk-
lopGjcoven nejen na Karlovarsku jsou
vam k dispozici. VACLAV RUBES

KRATCE

RegioShark uz zkousi
na béznych tratich

Nejnovéjsi motorova jednotka, kte-
rou si Ceské drahy v poctu 31 kus(
objednaly u polského vyrobce PESA,
pokrocila do dalsiho stadia zkuSeb-
niho procesu. Rada 844, ktera nese
oficialni jméno RegioShark, se v pon-

déli9.a utery 10. Cervence a nasled-
név Utery 17. Cervence objevila na
tratich v severnich Cechach. Ze Zku-
Sebniho centra VUZ ve Velimi vyrazi-
lajednotka 844.001 na zku3ebnijiz-
dy po tratich z Prahy do Usti nad
Labem a Décina, z D&cina do Biliny.
Ve druhém terminu se jednotka po-
divala az do Rumburka po trati, kte-
rd se stane jednou z jejich domov-
skych tras. Soucasti testovacich jizd
bylo i ovérenijizdnich dob pro ostry
provoz.

Veteranisté vyuzili
sluZeb autoviaku

Vyhody pfepravy vlastniho vozu
autovlakem Ceskych drah oslovuji
nejen bézné zakazniky, ale také ve-
teranské spolky. Ve Ctvrtek 12. Cer-
vence tak pfivezl no€ni spoj Euro-
Night 444 Slovakia z KoSic nékolik
netradicnich vozidel. Z off-roadové-
ho srazu se autovlakem vratila sku-
pina vojenskych dzip( ze Sedesa-
tych a sedmdesatych let minulého
stoleti. U€astnici srazu z Cech si
diky spojeniautoviakem z KoSic do
Prahy zkratili jizdu po vlastni ose

o priblizné 700 kilometr(.

Pomnik odkazuje na
zapomenutou tragédii

Nedavno ubé&hlo 50 let od Zelezni¢-
ni nehody, ktera byla tehdejSim re-
Zimem utajovana. Dne 6. Cervence
1962 kolem 16. hodiny v Gseku
mezi Sebuzinem a Velkymi Zerno-
seky dnesni traté ¢islo 072 narazil
manipulacnivlak na konec stojiciho
nakladniho vlaku. Vykolejeny tendr
parni lokomotivy fady 434.2, ktera
vedla manipulacnivlak, zdemoloval
vozy po sousedni koleji projizdéjici-
ho osobniho vlaku. Tragédii nepre-
Zilo 16 lidi, 20 bylo téZce a 43 lehce

zranéno. Nékolik metrd od mista
nehody byl v patek 6. Cervence ofi-
cialné odhalen pomnicek, ktery
diky iniciativé strojvedouciho Ces-
kych drah Josefa Olivy pfipomina
nehodu, o které toho nebylo az do-
nedavna prili§ znamo.

Pomozte s obnovou
pamétni desky

V minulém ¢isle jsme v rozhovoru
s Petrem Tejklem psali o iniciativé
na obnoveni pamétni desky u P&¢i-
na natrati 023. Deska z roku 1906
pfipominala 1 000. km regional-
nich trativ Cechach a bylaivyhla-
Sena za kulturni pamatku. Preckala
hriizy dvou svétovych valek, v roce
2010 v3ak byla ukradena. V soucas-
nosti uz byla shromazdéna dostup-
na dokumentace pro zhotoveni
presné kopie a mésto Rokytnice vy-
psalo za timto G¢elem sbirku. Chce-
te-li pomoci pfi vyrobé repliky des-
ky, poslete prosim prispévek na
Gc€et 2905073369/0800. Pokud pFi-
spéjete castkou vyssinez 500 ko-
run, ziskate tzv. Cenny list ku zno-
vuobnoveni desky pamétni.

(rub, mn)



MIMORADNOSTI

Hajek - Dalovice
27.Cervna

Dopoledne mezi zZst. Hajek a Dalovi-
ce se na zelezni¢nim prejezdu v km
179,337 stfetl osobni automobil
BMW 750 s lokomotivnim vlakem
1.nsl 74220, kterym byla motorova
lokomotiva 740.860-2. Nikdo nebyl
zranén. Prejezd je zabezpecen své-
telnym zabezpecovacim zarizenim
se zavorami. Skoda byla pfedbézné
vycislena na 460 tisic korun.

Karlov pod JeStédem

27.Cervna

Odpoledne mezi zst. Karlov pod Jes-
tédem a Liberec-Horni R&Zodol se na
Zelezni€nim prejezdu v km 140,653
stretl nakladni automobil Iveco

s osobnim vlakem 6607, kterym
byla motorova jednotka Regionova
814/914.096. Nikdo nebyl zranén.
Prejezd je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim se zavo-
rami. Skoda byla pfedb&zné vycisle-
nana 415 tisic korun.

Velesin

28. Cervna

V odpolednich hodinach v obvodu
Zst. Velesin se na Zelezniénim pre-
jezdu v km 94,080 stietl osobni au-
tomobil Skoda Octavia s nakladnim

vlakem Nex 41501, v jehoz Cele byla
dvojice elektrickych lokomotiv fady
240. Ridi¢ automobilu byl t&Zce zra-
nén. Pfejezd je zabezpeclen svétel-
nym zabezpecovacim zafizenim
bez zavor. Skoda byla pfedb&zné vy-
¢islena na 700 tisic korun.

Nemanice

28. Cervna

V podvecernich hodinach mezi vy-
hybnou Nemanice a Zst. Hluboka
nad Vltavou-Zamosti se na zelez-
niénim prejezdu v km 5,255 stfetl
osobniautomobil Renault Clio
srychlikem 925, v jehoZ Cele byla
elektricka lokomotiva 242.241-8.
Ridi¢ka automobilu byla téZce zra-
néna. Prejezd je zabezpecen svétel-
nym zabezpecovacim zafizenim
bez zavor. Skoda byla pfedb&zné
vycislena na 130 tisic korun.

Frydlant v Cechach

30. cervna

Odpoledne mezi zst. Frydlant v Ce-
chach a Visiova se na Zelezni¢nim
prejezdu v km 193,290 stfetl osobni
automobil Opel Zafira s osobnim
vlakem 6323, kterym byla motoro-
va jednotka Regionova €islo
814/914.161. Nikdo nebyl zranén.
Prejezd je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim bez za-
vor. Skoda byla pfedb&zné vycislena
na 160 tisic korun.

Ceska Lipa - Novy Bor
2. Cervence

Ve vecernich hodinach mezi zst.
Ceska Lipa hlavni nadrazi a Novy
Bor najel osobnivlak 6662 na spad-
Iy strom v km 51,240. Nikdo neby!
zranén. Osobnim vlakem byla mo-
torova jednotka Regionova
814/914.117. Skoda byla pfedbézné
vyc€islena na 20 tisic korun.

Nové Hamry - Nejdek

5. Cervence

V odpolednich hodinach mezi ze-
lezni¢nimi stanicemi Nové Hamry
a Nejdek najel osobnivlak 17111 na
spadly strom v km 24,000. Nikdo
nebyl zranén. V €ele osobniho vla-
ku byla motorova lokomotiva
742.195-1. Skoda byla pfedbézné
vycislena na 10 tisic korun.

Recany

nad Labem - Prelou¢

6. Cervence

V podvecernich hodinach mezi

Zst. Re€any nad Labem a Pfelouc

najel expres 591 na spadly strom

v km 324,765. Prinarazu bylo rozbi-

to Celni sklo elektrické lokomotivy

150.205-3 a nasledné byl lehce zra-

nén strojvedouci. Skoda byla pred-

béZzné vycislena na 250 tisic korun.
(MirKo)

MEMENTO. Premiéra hry probéhla na nadrazi Praha-Bubny, kde ve 40.

ZPRAVODAJSTVI

letech probihaly transporty Zidi. PGsobivou kulisou byla i parni lokomotiva.

FOTO AUTOR (4x)

Projekt Lustig Train
pripomina Zidovsky holocaust

Prazsti divadelnici nechali oZit éru transportt Zidd do koncentracnich

a vyhlazovacich tabord. Jejich specialni pfedstaveni putuje v Cervenci po
nadrazich v Ceské republice a v srpnu ho budou moci zhlédnout i divaci
v zahranici. Projekt vychazi ze svétové znameé novely Arnosta Lustiga.

rovitzovou je drasticky emotivni

pribéh, ktery byl napsan na za-
kladé nékolika skutec¢nych udalosti.
Obelsténi pétice bohatych Zidf slibem
vynétiz transportu vymeénou za penize
a zajaté némecké generaly a zavéreény
zoufaly akt vzpoury mladé Zidovky ale
neni jen drama s cernobilymi postava-
mi. Hlavnihrdinka, kterd na konci pti-
béhu zastfeli némeckého diistojnika
jeho vlastni zbrani, byla totiz - asponl
podle recenze Ladislava Stybla - konfi-
dentkou gestapa. Umélecky silny piibéh
spisovatele Arnosta Lustiga nyni ozilna
nadrazich ve vSech krajskych méstech
v podobé divadelni hry.

N ovela Modlitba pro Katefinu Ho-

MISTA PREDSTAVENI
Praha Hradec Kralové
Ostrava Liberec
Olomouc Ustinad Labem
Zlin Karlovy Vary
Brno Plzen

Jihlava Ceské Budgjovice
Pardubice Kolin

Bubenské nadrazi bylo
svédkem transportd

Stejnojmenny piibéh nastudovali herci
libeniského Divadla pod Palmovkou pod
vedenim reziséra Petra Kracika. Aby toho
nebylomalo, Pavel Chalupa, organizator
festivalu Devét bran, je pfemluvil, aby
predstaveni sehrali na jevisti specialné
upravenéhonakladnihovagonu, a tone-
jen doma, ale i v Némecku a v Polsku.
Tak sezrodil projekt Vlak Lustig - Lustig
Train aneb Vlak do nenavratna. Vizfa-
dy Taes136.0 s odsunovatelnymi sténami
poskytlanechal upravit generdlnidoda-
vatel akce, spole¢nost CD Cargo. Partnery
jsou také Ceské drahy, které zdarma pie-
pravuji cely produkéni §tab véetné hercl
mezi ctrnacti mésty, kde se hraje. Dalsi-
mi partnery projektu jsou statni organi-
zace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
a €D - Telematika. Spole¢nost KHKD za-
ptj¢ila na premiéru na nadrazi Praha-
Bubny i parni lokomotivu vyrobenou
v roce 1944 a dobové vozy.

V emocionalni zavérecné scéné hlavni
hrdinka zastfeli svého véznitele.

Herci pracuji pod dohledem reZiséra
Petra Kracika (vpravo).

PODVOD. Némci pfedstiraji, Ze chtéji bohatym Zid&im umoznit emigraci.

Rozlehlé a osifelé prostory nadrazi
v Bubnech nebyly pro premiéru 13. Cer-
vence vybrany nahodou. Pravé odtud
prazsti Zidé nastupovali svou ¢asto po-
slednicestuvlakem. ,Stra§némituzté
atmosféry busi srdce,” svérila se pred
zkouskou Denisa Pfauserova, herecka,

ktera spolu s Annou Stropnickou alter-
nuje v roli hlavni hrdinky. A stejné jako
nékteri jeji kolegové doklada, ze si
u zkouseni ob¢as museli udélat néjakou
legraci, aby tak hrozné téma, jakym je
holocaust, ,,vydychali“ a psychicky se
nezablokovali.

O PREDSTAVENI

Predloha:
Arnost Lustig (novela Modlitba
pro Katefinu Horovitzovou)

Inscenacni Gprava:
Petr Kracik a Ladislav Styblo

RezZie: Petr Kracik
Hudba: Josef Guslbauer
Scéna a kostymy: Milan David

Hraji: Radek Zima, Anna Stropnicka,
Denisa Pfauserova, Ondrej Kavan,
Dusan Sitek, lvan Jifik, Ivo Kubecka,
Rudolf Jelinek, Petr Prokes a dalsi

Herci museli prehlucet viaky

Pfi pfedstaveni bylo tfeba pfekonavat
obcasny hluk projizdéjicich vlaktiidal-
§i rusivé vlivy, které s sebou zelezni¢ni
provoz pfinasi. ,Je to hlavné o tom to
umluvit, ale v§ichniuz jsme nékdy hrali
venku, tak vime, jak na to,“ fika Radek
Zima, predstavitel role distojnika SS
Friedricha Brenskeho, herec, ktery ve
hte musel zvladnout asi nejvice textu.
Pfipravu z nepocetného tymu nepodce-
nil nikdo.

LInscenacni tvar jsme si pripravili uz
vdivadle na pidorysu odpovidajicim vla-
ku, takze v plenéru to bude podobné.
Dopredu jsme pocitali, Ze tu bude dost
stisnény prostor,* fika reZisér Petr Kra-
cikahned dodava, Ze pres pocatecni oba-
vy je rad, Ze ¢lenové divadla budou hrat
za provozunanadrazi. ,,Chybéjici bohat-
§i nasviceni, moznost intimnéjsiho vy-
razu divakovivyrovnaji zase jiné véci. Co
jsme si pfedsevzali, to tam je, a to ostat-
niuzbude jen nadstavba,” vysvétluje.

Zahrani¢ni turné do Osvétimi
Vlak Lustig je dramatickou pfipominkou
smutného vyroc¢i sedmdesati let od za-
hajeninacistickych transport za dru-
hé svétové valky. Na zacatku 4o. let se
napfic Evropou pfevazely miliony Zidd,
z nichz vétsina zahynula v plynovych
komorach. Pfipomernime jesté, Ze tzv.
konecné feSenizidovské otazky bylo for-
malné pfijato 20. ledna 1942 na konfe-
rencive Wannsee na navrh nacistického
pohlavara a kata ¢eskéhonéroda, zastu-
pujiciho risského protektora Reinhar-
da Heydricha. Deportacemi byl povéfen
Adolf Eichmann. Z téchto diivodd star-
tuje druha, zahranic¢ni ¢ast projektu
Vlaku Lustig 20. stpna ve Wannsee a po
tydnu skonci symbolicky v Osvétimi.
MARTIN NAVRATIL
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Periodické opravy vozidel

budou levnéjsi o vice nez miliardu

Zajistit idrzbu a opravy
rozsahlého a rozmanitého
vozidlového parku Ceskych
drah neni jednoducha ani
levna zalezitost. Diky
dobfe nastavenému
vybérovému Fizeni vsak Ize
usporit nemalé prostredky.
PFisti Ctyri roky bude tuto
¢innost zajistovat sedm
firem. Hodnota uzavrenych
smluv €ini 5,3 miliardy
korun, coz je vyrazné
méné, nez se Cekalo.

musi kazdé vozidlo po ujeti urcité-

ho poctu kilometrd projit periodic-
kou opravou. Tyto opravy se vzhledem ke
své technologické a ¢asové naroc¢nosti
zpravidla odehravajiu specializovanych
spolec¢nosti. Jiz na konci loniského Cer-
vence se proto zacala ptipravovat vefejna
soutéz na zajisténi periodickych hlav-
nich oprav prakticky u vech trakci hna-
cich vozidel a ¢asti parku osobnich vozi
pro nasledujici ¢tyfi roky. Otevienych
soutézi se mohlucastnit kazdy zajemce,
ktery splnil podminky zadavatele. Cilem
pro CD byla samozfejmé co nejnizsi cena
za kvalitni praci.

| <romé pravidelné udrzby v depech

Domaci i zahraniéni

uchazedi o zakazky

Zadosti o ucast v soutéZich zaslalo bé-
hem zAafi 2011 celkem dvandct firem.
Nékteré z nich soutézily o vice zakazek,
proto se celkovy pocet zadosti priblizil
stovce. Mezi nimi byly kromé tuzem-
skych také spole¢nosti ZOS Vritky, ZOS
TrnavaaZOS Zvolen ze Slovenska a PESA
Bydgoszcz z Polska. Spolec¢nostem, kte-
ré splnily podminky Ceskych drah a pro-
Sly kvalifikaci, byly pfedany zadavaci
dokumentace a podminky s vyzvou na
pfedloZeni nabidky.

,Podminky pro Géast v soutézi byly
provSechny domdciizahrani¢niucha-
zele nastaveny zcela shodné. Jde ze-
jména o platebni a zaru¢ni podminky,
opravné doby, ale i pfipadné sankce,“
vysvétluje Martin Krejc¢i z Odboru cen-
tralniho ndkupu a logistiky, ktery se na
celé akci podilel. Nejvice nabidek - Sest
- se tykalo oprav eletrickych lokomotiv
trakce 20, tedy stfidavych. Nasledovaly
opravy stejnosmérnych lokomotiv s pé-

VITEZOVE. Jednu ze zakazek ziskala i spoleénost DPOV, a to v celkové vy3i asi 905 miliond korun.

ZAKAZKY NA PERIODICKE OPRAVY

Hlavni opravy elektrickych lokomotiv: trakce 10

Pocet uchazeél

Hlavniopravy elektrickych lokomotiv: trakce 20

Hlavni opravy elektrickych lokomotiv: trakce 30

Hlavniopravy elektrickych jednotek: trakce 40

Hlavni opravy elektrickych jednotek: trakce 50

Hlavni opravy motorovych lokomotiv: trakce 70

Hlavni opravy motorovych vozU: trakce 80

Opravy osobnich voz{: Bt a odvozené

Opravy osobnich vozd: vozy 26,4 m s podvozky GP 200 pro vnitrostatni provoz

Opravy osobnich voz{: vozy 24,5 m s podvozky GP 200 pro vnitrostatni provoz

Opravy osobnich vozu: vozy s podvozky GV pro mezistatni provoz

Opravy osobnich vozd: vozy s podvozky GV pro vnitrostatni provoz

Opravy osobnich voz(: vozy specialni modernizované ARmpee a WLABmMee

Opravy osobnich voz{: vozy patrové

w N NN WNNHEHNDNDN PP Oun

* Cena je bez DPH a zaokrouhlena do fadu stovek tisic korun.

Ze starsich osobnich vozu

vznikne nova rada ABpee

projde v pfistich dvou letech za-
sadni modernizaci. Pfestavba se
tyka vozi Bdt z pfelomu 80. a 90. let, ze
kterych se stanou kombinované s od-
dily 2. i1. tfidy s planovanym oznace-
nim ABpee. Zakazku vyhrala polska
spolecnost PESA Bydgoszcz, kterou zZe-
leznicari i cestujici znaji diky motoro-
vym vozim RegioShark - ty maji od za-
T jezdit na regionalnich spojich CD.
Kontrakt byl uzavien nazakladé ote-
viené soutéZe formou jednaciho fizeni
suvefejnénim. SoutéZe se zacastnili tfi
zdjemci, kromé vitézné PESY se pfihla-
sila jedna Ceska a jedna slovenska spo-
le¢nost. Diky tomu se podarilo ptivodné
ocekavanou hodnotu zakazky 270 mi-
liont korun sniZit na necelych 191 mi-
liond bez DPH. Pfi této modernizaci se
tak uspofi tfetina pivodné planova-
nych naklada!

'P atnact osobnich vozii Ceskych drah

Velkoprostorové uporadani
sedacek v obou tfidach

Upravené vozy, které budou postupné
dany do provozu do poloviny roku 2014,
nabidnou cestujicim dva velkoprostoro-
vé oddily. Oddil1. tfidy bude mit 30 mist
k sezeni, oddil 2. tfidy 40 mist. Oba od-
dily dostanou zcela novy interiér a se-
dacky. V1. tiidé bude mit naptiklad kaz-
dy cestujici k dispozici vlastni stolek.
Interiér také zahrne elektrické zasuvky
na230V/50 Hz pro napajeni drobné elek-
troniky. Pfijemnou teplotu v prubéhu
celého roku, predevs§im v letnich mési-

Vozy fady Bdt projdou zasadni moder-

nizaci. FOTO MICHAL MALEK (2x)

K voziim nové fady se budou pFipojo-
vat fidici vozy Sysel. FOTO MARTIN HARAK

cich, m4 zajistit nové instalovana kli-
matizace. Informace o prubéhu cesty
a zastavkach ziskaji cestujici z audiovi-
zualniho informaéniho systému. Ve
vozech najdete také dvé nové toalety
s uzavienym systémem a v jednom na-
stupnim prostoru bude misto pro uloze-
ni ko¢arkd nebo jizdnich kol. Snadny
nastup a bezpecnost za jizdy zajisti dve-
fe, které budou predsuvné a ovladané
tlacitky. Za jizdy budou blokované proti
otevieni.

Po modernizaci se k nim

do provozu pFipoji Syslové

Vozy ¢eka také modernizace fady tech-
nickych prvki. Napfiklad dojde k iipra-
vé podvozku na maximalni rychlost
140 km/h (dosud 120 km/h), dosazena
bude elektropneumaticka brzda s moz-
nosti pfeklenuti i¢inku zachranné brz-
dy, nutna pro provoz na tratich s tunely
do délky 5 km, a dosazen bude novy vy-
konny centralnizdroj energie. Novy typ
vozl ABpee bude vybaven také pro pro-
voz s fidicimi vozy zndmymi pod ozna-
cenim 961 nebo pod prezdivkou Sysel.
Pravé s nimi by mély byt nasazeny do
provozu na vybrané rychlikové linky
v Cechach a na Moravé. Jednou z uvazo-
vanych linek je Olomouc - Pferov - Otro-
kovice - Bfeclav - Brno. Vozy budou svym
vybavenim spliiovat parametry pro pro-
voz v komfortni mezinarodni siti vlakta
EuroCity. Ceské drdhy s nimi ale pfesto
pocitaji predevsim pro vnitrostatni rych-
likové spoje. (tis)

Vitézny dodavatel

CZ LOKO
Pars nova
Pars nova
DPOV

Pars nova
CZ LOKO
Pars nova
Krnovské opravny a strojirny
MOVO
MOVO
MOVO
MOVO

ZOS Vrutky
Legios

INZERCE

FOTO MARTIN HARAK

Hodnota v mil. K&*

849,7
399,8
628,4
905,0
1149
175,6
232,5
128,5
328,0

37,5
921,7
546,3

25,5

58,4

Vite, jak
praci v depu?

Zadosti o ucast

v soutézich zaslalo
béhem zafi 2011
celkem dvanact firem.
Nékteré z nich
soutézily o vice
zakazek, proto se
celkovy pocet zadosti
pribliZil stovce.

tinabidkamia vicesystémové se Ctyfmi.
V piipadé ¢tyt soutézi doslo k jejich zru-
Seni. Zajemci totiZ nabidli vyssi cenu,
nezzadavatel ocekaval (tykalo seipfipa-
dd, kdy bylo podana vice nez jedna na-
bidka). Slo 0 zakizky na opravu osobnich
modernizovanych vozil pro vnitrostatni
a mezinarodni dopravu, voz{ pro rych-
lost200 km/h a vozii liZzkovych. SoutéZe
na opravu téchto ¢tyf kategorii proto
byly vypsany znovu v polovineé Cervence.

Oproti oéekavani vznikla
uspora 1,2 miliardy korun
V prubéhu prosince lofiského roku byly
nabidky otevirany a hodnoceny. Az do
konce tinora leto$niho roku probihala
jednaci kola, béhem kterych se tvrdé
jednalo o cenach periodickych oprav.
V pfipadé hnacich vozidlel probihala
tfiaz ¢tyfijednacikola, u osobnich vo-
z1 to byla dvé. Diky tomu se celkova
cena za opravy snizila z pfedpoklada-
nych 6,5 miliardy korun na 5,3 miliar-
dy. Rozsah oprav pfitom zahrnuje také
modernizace rizného rozsahu, napii-
klad tpravu lokomotiv na WTB komu-
nikaci ve vratnych soupravach nebo
zmény schvaleného stavu ve formé
zvySovani maximalni rychlosti. Nejde
tedy jen o udrzovani vozidel v provozu,
ale o diléi zlepSovani jejich vlastnosti,
vyuzitelnosti nebo vybavy.

Nasmlouvany rozsah oprav je maxi-
malni, to tedy znamena, Ze skute¢né
plnéni za tuto dobu mtze byt mensi
podle potfebzadavatele. Novinkou opro-
ti pfedchozim smlouvam na opravy je
obdobi jejich platnosti. Dfive byly uza-
virdny na tfileté obdobi, nové smlouvy
pocitaji s obdobim ¢tyfletym. Rozhodu-
jicim faktorem pii vybérovém fizeni
také museli zarucit pevné opravné doby
a stejné zarucni podminky.

VACLAV RUBES

Program ,Systém trvalého zlep$ovani' je uréen Vam, zaméstnancdm CD, ktefi
mZete diky své praxi prispét ke zlepseni nasi spolecnosti. Nyni jde o Gspory
v depech kolejovych vozidel. Vite, jak na to? Nenechejte si to pro sebe! Zajima
nas kazda nova myslenka. Nevahejte ndm je od 1. srpna do 30. zafi predstavit,
Gspé&3né naméty budou finanéné odménény!

stz@gr.cd.cz

ED
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Dostupné pouze v tisténé podobé

TEMA

TEMA

Vyluky - nutné zlo
a nedocenené umeni
kompromisu
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Druhym centrem Brna

se na dva dny staly Zidenice

Naroc¢na vyluka spojena s vyménou nosnych lan v hlavni brnénské stanici
na zacatku Cervence mohla nékomu vzdalené pfipominat nacvik na
odsun nadrazi. Nakladnim koridorem projizdély dalkové vlaky, které
mimoradné zastavovaly v Zidenicich, jeZ se na dva dny staly klicovym
zeleznicnim bodem v jihomoravském uzlu.

|

ODBORNA POMOC. Cestujicim na zidenickém nadraZi asistovali také revizofi z KCOD Brno.

republice je téch planovanych sko-

ro jako hub po desti. Sada nejméné
sedmi naro¢nych vyluk poznamenava
uzel Brno a jeho okoli. Ve dvou prazd-
ninovych mésicich je jen 21 dni, kdy se
vlakl na Brnénsku nedotkne néktera
zvyluk. Ta, jejiz hlavni napln - pracov-
né nazvana vymeéna nosnych lan - se
konala 6. a7. Cervence, dala vSem dotce-
nym zaméstnancum i cestujicim za-
brat. A to i pfes profesionalni pfipravu

L éto je uz tradi¢ni dobou vyluk. Po

- -

!
AL a1

ze strany Ceskych drah, Spravy Zelez-
ni¢ni dopravni cesty i zhotovitele praci
firmy TRAMO. Situace byla o to kompli-
po sobé , strasili“ tropickymi teplotami
a veCernimi boutkami.

EuroCity odklonem

po nakladnim koridoru

Proc byly zvoleny pravé dny uvnitf pro-
dlouzenych Cervencovych svatka? Pro-
toZe se oCekavala nizsi frekvence a tedy

FOTO AUTOR

inegativni dopad na co nejméné cestu-
jicich. Vyména nosnych lan trakéniho
vedeni koleji 1a, 2a a 4a (ta idajné neby-
la ménéna od doby elektrizace uzlu,
tedy od 60. let!) vyZadovala tiplné vylou-
cenizminénych dopravnich koleji vjizni
Casti stanice a napétovou vyluku prak-
ticky celé stanice. Lze si snadno piedsta-
vit, co to znamenalo: veskeré mezina-
rodnivlaky ECavnitrostatnivlaky Ex ve
sméru na Prahu objizdély hlavni brnén-
skou stanici ponakladnim priitahu (pfes

VYLUKOVY PROVOZ

Brno hl. n.

Horni Herspice

smér BFeclav

Brno dolni nadrazi) a vyjimecné zasta-
vovaly ve stanici Brno-Zidenice, ktera se
tak zménila ve vyznamny prestupovy
bod. TovSe probihalov patek 6. ¢ervence
od 5do16 hodin avsobotu 7. Cervence od
9.25 do 20.25 hodin.

Z hlavniho nadraZi do Zidenic proto
jezdily kyvadlové spoje tvofené ¢astecné
nizkopodlaznimimotorovymijednotka-
mi fady 814.2 Regionova. Kyvadlova do-
prava byla zavedena rovnéz pro osobni
vlaky linky S3 TiSnov - Vranovice. Dalko-
vé vlaky od Prahy zajely do Brna hl. n.
a odtud byly vytlaceny, resp. vyvezeny
lokomotivou nezavislé trakce do Zidenic
a dale se rovnéz vydavaly po nakladnim
pritahu smér Bfeclav. Vlaky nékterych
dalsich sméra byly nahWrazeny autobu-
sovou dopravou - rychliky znebo do smé-
ru Prerov koncily, resp. zacinaly svou
jizdu ve VySkové na Moravé, smér Havlic-
ktwv Brod v Brné-Kralové Poli, ve sméru
Veseli nad Moravou v Brné-Slatiné. Pre-
taty bylyilinky S2 a S3IDSJMK (Letovice
- Kfenovice horni naddrazi a Zdar nad
Sazavou - Breclav). Dalsi kyvadlova jed-
notka tvofena vozy 854 + Bdtnys6 + ABf-
brdtny9s(954) obstaravala jediné spojeni
mezi Brnem hl. n. a Modficemi.

Cestujicim pf¥i pfestupech
pomahali revizofi

Technologicky naro¢ny proces pomohli
zvladnout nejen sluzbu konajici do-
pravni zaméstnanci SZDC, ale i pracov-
nici brnénského KCOD. ,,Na mista naroc¢-
na na spravné navedeni cestujicich do
jejich spoje, ¢ili hlavni nadrazi a Brno-
Zidenice, kde chybi vizualni informaéni
systém, KCOD nasadilo zameéstnance pro
poskytovani maximalniinformovanosti
cestujicich. Slo o vlakové revizory a za-

smér Praha

Brno-Zidenice

@
Brno-Cernovice

Brno dolnin.

Gsek bez napajeni
nahradnitrasa

Gsek s omezenym provozem

ostatni traté

meéstnance skupiny jizdniho fadu a tech-
nologie,” popisuje Alan Butschek vedou-
ci tuto skupinu, ktery je i podepsan pod
operativnim pokynem feditele KCOD pro
vylukovou ¢innost ¢itajicim celkem je-
denadvacet stran. Nezbytnosti bylo i vy-
daniinformaéniho materialu slouziciho
jak prozaméstnance CDiSZDC, takipro
cestujici formou vyvések. Stejné tak in-
formace putovaly na vyluky.cd.cz a opat-
fenibyla rovnézzapracovana do elektro-
nického vyhledavace vlakovych spoji.
ZkusSenosti se budou hodit pFisté
Jak jsem se pfesvéd¢ilna misté, aniv pte-
tizenych Zidenicich vétsina cestujicich
nijak netapala. Revizofi ve vystraznych
halendch a venkovni vypravéi viechny
navadéli k tomu spravnému vlaku a dba-
linato, aby tonikomu neujelo. Povzdech
zaznél jen na to, Ze je vodpolednich ho-
dinach v nové ,ustfedni“ stanici uza-
mcena osobni pokladna a vydej jizdenek
probiha pouze ve vlacich. Pomoci viech
opatfeni dokazali lidé z KCOD vSechny
cestujici navést na potiebny spoj. ,,Se-
stava naplanovanych dopravnich opat-
feni se prokazala jako spravné zvolena
varianta. Anejen to. Zku$enostiziskané
v terénu poslouzi v budoucnu pro kva-
litni pfipravu dalsich dopravnich opat-
feni u obdobnych vyluk. ProtoZe nos-
nych lan je v Brné hlavni nddrazi jesté
dost a navic SZDC se uz za¢ina hldsit
s potfebou dalsich oprav, napriklad via-
duktu u kfizovatky Kfenova,“ pozname-
nava Alan Butschek. Vyména nosnych
lan v Brné (na severni, Zidenické strané)
probihalauzloni. Pokracovalaivylukou
naptiklad 21. Cervence, ale to uz zdaleka
neslo o tak zasadni omezeni provozu.
MARTIN NAVRATIL

RSM: Nachodské nadraZzi se muze téSit na zmény

ésto Nachod, které bylo zaloZe-
M no jiz v poloviné 13. stoleti, je

vyznamné pro vychodocesky
region nejen z hlediska historie a kul-
tury, aleizhlediska dopravy. Z Nacho-
da se cestujici dostane bez problémd po
celém Kralovéhradeckém Kkraji, nebot
zde zastavuji vSechny vlaky. Nachodem
rovnéz vede hlavni tah tranzitni na-
kladnidopravy z Prahy do Polska. V mi-
nulosti také fungovalo pfimé preshra-
ni¢nispojeni mezistanici Kudowa-zdroéj
aNachodem zahajené vroce 1945, které
v§ak brzy zaniklo z dtivodu zruseni tra-
té. Na ceském izemi se nedochovaly ani
stopy po traté a veSkeré zbytky naspu
byly v roce 1985 pfi terénnich ipravach
pri vystavbé silnice k hrani¢nimu pfe-
chodu zlikvidovany.

Samotné nadrazi fungovalojiz daleko
dfive, zacalo se stavét spolu s trati Cho-
cenl - Broumov, k jejimuz zprovoznéni
doslo v roce 1875. Puvodnim vlastnikem

traté indchodskéhonadrazibyla spolec-
nost StEG. V Cervnu 1911 zacala prestav-
banadraznibudovy, kterad v té dobé byla
svym rozsahem na trati ojedinélou.

Jedna budova bude slouZit
vlakdim i autobustim

Vzhled nadraznibudovy byl vSak pozdé-
ji poS§kozen mnohymi necitlivymi pti-
stavbami. Také stav jednotlivych kon-
strukci, povrchil a feSeni interiérii jiz
neodpovida dne$nim potfebam. Pied
budovou se nachaziautobusové nadrazi,
jehoZ rekonstrukci bude realizovat meés-
to Nachod. Pravé na tuto stavbu navaze
modernizace nadraznibudovy. Tabude
noveé slouzit jak pro vlakovou, tak i pro
autobusovou dopravu.

Dojde k demolici okolnich nepotfeb-
nych objektd, nepotfebné pozemKky bu-
dou prodany méstu Nachod pro rozsifeni
autobusovych stani. Soucasti priprav-
nych praci jsou i pfelozky inZenyrskych

Nadrazi na historickém snimku.
FOTORSM HRADEC KRALOVE (2x)

siti. Rekonstrukce samotné vypravni
budovy zahrnuje dispozi¢ni zmény za-
méfené na zlepSeni kultury cestovani,
vestavbu komeréniho centra v pfizemd,
rekonstrukcive§kerych vnitfnich insta-
laci véetné vyménikové stanice. Také
parovodni a kanaliza¢ni pfipojky se do-
¢kaji rekonstrukce. Vizudlné nejmar-
kantné;jsi bude vymeéna oken a dvefti,

Budova projde rekonstrukci, nepo-
tfebné pozemky ziska mésto.

stfe$ni krytiny, nova zateplena fasada
aobnova zpevnénych povrchti kolem bu-
dovy. V8e bude feSeno jako bezbariérové
a chybét zde nebude ani spolec¢ny infor-
macni systém pro Zeleznic¢ni a autobu-
sovou dopravu. Najezd autobusti by mél
byt nové v prostoru, kde se nyninachazi
prejezd sezavorami. Soucasné vzniknou
pred budovou nad nastupnim prostorem

do autobust dvé zastfeSenad, prosklena
nastupisté. Sviij vzhled nezménijen vy-
pravni budova a autobusova stani, ale
ibezprostfedni okoli v€etné parku.

Novodobou branou za medvédy
Nové nadrazi by mélo byt kvalitnim
a bezpecnym prostfedim pro cestujici.
Tviirci studie nového spole¢ného termi-
nalu autobusové a zZeleznicni dopravy
pfindvrhu pracovali s motivem nadra-
Zijakonovodobé vstupnibrany do més-
ta Nachod, které zaujme turistickymi
akulturnimipamatkami. Mésto proslu-
lo zamkem, kde v zdmeckém piikopu
ziji medvédi Ludvik a Dasa. Za zhlédnu-
ti stoji i péchotni srub Brfezinka, nové
obnoveny pramen Ida ¢i nedaleko vzda-
lend mista jako osady Peklo a Ostrovy,
Jiraskova chata s vyhlidkovou vézi nebo
pevnost DobroSov. Véfme, Ze nové feSe-
né nadrazi umocni dojem turistl z to-
hoto mésta. VACLAV FIKR
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Madarsky narodni dopravce
sazl na statni podporu

H
H
|
E
{
:
*
-
-
=

4

TIHA MINULOSTI. Podobné jako dali dopravci z byvalého vychodniho bloku se spoleZnost MAV potyka se zastaralosti infrastruktury i vozidel.

Madarsko se netaji tim,

ze jeho zeleznice byla

v minulosti opomijena

a zanedbavana. Madarské
statni Zeleznice MAV
(Magyar Allamvasutak) proto
prochazeji restrukturalizaci
a modernizaci. Financovani
sluzeb ve verejném zajmu
ma vsak letos projit
vyraznou zménou, ktera se
dotkne i narodniho
zeleznicniho dopravce.

kciova spolecnost Madarské statni
A Zeleznice vznikla 30. ¢ervna 1993
jakonastupnicky subjekt statnich
Zeleznic se stoprocentnim podilem ak-
ciivrukou statu. MAV pfedstavuje hlav-
ni subjekt pro provozovani draznidopra-
vy, jejim zfizovatelem je ministerstvo
narodniho rozvoje, které plni i funkci
ministerstva dopravy a je zaroven ob-
jednatelem ve$keré Zelezni¢ni dopravy
v Madarsku. Hlavnim ikolem minister-
stva je vedeni a koordinace ¢innosti ce-
1é skupiny MAV pomoci pfedstavenstva,
dozor¢irady a hlavniho auditora. Pfed-
stavenstvo jmenuje generalniho edite-
le, kterym je nové Zena - Ilona David.
Soucasti skupiny MAV je i spravce Ze-
lezni¢ni infrastruktury (Palyavasuti
iizletag) - obdoba Ceské Spravy Zeleznic-
ni dopravni cesty. Stejné jako u nas ma
na starosti vystavbu, idrzbu a moderni-
zaci Zeleznic¢ni infrastruktury a budov
na bezmala 7 600 kilometra dlouhé Ze-
leznic¢ni siti.
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ROZDELENI ZELEZNICNIi SKUPINY MAV

Osobni doprava

Na tratich ve vlastnictvi MAV zabez-
pecuje osobni Zelezni¢ni dopravu ak-
ciova spole¢nost MAV-START. Jejim
hlavnim Gkolem je zlepSit kvalitu

a rozsitit paletu nabizenych sluzeb

v osobnidopravé, jez byly v minulosti

zanedbané. Postupné obnovuje vozi-
dlovy park tak, aby mohla poskytovat
moderni sluzby evropského standar-
du jak ve vnitrostatni, tak i v mezina-
rodni pfepravé osob i nadale. DalSim
cilem je zkvalitnéni a rozsifeni takto-

vé dopravy po celé siti. Soucasti pod-

nikové filozofie je také zlepSeni sluzeb
na nadrazich, lepsiinformovanost
cestujicich.

Rail [T Hungaria

Nakladni doprava

Nakladni doprava byla stejné jako
osobnivrukou statuavroce 2006

vznikla samostatna akciova spolec-

nost MAV Cargo, ktera vykonavala ¢in-

nosti v nakladnidopravé, jako ¢len
skupiny MAV. Rok poté v3ak bylo roz-
hodnuto o Gplné privatizaci tohoto
segmentu a nasledné byla v prosinci
2008 podepsana privatizaéni smlouva
svitézem verejné soutéze. Vysledkem
byl vznik nového poskytovatele sluzeb

v nakladni Zelezni¢ni dopravé v Madar-

sku. Stala se jim soukroma akciova
spolecnost Rail Cargo Hungaria, ¢len
skupiny Rail Cargo Austria Group.

W=

Sprava hnacich vozidel

MAV-TRAKCIO (MAV-TR) je vlastni-
kem hnacich vozidel skupiny MAV. Za-
bezpecuje potfeby Zeleznicnich do-
pravcl v osobniinakladni prepravé na
tratovou sluzbu pro samotnou dopra-
vu vlakd nebo na posunovaci ¢innosti.
moderni, konkurenceschopné, spoleh-
livé a dynamicky se rozvijejici sluzby
pro zeleznici.

Av .:.‘:)r GEPESIET

Udrzba vozidlového parku

MAV-GEPESZET vznikla v roce 2008,
¢imz se vytvorila dalsi ¢ast skupiny
MAV zabezpec€ujici spravu a idrzbu vo-
zidlového parku. Je urcitou analogii na-
Sich dep kolejovych vozidel. Po celém
Madarsku disponuje opravarenskymi
dilnami, kde provadi komplexni sluzby
vopravé, idrZzbé a modernizaci kolejo-
vych vozidel nejen pro matefskou spo-
le¢nost, alei pro soukromé dopravce.

Souvisejici ¢éinnosti

Dal3imi leny skupiny jsou také MAV
Ingatlankezel6 (sprava nemovitosti),
MAV Vagyonkezel& (sprava majetku),
MAV INFORMATIKA (telekomunikaéni
ainformacni technologie), MAV VA-
GON (vagonka — nakladnivagony),
MAV Nosztalgia (zelezni¢ni muzeum
a nostalgické jizdy).

FOTO VACLAV RUBES

Inspirace holdingem

V procesu transformace statniho zelez-
ni¢niho podniku na akciovou spole¢nost
se postupné zformovala Skupina MAV,
aby vznikla fungujici, konkurenceschop-
na soustava firem zamérenych na kon-
krétni segmenty Zelezni¢ni dopravy.
Cleny skupiny MAV jsou samostatné
fungujici subjekty poskytujici rizné
sluzby v jednotlivych odvétvich provozo-
vani Zelezni¢ni dopravy (osobni dopra-
va, hnacivozidla, taZena vozidla, spra-
va nemovitosti, informatika a dalsi).
Madarska struktura je evidentné inspi-
rovana holdingovym uspofadanim ve
stylu OBB ¢i DB.

Nakladni doprava
v soukromych rukou
Dopravni obsluznost v zemi je zabezpe-
Cenazvefejnych zdroji, ¢ili smlouva o vy-
konech ve vefejném zajmu na Zeleznici
existuje mezi ministerstvem narodniho
rozvoje a matefskou MAV, kterd pak po-
moci své skupiny podniki realizuje ve-
fejnou dopravu a pfepravu v zemi. Zvlast-
nipostavenimaji spole¢nosti Rail Cargo
Hungaria, ktera je soukromym doprav-
cem pouze vnakladni pfepravé, a GYSEV
(Gydr-Sopron-Ebenfurti Vasiit/Raaber-
bahn), kterd je soukromou rakousko-ma-
darskou Zelezni¢ni spole¢nosti. GYSEV
poskytuje komplexnisluzby na Zeleznici
v zapadnim Madarsku a ve vychodnim
Rakousku, proto je smlouva o vykonech
ve vefejném zajmu podepsana i s touto
spole¢nosti. V letoSnim roce se objevil
v parlamentu navrh zdkona o restruk-
turalizaci vefejné sluzby, vefejné do-
pravyvMadarsku. Ocekava se zdlouhavy
a bouflivy proces schvalovani, nebot se
také jedna o nové prerozdélovani obrov-
ského objemu finan¢nich prostfedkd.
GABRIEL KORCSMAROS

Studie prokazala ekologické vyhody vlaku

ezindrodni Zelezni¢ni unie si
M nechala vypracovat studiio ex-
ternich nakladech, tzv. exter-
nalitach, u jednotlivych druht dopra-
vy. Ty se projevuji zejména prostfednic-
tvim znecisténého ovzdusi, hluku, ale
inehod. Experti ze spolecnosti CE Deft,
INFRAS aISIdosli k zavéru, Ze Zeleznic-
ni doprava ma ve srovnani se silni¢ni
na externalitach v Evropské unii nepa-
trny podil. Zatimco osobni a nakladni
vlaky zptisobuji okolo dvou procent téch-
tonakladl, osobni automobily vice nez
60 procent a vSechny druhy silni¢nich
prostiedki dokonce pfes 9o procent.
Hlavnim zavérem je, Ze Zelezni¢ni do-
prava ma v pfepoctu na osobokilometry
asi ¢tyfikrat méné externich naklada
nezsilni¢nineboleteckd. Unakladnido-
pravy dokonce Sestkrat méné. Zatimco
externi naklady na jednoho cestujiciho
vevlakumaji ¢init1s,3 eura (u elektrické
trakce jen 12 eur), v ptipadé osobnich au-

Podil na dopravnich externalitach v EU*

@ Osobniautomobily 62%
Autobusy 4%
@ Motocykly 5%
Lehké nadkladniautomobily 9%
@ TEZké nakladniautomobily 14%
@ Nakladnivlaky 1%
Osobnivlaky 1%
Letadla** 4%
Ri¢nilodé 0,3%

*EU véetné Norska a Svycarska, bez Malty a Kypru.

94% '

v

**Pouze letadla na linkach uvnitf posuzovanych statd.

COJETO EXTERNALITA
V negativnim slova smyslu se jedna o naklad, za ktery jeho plivodce nemusi pla-
tit. Typickym prikladem je poskozeni zivotniho prostredi, ke kterému dochazi
znéjaké ekonomické €innosti. Ve spole€nosti vznikne Skoda (vyjadfitelna napr.
zvysenim vydajd na Iékafskou péci), ale znecistovatel se vyhne Ghradé.

tomobild to je 64,7 eura a v letecké do-
pravé 57,1 eura. Vice nez polovina exter-
nich nakladt ze silni¢ni dopravy pfitom
pochazi z nehod. U letadel zase z drtivé
vétSiny souvisi se zménou klimatu.

Zvefejnéna studie zkoumala tidaje
zroku 2008, pfiCemz expertizpracova-
li data z 25 stath Evropské unie (bez
Malty a Kypru) plus z Norska a Svycar-
ska. Celkova ro¢ni vyse dopravnich ex-
ternich naklada ¢inila v téchto zemich
vice neZ 500 miliard eur, tedy asi 4 pro-
centa HDP. Okolo 76 procent externich
nakladt souvisi s osobni dopravou, zby-
vajicich 24 procent s nakladni.

»Zprava je dal$im jasnym dtkazem
vyhod Zelezni¢ni dopravy, a to ze spo-
leCenského i ekonomického hlediska,*
fika Jean-Pierre Loubinoux, generalni
feditel Mezinarodni Zelezni¢ni unie,
a dodava: ,,Ukazuje také klicovou roli
Zeleznice pfi budovani takzvané zelené
ekonomiky.“ PETR HORALEK

KRATCE

SLOVENSKO

Komer¢ni IC viaky
jsou ztratové

Jak jsme jiz informovali, od zaatku
letosniho roku IC vlaky mezi Brati-
slavou a KoSicemi slovensky narod-
ni dopravce provozuje na vlastni
podnikatelské riziko. Poté, co tyto
vlaky prestalo dotovat ministerstvo
dopravy, se pristoupilo ke zméné
tarifnich podminek, mimo jiné do-
Slo ke zvy3eni jizdného. Za prvni
Ctvrtleti se vSak zda, Ze to nestaci
k pokryti naklad(i — vlaky jsou totiz
ztratové. Dopravce ted hleda feSe-
ni, jak tuto situaci zvratit. Jednou
zmoznosti podle ZSSK ma byt pfi-
zpUsobenivlak{ dle zakoupenych
jizdenek nebo lepsi a efektivnéjsi
marketing pro spoje IC.

MADARSKO

Ruské soupravy
v Budapesti konci

Metro v madarském hlavnim més-
té se konecné zlepsi. Staré a tech-
nicky nevyhovujici soupravy sovét-
ské vyroby nahradi zbrusu nové
vlaky. Od zafi letoSniho roku se
obyvatelé i navitévnici Budapesti
mohou té&Sit na lepsi a komfortnéjsi
cestovani metrem. Dvaadvacet no-
vych souprav v pétivozovém prove-
denivyrobila francouzska spolec-
nost Alstom. Jedna souprava ma
kapacitu 1 023 cestujicich, z toho
209 sedicich, komfort zvy3ujeii kli-
matizace. Nové vlaky budou jezdit
nalince M2 (Cervené metro) mezi
Déli palyaudvar a Ors vezér tere.

NEMECKO

Berlinsky S-Bahn se
bude délit na tfi celky

NejstarSi méstskou Zeleznici eka
radikalni zména. Berlinska méstska
rada na svém €ervnovém zasedani
schvalila navrh, podle néhoz bude
stavajici sit S-Bahnu nejpozdéji
vroce 2017 rozdélena na tfi samo-
statné organizacni celky. Ty pak
chce mésto nabidnout dopravcdim
vtendrech, ¢imz zanikne dlouholety
monopol Deutsche Bahn. Od této
zmény si vedeni mésta slibuje pre-
dev3im kvalitnéjsi zajiSténi provozu
a vétsiflexibilitu v ddsledku konku-
rence. To logicky vitaji némecti sou-
kromi dopravci: koncesiaz na 15 let
veetné financni zaruky za nakup no-
vychvozidel. Deutsche Bahn nehod-
1& opustit S-Bahn bez boje.

ETIOPIE

Do t¥i let vznikne dalsi
pFistup k mofi po trati
Statni Zelezni¢ni rozvojova agentu-
ra Ethiopian Railways Corporation
podepsala kontrakty na vystavbu
nové Zelezni¢ni sité na severu zeme.
Do tfilet by méla byt hotova draha
srozchodem 1 435 mm, ktera zajiti
jiz druhy pfistup k mofi, a to pro-
stfednictvim pFistavu Tadjurah

v Djibouti. Projekt by mél rovnéz
ozivit provoz na skomirajici trati

z Addis Abeby do Djibouti. Etiopska
agentura jiz uzavrela smlouvu o vy-
stavbé s tureckou spole¢nosti Yapi
Merkezi v hodnoté 1,7 miliardy do-
lar(i a s ¢inskou spole¢nosti China
Communications Construction

v hodnoté 1,5 miliardy dolar(i. Oba
kontrakty pokryvaji nové Zeleznicni
Gseky v celkové délce 649 km. Prio-
ritou je zde nakladnidoprava, ale
pocita seis prepravou cestujicich.

ITALIE

Rychloviak TGV
Italové nechtéji

Planované rozsireni spojli TGV do
Itélie se pfilis nelibi obyvateldim se-
verni ¢asti zemé. Tudy ma totiz vést
nova vysokorychlostni trat pro tyto
francouzské rychlovlaky. PFivystav-
bé spojeni Lyonu a Turina se na ital-
ské ¢asti pocita s doasnym vyuzi-
tim soukromych pozemk( béhem
stavby, proti ¢emuz mistni bojuji de-
monstracemi. Mistni Gfady uz né-
kterym viastniktim ,zabavily" po-
zemky, za které sice plati ndjemné,
ovSem majitel se ma s pozemkem
rozloucit na celé tyfi roky. Odpdarci
projektu argumentuji tim, Ze pro-
jektza 20 miliard eur je pFilis drahy,
zbytecny a ne zrovna privétivy k Zi-
votnimu prostfedi. Investor naopak
planuje expandovat s TGV az do vy-
chodniEvropy, a proto je kromé
rychlého spojeni Apeninského polo-
ostrova s Francii trat pfes severni
Italii nezbytna. (gak, rub)



HISTORIE

Inflace v Némecku

Kolik marek jste dostali za jeden dolar

Cervenec 1914 4,2 marky
Leden 1919 8,9 marky
. Cervenec 1919 14,0 marek
Leden 1920 64,8 marky
Cervenec 1920 39,5 marky
Leden 1921 64,9 marky
Cervenec 1921 76,7 marky
Leden 1922 191,8 marky
Cervenec 1922 493,2 marky
Leden 1923 17 972 marek
Cervenec 1923 353 412 marek
Srpen 1923 4 620455 marek
Zari 1923 98 860 000 marek
Rijen 1923 25260208 000 marek
Listopad 1923 4200000 000 000 marek

aneb pro vyplatu s kufrem

Inflace po prvni svétové
valce v Némecku zpUsobila
znacné problémy

i v sousednich zemich.
Diky ¢astym ucetnim
chybam v obrovskych
sumach dochazelo

k nedorozuménim i mezi
zelezni¢nimi spravami.

evalvace némecké mény, ke kte-
D 1é doSlo pocatkem dvacatych let

20. stoleti, pfinesla nejen potize
hospodafstvi a obyvatelim Némecka,
ale velké problémy zpiisobila i icetnim
odborim jednotlivych feditelstvi drah,
oductovné trzeb a Ministerstvu Zeleznic
(MZ) Ceskoslovenské republiky. U obfich
castek v fisskych markach, se kterymi
urednici museli pracovat, snaze doslo
kchybé. Jednu takovou dokumentuje spis

@) Travel

Clen Skupiny €D

Italie

Zeleny ostrov Ischia (vlakovy poznavaci zajezd)
Pobytovo-poznavaciviakovy zajezd. Termin: 12. 10.-20. 10. 2012.
Cena: 8 290 K¢&/6x ubytovani s polopenziv tfihvézdickovém hotelu.

€. 71980, jimZ mezi sebou komunikovaly
MZ a Reditelstvi drah Praha jih v roce
1924. Slo o to, Ze Reditelstvi Fi§ské drahy
DR v Breslau (dnes Wroctaw) vyplacelo
zalohu na mzdy ¢eskych skladiStnich dél-
nikd v pohranic¢ni stanici Gluchotazy za
obdobi15.-30. 9. 1924. Ohromujici mnoz-
stvinulvsumeé bylo poc¢atkem problému.

Miliarda sem, bilion tam...

Oddéleni ¢. VIII Ceského MZ nechalo ve
stanici Gluchotazy vysi castky pfezkou-
Set a zadalo ji jinému oddéleni k vyrov-
naninavrub. Piislu§ny revident ovSem
vy$i castky 623 890 000 000 000 marek
(RM), védom si instrukce o zaokrouhlo-
vani sum, doplnil poznamkou ,,623.89
biliond“ a k tomu jesté pripsal ,marek
némeckych 623.890.biliont“. Ta zpliso-
bila pochopitelné posun o tfi desetinna
mista a na chvili méilem i zakopovou
valku mezi berlinskou spolkovou oduc-
tovnou trzeb a Ceskoslovenskym partne-
rem. Castka se samozfejmé (uz v fijnu
téhoZ roku) vyrovnala a nebohy chybu-
jicirevident dokonce dopisem poprosil,

Marky mély tak nizkou hodnotu, Ze se
volnévalely naulicich.  FoTo wikIPEDIA

Sicilie (vlakovy poznavaci zajezd)
Kouzelny ostrov slunce 30. 8.-12.9. 2012, 8 490 K¢. Cena navysena o doplatky
k jizdence FIP, 10x ubytovaniv apartmanové rezidenci 50 m od mofe s moznos-

aby mu ,,toto nedopatfeni bylo tentokra-
te prominuto®.

ZavSemohlainflace, kterd po prohra-
né vilce (béhem niz mnozstvi obéziva
narostlo pétkrat) od ledna 1923 nabrala
hypertempo. Ackolilidé dfeli doimoru,
nemeéli casto ani na jidlo, protoZe ceny
potravin rostly donebe a inflace pozirala
stale rychlejiveskeré tspory. Odliv kapi-
talu ze zemé vedl k dal$imu znehodno-
ceni mény. Podle serveru penize.cz mél
jeden dolar v lednu 1922 hodnotu 191,80
marek. Prozatim.

Na inflaci vydélali dluZznici

Bankovky se zacaly tisknout, podobné
jako noviny, na rotac¢kach ve velkych ro-
lich papiru. Kromé statni tiskarny se
,velkovyrobou“ bankovek zabyvalo jeSté
dalsich 133 tiskaren! Spirdlovym efektem
vSe nabralo takové tempo, zZe kazda béz-
na ¢innost spojend s platbou se stala vel-
miobtiznou. Mzda byla vyplacena tydné
nebo i denné. Zaméstnanci chodili pro
mzdu s kufry nebo dokonce s pradelnimi
ko§i, aby mohli pobrat hromady skoro

€D travel, s.r.o., Na PFikopé& 31, tel. 972 243 051-55. E-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz.
Pobocky: Praha hl. nddrazi 972 241 861, Brno hl. nadrazi 972 625 874, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Ceska republika

bezcennych bankovek. Kazdy pak samo-
zfejmeé spéchal nakoupit zakladni Zivot-
ni potfeby, hlavné potraviny, protoZe uz
za par hodin bylo vSechno drazsi. Tak
tfeba v Cervnu 1923 stalo 250 g masla ko-
lem 7 ooo marek, v fijnu uz na pil kila
margarinu musel kvalifikovany délnik
pracovat celych g9 hodin. Litr mléka stél
hezkych 5,4 milionu marek. V cervenci
stal jeden americky dolar pfes 350 tisic
marek, o mésic pozdéji dokonce vice nez
¢tyfia ptl milionu! Teprve v fijnu 1924,
nazakladé mincovnihozakonaz 30. srp-
na 1924, nahradila do¢asnou rentovou
marku opét ,,pevna“ ména - risska mar-
ka, jejiz kurz byl fixovan na zlato. Hy-
perinflace bylazlikvidovana, ale ziista-
la ponispoust. PostiZenibyli hlavné ti,
ktefi méli financ¢ni Gspory a nevlastni-
li jiny movity ¢i nemovity majetek, tedy
vesmeés stfedni vrstva. Naopak vydélali
dluznici. Ti, ktef{ si vzali uvéry, inves-
tovali naptiklad do nového zafizeni,
pak dluh splaceli mnohem pozdéji v no-
vé méné a vyrazné vyhodnéjsim kurzu.

MARTIN NAVRATIL

INZERCE

i DAY UGN !

Liberec - hotel Babylon ****

AKCNTNABIDKA JEN PRO KLIENTY €D TRAVEL
Cena: 2690 K¢/osoba/2noci, dité do 14 let ZDARMA v doprovodu dospélé osoby.

tivareni. Jeden z nejoblibenéjsich zajezd( za sluncem a antickymi pamatkami.

Koupanive vyhratém Tyrhénském mofi, lodni vylet na ostrov Vulcano, autobu-
sem na nejvyssievropskou sopku Etnu, krasné pFimorské letovisko Cefalu, své-
toznama Taormina s antickym divadlem &i hlavni mésto Sicilie Palermo a neda-

Cena zahrnuje: ubytovani, polopenzi, neomezeny pobyt vaquaparku, lunapar-
ku, igparku, moZnost ranniho plavaniod 8 hodin.

Cena zahrnuje: vstup do hotelovych bazén( (vnitfni, venkovni), 2x listek na
trajekt + transfer (Neapol nadrazi — pfistav — hotel — pristav — Neapol nadrazi),
ptldenni okruh ostrovem, sluzby vedouciho zajezdu.

Spanélsko

Andalusie - Costa del Sol 55+
PODZIMNITERMINY V PRODEJ!

Cena: od 12 250-9 990 K&/os./tyden.

Odlety: 27.9.,4.10.,11.10.,18.10.,25.10., 1. 11.

Cena zahrnuje: 7 noci, 7x polopenzi, leteckou dopravu v¢. vech poplatkd,
transfer na misté (letisté — hotel — letist&), plldennivylet, sluzby delegata.

leké Monreale s Gchvatnymi mozaikami. Posledni 4 mistal!

Slovensko

Hokovce - hotel Park ***
Prijemny rodinny hotel s pfatelskou atmosférou.

Cena: 6 390 K&/osoba. LéCebny pobyt s pInou penzi, Ize i s polopenzi, Ize do-
platitautobus za 990 K&/osobu.

Cena zahrnuje: 6 noci, 6x plnou penzi, vstupni lékafskou prohlidku, 10 pro-
cedur (dle doporuceni lékaFe), vstup do bazénu.

Ceska republika

Luhacovice - hotel Vega ***
ZaZijte plno pohody, relaxace a zabavy!
Cena: 3172 K¢/osoba

Cena zahrnuje: 3 noci, 3x polopenzi, 1x relaxaéni masaz zad a ije, 1x raseli-
novy zabal zad, 3x vifivku, 1x separé saunu, neomezeny vstup do krytého
bazénu, fitness, Zupan.

V nabidce vice balick( i pro rodiny s détmi - vice na lazne@cdtravel.cz.

Zelezniéar vypAvAji Ceské drahy, a.s., nabfeZi Ludvika Svobody 12,110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Etvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | www.cd.cz/zeleznicar
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LIDE A PRIBEHY

Cesta kolem Evropy

za tri postsocialistické platy

Jaromir Fol se nikdy
nepovazoval za zelezni¢niho
cestovatele. Pfesto se muze
pochlubit tim, Ze jako jeden
z prvnich Cechd vyuZil pred
dvacetilety moznost poznat
s jizdenkou InterRail velkou
cast evropského kontinentu.
Po dvaceti letech se mu
zminéna sitova jizdenka
stala dokonce pracovni
napini u Ceskych drah.

Cervna slavnostni setkanivénova-
né Ctyficeti letim existence obli-
benych sitovych jizdenek InterRail. Ze-
leznic¢ni spolecnostizpocatku ze zapadni
Evropy, pozdéjiizbyvalého ,vychodniho
bloku*, je zacaly od roku 1972 nabizet nej-
prve mladym lidem do 26 let, dodneska
siji potidilo pfes 8 miliont lidi.
Soucasti programu bylo také promita-
ni pilhodinového dokumentarniho fil-
mu o historii jizdenek InterRail. Ceskym
protagonistou snimku byl Jaromir Fél.
Ten se v 1été roku 1992 jako jeden z prv-
nich Cechti vydal na Zelezni¢ni dobro-
druzstvi napfi¢ Evropou s touto sitovou
jizdenkou.

N émecké Lipsko hostilo zac¢atkem

Cestovat na jedné noze

tehdy nevadilo

O nabidce pro mladé lidi se Jaromir Fél
(jesté jako nezeleznicar) dozvédél od
kamarada vlakvedouciho. ,Reklmi, Ze
pokud rad cestuji, tak je pro mé Inter-
Rail dplné idedlni,” vybavuje si dnesni
tarifér Ceskych drah vzpominky staré
dvé desetileti.

Moznost prakticky neomezeného ces-
tovani hozaujala, a tak se domluvil s ka-
maradem, Ze ji vyuziji. ,Napldnovali
jsme si, Ze nejprve pojedeme do PatiZe,
pakdoLucemburska, dale do Belgie a Ho-
landska, kde jsme méli s kamarady do-
mluveny tydenni sraz u mote,“ za¢ina
vycCet destinaci z jejich tehdejsiho itine-
rafe. Potom se dvojice vydala pfes Némec-
ko a Svycarsko do Milédna. V Italii se pfe-
sunulido Brindisi, odkud vyuzili trajekt
do feckého Patrasu, kde se na pardniza-
stavili, aby se nasledné pres Makedonii,
Srbsko a Madarsko vratili po nékolika
tisicich ujetych kilometrti domd.

Nejvétsiinvestici pro mladé cestovate-
le byl ndkup jizdenky. Stala pfes osm tisic
korun, tedy pfibliZné trojnasobek teh-
dejsiho bézného platu. Kapesné na cestu
uz tvorilo mnohem mens$i ¢ast vydajl
a aby uSetfili za ubytovani, vyuzivali
bezptiplatkovych nocnich spoji. Jak Ja-
romir dodava, pravé v moznosti bezplat-
ného vyuzivani no¢nich vlaka tkvi nej-
vétsi rozdil oproti soucasnosti. ,,Diive
jsmezané nemuseli platit Zddné priplat-
ky. Kdybych tu samou cestu absolvoval
dneska, tak si musim vzit 200 eur navic
jen na priplatky za rychlejsi a no¢ni vla-
ky,“ podotyka Fél. Navic pfed 20 lety ni-
kdo nefesil, Ze tfeba ve vlaku z Amstero-
damu doBasilejemusel stat v pieplnéném
noc¢nim spoji v ulicce na jedné noze.

- =

KRIZOVKA

QOBRODRUZSTVi. Pocatkem 90. let byla cesta do za
ziskal diky své cestovatelské horeéce a jizdence InterR

InterRail v Guinnessové knize rekordu

Nasli se i takovi, ktefise rozhodli vyuzit
InterRail k projeti co nejvétsiho poctu
kilometr(. Prim mezi nimi hral Manfred
Weis znémeckého Karlsruhe. V roce
1987 urazil za jeden mésic vice nez

PRACE. Dnes se Jaromir setkava s pfepravou jako tarifér €D.

Zadarmo na zavody Formule 1
Nejvétsim zazitkem z cest bylo zjisténi,
jak je svét maly. ,Ve vlaku do Basileje
jsme se setkali se dvéma Holandany. Pak
jsme je nezavisle na tom potkali na tra-
jektu do Recka, o dva dny pozdé&ji v Até-
nach. Priblizné za dva nebo tfi roky,
kdyzjsem zacal pracovat vmezinidrodni
pokladné, sijeden z nich pfiSel ke mné
koupit jizdenku,“ popisuje neuvértitel-
nou shodu okolnosti cestovatelsky pa-
métnik.

36 000 kilometrd, tedy pres tisicovku
denné. V dobé, kdy vznikaly prvnivyso-
korychlostni traté, §lo o obdivuhodny
vykon. Nenidivu, Ze se diky tomu dockal
zapisu do Guinnessovy knihy rekorda.

FOTO VACLAV RUBES

Zajimavy zazitek si odnesl také z po-
bytu v Holandsku. Tam piebyval spolu
s kamarady na plazi v Bloemendaalu
aan Zee, nedaleko od zavodniho okruhu
v Zantwoortu. Pravé v dobé, kdy se zde
jely zavody Formule 1. Vlastné zadarmo
tak méli moznost sledovat v akci takové
zavodniky, jako byli Prost, Senna nebo
Mansel.

Evropskou sitovou jizdenku si Jaro-
mir zakoupil je§té nékolikrat. Kdyz
zmeénil zaméstnani, situace se obratila

p.adniEvropy neodolatelnym zazitkem. Jaromir Fél (uprostied)
ail nové zkusenosti i pFatele.

FOTO ARCHIV JAROMIRA FOLA

InterRail

~

JAROMIR FOL

Po maturité na stfedni prdmyslové
Skole strojni zacal studovat CVUT,
kterou opustil po tfech semestrech.
Poté pracoval rok u Prvninovinové
spolecnosti. Vroce 1993 nastoupil
jako mezinarodni pokladnik u CD.
Odroku 1998 pracoval 12 let u ces-
tovni kancelafe Wasteels, ktera
Gzce spolupracovalas CD. Vroce
2011 vedl obé pobocky spolenosti
Regio)et na prazském hlavnim na-
drazi. V prosinci téhoZz roku se vratil
k Ceskym draham, kde pracuje na
oddéleni produkt(i a obchodu 028
jako tarifér.

aonjizacalnabizetjako prodejce. ,Pra-
coval jsem v cestovni kancelari, ktera
byla smluvnim partnerem drah a nabi-
zelailnterRail. Stal jsem se paradoxné
z uzivatele prodejcem,“ fika. Podle né&j
ma InterRail stale velky vyznam piede-
v8im pro mladez. ,Potfad je vyuzitelny
prakticky neomezené. Pro dnesni gene-
racidvacetiletych neninic snazsiho, nez
sivyhledat potfebné spoje na internetu
a vyrazit na cestu,” tvrdi duchem stale
mlady ¢tyticatnik. PAVEL TESAR

A.F. Prévost d'Exiles (1697-1763) - francouzsky spisovatel: STARY MLADENEC JE CHLAP, ... (dokonéeni v tajence).

SMAZENY
VAJECNY
POKRM
(ZDROB)

POMUCKA:
ALLA, ANON,
ATTA

ZEBRAK

INACKA \ NEOCHOT-
KoL VMARIAS| NE

ODLISNE
(sLov,)

NATOM
MISTE
(ZASTAR)

SYNTETICKE
VLAKNO

POHADKOVA

MYs
POSTAVA | (KNIZNE)

DRAVY
PTAK

CYKLO- -
HEXANON NACINI SPOJKA

KRUH

INACKA
DELKOVE
MIRY

ROVNEZ
(HOVOR)

OCHUCENO

CUKREM SITUACE

TVRDY
VULKANI-
ZOVANY
KAUCUK

DAMSKY
KLOBOUCEK

UZENKA
(ZASTAR)

CAsT
KOSTRY

CASTI
ROSTLIN
KSETI

PLYNNY
UHLOVODIK
UPRAVEN
PECENIM

JITRO

VEREJNY
DAR

ODPLATA

CAST
CELKU

ZACATEK
TAJENKY

NATER

NEPRAVDA

JMENO
ZPEVACKY

KOPIE

KONCETINA

PUGACO-
VOVE

OSTRY
PRIZVUK

VERNOV
KAPITAN

SLAVNOSTI

ROD TROP,
MRAVENCU

DOMACKY
EDUARD

ZAMEZI

SPATNE

NADSENT

AVSAK

DLOUHA
CHVILE

HRANICE

SPOJENE

POLEVKOVY STATY

UZLICEK
VTKANINE

EVROPAN

KNEDLICEK AMERICKE

UREDNI
PRIKAZ
KZATCENI

KONEC
TAJENKY

SPORTOVNI OSTECKA
POTREBA Pz

VZRUSENI

OSTEN

VYCNELEK

INACKA

ELEKTRO-

SPOTRE-
BICU

ONEN

VRCH

BEDUINSKY
PLAST

SMYCKY

AUTOR PETR HAJNIS

POSTA

Kutnohorské nadrazi
méni koneéné vzhled

Po mnoha kritikach na Spatny stav
vypravni budovy v Kutné Hofe na-
stala kone¢né dlouho ocekavana
zména k lepSimu. NadraZi se totiz
obléka do nového kabatu a viadne
zde Cily pracovni ruch. Plastova
okna, natérfasady, oprava stiechy
a nové okapy jsou prvnimivlastovka-
mi. Doufejme, Ze nikoli poslednimi.
Jetoho vice, co potfebuje zménu. In-
formacni systém, opryskané a rozbi-
té napisy a dalsi detaily”, podle kte-
rych si ale cestujici déla obrazek.
Jako vstupnibrana doznamého
historického mésta a vyznamné pa-
matky UNESCO si nadrazi opravu za-
sluhovalo. Projdou jim tisice zahra-
ni¢nich turistd. Jak asi vypadaji
fotoalba téchto navstévnikd, kdyz si
vyfotografuji architektonické skvos-
tya poté nadrazi CD v tristnim sta-
vu? Nezbyva nez vérit, ze stavebni
¢innost bude mit fadny vysledek
anadraZzi se stane odpovidajicim
vstupnim mistem pro viechny na-
vstévniky Kutné Hory. PETR MRSTIK

Noc literatury se letos
na Smichové povedla

Dovolte mi, abych podékovala Ces-
kym draham, jmenovité fediteli Kraj-
ského centra osobnidopravy Praha
Aloisi KaSparovi a také panu Davidu
Lipov€anovi. Spoupracovali jsme

s nimi nékolik tydnd na projektu
Noc literatury, ktery pfipravila Ces-
ka centra uz Sestym rokem. Letos
jsme zvolili Smichov a od zacatku
jsme si neuméli predstavit, ze by-
chom pfi literarni prochazce touto
méstskou ¢astivynechali Zeleznici,
kteraje s nineodmyslitelné spjata
stejné jako nedaleky pivovar nebo
tiskarna Libertas. Pfistaveny vagon

na zastavce Na KniZeci patfil k nej-
vétsim atrakcim leto3ni Noci litera-
tury. V prib&hu vecera se v ném pfi
Cteni vystridalo 500 posluchacd! Sil-
nym magnetem byla také cerstvé
namalovana sténa u stanice, kterou
vytvofili profesionalni umeélci street
artu. Prostfednictvim tohoto hap-
peningu, ktery velice zaujal i novi-
nare, se Ceské drahy sklofovaly ve
vsech médiich. Velice sivazime
vstFicnosti zaméstnanct Ceskych
drah a ocenujeme jejich pohotovost
a ochotu zapojit se do celé akce. Do-
volte mi popfat vam i Ceskym dra-
ham hodné Gspéchli a spoustu tak
privétivych a nadsenych zamést-
nanct, jaké jsme méli moZnost po-
znat my. JOLANA SOUCKOVA

Skodovacka chlouba
uzZ ztraci glanc?

Pfi svych nedavnych cestach na se-
ver Cech jsem byl prekvapen, kdyz
jsemv Cele rychliku Praha — Cheb

v Useku do Usti nad Labem spatfil
lokomotivu Fady 380, kterou vyrob-
ce Skoda Transportation oznacuje
jako 109E. Chapu, ze lokomotiva

v ramci zkusebniho provozu u Ces-
kych drah musi najet urcity pocet ki-
lometr(, ale nasazeninavozbu pé-
tivozového vlaku, ktery mize jet
maximalni rychlosti 140 km/h, na-
vic narameno dlouhé asi 100 kilo-
metrd, mi pfipada znacné neefek-
tivni. To uz opravdu nemaji co vozit?
Zda se mi, ze fada 380 hodné ztrati-
la ze svého plivodniho lesku nejmo-
dernéjsi evropské lokomotivy a sku-
tecnost, Ze je ,degradovana“ na
vozbu obycejnych rychlikd, tento
dojem jeSté umocnuje. Neméla jiz
jezditina rakouskych a némeckych
tratich v ostrém provozu, o Sloven-
sku nebo Polsku nemluvé? Kde se asi
stalachyba?  VOJTECH HERMANN

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.



ZA POZNANIM

CESTOVANI PO ALBANSKU. Deset lokomotiv Eeskoslovenské vyroby dodnes zajistuje vedkery Zelezniéni provoz v zemi. Neni vyjimkou, kdy? se na nadraZi potkate se stadem ovci ¢i slepicemi.

Vyprava za Cmelaky

do zemé orlu a igelitovych sacku

Albanie je hornata krajina se sidlistém orld, o které vi vétSina
Stfedoevropan( jen z doslechu. Dvojice Zeleznicnich cestovatell se
rozhodla, ze tuto stale jeSté tajemnou zemi navstivi. Nevydali se ale na tdru
po horach, ani se nekoupali v Jadranu. Prilakaly je lokomotivy, které byly
vyrabény pted 40 lety v Ceskoslovensku a jezdi v Albanii dodnes.

nezastfeli vas tam? Takové byly
A nejcastéjsireakce znamych, kdyz

jsem se zminil o své cesté za po-
znanim do Albanie. Jesté pred nékolika
lety tu byla vizova povinnost, coZ jisté
neptispivalo k atraktivité regionu. Tato
provétsinuznasneznama a dlouha léta
izolovana koncina se v poslednich letech
pfece jen otevira pro cizince, a tak jsem
se se svym spolucestovatelem mohl vy-
dat po stopach doposud slouzicich mo-
torovych lokomotiv ceskoslovenské vy-
roby. AC oba Zelezni¢afi, dostat se do
Albanie vlakem pfimo jsme nemohli -
albanské Zeleznice byly dlouha 1éta jako
jediné v Evropé bez napojenina soused-
ni sité. Napojeni do Podgorice v dnes$ni
Cerné Hofe vzniklo aZ v osmdesdtych
letech a nikdy neslouzilo pro pravidel-
nou osobni pfepravu. Do tajemné zemé
orll jsme se proto museli dopravit ze
Skopje po silnici.

ALBANIE

T

Cerna Hora

Kosovo

Makedonie

Recko

Cestujici ma stésti, kdyz je okno jen
rozbité. Jinde totiZ sklo zcela chybi.

Privoddi se nechala ochotné vyfoto-
grafovat. Prozradila i svQj plat.

Hazeni kament

po vilaku je tu sportem

Po no¢ni nepohodlné jizdé autobusem
vystupujeme unadraziv Tirané. Tiran-
ské nadrazi tvoii nékolik koleji, z toho
jen dvé pro cestujici u krytého nastu-
pisté, od néhoz jesté za tmy odjizdime
najih: do Durrésu a poté do Fieru. Na§
vlak veze mohutny Cmelak T 669.1, za
nim pouhé dva Cervené vozy némecké-
ho ptivodu. Zajimavé samoziejmé je, Ze
tyto lokomotivy by u nas mély oznaceni
T669.0, nase jednicky maji jiné podvoz-
ky. Rozbfesk pfiodjezdu odhaluje to, co
nasv pristich dvou dnech bude provazet
a v nasich ocich tuto chudou zemi nej-
vice charakterizovat. Totiz neskutec¢ny

Vétsina domd je rozestavénych. Délni-
k@ tu ale mnoho neuvidite.

Na rozdil od vétsiny vozt tu plsobi
Cmelacirelativné zachovalym dojmem.

nepofadek, kam azZ oko dohlédne neukli-
zené odpadky, stavebni sut v pfikopech,
v§ude poletujici mikrotenové sacky, ko-
leje abudovy zastavek neudrzované, sil-
nice rozbité. Potiicky a Fi¢ky jsou plné
odpadki, stojaté pachnouci vody a hni-
jicich zbytkd. Domy ve vesnicich a més-
tech jsouaznavyjimky ve velminuzném
stavu, polorozpadlé, hodné staveb je ne-
dokoncenych, v§ude jsou rozesety malé
betonové bunkry, které byly stavény kon-
cem Sedesatych let jako obrana proti pti-
padné ruské invazi. A v tomtéZ duchu
vypadaji i osobni vozy, aZ na nepatrné
vyjimky v hrozném stavu, témét vSech-
na okna rozbit4, hazeni kameny je zde
velkym sportem. O toaletach se nedd

snad ani mluvit, nékdy misto misy jen
diravpodlaze, neskutecna Spina vSude,
sedacky potrhané, ponicené, podlahy
nékde jen z plechu. Pfitom samotni
Cmelaci jsou kupodivu, alespori zvenéi,
celkem udrzovani, barvy jen svitia ma-
ji stale plivodni smaltované tabulky.

Nadrazi - pastvina
pro ovce i skladka
Po ptijezdu do uvratové stanice Durrés
jsmezhlédli mistnidepo, kde byly odsta-
veny neprovozni stroje. Nakladni vlak
s dvojici Cmeldki, ktery stanici projiz-
dél, byljediny, ktery jsme v Albanii spat-
Tili. NaSe cesta pokracovala najih a ubi-
hala velmi pomalu, tratova rychlost
neptekrocila ¢tyficitku. Ve stanici Ro-
gozhine pfesedame do Cerveno-zlutych,
puvodné italskych vozi vlaku do Fieru.
Tyto zvenku celkem hezké vozy uvnitt
skryvaji podobnou hriizu a nepofadek,
prechodové méchy mezi vozy neexistuji,
na konci vlaku dokotan oteviené dveie
s romantickym vyhledem. Ve Fieru po-
kracujeme opét po silnici do Librazhy,
odkud jsme chtéli jet vlakem az k Och-
ridskému jezeru, do Pogradecu. Mame
ale smilu - uZ ptilroku do Pogradecu nic
nejezdi, jsou rozbité prazce a koleje.
Padne proto rozhodnuti vratit se zpét
do Tirany. Alesporl pozorujeme pro nas
bizarniobraz, jak se vkolejisti pase stado
ovciakolem polorozpadlého stavédla jsou
navrSeny plastové lahve jako na skladce.
Jezajimavé, Ze Albance tento dosti tristni
stav nijak nevzrusuje a v poklidu chodi
okolo hromad odpadkd. Pravda je, Ze sa-
motni Albanci jsou celkem nuzné, ale
Cisté obleceni. Pfitom se chovajik cizin-
clim zcela normalné, neobtézuji, nezeb-
rajiajsoumiliaptijemni, domluvit selze
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Ceské stroje v Albanii

Dlouholeta politicka i ekonomicka izo-
lace poté, co Albanie na protest proti
okupaci CSSR v roce 1968 vystoupila
zVar3avské smlouvy, byla naruSovana
obcasnou vypomoci statl z vychodni-
ho bloku. Jednou z téchto akci byly

i dodavky €eskoslovenskych motoro-
vych lokomotiv. Zprvu to byly v pade-
satych letech malé T 211.0, pozdéji
fadaT435.0a pak od roku 1968 mo-
hutni Cmelaci T 669.1. Téch bylo doda-
no 62 kust, dnes je v provozu zhruba
deset lokomotiv. Tyto stroje v soucas-
né dobé jako jediné zajistuji veskerou
osobnia skromnou nakladni pfepravu
v zemi na v3ech tfech tratich.

celkem béZné anglicky ¢irusky. Vlak zpét
doTiranynas Sokoval - vozy jsou vyjimec-
né Cisté, prijemna pani privod¢ise necha
ochotné fotografovat, po cesté se svéti, ze
mési¢né vydélava v pfepoctu asi 180 eur.
Pfiroda je v téchto mistech vskutku ro-
mantickd a zajimava, narozdil od roviny
v okoli Tirany.

Pres statni hranici taxikem

Nasledujici den jsme méli ¢as na pro-
hlidku centra hlavniho mésta, které se
nachazi jen asi kilometr od tiranského
nadrazi. Je upravené a Cisté, moderné
ptsobiihlavniulice. Obrovsky kontrast
proti par set metrti vzdalenému nadrazi
ajeho nevzhlednému okoli. NaS posled-
ni albansky vlak je spoj jedouci pozdé
odpoledne do mésta na severu - Skoda-
ru. Souprava je jesté désivéjsinez vSech-
ny pfedchozi, starodavné italské vozy
srozbitymi okny, plechové podlahy, ved-
le do kupé vletél hned po odjezdu ka-
men. Cestajediky rychlosti nekonecna.
do mésta a shanime néjaky odvoz pfes
hranici do Cerné Hory. Mél zde jezdit
autobus, ovSem dnes uz mame smilu -
musime taxikem. Zemi s pohnutou his-
torii, neskute¢nym nepofadkem, ale
milymi obyvateli tedy opoustime opét po
silnici. OvSem s védomim, Ze nesmaza-
zatelna stopa Ceskoslovenskych legend
jménem Cmeldk v zemi orll stale Zije.
Nebo spis preziva. STANISLAV TRESA

KONTRAST. Také slusné vyhliZejici obydli lemuje vSudypfitomny neporadek.



