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pres Davos a Klosters i do Landquartu. Prvnivlak,
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Vysocina je plna zajimavych mist. Vyrazili
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do Havlickova Brodu a Jihlavy.
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Rozmital pod TfemSinem leZi v okrese PFibram
v podh(Fi Brd. Nachazi se na samotném konci
regionalni Zeleznicni trati Bfeznice - RoZmital pod

TFfemsinem. Vlaky tu zacaly jezdit v roce 1899.

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

RegioPantery na trati €. 190 pIné ovladly vozbu
osobnich vlakd z Plzné do Horazdovic.

VOzZOVY PARK €D

ABfbrdtn7°°

Petr Slonek | foto: archiv (D

Ridiciviz 1. a 2. tfidy, uréeny predevsim
do souprav vedenych motorovym vozem fady
854 a 842 nebo lokomotivou Fady 750.7, vznikl
rekonstrukci postovnich vagont fady Postw.
Tanavazalavroce 2007 na modernizaci
téchto vozidel na fidici vozy fady Bfbrdtn’°*
(pGvodné oznacované jako fada 954), od niz se
fada ABfbrdtn’®® odliSuje rozdélenim prostoru
pro cestujici na prvni a druhou tridu. Dale jsou
vdruhéiv prvnitfidé cestujicim k dispozici
zasuvky 230V pro napajeni drobné elektro-
niky av 1. tfidé i ctenarské lampicky.

V letech 2007 az 2010 vzniklo v podniku
Pars nova celkem 26 fidicich vozd ABfbrdtn’*>
s maximalni rychlosti 120 km/h. Ceské drahy je
nasazuji zejména na vozbu rychlikd, spésnych
a osobnich vlakt na hlavnich neelektrifikova-
nych a pfipadnéiregiondlnich tratich.

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce (zhotovitel modernizace)
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
oddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

V 1. tfidé maji sedadla textilni calounéni,
vysokou opérkou zad a podhlavnik s boénimi
opérkami hlavy. Sedadla jsou polohovatelna.
Ve 2. tFidé maji téz textilni €alounéni, vyso-
kou zadovou opérku a podhlavnik koZzenkovy.
Usporadanisedadel v 1. tFidé je 2+1 a v kombi-
naci vis-a-vis (proti sobé) a za sebou (letadlo).
Ve 2. tFidé je 2+2 a pouze vis-a-vis (proti sobé).
Ve voze je jedna vakuova toaleta uzplisobena
pro cestujici na voziku. Nad sedadly jsou umis-
téné podélné (v 1. tfid€) a pricné (ve 2. tFidé)
zavazadlové police. Vstupni dvere do vozu jsou
predsuvné, ovladané tlacitkem.

V aktualnim jizdnim Fadu jsou v pripadé
dalkové dopravy tyto fidici vozy nasazeny
nalinkdch R22, R24.V regionalni dopravé
pak v Praze, Jihomoravském, Kralovéhradec-
kém, Libereckém, Pardubickém, Plzefiském,
StfedoCeském, Usteckém, Zlinském kraji
anaVysociné. O

5054 80-29 2xx-x

26

120 km/h

1984-1986 (2007-2010)
Vagonka Studénka (Pars nova)
1. tfida 15, 2. tfida 38 + 8

2

41t/46t

24 500mm



SLOVO UVODEM

Vazeni Ctenafi a kolegové,

Ceské drahy se nachézeji v dynamickém obdobi. Na strané jedné
stale bézi jednani s kraji a ministerstvem dopravy ohledné rozsa-

hu vykonti a podminek smluv v roce 2020, na strané druhé vnimate
zmény, ke kterym dochazi, a také vnimate, Ze jiZ devaty mésic neni
predstavenstvo spole¢nosti péti¢lenné. At uz ale bude vedeni CD
kompletni v pritbéhu dvou, tii nebo ¢tyf mésicli, rad bych v této sou-
vislosti zd@iraznil rozhodujici fakta.

Po otevieni trhu zavazkové dopravy prijdeme v prosinci ze dne
na den o zhruba 5% vykonti. I kdyz redlné dojde k urcitému omezeni
rozsahu zajistovaného Ceskymi drahami, jedna se o tispéch, protoze
trh se postupné otevird, ale CD si udrzely vétSinu svych pozic. S kra-
ji se doladuji konkrétni podminky, zejména pak v oblasti odbaveni
zakaznik{, pfipravujeme se i na zavedeni statniho jednotného tari-
fu. Ministerstvu dopravy bude v pribéhu cervence predstavena defi-
nitivni podoba nabidky CD. Mame schvélené veSkeré investice do Ze-
lezni¢nich kolejovych vozidel, investujeme nejvice ve své historii.

V dalkové dopravé je obchodni zimér postaven na 230 novych zelez-
ni¢nich osobnich vozech, vedle toho chceme potidit az 110 elektric-
kych a 60 motorovych jednotek pro regiondlni dopravu a mame jiz

,zelenou* pro zakazku na az 65 novych lokomotiv.

Mame dobre postaveny model financovani téchto investic.

A také sestaven stfednédoby plan, ve kterém lze diky vysledkim
jednani s objednateli dobfe predikovat vyhledovy vysledek hospo-
dafeni a ktery byl prezentovan ratingové agentufe Moody ‘s a in-
vestorim. Ten pfedpokladd, Ze rok 2020 bude jakymsi pfibrzdénim
naseho rozvoje, nicméné uz v roce 2021 predpokladame, Ze budeme
zpét na Cislech, ktera ocekavame letos, a chceme dostat osobni do-
pravu do Cernych Cisel.

Prot je toto v3e diilezité pfipomenout? Ceské drahy se totiZ stale
posouvaji dopiedu. Jsou stabilni firmou se silnym kapitalovym zaze-
mim a jasnou vizi svého rozvoje. Na strategii Ceskych drah a jeji na-
plilovani nemaji zmény ve vrcholném vedeni zasadni vliv. Tticlen-
né predstavenstvo je plné funkéni a navic se miiZe opfit o vas, silny
a dlouhodobé stabilni stfedni management. Nic nam proto nebrani,
abychom se dal systematicky pfipravovali pfedev§im na zménu, kte-
1a pfijde s novym jizdnim fadem v prosinci.

Nebude se jednat o dramatické poklesy, pfesto budeme muset né-
které otazky vyfesit. Pfece jen je nutné si uvédomit, Ze i onéch 5%
tvori vice neZ miliardu v nasich nakladech. Zmén, s nimiz musi-
me vSichni pocitat, bude hodné. Bude potfeba se ucit nové véci a byt
operativnéjsi. Smlouvy nam daly na jednu stranu dlouhodobou jis-
totu, zaroven s sebou nesou nové povinnosti. Jsou v nich predevsim
piisné kvalitativni parametry a sankce za jejich nedodrzovani. To
od nas vSech bude vyZadovat vyssi pozornost, peclivost, ale zejmé-
na vzajemnou komunikaci. Je to alfou a omegou naseho Gspéchu
a vSichni vime, Ze ma tato oblast je$té daleko k dokonalosti.

Ceské drahy jsou ale také jednou z nejvétsich siti restauraci -
mame stovku vlakd s jidelnimi vozy, respektive bistrovozy. Mame
150 vlaki, kde nabizime sluZbu minibaru, provozujeme 85 piijco-
ven kol, jsme viibec nejvétsi cykloptijcovna v zemi. I v této oblasti se
nyni primarné zaméfme na to, aby véechny tyto doprovodné sluzby
byly vic vidét, abychom je dokazali 1épe ,,prodat a garantovat jejich
kvalitu tak, aby ve vysledku podporily nas hlavni byznys. Ve chvili,
kdy zaznamenavame sniZeni vykont, je dobré jit ofenzivnéjsi ces-
tou, tedy aktivnim hledanim dal$ich mozZnosti zisku, nez cestou
prostych $krtd v nakladech.

Damy a panové, spole¢né se musime pfipravit na prosinec 2019.
Jak ale uvadim vySe, mame rozhodné na cem stavét, vime, na co ci-
lime a kde se musime zlep3it. Ceské drahy maji svilj smér a bude to
na konci dne rozhodné tispésny smér. Jen je nyni vice nez jindy po-
tfebné drzet pomyslné kormidlo spolecné.

Radek Dvofak

mistopfedseda pfedstavenstva
Ceskych drah



KALEIDOSKOP

Zastupci €D otestovali
sedacky pro nové vozy

zastupci Ceskych drah méli koncem Cervna moznost si poprvé vyzkouset moderni
sedacky, které by se mohly v dalSich letech objevit ve vlacich dalkové dopravy
narodniho dopravce. Prezentaci pro pfedstavitele CD v prazském Hotelu

Embassy pfipravil jeden z tuzemskych vyrobct. Pfedstavil nékolik sedacek
navrzenych studiem Patrika Kotase, které je mozZné rozsifit o dalsi komfortni
prvky, napfiklad LCD obrazovku, elektrické ovladani anebo stolek s lampic-

kou a osvétlenim podlahy. Pfedvedeny zatim byly jen kusy uréené pro prvni

tfidu, nechybélo tedy napfiklad ¢alounéni kiZi. Sedacky pro druhou tfidu budou
disponovat stejnym, lehkym skeletem, jen k{zi nahradi plys. Polohu si pak bude
mozné nastavit mechanicky. Vyvoj trval zhruba rok a pdl, sedacky spliuji evropské
normy a standardy pro ergonomii. (hol)

<™  Systém GSM-R pokryva dal3i trat,
co-tetematika  podil na tom ma i CD - Telematika

Vystavba systému GSM-R na zelezni¢ni trati Ceské Budéjovice —
Plzen byla Usp&3né dokoncena. CD - Telematika zhotovila svou
Cast subdodavky pro spolecnost Kapsch CarrierCom, ktera dilo
30. kvétna predala SZDC, zadavateli zakazky. CD-T se vystavby
z(cCastnila v ramci sdruZeni, cela stavba zacala podpisem
smlouvy v Fijnu 2017. Dcefina spolecnost CD pfimo dodava
v€etné montazidispecerské termindly, pfenosové techno-

logie a dalsi zafizeni pro zakladnové stanice BTS (Base
Transceiver Station — zakladnova prevodni stanice). Sa-

uzivatelem sité a jejim centralnim spojovacim systémem.

Projekt zahrnuje dodavky technologickych domkd véetné

vnitfniho zafizeni. V ramci stavby GSM-R Ceské Budg&jovice — PI-
zef byla dotCend trat vybavovana technologii GSM-R a pracovisté
vypravcich ziskavaji kompletné nové moderni IP telefonni zapojo-
vace a IProzhlasové Gstfedny véetné automatického hlasent. Sys-
tém GSM-R je evropsky standard slouZici pro bezdratovou komuni-
kaci Fidicich dispecer(i a vypravcich s hnacim vozidlem. (red)

Trat z Valtic do Mikulova
umozinuje rychlejsi jizdu

Na vyznamné Zelezniéni spojnici mezi Bfeclavia Znoj-
mem, kde taktovou dopravu v ramci Integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS
JMK) zajistuje cela fada regionalnich spojd spo-
lecnosti Ceské drahy, se nynijezdirychlejia po-
hodInégji. Vyznamny tratovy Usek o délce ne-
celych dvanéacti kilometr mezi Valticemi
a Mikulovem na Moravé byl upraven
navyssirychlost a navic v mezistaniénim
Gseku vznikla zbrusu nova Zelezni¢ni
stanice Sedlec u Mikulova se dvéma
dopravnimi kolejemi. Naopak v sa-
motném Mikulové stavbafFi kolejisté
redukovali a misto jeho ¢asti vybudo-
vali ostrovninastupisté s prodlouzenymi
kolejemi smérem na Znojmo. V Mikuloveg,
ktery je cilovou stanici celé fady tuzem-
skychizahrani¢nich turistd, je v soucasné do-
bé k dispozici kromé novych ¢ekareninovy in-
formacni systém nejen pro vliaky, ale navazujici
autobusy jihomoravské dopravniintegrace. (mah)

Foto: archiv D, CD-T, Roman Semének



Na Straznické slavnosti vyrazil Skali¢ak

Ceské drahy vypravily posledni Cervnovou sobotu historicky viak, ktery
svezl zajemce na jiz 74. rocnik Mezinarodniho folklorniho festivalu Straz-
nice 2019. V Cele zvlastniho vlaku stanula parni lokomotiva 433.001 pre-
zdivana Skali¢ak. Souprava, jejiz soucasti byly vozy ze 40. a 50. let minulého
stoleti Rybaky a historicky viiz pro pfepravu détskych kocark a jizdnich kol,
vyrazilav pll desaté rano z Veseli nad Moravou a zhruba v 10 hodin dorazila
do Straznice. Poté pokracovala do Hodonina, odkud se vydala zpét do Veseli nad
Moravou a zastavila ve vybranych stanicich. Na druhou jizdu se historicky viak
vydal z Veselinad Moravu ve 13:30 a zastavil ve Vnorovech a Straznici. Ve Straz-
nici cekal na navstévniky nejen program plny lidové hudby a tance, ale i pestry
doprovodny program pro détii dospélé. Ten se odehraval na nékolika mistech
ve mésté. Navstévnici zhlédli mimo jiné vystoupeni nasich i zahrani¢nich soubo-
rd a tradi¢ni soutéZ o nejlepsiho tanecnika slovackého verbunku. (red)

Prace na koridoru v Praze pokracuji

Zeleznicni stavba desetileti. Tak se hovofi o modernizaci Zelezni¢niho koridoru mezi
prazskym hlavnim nadrazim a Hostivari, ktera bézi od jara 2018 a skoncit by méla
na podzim 2021.V leto3nim roce bude ve Vr3ovicich otevien podchod mezi 4. na-
stupistém a Nuslemi. Cely podchod, ktery propoji Nusle a Vr3ovice, se vSak cestu-
jicim zpfistupniaZz v préibé&hu roku 2021. Stavba bude postupovat od nuselské stra-
ny kolejisté smérem k VrSovicim. Podchod vznikne rekonstrukci a prodlouzenim ny-
néjsiho podchodu. Novinkou je doplnéni planti o jedno ostrovni nastupisté. Stanice
tak bude mit celkem Ctyfi perony. V ramci projektu jesté stavebni firmy kompletné re-
konstruuji nddraziVrdovice a vzniknou rovnéz dvé nové zastavky, Praha-Eden a Praha-
-Zahradni Mésto. Na stavbu v roce 2022 navaze rekonstrukce Vinohradskych tunel(.
V nich se bude rekonstruovat kolejisté a jizni zhlavi hlavniho nadrazi. Opraveno bude i od-
vodnéni celého dila, stény budou sanovany. (hol)

Policisté v Plzni nacvicovali
zasah proti chuliganiim

Castarealu plzefiského Oblastniho centra provozu (OCP) Ceskych drah
se zacatkem €ervna proménila v nadrazi s davem agresivnich sportovnich
fanouskd a jejich protivnik( v podobé policejnich pofadkovych a zasahovych
jednotek z krajti Plzefiského, Karlovarského, JihoCeského a z Némecka. O co
$lo? Policisté a zachranari procvicovali taktické postupy, koordinaci s ostatnimi
slozkamiintegrovaného zachranného systému a komunikaci v situaci, kdy sku-
piny rowdies zapaluji osobnivozy a hasi¢im SZDC brani v haseni. Mezi skupinou
Gtocnikd ve vlaku se navic skryval muz, ktery na zasahujici policisty vytahl ndz.
I toho musely jednotky zneSkodnit. Jednodenni
akce v OCP Zapad se uskutecnila v ramci
tydenniho mezinarodniho cviceni, kterého
se zUCastnilo pFiblizné 160 policistl a figu-
rantd. Diky vyborné spolupraci republi-
kové policie s Ceskymi drahami mohli
policisté a hasici vyuZit vyrazené vozy
fad Bdta BDs. (hol)

V Brné opravi odjezdovou halu

Hlavni nadraZzivjihomoravské metropoli ¢eka ne-
jenoprava prvniho nastupisté, které jako jediné
neproslo v takzvanych priibéznych kolejich rekon-
strukci, ale také odjezdové haly, ktera je nyni vykli-
zenaa mimo odjezdové tabule zcela zeje prazdno-
tou. Prvninastupisté bude v dobé rekonstrukce
zcela mimo provoz, coz je mozné diky celorocni vy-
pouze regiondlnivlaky nebo rychliky zacinajici, pFi-
padné koncici svou jizdu v Brné. Viechny priibézné
spoje jsou aktualné vedeny odklonem pFes Dolni
nadrazi. Stavbari si material k prvnimu peronu bu-
dou mocidovazet pouze po kolejich ze sméru

od stanice Brno-Zidenice, coz je sice ponékud kom-
plikované, ale s ohledem na soucasnou rozestavé-
nost brnénského uzlu je to jediné mozné Feseni.
Jesté letos bude navic odjezdova hala zkultivovana
a po opravé by méla byt svétlejsia nabizet cestuji-
cim vice volného prostoru, nebot by tam mély z{-
stat pouze pokladny Ceskych drah. (mah)



ROZHOVOR

Ziskame vérnost klientu
| na otevreném trhu

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka

Co se na Ceskych drahach po vasem zvoleni do pfedsta-
venstva zméni?

Zadny Clen, ktery je zvolen do pfedstavenstva, nepfisel,
aby udrzoval status quo. Naopak by se mél snazit firmu
trochu zménit a véci posunout dopfedu a zarover ochranit
to kvalitni, co tady bylo v minulosti vybudovano. Jsem

na zacatku. Firma musi v obdobi, kdy se naplno rozjizd{ li-
beralizace trhu, byt efektivnéjsi a vyuzit své velikosti jako
vyhody. Dale v case musi byt agilnéjsi a umét rozttidovat
kapacity, at uz vozidla, nebo lidi, podle ménicich se po-
tfeb zdkaznikd bez navySovani naklada.

Maji €D ve smyslu agilnosti jesté co dohanét?

To se ukaze az nyni. Narodni dopravce ale ma dobfe na-
§lapnuto, v minulosti dokizal obstarat nové vlaky, dokize
je servisovat, cestujici vinimaji jeho kvalitniimage. Spo-
kojenost s firmou je velmi vysoka. Nyni se kostky vrhaji
nanovo, kraje i ministerstvo dopravy si objednavaji vetej-
nou sluzbu a my musime trochu vice zabrat, zménit pro-
vozni zvyklosti, dodat dedikované vse, co od nas nasi za-
kaznici pozaduji, pfesouvat kapacity, a to se v CD nikdy,
alesponl ne tak rychle, nedélo. Kromé toho smluv jsou vice
nez Ctyfi desitky a kazdd ma jinou dobu platnosti. Ale ne-
smime koukat jenom na to, co bude za dva, tfiroky, ale
za horizont péti, a mozna lépe deseti let.

MtzZete srovnavat. Jak je na liberalizaci pfipravena ZSSK?
Charaktery obou trhii jsou zdsadné odlisné. Na Slovensku
jsme byli vice ¢i méné sami, ale zazili jsme situaci, kdy
nas konkurent pfestal jezdit ze dne na den. Tehdy jsme
museli béhem nékolika dni stahnout desitky osobnich
vozl a lokomotiv. Byla to pro firmu velkd zkou$ka. Firma
zareagovala, jak méla, a myslim si, Ze je pfipravena. Na-
ucila se nachazet na trhu pfilezitosti pro nové spoje a lepsi
vyuziti svych kapacit. Pokud se vratim k €D, fikam, Ze
pfed sebou maji v tomto smyslu daleko vétsi vyzvu.

MiZete to, prosim, rozvést?

Jsem ¢lovék, ktery cely Zivot zastava proristovou filozofii.
Velka firma m{iZe vyuzit svou velikost ve sviij prospéch.
Tim chci fici, Ze CD by se nemély zmensovat, ale nachizet
na trhu mezery, zacelovat je a vyuzit své velikosti. Napor
bude na nasazeni zaloh v podobé techniky a personalu.

V dopravé se vétSinou ukazuje, Ze velikost rozhoduje. Po-
miZe totiz nabidnout lepsi sluzby svym klient@im ve smys-
lu propojenosti a reakce na vyjimec¢né situace. A také bude-
me vzdy lepsi a stabilnéj$i zaméstnavatel nezZ nase men§i
konkurence. Vzdy budu podporovat model: vice kilometr,
vice spokojenych cestujicich, vice pfijmi vice angaZova-
nych a spokojenych a dobfe placenych zaméstnancii.

Co jste musel na Slovensku dokonéit pfed svym
pfichodem do Ceskych drah?

Jesté tyden pred odchodem jsme pripravovali finanéni
plany pro statni rozpocet 2020 az 2022. Ted se musim pre-
orientovat na nova ¢isla, pochopit jiné zavislosti.

Seznamil jste se i s kratkodobym, stfednédobym

a dlouhodobym planem?

Samozfejmé, jsem ale na zac¢atku. Chci ale dalsi analyzy
dat, které mame o ekonomice. Musime vice hovofit o nasich
¢islech i se zaméstnanci a vysvétlovat, co znamenaji. Vyuzi-
vejme grafické vystupy, jednoznacna ¢isla. Chci vysvétlo-
vat, jak plan vznika, chci o ném diskutovat. Informace chci
sdélovat dal. Je to pro mé velmi dlilezita ¢ast vedeni. Interni
komunikaci v tomto smyslu je vZdy mozné zlepsSovat.

Budete ménit investiéni plan?

Je nastaven a nasi tilohou je ho realizovat. Pokud realizu-
jeme vSe, co je naplanované anebo co uz je vbéhu, bude to
skvélé. Vzdyt pripravujeme ¢tyfnisobek objemu investic
zlet minulych. Vy$§i investice nejsou jenom otdzkou fi-
nanci a procesti na centréle, ale cela firma se do toho

musi zapojit. Zeleznicafi to znaji, ale zda se

mi, Ze mimo firmu to malokdo oce- ’ ’

ni, jak je to naro¢né.

Velka

Mate i vy v hlavé éastku

40 miliard korun, které by mély
jitdo investic?

Ano, ale vydélte ji péti lety a zis-

firma maze
vyuZit svou velikost
ve svij prospéch. Tim chci

kate osm miliard ro¢né. Jsem fi-
nanc¢nik a vidim to prosté takto.
S mou zkuSenosti umim odhad-
nout, Ze lidé v CD dokaZou pro
tyto ¢astky pfipravit zazemi, do-
stat se do pracovniho tempa tak,
aby dokazali investice zmaknout
po vSech smérech.

Fici, Ze CD by se nemély
zmensSovat, ale nachazet
na trhu mezery, zacelovat je
a vyuzit své velikosti. Napor
bude na nasazeni zaloh

v podobé techniky

a personalu.

Budete se snazit dluh sniZit tak,

jako to délali vasi pfedchidci?

Mit dluh je normélni, akorat nesmi byt

drahy. Kdyz vidime, Ze se nam penize

vrati na loajalité klientti, ktefi jsou

ochotni platit za jizdenky, véfim, Ze se dluh vyplaci.
Obecné vzato, nyni zjistuji, jaké mame kapacity na udr-
Zeni vozového parku na potfebné iirovni provozuschop-
nosti, zjistuji, jaké externi kapacity potfebujeme. Zajima
meé i, jaké maji zdzemi zaméstnanci. Pak feknu, jak vyso-
ka je potfeba investic a zda je mnozstvi financnich pro-
stfedki imeérné nasemu investi¢nimu apetitu a potfe-



PATRIK HORNY

Po maturité na gymnaziu v Trencing, respektive Banské Stiavnici,
vystudoval obor Automatizacni technika a technicka kybernetika

na Elektrotechnické fakulté Technické univerzity Drazdany. Poté
pracoval na réznych pozicich véetné manazerskych, ve velkych pri-
myslovych a také globalnich poradenskych a IT firmach ve Vidni, Ber-
liné, Praze a Bratislavé, v NéEmecku a Rakousku plsobil dohromady
vice nez 20 let. Byl 3éfem firmy Capgemini Ceska republika a pozdgji
Partnerem ve spolecnosti PricewaterhouseCoopers. Na pozici na-
méstka pro ekonomiku CD priSel zacatkem ¢ervna 2019 z obdobné
funkce v Zelezni¢nej spolocnosti Slovensko, kde byl podpredsedou
predstavenstva. Spoluinicioval a zalozil Industry inovation cluster,
inovacniklastr pro slovensky primysl. V ném je osmicka velkych slo-
venskych firem s desitkami tisic zaméstnancd. S rodinou Zije dlouho-
dobé v Praze. Ve volném Case se vénuje horské turistice, v zimé lyzo-
vani, ma rad nové technologie a dobrou muziku.

bam objednavateldl a cestujicich. To je ten kumst. Ve findle plati:
nemiZeme zbytecné utracet.

Na velké penize vyjde i zavedeni ETCS.

To je pravda. Ceny jsou skutecné vyssi, nez jsme pfed lety oCekava-
li. Musime asi pfizptisobit nase pozadavky tomu, jak se trh vyviji,
a zaplatit jenom pro nas akceptovatelnou cenu. Chceme najit rov-
novahu mezi technickymi poZzadavky a jinymi parametry, napfi-
klad rychlosti pfistavovani vozii do dep na instalaci a dostupnymi
financemi. Zda se, Ze rychlost, ktera byla zvolena pti implementaci
ETCS, vede k vysoké cené.

Pocita investiéni plan i s pfipadnymi zménami v objednavkach
kraji a statu?

Kazdy novy kontrakt znamend Gpravu investi¢niho planu. Resi se
neustale stavajici i budouci nové investice. Neslibili jsme v$ak ob-
jednateldm nic, co bychom nedokazali splnit, v to véfim. Pfipravili
jsme velmi zdravé a férové nabidky. Nyni se jen ukaze, jak jsme sil-
ni. Nékdo umi jezdit s par vlaky a naslibuje je v nékolika krajich.
My vypravime pfes sedm tisic vlakd po celé republice denné, mame
tedy daleko vétsi potencial uspét. S velkou firmou se vzdy spolupra-
cuje lépe, ma rezervy k ristu i moznym zménam pozadavkl kraji.

Najdete penize i na IT projekty?

Urcité. Vyzaduji od svého tymu i dcefinych IT spole¢nosti, aby fek-
ly, ¢im mohou pomoci €D ke konkuren¢ni vyhodé. Budeme pfipra-
vovat dlouhodobéjsi strategie, jak vytézit nové technologie tak,
abychom napiiklad dokazali harmonizovat a planovat opravy, pla-
novat pfistavovani vozli do spravky a nastavovat optimalni turnu-
sovanilidi i strojii. Tam by mély technologie pomoc a snizit nakla-
dy. Tady maji technologie je$té obrovsky potencial.

ZalozZil jste inovaéni klastr pro slovensky priimysl. Nechcete

néco podobného rozjet i v tuzemsku, pod hlavi¢kou CD?

MozZnd. Chtél bych, aby CD Sly do inovaci a byly statni firmou, kte-
ra mifiitrochu za rdmec bézné vyuzivanych technologii. Uvazuj-
me spole¢né o vyuziti umélé inteligence, 3D tisku, riznych moud-
rych senzorii. Pro za¢atek by nes§kodily ani exkurze do firem, které
téchto technologii vyuzivaji. Stacila by prosta vymeéna informaci
a zkuSenosti. Musite mit k inovacim redlny a prakticky pfistup -
anebat se jich.

Na zavér: jaka je finanéni kondice Skupiny €D?

Bez vétsich problémt, nepotvrzuji to jen mé osobni dojmy a infor-
mace, ale i externi analyzy. Dosahujeme ukazatelii, které jsou

na solidni trovni. Musime si jen fict, zda zadluzeni, které s sebou
investice pfinasi, zvladneme i v budoucnu bez dopadu na kvalitu
cestovani, pfipravit se na rizika. Skupina €D je zdrava. Kdo jiny
nez CD miiZe byt nejlepsi a nejzkusenéjsi k uspokojeni pozadavkil
krajli, rezortu dopravy i svych cestujicich?
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Studenti si prohlédli zazemi CD

Josef Holek | Foto: autor
~

Ceské drahy uspotfadaly na zacatku Cervna

v klatovské Zelezni¢ni stanici prezencni den
pro studenty Stfedni primyslové §koly dopravni
v Plzni. Ctrndct studentd tfetiho a ¢tvrtého rod-
niku, ktefi v soucasnosti studuji obor Zelezni-
Cart, si do Posumavi pfijelo prohlédnout néktera
pracovisté Ceskych drah a Spravy Zelezniéni do-
pravni cesty, a podivat se tak na praci Zeleznica-
1l trochu z jiného thlu. ,, Akci pofadame proto,
abychom studenty tfetich a ¢tvrtych ro¢nika
zaujali jako mozné budouci zaméstnance nasi
firmy, at uz v fadach Zdkaznického personalu

(ZAP), nebo v jinych organiza¢nich jednotkach
vramci €D, vysvétlil Jaromir Plita, manaZer
regionalniho pracovisté Zakaznického persona-
lu Ceské Budé&jovice.

Organizatofi pfedstavili prostory osobnich
pokladen anebo zbrusu nové stfedisko vlako-
vych Cet a jeho vybaveni. Pfed polednem si pak
studenti v doprovodu supervizorti Andrey Ne-
domlelové, Nadi Konigsmarkové a Ondfeje
Miska z RP ZAP Ceské Budé&jovice prohlédli
osobni viiz soupravy rychliku R 763 Berounka,
kde se mimo jiné dozvédéli, v c¢em spociva na-
pln prace vlakvedouciho. Na zavér absolvovali
védomostni kviz.

,»Se Stfedni primyslovou $kolou dopravni
v Plzni spolupracujeme aktivné, v lofiském ro-
ce jsme navstivili jejich dny otevienych dveri
pro studenty a uchazece o studium, kde jsme
prezentovali Ceské drahy jako moderni firmu,
kterd ma budoucnost,“ uvedl Piita s tim, Ze
podobnych akci absolvuji zastupci ¢eskobudé-
jovického regionalniho pracovisté Zakaznic-
kého personalu nékolik za rok.

»Snazime se propagaci firmy ziskat stu-
denty na brigddu nebo hlavni pracovni po-
mér. Konkrétné z plzeriské pramyslové skoly
mame nékolik studentdi, ktefi u nas maji do-
hodu o pracovni ¢innosti. A pochopitelné
inékolik soucasnych zaméstnancdi je absol-
venty této skoly.“

Prezen¢ni den byl premiérou, nicméné Pita
se netajil tim, Ze by jej rdd v budoucnu zopa-
koval. VSak také zhruba tfetina studentd pl-
zeniské pramyslovky pfipustila, Ze viZné uva-
Zuje o praci pro narodniho dopravce. Zdjem byl
zejména o profesi vlakvedouciho. O

Klatovské stfedisko viakovych et sidli v novém

StFedisko vlakovych cet Regionalniho praco-
visté Zakaznického personalu Ceské Budéjo-
vice v Klatovech, které donedavna sidlilo v hlavni
nadrazni budové, se presunulo do nové zrekon-
struovanych prostor nedaleké nakladni pokladny
a ucebny DVI.

Podminky pro odpocinek ¢lent vlakového do-
provodu nebyly ve vypravni budové idealni. ,Méli
jsme pouze dvé noclezny o ¢tyfech IGZkach a spo-
le€né socialni zazemi, které bylo nevyhovujici
astaré,” vysvétluje Jaromir Pita, manazer RP ZAP
Ceské Budgjovice divod, proc se Ceské drahy roz-
hodly hledat ndhradni prostory. ,Nasli jsme vhod-
nou budovu blizko nadraZzi, ktera je v majetku CD.
Regionalni sprava majetku CD se u objektu roz-
hodla pro celkovou rekonstrukci elektroinstalace,
topeni a socialniho zazemi. Na rekonstrukci ma
velky podil RSM Praha v Cele s Feditelem Sedlac-
kem, ktery se svym tymem zajistoval a konzulto-
val nase poZzadavky,” doplnil Pdta.

Jako doma

Podle Jany Vladykové, dozor€i osobni prepravy

v Klatovech, si zaméstnanci vyrazné polepsili, ne-
bot plivodni prostory byly naprosto nevyhovujici.
,Byly nedostatecné co do velikostiico do uspora-
dani— nemohly zde byt oddélené Satny ani social-
ni zafizeni a zazemi," doplnil Pata s tim, Ze nové
vybavena je i kuchyrika. Nabidne kavovar, sodo-
bar, mikrovinnou troubu anebo varné desky.

Stredisko je vybavené péti dvoultzkovymi pokoji,
oddélenymi Satnamia modernim socialnim zaze-
mim. ,Mame tady vybudovanou i odpoc¢inkovou
mistnost, kde mohou zaméstnanci relaxovat,” do-
dalajJana Vladykova. Zaméstnanci uz maji v novém
Stfedisku vlakovych et (SVC) pfestéhovany viech-
ny véci, které ke své praci potfebuji.

SVCyv Klatovech vyuziva 40 zaméstnanct, kromé
nich sem dojizdi i patnact koleg( ze stfediska v Do-
mazlicich. ,Pfespavaji zde viak i néktefinasi lidé,
nebot ne v3ichnijsou mistni. Spizde pfed sménou
nebo po sméné. Néktefi dojizd€ji i z Plzné," doplnila
Vladykova. (hol)
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Prototypy si daly dostaveni v Luzné

Josef Holek | Foto: autor

D o0 Zelezni¢niho muzea Ceskych drah

v Luzné u Rakovnika se sjely prototypy
vozidel motorové trakce. Jednu z nejvétsich le-
tos$nich akci, kterd zpestfila a doplnila béz-
nou sezonu, si nenechalo ujit zhruba patnact
set navstévnikd. Pro né pofadatelé pripravili
defilé na tocné anebo nasazeni vozidel na béz-
né vykony.

»Navstévnici si mohli prohlédnout pét mo-
torovych vozl a osm lokomotiv. Méli jsme sna-
hu, aby se vozidla pfedvedla i na tratovych vy-
konech, napfiklad specialni vlak vypraveny
z prazského hlavniho nadrazi byl tazen legen-
darni lokomotivou fady 759.002. Na spésné
vlaky do Jirkova a zpét byl nasazen viiz fady
850,“ uvedl FrantiSek Kaplan z luZenského
Centra historickych vozidel CD. Nejvétsim ta-

hakem vS$ak byl predstavitel dovednosti a umu
Ceskych staviteld kolejovych vozidel, motorovy
vliz M 260.001, pfezdivany Stfibrny $ip.

Stylové dvacetiny

Ve spolupraci se Severoteskymi doly navic CD
vypravily v sobotu pro Zelezni¢ni fandy naklad-
nivlak s vipencem, kdy z Nucic do Luzné stanu-

CO BYLO K VIDENI

Béhem posledniho €ervnového vikendu
se navstévnici setkali s vozidly 751.001,
751.002, 731.001, 742.701, 743.001,
753.001, 759.002, 770.001, 810.002,
825.001, 843.001, 850.001 a 854.001.

Y o N
NOSTALGIE

W

ly v Cele soupravy Bardotky 751.001 a 751.002,

a dale do Bfezna u Chomutova se o ndklad posta-
rali Brejlovci 753.001 a 753.101. Zustaneme-li
unakladnich vlakd, v Luzné se piedstavily i tfi
lokomotivy dcefiné spole¢nosti €D Cargo, kon-
krétné fady 731, 743 a 742. ,,Nékteré stroje se

v tomto regionu viibec neobjevuji. V pripadé lo-
komotivy 731.001 nam kolegové zapiijcili pat-
néctitisici stroj vyrobeny v CKD,“ zminil zaji-
mavost Miloslav Kothera, feditel CHV.

Ceské drahy uz nyni pfipravuji dalsi velkou
Zelezni¢niudalost. V leto$nim roce totiz muze-
um slavi 20. narozeniny. Oslavy jsou naplano-
vané na vikend 21. a 22. zafi, v planu jsou jizdy
protokolarnich vlakd a vylety historickych sou-
prav do okoli muzea. K vidéni v§ak bude kromé
historické techniky i ta moderni. Na programu
je rovnéz sobotni no¢ni show. O tyden pozdéji
bude muzeum hostit Den Zelezni¢ata. O
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Legendarni Slovenska strela pomalu oziva

Martin Harék | Foto: autor

M otorovy vliz M 290.002 byl naposledy v pro-
vozuschopném stavu v 50. letech minulého
stoleti. Od osmdesatych let stal pfed muzeem
firmy Tatra v Kopfivnici jako nepojizdny expo-
nat. Cilem firmy Tatra Trucks, ktera ma tento
cenny exponat ve svém majetku, je uvést viiz

do provozuschopného, ale hlavné ptivodniho sta-
vu. Odborny garant restaurovani Slovenské stre-
ly Jifi Stfecha pfipomina, Ze na tristnim stavu
vozu se podepsala i neodborna vyména oken

na konci 60. let, v bidném stavu byla i sedadla.

Pravé sedacky se pfecalouni do barvy bilé kavy,
bytv ,nalezovém* stavu byly zelené. , KdyZ jsme
velmi zevrubné vycistili potah sedadla strojvid-
ce, uzasli jsme, Ze jeho ptivodni potah je svétly,
a nikoli tmaveé zeleny, jak vypadal na prvni po-
hled. Podle tohoto vzoru pochopitelné potahne-
me i zbyvajici sedadla v interiéru pro cestujici,“

upfestiuje ¢len restauratorského tymu Jan Palas.

Zachovalé motory

A jak vlastné pokracuji restauratorské prace?
Podle Jitiho Stfechy letos v zimé skoncilo roze-
birani vozu a od jara byly jednotlivé dievéné

i kovové komponenty pfedany jednotlivym sub-
dodavatelm. V Hranicich na Moravé se tak
pracuje vlastné jen na vlastni vozové skiini

a podvozcich. ,Nejkompletnéji se zachovaly
oba zdZehové motory typu Tatra T67 s elektro-
mechanickym pfenosem vykonu, v dobrém sta-
vu jsme nas$li i kuchyrisky kout. Velka prace
nas ceka na samotnych oddilech, které byly

v dost §patném stavu,“ dodava Stfecha. Oba
Sestivalcové motory nyni opravuje specializo-
vana firma z Kopfivnice, ostravska rodinna ca-
lounicka firma pfipravuje vyrobu sedacek, kte-
ré budou vérnymi replikami. Stejnosmérné ge-
neratory a elektroméry pomtiZe zrepasovat vse-
tinska spolec¢nost Sousedik, ktera ptivodni
komponenty zastavovala do obou vozill jiZ v roce
1936. Diky dvéma druh@m pohond byla jizda
motorového vozu M 290.0 velmi hospodarna.

ZkuSebni natéry vozové skfiné

V Hranicich na Moravé, kde se v dilnach CMZO
Elektronika unikatni stroj opravuje, si predem
vSechno zakresli, porovnaji s originalnimi vy-
kresy a aZ poté se daji do jednotlivych pracov-
nich tkonti. Neddvno se debatovalo naptiklad
nad vybérem barevného natéru celého vozu. Do-
bové materialy uvadély viSniovou Cerverl, pod-
vozky byly natirany dopravni Sedi a stfecha bar-
vou starého zlata. Podle restauratori to byl do-
cela ofiSek, nebot k dispozici méli jen jednu pa-
vodni fotografii, a tak az po kontrolnich nékoli-
ka nastficich se komisionalné rozhodnou, ktera
varianta zvitézi. Vozova skfin je jiz pfipravena
k celkovému lakovani, a hned poté se za¢ne za-
stavovat hruby interiér a samotné sedacky, vy-
baveni kuchynky a pfipravny, tak aby do konce
piistiho 1éta byl exponat v provozu. O

Ceské drahy dal rozsifuji pfipojeni k internetu ve vlacich

= eské drahy také letos pokracuji v instalaci wi-
fi do desitek voz( a sluzbu pred prazdninami
postupné zavedly v dalSich rychlicich, konkrétné
ve CtyFiaSedesati multifunkénich vozech Fady
Bbdgmee. Od roku 2020 by mélo byt pfipojeni
k internetu dostupné ve vétsiné dalkovych viakd
atato sluzba se rozsifuje i v regionalni dopraveé.
Planovano jeivybavenivozl pro no¢nidopravu.
,B&hem uplynulého pll roku jsme rozsifili na-

bidku wi-fi hlavné do béznych rychlikd. Sluzba je
nynidostupna v oznacenych vozech rychlik(i Ro-
Zzmberk a Bezdrev na lince R 11 Plzefi — Ceské Bu-
déjovice —Jihlava — Brno, v rychlicich Slezan linky
R 8 zBrna pfes Pferov a Ostravu do Bohumina,
v rychlicich Vitava a Luznice z Prahy do Tabora,
Veselinad Luznici a Ceskych Budéjovic a také
v rychlicich linky R 9 Vysocina Praha — Havli¢klv
Brod - Brno. Zaroven jsme wi-fi doplnili do nékte-
rych osobnich vlak s Fidicimi vozy. Jde napfiklad
ovlaky nalince Plzefi — Beroun,” vyjmenoval kon-

10

krétnirelace Petr Vondracek, feditel odboru dal-
kové dopravy CD. Zakazku provadi spole¢nost
DPOV, dcefina firma Ceskych drah, pfimo v jed-
notlivych Oblastnich centrech Gdrzby.

Napf¥ic vozidlovym parkem

Bé&hem pfistiho roku bude wi-fi dostupna

ve viech modernich vozech CD v dalkové dopra-

vé, a pokryje tak vétsinu dalkovych spojd. Zaro-

ven se rozsifi nabidka wi-fi také na dalSich regio-
nalnich linkach. ,Loni jsme technologii doplnili
napfiklad do voz(i fad ABpee a Bdpee, letos je po-
stupnéinstalujemeido fad Aee, Bpee a Bee.
Do konce roku by se mohli cestujici bezplatné pfi-
pojitiv lizkovych vozech Fady WLABmz," doplnil
Jifi Sadovsky, vedouci oddéleni produktd CD.
Ceské drahy nyni nabizeji wi-fi pfipojeni k in-
ternetu uZ ve vice nezZ tisicovce spoj po celé Ces-
ké republice. Pocinaje Pendolinem, railjety nebo
expresy EuroCity pfes rychliky aZ po osobni viaky.
Pres palubni wi-fi se k internetu pfipoji napfiklad
cestujici v modernich motorovych vozech na Vy-
sociné, vjednotkach InterPanter a RegioPanter
na tratich Brno — Pardubice — Praha, Pardubice —
Hradec Kralové — Jaromér, Horazdovice — Plzen
nebo Chomutov - Usti nad Labem — D&Cin €i
v soupravach RegioShark z Hulina pfes Valasské
MeziFi¢i do Roznova pod RadhoStém nebo na tra-
tich Karlovarského a Usteckého kraje.  (hol, pest)



Pred 40 lety odstartoval ve Spolkové republice Némecko novy koncept
dalkové dopravy, ktery se v dalSich letech prosadil i jinde v Evropé. Rychlé,
komfortni a predevsim v pravidelném taktu jedouci expresy s vozy 1. i 2. tridy
predstavovaly revoluci na Zeleznici a diky nim se rozsirila znacka InterCity.
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Petr Stihlavsky | Foto: Wikipedia, DB AG

savadni vlaky Fernschnellzug do nové kategorie InterCity (IC), kte-
rd odpovidala svym komfortem mezinarodnim spojim Trans Eu-
rop Express. Obé skupiny vlakd se dopliiovaly a pouzivaly stejny vozidlo-
vy park pouze 1. tfidy. Hlavni novinkou bylo soustfedéni spojti do 4 za-
kladnich linek, které jezdily v pravidelném 2hodinovém intervalu.
Brzy se v§ak ukizalo, Ze mnozstvi movitych zdkazniki 1. tfidy
je omezené. Navic o né bojovala leteckd doprava a mnoho z nich
dalo navzdory pohodli vlaku pfednost velkym a silnym vo-
zm. Na zdkladé rozsahlé analyzy vedeni DB rozhodlo
4. tijna 1977 doplnit vlaky IC také o vozy 2. tfidy a oslovit
§iroké spektrum zakaznikd, jako jsou rodiny s détmi,
seniofi nebo studenti a mladilidé, ktefi vétSinou
1. tfidu nepouzivaji. Soucasti analyz bylo v roce 1976
itestovanivozi 2. tfidy v nékolika spojich IC mezi

V prosinci 1971 transformovala tehdejsi zipadonémecka Zeleznice do-

Brémamia Mnichovem.

InterCity 79°

Projekt InterCity 79 pfinesl fadu zmén a no-
vych principli, které se pouzivaji vicemé-
né dodnes. Patfi k nim skupinové faze-

ni vlaki podle vozovych tfid a umis-
téni restauracniho vagonu mezi
vozy 1. a 2. tfidy. Dalsi novinkou
bylo vytvofeni zén na nastupis-
tich ke snaz$i orientacia vy-
hledani jednotlivych vozd.

Zény odpovidaly délce dvou

vozl typu UIC-Z.

Z pivodniho systému In-
terCity byl pfevzat model 4 za-
kladnich linek a pfestupnich uzli,
ve kterych se sjizdély ve stejny cas
ke stejnému néastupisti vlaky riiznych
linek. To zjednodusilo a zrychlilo prestupy
mezi riznymi sméry. Piestupy usnadnilo
ijednotné fazeni vlakd se 6 az 7 vozy 2. tfidy,
restauracnim vozem a 3 aZ 4 vozy 1. tfidy. Ka-
pacita souprav se pohybovala okolo 500 mist
ve 2, tfidé a 200 mist v1. tfidé.

Nova sit zahéjila provoz 27. kvétna 1979
za podpory masivnireklamy s heslem ,,Jede
Stunde, jede Klasse“, coz lze pfelozit jako
,kazdou hodinu kazZdou tfidou*, nebo s hes-
lem ,,nur die StraRenbahn fahrt 6fter”, tedy
v estiné ,jen tramvaj jezdi Castéji“.

Atraktivni byly také kratsi cestovni casy
a vys$$irychlost diky postupnému zavadéni
,dvoustovky* i zruSeni pfimych, zavazadlo-
vych a postovnich vozi. Diky tomu odpadly
manipulace ve stanicich a mohly se zkratit
pobyty vlakli. A dopravni model InterCity 79”
slavil ispéch. V roce 1980 zaznamenaly vlaky
IC meziro¢ni riist pfepravniho vykonu 018 %,
zatimco celé Némecko rostlo jen o 4,5%. Novy
model dalkové dopravy se stal brzy vzorem
pro dalsi Zeleznice v Evropé.

InterCity 85° a dalsi rist
V roce 1985 oslavila DB 150 let Zeleznice v Né-
mecku a cestujici dostali darek - vylepSenou
sit InterCity. Rozsifila se na 6 linek a pocet
spoji vzrostl ze 157 na 205. Prodlouzila se i dél-
ka trati s rychlosti 200 km/h na 440 kilometrt
a primeérna rychlost poskocila z pfiblizné 100
km/h na 108 km/h. To pfineslo dalsi ispéch
u zakaznikd a rst pfepravniho vykonu. V roce
1986 byl 0 84 % vyS$§i oproti roku 1979.

Ke zménam dochazelo i v dalsich letech.
V roce 1988 zprovoznila DB prvni iseky vyso-

korychlostni trati Hannover - Wiirzburg,
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Soupravy némeckych viakd InterCity

sev priibéhu Casu transformovaly z luxusnich N gl 217 T Ea o L e
souprav spojli TEE aZ po patrové jednotky, kon- AL 3{_,'*;.:!" AN

strukcné vychdzejici z pfiméstkych jednotek.

aznovu tak zkratila cestovni ¢asy. Zaroven
musela zménit vozbu na linkach, které trat
pouzivaly, a nasadit na né pouze tlakotésna
vozidla. Brzy po padu Berlinské zdi v 1été 1990
zamitily vlaky InterCity i do vjchodniho Né-
mecka. Prvni byl spoj IC 154/155 Johann Sebas-
tian Bach mezi Frankfurtem a Lipskem a v ro-
ce 1992 prijel IC 174/175 Porta Bohemica z Ham-
burku pfes Berlin a Drazdany azZ do Prahy.

103: Symbol vlaki InterCity
Ikonou vlakd InterCity se v Némecku stala le-
gendarni Sestindpravova lokomotiva fady 103.

Bylo to 145 sériovych stroji dodanych v letech
1970 aZ 1974 s vykonem kolem 7 500 kW a ma-
ximalni rychlosti 200 km/h. V Cele IC vlakil
staly aZ do svého vyfazeni na konci 9o. let mi-
nulého stoleti. Jejich denni béh z dep v Ham-
burku a ve Frankfurtu nad Mohanem byl okolo
1400 kilometrd.

Na nékterych vykonech se pouzivaly i poma-
lejsi lokomotivy s rychlosti 160 km/h, napfi-
klad ptivodni fada 112 odvozena z jednotné
konstrukce E 10 nebo mladsi fada 111. Neelek-
trifikované traté ovladly dieselhydrauliky fa-
dy 218 obvykle ve dvojité trakci. Stale se obje-




MAPA PRVNICH LINEK IC VROCE 1971
A JiZDNIi DOBY NEMECKYCH VLAKU INTERCITY Z ROKU 1979

Némecka i DR. Napfiklad dvousystémova fada
181 vozila spoje IC idolim Mosely do Lucembur-
ska. V 9o. letech pro DR dodana nova fada 112
obsadila spoje mezi novymi a starymi spolko-
vymizemémi. Podstatné zasahla DR do vozby
»icécek* predevsim v prvnich letech po padu
Berlinské zdi, kdy trati mezi Vychodem a Zapa-
dem nebyly elektrifikované. Ve velké mife se
zde uplatnily vykonné vychodonémecké diesel-
elektriky sovétského plivodu fady 132 pfezdiva-
né Ludmila. Raritou bylo kratké dvoumési¢ni
nasazenilegendarni motorové jednotky VT
11.5 TEE na noveé zavedeny spoj IC Max Lieber-
mann mezi Berlinem a Hamburkem.

Na konci 8o. let byla v souvislosti se zahdje-
nim provozu na vysokorychlostnich tratich
objedndna Sedesitka novych tlakotésnych lo-
komotiv fady 120.1. s rychlosti 200 km/h
a s vykonem 5 600 kKW. Ve dne mély dopravovat
IC vlaky a v noci ndkladni expresy typu ,nocni
skok“, Genera¢ni obménu legendarnich sto
trojek pak zajistilo 145 strojt nové fady 101 do-
davanych v letech 1996 aZ 1999. Maji kon-
strukéni rychlost 220 km/h a vykon 6 400 kW.
Dalsi obnova hnacich vozidel se odehrava nyni

Linkal Hamburg-Bremen —Dormund — Kdln — Mainz - Stuttgart — Minchen 11h
Linka2  Hannover-Dortmund - Koln —Frankfurt — Nirnberg — Minchen 91/2h
Linka 3 Hamburg — Hannover — Fulda — Frankfurt — Karlsruhe — Basel 81/4h
Linka4  Bremen-Hannover - Fulda - Wirzburg - Munchen 71/4h
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s nastupem patrovych souprav IC 2. V jejich
Cele jsou lokomotivy Traxx fad 146.5 a 147.5.

Od kupiéek k velkoprostoru

Nové pojaté vlaky InterCity mély nabidnout
vedle rychlosti a pravidelnosti také vétsi kom-
fort nez dosavadni rychliky a expresy. Pocitalo
se naptiklad s klimatizovanymi soupravami.
Ovsem tento zameér se desitky let nedafilo na-
plnit ani v bohatém Némecku.

Lépe na tom byla 1. tfida a restauracéni vozy,
které prevzaly techniku z vlakd TEE a ,,jedno-
tfidnich“ IC. Pro né byly klimatizované vozy
dodavany v nékolika sériich uzv 6o. av7o. le-
tech. Vyrabély se v tradi¢nim oddilovém i mo-

dernim velkoprostorovém uspo-
fadani s oto¢nymi sedackami
podle sméru jizdy.

Horsi to bylo u 2. tfidy s jednotnou
fadou vozl typu ,,m*“ (UIC-X), kterd mé-
la sviij zaklad v konstrukci z 5o. let. Ve

2. tfidé startovaly vlaky IC jen s vylepSeny-
mi rychlikovymi vagony Bm®4, 2 bez klima-
tizace. Podstatné zmény se dotkly podvozkl
abrzd, byly dosazeny magnetické kolejnicové,
aby se dalo jezdit dvoustovkou. Pfechodné feSe-
ni vydrZelo u vlak{ IC ¢tvrt stoleti, kdyZ po-
sledni z nich dojezdily azZ v roce 2005. OvSem
ani to nebyl konec starych vozl. IC vlaky zdédi-
ly fadu modernizovanych neklimatizovanych
vozl po zruSenych linkach InterRegio.

Skok v kvalité cestovani predstavovaly nové
velkoprostorové vozy fady Bpmz mezindrodni-
ho oznaceni UIC-Z vychézejici z ispésnych vo-
z0 1. tfidy. Pfedsériové vozy byly testovany
od roku 1979 ve vlaku IC ,,Patrizier“ Mnichov -
Hamburk, ale sériova vyroba vice nez 500 va-
gontll zacala aZ v roce 1981. Pozdéji byly dodany
také vozy s misty pro osoby na voziku a na kon-
ci 80. let v provedeni s kombinovanym interié-
rem (oddily/velkoprostor) fady Bvmz s tlako-
tésnou skiini pro vysokorychlostni trati.

Po roce 2012 pro§ly 30 az 4o let staré vozy 1. i 2.
tfidy vyménou interiéru s cilem zajistit jejich
provozivdalsich letech.

Pad Berlinské zdi v roce 1989 privedl do sité
InterCity také vychodonémecké vagony z Hal-
berstadtu a pozdéjsi transformace DB do ni
zaclenila i byvalé soupravy InterRegio véetné
fidicich voz{i. Komfort a tiroveri vlaki Inter-
City tak byly a jsou ¢asto velmi rozdilné.

IC se ménina ICE
DB fadu let pfipravovala dalsi vylepSeni nabid-
ky v podobé vysokorychlostni dopravy. Do roku
1991 vybudovala dvé nové trati pro rychlost
az28o km/h z Hannoveru do Wiirzburgu
az Mannheimu do Stuttgartu. Objednala ta-
ké prvni 6okusovou sérii rychlovlakii. Nové
sluzbé dala osvédcené jméno doplnéné o pri-
znak rychlosti InterCityExpress (ICE).
Od Cervna 1991 zacaly ICE postupné prebirat
nékteré IC linky, nebo vznikaly zcela nové
sluzby. Nova byla napf. hned prvni linka
ICE 6 Hamburk - Hannover - Frankfurt -
Stuttgart - Mnichov a od kvétna 1992
. se zménila linka IC 4 na ICE 4 Ham-

Linz burk - Hannover - Wiirzburg - No-

rimberk - Mnichov.

Tento trend pokracoval i v nasledujicich
letech stavbou dals$ich vysokorychlostnich tra-
ti (Berlin - Hannover v roce 1998, Kolin nad Ry-
nem - Frankfurt nad Mohanem v roce 2002)

a dodavkou dalsich rychlovliak{ ICE 2 a ICE 3.

V planech byla také obnova vozidlového
parku IC vlakli. Vznikl projekt ICT - InterCity
Triebzug nebo InterCity Triebwagen. Mélo se
jednat o moderni soupravy s komfortem od-
povidajicim ICE, které k nim zajisti navazné
spoje mimo vysokorychlostni traté. Dokonce
se uvazovalo, Ze ¢ast vlakli bude pouzivana
jako InterRegio. Pro provoz na klasickych tra-
tich mély mit naklapéci techniku a maximal-
nirychlost jen 230 km/h. Pocitalo se s nimi
pro linky IC 8 Berlin - Mnichov s kfidlem
do Stuttgartu, IC 9 Frankfurt (M) - Dresden
a IR 28 Karlsruhe - Mnichov - Salcburk nebo
IR 30 Stuttgart - Curych.
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Kratce pred jejich nasazenim do provozu
vSak padlo marketingové rozhodnuti zafadit
tyto jednotky do kategorie ICE, i kdyZ po fadu
let se vét$ina z nich na VRT viibec nepodivala.
Pismenko T v oznaceni ICE-T dostalo novy vy-
znam oznacujici naklapéci techniku. V praxi
to znamenalo rozsdhlou ndhradu ,,icécek* lin-
kami ICE a vytlacovani kategorie IC na méné
atraktivni relace. Casto jde o vlaky byvalé ka-
tegorie InterRegio, ktera zanikla pfi transfor-
maci DB. Diky tomu do roku 2017 vzrostl pocet
cestujicich ICE na 86,7 milionu (61 % cestuji-
cich dalkové dopravy) s 28,5 miliardy oskm
(podil 70 % pfepravniho vykonu dalkové dopra-
vy). DB dnes nabizi 31 linek ICE véetné TGV
arailjetl a 23 doplnujicich linek IC/EC.

A pfece ma budoucnost
Poslednich 20 let to vypadalo na postupné vy-
mteni celé kategorie InterCity a jeji nahradu
rychlovlaky ICE. Nova strategie dalkové dopra-
vy do roku 2030 ji vSak dava novou nadéji.
Vzrist ma nabidka jak spoji ICE, tak dopliiko-
vé sité IC. Ta ma navic projit podstatnou omla-
zovaci ktrou.

Pfekryvna sit IC ma v budoucnosti fungovat

v zdkladnim dvouhodinovém intervalu
ana patefnich tratich v hodinovém taktu.

V piistim desetileti se pocita se zavedenim fa-
dy novych linek a zlepSeni spojeni do mnoha
velkych mést véetné téch s vice nez 100 0oo
obyvateli, kterd dnes nejsou obsluhovana dal-
kovou dopravou. V této kategorii jde o 10 mést,
jako jsou napf. Chemnitz, Fiirth, Krefeld nebo
Cottbus. Zkvalitni se doprava i do 30 dalsich
men§ich mést. V kategorii 50 aZ100 000 oby-
vatel ma nové ziskat dalkové vlaky 15 mést
au dalsich 10 se pfedpoklada vyznamné rozsi-
feni nabidky. Celkem se ma v budoucnosti
v jizdnich fadech objevit aZ 190 novych pfi-
mych spojeni v kategorii IC.

Pozadu neziistane ani kvalita souprav.

DB planuje v ramci své expanze investovat az
12 miliard eur do obnovy dalkovych vlakdi.
Velka Cast prostiedki ptijde do rychlovliaki
ICE. Pocet jednotek ma do roku 2030 vzrist
na 360. Znacné investice se ovSem chystaji
i pro kategorii InterCity, kde budou nahraze-
ny dosluhujici soupravy z ptfelomu 70. a 80.
let 20. stoleti. DB pro obnovu své flotily Inter-
City zvolila dvé odli$né cesty a obé do jisté
miry pfekvapujici.
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Pldnované nasazeni nového ddlkového viaku ECx.
Linka Berlin - Amsterdam by méla fungovat
ve dvouhodinovém taktu.

Nové vlaky InterCity

Nejprve zacala ndhrada starsich vozi novymi
patrovymi soupravami typu push-pull s ozna-
cenymi IC2. Pfekvapenim v rychlé dalkové do-
pravé v Némecku je volba souprav s maximalni
provozni rychlosti jen 160 km/h, znamych jiz
dfive z regionalnich vlakdl. Pouze interiér je
komfortnéjsi.

Na druhou stranu je takové feseni logické.
Po otevieni trhu autobusové dopravy (v Né-
mecku az donedavna nemohly autobusy vla-
kiim na dalkovych tratich viibec konkurovat)
bylo mozné rychle objednat nové soupravy di-
ky ramcovému kontraktu na stovky vozl ozna-
¢ovanych jako DOSTO 2010 nebo pozdéji také
jako Twindexx Vario. Velky objem zakizky,
kdy vétsina téchto vozil je vyrabéna ve verzi
pro regiondlni dopravu, pak predstavuje rela-

Nové soupravy InterCity typu Talgo 230 maji
dopravovat i nové lokomotivy.

Vizualizace interiéru viakd ECx - vlevo oddil 1. tFidy,
vpravo druhé véetné mist pro imobilni cestujici.

tivné nizké potizovaci ndklady pro méné frek-
ventované, a tedy také méné ziskové linky.
Netrakcni soupravy IC2 s lokomotivami Traxx
fad 146.5a147.5 uz jezdi napt. nalinkach IC 55
Drazdany - Magdeburg - Hannover - Kolin nad
Rynem nebo IC 61 Karlsruhe - Stuttgart - No-
rimberk a planuje se jejich dalsi rozsiteni.
Jesté vétsim piekvapenim bylo ozndmeni o uza-
vieni ramcové smlouvy na 100 ucelenych ne-
trakénich jednotek typu Talgo 230 oznacenych
u dopravce jako ECx. DB pfi uzavirani ramcové-
ho kontraktu objednala zavazné 23 vlakli v hod-
noté 550 miliont EUR (cca 14 miliard K¢).
Vyhra Talga je necekana, zvlasté po nedav-
ném zdlouhavém schvalovani ruského vlaku
Stryz z produkce stejné firmy, ktery v soucas-
nosti zajituje spojeni Berlina a Moskvy. Pfi
schvalovani a pldnovaném provozu panovaly
obavy z ptisobeni na Zelezni¢ni infrastrukturu
v diisledku pravidelné vzdalenosti mezi koly,
které mohou pfispivat ke vzniku nezadoucich
vibraci. Kuriézni je také Srotovani byvalych
jednotek InterCity Night z produkce Talga
zrovna ve dnech, kdy byl podepsan novy kon-
trakt. PGvodni soupravy pfitom slouZily v pro-
vozu jen priblizné 15 let.

Prvni jizda v prosinci 2023

Jak dopadne schvaleni a praktické vyuziti Tal-
ga 230, i jakou dostane nakonec obchodni
znacCku, ukaze teprve budoucnost. Prvni sou-
pravy maji vyjet v prosinci 2023 a DB uz ozna-
mila ilinky InterCity, na kterych s nimi poci-
ta. Jde o spoje Berlin - Amsterdam, Kolin n. R.
- Obersdorf, Berlin / Kolin n. R. / Karlsruhe -
Hamburk - Westerland (Sylt).

DB zvefejnila i dalsi idaje novych vlaki. Cel-
kova délka soupravy ma byt 235 metri a hmot-
nost 425 tun. Na palbé bude 570 mist k sezeni,
z toho 85 mist bude v 1. tfidé. Podlaha bude
ve vy$ce jen 76cm, coz predstavuje prakticky
bezbariérové vozidlo. DB vyuziva v mnoha sta-
nicich ndstupisté pravé s touto vySkou. Na pa-
lubé vlaku bude také misto pro osm jizdnich
kol, détsky oddil s mistem pro koc¢arek nebo
bistro s misty k sezeni. Rychlou zménu sméru
jizdy ma umoznit fidici vliz na konci soupravy.
Provoz netrakénich jednotek maji zajistit nové
elektrické lokomotivy s maximalni rychlosti
230 km/h ve vicesystémovém provedeni.



PROVOZ A TECHNIKA

Stovka Sestikolak prosla v Prerové obnovou

Martin Harék | Foto: autor

'Prvni nepotiebny stroj fady 181 proSel pilotni
opravou a modernizaci v roce 2005 a poté za-
mifil na zkuSebni okruh v polském Zmigrédu

v Dolni Slezsku. Testy trvaly dva meésice. O rok
pozdéji technici zrekonstruovali jeden ze strojil
druhé vyrobni série, tedy fady 182, a putoval
opét na dolnoslezsky okruh. Podle téchto dvou
stroj vydal polsky drazni ifad potvrzeni o pro-
vozuschopnosti ¢eskych vozidel fad 181a 182

na polskych kolejich. ,, Stroje byly polonizovany -
dosazeny jsou polské vlakové zabezpecCovace, ra-
diostanice, svétla a rychloméry. Dal§im postup-
nym krokem pti vyvazovacich opravach byla vy-
meéna kabeldZe a misto starych dynam, potieb-
nych k nabijeni, byly dosazeny malé moderni al-
ternatory. AC jsme do Ceskych strojl spole¢nosti
€D Cargo zacali postupné dosazovat klimatiza-
ce, polsti zakaznici tento komfort pro své stroj-
vedouci odmitli. Pry by to bylo pro né pfilis slozi-
té. My jsme polskym dopravciim navrhli dalsi
modernizace naptiklad ve strojovné a na stano-
visti strojvedouciho, avsak Polaci o né neprojevi-
li zAdny z4jem,“ vysvétlil zacatky obnovy pred-
seda pfedstavenstva DPOV Roman Kott.

Stroje nenaroc¢né na udrzbu

Sestikolaky Eeské vyroby jsou pro jednoduché
provozni poméry idealni stroje, které 1ze pii
bézné zavadé doslova opravit kladivem a Srou-
bovakem. ,Sestikoldky fad 181a 182 umi i v Pol-
sku opravit kterykoli trochu zru¢ny mechanik
anemusi mit specidlni §koleni, jako je tomu

v pfipadé sofistikovanych lokomotiv dnes$ni do-
by, které jsou pfeplnéné nejriznéjsi elektroni-
kou,“ doplnil projektovy manazer DPOV Zde-
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Elektromechanik spolecnosti DPOV v (itrobdch renovovaného Sestikoldku 182.168

nék Pospisil. Stroj je sice jednoduchy a dobfe
opravitelny, ale jizdni komfort pro strojvedouci
pochopitelné odpovida dobé vzniku, tedy pfelo-
mu Sedesatych a sedmdesatych let.

Zastupce DPOV potvrdil, Ze nejdlouhodobéjsi
kontrakt maji s polskym dopravcem CTL Logis-
tics, pro kterého pripravili fadu stroji ve dvou vl-
néch. Nejprve mezi lety 2006 aZ 2008 a pak jesté
v letech 2014 aZ 2018. ,,Po roce 2013 se radikalné
zménily podminky obchodovani a museli jsme
Sestikolaky zacit posuzovat podle polskych pred-
pisti. Do té doby se zpiisob idrzby a oprav usku-
te¢fioval podle vzoru Eeského dopravce CD Cargo.
Mimochodem, Sest strojii se v Polsku nachazi ta-
ké v majetku dcefiné spole¢nosti CD Cargo, zde
nesoucinazev CD Cargo Poland. Pro né zabezpe-
Cujeme napiiklad vyvazovaci opravy typu Pg,“
fekl Pospisil. Pro provoz Sestikoldkd v ndroénych
polskych podminkéch se snazi o dodani kvalit-
nich ndhradnich dil{, a hlavné o nova feseni
u nejvice zatiZzenych uzld lokomotiv. Konktrétné
se jednd o odporniky ve stfeSe, které v DPOV vy-
vinuli tak, aby snesly vétsi tepelné zatiZzeni
v del$im casovém obdobi. Plivodni litinovy ma-
teridl odporniki je nahrazovan novym s tepel-
nym zatiZenim aZ 1200 stupni Celsia. V souvis-

€D orov

Clen Skupiny €D

losti s touto ndhradou se musi postupné pri
opravach trakénich motort zvySovat izola¢ni tfi-
da a pajené spoje se nahrazuji svafovanim.

Opravy i u €D Cargo
Pferovské DPOV vyhralo vybérové fizeni
ina opravu Sestikoldki jezdicich ve Stfedisku
oprav kolejovych vozidel CD Cargo v Ostravé.
Momentalné je v jedné z pferovskych hal po-
sledni vyrobeny stroj druhé vyrobni série
182.168, ktery je uvadén do ptivodniho retro
stavu. Zstane zachovan jako historické vozi-
dlo véetné pivodniho vybaveni stanovist a tra-
di¢niho natéru ve dvou zelenych odstinech.
Podle Zderika PospiSila jsou na pristi rok na-
planovany k celkové opravé dalsi dva ostravské
stroje. Pljde o revizi R3, coZ je nejvyssi stu-
peni, kdy se vSechny vice nezZ padesit let staré
hlinikové kabely vyméni za nové.

Modernizaci projde i stanovisté a z pivodniho
stroje zistane prakticky jen podvozek, motory
a obruce. Jen fizeni pomoci ,volantového* kont-
roleru bude stejné, nebot modernizace s fizenim
»haruku“ se prili§ neosvédcila. ,Zakladem
adrzby Sestikoldki ziistavaji lokomotivy z Pol-
ska, kde stale preferuji co nejjednodussi adrzbu
za co nejméneé penéz. Pro né je prioritou, aby
strojvedouci dojel jakymkoli zptisobem a vcas
do cilové stanice. NaSe firma polskym partne-
rim umi vyjit vstfic, a to jak rozsahem oprav ¢i
cenou, takigarancemi,” dodal Pospisil. O
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LIDE A PRIBEHY

Strojvudce si rozumi

s vlaky, modely I violou

Martin Harak | Foto: autor

arek Strmiska pochazi ze znamé Zelez-

nicarské rodiny z Tynce, respektive Tvr-
donic na Bfeclavsku. Jak sdm fika, je v pofa-
di jiz tfetim z generace strojvedoucich rodi-
ny Strmiskovy. ,,Na parnich lokomotivach
z Bfeclavi do Ceské Tiebové jezdil uz maj dé-
da, pozdéji vozil osobni vlaky v Cele s par-
nimi stroji fady 477.0 pfezdivanymi Papou-
Sek smérem na Znojmo. Tata zacal kariéru uz
na elektrickych masinach, nejdfive na regio-
nalnich vykonech a pozdéji jezdil na i me-
zindrodnich spojich EuroCity. A ja zacal
po ukonceni dopravni primyslovky pracovat
ve stejném bfeclavském depu jako moji rodin-
ni pfislusnici v Bfeclavi. Nejprve jsem mu-
sel projit zacvikem a dilnou a od roku 2000
jezdim samostatneé jako strojvedouci, takze
vlastné pfebiram Stafetu po rodiné, nebot dé-
da zemfel a tata je jiz v dlichodu. Tuto pra-
cijsem sivybral, protoZe mé bavi a vlastné
jde tak trochu o splnéni klukovského snu,* 1i-
ka Marek.

Metropolitany i railjety

Jezdi na strojich fad 350 a 362 spolecnosti
ZSSK nebo ¢eskych Zatopcich fady 380 na jed-
nom z nejdel$ich vozebnich ramen Ceskych
drah mezi Prahou a Stdrovem na slovensko-
madarské hranici, kdy na jeden zdtah mu-

si urazit asi 530 kilometrii. Jde o naméahavou
trasu, kde se navic velky tisek jede v zahra-
nici. ,,Pro jizdu na vlacich Metropolitan mu-
sim mit kompletni zkousky nejen z ceskych,
ale i slovenskych dopravnich pfedpisti, proto-
Ze nékolik set kilometria vedu vlak po Sloven-
sku. Snad jedina vyhoda je, Ze Zeleznic¢ni in-
frastruktura byla za byvalého Ceskoslovenska
vybudovana spolecné, takzZe rozdily nejsou az
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MAREK
STRMISKA

Po absolvovani Stfedni pri-
myslové skoly dopravni

v BFeclavi v roce 1996 odesel
pracovat do breclavského depa

jako zacvikar a po zakladni vojenské
sluzbé slozil zakonité zkousky. Od roku
2000 jezdi jako strojvedouci, dnes prede-
v3im mezi Prahou a Stdrovem na mezi-
narodnich vykonech linky Ex3 spojujicich
Prahu a Budapest. Vozi i vlaky railjet
Slovenska strela z Prahy do Bratislavy

a zpét a také Nightjety mezi BFeclavi
aBohuminem ¢irychliky linky R13

s jednotkami InetrPanter. Jeho velkym
hobby je modelareniv méfitku N a hra
naviolu v poloprofesionalnim narodopis-
ném souboru Bfeclavan.

tak velké jako naptfiklad v Rakousku ¢i v Pol-
sku. Na Slovensku ale maji ponékud jiny zpii-
sob organizovani dopravy, coZ musim stopro-
centné znat,“ upresnuje Strmiska.

Rodina Strmiskova ma na Bfeclavsku v mo-
delatskych kruzich velké renomé. V 1été bu-
dou vystavovat modely v méstském mu-
zeu a galerii Bfeclav k vyroc¢i 180 let trati Vi-
den - Bfeclav - Brno, své expozice méli napfi-
klad ptfed par lety na Narodnim dnu Zeleznice
v Bfeclavi a také v muzeu v dolnorakouském
Hohenau. Strmiska stars$i vyrabi pozoruhod-
né modely v méfitku 1:120 neboli velikosti
TT a junior se rozhodl pro nejmensi méfitko
1:160, tedy velikosti N. Sam si vyrabi prede-
v§im vlastni modely Ceskych strojh podle to-
varnich vykrest. ,,Primyslovi vyrobci doda-
vaji na trh modely vétSinou podle némeckych
a rakouskych prfedloh, coz je sice fajn, ale ja
mam rad naSe lokomotivy. Nejkrasnéjsi jsou
pro mé Lamindatky fady 230 nebo 240 ¢i Esa
fady 362 ¢i 363 - to je asi nejlepsi masina, ja-
kou znam, a proto si je vyrabim podle sebe,*
fika Strmiska junior. A jaké pouziva postupy?
VSe je vyrobeno, ac to tak na prvni pohled ne-
vypada, z plastovych desek. Nejprve vse pod-
le vykresti naméii, nateze a opiluje. ,,Vozo-
vé skiiné si vyrabim sam, pojezdy v§ak pou-
zivam tovarni. Vétsinou jde o prestavbu z né-
jaké jiné masiny, aby pasovaly rozméry po-
jezdu, a pak vyménim skfin tfeba némecké-
ho stroje za cesky,“ odhaluje tajemstvi mode-
larské kuchyné.

S violou po celé Evropé
Marek Strmiska ma jeSté tfeti hobby, a tim
je hra na violu, kterou si bézné lidé pletou
s houslemi. Vzor ma doma, nebot tita a ma-
minka hraji na housle, Strmiska starsi zvlad-
ne navic je§té hru na kontrabas. ,,Otec hra-
val jako maly v détské cimba-
lovce v rodnych Tvrdo-
nicich, spadajicich
do oblasti Podlu-
zi, kde se dodnes
udrzZuje a pfe-
déava folklér-
nidédictvi.
Ja Selv sed-
mi letech
do hudebni
§koly i s bra-
trem, a o tfi
roky pozdé-
jijsem byl
prijat do dét-
ského narodo-
pisného souboru
Breclavanek, odkud
jsem s celou generaci
muzikantskych déti presel
do Bfeclavanu. To je soubor, ktery
letos oslavi 65. vyroc¢i od vzniku. V roce 1954
jej zalozil primas Jozka Kobzik, v jehoz §lépé-
jich dnes krac¢ime,“ fika Strmiska junior.
Hravajiis tanecni sloZkou, zicastriuji
se festivall po Cesku i vzahraniéi, kde na-
v§tivili celou fadu evropskych zemi. Nejda-
le byli v tureckém Istanbulu.
»,Hrani na violu mi ve volnych chvi-
lich pfinasirelax a odreagovani, coz pfi pra-
ci strojvedouciho opravdu pottebuji,“ doda-
va na zaver.



ZAHRANICI

Bernina Express uzZ jezdi i z Landquartu

Josef Holek | Foto: Rhdtische Bahn

'Panoramatick;’r vlak Bernina Express §vy-
carskych Rhétskych drah nové zajizdi
ptes stanice Davos Platz a Klosters Platz
do Landquartu. Dopravce dopliujici linku
spustili1, kvétna. Klasicka trasa z Churu
do italského Tirana ziistala zachovana, obé
trasy se sjizdéji ve Filisuru.

Trasa Bernina Expressu se rozsitila
o pétactyfticet kilometrl a nové vede pres
Prittigau s pivabnymi osadami Walser.
Poté expres stoupa po prismyku Wolfgang
smérem na Landwassertal. Po pfijezdu
do stanice Davos Platz je k soupravé pripo-
jen otevieny osobni viiz. Na cesté mezi Da-
vosem a Filisurem navic vlaky pfejizdi ptes
nejvys$si viadukt RhB Wiesen. Rameno
z Filisuru do Landquartu se vSak miize
pochlubit dalsi zajimavosti - soupravy
s panoramatickymi vozy 1. a 2. druhé tfidy
tu jedou po nejstarsi ¢asti drahy, ktera by-
la v iseku Landquart - Klosters vybudova-
nauzvroce 1889. Nasledujici casti zelezni-
ce byly vybudovany az pozdéji.

Regionalni pokrm na palubé
Navstévnici se mohou po cesté potésit kul-
turnim a pfirodnim prostfedim a vychut-
nat si Alpy v jejich nejptisobivéjsi podobé.
Trasa z Thusisu pres Valposchiavo do Tira-
na je navic zapsana na seznam svétového
dédictvi UNESCO. Jedinecna zeleznice
prekonava divoka adoli a alpské svahy po-
moci 55 tuneli a 196 mostl, lehce zvlada
stoupani 7o promile. Nejvyssi bod RhB se
ty¢i ve vySce 2 253 metrit nad mofem a na-
jdete jej ve stanici Ospizio Bernina. V 1été
je navic mozné vyuzit i autobus Bernina
Express Bus z Tirana okolo Comského jeze-
rado Lugana.

Do Svycarska kaZdy den zajizdi i ptimy
lizkovy viiz Ceskych drah. Expres vyrazi
zprazského hlavniho nadrazivi18:02,
do Sargansu, odkud jsou zavedeny pripoje
do Davosu a Churu, pfijizdi druhy den rano
v 7:23. Jizdenky je mozné zakoupit na e-sho-
pu CD anebo na mezinarodni pokladné. O

S CESKYMI DRAHAMI SE SLEVOU

Landquart

Na Rhétskou drahu mohou zékaznici Ceskych drah vyrazit se slevou 30%. Snizeni ceny jizdného

v novém spoji BerninaExpress 960/961 Ize uplatnit vyhradné na www.berninaexpress.ch po zadani
slevového kédu ,BerninaCD19". Podminkou je, Ze vychozim bodem jsou stanice Landquart, Klosters
nebo Davos, cilovou stanici pak Bernina Diavolezza, Alp Griin, Poschiavo, Le Prese a Tirano. Sleva
platijak pro zpatecnijizdenky, tak pro jednosmérné jizdenky ve sméru ,tam"”. Jizdenky je dobré si za-
jistit s predstihem. V€asna jizdenka Evropa z Prahy do Landquartu, kterd zahrnuje rezervaci lizka

(v kupé pro tfi osoby), stoji od 80 eur (od 2 096 K¢).

MISTNI SPECIALITY
NA PALUBE VLAKU

Pri témér pétihodinové cesté po RhB se
mohou cestujici obcerstvit mistni specia-
litou. ,Diky spolupraci s Ristorante Alp
Grim v prismyku Bernina si mizete

ve vlaku vychutnat domaci Pizzoccheri,”
informuji RhB. Pizzoccherijsou ploché
téstoviny varené s listovou zeleninou
abrambory, zalité maslem s Salvéji a Ces-
nekem, sypané parmezanem. Vice o vlaku
najdete na www.rhb.ch

VLAKEM ZA COKOLADOU A SYREM

Kanton Fribourg se miiZe py3nit hradem
Gruyéres a nedalekym mésteckem Broc. V pod-
hradi najdete vyrobnu vyhlaseného stejnojmen-
ného syru, vBrocu sidli cokoladovna Cailler-Nest-
1é. A pravé do obou destinaci vyrazi z Montreux
specialni Cokoladovy vlak. Cestujicim nabidne
mista pouze v prvni tfidé v secesnim voze typu
Pullman z roku 1915 nebo modernim panorama-
tickém osobnim voze. V Gruyéres na navstévniky
ceka prohlidka syrarny a mistniho hradu. Poté se
pokracuje do Brocu za odhalenim tajemstvi vyro-
by mlé&né €okolady. Cokoladovy viak jezdi

od kvétna do poloviny fijna. Jizdenka pro dospé-
Iého na celou cestu ¢ini 99 CHF, pro drZitele jiz-
denky Swiss Travel Pass je poté cena CHF 59.




CESTOPIS

Po stopach malodrahy
| vojaka Svejka

Rozhodl jsem se podniknout ponékud
netypicky Zeleznicni vylet na Vysocinu.
Nejprve jsem se vydal autobusem

do Lipnice nad Sazavou za socharskymi
dily Radomira Dvoraka a pamatnikem
Jaroslava Haska a odtud do tretiho
nejvétsSiho mésta kraje Havlickova
Brodu, kudy prochazi vysocinska
Zeleznicni magistrala. A pak viakem

do Jihlavy. Ta se mize pochlubit
propracovanym systémem trolejbusové
dopravy a zavzpominat zde Ize na davné
plisobeni méstské elektrické malodrahy.

Martin Harak | Foto: autor

Ti cesté do Lipnice nad Sazavou musim pfe-

konat jedno malé iskali. Do mista posled-
niho odpocinku slavného ceského spisovatele
nejezdi vlak. A tak mi nezbyva nez se prepra-
vit nékterym z linkovych autobusti z termi-
nalu v Havli¢kové Brodé, ktery sousedi se Ze-
lezni¢nim nadrazim. Je také mozné se dopra-
vit do lipnického regionu i od nadrazi ve Svétlé
nad Sazavou, tam ale tolik spojQ nejezdi.

Po ptijezdu do Lipnice je povinna
navstéva domku a pamatniku Jaro-
slava Haska, slavného spisovatele
a tviirce neméné znamého vojaka
Svejka. Pravé v Lipnici dodiktoval
Hasek posledni slova nedokonce-
ného roméanu o Svejkovi. Pokud vy-
jdeme schody nad Hasktiv domek,
za par minut dojdeme k monumen-
talnimu hradu Lipnice, jenz se vy-
pind nad mésteckem a tamni kraji-
nou. Doporucit mohu vyslap po ba-
revneé znacenych stezkach k so-
chafskym dilim vytesanym v okol-
nich zatopenych Zulovych lomech.
Tato dila, kterd navrhl havlic-
kobrodsky sochaf Radomir Dvofak,
nesou spole¢ny nazev Narodni pa-
matnik odposlechu. Patronem projektu se stal
Richard Hasek, vnuk spisovatele Jaroslava Has-
ka. Z celého cyklu je tfe$nickou na dortu mo-
numentalniZulova hlava sestavena z osmi seg-
mentd, kterd je vlastné netradi¢nim pomni-
kem tomuto autorovi. Monument o vysce 2,65
metru s nazvem Hlava XXII odkazuje soucas-
né na slavny protivaleény roman Josepha Helle-
ra. Na deseti rovnych plochach je uveden citat
ze Svejka jak Cesky, tak némecky, madarsky,
polsky, rusky, ale i anglicky, ¢insky, hebrejsky,
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arabsky a v esperantu. Socha se nachdzi neda-
leko autobusové zastavky Dolni Mésto.

Zelezniéni raj v Brodé

Pokud jste zdarné zdolali asi sedmikilometro-
vy pési okruh po sochatskych dilech, nezby-

va nez se odebrat autobusem zpét do Havlicko-
va Brodu. A tady si konecné pfijdou na své nad-
Senci do Zelezné drahy. Havli¢kobrodské nadra-
Zi sestava ze dvou Casti - prvni az tfeti peron je
na ,prazsko-brnénské“ draze, 4. nastupisté je

Monument Hlava XXII od sochafe Radomira Dvordka se
nachdzi nedaleko Dolniho Mésta.

,,,,,,

Novy smérem na Hlmsko v Cechéch, Chrudim
a Pardubice. Vétsi cvrkot je ale na hlavni elek-
trizované trati. Ve stanici se pravidelné sjizdé-
jirychliky Praha - Brno v Cele s dvousystémo-
vymi Esy fady 362, ale také méné obvyklé regi-
onalni soupravy, sestavené z patrového a ,,pli-
leného* vozu fady Bds, vedené Plechovkami fa-
dy 242. To v$e doplriuji moderni nizkopodlazni
motordky RegioSpider, které jezdi v sélo verzi
do Humpolce, nebo jako dvoj¢ata do Zdaru nad
Sazavou nebo Jihlavy. A oko nadSencovo urcité
pookieje pfi pohledu na stale pékné Laminatky
dcefiné spole¢nosti CD Cargo, které na havli¢-
kobrodském nadrazi ¢asto odpocivaji pti svych
namahavych vykonech mezi Kutnou Horou

a jihem Moravy.



Jihlava

Objekt byvalé méstskeé elek-
trdrny, kterd zdsobovala
proudem i mistni tramva-
jovou drdhu, a zbytek koleji
pivodni jihlavské tramvaje.

Pékna prochazka
historii
Ale Havlickiv Brod ne-
nijen zZeleznice. Dopo-
rucuji se vydat na krat-
kou vychéazku do cent-
ra mésta, které je od na-
drazivzdalené asi dva-
cet minut chiize. A kdo
chce, mliZe pouZit tfeba
néktery z méstskych au-
tobusl. Kazdého musi
na prvni pohled oslovit
atmosféra hlavniho na-
mésti, které nese nazev
po Karlu Havlickovi Bo-
rovském. N&S§ slavny no-
vindf a spisovatel se nena-
rodil v Havlickové, tehdejsim
Némeckém Brodé, ale v nedale-
ké Borové. Do Havli¢kova Brodu se rodi-
na s tehdy jedenactiletym Karlem pfistéhovala
az v roce 1833, kdyZ zakoupili tehdy jeden z nej-
krasnéjsich brodskych domt a zfidili vném
kupecky krdm. Dnes se v tomto domé nachazi
méstské muzeum.
Hlavni, tedy Havlickovo ndmésti ptivod-
né byvalo rynkem. Brodské domy maji pék-
neé opravené fasady, poetické nazvy a bohatou
historii. Mnohé jsou sklepnimi prostorami
spojené s podzemnimi chodbami, které pry
vedly aZ do stfedu ndmésti. Na mnohych bu-
dovach nachazim informacni tabule s legen-
dou o jejich plivodu nebo vyznamu, a tak tfeba
v domé zvaném Stard 1ékarna z prvni poloviny
15. stoleti, ktery sousedi s domem Havlicko-
vym, sidli Galerie vytvarného uméni. Upou-
tala mé také druhd budova radnice, ktera by-
la pivodné méstskou rychtou, kde od prv-
ni poloviny 16. stoleti sidlil méstsky pivovar.

Nakonec byl dim upraven v novobaroknim
slohu a pfeménén na radnici. A urcité ne-
mohu prfehlédnout dominantu havlic-
kobrodského nameésti, kterou je kostel Na-
nebevzeti Panny Marie, zaloZeny fadem
némeckych rytifa ve 13. stoleti, jehoZ hodiny
maji ctyfiadvacetihodinovy cifernik. Pomalu
se louc¢im s malebnym naméstim a pilim k na-
drazi, abych stihl regiondlni spoj miri-
ci do krajského hlavniho mésta Jih-
lavy. A pozor: trat pfekonava prevy-
Seni zhruba sto metrl. Prosté, Vy-
soina se nezapre!

Po stopach malodrahy

Po vystupu z vlaku je ¢lovék u jih-
lavského nadrazi mile pfekvapen
Cetnosti trolejbusovych linek, smé-
fujicich do pomérné vzdaleného
centra dvéma riznymi sméry. Co

ale zaujme, je z vétsi ¢asti absence autobusti.
Téch je v samotném mésté v provozu opravdu
jen nékolik, a navic jezdi na ekologicky pohon
stlaenym zemnim plynem. Asi tak by moz-
na mohla vypadat budoucnost celé fady nasich
meést... Vydavam se po stopach byvalé tzkoroz-
chodné tramvaje, kterd aZ do roku 1947 spojova-
la hlavni (dnesni Masarykovo) namésti a hlav-
ninddrazi. Tramvajky musely na 2,7 kilome-
tru dlouhé trati pfekonat docela obstojné pre-
vysSeni, a docela si dovedu predstavit, kdyz by-
lonaledi a snih - na Vysociné nic neobvyklého
- jak tramvajové vozy dostavaly zabrat. A pro-
toze Jihlavsti radi na tramvaje vzpominaji,

je dokonce na mosté pobliz kfizovatky U Ja-

ni poloZen kus Kkoleji se vzpominkovou des-
kou. A znalce upozornuji i na nedalekou by-
valou méstskou elektrarnu v Gorkého ulici,
vjejimz tésném sousedstvi stavala tfikolej-
navozovna. Objekt elektrarny je dnes kras-

né zrenovovany a sidli v ném energeticka
spolecnost.

Na cesko-moravském pomezi

Jihlava, dfive zvana diky némecké mens§iné
Iglau, lezi na nékdejsi cesko-moravské zem-
ské hranici, tvorené zc¢asti fekou Jihlavou.
Historicky se jedna o moravské mésto, ne-
bot i dnes vétsi cast mésta leZi na moravské
strané, pouze severozapadni okraj je jiZ v Ce-

chach. Historické mésto, zaloZené ve 13. stole-

SOTOINFO

Dvoukolejnd mezinarodni elektrizova-
na Zeleznicni trat (Praha) — Kolin — Hav-
lickGv Brod — Brno — Katy (ZSR) je ozna-
Cena v Gseku Kolin — Havlickav Brod
Cislem 230 a dale az do Katd jako 250.
Ve slovenském jizdnim fadu je Gsek
Bfeclav — Katy oznacen ¢islem 110. Pro-
voz z Havlickova Brodu do Brna byl za-
hajenvroce 1898 avroce 1966 byl ten-
to tratovy Usek elektrizovan. Tratovy
Gsek z Havlickova Brodu do Kolina po-
stavila Rakouska severozapadni draha
a zprovoznilajejvletech 1869 a 1870.
Vroce 1965 byl Gsek z Kolina do Kutné
Hory a dale do Havlickova Brodu elek-
trizovan. Ve stanici Kutna Hora hl. n.
vznikl styk trakénich soustav — stejno-
smérné 3 kV a stridavé 25 kV/50 Hz. Jed-
nokolejna elektrizovana Zelezni¢ni trat
Havlick(v Brod — Veseli nad LuZnicije
oznacena Cislem 225 a provoz v Use-

ku Havlicklv Brod — Jihlava byl zaha-
jenvroce 1871, elektrizovan je od roku
1980. V Jihlavé zastavuji vnitro-
statnirychliky na trase Brno —

Ceské Budgjovice — Plzen.

ti jako hornické s téZbou stfibra, je od roku 1982
méstskou pamatkovou rezervaci, a tak opravdu
stoji za to si projit pomérné rozsahlé historické
centrum. Tak jako ja se ponofte do malebnych
uli¢ek nedaleko hlavniho namésti v ¢ele s mo-
hutnym kostelem svatého Ignace. Poledni klid
dotvaii jen nékolik ojedinélych chodci, a tak
si vychutnavam prochazku po ,,koci¢ich hla-
vach* Farni ulici k hlavnimu jihlavskému ko-
stelu svatého Jakuba Vétsiho a odtud podél do-
chovaného opevnéni se divim do tidoli na bliz-
kou zoologickou zahradu. Diky zachovanému
zbytku hradeb se zachovala i posledni méstska
brana, zvana Matky boZzi, kterd pochaziz dru-
hé poloviny 13. stoleti. V brané sidli Jihlavska
astronomicka spolec¢nost a kazdé pondéli po se-
tmeéni se tam odehravaji vefejna pozorovani ob-
lohy. A jeSté jeden maly tip na zavér. Milovni-
ci pénivého moku si mohou projit Pivovarskou
naucnou stezku, kterd na dvanacti zastavenich
pfipomene historii vyroby piva. A tak na zdravi
a Stastnou cestu doma!

Hlavni ndméstiv Havlickové Brodé nese ndzev po slav-
ném spisovateli a novindri.
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HISTORIE

RoZmitdlské nddraZi 11. 6. 1899 pfi pFijezdu prvniho viaku. Lokomotiva Kafemlejnek i stanicni budova jsou ovéncené kvétinami a Cerveno-bilymi zemskymi prapory Cech.

Do Rozmitalu vedou
koleje uz 120 let

JanDvofak | Foto: Podbrdské muzeum, autor

Ta.m, kde §irokému kraji vévodi hora Tfem-
§$in, se v kotliné v jihozapadnim vybézku
pohoii Brd rozprosttelo od poloviny 13. stoleti
meésto Rozmital. Co do povétrnostnich podmi-
nek to byl tady vzdy kruty kraj bi¢ovany silny-
mi vichficemi. Byva tu takika pravidlem, Ze
Rozmital je prvnim a také nejdéle zasnézenym
méstem stfednich Cech. Tomuto malebnému
historickému méstu s hradem a parem Kkosteltl
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se femesla a priimysl nevyhybaly, ale Zelezni-
ce, ktera by ho spojila se svétem, ano, a to az té-
méf do samotného zavéru 19. stoleti.

blizk4 Bfeznice, kam zasluhou Rakovnicko-
protivinské drahy vedly ,,Zelezné klacky* polo-
Zené pres praZce od 20. prosince roku 1875.

O Zeleznici usilovala i nedaleka jihoceska Blat-
na, ktera postradala moznost vyvazet svoje
produkty a naopak pfivaZet primyslové zboZzi.
Proto jiZ od roku 1879 se tu jednalo o vystavbé

Zeleznice, tedy plnych dvacet let, nez akciova
spolecnost dovedla jednani do zdarného konce.
Druzstvo mistni drahy zadalo vystavbu
svych trati prazskym firmam. Projekt vypra-
covala firma Ing. Jan Kodl a Ludvik Hamer
avlastni stavbu uskutec¢nila firma Ing. Jan
Ziwotsky a J. Hrabé ze Zbraslavi. S vystavbou
se zacalo v listopadu 1897 na trasach Bfeznice
- Strakonice, Bfeznice - Rozmitéal pod TfemS§i-
nem a Blatna - Nepomuk. Prace pokracovaly
tak rychle, Ze i navzdory zdrZeni zptisobené-
mu nékolika stavkami v roce 1898 byla dokon-
Cena stavba tratového svrsku ve vSech tisecich
(celkem 84 kilometrti) jiZ na jate roku 1899.
Pfed zahajenim pravidelné vefejné dopravy
projela kolauda¢ni komise vSechny traté 9.
cervna a provoz se zahajoval o dva dny pozdéji
-11. ¢ervna 1889, tedy pfesné pfed 130 lety.

Lokomotivy z Vidné

Provoz na zdej$ich blatenskych mistnich dra-
hach od pocatku zajistovaly ¢tyfi parni loko-
motivy fady 97. Pozdé&ji, po pievzeti CSD, dosta-
ly tyto stroje oznaceni 310.055 aZ 310.059,
znichz devétapadesatka jezdila pravé na roz-
mitalské trati. Ostatni z@istaly ve vytopné

v Blatné. Lokomotivy vyrobila lokomotivka
StEG ve Vidni v roce 1898 a stroje se zi¢astnily
jiz pti stavbé trati, kde jezdily s pracovnimi vla-
ky. Vlaky jezdily krasnou ¢eskou krajinou,

a cestujicim se tak nabizel pohled na pole, lou-
ky, rybniky, lesy i hajky. Tyto lokdlni drahy



Drdzni zdtisi v Podbrdském muzeu

pretinaly pouze prasné silnice, spojujici rovnéz
meéstecka a obce na trati.

Krajiné plné zelené, zvéfe a ptactva dominuji
dvé hory - Tfems$in (827m) a Praha (862 m).
Tfems$in je znadm byvalym hradi$tém z doby
pozdni bronzové, kde byl ve 14. stoleti postaven
goticky hrad. Z hradu zbyly zaklady dvou bast,
zbytky véZe a prikop, pfes ktery dnes vede most.
Nad zasypanou studni v pfedhradi byla v roce
1771 postavena kaplicka. Tfems$in se stal v dobé
narodniho nadseniv19. stoleti cilem narodnich
pouti, kdy se zde dvakrat shromdazdilo na pét ti-
sic icastnikl. Hora Praha je zase znama z doby
2. svétové valky némeckou radiolokac¢ni stanici
Pegasus-Y, ze které do dne$nich dni zbyly jen

slabé zbytky - nejviditelnéjsi je kamenny zdklad

Z OBCE BRZY MESTEM

Rozmital pod Tfemsinem, némecky Rozmital nebo téZ Rosen-
thal, leZi v okrese Pfibram v podh(ifi Brd zhruba 15 kilometrd
jizné od tohoto stfedoceského mésta. Nachazi se na konci re-
gionalni Zelezni¢ni trati Bfeznice — Rozmital pod Tremsinem.
Jedna se o jednokolejnou regionalni trat nesouci ¢islo 204.
Doprava zde byla zahajena roku 1899. Pfimo na Gzemi mésta
leZi koncova stanice Rozmital a zastavka Skuhrov pod Trem-
sinem. V. samotném mésté dnes Zije pFiblizné 4 400 obyvatel.
Prvni zminka o obci se datuje k roku 1265. V roce 1349 byla
povysena na méstecko a od roku 1850 je pak méstem.

Meteorologicky radar na vrcholu hory Praha

radiolokatoru Freya. Dnes hote vévodi Zelezobe-
tonova véz s meteorologickym radarem z roku

2000, ktery ¢ni do vyse téméf 50 metri.

Nestastny ). ). Ryba

Mésto Rozmitél proslavil Ceskou m3i vanoéni
mistni skladatel a ucitel Jakub Jan Ryba. Jeho
notoricky zndmé , Hej mistfe! Vstar bystie!“ se
0 Vanocich ozyva z mnoha mist dodnes. Bohu-
zel dlouholeté stradani a ptikoii byly pro toho-
to hudebnika nesnesitelné. V sobotu 8. 4. 1815
se ve svych devétactyfticeti letech rozloucil

s manzelkou a vyrazil do staroroZmitalského
kostela na msi. Po ni se vS§ak misto domd vydal
blativou cestou k nedaleké Voltusi, kde si

na svahu lesa Stérbiny bfitvou piefizl kréni

Tri roZmitdlské ddmy se pfisly podivat na dostavbu
mistni Zeleznicni stanice.

tepny a pridusnici. Na tomto misté dnes stoji
na jeho pocest kamenny pamatnik.

Z okolnich kopci je krasné vidét cely histo-
ricky RoZzmital. Omezeny vyhled umoZziuje
irozhledna zfizena v aredlu Podbrdského mu-
zea (kdysi tovarna) v centru mésta. V této byva-
1é tovarné muzete vidét i posledni maly arte-
fakt dalsi rozmitdlské drahy, tentokrat izkoko-
lejné, ktera fungovala kdysi v tomto objektu.

Loucime se tedy s méstem lezicim v kotliné
mezi zalesnénymi horami, kde vitr fouka ze
strni$t, kde se naklani hibet kopce s ukazo-
vacky v podobé stromii, co si ukazuji na no¢ni
obloze hvézdy, a pod nimi konecnou stanici
J.J. Ryby, kde v té zeleni si to jen les pobrouka-
va: ,Hej mistfe...“

Cernobily snimek roZmitdlského nddraZi je ze dne 19. 7. 1989. Je na ném zachycen osobni motorovy viak (810.112-3) pfed odjezdem do Bfeznice a také vlevo (za tfemi jehlicnany)
remiza pro jedno stdani, kdysi pro parni Kafemlejnek. Je vidét za nddrazni budovou skladisté s rampou a parkové upravend ¢dst s lavickami pro cestujici. Takto tedy vypadala mistni

Zelezni¢ni stanice po devadesati letech provozu.
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FEJETON

Sprcha

FrantiSek TylSar

éto bylo toho roku tropické. Dlichodce Emil

Spilka se uz tyden $ilené potil. Byl by spoko-
jeny, pokud by se mohl aspori dvakrat denné
vykoupat. JenZe v jejich domé na Pfednadrazi
zrovna ménili vodovodni rozvody a vodu vozili
v cisterné.

Pojednou ptisla spisna myslenka. Vzdyt
mam depo jen par krokdl a 1éta jsem tam drel.
Zajdu se tam aspori obcas osprchovat.

Dal$i den uz Emil kracel do depa. Na nohach
Zabky, v ruce ru¢nik s Samponem, v kratasech
kli¢ od bytu. Doma pfemyslel, do kterych sprch
se vydat, jelikoz v depu jich bylo vice. Zvolil ty
nejblizsi v malé Satné, kterd byla vedle ,,piskov-
ny“ a kde se prevlékali dva pomocni délnici.
Emil védél, Ze oba maji povoleno jit do Satny jen
na zacatku a konci smény, jinak méli svij ka-
mrlik v hlavni budové. Tedy nehrozilo nebezpe-
Ci, Ze by se v Satné potkal s Milanem Kol¢akem,
kterého znal jako pékného prudase.

Emil veSel do koupelny. Od stény koupelny si
pritahl zidli a na ni ulozil véci. Nedockavé oto-
¢il kohoutkem teplé vody. Brzy byl na vrcholu
blaha. Po deseti dnech se kone¢né mohl odda-
vat ptijemné zurcivé vodé, ktera z néj smyvala
prach a pot.

Milan Kol¢ak od rana ukladal do stohu brz-
dové $palky, které den piedtim vyhizel z vago-
nu. Diky venkovnimu parnu z néj jen liloa uz
se té8il, aZ si bude moci dat svac¢inu a k tomu
cigarko. Cigarety mu dosly a Milan zvazoval,
zda je ma jit koupit do kantyny, nebo zajit
na Satnu, kde mél ve skfince plnou krabicku.
Nakonec zvolil druhou variantu a véfil, Ze jej
snad v $§atné nenachytd mistr. Vydal se po pa-
nelové cesté smérem k Satné. UZ byl na dohled
od dveri, kdyZ si v§iml, Ze z okna vedle vchodu
se vali néco, co vypadalo jako bily dym.

PRECETLI JSME ZA VAS

Predstavenstvo CD bude kompletni
v zafi, €leny urci vybérové Fizeni
Predstavenstvo Ceskych drah bude kom-
pletniv zafi, podnik vybere dva jeho nové
¢leny z otevieného vybérového Fizeni. Novy
$éf skupiny nasledné vzejde z kompletni-

ho péti¢lenného predstavenstva. O pod-
minkach vybérového Fizenirozhodla Dozor-
Cirada CD. Pfedstavenstvo je nyni tficlenné,
vede ho mistopfedseda Radek Dvorak. Rada
nedavno odvolala pfedsedu predstaven-
stva Miroslava Kupce. Druhé misto v pred-
stavenstvu zlstalo uvolnéné po Michalu
HeFmanovi. Vybérové Fizeni bude oteviené
a ve spolupraci s personalnim odborem ge-
neralniho feditelstvi CD ho uskuteéni pfimo
dozorc€irada. Zajemci budou moci podavat
prihlasky do 29. ervence. Vhodné cleny po-
soudivybérova komise. Nejvhodné&jsi kandi-
daty komise predstavi dozorciradé 12. zari,
ktera rozhodne o jejich jmenovani. Po do-
plnéni péticlenného predstavenstva bude
zjehofad vybran novy predseda a generalni
feditel skupiny. CTK 24.6.2019
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,Do hdje, tam hoti!“ vylekané vyjekl Milan
arozbéhl se ke vchodu do $atny. Vtrhl dovnitf.
Chvilku mu trvalo, nez se ve vlhké mlze zorien-
toval, avSak kdyz uvidél pti¢inu vSeho, nevé-
ficné se zarazil. V jejich sprse si labuznicky
uzival néjaky stary chlap. Vodu mél uz po kot-
niky, jelikoZ odtok §patné fungoval a muselo se
sprchovat malym proudem vody, aby voda sta-
¢ila plynule odtékat.

,Co tady délas, ty Smejde, a kdo ti to povo-
1il?“ zatval Milan na vetfelce. Emil se poradné
vylekal a uhnul z proudu vody. ,,Na Pfednadra-
zinam délaji vodu,“ pronesl zkrousené, kdyz
poznal prichoziho a zac¢al tusit problém.

Digishock

,Comne zajima néjaké Pfednadrazi,” pustil
se Milan do muZze, ve kterém poznal byvalého
zameéstnance z elektrické opravarny. ,,Tam
jsou i dalsi bytovky a urcité by té nékdo pustil
se vykoupat. Ja se kviili tobé budu myt ve stu-
dené vodé.“

,Jase vnimyjuuztyden a také jsem to pre-
zil,“ vypustil z st Emil takfka bez pfemysleni
a hned védél, ze vyfknul nejhorsi vétu, jakou
mohl.

Ceské drahy obhajily provoz
v Castech Usteckého kraje

Provoz na velké ¢asti trativ Usteckém kra-
jiuhgjily Ceské drahy. Radni Usteckého kra-
jeuzschvalili plan na nové smlouvy s doprav-
cem ve tfech oblastech — Sluknovsko, Pod-
fipsko a na trati z Lovosic do Teplic. Vyplyva
to ze zverejnéného usneseni krajsky radnich

i oznameni na Gredni desce. V pfipadé sou-
boru Podripsko a linky U6 (Lovosice — Teplice)
jde o vykony v souctu necelého pll milionu ki-
lometrd ro¢né, kraj u nich pocita s desetile-
tym kontraktem. U Sluknovska jde 0 1,036
milionu kilometrd ro¢né, smlouva bude jen
na Ctyfi roky. Ceské drahy byly nakonec je-
dinym zajemcem, kdo v poptavkovém Fize-
ni podal nabidku. Zajem o zakazku vyjadri-

ly také spolecnosti Arriva vlaky a GW Train
Regio, ty ale nakonec nabidku nepodaly. CD
nabidly na vSechny soubory stavajici voz-

bu: na Sluknovsko motorové jednotky 844
(RegioShark) a 642 (Siemens Desiro). V pfipa-
dé linky U6 pljde o RegioNovy, na Podfipsku
motorové vozy fady 809.  zdopravy.cz 24. 6. 2019

V Milanovych oc¢ich se nebezpecné zablysk-
lo.,,Ja ti ukazZu studenou vodu, ty stary skréku.
Jestli se umi$ modlit, tak uz zac¢ni,“ zatval Mi-
lan a sméfoval do rohu koupelny, kde mél
zkraceny smetdk na o¢i$téni odtoku ze sprchy.

Dtichodce pochopil, Ze je zle, a okamZité vy-
skocil ze sprchy. Chmatl aspon po trenyrkach
anahy bleskové vybéhl ven. Jen okamzik pte-
mySslel, zde se ma vydat doprava smérem
ke svému domovu, nebo naopak k motorové
hale. Nakonec zahnul doleva. Véfil, Ze Milan
v montérkach a pracovnich botach nebude tak
rychly jako on. Obéhne kousek kolem motoro-
vé haly, zaboci doleva smérem ven z depa, a po-
kud bude mit dostate¢ny naskok, vezme to
zkratkou k piskovné a sprse, kde sebere zbytek
svych véci.

Emil se bleskové ohlédl a vidél, Ze Milan je
tak dvacet metrti za nim se smetakem nad hla-
vou. Uz jej zacaly $tipat nohy od bosého béhu
po betonu, ale zaroven mél jesté celkem dost
sil k mirnému béhu, i kdyz venkovni teplota
uz zacinala plisobit. Emil odbocil doleva smé-
rem k §iroké budové s kantynou a Satnami. Je-
ho naskok se trosku zvysil, ale Milan s kosté-
tem souboj jen tak nevzdaval.

U obou béZctli se uz zacal projevovat znacny
Uubytek sil. Emil odbo¢il doprava smérem Kk vy-
jezdu z depa. Ohlédl se. Milanovi sice evident-
né dochazely sily, ale stile byl v zavésu za nim.
Dichodce uz palila chodidla od dlouhého béhu
po panelové cesté. Proto se rozhodl obétovat
své svrsky a klice a vydat se k brané depa. Byl
uficeny a §pinavy vice, nez kdyz sem Sel.

Emil zvolnil a oto¢il se. Milan uz stalv do-
statecné vzdalenosti za nim a hrozil mu vzty-
cenym koStétem. Honéna skoncila. Emil si od-
dechl a u blizkého kiovi si konecné oblékl tre-
nyrky a zacal opét pfemyslet, kde ze sebe smyje
prach apot. O

Misto nastupist koleje. Nadrazi
v Cesku ceka velké precislovani

SZDC chysta v pristich letech na vsech nadra-
Zich revoluci v oznacovani mist, kam prijizdi
vlaky. Namisto stavajiciho uvadéni nastupis-
té precisluje stanice na koleje. Nékteré stani-
ce uz touto zménou prosly, napfiklad Beroun
nebo Veselinad Moravou, od 1. ervence pak
dojde ke zméné oznaceni na jednom z nejvét-
Sich nadraziv zemi: v Plzni. Jde o stejny mo-
del, ktery se pouziva napfiklad v Némecku.
,Jedna se o prevzeti evropské metodiky orga-
nizace stanic,” fekl mluvci SZDC Marek llias.
V Plzni dojde ke zmé&né jen par mésict poté,
co byla dokonéena rozsahla modernizace sta-
nice. ,Pfechod na novy systém potrva zhruba
tfi tydny. Po tuto dobu budou ve stanici k dis-
pozici koordinatofi dopravy jak ze strany do-
pravce, tak z nasi,” dodal lllias. SZDC 0 zméné
rozhodla uz dfive, vyplyva ze smérnice 118
vydané v cervenci 2017. Cislovani koleji pro-
biha od hlavni pristupové cesty do stanice,
napfiklad od vypravnibudovy ¢i od vstupu
do podchodu. zdopravy 20. 6. 2019
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na nedalekou rozhledn

NejbliZsi Zelezniéni stanice:

19. a 20. cervence 2019

Historické slavnosti Jakuba Krcina

Prijed'te si do Tfeboné uZit slavnosti vénované
jednomu z nejznaméjsich ceskych rybnikard - Ja-
kubu Krcinovi. Jejich zahajeni je naplanovano

na patek 19. 7. prostfednictvim koncertu stfedo-
vékého folkrocku na Masarykové namésti. Na so-
botu 20. ¢ervence se chysta celodenni pestry pro-
gram zakonceny ohfiostrojem. Tésit se miZete
na desitky Sermifskych soubojd, renesancni tan-
ce a historické muzicirovani, Gzasnou vlajkovou
show nebo setkani s renesanénimi umeélci v poda-
ni oZivlych soch. Na déti Cekaji v zameckém parku
historické soutéze a loutkové pohadky.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Trebon lazné

Zeleznic¢ar

Svezte se Mattoni éxpresem do lazni Kyselka

[(EZQOU prazdninovou sobotu si mizete udélatv
Jizdi z karlovarského dolniho nadraziv 9:30 hodin a
proveze povlecce firmy Mattoni, po niz bézné

Sjl’zq«;nkouvz historického vlaku ziskate 50% sl
UBucina. Je3té nez se Mattoni ex

pres Dalovice, Hajek,

Karlovy Vary dolni nadr./Karlovy Vary/Ostrov n. 0./Vojkovice n. 0. ad.

KRASLICKY FIL}

storickym motorov

osobniviak
€vu navstupné do Mattoni muz

L
LN =
., .

26. aZ 28. Cervence 2019

S détmi na Kraslicky filmVLacek

Na nadraziv Kraslicich se od 26. do 28. Cerven-
ce kona prvniro¢nik festivalu filmd s Zeleznic-
ni tematikou Kraslicky filmVLacek. Projekce

se uskutecnive venkovnim amfiteatru, v hlav-
nivypravni budové, v Muzeu Kraslické drahy
(vbudové byvalé nadraznirestaurace) a v ki-
novoze Ceskych drah, kde se budou promitat
détské a preventivni filmy. V ném najdete také
vystavu vytvarnika Mirka Vostrého. Do Kras-
lic se mdZete svézt i mimoradnymi autobuso-
vymi spoji z Rotavy a po trase Sokolov — Dol-
ni Nivy — Sindelova — Pfebuz - Stfibrna — Bubla-
va —Rotava.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Sokolov (Kraslice)

gsTr\észnear:j] gﬂgfrs\\/};?,folf/?créovydcho\éavl’rg dolazniKyselka. Tento Mattoni expres od-
v _ na fidojede do Kyselky v 10:55. Mezi Vojkovi i

; _ lojed :55. ovi
ynejezdi. V Kyselce je pro vas pripravena komentovana prohl{dka g\(;\rgl_

p - eaazajemcimo 6
pres v_yda PO stejné trase na zpatecni cesty (odj. 2K J] hou také absolvov

do 22. zafi 2019

Zeleznici adolim Svitavy

Tak se jmenuje vystava, ktera je k vidéni

do 22. zafi ve vystavnich prostorach Mést-
ského muzea a galerie ve Svitavach. Na bez-
mala Sedesati panelech se dozvite zajima-
vosti o historii trati zBrna do Ceské Tfebo-
vé, na které byl zahajen provoz pfed 170 le-
ty. Prohlédnout si mlZete nespocet histo-
rickych fotografii a dokumentd a také expo-
zici Zeleznicni architektury s fadou modelt
budov a dal3ich draznich staveb. Na vystavé
nebude chybét ani nékolik modelovych kole-
jist. Kvystavé byly vydany pohlednice, turis-
tické vizitky a pFilezitostna razitka.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Svitavy
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